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O budowag
wielkiej garazy.

Jestesmy w ciggtem dazeniu do zmotory-
zowania ruchu, dazymy do rozpowszechnienia
samochodu, gtéwnego $rodka lokomocji. Pracu-
jemy nad rozwojem mozliwo$ci technicznych
i znaczenia gospodarczego, tegoz samochodu.
Wielce jednak zaniedbujemy, tak z wszechmiar
aktualng kwestje pomieszczen dla samochodow.
Dzi$, przy ciagle wzrastajacej ilosci wozow, kwe-
stja budowy garazy, staje sie sprawg coraz bar-
dziej palaca.

Wi ielokrotnie styszato sie o najprzerdzniej-
szych projektach. Nieraz projekty te ogtaszano
w prasie fachowej, badz to codziennej. Niestety
— polskie gadanie, typowo polski stomiany
ogien. Mam nawet teraz na mys$li zesztoroczny
projekt p. S. J., projekt ten byt iScie imponuja-
cy — dotyczyt budowy garazu kolosa na Woli
(podzielitem sie nim w swoim czasie z Czytel-
nikami). Miato by¢é 500 bokséw, w nich najbar-
dziej precezyjne nowoczesne urzgdzenia; omal,
ze nie zakladano aparatow telewizyjnych: azeby
wiasciciel auta, zamawiajagc go na te, a te go-
dzing, mdgt widzie¢ przyjemny wyraz twarzy
pracownika, przyjmujacego zlecenie. | tak, do-
tychczas mrzonki i projekty.

Zagranicg, dawno zrozumiano potrzebe bu-
dowy wielkich garazy. Zrozumiano rowniez, ze
do rozwoju automobilizmu wazny jest nie tylko
dobry stan drég. Ze w pierwszym rzedzie nale-
zy utatwi¢ automobiliscie zagarazowanie jego
wozu i dobrg obstuge.

W Polsce wiekszych garazy wogoéle nie
spotykamy. Nawet przedsiebiorstwa autobusowe,
transportowe, urzedy pocztowe i autobusy miej-
skie, nie moga poszczyci¢ sie pomieszczeniami
takiemi, ktoreby odpowiadaty wszelkim nowo-
czesnym wymogom.

Ale zostawmy na boku wszelkie przedsie-
biorstwa; gtéwnem zadaniem naszego artykutu
jest omoéwienie budowy garazy, ze tak powiem
przeznaczonych do ogdlnego uzytku publicznego.
Garazy, z ktorych modgtby korzysta¢ kazdy auto-
mobilista o kazdej porze i mie¢ pomieszczenie
dla swojego wozu nawet na zawotanie tele-
foniczne, i na wezwanie telefoniczne réwniez
azeby mu wdéz dostarczono na wskazane miejsce.

Zasadniczg kwestjg przy zaktadaniu wiel-
kich garazy, jest sprawa kosztow. Nie bede tu
mowit o kolosach, zelbetonowych. Na budowe
takich pomieszczen napewno nikt u nas dzi$ nie
zdobedzie sie.

Réwniez nie jest pozgdanem, budowanie
garazy na bardzo rozlegtym terenie. Najwazniej-
szg rzecza jest oszczedno$¢ miejsca, wyzyskanie
go do maksimum. Zwtaszcza, gdy budujemy w
miescie, lub na terenach drogich, to musimy za-
stosowac jeszcze wiekszg oszczedno$¢ miejsca,
w celu szybkiej amortyzacji kosztow wtasnych.

Prowadzenie przed-
siebiorstwa autobuso-
wego lub transportéw.

BEZ DEFICYTU

Fragmenty jednego z wielkich garazy berlinskich.

7. Wjazd. 2.J|Widok z ulicy. 3. Szeroka jezdnia miedzy rzedami bokséw. 4. Skiady materjatéw pednych. 5. i 7.
Dziedzihnce. S.‘Warsztaty reparacyjne.

W tym wypadku bierzemy pod uwage budowe
-garazu o dwuch kondygnacjach: jednej kondyg-
nacji suterenowej z zelazo-betonowym sufitem
i drugiej kondygnacji parterowej, murownej, przy-
krytej dachem lekkiej konstrukcji. Z jednej stro-
ny budujemy opuszczajgcg sie rampe wjazdowa,
z drugiej za$ wnoszacg sie rampe wyjazdowa.
Jeszcze dalej idacem wyzyskiwaniem miejsca,
bedzie budowa wielopietrowego garazu, zaopa-
trzonego w windy wciggajgce postawione wozy.
W Ameryce garaze takie sg bardzo liczne ida-
ja swym wtascicielom znaczne dochody. Nie
ulega najmniejszej watpliwosci, iz w konsekwen-
cji ciagle wzmagajacego sie ruchu samochodo-
wego, niedtugo i u nas bedg musiaty powstac
wielkie pietrowe gmachy garazowe.

Wielki garaz musi sie swojg budowg i
wewnetrznym rozktadem dostosowaé do wymo-
gow ruchu samochodowego. W pierwszym rze-
dzie wjazd do garazu i wyjazd z niego winien
by¢ wygodny i gwarantowa¢ mozliwo$¢ wzgled-
nie szybkiego ruchu. Takze wnetrze garazu wzgled-
nie jego dziedziniec i wewnetrzne jezdnie, mu-
szg umozliwi¢ szybkie i swobodne poruszanie
sie pojazdow. Jezeli mamy do czynienia z dwo-

ma kondygnacjami, umieszczonemi jedna nad
drugg, to bardziej wygodnemi od wind, uzywa-
nych w garazach wielopietrowych, sg odpowied-
nie wjazdowe i wyjazdowe rampy. Do czyszcze-
nia i mycia wozéw, musza by¢ wprowadzone
specjalne pomieszczenia ,umywalnie,,, zaopatrzo-
ne w odpowiednie urzgdzenia hydrauliczne. Przy
garazu musza sie znajdowaé warsztaty reperacyjne,
zaopatrzone we wszelkiego rodzaju nowoczesne
narzedzia i urzadzenia; nastepnie.- lakiernia, zak-
tad wulkanizacyjny, skitad materjatow pednych
—zaopatrzony we wszelkie gatunki tych mater-
jatbw, — skiad smaréw i t. d Obdk pomiesz-
czeh przeznaczonych specjalnie dla samocho-
doéw, znajdowaé sie winny jeszcze poczekalnie:
dla wtascicieli wozéw garazowanych, dla kie-
rowcOéw, pomieszczenia dla personelu garazo-
wego, bufet, kabiny telefoniczne i kantory dla
administracji garazowej. Jako materjatu budo-
wlanego, uzyjemy zelazo-betonu, ktory ze wzle-
du na swojg wytrzymatos$¢ i odporno$¢ na dzia-
tanie ognia, jest najodpowiedniejszym. Podtogi
winny by¢ rowne i gladkie, nie S$liskie jednak,
a zarazem odporne na dziatanie benzyny lub oliwy
Koszty budowy, urzadzenia i utrzymania

mozliwe jest wowczas, gdy tabor sktada sie z wo-
z6w pewnych, oszczednych i trwatych, a takimi wo-
zami sg tylko samochody Zaki. Mech. ,Ursus".
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garazu sg wzgledne i $cisle uzaleznione od po-
ziomu na jakim dany garaz stoi. Rzecz prosta,
ze w stosunku do garazu, ktéry ma miesci¢ sa-
mochody ciezarowe, pdiciezarowe Ilub taksowki,
nie stawia sie wielkich wymogéw, dla prywat-
nych jednak, mniej lub wiecej kosztownych i luk-
susowych maszyn, garaz musi by¢ specjalnie
urzadzony i zaopatrzony w odpowiednie insta-
lacje; w zwigzku jednak z tym, cena wynajmu
w takich garazach bedzie odpowiednio wyzsza.
Przecietna cena wynajmu jednego boksu, nie po-
winna przekracza¢ 80 do 100 =zt miesiecznie.
Z tych optat za wynajem, powinny by¢ pokryte:
koszty utrzymania garazu, og6lne wydatki przed-
siebiorstwa wraz z podatkami, oprocentowanie
i amortyzacja kapitatu wkiladowego, koszta grun-
tu oraz zysk wtasciciela garazu.

Ponizej zamieszczone zestawienie docho-
dow i wydatkéw, przewidziano dla garazu o 200
boksach. Uwzgledniono réwniez przy obliczeniu,
iz tylko 75 proc. garazu bedzie przecietnie stale
uzytkowane. Wobec tego cyfry bedg nastepujace:

A U T OL O T

Z powyzszego widzimy, iz zasadniczo kosz-
ty dla obydwoéch typéw wielkich garazy, tak par-
terowych tak i o dwu kondygnacji, sg jednakowe.

Budowa uwidocznionego na rysunku gara-
zu, wynosi minimum 50 do 60 zt. od szeScien-
nego metra zabudowanego, poniewaz pozosta-
wia wiele niewy zyskanej przestrzeni, zuzytej na
jezdnie wewnetrzne i na rampy. Wskutek tego
pomimo oszczednos$ci na kosztach gruntu, wy-
pada zasadniczo drozej anizeli garaz parterowy,
lub o dwu kondygnacjach. Dlatego tez przypusz-
cza¢ nalezy, iz wielopietrowe garaze bedg u nas
postawaty tylko w szczegdlnych wypadkach, gdyz
wymagaja znaczniejszego naktadu pienieznego.

Nie potrzebuje chyba, na zakornczenie po-
wtarzaé, ze budowanie wielkich garazy, jest wobe-
cnej dobie wielkiego rozwoju automobilizmu, rze-
cza konieczng i ze racjonalny rozwdj automobili-
zmu jest $cisle uzalezniony od nalezytego rozwig-
zania sprawy i powstawania wielkich garazy w $rd-
dmiesciu.

Odreczony projekt planu sytuacyjnego wielkiego garazu.

J)ochdcl
Oplata za wynajem bokséw dla 200 woz6w
z uwzglednieniem uzytkowania tylko 75$,
z czynszem wynoszagcym 90 zt. miesiecznie
wyniesie rocznie: 162.000 zl.

T{ozchody.

a. Koszty utrzymania garazu t. zn.: dozér,
o$wietlenie, woda, ogrzewanie, wentylacja,
reparacje it p., rocznie 52.000 zl.
b. Ogdlne koszty przedsiebiorstwa t. zn.
podatki, drobne rozchody, asekuracja, kosz-
ty administracyjne, rocznie 20.000 zt.
c. Oprocentowanie i amortyzacja kapitatu
budowlanego wraz z kosztami gruntu pod
budowe, rocznie . . 90.000 zl.
d. Czysty zysk przedsiebiorstwa, rocznie

20.000 zl.

162.000 zl.

Zgodnie z powyzszem zestawieniem, (patrz
poz. c.) koszty budowy, tacznie z kosztem grun-
tu, w oprocentowaniu i amortyzacji wynoszj
rocznie 90.000 zt. Kalkulacja ta da sie zasto-
sowa¢, zaréwno do budynku parterowego, jak i
do garazu o dwuch kondygnacjach,

Budowa garazu o dwu kondygnacjach, wy-
nosi mniej wiecej wraz z wymaganym ekwipun-
kiem, od 30 do 40 zt. od kazdego szeScienne-
go metra zabudowanej przestrzeni. Wobec tego,
koszt budowy jednego boksu, o przypuszczal-
nych wymiarach 6x4x3lli metra, czyli o ogélnej
objetos$ci 75 mtr. sze$ciennych, wynosi 2250 do
3000 zt

Przy stopie procentowej, do kapitatu wyno-
szacej 9 proc. i amortyzacji w wysokosci 3 proc.
dla kosztéw budowy (razem 12 proc,) oraz a-
mortyzacji kosztdw gruntu w wysokosci 10 proc.
otrzymamy nastepujgce obliczenie:

er. J)la budowli o dwu kondirgyacjactj.
Oprocentowanie iamortyzacja kosztow
budowy (200 boksow po 5.000 zI.—6.000000)
N2 90 e 72.000 zl.
Oprocentowanie iamortyzacja kosztow
gruntu pod budowe (3.000 kw. mtr. po 60 zl.
—180.000 zt.) 10°o , . 180.000 zl.

90.000 zt.

W sumie rocznie:

w sumie.

b. 2Ict garazu parterowego.
Oprocentowanie iamortyzacja kosztow
budowy (200 bokséw po 2.250 zI.-450.000 zl.)
N2 90 e 54.000 zt.
Oprocentowanie iamortyzacja kosztéw
gruntu pod budowe (6.000 kw. mtr. po 60 zl.
— 360.000 zl.) — 100,0 36.000 zI.

W sumie: 90.000 zl:

Widu ludd, ad rebyda autonddly ponstrzy-
mye brak fechi parieszazenia w Hizoxd
ich mieszkania lub miejsca pracy.

Znajdujgce sie w obecnej chwili w centrum
miasta pojedyncze boksy, majag précz brakéw
technicznych i nieodpowiedniego wyposazenia,
jeszcze i te wade, ze sg kolosalnie drogie. W dzie-
dzinie tej nalezatoby zaprowadzi¢ pewnego ro-
dzaju przewrét, przez budowe wielkich garazy
wedtug niniejszego projektu, zaczerpnietego z
pism zagranicznych. Garaze te, pomimo stosun-
kowo niskiej optaty pobieranej za wynajem bok-
su, zapewniajg przedsiebiorcy znaczne dochody.

Z tygodnia L. S. G

W niedziele, dn. 27-go ub.m., Liga Samowystarczal*
nos$ci Gospodarczejurzadzitaw Warszawieszereg imprez:
miaty one za cel: propapagowanie wyrobéw krajowych.
Do kawalkad agitacyjnych uzyto kilkanascie samocho-
déw Zakt. Mech. ,URSUS”i ,C.W.S.” (stusznie, naleza-
to je pokazaé szerszym rzeszom)... Ale o dziwo!—Do po-
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Oddziaty: BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7, tel. 13-77.
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chodu dotaczyto sie pare wozéw wyrobu General
Motors.

Poruszalismy nieraz, szkodliwo -watpliwg "pol-
sko$¢" G.M.C., a obecnie jesteSmy zdumieni zezwole-
niem L.S.G. do uczesnictwa w pochodzie wozom ob-
cej produkcji.

Jak obce, to obce Ligo! Poco fatszujesz. Nie po-
winna$ pokazywaé¢ farbowanego lisa nawet za wieksze
pieniq}dze. A moze nie potrafisz odrézni¢ obce od swo-
Jego..”

Je$li tak, to zbytecznie istniejesz.

ZAKLADY BLACHARSKIE

sGRYF"

polecaja wyroby =z blachy:

ttoczone, spawane i ciagnione.
CHELODNICE,
masKi, zbiorniki i btotniki
FILTRY
i aparaty do olejow
WM. AL. JUREWICZ
A W arszawa, ulica PieKna 30,
Telefon 235-56.

RyneK Metalowy 1 Maszynowy

Najwiekszy i najpoczytniejszy ty-

godnik fachowy w Polsce dochodzacy
do 5.000 Kupcow i Przemystowcow
wychodzacy nieprzerwanie juz lat 9.

Swietnie zaprowadzony w catym kraju, polecamy jako korzystny or-
gan reklamowy dla branzy: metalowo-maszynowej, budowlanej i ce-
ramicznej, automobilowej i rowerowej, elektro- i radjotechnicznej
i maszyn rolniczych. Kazdy zeszyt o objetosci 50 — 60 stron druku.

Przystepne warunki ogtaszania.

ADRES : Abonament kwartalnie zlot. 4.50

Rynek Metalowy i Maszynowy poznam, wielka Nr. 10.
TEL. 22-77.



Wysta w

Ckorespondencja wiasna)

W dniu wczorajszym, zamknieto podwoje
salonu automobilowego w Pradze. Nie bede za-
bierat wrele czasu Czytelnikom i tak juz dos¢
cierpl.wie od pewnego czasu, stuchajgcych roz-
praw na temat wystaw i salonow. Czytaliscie
juz mojg korespondencje z Grand Palais, ura-
czyta zapewne Was redakcja i Olimpja.

*

* *

Przemyst czesKi, byt na wystawie w Pra-
e godnie reprezentowany przez 7 rodzimych
fabryk, na czele ktérych staty: Skoda Tatra,
Praga i Zbroiooka. Stoiska tych marek, byty
w ustawicznym oblezeniu i budzity wielkie za-
interesowanie, nietylko ws$réd Czechow, lecz
i posrod wielu cudzoziemcdédw, ktoérzy juz po-
przednio mieli mozno$¢ przekonania sie 0 wy-
bitnych zaletach tych wozow

Przemyst zagraniczny, reprezentowany byt
na wystawie dos$¢ licznie. Ale nic specjalnie no-
wego — w pordwnaniu z salonem Paryskim —
nie dat. Wiec tak, jak w Paryzu i Londynie, du-
Ze zainteresowanie budzito stoisko, jednej
z pierwszycn amerykanskich fabryk: ,Cord",
wystawiajgcej pierwszy samochdd amerykanskiej
piodukcji, z napedem na przednig 0$. Wz z sil-
nikiem os$mio-cylindrowym o mocy 125 K. M.
o luksusowym wykonczeniu. Popularna i roz-
powszechniona w Europie marka francuska ,,Ci-
tro n“ wystawita caty szereg swoich modeli,
wykonywanych badzto catkowicie zagranica, badz-
to z karoserjami wytworni czeskich, zwracaja-
cych uwage, swem wyKwintnem i estetycznem
wykonczeniem. Blizszych szczegdtéw opisywac
nie bede, gdyz podatem przy sprawozdaniu z sa-
lonu Paryskiego. W oblezeniu przez ,ciekawych"
byto stoisko dumnego Rolls-Royce’a, wystawia-
jacego swoOj znany model sze$cio-cylindrowy
0 20 K. M., oraz model ,New Phantomil".

Stoisko Nr. 1dl, obfitujagce we wszelkiego
rodzaju akcesorja samocnodowe, nic nowego nie
dato.

Z catej wystawy wynosi sie bardzo mite
wrazenie, aczkolwiek trudno jg poréwnywac
z przepychem Grand Palais.

Jednak przyzna¢ nalezy, iz samochodowy
przemyst czeski stoi na bardzo wysokim pozio-
mie, i produkcja jego wzrasta w szybkim tem-
pie, a rok 1928 dal produkcje o 30 proc. wiek-
sza, niz 27-y. A skoro wezmiemy pod uwage!
ze eksport stosunkowo nie wielki, to widzimy,
ze automobilizm w Czechach szybko wzrasta. | je-
zeli Czechy wstydzg sie tego, ze u nich wypada
jeden samocho6d na mniejwiecej 5U0 mieszkan-
cOw. to co mamy powiedzie¢ my, jezeli w Pol-
sce na jeden samochd6d wypaaa okoto 1000.

Wystawa praska, poza tem obfituje we
wszelkiego rodzaju mozliwe obliczenia staty-
styczne, ktére daja doktadne pojecie o rozwoju
automobilizmu, o ilosci samochodéw obcej pro-
dukcji i t. d.

Stowarzyszenie

posiadaczy samochodow uzywanych.

Jednym z najwazniefszyrli probleméw do rozwig-
zania w dziedzinie motoryzacji jest problem wuzy-
wanych woz6ow. Po pewnynt czasif£-'Sainochdd sta-
je sie do dalszego uzytku niezdatnym, przedstawia jed-
nak pewng warto$¢* ktéra nie”pozwala na wyrzucenie
go wprost na $mietnik, warto$¢ te jednak jest bardzo
trudno zrealizowaé, chociazby ze wzgledu na ciagle
zmiehiajgcerfSie modele danej marki. Dlatego tez, jed-
nym z warunkow racjonalnego rozwigzania tego: prob-
lemu, bedzie stabilizacja konstrukcji i for-
my wozéw. Trzeba jednak w miedzy czasie, znalez¢
jakie$ kompromisowe rozwigzanie tej pnigéfej kwestji.

Angielski zwigzek przemystowcéw : uandlowcéow'
branzy samochodowej, po ddésti dtugich debatach' zna-
lazt wyjscie z tetj sytuacji, przez postawienie projektu,
producentom i ich repreamtaptom, aby jsrzy sprzedazy
samochodu plgraniczali sie oni klauzula,
na mdcy ktérej bedg zmuszeni przyjac
z powrotem znzytj samochod Yjego
rzeczywistej waito$ci rynkowej, same-
chodu zuzytego. Wskaznikiem warto$ci takiego
uzywanego auta, majg by¢ regularnie ukazujgce sie wy-
kazy cen rynkowych, wydawane przez stowarzyszenie
kupcéw samochodowych (Motor Agents AssjSciation).
Ceduty te bedg bardzo eiekawe, jakoAnierniki cen tych
samochodow'

Cztonkowie tdgo stowarzyszenia w liczbie 15.000
posiadaja okoto 80.000 uzywmnyeh samochodéw, przed-
stawiajacych ogdlng wartos¢ do 100.000.000 zl.

NAJWIEKSZA ANI7ACJ1 ALTOMOBII JWA
KOBIET. Organizacja ,Women’s Automobile and Sports
Association.'jest najwieksgem zrzefskgniem automobilo;
wem kobiet w Europie’. Li-czy ona ponad 5.000
cztonkin.

A UT O L O T

Pradze.

Praga, l1go listopadtu 1929 r.

Na tem sprawozdanie swoje koncze, aoda-
agc tylko: kazda wystawa jest poniekad wiesz-
czem tej dziedziny, jakg eksponuje. Na wysta-
wach, zawsze styszy sie przepowiednie dalszego
rozwoju. W Srodowiskach fachowych, czeskich,
rokujg dzi$ rowniez wielkg przysztosé¢ wozom
o$mio-cylindrowana"”z napedem na przednie kota
i przystowionym jest dzi$ powiedzenie, iz ,sa-
mochéd Winwn byé c‘qgniony, a nie pchany".

Jdaro.

Przygotowania dc walK

o reKord szybkosci.

DowiedzieliSmy sie kilka sz.cziegéléw o zbudowanym
obecnie w Wolverhampton wozie wyscigowym, na kt6-
rym znany zawodnik angielski Kaye Don, ma w lutym
1950 r, w Dayton na Florydzie, ustané\yiez'now'y S$wia-
towy rekord szybko$ci samochodu.

Przygotowania p/éfwadzone sg niezwykle doktad-
na? , wielkim nnl.ladecm pracy, gdyz |ako wspoétza-
wodnik o rekord $wiatowy, ma wystapi¢ Ameryka, za-
powiedziawszy, iZ ustanowiony przez
Seg:avea rekofd 571,679 km|g, ob, ii (1?)

vVo6z, w ktéry sie Angipi do tej walki zbroi, po-
chodzi z zald idow Sunbeamf posiada dwa silniki o tucz-
nej mocy 4.000 koni, podjérzas gdy stynna Zto-
ta Slizaln SefraAl miata t“1ko 1000
koni mocy.

Dwa kolosalne silniki okSJ cylindrach, umiesz-
czono w wozie ni¢fwiele wiekszym od normalnegé sa-
mociiodu, znntznie jednak mza”ni. ‘Caly samochod jest
Sciele w swej budowie dostosowany do wielkosci Kkifej
rowcy kaye Don a i ksztattem swym przypomina pro-
mien. \VOulug wyliczeh konstruktoréw sanidcfiéd ten
winien osigguagéj fantristyczng wpr oSft
szybko¥5 od 450 do 480 kim godz.

ARIELEM
na najwyzszy szczyt Beskidowr.

Pan Ausschwitzer z Frydlandu na m”ot.yklu
Anel w karkotomnej IjH"dzie,-zdobyt kztczyt najwyzszej
gtfry Beskidéw, tysej wysokos$ci 1525 metréw. Wjazd
trwat | godz. 12 min. Na wierzchotku, motdtyklistn
wraz z pasazerem byli owacyjnie witani przBz zebra-
nych widzéw. Droga jit d6l trwata o 94 min dtuzej, wo-
bec wiekszego niebSzpieczeltswa ze$lizgniecia sie z ma-
szynag/i konmczno$ci ustawiezneg-o hamowania. 8port-
numi po péWocie Ho Frydlandu, zffstali owacyjnl? po-
witani przezfzebrang ttumnie Piiblicznoséy:

W Wa 1 CE
O ,,WIELKA NAbKODE EUROPY"
Alvensleben zajmuje zaszczytne miejsce.

kilka kilometrow od stoliay Kntalonji, Barcelony,
znajduje sie znakomity tor o charakterze go6rskim, licz-
nych zakretach i serpe.niyi ach t. zw. Circuitto de la
Amettla, dtugosci 16 i pél kim. Tor ten byl widownig
w ub. dniach miedzynarodowych zatYddéw motocy-
ktowych 6 ,Wielka Nagrode Europy” i zjgronfadzil nu
stal¢ie elite kierowcow, wszystkich niemal panstw eu-
ropejskich.  WysScigi T rmijg i dla naszego sportu wy-
bPn~zifaglenie, gdyz po raz pierwszy w tej
niemal najpowazniejszej konkurencji
mot'©cyklowoj huropy, stawat Polak
ANansle.ben, zajagwszy zaszczytne 4 miejsce za 5-ma
najwybitniejszymi  Anglikami, jezdzjéaami o $wiatotfdj
stawie.

Zawody same zgromadzity w obydwa dni zawo-
déw, kilkunastotysieczne tlumy widzéw, z zapartym
tchem $ledzacych zawrotne cliyzo$ci mistrzéw motocy-
klowych, kuiwzy trase 15 i p6l km. 20 razy okrazac
musieli. W js6bote 19-go ub. ru., jako piferwszym dniu
zawod6w sinrtowak maszyny o najmniejszym litrazu.
ystans 165 km. 018 mtr. W pierwszym okrazeniu wy-
sungt sie Brusi na ,Benelli”, ktéremu na piecie sie-
dziat Klein na ,,DKW?”. Okrazenie drugie widziato juz
tylko 9 zawodnikéw, poniewaz Azznriti na jBenelli”
z powodu defektu pneumatyka zmuszony byl sie wy-
c, fic. Ten sam 165 spotyka w 5 okr. Manettdego na
»Mi Mor”, ktéremu gaznik sie zepsut. W (6 okr Kilein,
uzupetniajcie paliwo zmuszony byl odstgpi¢ ,prowadz?-
nie“, jednakowo*, nie na diugo, poniewaz jego brawu-
rowej jezdzie, fiie ostat sie zaden zc wspoétzawodni-
kéw, zosfawiaje tofr. samem Kleifio'\vi zwyciS$two
w tej klasie z czasem 1,50.48, czyli przecietnie 88 km.
na godz., (Sjgj Brusi na ,Behelli- 154.21. 5-ci Sour-
dot na ,Monet-Goyon*.

W klasie Z5Z ccm., 15 okr., zdecydowanym f I-
worytem byl Haudley na jIMotrt$a'roclie'l( Juz w pierw-
szym okrazeniu odsungt sie od swych wspétzawodni-
kéw o 15 sek., ktéry to dystans? podniést w 2 okr.
o 58 sek. W tym okrgzeniu na zakrecie upadlPrinH
jednak jnzde dajejJtomynuowal. W 4 okr. wy.eoftl sie
zwyciel¢h Monzy Truz.zi tut ,,MO6tb-Guzzi" z powodu
defektu pneumatyka. Jeszcze w£3 okr. bezkonkure'll:
cyjuie prowadzi Handley, irajaci okoto 2 min. przewagi
nad Longniaiutem, Ghersi i ijn, Najszybsza rund.e mial
Handléy w 9 okr., a mianowicie,.ezas i0.iO, czyli prze-
cietng 97 i pél km. Niestety byty to juz jego
ostatniS akordy, albowiem w nastepnym okraze-
hfti zmuszony byl zatrzymaé¢ sie z powodu doftktu.
Ruszyt wprawdzie dalej w droge, Bijtiftak stragconego
czasu nie mégt juz odzyskaé, teinbardziej, iz jeszcze
3 razi? stawa¢ musiat do zawodow.

W ostatecznej klasyfikacji zwyciezyt uongmann
(Anglja) na jO. K. Supreme” w czasie 2,41,27, prze-

cielna m;224 km i.a god?.,'drugi Marjo Ghersi, (Wto-
rhvina ,Moto-Gnzzi o ( ni:n. w tyle*, trzeci Nimming
gAnnga) na ,Zenith* i ostatni Hnnaley na MO0.0-
ac.oche”.

Tego samego dnia, odbyty sie zawody motoréw
z przyczepkami, do ktérych staneto zafedwie 7 zawod-
nit- iw, przyczem 2 juz w pierwszym okr. odj nclio.
Anglik Hieks zwyciezca tegorocznego ,Tourist T tp-
hy*“ zwyeie.-yl tatwo w klasie 3-50 jecm., jako nioto-over
w czasie 142,14 na. ¢lystansi.e 148,572 k.n. aa ,Velocet-
te Przecietna 86 kin. W Kklasie =zaii Jo 600 ccm.
z przyczepkami walka pozostalych*?4 byda barazo ostra.
Wszyscy do 8 okr. jechali razem, dopiero w 9 okr.
D Eternod odpadi, pozwalajac sie wyprzedzi¢ zwyciez-
cy Mnnsel na Tto,'tan”, ktén dystans 165 k.n., czyn
.10 okr. przebyt w Wasie 1,56,29, przecietnie 85 km. na
godz., 2-gi F>Eterneod na ,Sumbeam", 3-ci Na-ube ha
,8eott” i 4-ty Frassinetti na ,Sarolea™."}y

Na]ciekav sze jednak walki, rozegraty sie w dru-
gim _dniu zawodéw. Odbyty”sie tylko 2 wyscigi w kla-
sie 350 i 5008ecih. na solo mus_ynacn, w ktory ;h spot-
kali sie sami m.sirzéwie, Niéstety pech nrzesladowal
na.wybitntejszycli kierowcéw, ktérzy t6z ku nie.naiemu
rozczarowaniu widzéw zinusz,eni byli wycofaé sie.
Handley na swym ,Moto-Sacocheil w klasie 350 cc.h.
zmuszony byl juz w drugim okrgzeniu, opusci¢ arene
walki, feii sam 16s spotkat Kleina‘na ,DKW i Kiemla
na ,l T.Jan StartowaiO ogdlen 12 zawod-
nii<ow. ljwage zwr6cit fakt, iz nie startowali Nuvo-
lari i Morerti, dwaj czotowi witoscy kierowcy na ,Bian-

. jedhah Wtosi reprezentowani byli, w ostat-
niej chwili zgtosito sie dwaoéii kierowcéw na -,Frera”,
ktérzy jednak Zzadnej ro,. tym wys$cigu nie odegrali.
Prowadzenie, objgt Anglik Rowfey. Jednakze w 18oki.
zmuszony byl 011 ,prowadzenie;"odstapi¢ koéleaze f ib-
ryeznemit ,Davenportowi, ktiiry tbz wysfcig wygrat
w czasie 3,22,3(, na maszynie ,AIS“, trzeci' Arranda
(Hiszpanjnj na .,N?w-luiperjal” i czwarty Santos (Hisz
panj.J na ,,AJS”. f~reszta zawodnikéw odpadta.

Jako clOll zawodow o ,Wielkg Nagrode Lur
nastapit wy|Wg na 20 Okr. klasy 500 écm., w ktérym
miedzy 12 startujagcymi znajdowjl sie nasz ro-
dak AKehsleben z Bydgoszczy. W piDwiszym okra-
zeniu nrowadzil Anglik Hnnt, majac za sobg grupe kon-
kurentéw tej klasy, jak Handley, Wood, Walko- i P Kr-
et ktéry tez w tej kotejnosci prowadzili az Jo 5 okr.
W 7 okr. Handley ositjgnal najszybszy czas dr.ia, uzy-
skujagc chyzo$¢ 110 km. 504 mtr, na to by juz w na-
stepnej rundzie z powedu defektu, definitywnie odstg-
pi¢c. W prowadzen u nastepuje zmiana. Na czoto wj.
chodzi Hiini, :a nim jak cienie Dods, Walker, i Dod-
son. Nasz Alvensleben zastosowat znakomitg taktyke.
Nie forsujgc zbytnio masz.yny czekat, az zazarci kon-
Kiirenci w'zajemnie sie skorncza, (nie wida¢ go byto az
do 15 okr.), gdy nagle uwazajac, iz juz do$¢ zabawki,
situje zaptakowal, wydostajac sie na zaszczytne 4-te
miejsce, ktére 11110 zaciektych zmagan ze wspdit-
zawodnikami zdol d utrzymaé¢ do kofica, przynoszac
tem chlube barwo.l polskim i polskie-
Mu Motocyklizniowi.

Rezultaty szczeg6towe tego‘-4>iegii nastepujace:
1-szy hi... (\Iglju) na ,Nortonl 5.051-4, przecietna
szyDko$¢ 106.944 km. na godz., arugi Walkei na ,,Rudge
Whitworth®, trzeci Dodson ..a ,,Suubeam i 4-ty AKen-
sleben (Polska) na ,Norton” czas 3,27.51

sjazda zamkniecia se«onu‘.
Cz zyciu Sekcj. ryotocykhwej przy J(lubie ~portowynj
SmSddaljia,
Gdynia 25-X-29.

Mcjirykl.sc sekcji, licznie stawili sie dd zbidrki
w cmiu 13 pazdzi- rnika r. b na dziedzincu Dofnu Pol-
skiego w Gdansku, do6 'ostatnibj zbidrki klubowej, dla
odbycia uroétzysf?j ,,Jazdy zamkniecia Sezonu”.

Zwartym szeregiem, ruszyli wszyscy womo w kie-
runku Sopot.

Zat-zymano sie w Sopotach w WIktorja-Garten,
jedynym tam polskim lokalu.

Przewodniczacy Sekcji Motocyklistéw p. Kazi-
mierz Briihl, powotujac sie na okoliczno$ci zamkniecia
sezonu sportowego, wygtosit sprawozdanie z dzia-
talnosci sekcji: Otdz sekcja odbyta 16 jazd klubowych
0 charakterze, zawodéw, zjazdu wojewoddzkiego i innych
wycieczek kr ijoznawczych i t. p. og6lnej diu-
gos$ci 2735 kl u.,, podczas gdy w roku 1928 byto 6
jazd - 475 kim. Te wprost nieproporcjohalne wyniki
osiaggniete w b sezonie tldmaczy sie tem, ze w p zesz-
tym kusekejaprzezywata okres organi-
zowania sie. Je,dnak pomimo tak znacznego po
stepu, sekcja motocyklistéw K. S ,Gedanif .liczy
obecnie jeszcze niewielkg ilo$¢ cztonkéw czynnych
1 j. 23; niewielkg wobt-c conajraniej 100 .m O-
toicyklisl 6w polakow zamieszkalych w Gdan-
sku, lecz pozostajacych niezorganizowanyhii lub co
g.orsze, nalezgagcych do obcyc 1 klubdw.
Motywujac tem, ze sam Zarzad w staraniach ku zwer-
bowaniu tych motocyklistéw do Klubu Polskiego nie
podota zadaniu, przewodniczacy zwroécit sie z gorgcym
apelcirn, azeby azdy z obecriyrh, zechciat zajgé sie tez
ta misjg, gdji faktém jKst; ze rozwdj i dob>débyt Klu-
bu, jest w piefw&zyn, rzedzie zaleznym od wspdipracy
i doljrej woli wszystkich cztonkéw, co jest bezprzecznie
ich zusuiga.

Po dalszej wymianie zdan, posiedzenie zamknieto.
Wspominajgc o przyjemnych i wesotych chwilach, spe-
dzonych w czasi¢y wspo6lnych przejazdzek klubowych.

toledzy z newnym zalem fozstawali sie na prze-
cigg dtugiej i nudnej zimy...

NAJTANSZY SAMOCHOD LUKSUSOW ( 6 cyl.
w cenie od 1465 do 1790 doi. loco Gdansk.



PORADNIK AUTOMOQUTY.

Pierwszy okres
obstugi samochodu
ciezarowego lub autobusu.

Sposéb prowadzenia i obstuga samocho-
du, podczas przejazdu pierwszych 1.500 kl.n. jest
bezwzglednie decydujgcg na dalsze zycie i trwa-
tos¢ samochodu.

Przez biak ostroznos$ci i starannosci, kie-
rowca moze spowodowa szereg uszkodzen tym
niebezpieczniejszych, ze narazie mew,Jocznych,
a ktére ogromnie skréoci¢ moga, uzyteczno$¢ sa-
mochodu.

Ponizej podaje szereg wskazowek, kto-
rych Sciste przestrzeganie znakomicie przystuzy
sie samochodowi w tym pierwszym okresie je-
go zycia:

1) Qiwiaie dinke

: m©dbierajac nowy samochdd sprawdzié, czyi w Kar-

ierze,'jest dosV' oliwy (sprawdzi¢ na wskazniku poziom).
— - Pugiei¢ silnik w ruej) i sprawdzi¢*-, czy manometr

wskazuje cis$nienie oliwy, czy totoiS.nenie odpowiada

przy ¢6zn~ch obrotach .giSni.enni wskazanemu przez

f-ibryke. *- ' < ji

Dla przesmarowania gornych czesci silnika,.dola¢
do zDiojnika benzyny pewng ilosji (2,5$% na U) 1 be.nz”
ny s—¢\vi,a,ré 1 oliwy) dobrej oliwy o'Sredniej*2gstosi.i;

Po przejechaniu pienvszyclr-250-500 kim. spusci¢
oliwe z silnika, gdy jest on jeszczsFgorgcy. Napetnié
silnik $wiezg oliwa, marki ir,'gatunku w/g. wskazéwek
fibryki, az do odpowiedniego znaku m wskazniku. Tu-
taj podkres$li¢ nalezy, ze uzywanieannej oliwy w skut-
kach je'at bardzo kosztownotfgdyz ,iliwo iaka méze spo-
wodowac nieobliczalne uszkodzenia silnika.

Zmieni¢ jeszcze oliwe po pierwszych .750 kim.
i 1.500 klin.

2) Zgdeane

li Sprawdziliby wEyS$tkie Swiece daja dobrg i,skre
i czy kable, tagczace, sg dobrze unioéciwane.

3) Zanay | :

’mSprawdzi¢~czydmiedzy zaworami iich popychaeza-
nii jest dostateczna gra. Nalezy pamietaé,-ze lepiej jest
mie¢ ,Chlnpatjfeftj zaworéw, niz wskutek niedostatecz-
nej gry, spali¢ zawory wylotowe.

Po przejechaniu piefrwszycli
sprawdzi¢ znéw gr™ zawordéw.

4) (Hahiaa

Sprawdzi¢ czy chtodnica nie cieknie i czy jest
napetniona woda. Sprawdzi' czy pompka wodna nale-
zyeje dziata. i i i
5) Skazrka bepw i dferagal: o

Sprawdzidjczy w skrzynce biegéw i dyfaitencjale
jest dos$¢;smaru lub oliwy.

-- Zabieg ten powtarzaC po przejctSlianiu 25Q — 750.

15110 kIm.jOp6znig) doLfi.O000 kim.

W razie potrzeby L_Jzupe_mic’ oliwec, o
6) Saaria i pdaznie kieronnicy sraonnicki

Tddanit, pz=g by

Sprawdzi¢ i przesniag, uwa¢ skrzynke i potacze-
nie kierownicy, oraz wszystkie* sniaro.wniezki Tekalemit
oraz stizemigezka resoré6w i przeguby.

Operacje te powtarza¢ z aala starannos$cig
150 — 500 kim
7) Hamdo=

Sprawdzi¢ hamulce. Przy pierwszej jezdzieLspi aw-
dzi¢ czy przy odpuszczeniu dzwigni nie grzejajsie beb-
ny hamulcowe, i witym wypadku odpowiednio wyregu-
lowa¢ ciegla. o )

8) by, podnma i kaeaje

Sprawdzi¢ czy wszystkie Sruby podwozia i kare-
sorji sg nalezycie dokrecone.

Zada¢ od sprzedawcy doktadnego, wskazania Srub,
szczeg6lnie wazniejszych.

‘Operacje- ta powtarza¢ po kazdej fezdzie i zlu-
zowane'sruby natychmiast dokrecaé. Pamietac ;nalezy,
ze zluzowanie? $rub powoduje w krotkiu. czasie uszko-
dzenia potaczonych czesci, a nawat catych zespotow.
Na powyzsze rijzynnojSci, nalezy zwréci¢ specjalng uwa-
ge, szczegblnie, przy jeizdzie po ztych drogach, K.6rych
na nieszczes$cie'dla samochodéw mamy n nas wiele.

9 .
) SprawdwK cZzy gumy sg napompowane do ci$nie-
nia przewidzianego instrukcjg.

Czynno$¢ tel powtarzac¢” po kazdej jezjlzie. Nale-
zy pamieta¢, Ze wydatek na odpowiedni manometr sto-
krotnie sie optaca i gunij nalezycie pompowatfe stuzg
macznie- dtuzej.

10) Codgzanie ssnwdadu

Nalezy zwr6ciij. specjalng uwage na tadowani.”
,samociiodu.

Przecigzanie samochodu skraea jego jzjywo”inisz-
czac wszystkie nieehanizmy, a przadi wszystkiem po-
woayjejtnieponiiernie szybkie zuzywanie sie guni.

11) Jarck

Spos6b prowadzenia sa,dochodu w tym pierw-

szym okresie; ma ogromny wplyw na dalszg jego pra-
«>ce i dlatego polecamy jaknajéciSlej przestrzega¢ naste-
pujacych wskazéwek:

Pierwkze 25 kim. jecha”z najwieksza ostrozno$-

cig i nieprzefcragcza¢ 12— 15 klm.jgodz., pie ,anihulovvac”
sililika. Po przejechaniu tej odlegtosci stangé¢, jga”ic
"silnik i korbg-"prawdzi¢ jak sieETobrada. Jezeli kreci
Kie ciesk-o, to nie powiekszaj szybkos$ci na nastepnych
40 — 50 kim., przyczem co 5'— 3 kim. wskazane jest wy-
taczenie sprzegta i pr/yspiSsze.nie obrotéw dla podnie-
sieniu eci$nienia oliwy.

Na nastepnych 250 kim. szybko$¢ mozna podnie$¢
do 1S— 6oklin na godz., a nastepnie stopniowo M ja]
do szybkos$ci przdp.isanej przez fabryke, pamietajad
zawszbj ;Z'e przekraczanie tbj szybkosci lub szybka jaz-
da na,zlej drodze, zgubnie dziata na wszystkie mecha-
nizmy samochodu. Inz. Jrtaddenddd

i 150Cf klin.

A U T OUL OT

~PRENUMERATORI — prosi 0 poaanie zasady
dziatania silnikow dwutaktowych.

Uwazamy tego rodzaju przypomnienia, za rzecz
bardzo pozyteczng, poni.ewaz najbardziej nawet do-
Swiadczony m lochnikmii, zdarza sie zapomnie¢ podsta-
wowej.rzeczy z zakresu te/piji, o ile .lie¢"majg: dtuzszy
czas z.niemi bezposrednio do czynienia. Dlatego tez.
postaramy sie sprawe silnikéw dwutaktowych wyjasnic¢
niitéti szerzej.

Jak wiadomo, silnik czterotaktowy na cztery su-
wy ma tylko jeden suw prae.” Skutkiem legijtfi chcac
osiagnag¢ mozliwie elastyczny i regularny ljjeg silnik,,,
kmmtniktoiizy zmuszeni sg stosowaé¢ conajmniH .¢jztero-
cylindnnde:'Silniki, tak, aby n'a kazde p6l nbrotu wala
wypadat jeden suw pracy.

Rys. 1. 3 lewejrstrony: poczatek suwu piacy silnika

‘dwusuwowego. Swieca daje iskre, gaZznik dostarcza

mieszanki, do wnetrza kartem przez otwdr zasysania

(na rysunku ,,Aspiration(> 3 prawej stroyy: dalszy ciag

suwu pracy: otwOr zasysania zostaje zamkniety przez

opuszczajacy sief w dél tlok, a mieszanka wewnatrz
karteru zostaje sprezona.

Aby wiec unikngé niedogodnosci,'\vynikajacycli
z duzej ilo.sci cylindrow, co daje sie we znaki gzcze-
gélnie tani,, gdzie idzie o doprowadzenie wagi silnika
do minimum, a wiec w koustrukajj motocykli, zaczeto
stosowac silniki dwiitaktowe, czyli dwusuwpwe. W sil-
niku dwusuwowym, jia kaztE dwa obroty watu mamy
nie 1, a £ wybuch” dzieki czemu regularno$¢ biegu
jednocylindrtrwego silnika dwusuwowego, odpowiada
dwifcylindrowemu silnikowi”~atefosuwowcuiu.

Rys. 2, M lewej stror,y; tlok Jaszedl do dolnego mart-
wego punktu, odstaniajagc otv ir przewodu, Taragcego
wrietrze*karteni z cylindrem. Swieza miessanka prze-
chodzi z karteiju do cylindra. Mieszanka, wchodzgc pod
ci$nieniem do cylindra, wypycha spaliny przez otwér
wylotowy/ (na rys. ,,Ouvetiire d’echappement”).” Prawej
strorjy: llok ciagu posuwa sie w gdre, | zamyka soba
oba oiwory, wlotowy i wylot, spreza mieszanke w cylin.
Po dojsciu do gdérnego martw, punktu, nastepuj'© iskra
irozpoczyna s:?¢ suw piprwszy-praca, tale jak na rys.l.

Znafzanie nazw francuski, h: ,Bougfe'l $wieca; ,.L)e.f,ec-

teur" — garb na ttoku; ,Piston” — tlok;.VAspiration"—

otwor za$s’$nni¢E3l Conduit de jonction® — przew6d i3-

czacy kaeter z cylindrem; ,,Ouverturc d'S,cnappement“‘-
wylot; ,yilebreguin” — wal korbowy

Kéasada dziatania takiego silnika jes, nastepujgca:
Silnik zawiera dodatkowy zbiornik mieszanki, ktory
utworzony Jest przez je,gcfl,Qutidowe, czyli karter. Za-
rébwno zasysang?, jak i kompresja odliywajg sie za po-

Srednictwem tego dodatkowego zbiornika, ktéry IlacSy
siefz cylindrem za pornosa, specjalnefoi kanalii W sil-
nika takim nie mamy wcale zaworéw: tlok i cylinder
same w Sobie stanowig zawory, wlotowy i wylotowy.
Usuwanie spalin odbywa sie przy>'pomocy specjalnego
garbu umieszczonego na ttoku. Wylot spalin odbywa sie
jednocze$nie z napetnieniem; podczas gdy mieigzanka
najilywa z jednej strony cylindra, spaliny uchodzg dru-
jfa; strong. Poniewaz przy tem pewna czeScIlswiezej
mieszanki uchodzi razem zespalinami, z drug-iei zas"$tro-
ny spaliny czeSciowo pozostajg w cylindrze do nastep-
nego wybuchu, ekutek uzyteczny takiego silnika jest
wiec niec/o mniejszy niz silnika czterosnwowejo; inne-
mi "stowy ztBScPre paliwa na danaffmo.c”.jelst w dwusu-
wie wieksze, niz w czterbsuwieZ Wzgtatprten jednak
przy maluch silnikach jak np. motocyklowycli nie jererc
brany w rachube, poniewaz osigguiecie ziniejszepia wa-
gi i objetosci silnika uwaza sie za wazniej-sze.
Inz. J. Srlich.

PROCH i DYNAMIT
jaKo $rodeK napedowy.

Niejednemu automobiliscie, przychodzi do
gtowy mysl, by zastagpi¢ benzyne prochtm lub
dynamitem i w ten sposob zwiekszy¢ moc sil-
nika. Sama nazwa silnik wybuchowy, zdawatoby
sie wskazuje na to, ze trzeba zastosowal tu
materjaty wybuchowe. Mys$l zastosowania ma-
terjatow wybuchowych, nie jest nowa. Juz w ro-
ku 1698 znakomily ®apin chciat uruchomi¢ silnik
przy pomocy prochu strzelniczego. Pézniej gdy zo-
stata wynaleziona bawetna strzelnicza, powstato
dagzenie zastosowania jej do poruszania silnikiem.
Ostatnio wywotaty wielkg sensacje, proby Opla
z samochodem rakietowym, gdzie mamy wyko-
rzystanie sity wybuchu, jest tu zupeinie odmien-
na. Samochdéd porusza sie na zasadzie sity
odruchu, przy spalaniu sie prochu. Ciepto spa-
lania sie me zostaje tu, wyzyskane w sposob
jaki mamy w silnikach zwyktych. Wdéwczas, gdv
silnik spalinowy, wykorzystuje paliwo nadal eko-
nomicznie, nie mamy tego w silniku rakietowym.

Materjaty wybuchowe sg znamienne tem,
ze spalajg sie bardzo szybko i wydzielajg spa-
Imy w znacznej objetosci, wydajnos$¢ za$ cieplna
Jch jest stosunkowo mata, i z tej wiasnie racji,
me nadajg sie one do silnikow spalinowych.
Stanie sie to zupeinie jasne, o ile poréwnamy
ciepto spalania 1 klg. tych materjatow:

dynamitu 1400Calori
ekrazytu 500 ,,
prochu bezdyn. 1200
trotylu 720
prochu czarn. 650 ,,

Wéwczas, gdy 1klg. benzyny daje 10300 Ca-
lori. Na podstawie tej tabelki mozemy obliczy¢,
ze 1 kgr benzyny jest wstanie napedzi¢ silnik
16-konny w ciggu 1 godziny, wdwczas, gdy te
sama ilo$¢ dynamitu bedzie wstanie porusza¢ go
zaledwie w 8 minut. Dc tego nalezy dodaé, ze
koszt dynamitu jest o 2 razy wiekszy, niz koszt
benzyny.

Rozwazanie to pokazuje, ze samochody i
samoloty rakietowe w obechym stanie techniki,
nie sg zdolne do Wytrzymania ekonomicznej konku-
rencji z silnikiem spalinowym.

J?. jYtuJéCHdJjYizit Stiul. Polil W 0- d.)
WRAZENIA Z WLOCZEGI PO EUROPIE.
ZnaKi i napisy dla regulacji ruchu w Londynie.Ruch w Paryzu. — Nieco o S$wietlnych
sygnatach. Barcelona.
Piszac w poprzednich swych ,wrazeniach" powazne niebezpieczenstwo dla samocho-

o regulacji ruchu w Londynie, poruszytem
gtownie strone ,ludzka" tego zagadnienia, mia-
nowicie doskonalg dyscypline kierowcéw, spraw-
no$¢ policjantow it p. czynniki, teraz za$
chciatbym opisaé specjalne urzadzenie tech-
niczne, majace na celu porzadkowanie ru-
chu i utatwienie orjentacji kierowcéw i prze-
chodni6w.

Najbardziej typowe z nich, znajdg czytelni-
cy na zalgczonych fotografjach, na ktorych
widaé takze, charakterystyczne londynskie sta-
roSwieckie takséwki i pietrowe autobusy.

Na pierwszy plan wysuwajag si¢ tu przede-
wszysfkiem wysepki, tak wezne ze wzgledu na
rozdzielanie jezdni na okre$lone strefy komuni-

kacyjne/i ze wzgledu na bezpieczeAstwo prze-
chodniéw. W Londynie, gdzie na kazdej nieco
szerszej ulicy spotyka sie wysepki, sprawe tg

rozwigzano bardzo szczeSliwie. Niema wiec tam
wysepek w rodzaju warszawskich, niewidocznych
zwtaszcza w nocy i stanowiagcych dosé

dow, a watpliwej warto$ci ochrone dla prze-
chodniow; niema tam rowniez zadnych $wiecg-
cych sie niemieckich grzybkéw, ale kazda z lon-
dynskich wysepek jest naprawde widoczna
i zabezpieczona catkowicie od niespodziewa-
nego wjechania na nig samochodu. Jest prze-
dewszystkie.n wykorzystana na podstawe do

latarni, a po drugie z dwuch jej stron
sg umieszczone mocne zelazne shtupki, row-
niez jak i sama latarnia pomalowane jasng

aluminiowg farbg. Dobrym rdéwniez, jest pomyst
zastosowany na niektérych ulicach rozdzielania
jezdni na trzy strefy, przyczem $rodkowa jest
przeznaczona dla samochodéw jadacych prosto,
a boczne dla skrecajacych w poprzeczng ulice.

Charakterystycznymi dla Londynu, sg row-
niez wszelkiego rodzaju napisy, linje i znaki
na jezdni, albo wymalowane biatg farbg, albo
tez utozone z jasnych metejowych plytek. Nie
sg to przy tem pojedyrncze poosadzane okragte
grzybki, ktére sg na przyktad zastosowane na



szerszg skale w Paryzu i ktdre i tam sg réwnie
mato widoczne jak i w Warszawie, ale wieksze
prostokatne ptytki uktadane w ciggte, doskonale
widoczne linje.

Tego rodzaju linje oznaczajg przedewszy-
stkiem granice, przy ktorej majg zatrzymywac
sie samochody, a wiec zarazem i miejsca przejs¢é
przez jezdnie, przy czem dla orjentacji z daleka
na stupach latarn na wysepkach, sg umieszczone
napisy: ,Cross here" — przechodz tedy.
Linje w ksztatcie tukoéw i strzat, oznaczajg stre-
fy dla samochodéw, majgcych zamiar skreca¢
w boczng ulice i wskazujg doktadnie, gdzie
skret wykona¢ nalezy. Strzaty wskazujg rowniez
kierunek jazdy na placach z okreznym i ulicach
z jednostronnym ruchem.

Précz tego, sporo jest takze réznego ro-
dzaju napiséw, odnoszacych sie do kierowcow, jak
np.: tura left, tura right, no way, — skrecaj
w lewo, skrecaj w prawo, niema przejazdu —
stuzace do orjentacji w zarzadzeniach dotycza-
cych jednokierunkowego lub okreznego ruchu,
albo tez odnoszacych sie do przechodniow, jak
np.: look left, look right, — patrz na lewo,
patrz na prawo, ufatwiajagcych wiec orjentacje
w ruchu pojazdéw i zwiekszajacych znakomicie
bezpieczenstwo przechodnia na ulicy. Pierwsze
napisy sg umieszczane wpoprzek jezdni, drugie
wzdtuz brzegu, przy chodniku.

Umieszczanie napiséw i znakéw na samej
jezdni, jest rzeczg bardzo racjonalng, poniewaz
uwaga kierowcy jest skupiona caly czas na
jezdnie przedewszystkiem, a nie jest dobrze od-
rywaé¢ jg dla poszukiwania znakow, gdzie$ na
stupach. Moznaby wytoczy¢ zarzut, Zze przeciez

Regulacja ruchu na Piccadilly Street. Charakterysty-
czna londynska wysepka. Na jezdni znaki utozone z me-
talowych ptytek.

inne samochody zakrywajg te napisy, jednakze
przekonatem sie osobiscie, ze ta okolicznos¢
nie jest tak istotng, jakby sie to na pierwszy
rzut oka wydawato i napisy wida¢ zawsze zu-
petnie dobrze. Jezeli za$ chodzi o przechodnia,
to on rowniez przechodzac przez jezdnie, patrzy
przedewszystkiem nadét i rozgladanie sie po

stupach mogtoby dla niego przynies¢ przykre
konsekwencje.

Dzieki wszystkim tym urzgdzeniom iwzmian-
kowanej juz doskonatej karnosci, kierow-
céw  policjantéw cecha charakterystyczng

ulicznego ruchu w Londynie jest niestychana
sprawnos$¢ jego organizacji i regulacji. Na dany
znak, natychmiast stajg zwarte masy wartkiego
potoku samochod6éw, a z poprzecznej ulicy wy-
padajag maszyny, cierpliwie dotagd czekajace
swojej kolei. Imponujgco zwilaszcza wyglada,

Znaki na jezdni na Piccadilly Circus w Londynie.

W gtebi wylot Regent Street.

A U T OL O T

z jakim poprostu ta-
lentem sg rozwigzy-
wane trudnosci komuni-
kacyjne na tak niere-
gularnych placach i
placykach jak Picadil-
ly, Trafalgar i t. d.

Zupeinem nato-
miast przeciwienst-
wem Londynu, jest
Paryz, drugie miasto—
olbrzym, o tyle szcze-
$liwsze od swego an-
gielskiego brata, ze
posiadajace przest-
ronne, proste i rac-
jonalnie rozplanowane
ulice, ruch wiec w nad-
sekwanskiej stolicy,
jest daleko swobod-
niejszy i lzejszy i nie
dusi sie w ciasnej
kretaninie uliczek. Na
pierwszy tez rzut o-
ka sprawia daleko
milsze wrazenie elegancja, czystosSciag a przedew-
szystkiem nowoczesnos$cig linij karoseryj a przy-
tem o ilez efektowniejszy i tadniejszy jest widok
zgrabnych sylwetek setek samochodéw, pedzacych
na tle prze$licznych perspektyw i olbrzymich
wolnych przestrzeni P&l Elizejskich, Place de
la Concorde lub tez Bois de Boulogne, niz se-
tek niezgrabnych i staro$wieckich przewaznie
maszyn, stloczonych na Strandzie lub Kingsway
w Londynie, sprawiajgcych wrazenie jakiego$
wezbranego goérskiego potoku, kipigcego i szu-
migcego w waskiem obramowaniu S$cian krete-
go wawozu.

Ruch w Paryzu, cechujag szybko$¢, zywioto-
wos¢ i wirtuozowstwo wtadania kierownica.
Francuz jest zbyt indywidualny, najcze$ciej nie-
stety, zle wychowany, nie lubi wiec by¢ krepo-
wany jakiemi$ przepisami i zarzadzenia ,agent"
regulujgcego ruch, nie sg dla niego ostateczng
i definiwng wyrocznig tego, co on ma zrobi¢
i polega przedewszystkiem na wilasnej umiejet-
nos$ci dawania sobie rady z dang sytuacjg ruchu.
Na znak policjanta, ruszajg czekajgce dotad sa-
mochody, ale bynajmniej nie wszystkie i nie od-
razu, zatrzymujg sie dotad bedace w ruchu. One
sie jeszcze zdaza przemknaé. (1)

Nadzwyczajne poprostu wrazenie, sprawia
nieraz krzyzowanie sig, gdzie$ na szerszym na-
turalnie placu dwuch fal samochodéw, przyczem
nikt specjalnie nie zwalnia, ale wszyscy sie do-
skonale wymijajg i jak gdyby nigdy nic, bez
zadnej straty czasu pedzg dalej.

Daleko mniej tez, w Paryzu niz w Londy-
nie wszelkich urzadzen i znakéw regulacyjnych,
a te ktére sg, dotycza przewaznie opieki nad
przechodniem i wyznaczajg przejScia przez
ezdnie.

Cechag wspo6lng Londynu i Paryza, jest sto-
sunkowo mate zastosowanie S$wietlnej regulacji
ruchu, whbrew temu, czegoby mozna byto sie
spodziewaé, podczas gdy np. w takiej Barcelo-
nie, gdzie ruch jest w przyblizeniu cyfrowo bio-
rac (ilos¢ mieszkaicow na 1 samochéd) tylko
3 — 4 razy intensywniejszy niz w Warszawie
(w Londynie i Paryzu kilkadziesiagt razy), zain-
stalowano niedawno w calem prawie miescie
wspaniatg automatyczng $wietlng regulacjg ruchu,

zatozong przez ame-
rykanskie General
Electric Company.

Czem sobie nalezy
ttdmaczyé, ten dziwny

na poz6r paradoks?
Regulacja S$wietlna,
zainstalowana na szer-
szg skale, i zwtasz-

cza automatyczna ma
o tyle racje bytu, o
ile dzieki prawidto-
wemu rozplanowaniu
ulic, z jakiem mamy
do czynienia wszedzie
w  Ameryce, jest w
stanie uja¢ cato$¢ ru-
chu w danej dzielnicy
w  pewien jednolity
system, co$ na ksztatt
jakiego$ rozktadu jaz-
dy, w przeciwnym
bowiem razie traci
sens. W Londynie o
najbardziej, jak tylko

Malowanie znakéw inapiséw na jezdni w Londynie. W giebi typowa londynska takséwka.

sobie mozna wyobrazi¢ chaotycznem i pogmat-
wanem rozplanowaniu ulic, oraz zupetnie nie-
regularnych ksztattach zbiegdw gtéwnych arteryj
komunikacyjnych, sygnaty S$wietlne nic prawie
dla catosci ruchu dac¢by nie mogty, to tez spoty-
kamy je stosunkowo bardzo rzadko, przewaznie na
bocznych ulicach, przyczem ciekawem jest, ze
stuzg one do regulacji ruchu, na porzadnej
bocznej poprzecznicy, podczas gdy na tym sa-
mym skrzyzowaniu na samej gtownej arterji
dziata tylko policjant, ostateczna w tej dziedzi-
nie wyrocznia, cieszgca sie nieograniczonem zau-
faniem scmochodziarzy i przechodnidw.

W Paryzu regulacje S$wietlng, spotykamy
w pewnych wazniejszych tylko punktach komu-
nikacyjnych, jak np. Place de 1Opera, gdziein-
dziej za$ ruch pozostawiony, jest opiece polic-
jantow i umiejetnosci jazdy kierowcéw, lub tez
potautomatycznej regulacji Swietlnej, polegaja-
cej na umieszczeniu, na zbiegach gtdwnych
arteryj z wezszemi poprzecznicami sygnatowych
latarn z migajagcem, w odstepach parusekundo-
wych, czerwonem S$wiattem, nie stuzgcych przy
tem do zatrzymania lub puszczania pojazdow,
ale jedynie do zwracania uwagi i ostrzegania.

Barcelona, duze bardzo bogate, prawie, ze
miljonowe miasto, ma po za niewielkg starg
dzielnicg, wybitnie nowoczesny charakter. Re-
gularna siatka ulic, proste, szerokie wysadzane
palmami, bulwary, doskonale nadajg sie do za-
stosowania automatycznej sygnalizacji S$wietlnej,
posunietej zresztg, az do przesady i dezorjen-
tbjacej, nawet nadmierng liczbg latarn sygnato-
towych, zwtaszcza na placach i zbiegach szero-
kich bulwarow.

Z obserwacji ruchu i jego regulacji w Bar-
celonie, jak rowniez w Wiedniu i Berlinie, gdzie
tez na szerszg skale zainstalowana jest sygna-
lizacja S$wietlna, przychodzi sie i do takiego
wniosku, ze w miastach, w ktérych ruch ze
swej istoty jest nieopanowany i chaotyczny, inie
osiggnat jak w Londynie i Paryzu tej pewnej
»Kulturyna ktérg sktadaja sie: doskonata umie-
jetnos¢ prowadzenia maszyny, karnos¢, umiejet-
no$¢ przystosowywania sie do potrzeb catosci
ruchu, wzajemna kurtuazja i nieprzepychanie sie
za wszelkg cene po jezdni, oraz odpowiednie
wyrobienie policjantéw regulujgcych ruch, wias-
nie konieczne i nieodzowne jest stosowanie
kosztownych i skomplikowanych sygnatéw Swietl-
nych, ktore swg dobitnoscia, jaskrawemi btyska-
mi Swiatta i dono$nym dzwiekiem dzwonka sg
dopiero w stanie dostatecznie opanowa¢ niesfor-
nych, nieuwaznych i nieumiejetnych kierowcow, prze-
chodniéw, a co najgorsza i woZznicow, (dok. nast.)

Modelarstwo lotnicze:
Klemm L. 251

Jest to popularna niemiecka awionetka, biorgca
udziat we wszystkich mozliwych konkursach, samolotow
sportowych i zajmujaca wszedzie jedno z pierwszych
miejsc. Jest jednoptatem o ptacie dolnym wolnoniosg-
cym. Konstrukcja catkowicie drewniana.
Kadtub, oraz skrzydta do potowy kryte sg sklejka bron-
zowg. Ptaszczyzna nos$na skiada sie z trzech czeSci.
Jedna stanowi cato$¢ z kadtubem i do niej domonto-
wywuje sie, na czterech zamkach dwie ptaszczyzny.
Podwozie, posiadajgce amortyzacje pneumatyczng, opar-
te jest na fragmencie centralnym skrzydta. Stery i lot-
ki normalne nieodcigzane. Sterowanie linkami. Maszy-
na dostosowana jest do przelotdw czterogodzinnych.
Konstrukcja wewnetrzna skrzydet i kadtuba' normalna.



ob-

dowana bywa z Salmsonem 40 Km. lub Hernbem 52 km
Dane: Rozpieto$é¢ 13 m Dtugosé 7m 70 cm
Powierzchnia nos$na 20 m2

JaK sie buduje

modele lotnicze.

Jednym z warunkéw dobrego wykonania modelu, jest
odpowiednio przygotowana pracownia modelarska.
Trudno moéwi¢ w normalnych warunkach o warsztacie
stolarskim lub $lusarskim, gdyz $rodki materjalne nie
pozwalajg nam na zainstalowanie takowych, ogranicze
sie wiec do narzedzi najniezbedniejszych, w ktére kaz-
dy bez wiekszych trudno$ci zaopatrzy¢ sie moze. Pod-
stawowem narzedziem kazdego modela-
rza, jest néz. Radze uzywaé¢ nozy nieskladanych,
gdyz czestokro¢ przy manupilacji, zamykajg sie
kaleczac palce. Niezbednem narzedziem jest hebel, tak
zdziernik, jak i gtadzik. Dalej zaopatzy¢ sie musimy w
pilnik, oraz raszpel do drzewa, diuto proste oraz pot-
okragte, szczypce ptaskie (flachcazki) i okragte, ob-
cazki, miotek, bormaszynke z borkami o 1 min. do 6.
Bardzo potrzebnym przyrzagdem jest igla, gruba obsa-
dzona na trzonku drewnianym, jest ona bardzo pomoc-
ng przy zaktadaniu $ciegien. Z przyrzadéw S$lusarskich
pozadany jest: $rubsztak messelek, nozyce do blachy
oraz punktak. Nieodzownym jest takze maly warszta-
cik laubzegowy. Pozatem kazdy modelarz posiadaé
powinien szpulke grubych nici 10, tutke syndeti-
konu lub klej stolarski, drobne gwozdziki, papier szkle-
ty réznej grubos$ci, drut o réznym przekroju (od 0,4mm.
do 2mm.), karton, cynfolje i celuloid. Reszte potrzeb-
nych przedmiotéw, nabywaé nalezy w miare potrzeby.

PIEPW/ZA i_l

KRAJOWA FABRYKA "IN ij-¢t
AKUMULATORO

EKTORALNAIO
-59

ODDZIALY | EKSPOZYTURY Tygodnika ,AUTOLOT” w Polsce:
Pocztowy I LWOW — ,Nowa Reklama”, Batorego 26, tel. 9-24. LUBLIN — Sawicki

A UT O L O T

AKUMULATORYPETEA

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE S. A

Biata K/BielsKa

DARMDO

otrzyma na zgdanie kazdy
~—-ee automobilista =

NAJNOWSZY
KATALOG

na wszystkie przybory
samochodowe

L. KRUPKA
AUTO - AHCESORJA"

Warszawa
Nowy-Swiat Nr. 5.

Oddziat hurtowej sprzedazy: Warszawa, KoperniKa 13. Tel. 339-09

Ogtoszenia drobne:

POSADY ZAOFIAROWANE.

Szoferzy potrzebni na takséwki. Polna 4. boks 14, po-
miedzy 6sma—dziewiata.

Szofer potrzebny. Ul. Sokotowska 16 m. 15 na Woli.

Szoferow przyjmuje na taksowki. Kowalewski, Jerozo-
limskie 35.

POSADY POSZUKIWANE.
Szofer z dobremi $wiadectwami poszukuje posady na
prywatne, Hoza 60 m. 11.

Szofer-MechaniK poszukuje posady. Orla 12 m. 20.

Szofer uniwersyteckie wyksztatcenie, przyjmie posade.
Tel. 266-68.

Szofer-MechaniK lat 26, skromnych wymagan, poszukuje
posady. Mokotowska 18 m. 28.

SPRZEDAZ SAMOCHODOW.
»Fiat“ 509, roadster, nowy okazyjnie do sprzedania.
Bagatela 13 m. 15, godz; 6—8 w.

»Mathis“ 4-osobowy, w dobrym stanie, w ruchu, sprze-
dam niedrogo. Tel. 409-30.

»Tatra“ 2-cylindrowa, takséwka, sprzedam. Olszewska 8,

»Ford“ landoleta, w dobrym stanie, sprzedam na spiaty.
Pr6zna 12 m. 10, od 9—12.

SP. AKC.

.B E L P O L”

Warszawa, ul. Zérawia 15.
Telefony: 2/4-03. i 2/4-63.

WARSZTATY
SAMOCHODOWE

ul. Niska 65, tel. 13 4-01.

,Ford*“ podwozie $limakowe do sprzedania. Ul. Kowien-
ska Nr. 14 p. Frajndt.

,,PacKard*“ ciezarowy tanio do sprzedania. Mylna 1lla
suterena.

»Chevrolet* takséwka do sprzedania. Putawska 24,

Dzawrow od 9—11 rano.

SPRZEDAZ MOTOCYKLI.

»Ferrot” w bardzo dobrym stanie, sprzedam tanio
Prosta 18—22 od 6—8 wieczér.

»Indian* starszy typ, po remoncie motoru, tanio sprze-
dam. Hoza 16 m. 9.

Jedyne autobusy na
polskie drogi.

sURSUS”

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 10.

Wszelkie remonty
samochodow.

DABROWA GORNICZA—Wieczorek Stefan, 3-go Maja 21. GDYNIA - Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad
.Lech”, Bernadynska 9, tel. 80. POZNAN—,Ruch”, Ratajczaka 36, tel. 20-81. PLOCK—

Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad Poczt. 1. ROWNE— Chmielnicki, Obwodowa 84. STANISELAWOW — Brawerman & Geller, Sobieskiego U.

CENY O G t O S Z E

Prenum erata ,Autolotu”: kwartalna 3 .

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ.

stronica frontowa BO gr. za cm.2 Stronica w teks$cie 7 0 i za tekstem 6O gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujagcych prace zawodowa, 10 groszy za wyraz.

0 zt., potroczna 7 zt., roczna 14 zt

Drukarnia ,RAPIDE” Grzybowska 49 tel. 416-81.

Zagranicg 2 4 zt. 5 0 gr.

Numer pojedynczy 3 0 gr.
Wydawca: ,AUTOLOT” Sp. z o. o.



