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FORD W POLSCE.

Kroétka, raczej z obowigzku kronikarskiego,
niz z zainteresowania sie sprawa plynaca
wzmianka niektdrych pism codziennych doniosta,
iz Ford Motor Company otrzymato zezwolenie
na budowe montowni w Gdyni.

* *

Dzieje rozwoju automobilizmu w Polsce
podzieli¢ mozna na trzy okresy. Pierwszy z nich
to okres powojenny, w ktérym niewielka liczba
samochoddw, Scisle tgczyta sie z minimalnym
zainteresowaniem spoteczenstwa automobilizmem,
uwazanym za jedynie dla najbogatszych, dostep-
ny luksus.

Niewielka liczba firm branzy samochodo-
wej panuje podowczas bezapelacyjnie na rynku.
Firmy, dobrze notowane w opinji spoteczenstwa,
jakkolwiek nie rozwijajg sie, nie mniej jednak
majg zapewniong egzystencje i zhyt w granicach
owczesnej pojemnosci  rynku.

Ten pierwszy okres rozwoju automobiliz-
mu w Polsce korczy sie nagle," raptownie, z chwi-
li ukazania sie na ulicach Warszawy pierwszej
dorozki samochodowej. Przemyst dorozkarski
i masowa pogon za pewnym S$rodkiem zarobko-
wania, wywotujg kolosalne ozywienie na rynku
samochodowym. Bezkrytyczne nasladownictwo
pocigga firmy i jednostki do handlu samocho-
dami. Tworzy sie caly szereg przedstawicielstw
samochodowych, gdy jednak firmy stare i dobrze
w opinji spoteczenstwa notowane (Ford, Renault,
Fiat) prawie chronicznie stojg bez wozow, gdy
w tych firmach klientela walczy o prawo pier-
wokupu wozu, firmy nowe spoteczenstwu nie-
znane, rozpoczynajg intesywna i opartg o silng
reklame rozgrywke o klijenta. Rownocze$nie fab-
ryki zagraniczne zdradzajg zainteresowanie sie
rynkiem polskim.

Anormalny drugi okres rozwoju automobi-
lizmu konczy sie tak szybko, jak szybko przy-
szedt. Moze nie tak nagle, nie tak raptownie —
nie mniej jednak szybko. Rozpoczyna sie okres
trzeci, trwajacy dzi$ jeszcze, okres normalnego
rozwoju automobilizmu w Polsce.

* * *

Tak, jak cechg charakterystyczng drugiego
okresu rozwoju automobilizmu byta walka o kli-
enta, tak cechg charakterystyczng okresu trze-
ciego jest zrozumienie przez firmy zagraniczne,
w szczeg6lnosci za$ przez firmy zamorskie, ze
Polska jest nie tylko pierwszorzednym konsu-
mentem, lecz krajem, w ktérym doskonale Kkal-
kuluje sie produkcja. Pierwszym, ktory z tej do-
niostej prawdy zdat sobie racje, byt jeden z wiel-
kich samochodowych koncernéw amerykanskich.
Rozporzadzajac kolosalnemi $rodkami materjal-
nemi i rzucajgc nieproporcjonalnie wielkie sumy
na reklame, koncern ten usitowat wstepnym bo-
jem zdoby¢ rynek polski bezapelacyjnie. Trzezwa
opinja spoteczenstwa polskiego i pewne zasad-
nicze btedy polityki handlowej sprawity, ze za-
mierzenia koncernu nie ziscity sie. Bolesnym
jednak skutkiem pierwszej w Polsce montowni
zagranicznej byl odruch catego szeregu innych
fabryk, ktdre, dopatrujgc sie w braku krajowej
produkcji pewnego rodzaju naszej bezsilnosci,
rzucity sie na rynek polski z najszczerszym za-
miarem pokrycia go sieciami swoich lokalnych
wytworni i ostatecznego zawtadniecia nim. Nie
od rzeczy bedzie podkreslic tutaj krancowg
i nigdzie chyba w innych panstwach niespoty-
kang karygodna obojetno$¢ spoteczenstwa pol-
skiego, odczuwajgcego niczem nie uzasadniong

awersje do wszystkiego, co nosito na sobie pie-
cze¢ produkcji polskiej i z pietyzmem odnoszga-
cego sie, do najgorszej tandety zagranicznej
i amerykanskiej, byle by tylko na imie jej by-
to ,,6 cylindréw". Szcze$ciem w nieszczesciu
byt jednak ogolny uktad warunkow, ktore nie
pozwolity i dotychczas nie pozwalajg obcemu
przemystowi na catkowite zawtadniecie rynkiem
polskim. Niewidoczna moze za$, ale stale trwa-
jaca walka o rozwoj krajowego przemystu sa-
mochodowego w skuteczny sposéb odrywa mysl
spoteczenstwa polskiego od catkowitego za-
przedania sie produkcji zagranicznej.

W tych warunkach na zasadzie zezwolenia,
udzielonego przez Pana Ministra Przemystu
i Handlu, ma wkroczyé*na rynek polski Ford.
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Z calego szeregu artykutdw moich, za-
mieszczonych w prasie samochodowej, znaja
Czytelnicy stosunek moj do przemystu krajowe-
go i do wytwdérni zagranicznych, czynnych lub
reprezentowanych na rynku polskim. Logiczng

O koncesje autobusowe.

Ministerjum robét publicznych opracowato
ostatnio projekt ustawy o ,,przedsiebiorstwie au-
tobusowem™ iprzestalo go do zaopinjowania iz-
bom przemystowo-handlowym.

Nowy projekt wprowadza w dotychczaso-
wych stosunkach zasadnicza zmiane, gdyz za-
miast systemu rejestracji autobuséw naktada obo-
wigzek koncesyjny. Koncesje majg by¢ zasadni-
czo 10-letnie, a w razach wyjatkowych, jesli kon-
cesjonarjusz podejmuje sie utrzymania, lub zbu-
dowania drogi (szosy) — 20-letnie.

Projekt wyr6znia w sposob specjalny pew-
ng kategorje koncesjonarjuszow: sejmiki. One to
majg pierwszenstwo przy ubieganiu sie¢ o kon-
cesje autobusowg i dopiero za niemi stojg przed-
siebiorcy-specjalisci, ktérzy w komunikacji auto-
busowej majg nieraz kilkunastoletnie doswiad-
czenie... Tym sposobem starano sie w jednym
reku zjednoczy¢ eksploatowanie szos i ich bu-
dowe, zapominajac jednak o tem, ze u nas znacz-
na wiekszo$¢ szos wogole, a waznych szos w
szczeg6lnosci, utrzymuje panstwo, przez mini-
sterjum robé6t publicznych...

Ponadto na przysztych koncesjonarjuszow
autobusowych natozono obowigzek ubezpiecza-
nia pasazerow i tadunkéw, przewozenia na nie-
ktorych odcinkach poczty i przestrzegania roz-
ktadu jazdy.

Projekt powyzszy, majacy, procz tych naj-
wazniejszych cech, wiele balastu formalistycz-
nego, nie wywotat, jak dotgd, w zadnej izbie
zbytniego entuzjazmu. Przeciwnie, juz obecnie
daja sie styszeC gtosy, ze system koncesyjny nie
zapewni komunikacji autobusowej niezbednych
waloréw, jak jej nie zapewnit rejestracyjny. Ist-
niejg ponadto obawy, ze nowy projekt, krepuja-
cy jeszcze bardziej inicjatywg prywatna, utrudni
otwieranie nowych linji, gdy bowiem rejestracja
autobusu ciggneta sie nieraz miesigcami, to uzy-
skanie koncesji moze trwac lata.

Jednakze projekt, mimo tych i niekidrych
innych zastrzezen, ma mysl zdrowg i po pew-
nem przeksztatceniu moze sie okaza¢ pozytecz-
nym. Bardzo dobrze pomyslang jego cechg jest
oddanie w eksploatacje szos tym, ktorzy je bu-
duja i konserwuja, dotad bowiem jedni (panstwo

konsekwencjg tego stosunku bytby artykut, po-
tepiajacy decyzje Pana Ministra Przemystu
i Handlu. Jezeli jednak chodzi o Forda, to prze-
dewszystkiem, znajac jego zasady handlowe, wie-
my, iz nie wstydzi sie cn tego, ze samochdd
jego jest samochodem produkcji amerykanskiej,
co juz wyklucza mozno$¢ podszywania sie go
pod firme krajowego wyrobu. Taka, zgodna
z duchem amerykanskiej polityki handlowej praw-
domoéwnos¢, juz mogta by zapewni¢ Fordowi
sympatje spoteczenstwa polskiego. Dalej, nie-
zmiernie doniostej wagi jest fakt, ze Ford uru-
chamia swojg montownie w Gdyni, ktéra nie-
watpliwie zyska z tego powodu wiele. Wreszcie
przypuszcza¢ nalezy, iz Ford nauczony smutnym
doswiadczeniem swoich poprzednikéw na rynku
polskim, unika¢ bedzie ich bteddw.

W stosunku do zamierzonego uruchomie-
nia montowni w Polsce nie zajmujemy Zzadnego,
oprocz wyczekujgcego stanowiska. Wierzymy
jednak, iz nie bedzie ono powodem dalszych
naszych rozczarowan. Bolestaw J. Kachel.

i samorzady) tozyli na nie pienigdze, inni za$
eksploatowali je, niszczyli i ciggneli z nich zy-
ski. Nic dziwnego, Ze szosy nasze, mimo pew-
nej poprawy w ostatnich latach, przedstawiaja
sie przewaznie nieszczegdlnie.

Idea ,,samowystarczalnosci* szos jest do-
tad na catej kuli ziemskiej mrzonkg, bowiem
szosy przynosza ogétowi korzysci wprawdzie ol-
brzymie, ale niejako uboczne. Nie mniej kazdy
krok, dazacy do czeSciowego choéby usamodziel-
nienia szos w dziedzinie gospodarki finansowej,
powita¢ nalezy z uznaniem. Panstwo (jak zre-
sztg samorzady) moze i powinno dokiada¢ do
szos, ale musi z nich czerpa¢ jakie$ state do-
chody. Dochodow tych niewolno pod zadnym po-
zorem uzywaé¢ na jakie$ inne cele, ale nie na-
lezy sie rdéwniez tudzi¢, ze okazg sie one do-
stateczne do utrzymania ruchliwych szos w dob-
rym stanie, lub, tem bardziej, do budowy nowych.

Tymczasem w projekcie ministerjum robét
publicznych przejawia sie to ztudzenie w uste-
pie, w ktorym mowa jest o 20-letniej koncesji,
wzamian za wybudowanie nowej szosy. Jest to
nieporozumienie! Wyobrazmy sobie, ze kto§ ma
zamiar uruchomi¢ autobus na jakims, przypus¢-
my, 25-kilometrowym odcinku, na ktérym niema
szosy. Czeka go tedy wydatek, liczagc po 100.000
zt. za kilometr mac‘adamu, przynajmniej 2Y2mil-
jonowy. Wliczajgc w to koszt nabycia dwu od-
powiednich maszyn (bo nieodpowiednie nie po-
winny by¢é wogéle tolerowane) i inne wydatki,
zwigzane z uruchomieniem linji, czeka go na
wstepie wydatek okoto 3 miljonéw. Wliczajac
koszta eksploatacyjne i konieczno$¢ remontow
szosowych, potrzebnych przy mac’adamie przy-
najmniej co 4—5 lat, widzimy, ze nasz lekko-
myslny przedsiebiorca musiatby zaprzepasci¢ ka-
pitat przynajmniej 3 i p6t miljona, aby wzamian
po 20 latach zarobi¢ brutto... 2 miljony.

Jezeli bedziemy nadziejg rozwoju komuni-
kacji autobusowej w Polsce opierali na naszych
miljonerach, to czeka nas srogi zawdd. Jezeli,
notabene, bedziem yszukali miljonerow, ktérzyby
chcieli potowe swych kapitatow darowywac sej-
mikom, lub panstwu, czeka nas kleska, bo ta-
kich filantropéw niema.

To sg stabe strony projektu o przedsigebior-
stwie autobusowem. V. B.

(Kur. Warsz. 22-X1 29 r.)
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Szybko$¢ jest to stosunek drogi, przebytej
przez poruszajgce si¢ ciato do czasu, w jakim dro-
ga zostata przebyta.

Od najdawniejszych czaséw dazeniem czto-
wieka, byto przebycie jaknajdtuzszej drogi w jak-
najkrétszym czasie, jednak tysigce lat nie pozwolity
mu na osiggniecie jakichs specjalnych rezultatow
szybkosci. Sitg pociggowa bylo zwierze lub mecha-
nizm, jednak szybkos¢ od czaséw prahistorycznych
do Stephensona Wahata si¢ zawsze W pewnych, nie-
wielkich granicach.

Gdy jednak przed stu laty Stephenson skon-
struowat woz parowy, zdolny do osiggniecia dwa-
kro¢ wiekszej szybkosdci, niz zaprzezona W konie ka-
retka pocztowa, stangt on oko w oko z nieprzychyl-
ng mu opinjg, watpigcych i wySmiewajacych go. Naj-
wyzsza szybkos$¢, jaka maszyna Stephensona mogta
byla osiggna¢, nie zapierata najwidoczniej tchu,
czytamy bowiem, iz, gdy ukazywata sie na ulicach,
to, zgodnie z przepisem, biegt przed nia specjalnie
do tego celu przeznaczony urzednik, trzymajacy W
reku ostrzegawczg czerwong choragiewke i pilnuja-
cy porzadku.

W ostatnim jednak stuleciu, pojecie szybkosci
ulegto wprost rewolucyjnej zmianie i dzi$ rekord
powietrza 500 klmjgodz., Segraoe za kierownicg
swej ,,Ztotej Strzaty” pokrywa 372 kim.igodz.,
ostatnio za$ Henne osiaga najwyzszg szybkosc, j a-
ka kiedy kol wiek udato sie uzyskac¢ na
motocyklu — 216.87 kim-lIgodz.l Cztowiek z czer-
wong chorggiewke przeszedt do historji.

Rezultat Hennego jest przedewszystkiem wiel-
kim tryumfem techniki smarowania. Je$li bowiem
chodzi o pojazd, ktdrego silnik chtodzony jest po-
wietrzem, gdzie zwiekszonej szybkosci odpowiadajg
bardzo Wysokie temperatury pracy, ktore skutecznie
zwalcza¢ nalezy, aby osiagng¢ najwyzszg spraw-
no$¢ maszyny, to zagadnienie smarowania, postawic¢
nalezy bezwzglednie na pierwszym planie. Henne
zastosowat do smarowania swego motocykla Qargo-
yle Mobiloil ,,ytero D*“, za§ Vacuum Oil Compa-
ny Whisato do ziotej ksiegi swych s$wiatowych zwy-
ciestw jeszcze jedna piekng karte.

Ufowe zwyciestwo ludzkosci w walce z prze-
strzenig i czasem jest faktem, jt gdyby krzywag wy-
kresu osigganych w ostatniem stuleciu szybkosci od-
powiednio przedtuzy¢, nie trudno bedzie doj$¢ do
wniosku, zZe nasze prawnuki $mia¢ sie bedg z osig-
ganych dzi§ szybkosci tak, jak $miejemy sie dzis
my z historycznego cztowieka z czerwong chorg-
giewka.

DO WYNAJECIA:

Salon samochodowy,
Garaz na 25 boKsow.

(w Warszawie, centrum miasta).

Wiadomos¢ w Adm. tyg. ,Autolot".

przyspasabiajcie sie do Kon-

MODEL'SC' kursu Modelarstwa  Lot-

niczego.
Wysotti poziom
obstugi samochodu w Ameryce.

Gaty Swiat, $ledzi z uwaga organizacje automo-
bilizmu w Ameryce i o ile to jest mozliwe, stara sie
przyswoi¢ metody amerykanskie. Niezwykle ciekawag
i ze wszech miar godng nasladowania, jest amerykan-
ska organizacja obstugi samochodéw. Obstuga samo-
chodéw stoi w Ameryce na bardzo wysokim poziomie,
gdyz samochdéd tam stal sie sprzetem powszechnego
uzytku i mozna powiedzie¢, ze w Ameryce w najbliz-
szym czasie nie bedzie juz rodziny, ktéraby nie posia-
data samochodu. Po calym kraju sa rozrzucone liczne
warsztaty do naprawy pojazdéw mechanicznych. Zwroé-
cono specjalng uwage, na wyposazenie i zorganizowa-
nie warsztatéw tych w ten spos6b, by naprawa mogta
by¢ wykonana jaknajrychlej. Z tego tez wzgledu spo-
tykamy warsztaty, naprawiajgce samochody wytgcznie
jednej okreslonej marki: Fordy, Chevrolety, i t. d Na
drogach znajdujg sie specjalne telefony umieszczone
na slupach telegraficznych, przeznaczone do uzytku
automobilistéw, ktérzy moga zazadac telefonicznie po-
mocy w razie wypadku, lub uszkodzenia samochodu.
Pozatem po drogach kursujg stale liczne motocykle
i samochody, zaopatrzone w czes$ci zapasowe i narze-
dzia do naprawy uszkodzonych pojazdéw. Bardzo prak-
tyczne i dogodne sa tak zwane service~station, do
ktérych moze zajecha¢ samochéd o kazdej porze dnia
i nocy, celem natychmiastowego oczyszczenia i ewen-
tualnie szybkiej naprawy. Stacje te staly sie koniecz-
noscia dla Amerykanina, gdyz zazwyczaj niemaon kie-
rowcy, a czestokro¢ i garazu, brak za$ czasu nie po-
zwala mu na zajmowanie sig¢ czyszczeniem i smarowa-
niem swego pojazdu. W stacjach tych czyszczenie po-
jazdow odbywa sie nadzwyczaj szybko i za znikomg
optata. Nalezy wyrazi¢ nadzieje, ze i u nas znajda sie
przedsiebiorcy, ktérzy zorganizuja podobne praktyczne
urzadzenia, gdyz z rozwojem automobilizmu wzrasta
ilos¢ kierowcéw amatordow, ktérzy chetnie korzystaliby
z podobnych urzadzen.

Obmycie samochodu w service station trwa 15 min.
kosztuje 1dok, nasmarowanie wozu trwa, réwniez 15
minut i kosztuje drugiego dolara. Nalezy zaznaczy¢, ze
dolar w Ameryce — w stosunku do polskich cen —
wynosi mniej niz 1 zip.

Niektére stacje, posiadajg specjalne restauracje,
w ktérych automobilista moze zaczeka¢ na oczyszcze-
nie i nasmarowanie wozu. Czestokro¢ stacje te posia-
dajg sktady, czesci zapasowych i narzedzi samochodo-
wych. A takze znajduje sie stacja benzynowa i smardw.
Bardzo ciekawgjest organizacja pracy, przy tak szyb-
kim oczyszczaniu i smarowaniu samochodéw. Samo-
chéd wjezdza na okraglty pomost po ktérym wolno po-
suwa sie, przechodzac po kolei od jednej grupy robot-
nikéw do innych specjalistow, ktérzy niezwykle szyb-
ko i sprawnie wykonujg cata prace. Oczyszczanie
z brudu i skrzepnietego smaru, odbywa sie przy pomo-
cy strumienia goracej pary. Resztki brudu sg usuwane
przez wymycie goracg woda z mydiem. Nastepnie sa-
mochdéd trafia pod strumien gorgcego powietrza, w kto-
rym zostaje osuszony. Kurz z miekkich poduszek zo-
staje wyssany, przy pomocy specjalnych odkurzaczy.
Cata praca jest roztozona na 15 czynnosci: kazda z
tych czynnosci wykonywuje 3-ch robotnikéw. Kazda
partja robotnikéw, ma wyznaczong swojg prace 5 min.
czasu.

Smarowanie podwozia, odbywa sie w sposéb ana-
logiczny. Samochdéd wjezdza na podwyzszong platforme.
Strumieniem pary, zostaja wyttuszczone resztki stare-
go smaru z tozysk, skrzynki biegéw i wszystkich ka-
nalikébw. Nastepnie wtlacza sie smar Swiezy.

Opisane urzadzenia nie tylko utlatwiajg prace
kierowcy, lecz przyczyniaja sie w ogromnej mierze do
prawidtowej konserwacji samochodu.

Wz6r amerykanski powinien znalezé w polsce
nasladowcoéw, zrobig oni na tem dobry interes, a jed-
nocze$nie przyczynig sie do rozwoju automobilizmu
w kraju.

POLECAJA SWOJE ZNAKOMITE

AKUMULATORY STARTEROWE.

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

— ,MAGNET"™ —

Warszawa, ni. Hoza 33, tel.: 419-31 i 19-31.
Oddziaty: BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7, tel. 13-77.
POZNAN, ul. Mostowa 4a, tel.11-67.
LWOW, ul. Nabielaka 21, tel.52-35.
KATOWICE, pl. Wolnosci 9, tel.31-41.«r

dy instalacja samochodowa
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Lotniczy silnik spalinowy.

W Szwecji, inzynier Hesschman dokonat
ostatecznej proby, wynalezionego i skonstruowa-
nego przez siebie, lotniczego silnika spalinowego,
do ktérego uzyt oliwy, jako paliwa. Szczegoty kon-
strukcji trzymane sg w tajemnicy, chociaz wiado-
mo juz, ze patent na budowe nowego silnika
zostat wykupiony przez kilka panstw, i ze za-
wigzaty sie liczne towarzystwa dla eksploatacji
tego wynalazku, ktéry zapewnia 50 proc. oszcze-
dnosci paliwa i zmniejsza do minimum niebez-
pieczenstwo pozaru.

JAllAUVE $ o KOWIFSR)

RyneK Metalowy 1 Maszynowy

Najwieksz

I najpoczytniejszy ty-
godnik fachowy w Polsce dochodzacy
do 5.000 Kupcow i Przemystowcow
wychodzacy nieprzerwanie juz lat 9.

Swietnie zaprowadzony w catym kraju, polecamy jako korzystny or-
gan reklamowy dla branzy: metalowo-maszynowej, budowlanej i ce-

ramicznej, automobilowej i rowerowej,

elektro- i radjotechnicznej

i maszyn rolniczych. Kazdy zeszyt o objetosci 50 — 60 stron druku.

Przystepne warunki

ADRES-

ogtaszania.

Abonament [kwartalnie zlot. 4.50

Rynek Metalowy i Maszynowy poznam ,wielka Nr. 10.

TEL. 22-77.
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Miedzynarodowe kupony benzynowe.

Zagranicg powstal projekt wypuszczenia,
przez wieksze rozdzielnie benzyny, miedzynaro-
dowych kuponoéw benzynowych; wzglednie Kksig-
zeczek z kuponami na benzyne. Myslg prze-
wodnig tego projektu, byto zaoszczedzenie tu-
rystom straty czasu, wynikajgcej z ptacenia na-
leznosci za benzyne, oraz usunigcie koniecznosci
zabierania z sobg wiekszej gotoéwki. Pomyst ten
urzeczywistniono juz w Stanach Zjednoczonych
i cieszy sie tam powszechnem powodzeniem.
CzesSciowo go rowniez urzeczywistniono i w Au-
strji, gdzie firma Snell wydaje takie wtasnie ku
pony na benzyne, wazne na terenie Austrji.

Wychodzac z zatozenia, ze kupony benzy-
nowe sg celowe w jednym lIraju, dlaczegoby je
nie mozna byto umiedzynarodowi¢? Wielkie wy-
twornie benzynowe, majg sw; reprezentacje pra-
wie we wszystkich krajach kuli ziemskiej, jezeli
za$ chodzi o nasza malenka burope, to takie
urzgdzenie kuponowe napewno nie napotka na
wielkich trudnosci.

Przed udaniem sie w droge, turysta moze
naby¢ w Warszawie ksigzeczke z kuponami,
waznemi na te panstwa przez ktére ma zamiar
przejezdzaé. Podréze kontynentalne bytlyby w
znacznym stopniu przyspieszone, gdyby nie za-
chodzita potrzeba ciggtej zmiany gotéwli na
kazdej granicy Turysta za$, nie znajacy jezyka
danego kraju, nie tracitby bezuzytecznie ogrom-
nej masy czasu, na denerwujace przerzucanie
stownika kieszonkowego, celem wypowiedzenia
sie np. po butgarsku —v,,potrzebuje 20 litrow
benzyny™.

Niebezp mczenstwo podrabiania kuponéw
benzynowych jest minimalne. Kupony moga by¢
drukowane na wzér czekéw, tak aby byto je trud-
no podrobi¢, Zresztg mozna zabroni¢ odsprzediz
kuponéw osobom prywatnym i zabieranie ze so
ba benzyny w jakichkolwiek naczyniach, za wy-
jatkiem oczywiscie zbiornikéw samochodowych.

Ponadto kupony takie przyczynig sie w
znacznym stopniu do stabilizacji cen benzyny,
z drugiej za$ strony kierowcy bedg uzywaé sta-
le jeden gatunek benzyny, co w znacznym stop-
niu przyczyni sie do przedtuzenia zycia silnika.

mzaraz, zaraz—'do licha! — jakzesz- tani w waszym
jeSykit — potrzubtjje dwndzjjpcia litréw benzyny.

Dlaczegézby jedna z przodujgcych rozlew-
ni benzyny, nie wprowadzita pomyst ten w zy-
cie? Wszak system taki bytby dla n:ej pod kazdym
wzgledem korzystny, biorac pod uwage zwiek-
szong ilo$¢ odbiorcow, zwiekszony odbior, i
znacznie mniej skomplikowane czynnosci stacji
benzynowych.

12-cylindrowy samochod.

Z Studgartu donoszg, iz jedna z w.rtemberskich
fabryk samochoitowych, raizposzelfl jako BierwsB budo-
we samochod6éw, zaopatrzonych w silniki 12-!cylindrowe.
Silnik ten zostat skonstruowany na podstawie do$wiad-
czen uzyskanych z typu 12-Cyitluiro\vego silnika, wbu-
dowanego- w Zeppfrjmy i juz w najbiizszym”zasie pier-
wsze w»ozy te; nowej serji ukaza sfe, na rynku. Prze-
prowadzone dotychczas jazdy Lirébne Z nowymi woza-
mi wypadty podobno bardgo dobrzeflC

Jak wiadomo, dotychcljfe payosotwSm silniki o
wiekszej ilosci cylindrow tylko w lotnictwie.

~ ‘_ —_— —

O idealny typ samochodu sportowego.

Angielski ,,Motor’®ogtosit ankiete na te-
mat: jaki powinien by¢ napdealniejszy typ sa-
mochodu sportowego. Ankieta ta wywotata wsréd
czytelnikdw ,,Motoru “zrozumiate zainteresowanie,
dowodem tego, byt caly szereg odpo-
wiedzi, mniej lub wiecej zastugujacych na uwa-
ge, Przypuszczajgc, ze problem ten zaciekawi
rowniez i czytelnikdéw ,Autolotu’, podajemy naj-
ciekawsze i najorginalniejsze pomysty i projekty:

Projekt 1. Nadwozie: dwudrzwiowe coup
sportowe Weymanne; $cisle przystosowane btot-
niki typu rowerowego; obszerny kufer na bagaz
z tylu samochodu, do ktérego mozna przymoco-
waé jedno lub dwa kota zapasowe; catkowita
dtugo$é wynosi¢ powinna 6 m. wysoko ¢ zas
okoto 2 m. Silnik: — 6-0 cylindrowy, o pojem-
nosci 6,51.

Projekt 2. Nadwozie: karoserja Weymann’a,
0 powtoce metalowej; siedzenia pneumatyczne,
przyczem siedzenie kierowcy do przesuwania;
najwyzsza szybkosr — 155 km./godz. Silnik 8-io
cylindrowy o mocy 50 KM.

Projekt 3. Sara rysunek — bez komentarzy.

Projekt 4. Silnik Bentley o pojemnosci
4, 51.; nadwozie cztero-drzwiowe coupe spor-
towe z ruchomym dachem i kufrem na bagaz
z tyhu.

Projekt ¢& Zasadniczo nie rézni sie od
projektu 1. Kota tarczowe. Zbiornik na benzy-
ne w tyle samochodu.

Projekt 6. Silnik Renaull o mocy 45 KM
Przesuniecie kierownicy w strone roz-
dzielnicy, zapewnia wiekszg swobode
ruchdw kierowcy. Dwa kufry — jeden
przed kotem zapasowem i jeden na

bagazniku. Najwyzsza szybko$¢ — 185
km/godz.
Projekt 7. Silnik Mercedes - Benz

0 mocy 38-250 KM. Biotniki typu ro-
werowego. Kota drutowe. Duza prze-
strzen na bagaz.

Projekt 8. Silnik szescio-cylindro-
wy Bentley‘a, nadwozie konstrukcji Wev-
manna.

Projekt 9. Pojemnos$¢ 3 1. Karo-
serja szescio osobowa, przyczem cztery
siedzenia znajdujg sie miedzy osiami.
Zakonczenie samochodu, posiada ksztatt
rybiego ogona, ktéry ma nie dopusci¢
do Slizgania sie podczas nader szyb-
kiej jazdy, do jakiej samochod ten jest
zaprojektowany.

Projekt 10. Silnik o pojemnosci
5 1. i o podwoéjnym rozrzadzie gérnym
1 podwoéjnym zaptonie. Mechanizm Kie-
rowniczy syst. De Lavaud. Bardzo diugie
resory z amortyzatorami wstrzasow, re-
gulowanemi z siedzenia kierowcy. Szyb-
kos¢ maksymalna 170 kim./godz.

Projekt 11. Silnik Bentley o pojemnosci
6, 5 1. Bwtniki typu rowerowego. Zbiornik na
benzyne o pojemnosci 150 1. Dwa zapasowe ko-
la w tyle samochodu i dwa w schowkach pod
przedniemi siedzeniami. Najwyzsza szybko$¢ —
170 km/godz.

Projekt 12. Resory przednie syst." Lancia,
skombinowane z ¢wierc-eliptycznemi resorami
tylnemi Bugatti, uzupeinionemu stabilizatorem
Adex i amortyzatorami wstrzasow Newtona, na
wzor sam. Minerwa i Exelsior. Silnik 8-io lub
12 cylindrowy.

L prawdziwego zdarzenia motocyKIisty.‘..
IFtolor!).

Dlaczego Ford obnizyt ceny?

Ford Motor Company w Ameryce, obnizyta
W znacznym stopniu ceny na swe samochody.
Znizka ta zostata spowodowata ogromng kon-
kurencjg innych fabryk samochodowych i hord
postanowit postgpm pg. aawnych metod. Czy
fakt ten odbije sie na naszym rynku samocho-
dowym, narazie przewidzie¢ me mozemy.

Olej z wegta.

Prace nad wydobywaniem oleju z wegla,
zostaty uwienczone pomysinym skutkiem o tyle,
ze wynalei.ono az 26 sposobow otrzymywania
oleju z wegla. Narazie jednak jeszcze nie usta-
lono, ktéry z tych sposobdw jest najdogodniej-
szy i najekonomiczniejszy.

WYSTAWA w GLASGOW.

8-go listopada zostata otwarta doroczna
Automobilowa Woystawa Szkocka w Glasgow.
Ceremonji otwarcia dokonat mir. 4. Segrave
w obecnosci wielu wyb.tnych osobistosci. Na
wystawie znajduje sie okoto 100 stoisk samo-
chodéw z ktérych duza cze:'¢ jest, pochodzenia
szkockiego. Charkter Kelvin Hall rézni sie pod
wieloma wzgledami od Olimji. Najwiecej wysta-
wiono samochodow popularnych i uwzgledniono
jedynie najbardziej praktyczne strony nowych,
konstrukcji. Zewnetrznie wystawa, umieszczona
w specjalnie do tego celu przeznaczonym bu-
dynku, zwanym Ke’vin Hall, przedstawia sie
dos¢ imponujaco i jest jakby uzupetnieniem Wy-
stawy Olimpijskiej. Cata Wystawa zasadniczo
dzieli sie na dwa dzialy: dziat | — podwozia
i dziat Il — karosorje. Ponadto stoiska samo
chodowe, malowniczo udekorowane, przeplatane
sg stoiskami akcesorji samochodowych.

Odbudowa drog wiosKich

Biorgc pod uwage fakt, ze ogromna wiek-
szos$¢ turystow' omija starannie Wiochy ze wzle-
du na szalenie zta opinjg drog wioskich, rzad
wioski przedsiewziat energiczne kroki celem, od-
budowania drdég. Zostat utworzony specjalny
departament drogowy, ktéry ostatniej z.my za-
czat opracowywa¢ plan odbudowy szos. Plan
ten obejmuje okres piecioletni, przyczem wszy-
stkie drogi zostaly podzielone na 5 sekcji, z kto6-
rych kazda ma by¢ wykoriczona w ciagu jedne-
go roku, i kazda obejmuje drogi ogdlnej dtu-
gosci 8.000 km. Po wykonczeniu robot mozna
bedzie prze'echa¢ wspaniatg szosg z Nicei do
Sycylji, podczas gdy od Rzymu promieniowaé
bedg wspaniale autostrady w wszystkich kie-
runkach kraju.

Wodno-lagdowy samochdd.

W Stanach Zjednoczonych, zostni skonstruowany
samochod, przystosowany do jazdy ladowej i wodnej.
Samochdd ten jezclzii jaki$ czas po tiucach Winnipcg,
a nastbpnic odbyt 100 km. podr6z po jeziorze Manito-
ba. Sauajkhdd ten zostat skonstruowany specjalnie dla
potrzeb rybotowstwa.
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Szosy w Matopolsce.

Piekne wilJohi i paskudne wyboje. — Nie-
pochlebne mowy o przodkach. — To co jest
na mapie, i w rzeczywistosci.

Matopolska dla automobilistbw z innych
czesci kraju, jest zupetnie prawie nieznana. Na-
turalnie nie moéwie tu o szlakach samochodo-
wych, jak Krakoéw-Zakopane lub Krakow-Szcza-
whnica-Czorsztyn, te drogi prawdopodobnie wszy-
scy zapaleni automobilisci przemierzajg rok rocz-
nie. Ale Matopolska wschodnia, petna zabytkow i
cudownych krajobrazéw gorskich, zastuguje bez-
wzglednie na zwiedzanie.

Jakze trudnem zadaniem, bytoby da¢ porow-
nanie, jakie sg szosy w Matopolsce w przeci-
wienstwie do innych. Niebo i ziemia! Ale prze-
waznie ziemia i to mocno wyboista. Najpiekniej-
sze widoki nie potrafia zmniejszy¢ przykrosci,
doznawanych na ztej wyboistej szosie.

Mozna $miato powiedzie¢, ze szosy w Ma-
topclsce sg w fatalnym stanie. Poza paru gtow-
nymi szlakami samochodowymi i to nie zawsze,
np. Lwow-Tarnopol, dziura na dziurze — inne sg
w bardziej ztym stanie.

Jezeli chce sie znalez¢é przyczyne tego. na-
lezy jej szuka¢ w paru rzeczach. Matopolska
wschodnia, a w szczego6lnosci cate prawie Pod-
karpacie, rok rocznie jest nawiedzane powodzia-
mi w mniejszym lub wiekszym stopniu. W lep-
szem potozeniu jest wojewoddztwo krakowskie,
ktore niezmiernie rzadko jest narazone na po-
dobne kataklizmy. Powddz taka, niszczy bardzo
»Sumiennie' nawierzchnie szosy, zmywajg wprost.
W tym wypadku, jest rzecza konieczng budowa-
nie szos na wysokich nasypach, a w kazdym razie
otaczanie ich przed powodzig, watami faszyny.

Drugg przyczyng jest to, ze zazwyczaj po
doktadnem naprawieniu szosy, zaniedbuje sie
drobne naprawy. Wskutek tego tworzg sie czesto
na nowej szosie, mate prawie niewidoczne,
ale niezmiernie groznie dla resoréw dotly.
Taka jest szosa idaca ze Lwowa przez Stryj do
Stanistawowa. Do niedawna byta to przystowio-
wo doskonata szosa, dzi$ za$ petna wybojow.

Wazng, tez przyczyng ztego stanu szos
w Matopolsce jest budowanie szos z migkkiego
kamienia  (piaskowca). Budowa i naprawa
szos tym kamieniem, jest poprostu marnowaniem
pieniedzy, po paru miesigcach uzywalnosci takiej
szosy, okute kota wozow czynig w niej gtebokie
doty i wyrwy.

Gdy wspomina sie o budowie szos, nie
mozna poming¢ skandalicznej wprost rzeczy.
Buduje sie lub poprawia szose! Stawia sie bar-
jere, stup z czerwong tarczg i napis: szosa zam-
knieta, objazd np. 6 kilometrow.

Dotad slicznie 1

Teiaz dopiero zaczynajg sie ,,rajskie™ przy-
jemnosci. Jedzie sie. Morze btota, az po osie.
Wyrwy 30-80 cm. Kota buksuja, lawirujg sie nad ro-
wem, Ani w przdéd, ani w
mozna. Wota sie tedy mitych wiesniakow, ktorzy
juz nie pierwszy wéz z tego bagna wyciggaja.

Pchaja, pchaja — wypchneli.

— U ff!

Daje sie im pare ztotych, sg mocno nieza-
dowoleni i méwig wiele niepochlebnych, rzeczy
0 podroznym i jego przodkach.

Czy wszystkich tych przygoéd nic mozna unik-
na¢, przez utozenie desek, bali drzewa, lub wy-
branie suchego przejazdu ?

Wypadek wyzej opisany nie jest odosotmio-
jiy. Bynajmniej- Np.: sierpien, najwiekszy ruch sa-
mochodowy, poprawia sie szose na odcinku Lwow-
Jan6w— dalej Jarostaw, Rzeszéw, Krakdw i przez
Radymno jedyna mozliwa droga do Przemysla—
jest to jedna z najbardziej uczeszczanych szos.
Objazd! Na tym objezdzie grzezly 5-cio-osobowe
samochody tak, Zze trzeba byto 8-10 chiopow
do wyciagniecia, Sg to bolgczki, na ktore nale-
zy jak najpredzej zaradzic.

tyt. Wysigs¢ tez nie

PutawsKiej 9

Telefon 54-38.

Na zakoncze-
nie, nie moge
przemilcze¢ jesz-
cze 0 jednem, a
mianowicie: 0
mapach.

Istniejg dwie.
Jedna  wydana
przez instytut
Kartograficzny
»Gea“, druga
przez  Panstw.
Dyrekcje Robot
Publicznych we
Lwowie.

Pierwsza po-
P”ostu  fatalna.
Odlegtosci  nie
sg Scisle podane.
Zawiera kardy-
nalne biedy.

Druga za$ po-
daje szosy, kto
re prawdopo-
dobnie istnialty przed wojng, lecz dzi$ sg me do
przebycia. /. Radziminski

Pou Delatyncm... Tam, cizie

wedtug mapy Panstw. Dyt. Rob.

Publ. we Lwowie “istnieje*1l szo-

sa — istniejg .faktycznie 4 met-
rowe J,doteczki“.

fot. autora.
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Uszkodzenia magneto

Zanieczyszczenie szczoteczek
weglowych.

defektu mamy
ewentualnie zu

Objawy: Zafcznitr "ai' wielkosci
przepuszczanie wybuchow w silniku,
petne zatrzymanie sie silnika:

jYaprawa: Szczoteczki weglowe nalezy zdjac¢
i oczyTsi¢ benzyng. Zwykle mamy w magnetach jedna
szczoteczke na <napiecie niskie i jedng na napiecie
wysokie, liczagc na kazdy cylinder. Szczoteczka wegto-
wa na napiecie nisldg, bywa umieszczona zwykle na
tylnej strouMprzerywacza (njekjtore magneta tej szczo-
teczki nie majg). Wegielek wysokiego napiecia ma
polaczenfe z kabelkiem, prowadzaniu do $wie-gy. Po-
taszenie to uskutecznia sie przy pomocy rozdzielacza
z kontaktami, do ktorego: -sg potaczone kabelki. Prowa-
dzenie wegielkéwSgicfi® _ kontakty nalezy rdwniez, oczy-
§ci¢ benzyng. Przy tej okazji nalezy obejrze¢ i spraw-
dzi¢ jsprezynki.

Stabe sprezyny szczoteczek magneta

Objawy: Silnik przepuszcza wybuchy (suwy
pracy ). .
JYaprawa: Sprezyny moga by¢ za stabe, wow-

czas nie da sie .je naprawi¢. Jako pierwszy zabieg, na-
lezy zawsze oezyfeif prowadzenie sprezyny. Nieljuedy
zanieczyszczenie bywa powodem nieprawidtowego dzia-
tania sjirezyny i wowczas .prosty ten zabieg wystarcza.

Staba sprezyna przerywacza.

Cbjawu: Przerwy w pracy na wysokich obrotach.

papr:wa: SpreS~nka ta jest zwykle bardzo ma-
ta fist«J-ia. Po dtuzszejljezdzie zaleca sie sprezynke tg
zamieni¢ na nowa. Bieg motoru przytem zwykle znacznie
polapszy siei"Najezesdej sprezyna ta ma ksztatt dhu-
giej i plaskiaj? sprezyny ~c¢gsr&wdj. Nalezy awrdcftjfi
uwage nha prace przerywacza po dociggnieciu Sruby
przytrzumajacej.

Magneto zostato rozmagnesowane.

Objawy: Najtatwiej poznaé¢ ten defekt, wyczu-
wajac ,nikg ostavienienr:pporu, jnl¢Lstawig zwykle magne-
to jarzy obracaniu kotwicy, pO wytgczeniu napedu ma-
gneta. -®pdér ten spada w miare, juk spada namagneso-
wanie (pole magnetyczne) magneséw. Jednakze nowic-
jusz, ktory nie zna ojiorn charakterystycznego dla swe-
go magneta, nie potrafi skonstatowaé w ten sposob
powyzszego uszkodzenia, tepiej wiec bedzie,( gdy
sprawdzi on, czy magneto jest nieczynn|*-Yz powo-
du jakiego$ innego uszltodzeniu.

Jiapraw-: Najlepiej jfsst ocles-la¢ magneto, dé od-
jrowiedniej firmy, celem nalezytego nainagnetowaiiia ma-
gnesow.

Uszkodzenie izolacji rozdzielacza.
Objawy: U-szkodz.enie objawia sie w przerwach
w prffIB ewentualnie w tem, zej jeden lub pare cylin-
drow/a czasem i caty silnik odmawia w pracy.
Poprawa: lzolacja -moze przewodzi¢ prad dzie-
ki zwilgotnieniu, ewentualnie - zabrudzeniu. Nalezy jae

wowczas wysuszy¢ lub wyczysci¢. Przedewszystkiem
nalezy oczysciegjgzczoteczki weglowe ich prowadzenia
(tulejki) sprezynki. Gdy izolacja jest peknieta, trzeba
zamieni¢ ja nowa. Niekiedy znalezienie szczelinki pe-
knietej izolacji, goleni okiem jest bardzo trudne.

Uszkodzenie wytacznika magneta.

Objawy: ;,©bjawy tego uszkodzenia sn bardzo
réznorodne. Wahaja sie- one, od nieznacznej straty mo-
cy silnika do zupetnego zatrzymania sie motoru. \Vy-
lageznie magneto, jnu motocyklach nie nalezy dé przy-
rzagdéw nifezbednych, poni-awgz mozemy zatrzymac sil-
nik, zamykajcie doptyw mieszanki.

jluprawa: Wytaczamy kabelek wytgcznika ma-

gneta, i silnik idzie Slarawn.(e.

Magneto ma zwarcie w obwodzie
wysokiego napiecia.
f«Galy zwapnie jest GEgSeiowe, silnik daje prze-
rwy w pracy cylindréw. Gdy zwarcie jest catkowi-
te, silnik zatrzymuj”! sigl zupetnie-?: Wypadek 3Snl jest
bnrdzo#nyl -elki, nalezy wiec przedewszystklem spraw-
d2|I|7czy juzyczyna uszkodzenia nie-.kryje sie gdziein-
d2|ef<) ile lileWznajdzicmy, zadne* innej przyczyny
uszkodzenia, to-sprawdzamy “napuscili'.przy obracaniu
kotWFiEy magneta reka, przy fromoCy woltomierza Zalg-
czonego pomiedzy $rodkowg S$ruba'jirzerywacza i ma-
sjsa. O- ile napiecia nie otrzymamy, uszkodzenie jest
w‘obwodzie niskigger napiecia. Gdy napieefe otrzyma-
my, lecz iskra dawana przez wysokie napiecie jest sta-
be, uszkodzenia nalezy szuka¢ wewnatrz" magneta \
obwodzie wysokiego napiecia.
Poprawa: Najlepiej wszelkie naprawy magneta,
wykonywaj? w fabryce mb w dobrem warszteitHe spe-
cjalnym.

m G (Y

Oto mamy juz dobrze zaawansowang jesien, a’z
nig coraz krotsze dni, ktorej* zmuszajg automobilistow
i motocyklistébw do coraz wcze$niejszego zapalania
latarn.

W zwigzku z tem, bardzo aktualna staje sie spra-
wa zracjonalizowania oswietlenia samochodowego, po-
niewaz dotychczasowe niewtasciwe t. zn. zbyt silne
i Zle skierowane $wiatto latarn samochodowych i na-
wet latarek fbwerowych stanowi powazne niebezpieczen-
stwo dla kiero'\vcow jadacjjeh w przeciwnym kierunku.

Wiadomg jeat rzecza, ze prowadzenie samocho-
du wieczorem, "przedstawia wiele wiggnLmulnotS, niz
ta sama czynnos¢ wykonywana w dzien; ” $li do -fego
dodamy, ze kierowca moze zostaé nlespod2|ewan|e
o$lepiony S$wiattem pedzacego na spotkanie wozu, to
przyzna¢ musimy, ze w takim wypadku nic latwiejsze--
goi jak spowodowanie katastrofy groznej w skutkach.

Ze zhlizeniem sie sezonu zimowego, zauwazamy
rok rocznie, na wystawach sklepéw samochodowych
szumne Vcklamy 0 specjalnych urzadzentaCh o$wietld-'
niowych i wynalazkach majacych zapobiec oslgpianm.

. Te wszystkie konstrukcje, sg zazwyczaj bardzo
skomplikowane i w praktyce okazujg sie zupeinie bez
warto$ciowe.

Kres bezowocnym prébom nieudanych wynalaz-
kéw w tym kierunku, potozyta uchwala kongresu mie-
dzynarodowej komisji os$wietlenia z wrze$nia 1927 r.
Stwierdzono, ze rozwigzania nalezy szuka¢ w t. zw.
systemie podwdjnym: pelneai daleko ~Siegajace Swiatto
I>r~ oswietlaniu drogi (o$wietlenie normalne),- kton*
moze byé< skierowane nisko przy wymijaniu pojazddw
lub przechodnidw.

Ten probTem postarané sig¢ rozwigzac ineCi.a-
nieanie, przez zastosowanie ruchomych podstaw w la-
tarniach samochodowych lub ruchomych latariA na nie-
ruchomej podstawie.

Metody powyzsze p&ciagnly jednak za sobg sto-

sowanie drogiej, niepraktycznej i ciezkiej konstrukcji
metalowe;j.
Ostatnio uzyskano doskonale wyniki, dzieki za-

stosowaniu znizania Swiatta sposobem elektrycznym,
mianowicie skonstruowano zaréwke o dwuch $wiattach,
ktére przy pomocy odpowiedniego przetgcznika moz-
na kolejno wytgczacilub wigczaé.

W ten spos6b mamy" dwie zarowki
1-sza-o zrddle Swiatta iimieszczoiicm w ognisku lustra
r-eflektora samochodowego, ktéra daje normalny, dhugi
i silny stop S$wiatta reflektorowego” t 2-ga o zrodle
uuireszczonem na osi reflektora lecz nieeo dalej od
ogniska.

W wypndku pierwszym wykorzystana jest. cat-
kowita powiafzchownia reflektora, w 2-gim natomiast,
gdy zrodio Swiatta jest nieeo odsuniete w Kkierunku
zewnetrznym i ostoniete, specjalng kapg. Kapa
umieszczona jest w taki sposéb, ze zasiania drugie
zrodto  Swiatta catkowicie od dolnej powierzchni
reflektora, ktora skierowuje-GBwiatlo ukos$nie nie-za$
prosto na droge.

W ten spos6b Swiatto, zostaje odbite od lustra
reflektorowego wdnl w formie szerokiego, bardziej roz-
proszonego, a wiec bardziej lagodnegU snopu Swietlne-
go, ktéry nie grozi juz niebezpieczenstwem o$lepienia
wymijanych automobilistow i przechodniow.

Urzadzenie ,tp pomimo swej doskonatosci tech-
nicznej, odznaczg sie jimsfotg i niezwykta taniKfeig, co
jest czynnikiem decydujacym, zwlasz-cza jes$li chodzi
o wzgledy praktyczne.

Stosowanie tego systemu zostalo zaiecone przez
czynniki decydujace, ktore., czuwajg nad bezpicczen
stwein ruchu, zaréwno w Euro|)ie jak i w StanSfcli
Zjednoczonych Ameryki.

Statystyki wykazaty, ze fabryki
w 89 proc. przeszty juz na ten system, stosujac z po-
wodzeniem lampy Philips — ,,Duplo“, ktérych konst-
rukcja jégt wlasni¢ oparta na fejazasadzie i ktore wy-
konane -sg sjiteojalnie starannie, ©czywiscte lampy te
dajg sie z latwostig zastosowa¢ i do starych samo-
choddéw, zaojiatrzonych w dotychczasowy mniej dosko-
naty systSm oswietleniowy.

w jednej;

samo6c-hodow



INFORMACJE PRAWNE.

Panu S. R — prenumeratorowi w Lublinie.
Stan faktyczny:

W 1927 roku oddat Pan scmochdd do
remontu; wiasciciel warsztatu samowolnie uzy-
wat pojazdu, po za warsztatami i na miescie,
spowodowat wypadek. Co do sprawy karnej,
wszczetej z urzedu przez policje, wiadomo, ze
sprawca wypadku zostat wogdle skazany i ze
kara darowana mu zastata z mocy amnestji. —
Obecnie poszkodowany pozywa Pana i spraw-
ce do odpowiedzialnosci cywilnej solidarnie z ra-
cji jakoby stosunku stuzbowego, chlebodawcy
do szofera.

| Odpowiedz:

Opierajac sie na powyzej udzielonych nam
faktach, na zapytanie jak Pan ma sie broni¢, wy-
jasniamy,

1) Trzeba zajrze¢ do akt sprawy karnej.
Prawdopodobnie sprawca skazany zostat z art.
474 Kodeksu Karnego (nieostrozne spowodowa-
nie uszkodzenia ciata); czy nie bylo wowczas
zgtoszone powodztwo cywilne i jarf zostato za-
tatwione? Dalej, czy w protokule przewodu sg-
dowego niema utrwalonego przyznania sprawcy
lub zeznan $wiadkéw o tem, ze samoch6d byt
uzytkowany bez zgody, czy tez w tajemnicy przed
wiascicielem pojazdu. Takie dane moznaby wy-
korzysta¢ w dzisiejszym procesie cywilnym o od-
szkodowanie.

2) Jesliby sprawa karna nie zawierata tych
momentéw to trzeba je udowodni¢ dokumenta-
mi i Swiadkami przed Sgdem Cywilnym. Z do-
kumentow mamy na mysli jakikolwiek kwit z
optaconej przez Pana naleznosci za remont lub
zwykte potwierdzenie przyjecia samochodu do
naprawy i t. d. Swiadkami mogliby tu by¢ lu-
dzie, obecni przy oddawaniu do remontu, lub
majster warsztatéw, dozorujgcy zamoéwiong re-
paracje. Nadto dla obalenia twierdzen poszko-
dowanego co do rzekomej zaleznosci stuzbowej
pomiedzy Panem, a sprawcg wypadku mozna
wydosta¢ juz teraz, lub potem, z upowaznienia
Sadu, zaswiadczenie od wiladz skarbowych, ze
sprawca w owym czasie wykupywat Swiadectwo
przemys$towe na prowadzenie warsztatbw samo-
chodowych (ewent. z Rejestru Handlowego, je-
$li miat firme rejestrowang): zresztg domownicy,
czy Owczesny Panski kierowca, réwniez mogliby
poprze¢ ten brak jakiegokolwiek stosunku stuz-
bowego. Polidowodnieniu tego, odpadnie wszel-
ka odpowiedzialno$¢ cywilna Pana, a tembar-
dziej solidarna ze sprawca wypadku.

Rzecz oczywista, ze na szpaltach naszego
pisma, mozemy”~Panu zaleci¢ tylko szkicowy plan
postepowania. Wobec dos¢ pokaznej sumy, uwa-
zamy za wskazane, aby Pan sobie zapewnit po-
moc prawng w tym procesie, zawczasu, przed
terminem rozprawy. K. W.

W odpowiedzi
Modelistom.

Modelisci!

W odpowiedzi na Wasze liczne listy, dzieku-
jac zarazem za wspOtprace i zainteresowanie, po-
wiadamiamy, ze w najblizszym numerze ,,jtutolotu™
ogtosimy KONKURS MODELARSTWA LOT-

NICZEGO.
Redakcja J(gcika jtfodelarskieyo.

WAZNY LOTNICZY WYNALAZEK FRANCUSKI.

We Francji odbywajg sie préby z wynalazkiem,
anogacym miec¢ wielkie znaczenie dla rozwoju lotnictwa.

Chodzi mianowicie o umozliwienie aeroplanom
doktadnego kierunku, nawet w nocy i podczas
mgly, z pewnoscig o wiele wigeksza, niz ta, jakg moze
da¢ najlepsza busola.

Mianowicie w kierunku najwazniejszych linji lot-
niczych, mianoby potozy¢ kabel elektryczny, z ktéorym-
by w potaczeniu, zapomoca fal radjowych, byly bardzo
delikatne instrumenty na samolocie.

Te instrumenty, wskazywatyby pilotowi czy sie
:znajduje bezposrednio nad kablem, czy z boku i o ile
od niego na prawo, lub lewo, wzglednie jaki Kkierunek
ma nada¢ swemu lotowi.

O doniostosci takiego wynalazku, niema nawet
co Tozprawia¢. Utatwitby niestychanie zegluge powie-
trzna, znizytby liczbe wypadkéw do matego procentu,
dajac samolotom, nawet nie zdgzajagcym koniecznie
wzdtuz kabla, pewnos¢ kierunku, niemal kolei zelaznych.

t 6dZz ratunkowa dla aeroplanéw.
W tych dniach, spuszczona bedzie na wode
w stoczni braci Thornycroft, w Hampton nad Tamiza,
pierwsza 16dz ratunkowa dla aeroplanéw.

A UTO L O T

Centrala: ZaKlady Mechaniczne ,,URSUS™ S A
WARSZAWA, UL SKIERNIEWICKA Nr. 27-29

t6dz ta petni¢ ma stuzbe w .
oproécz wielkiego ruchu okretowego, panuje tez znacz-
ny ruch aeroplanéw, krazacych pomiedzy Anglja a kon-
tynentem europejskim.

Nowa +6dz, jest znacznie wieksza od budowa-
nych dotychczas, mierzy bowiem 68 stoép diugosci i po-
siada dwie kajuty dla podréznych uratowanych. Ponad-
to, gdy dotychczas- budowane motorowe todzie ratun-
kowe posiadaja po d\Va Silniki 80-konne i moga ptynacé
z szybkoscig 10 mil morskich na godzing, nowa t6dz
zaopatrzona jest w dwa silniki 575-konne, mogace roz-
wing¢ szybkos$¢ od 17 do 18 mil morskich na godzine,
co pozwoli znakomicie przyspieszy¢ akcje ratowniczg
przy katastrofach lotniczych na morzu.

Samolot, jaHiego jeszcze nie byto.

W Ameryce powstat obecnie projekt budowy ol-
brzymiego samolotu typu ,,D X.“ Dorniera. Ma on po-
miesci¢ 270 pasazeréw i posiada¢ kon.fjrtowe urza-
dzenia.

Budowa tego nowego olbrzyma powietrznego, za-
jat sie niemiecki konstruktor samolotéw Rohrbach,

Nowy olbrym powietrzny.

W zaktadach ,Goodyear Zeppelin Company",
w m Akrom, w stanie Ohio, odbyta sie w tych dniach
uroczystos$¢ wbicia przez kontradmirata floty amery-
kanskiej, Moffeta, ztotego nitu w pierwszg obrecz,
obejmujaca najwiekszg Srednice szkieletu nowego ol-
brzyma powietrznego, ,Z. R. S. W.“, budowanego dla
floty amerykanskiej.

Nowy ten sterowiec, typu zeppelinéw niemieckich,
ma zawiera¢ 6.500.000 stop szesciennych gazu, gdy tym-
czasem skoniczony niedawno, najwiekszy sterowiec an-
gielski ,,R 101“, zawiera go tylko 5.000.000 stép sze-
Sciennych.

Ditugo$¢é nowego sterowca, wynosi¢ bedzie 785
stop, a wiec tylko o kilka stéop wiecej, niz dtugosé
sterowca , Tiraff Zeppelin", natomiasUsrednica jego ma
by¢ znacznie wiegksza.

Pomystowa samobdjczyni.

Pilot jednego z samolotéw, dokonywujacych z lot-
niska Roosevelta, pod Nowym Jorkiem, lotéw okrez-
nych z pasazerami, znalazt sie dnia 12 b. m. w strasz-
nej sytuaciji.

Do samolotu, ktérym kierowal, wsiadta jedna, je-
dyna pasazerka, mtoda panna, zaptaciwszy 5 dolaréw
za wycieczke powietrzna.

Poniewaz nie bylo wida¢ innych amatoréw lotu,
pilot wzbit sie w powietrze z tg jedyna swg pasazerka.
Gdy wszakze znalazt sie nad Valleystream, na wyspie
Long Island, jakby tkniety ztem przeczuciem, odwrécit
sige, aby spojrze¢ na wieziong panne.

Jakze zadrzatl, ujrzawszy, ze otworzyta drzwiczki
kabiny i kleczy, modlac sie, nad przepascig. W jednej
chwili zrozumial, ze nieszczes$liwa zamierza popetnicé
samobéjstwo w nowy, a okropny sposéb, przez wysko-
czenie z aeroplanu. Przeszkodzi¢ jednak temu roz-
paczliwemu zamiarowi nie byt w moznosci, gdvz mu-
siat kierowaé sterami samolotu, ostupialy wiec z prze-
razenia, stat sie biernym sSwiadkiem, jak jego pasazer-
ka powstaje z kleczek i rzuca sie przez otwarte drzwi
kabiny w préznie. Samolot znajdowat sie woéwczas na
wysokosci 700 mtr. Oczywiscie, o jakimkolwiek ratun-
ku nie mogto by¢ mowy. Ciato samobéjczyni, uderzyw-
szy o ziemieg, ulegto zupetnemu zmiazdzeniu. Jak sie
okazato ze znalezionego w kabinie samolotu listu, by-
ta to 18-letnia Ruth Rockwelt, panna z najlepszych
sfer towarzyskich Filadelfji. Samobdjstwo popetnita
znudzona zyciem!

Modelarstwo lotnicze:
SCHRECK 21 hmt s.

Jest to transportowiec ziemno wodny, uzywany
na linjach francuskich, jako samolot osobowy
i pocztowy. Dzieki swojej uniwersalnosci nadaje sie
szczeg6lnie na linje, posiadajace odcinki tak wodne,
jak i ladowe. Powierzchnia nosna, sktada sie z dwoch
ptatéw) Komore ptatows; tworzg dwie pary stéjek, oraz
silnik umieszczony na specjalnie Wysokiem tozu. Kon-
strukcja ptatowca catkowicie drewniana. Kadtub to-
dziowy, kryty dykts. Statecznos¢ na wodzie zapewnia-
ja ptywaki, znajdujace sie na koncach skrzydet. W czes-
ci centralnej kadtuba, znajduje sie kabina zawierajaca
miejsca dla czterech pasazeréw. Wejscie do kabiny
uskutecznione jest, przez otwierany fragment sufitu ka-
biny. Miejsce pilota i mechanika umieszczono na przo-
dzie kadtuba, pod gondola silnikowa. Stery i statecz-
niki w celu uchronienia od dziatania wody, umieszczo-
no na znacznej wysokosci. Sterowanie sztywne. Lotki
na bardzo znacznej czesci gérnego skrzydta, nieskom-
pensowane. Silnik znajduje sie w specjalnej gondoli
umieszczonej na wysokim krzyzaku, jest to Hispano-
Suiza 450 KM, dwu-
nastocylindrowy w
W. Przez maske
gondoli wydostaje
sie dwanascie rur
wydechowych w 5
grupach po 4. Czo-
to gondoli stanowi
chtodnica wodna, a OH
dno chtodnica oliw-
na. Najciekawszy 4 A
konstrukcyjnie jest
przyrzad, umozli-
wiajacy  ztozenie
podwozia ladow, i
osiadanie na' wode.
Podwozie sklada
sie z dwobch
goleni w ksztatcie tréjkgtéw, umieszczonych na zawia-
sach. Specjalne zamki przytrzymujg osie koét. Pilot le-
warem z kabiny, w kazdej chwili moze zamki otworzy¢
i przy pomocy linek podciagna¢ kola pod skrzydta.
Amf bie tego typu, lecz innej serji posiada polskie lot-
nictwo morskie. Niektére dane Rozp: 1540 m. D#tu -
gos$¢: 1056 m. Wy sok: 390.

ninkMo-Rita

Wstepne prace przy budowie modelu.

Przed rozpoczeciem budowy modelu, sporzadzi¢
sobie musimy dokladny plan samolotu w skali, w jakiej
zamierzamy budowaé. Nastepnie szykujemy klocek na
kadtub o wymiarach kadtuba, maksymalnych na planie,
nastepnie rzutujemy widok boczny na boczna ptasz-
czyzne klocka. Teraz przy pomocy pity, noza, hebla
i raszpli usuwamy zbywajace drzewo. Na tak otrzyma-
na bryle przerysowywujemy rzut pionowy i obrabiamy
jak poprzednio. Otrzymujemy kadtub o nieuwzglednio-
nym przekroju. Zwracamy uwage na widok, kadtuba przed-
ni. Jesli jest to kadtub o przekroju okragtym lub owal-
nym, to Scinamy wszystkie cztery kanty. Je$li posiada
kadtub, zaokraglong tylko gére to zcinamy dwie krawe-
dzie gérne. Mamy wiec ksztatt kadtubu. Teraz diutkiem
potokraglem drazymy kabiny pilota, obserwatora, ewen-
tualnie pasazeréw i kadtub mamy zgruba obrobiony. Na
skrzydta szykujemy deseczki, odpowiednich wymiaréw,
podobnie jak klocek na kadtub. Rysujemy najwpiew
rzut pionowy i obrabiamy laubzegg. Do$¢ duzo trud-
nosci, przedstawia modelowanie profilu skrzydta. Robi-
my z kartonu dwa szablony: gérnej i dolnej wypuktos-
ci skrzydta. Heblem zestrugujemy drzewo, przyktadajac
co jaki$ czas szablon i badajac, aby nie zebra¢ za du-
z0. Stateczniki wykonywujemy identycznie.



6 A U T O "™ 0o T

Towarzystwo Udziatowe

AUTOMODBILA™
WARSZAWA, Solec 103. Tel. 253-82

Wykonywa wszelkie roboty wchodzace
— w zakres remontu automobili. —

SOLIDNIE —TANIO —TERMINOWO

OBWIESZCZENIE.

Komisarjat Rzadu m. st. Warszawy, niniejszem
podaje do wiadomosci, ze przedtuzenie na rok 1930
dowoddéw rejestracyjnych dla pojazdéw, przeznaczonych
do uzytku publicznego (autobusy i takséwki), ktorych
termin waznosci uptywa z dniem 31 grudnia 1929 roku,
odbywaé sie bedzie zgodnie z § 25 pkt. 2. Rozporza-
dzenia Min. Rob. Publ. i Min. Spraw Wewn. z dnia
27 stycznia 1928 r. o ruchu pojazdéw mechanicznych
(Dz. Ust. R. P. Nr. 41 poz. 396), na podstawie wynikow
badania technicznego.

Dowody rejestracyjne nieprzedluzone do dnia
31 grudnia 1929 r, oraz znaki rejestracyjne bedg — na
zasadzie 8§ 26 tegoz Rozporzadzenia — odebrane od
wiascicieli pojazdow, a tein samem pojazdy utracg pra-
wo kursowania.

Dlatego komisarjat rzadu m. st. Warszawy, wzy-
wa wiascicieli autobuséw i"dorozek samochodowych,
aby w celu unikniecia skutkdw nieprzedtuzenia dowo-
dow rejestracyjnych, przedstawili swoje pojazdy do ba-

. dania techniczneio zawczasu, nieodkfadajac na ostatni
Polskie Towarzystwo termin, dla unikniecia nattoku w ostatnich dniach
Akumulatorowe S. A Rioraihd: grudnia, zaznaczajac jednoczesnie, ze termin przedtu-

Inlj » Stlska zania dowodo6w rejestracyjnych, jako ustanowiony przez
Rozporzadzenie Ministerjalne, zadnym odroczeniom
ulec nie moze, wszystkie za$ samochody, kursujace po
dniu 31 grudnia 1929 r. z nieprzediuzonemi dowodami
rejestracyjnemi, beda zatrzymywane i witasciciele tych
pojazdéw, bedg pociggani do odpowiedzialnosci karno-
administracyjnej, niezaleznie od uniewaznienia dowo-
doéw rejestracyjnych.

Wreszcie, dla informacji, zaznacza sie, ze oplata
za badanie ponowne autobusow i dorozek samochodo-
wych, w zwigzku z przedtuzeniem dowodow rejestra-

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE S. A. cyjnych, wynosi 30 proc. normalnycd stawek rejestra-
Biata k Bielska cyjnych, (w mysl pkt-u 2-go § 104 powotanego Rozpo-

. . . . rzadzenia), a wiec zl. 4,80 od kazdych 100 kgl. wagi

Oddziat hurtowej sprzedazy: W arszawa, Kopernika 13. Tel. 339-09. dorozki samochodowej i po zt. 2,40 — autobusu; optaty

nalezy wnie$¢ do kasy Komisarjatu Rzadu m. st. War-
szawy ul. Senatorska 16, w godz. od 9-ej do 13 min. 39.

do konkursu mode-

larst lotni
ZAKEADY BLACHARSKIE KUKSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH ZGLASZA\]ClE SlE W Autolocie.
GRYF A. TUSZYNSKIEGO
77 Z
polecaja wyroby z blachy: Warsz_awa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34. BACZ+IOSC 11!
tloczone, spawane i ciagnione. Sekretarjat (Ztota- 25) czynny od godz. 10 do D A R M O
CHLODNICE, godz. 10. otrzyma na zadanie Kazdy automobilista
masKi, zbior niKi 1 btotniHi SAMOCHODY . HAJHOWSZY
FILTRY . . . .
i aparaty do olejow Szlifowanie cylindréw, waléw korbowych, KATALOG
czeSci zamienne, kota zebate wszelkiego rodza- .
Wg. gakt. a L. JUREW IC Z ju, spawanie metali, wykonuje Panstwowa Wy- na wszystKie przybory samochodowe
Warszawa, ulica Piellna 30, E\g/loerpolﬁ ggggo;odow, Praga, Terespolska 34/36, L K ROGPIK A
Telefon 235-56. '
yy Jedyne autobusy na »AUTO-AKCESORIA
1 U RS U S polskie drogi. _ W arssawa, Nowy-SwiaS Nr> S.

i - - - = a

BE1 WZGLEDU
na sit™ motoru | ilos¢ cylindrow

SWIECE

CHAMPION

Sga zawsze

NIEZASTAPIONE.

Wytaczne Przedstawicielstwo na Polske
Swilece
CHAMPI ON
»MOTOR -STO CK*

Warszawa, Plac Napoleona 3. — Telefony: 259-14 i 284-97.
V Do nabycia we wszystkich sktadach osprzetu samochodowego.

ODDZIALY | EKSPOZYTURY Tygodnika ,AUTOLOT” w Polsce: DABROWA GORNICZA—W ieczorek Stefan, 3-go Maja 21. GDYNIA —Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad
Pocztowy I LWOW — ,Nowa Reklama”, [Batorego 26, tel. 9-24. LUBLIN — Sawicki ,Lech”, Bernadyrnska 9, tel. 80. POZNAN—, Ruch”, Ratajczaka 36, tel. 20-81. PLOCK —
j-Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad Poczt. I. ROWNE — Chmielnicki, Obwodowa 84. STANISLAWOW — Brawerman & Geller, Sobieskiego 11.

_ Stronica frontowa 9 O gr. za cm.2 Stronica w tekscie TO i za tekstem 60 gr. za cm.2
CENY OGLOSZ E A Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, 10 groszy za wyraz.

Ppenum srata ,Autolotu”: kwartalna 3 .5 0 zi, poétroczna Z zt., roczna 14 zt. Zagranica 24 zt. 5 0 gr. mNumer pojedynczy 3 0 gr.
Redaktor: TADEUSZ QR11D0 KOZIELLKIEW1CZ. Drukarnia ,RAPIDE” Grzybowska 49 tel. 416-81. Wydawca: ,AUTOLOT” Sp. z o. o



