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KONKURS
MODELI LOTNICZYCH.

W numerze poprzednim zaanonsowaliSmy Konkurs Modeli Lotniczych. Konkurs ten urzadzamy na o0golne

zyczenie Kotek Modelarstwa Lotniczego i poszczegolnych osdéb zajmujgcych sie modelarstwem lotniczym w Pclsce
Dzis po ukonstytuowaniu komisji sedziowskiej, w skitad Ktorej weszli i udziat swoj zapewnili pp.:
mjr. inz. Tomasz Turbiak,
fcpt. dr. Tadeusz Halewski,
por. pilot Janusz Meissner,
dnz. Stanistaw Rudzinski,
red. Tadeusz KozieHkiewicz,
konstr. Wiadystaw KoztowskKi,
instr. model. Bronistaw Grzeszczyk.

Ogtaszamy KilKa szczegotow, dotyczacycn KooKursu:
Konkurs obejmowaé bedzie modele redukcyjne (nielatajgce). Modele podzielone zostang na dwie grupy: A,

duze i B, mate. Do grupy A, witaczone bedg modele w skali ponizej 1 :50, do grupy B, powyzej 1 :50.

Jako nagrody dla kazdej grupy redakcja narazie przeznacza:

I-sza Nagroda — Zeton zioty,

. 0
lI-ga Zeton srebrny,
lHl-a i 1V Zeton bronzowy.

Rowniez ufundowang zostanie NAGRODA PRZECHODNIA. Zdobywcg Nagrody Przechodniej bedzie kotko

modelarskie, ktore zgtosi najlepiej wykonany mudel. Nagroda Przechodnia zostanie przyznang definitywnie na wtasnos$¢

temu Kkotku, ktére jg zdobedzie trzykrotnie. Redakcja tyg. ,,Autolot” postanowita urzgdzaé¢ konkursy modelarstwa lot-

niczego rok-rocznie.
Chcac da¢ modelarzom mozno$¢ nalezytego przygotowania sie do konkursu, termin tegoz wyznaczony
zostaje na dzien 16-go lutego 1930 r. Wszelkie szczegdty, dotyczace konkursu, jak: regulamin, zapisy modelistéw i nagrod

instytucje, firmy i osoby prywatne, bedg podawane w dalszych numerach , Autolotu™.
— ,,Konkurs

zaofiarowanych przez poszczegoélne
Zgtoszenia oraz wszelkie zapytania nalezy kierowa¢ do redakcji tygodnika z zaznaczeniem

Redakcja.

modelarstwa lotniczego™.
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Zmyst kierowania.

Czesto sie styszy zdanie, ze jaki$ kierowca
posiada duzo ,,zmystu kierowania™!? Co to jest
,»Zmyst kierowania"? Czy to lest rodzaj sz0stego
zmystu, ktéry rozwingt sie u ludzi, ciggle pro-
wadzgacych samochod, czy tez stale jezdzacych
motocyrilem? Tak, mozemy $miato twierdzié, ze
jest to rzeczywiscie jakby mieszanina tego wias-
nie sz6stego zmystu i zdrowego rozsgdku. Nie
kazdy kierowca cieszy sie posiadaniem tego
zmystu Kkierowania, ktdry jest tak pozytecznag
wiasciwoscig dobrego automobilisty i posiadanie
ktérego zmniejsza mozliwos¢ wypadku do mini-
mum. Dla jednych oséb prowadzenia samochodu
jest stosunkowo rzecza bardzo fatwg, podczas
gdy dla innych jest ono Zrodiem ciggtych trudnosci.
Kierowca o technicznie wyt”enowanym umysle,
znaiduje Kkierowanie tatwem i nieskomplikowa-
nem, ktore staje sie jeszcze tatwiejsze i mnigj
skomplikowane, jezeli posiada zmyst kierowania.

Gdyby kazdy prowadzacy samochod byt do-
skonatym kierowcg, to napewno byloby mniej
wypadkow, poniewaz kazdy wypadek zostaje spo-
wodowany przez biad lub omytke jednego Ilub
drugiego kieiowcy. (Nawiasem mowigc, wszelkie
zderzenia nazywamy ,wypadkami', a przeciez
w jednym wypadku na tysigc zderzenie jest
rzeczywiscie wynikiem ,wypadku''; pozostate za$
sg spowodowane przez mylne orjentowanie sie
lub przekroczenie przepiséw drogowych).

Liczne zderzenia, zdajg sie przemawiaé za
tem, ze niema wog6le dobrych kierowcow. Tak
jednak nie jest. Przyczyng tych licznych zderzen
jest fakt, ze nie wszyscy kierowcy posiadaja
w jednakowym stopniu rozwiniety zmyst Kiero-
wania.

Kazdy, kto tylko zdaje sobie sprawe czem
jest zmyst Kkierowania, moze z tatwoscig roz-
wing¢ go w sobie W tym celu nalezy posiadac
tylko bujng wyobraznie. Przypusémy np., ze
madry i opanowany kierowca zbliza sie do skrzy-
zowania drdg czy ulic. Pod wpltywem imaginacji
natychmiast instynktownie wyobrazi on sobie, ze
inny samochdd zbliza sie od ulicy poprzecznej,
przecinajac jego linje jazdy, skutkiem czego
zmniejsza on szybko$¢ swego wozu, przygoto-
wujac sie do natychmiastowego zatrzymania.
Nie nalezy mysle¢, jak to wielu kKierowcdw czyni,
ze mozna bezpiecznie jerha¢ daiej, poniewaz
ten drugi kierowca iuz sie zatrzyma. Ten drugi
bowiem moze zupelnie tak samo myslec!

Przy skrecaniu, kierowca powinien sie zawsze
trzymac jaknajblizej swej prawej strony, aby bez-
piecznie przepusci¢ drugi samochoéd. Nalezy
zawsze pamietaé, ze nie zawsze wypadek jest
spowodowany przez siebie—wypadek moze byé
réwniez spowodowany przez drugiego kierowce!
wszak ten drugi, moze by¢ albo bardzo zlym
kierowca, albo tez niedoswiadczonym, prowadzg-
cym samochod poraz pierwszy.

Jest wiele prostych sposobéw zabezpiecze-
nia sie od zderzenia. Przypus¢my, ze kierowca
jedzie wzdtuz ruchliwej ulicy, posiadajacej kilka
skrzyzowan. Naturalnie bedzie on przygotowany,
ze z ulicy poprzecznej moga w kazdej chwili
pokaza¢ sie inne pojazdy; jezeli jednak zobaczy
jakie$ starsze osoby, przechodzace przez lezdnie
whasnie w punkcie skrzyzowania, to moze by¢
przekonany, ze droga jest bezpieczna.

Tak samo jezeli sie widzi, ze ludzie swo-
bodnie przechodza przez jezdnie ulicy poprzecz-
nej, to mozna swobodnie jecha¢ dalej, bez jakie-
gokolwiek uczucia strachu; jezeli jednak jaka$
grupa ludzi stoi na chodniku, pragnac widocznie
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przecig¢ ulice, to zachodzi wszelkie prawdopo-
dobienstwo, ze z poprzecznej ulicy wysunie jaki$
pojazd, Ponadto nalezy mie¢ zawsze zwyczaj
spogladania poprzez kota zatrzymanych przy chod-
niku samochoddéw. Widok bowiem poruszajacej
sie pary nog ludzkich jest nieomylnych znakiem,
ze jaki$ przechodzien wyjdzie nagle i bezmysinie
z przed znajdujgcego sie przed nami samochodu.
W porze nocnej, dobrze okre$lajg stanowisko
drugiego samochodu latarnie przednie, na pod-
miejskich za$ szosach zblizajgcy sie samochéd
jest czesto widoczny z odlegtosci kilku Kilo-
metrow. | w tym wypadku nie nalezy nigdy
uwaza¢ te znaki za absolutnie nieomylne.

Zmyst kierowania u kierowcy wielkomiej-
skiego, rozwija sie znacznie szybciej, jak u Kie-
rowcy z okolic mniej zaludnionych, poniewaz
ten pierwszy musi ciggle mysle¢ o tem, co
w najblizszej chwili zrobi inny kierowca i musi
by¢ ciagle przygotowany na jaki$ niespodziewany
ruch tego ostatniego. Jezeli sie zwraca uwage
na ruch uliczny i widzi sie, ze zanosi sie na
zatrzymanie szeregu pcjazdow — to nalezy
sie przygotowa¢ do zatrzymania swego wozu
i nie czekaé, az znajdujacy sie bezposrednio
przed nami kierowca zaczyna hamowac.

Jeszcze jedna meta przestroga. Nigdy nie
nalezy mija¢ samochodu, jezeli widzimy, ze sa-
mochdd ten jest poprzedzany przez inny, jeszcze
wolniej jadacy, w6z Zachodzi bowiem wszelkie
prawdopodobienstwo, ze jadacy przed nami sa-
mochdd pedzie usitowat przegoni¢ wyprzedzajacy
go wéz — a w takim wypadku o karambol
trudno!

Uzupetniajgc powyzsze uwagi, nadmienimy
jeszcze, ze nie nalazy nigdy zachowywac sie
gorgczkowo, gdyz postepowanie takie wprowadza
z roéwnowagi i dezorientuje innych Kkierowcow
i moze by¢ réwniez przyczyna nieszczesliwego
wypadku.

W dzisiejszych czasach—duzych szybkosci
i duzego ruchu kotowego na ulicach wielkich
miast nowoczesnych, nie nalezy zaniedbywac
naszego zmystu (Terowania, a przeciwnie—piele-
gnowa¢ go i rozwija¢ w miare moznosci. Kie-
rowca, ktéry nie oszczedza swego mozgu i swej
wyobrazni — staje sie w krétkim czasie dobrym
kierowca, posiadajacym wybitng wilasciwos¢ —
zmyst kierowania! ~ "

2334,

Rozwdj komunikacji autobusowej w Polsce
czyni wcigz olbrzymie postepy, Swiadczg 0 tem
dane statystyczne. W roku 1924 wszystkich auto-
buséw byto w Polsce zaledwie 412, w nastepnym
roku cyfra ta podwoita sie, a rok 1929 liczy juz
2334 autobusy

Nawet brak dobrych drég, zwiaszcza we
wschodnich czesciach kraju, nie jest w stanie
powstrzymac¢ dzi$ rozwoju automobilizmu. 1lo$¢
autobuséw rosnie z dnia na dzien. Osiedla, naj-
bardziej dotad uposledzone pod wzgledem ko-
munikacji, uzyskujg potgczenia ze Swiatem. Kur-
suje tam wiele samochodow Zakt. Mech. ;,;Ursus“,
odpowiadaja one najbardziej warunkom drog
kresowych. Tak ze hasto na polskie drog’ —
polskie samochody, pomatu staje sie rzeczywi-
stoscig!

SP. AKC.
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SAMOCHODOWE
ul. Niska 6 5Stel. 12 4-01.

,otrefyl amerytonsKie.

Wszedzie, Ujdzie panuje duzy ruch, konieczna
jest organizacja i dyscyplina celem jego usprawnienia.
Tlfodobtiie przedstawia si¢ sprawa z wielomilionowa
armja wielkomiejskich ttuméw, jak réwniez z samocho-
dami na ulicach wielki&h miast,-gdzie nattok pojazdé\y,
mechanicznych wymaga jakiej$ regulacji, celem unik-
nigcia wypadkow i dania moznosci szybszego posuwa-
nia sie.

eInicjatywe do rozwigzania tego problemu, daty
Stany Zjedntwzpnjk, najbardziej zmotoryzowany Kkraj
na Swiecie. W Indianopolis, mies$cie liczalSem 425.000
mieszkancéw, gdzie na czterech ludzi pizypada jeden
samochod, imdfe&gttaj ulice nalSkige$¢ stref, rozgjmni-
czonych wymalowanemi na jezdni biaiemi pasami, przega
znaczajagc w ten sposéb po trzy strefy dla samocho-
déw, zdazajacych w kazdym kierunku. Strefy biegnace
wzdtuz chodnikéw, przeznaczone dla samochodéw sto-
jacych nastepne dwie dla Samochodéw jadacych wol-
rigt Srodkowe za$ dla aut, posuwajacych sie naj-
szybciej,

W ten sposob wsiada sie do samochodu stojgce-
go przy chodniku i zjezdza sie w lewo na sasiednig
etrefe, a ktédrej wrazie potrzeby mozna z kol'e4 wjecha¢
na' strefe ;Srodkowa.

Autobusem nakazano trzymaé sie gtojf wolnej
jazdy. W ten sposOb przestaty one zawadzadjaamocha-
dom prywatnym i takséwkom.

Jakie osiggnieto wyniki? Jak stwierdzity obser-
wacje wihadz bezpieczenstwa, ilos¢ drébnych zderzeTa
i potrgcen, zwtaszcza w godzinach najwiekszego ruchu,
zmalata o kilkaset wypadkoéw dziennie.

Miasto Detngft, automobilowa stolica $wiata,
wprowadzito pewne udoskonalenia do opisanego syst&ipu
regulacji. Na gtéwnych przecznicach wymalowano na
jezdni strzaty, wskazujagcej kierowcom doktadnie kieru-
nek, w ktérym nalezy skreca¢. Majto znaczenie zwitasz-
cza dla turystéow, przybywajg,3*'"cli z dalszych stron i nie
znajacych miejscowych przepiséw. Ponadto przy zmia-
nie strefy, nakazano dawac¢ sygnat kierunkowy *tak, jak
na skrzyzowaniu ulicE celem umknieéi.a pétracjwiia przeg3
samochody jadaee z tyhu.

do konkursu mode-
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Zagadnienie budowy drog bitych w Polsce.

(R. M. i M) pisze: Wozrastajacy z wielka
szybkoscig ruch samochodowy w Polsce, stwarza
aktualne zagadnienie budowy wiekszej ilosci drog
bitych, poprawy dotychczas istniejacych, oraz
statej troski o ich utrzymanie w stanie nalezytym,
nadajacym sie do kursowania po nich auto-
mobilow.

Wiemy doskonale, iz sie¢ drog bitych
w Polsce jest niewystarczajgca, gdyz ogolna ich
dtugos¢ wynosi zaledwie 44.000 km.

Aby gestos¢ drdg, przy rownoczesnem za-
chowaniu ich jakosci, doprowadzi¢ do stanu,
odpowiadajgcego proporcjonalnemu wzrostowi
automobilizmu, powinnismy sie¢ drdg bitych pod-
woi¢, a wiec doprowadzi¢ do dtugosci okoto
85.000 km.

Oczywiscie, jak wszystkie wieksze zamierze-
nia w Polsce, tak i to rozbija sie o brak do-
statecznych funduszow na ten cel. To bowiem,
co panstwo wydaje rocznie na budowe, utrzy-
manie i administracje drég panstwowych, oraz
na zapomogi, na budowe i konserwacje drog
samorzadowych, jest kropla w morzu istotnych
potrzeb. Wydatki te za ostatnie trzy lata budze-
towe przedstawiajg sie nastepujaco:

Rok 1927/28 37 milj. ztotych

. 1928/29 . . 85

» 1929/30 . . 62

Jezeli do sumy 62 milj., preliminowanej
na biez. rok budzetowy na budowe drdg, doda-
my 50 milj. zt, preliminowanych przez samorzady,
to otrzymamy tacznie sume 112 milj. zt. wydat-
kéw na ten cel. Przy 44 tys. km. drdg bitych,
wypada na jeden Kkilometr drogi bitej 2.540 zi,
wowczas, gdy pokrycie 1 km. szosy asfaltem
kosztuje przecietnie 150 tys. zi.

.?

W ubiegtym tygodniu krazyty uporczywe
pogtoski, ze General Motors zakupito zaktady
fabryczne Citroena i Peugeot we Francji. Za-
rowno jednak kierownictwo Citroena i Peugeot’a,
jak i General Motors pogtoskom tym katego-
rycznie zaprzeczyto.

W AMERYCE KRADNA NAWET SAMOLOTY.

Z Kanass City donoszg, ze dwu nieznanych
mezczyzn skradto samolot prywatny. Ztodzieje zatele-
fonowali poprzednio do zarzadu lotniska i kazali sobie
przygotowaé¢ samolot do startu, poczem przybyto i od-
lecieli przez nikogo nie zatrzymywani ani nie poznani.

Nowy samochdd poruszany para.

Znany konstruktor samochodow, Reepmaker
d’Orville, skonstruowat ostatnio podwozie samo-
chodowe, poruszane za pomocg silnika parowego.
Silnik wyposazony jest w cztery cylindry i gene-
rator pary w ksztatcie rury. System spalania jest
automatycznie regulowany, przy pomocy elektry-
cznosci. Ponadto resorowanie stanowig c¢wierc-
eliptyczne resory.

ProduKcja Citroen’a.

Olbrzymie zaktady Citroen’a, wzorowane na fa-
brykach amerykanskich, doszty w biezacym roku do
Sredniej produkcji 500 samochodéw dziennie, przyczem
produkcja ta prawdopodobnie zostanie w krétkim cza-
sie zwiekszona do 1000 wozéw dziennie. Catkowita
produkcja w okresie 1928-1929 wynosita 120.000 samo-
chodéw, w okresie za$ 1929-1950 przewidywana jest
produkcja 175.000 samochodoéw.

Dla 2.200 gosci.

W czasie trwania Salonu Paryskiego Citroen
urzadzit przyjecie dla swych 2200 przedstawicieli
i agentéw; rozrzuconych po catej kuli ziemskiej.
Z samej Francji byto 182 przedstawicieli. Poza-
tem byli reprezentanci Citroena z Wschodu
i Zachodu, mowigcy setkami jezykéw. Sam
Citroen jest biegtym lingwistg na przyjeciu po-
witat wielu agentdw w ich rodowitych jezykach—
angielskim, niemieckim, dunskim, tureckim, a na-
wet w arabskim. Organizacja catego przyjecia
byta wzorowa.

Miedzynarodowa wystawa KomuniKacji i tnrystylit
w Poznaniu.

P. Cesanny dyrektor miedzynarodowego, biura
konstruktoréw samochodowych, majacych swag' siedzibe
w Paryzu i jednoczacego wszystkich konstruktoréw
samochodowych w liczbie 600, wydal okdélnik do wszy-
stkich wystawcéw samochodowych w salonie paryskim,
ktérego zamkniecie nastgpito 24 b. m. zwracajacy im
uwage na to, ze miedzynarodowe biuro konstruktoréw
koncesjonowato wystawe komunikacji i turystyki, jaka
odbedzie sie w Poznaniu w lipcu 1950 r., do posiada-
nia dzialu automobilowego.

Jezeli zwazymy, ze Polsce potrzeba jeszcze
ok. 40 tys. km. drog bitych, to koszt tych robot
wynositby 6 miljardéw ztotych; roboty te w obec-
nych warunkach wydatkowania trwatyby mniej-
wiecej 50 lat.

Jak znalez¢ zrédto dochodéw na ten cel?

Projekty w tym wypadku oséb prywatnych,
jak i rzadowe zmierzajg w dwoch kierunkach:
obtozenia podatkiem specjalnym zaréwno wiasci-
cieli samochoddw, jak i osoby, korzystajgce z ko-
munikacji autobusowej, np.

Ford 320 zt
Buick 560 zt
Austro-Daimler 935 zt
Samochdd ciezarowy (nosn. 1,5t.) 375zt
Biorgc pod uwage, ze w1928 r.  wedtug
danych statystycznych byio;
Samochodéw osobowych 17.900
Samochodéw ciezarowych 7.900
Razem 25.800

i ze cyfry te wedlug teoretycznych obliczen
wzrosng¢ winny w roku biezagcym do

Samochodéw osobowych 23.000
Samochodéw ciezarowych 14.000
Razem 37.000

Otrzymany z tego zrodta dochéd miatby
przyniesé¢ 11 milj. zt.

Co do drugiego punktu projektu, to prze-
widuje on wprowadzenie specjalnego podatku, od
biletéw autobusowych na konserwacje i budowe
drog.

Poza tem projekty idg réwniez w kierunku
obtozenia podatkiem wiascicieli koni 5 zt rocznie
od jednej sztuki, co przy stanie posiadania 5 milj.
koni w Polsce datoby pokazna sume dochodu
25 milj. zt. Roéwniez projekty przewidujg wyzsze,
niz dotychczas, obcigzenie optatg drogowa prze-
mystu i handlu.

Waznym niezmiernie czynnikiem jest prze-
widywana reforma administracji drdg. Ot6z pro-
jektodawcy uwazaja, ze nalezy skonczy¢ ze
szkodliwym dualizmem podziatu drég i admini-
strowania niemi przez panstwo i samorzad i wy-
powiadajg sie za oddaniem administracji drog
bitych, samorzagdom powiatowym.

Whnetrze
nowoczesnego autobusu.

W ciggu ostatnich kilku lat znamiennym
rysem wytwdrczosci karoseryjnej angielskiej, jest
daznos¢ do zapewnienia jaknajwiekszej wygody
i komfortu nadwozi autobusowych.

Na pierwszy plan wnetrz nowoczesnych
autobuséw wysuwa sie dzi§ wygodne dosé
nisko umieszczone siedzenie, zaopatrzone w sze-
rokie i wygodne oparcia. Przed kazdem siedze-
niem w autobusach angielskich, czestokro¢ spo-
tykamy skonstruowany w tyle oparcia siedzenia
sktadany stolik, popielniczke, zapalacz, lub pu-
deteczko na zapatki. Siedzenia sg przewaznie
jednoosobowe, przyczem posiadajg wygodne po-
recze. Same za$ siedzenia kryje sie skora, nie-
raz bardzo kosztowng i ozdobna.

Pieknie sa rowniez ozdobione sufity, a takze
czestokro¢ rowniez wysScietane i kryte skorg. lwie-
le uroku dodaja pomystowo urzadzone lampy
sufitowe.

Ciekawie réwniez rozwigzano problem po-
mieszczenia na bagaz, ktore umieszcza sie nie-

1. Ozdobny sufit nowoczesnego autobusu.

2. Sktadane stoliki, pochyle podnézki, zapalnicz-
ki do papieroséw i popielniczki, cechujg luksusowe
wnetrza nowoczesnych autobusow.

5. Obszerne pomieszczenia na bagaz, znajdujace
sie na dachu, oraz péd poditoga, jak réwniez
wygodne siatki na drobne przedmioty, posiadaja obec-
nie dalekobiezne autobusy.

tylko na dachu, lecz w specjalnych pomieszcze-
niach, zbudowanych w samym dachu. Oprocz
tego pomieszczenia, znajdujg sie takie same pod
podtoga po obu stronach podwozia, co zostato
umozliwione przez fakt, ze nadwozie autobusu
jest prawie dwa razy tak szerokie, jak samo
podwozie.

Pomystowo rowniez rozwigzano w auto-
busach angielskich, zagadnienie wentylacji. Szcze-
gblnie ciekawy jest ostatni typ wentylatora,
umozliwiajgcy otwieranie go nawet w czasie
deszczu.

Pare rycin, zaczerpnietych z tyg. ,,Motor"
zamieszczamy powyzej. ®. L

NieituHace sie szKio.

Jak wiadomo szkio w samochodzie, stanowi duzy
wspotczynnik niebezpieczenstwa podczas katastrct/
wozu; powodujac w wiekszosci wypadkéw rany odnie-
sione przez pasazeréw. Niettukace sie szkio byioby
najlepszym rozwigzaniem tego problemu; jak sie do-
wiadujemy zostat Tm pomysinie rozwigzany; w Niem-
czech i Czechostowacji juz sie przygotowuja fibryki
do wypuszczenia na rynek produktu dotychczas zu-
petnie nieznanego na Swiecie— szkta syntetycznego. No-
wy ten fabrykat znajdzie powszechne zastosowanie tak
jak np. znalazt kauczuk; przy pewnych przerébkach
beda z niego nawet wykonywane materjaty na ubrania.
Wszechobecna a praktyczna Ameryka juz sie zainte-
resowata tym wynalazkiem i zapewne wkroétce bedzie
o tem gtosno na Swiecie.

Nowos$¢é w uszczelnianiu.

Jedna z firm angielskich wprowadzita nowy ro-
dzaj pakunku; — jest on catkowicie wykonany ze stali
(specjalnie preparowanej) lub miedzi a naokoto wszyst-
kich otworéw jak i obwodu (krawedzi) znajduje sie
specjalnie skrecony drut miedziany, spawany z cato-
Scia. Ma to na celu zapobiega¢ przeciekaniu wody jak
i ostabieniu kompresji, co przy obecnych pakunkach
nie nalezy do rzadkosci. Inowacja ta, jak w pierwszym,
tak i w drugim wypadku w praktyce wykazata sie do-
skonatemi rezultatami.

Nasz miody przemyst karoseryjny w ostatnich latach poczynit olbrzymie postepy. Dzi$ w tem dziale przemystu

samochodowego, jestesmy zupeinie uniezaleznieni od zagranicy. Potrcfuny budowaé¢ nadwozia nieustepujace

w niczym, pod wzgledem komfortu, wygody, i wytrzymatosci, najlepszych nadwozi fabryk amerykanskich, 52-u
miejscowy Federal, zdjecie ktdrego zamieszczamy, jest wiasnie tym wzorem sSwietnych nadwozi polskich.
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Na leze zimowe...

Jezeli nie mamy zamiaru uzywa¢ samocho-
du w ciagu zimy, to chcac go uchroni¢ od
zniszczenia, nalezy go ,,ulozy¢ na leze zimowe".

Przygotowanie do ,snu zimowego'™ samo-
chodu nie jest wcale takie proste, jak to sadzi
wielu laikdw. Panuje bowiem bardzo, rozpow-
szechnione mniemanie, Zze wystarczy poprostu
wjecha¢ na jesieni do garazu, zostawi¢ tam sa-
mochéd, zamkngé garaz na ktodke, schowaé
klucz do kieszeni i p6js¢ sobie. Na wiosne za$
otworzy¢ garaz, wsigs¢ do samochodu i poje-
chaé. Niestety tak nie jest, samochod pozosta-
wiony w stanie spoczynku przez dtuzszy czas,
musi by¢ przedtem odpowiednio zakonserwowa-
ny, o ile ma nie ulec zniszczeniu.

Przedewszystkiem nalezy wiec samochdd
podlewarowac, podstawiajac lewarki nie pod osie,
a pod rame podwozia, a to w tym celu, aby
resory niepotrzebnie si¢ nie meczyty dzwiganiem
przez cata zime ciezaru samochodu.

Nastepnie zdejmujemy opony, ktére prze-
chowywac¢ nalezy w miejscu suchem i ciemnem,
za$ obrecze kol, doktadnie oczyszczamy i po-
wlekamy warstwg lakieru lub farby olejnej.

Jezeli garaz nie jest zupetnie suchy, to do-
brze jest zdemontowa¢ magneto i zabra¢ je do
mieszkania.

Bardzo waznem jest nalanie troszke nafty,
oraz bardzo rzadkiego oleju do cylindréw przez
otwory Swiec. Na to na celu zabezpieczenie
cylindréw od zalepienia sie, ktére uniemozliwi-
toby potem rozruch. Po nalaniu nafty z olejem
nalezy kilkakrotnie pokreci¢ silnik korbg, aby
ptyn ten doktadnie wysmarowat wnetrze cylind-
row. W ten sposéb beda one zabezpieczone od
rdzy.

Jezeli kierowca naprawde dba o swoj woz,
to w ciagu zimy kilkakrotnie zajrzy do niego
i pokreci troche korbg, aby na catg zime jedne
sprezyny wentyli nie byly S$ciSniete, a drugie
rozprezone.

Najbardziej szkodliwym jest stan spoczynku
dla akumulatoréw. Najlepiej jest tadowaé¢ aku-
mulator przez catg zime co 5—6 tygodni po
2—4 godzin. Gdy to jednak jest niemozliwe,
nalezy wytadowa¢ go catkowicie, ale powoli,
np. zostawiajac na kilka dni tylng lampke palg-
cg sie. Gdy akumulator catkowicie sie wytadu-
je, nalezy wyla¢ kwas, przeptukaé¢ kilkakrotnie
wodg dystylowang, a potem napetni¢ takgz woda.

KUPNO UZYWANEGO SAMOCHODU.

Przy kupnie starego samochodu, nalezy zbadaé
szereg miejsc i cze$ci, ze stanu ktérych mozemy sg-
dzi¢ o zuzyciu catej maszyny i jej wartosci. Im mniej
sg zuzyte poszczegdlne czesci, tem dtuzej bedzie cho-
dzita maszyna bez napraw, zamiany czes$ci zuzytych, a
zatem wieksza jest jej wartos¢. Uszkodzenia mo-
ga by¢ miejscowe, ewentualnie, powodujgce koniecz-
no$¢ generalnego remontu, ktéry oczywiscie wymaga
znacznego nakitadu kosztow. Podobny przeglad czesci
uzywanego samochodu, wykonujemy przy oddawaniu
swojej starej maszyny do naprawy. Przeglad ten da nam
mozno$¢ skontrolowania fabryki, ewentualnie warsztaty
reparacyjnei ktorym oddaliSmy nasz w6z, do remontu.

Nizej podajemy wykaz tych miejsc, na ktore na-
lezy zwroéci¢ specjalng uwage. Dla utatwienia orjenta-
cji podajemy Jryciny, najktérych miejsca te sg ponu-
merowane.

Kota i resory.

1) Ptaszczyzny kot winny byé réwnolegle do
osi samochodu.

2) tozyska kot przednich nie powinny by¢ zbyt-
nio zuzyte.

3) Resory muszg mie¢ witasciwe ugiecie i dob-
rze sprezynowac.

4) Resory nie powinny mieé w zawiasach bocz-
nego luzu i wahania.

5) Zawiasy te nie powinny byé zbyt zuzyte.

Pneumatyki.

12) Opony nie powinny byé pociete i podziura-
wione. Miejsca uszkodzone powinny by¢ dob-
rze zalepione.

W zamknietych samochodach, nalezy okna
pozostawi¢ otwarte, aby powietrze mogto swo-
bodnie krazyé. Obicie siedzen nalezy wyczyscic
i wytrzepaé¢, najlepiej za$ odkurzy¢ elektrycz-
nym odkurzaczem, potem za$ przykry¢ gazetami.

Pozostate organy samochodu, nie wyma-
gaja specjalnych ostroznosci zimowych. Oczy-
wiscie wode nalezy spusci¢ catkowicie z chtod-
nicy, poczem pusci¢ silnik w bieg na pare mi-
nut bez wody, aby resztki jej pozostate w za-
gtebieniach wyparowaty.

Na wiosne dzieki tym ostroznosciom, znaj-
dziecie wasz samochdéd wypoczety i gotowy do
jazdy.

13) Opona zapasowa nhie powinna posiada¢ zad-
nych uszkodzen.

Silnik.

18) Zawory i icli popychacze nie powinny Dy¢
zuzyte.

19) Nalezy obejrze¢ o$, wentylatora i jego skrzy-
detka.

20) Kompresje badamy obracajac silnik recznie
(starteru w tym celu uzywac nie nalezy, gdyz
silnik obrécatby zbyt szybko).

21) Nalezy obejrze¢ mechanizm gaznika.

22) Nie powinny wykazywac¢ zadnych uszkodzen,
kontakty przerywacza — magneta.'

Chtodzenie.

23) Chtodnica nie powinna przeciekac¢/jNalezy
obejrze¢ ja i od strony wewnetrznej.

24) Nalezy doktadnie obejrze¢ miejsca potgcze-
nia chtodnicy z rurami. Cze$ci gumowe nie
powinny nosi¢ $Sladéw uszkodzen od goracej
wody.

10) Waznem jest zuzycie mechanizmu hamulca
recznego.

11) Pokrycie szczek hamulcowych nie powinno
by¢ zuzyte, bebny nie powinny by¢ zdarte.

Przeniesienie napedu.

14) Nalezy obejrze¢ czopy przektadni kardano-
wej; jest to bardzo wazna cze$¢ mechanizmu
podwozia.

15) O ile jest to mozliwe, nalezy otworzy¢
skrzynke biegéw i sprawdzi¢ stan két zeba-
tych.

16) I\)I/alezy doktadnie obejrze¢ wszystkie czesci
skrzynki biegéw.

17) Nalezy sprawdzi¢ potgczenie drazka ze skrzyn-
kg biegow i stwierdzi¢, czy nie jest ono zbyt
zuzyte.

Kierowanie.

6) Kierownica nie powinna wykazywa¢ znaczne-
go luzu.

7) Czopy kot przednich powinny by¢ w zupetnie
dobrym stanie.

8) Dzwignie tgczace, nie powinny mie¢ luzu
bocznego.

9) Bardzo jest wazne prawidtowe zmontowanie
mechanizmu, sterowania k6t przednich.

Cze$¢ elektryczna.

30) Starter powinien by¢ w zupetnie dobrym sta-
nie i dziata¢ od reki. Uzebienia kota starte-
ru, nie powinni by¢ zuzyte. Pradnica powin-
na dawa¢ prad o natezeniu dostatecznem do
tadowania baterji akumulatoréw.

31) Latarnie powinny posiada¢ zwierciadta w zu-
petnie dobrym stanie, przewody nie uszko-
dzone.

i1\[adwozie.

23) Nalezy przejrze¢ poduszki samochodu.

26) Zawiasy drzwiczek i zamki najczesciej sa
w ztym stanie. Drzwiczki przylegajg zle i nie
domykajg sie.

27) Nalezy obejrzeé¢ réwniez dach nadwozia, o
czem zwykle sie zapomina.

.28) Tafla przednia przed kierowca, powinna fat-
wo poruszaé sie w zawiasach i da¢ sie umo-
cowa¢ w kazdem potozeniu.

29 Ta tafla powinna byé umocowana w ten spo-
séb, by po jej zamknieciu woda deszczowa
nie przedostawata sie do wnetrza samochodu.

36) Okna samochodu powinny dawaé mozno$c
umocowania ich w kazdem potozeniu.

37) Okna podczas jazdy powinny pozostawac nie-
ruchome i nie hatasowac.

Ogdlnie.
32) Nalezy obejrze¢ og6lny stan biotnikdw.
33) Waznym jest stan urzgadzenia do tlumienia
wstrzasow.
34) Rdza nie powinna znajdowaé¢ sie nawet na
brzegach btotnikow.
35) Zbiornik benzyny nie powinien przeciekac.
Badanie maszyny w czasie jazdy probnej. Maszy-
na musi i$¢ cicho. Silnik powinien pracowa¢ sprawnie
i na matych obrotach. Kierowanie powinno by¢ tatwe.
Hamulce powinny dziata¢ bez zarzutu.

Z ZYCIA SEKCJI MOTOCYKLOWE]

przy SosnowiecKiem Tow. Cyklistow.

Ruchliwe Towarzystwo Cyklistébw w Sosnowcu,
zajmujace poczesne miejsce w kolarstwie polskiem,
nie mogto oprze¢ sie duchowi czasu i zorgani-
zowato u siebie Sekcje motocyklowg. Zaczatkiem
Sekcji, byli dwaj cztonkowie Towarzystwa, ktérzy w
1927-ym roku zapoczatkowali, dzi$ juz tradycyjny bieg
kurjerski na motocyklach z Sosnowca do Warszawy
na Zamek w dniu Swieta narodowego z depeszg hotdo-
wniczg do Pana Prezydenta Rzeczypospolitej. W roku
biezagcym Sosnowieccy motocyklisci, spotkawszy przy
tej okolicznosci w Warszawie Prezesa Polskiego Zwig-
zku Motocyklowego p. jenerata Sikorskiego, ktory prze-
wodniczyt Slaskiej sztafecie motocyklowej na Zamek,
zacheceni przez niego, postanowili zorganizowaé¢ Sek-
cje Motocyklowg i zgtosi¢ swoj akces do P.Z.M.

Juz w dniu 27 maja, po odpowiedniej agitacji, zdo-
tano zebraé czternastu motocyklistow z Zagtebit Dab-
rowskiegoji na walnem [zebraniu w tym dniu, rU.nsty-
tuowano autonomiczng Sekcje Motocyklowag prr.y S.
T. C. z wlasnym Zarzagdem na czele. Zabrano t;e raz-
no do roboty, opracowano program turystyczny na se-
zonYletni i przyjeto udziat w ogdlnem zyciu motocy-
klowem kraju.

W dniu 15 czerwca mioda Sekcja zdobywa pier-
wsze: odznaczenie na raidzie gwiazdzistym w Katowi-
cach, otrzymujac nagrode klasowg ufundowang dla naj-
wiekszej liczby" uczestnikéw w raidzie.

O urzadzeniu u siebie zawodéw motocyklowych
Sekcja nie mogta marzy¢, gdyz nie posiada wsrod swo-
ich cztonkéw jezdzcow odpowiednio wykwalif.kowa-
nych, a takze i szczupte fundusze nie pozwolity na to.

Zwrocono gtéwnie uwage na turystyke, a dla za-
chety wyznaczono nagrody, pod postacia zetonéw; za
przejechanie 1800 kim. — zloty zeton, za" 1200 — zeton
srebrny i za 800 kim."zeton bronzowy.

Programowych wycieczek odbyto 24 i przejecha-
no ogding ilos¢ 9345 kilometrow. Najdiuzsza wycieczka
950 kim. miata miejsce do Poznania na P. W. K. dokad
udato sie czterech jezdzcow. Najwieksza ilos¢ uczest-
nikéw na"wycieczce byto— 10-ciu jezdzcow. Cztonkowie
Sekcji przyjmowali rowniez udziat w wyscigach kolar-
skich, urzadzanych przez S. T. C. i inne Towarzystwa
sportowe Zagtebia, jako kontrolerzy trasy i pomoc sa-
nitarna na motocyklach, gdyz Sosnowiecka Kasa Cho-
rych, posiadajgca wiele pojazdéw mechanicznych, nie
chce udziela¢ swej pomocy sportowcom.

Niezaleznie od wycieczek programowych, czton-
kowie Sekcji wyjezdzali pojedynczo na motocyklach
na dalsze wycieczki jak np. do Lwowa, Gdyni, Brze$-
cia n|B. i t. d.

Zarzad odbyt 15 posiedzen. Obecnie Sekcja li-
czy 20 cztonkoéw.

W dniu 5-m listodada r. b' uroczyscie zamkniegto
sezon ietni jazdy defiladg po miescie, wspolng fotogrtf-
ja i skromnem sniadaniem.

Podczas $niadania Pani Dziordzinska udekoro~
wala najwytrwalszyct] jezdzcéw zetonami, a mianowi-
cie: przewodniczacego Sekcji p. H. Levittoux i druha
L. Dziordzinskiego zlotemi zetonami, druha Fr. Star-
czyka — srebrnym zetonem oraz druhéw C. Wawrzec-
kiego, B. Kwiatkowskiego i K. Medrzeckiego — bron-
ZOwy mi.

W dniu tym wyruszyli z Katowic w podréz na
okoto Swiata, znani motocyklisci druhowie Bogacki i Paz-
dzior, ktorzy nie omieszkali po drodze odwiedzi¢ ucz-
tujaca Sekcje Sosnowiecka.

‘Obecnie Zarzad Sekcji przystgpit do opracowania
planu dziatalnosci, na rok przyszty I'spodziewa sig, ze
uida mu sie osiggng¢ wyniki zadawalajgce.

Zderzenia ze stoniami.

W pewnein miescie w Straits Settlements, na
pétwyspie Malajskim, raz po raz nastepowaty w nocy
zderzenia samochodoéw ze stoniami, prze-
noszacemi ciezary. Biuro Informacyjne General Motors
podaje, ze na skutek tych zderzen wtadze wydaty roz-
porzadzenie, by stonie kursujgce w nocy po ulicach, za-
opatrzone byly w Swiatta.
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nziesieciolecle komunikacji powietrzne).

W roku biezacym mija 10 lat od zaprowa-
dzenia pierwszych linij, regularne] komunikacji
powietrznej.

Patrzac z dnia na dzien na postepy lot-
nictwa, nie zdajemy sobie sprawy, w jak bty-
sKawirznym tempie rozwija sie ono i jak olbrzy-
mie postepy juz osiggneto.

Przypomnijmy sotue rok 1903-ci, gdy bra-
cia Wright, po raz pierwszy ,dosiedli sztucz-
nego ptaka', wyposazonego w silnik spalinowy,
dokonywujac lotu* trwajgcego 59 sekund. Przy-
pomnijmy sobie rok 1909-ty, gdy Blerlot poraz
pierwszy przebyt przestrzen 38 kim., dzielgcg
kontynent od wysp Brytyjskich. Przypomnijmy
sobie rok 1912-ty, gdy poraz pierwszy zapro-
wadzono przewdz poczty droga powietrzna, mie-
dzy Calais i Dover. Przypomnijmy sobie wre-
szcie rok 1919-ty, gdy francuskie Towarzystwo
~Compagnie des Messagieres Aeriennes™, jako
pierwsze w S$wiecie, zainstalowato lirje regular-
nej komunikacji powietrznej, tgczacg Paryz
z Lille.

Przeciez to zaledwie lat kilka mineto od
tych epokowych wydarzen, a juz caty Swiat po-
kryty jest gestg siecia komunikacji powietrznej;
niemal kazde miasto ma swe lotnisko, niemal
do kazdego zakagtka kuli ziemskiej, dosta¢ s>
mozna droga powietrzna.

Samolot czy sterowiec niema przeszkod,
moze lata¢ dniem i noca ponad najwyzszemi
gérami i najobszerniejszemu oceanami.

Zarejestrowane obecnie wyczyny samolo-
1téw stwierdzajg, iz lata¢ one moga z szybko-
Scig okoto 530 kim./godzine, na wysokosci po-
nad 12.700 m., mogg unies¢ po 170 pasazerdw,
moga jednym lotem przebywac przestrzen po-
nad 8000 kim., mogg utrzymywac sie w pow.e-
trzu bez potrzeby uzupetniania materjatéw ped-
nych ponad 55 godzin, moga w locie zaopatry-
wacé sie w potrzebne materjaty pedne i lata¢ bez
przerwy godzin 420.

Wierzy¢ sie nie chce, ze genjusz ludzki
osiggnat te wspaniate rezultaty w ciggu zaled-
wie jednej Cwierci wieku!

Komunikacja powietrzna w ciggu pierw-
szych dziesieciu lat swego istnienia, rozwineta
sie rowniez bardzo szybko. Po linji francuskiej,
0 ktérej wspominatem wyzej, w tymze roku an-
gielskie Tow. ,,Handley Page' zainstalowato po-
taczenie lotnicze z Londynu do Paryza, poczem
powstato wiele przer6znych towarzystw komu-
nikacji powietrznej, zaréwno w Europie, jak
i w Ameryce.

Uzywane poczgtkowo w komunikacji po-
wietrznej samoloty, znacznie réznity sie od dzi-
siejszych luksusowo urzadzonych limuzyn. Byly
to aparaty pozostate z wielkiej wojny; pasaze-
rowie entuzjasci — siedzieli na workach pocz-
towych, w miejscu przeznaczonem przez konst-
ruktora na karabin maszynowy. Dzi§ wymagamy
od samolotu nietylko tego samego komfortu,
jaki zapewnia nam kolej, ale nawet wiekszego;
wymagam’,, aby byt ogrzany, aby miat wygodne
fotele i t6zka, azeby swobodnie mozna sie w nim
przechadzaé, aby miat toalete, radjo, bufet go-
racy i t d. it d Wszystkie te postulaty tech-
nika wypetnita: lataja sleepingi i wagony restau-
racyjne, ludzie odbywaja podréze wygodnie
i bezpiecznie naokoto Swiata.

Dziesie¢ pierwszych lat komunikacji po-
wietrznej, zapewnito jej bezpieczenstwo, komfort
i wygode, nie zdotato rozwigzaé jedynie kwestji
rentownosci. Sprawa ta wysuwa sie zatem
obecnie na plan pierwszy.

Czy bilety samolotowe sg drogie?

Poniewaz czest* styszy sie zdania/: ze przez
przestworza podrézowac iifegg jedyniei ludzie zamozni,
gdyz bilety samolotowe sa drogie, stwierdzté nalezy,
ze zastrzezenia takie”™g zupelnie nieuzasadnione. Cho-
ciaz bowiem ceny biletébw samolotowych jSSpowiadaja
mniej wiecej cejiom biletéw kolejowych 1-ej Kl., to jed-
nak Polskie linjd~lotnicze ,L. O. T.ffi udzielaja dwu-
dziesto procentowych znizek wszystkim osobom, ktére
sa cztonkami L.O.P.P. (moze nim bvé»kazdy), nie moé-
wigc o urzednikach panstwowych, .oficerach i t d., kto-
rzy placa tylko potowe ceny. Jezeli ponadto wezmie-
my nod uwage okoliczno$é, ze samolot w dwie godziny
przelatuje przestrzen, na przebycie ktérej najszybszy
pociag zuzyéténusi 7 do 8,-miu godzin, oraz, ze pasaze-
rowie lotniczy bezptatnie odwozeni sa samochodami
z lotnisk do centréw' miast, — musimy "d¢gsSpftj prze-
konan.a, iz komunikacja powietrzna u nas jest- tansza
niz kolejowa, a zatem, zt~ceny biletéw nie powinny by¢
przeszkoda w korzystaniu z njej.

Zaznaczy¢ wreszcie nalezy, iz bilety,samolotowe
w Polsceujsa znacznie tansze niz zagranica™L

Chociaz osiggniecie samowystar-
czalnosci komunikacji powietrznej w
dzisiejszym jej stanie jest trudne, to
jednak nie mozemy zapomina¢, ze do
dnia dzisiejszego  deficytowy jest
przewéz pasazerow kolejg, pomimo
tego, ze kolej ma za sobg juz stulet-
nig tradycje oraz, ze dotychczas towa-
rzystwa okretowe nie mogtyby istnieé
samodzielnie bez poparcia finanso-
wego z zewnatrz.

Specjalnie korzystne walory, nada-
je komunikacji powietrznej,charakte-
rystyczna dla niej szybko$¢, co nie-
watpliwie spowoduje, ze juz w nie-
dtugim czasie lotnictwo wysunie na
pierwszy plan, przed kolejg i zeglugag
morska, réwniez w dziedzinie rentow-
nosci. Zapowiedz tego mamy realng
w istniejgcej linji powietrznej New-
York-Chicago, ktéra nietylko nie wy-
maga subwencji, ale dzieki wielkiej
ilosci przewozonych przesytek pocz-
towych, przynosi nawet dochody. Oczy-
wiscie przytoczony dowod dla na-
szych stosunkéw w dobie obecnej
jest staby, skoro wezmiemy pod uwa-
ge, ze na dochodowos$¢ wskazanej
linji sktadaja sie specyficzne przestanki,
u nas dzi$ nieistniejgce, jak: olbrzy-
mia, wynoszgca 1.300 kim. przestrzen, dzielgca
oba miasta, duzy ruch handlowy i amerykan-
skie tempo pracy; tem niemniej jednak przykiad
nrzytoczony dowodzi, ze rentownos¢ komuni-
kacji powiefrznej, nawet w dzisiejszym stanie
techniki, nie jest niemozliwoscig

Osiagniete w lotnictwie postepy, daja nie-
ptonna nadziej¢, ze tak jak opanowana zostata
najwazniejsza dziedzina: bezpieczenstwo, przyj-
dzie réwniez kolej na rozwigzanie drugiego za-
sadniczego zadania: rentownosci. Niezawodnie
kwestja ta rozwigzana bedzie w ciggu drugiego
dziesieciolecia komunikacji powietrznej. J. W.

Najnowszy ,wyczyn" dineryKi
Podréz po$lubna... spadochronem, jej szumna zapo-
wieai i smutny Koniec.

Prasa amerykanska, notuje Swiezy kwiatek
charakterystycznej dla Amerykaninéw zadzy sen-
sacyj, zapowiadajgc S$lub mechanika Donalda
Babcocka z telefonistka Marjorie Klinger w sa-
molocie na wysoko$ci 1000 mitr.

Poniewaz jednak sam $lub w samolocie
nalezy dzisiaj w Ameryce do rzeczy juz dosy¢
»codziennych", mioda para ma zademonstrowac
licznie zgromadzonych widzom zupeinie nowy
pomyst, mianowicie ,,podr6z poslubng™ miodej
pary, oraz 12 gosci weselnych spadochronem.
Rzeczywiscie co$ dotad jeszcze niewidzianego.

Zapowiedz sensacyjnego S$lubu S$ciggneta
na lotnisko ttumy ludzi.

Slub odbyt sie w rzeczy samej na wyso-
kos¢: 800 metrow w samolocie, szybu.gcym
z szybko$cig 175 km. na godzine. Nastapity skoki.
Najpierw wyskoczyta panna mioda. Spadochron
jej odmoéwit postuszenstwa, wobec czegc poniosta
$mier¢ na miejscu. Takze spadochron pana mio-
dego nie otworzyt sie na czas, wskutek czego
i on zgingt. Poniewaz i trzeciemu pasazerowi
skort sie nie udat, gdyz omal nie wpadt do dotu
w ktdrym gaszono wapno, przeto reszta gosci od-
stgpita od zamiaru lgdowania zapomocg spado-
chrondéw.

Tak wiec oryginalno$¢ swegc S$lubu przy-
ptacili nowozency $mierca.
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otrzyma na zadanie Kazdy automobilista
NAIJNOWSZY
KATALOG
przybory samochodowe
L. Uup ka
»AUro-AKCESOUJA”

W arszawa, Nowy-Swial Nr. 5.

L= -8

na wszystKie

Czytelnicy” zapewne pamietajg artykui,'p? L. ,,CL budowe wielkich
garazy", zamieszczony pare tygodni wstejz na lamach ,,Autolotuf?
Oto w odpowiedzi na rzucone? hasto— ,,0 koniecznosci budowy po-
mieszczenn dla automobili"— otrzymaliSmy od p. Zygmunta Popfa\jK
skiego, znanego, w Warszawie przedsigebiorcy samochodowego]” za-
proszenie do zwiedzenia majacej sie na ukon.ezeuiu budowy garazu.
Garaz p. Poptawskiego, ktory jpiwstal w iSaie amerykanskim tem-
pie, pod wzgledem udosjéonalen, zastosowania najniezbedniej-
szych $rodkéw i instalacji, zaliczony byeniozed do najlepszych ga-
razy w Warszawie. Zamieszczone powyzej zdjecia dzi$ juz zapew-
ne daleko odbiegajag od rzeczywisto?.er’, (dokonane trzy tygodnie
wstecz) obecnie garaz jest juz catkowicie wykonczony i po malu za-
petnia sie mSlzynatni, a klienci takiego przedsiebiorcy jak p. Po-
ptawski, bedg napewno obstuzeni ku swemu catkowitemu zadowoleniu.

Miedzynarodowa wystawa
KomuniKacji i TurystyKi w 1930 r. w Poznaniu.

W lipcu 1950 r. zbiera sie najpierw w Warszawie
a potem w Poznaniu ~“wiatowy Kongres Zwigzku Przed-
siebiorstw Komunikacyjnych (L’Un;on Internationale du
Transport en Commun).

Kongres ten, w ktérym wezma udzial reprezen-
ranci przegzio 3000 przedsiebiorstw, nalezgcych do
Rzadoéw, gin.n wiejskich i miejskich, samorzadéw pro-
w.ncjonalnych fwreszcie prywatnych, reprezentuje rynek
odbiorczy przemystu komunikacyjnego catego Swiata.

Z okazji tego kong-resu odbedzie sig¢ w lipcu 1930-
r. w Poznaniu pierwsza w Polsce Miedzynarodowa Wy-
stawa™ Komunikacji i Turystyki. Trwaé¢ ona bedzie od
dnia 6 lipca do dnia 10 sierpnia 1950 r.

Wystawa ta o charakterze fachowym, spe-ejalnyni
i powaznym, obliczona jest tez na publiczno$¢ $cisle
fachowg a mianowicie: P. p. inzynieréw, finansistow,
fabrykantéw, kupcipw, hotelarzy, przedstawicieli zdro-
jowisk i t. p.

Zgodnie z powyzszem zatozeniem Miedzynaro-
dowa Wystawa Komunikacji i Turystyki dzieli sie na
trzy Sekcje:

1. Sekcja automobilowa.

Do mej naleza: automobile, autobusy, cyklonetki,
traktory, automobile dla specjalnego uzytku, jak pozar-
nictwo, kuchnie wojskowe,'czolgf, motocykle, rowery,
akcescirja. Sekcja atomobilowa posiada kilka dziatéw.

Dzia! samochodéw, iS/agy wymaga specjalnego
zezwpfenia MiedzynarpJtawSgo Zwigzku jfcProducentéw
automObiii, bedzie otwarty — zgodnie z jtézwolenieni,
otrzymanym- od br.iira Zwi®j5i, na przeciitg trzech
tygodni.

Z. Sekcja komunikacji oyoéirjej.

Tu wcl odzg wszystkie $srodki komunikacyjneJnie
\vysz'gsegdlnione w sekcji I, a mianowicie: lokomotywy,
wagony, sygnalizacja, irczacleenia dworcowe? chtodnie
i wszystko, 4f> sie gdnosi do kolejnictwa szeroko —
i waskg5uoi'ow.ego, dalekobieznego i lokalnego, trannTaj-
nictwg*.Z.eglugi morskieLi rzeegnej, iirzadzfenia portowe,
lotnictwo, urzdrlzenia poetéw lotniczych, jzelegruf, tek fon,
radjo, Jnlewizja, towarzystwa transportowe, towarzystwa
okretowe! propaganda portu, jtrppaganda towarzystw
kolejowych, budowa mostéw | dnég, $luz, kanatéw it p.

3. Sekcja turystyki.

Do tej sekcji nalezy przeglad wazniefszych zdré-
jowisk”~anatorjoéw, zabytkéw, propaganda miast i catych
prov incyi, propaganda turystyczna kolejowa, hotelowa
itp. Tu réwniez hedag w.y”™awione‘jwszystkie wydawni-
ctwa, odnoszgce sie do tych tematdéw otuz kartografja.
Pokaz jest pomyslany w ten sposo6b, ze kazde Pnnstwp
oirzyma swoja hale, ktérej dana prowincja bedzie miaia
szereg stoisk, kazde reprezentujgce” inng”*nnejscowosc.
W po®cz£g6lnyni stoisku powierzchnia” $.Gian bedzie
rozsprzedana hotelom, sanatoriom, pensjonatom, wiek-
szym sklepom, teatrom, kasynom irp.

Ceny stoisk, ze wzgledu na istnienie juzjtodpo-
wiedn&fi budynkéw wystawowych” beda nader niskie.v

Bardzraj',aaezegdlo\*ch ir.formacyj 6 warunkach
i udogodnieniach dla P. p. Wystawcéw udziela ZSrzad
Miedzynarodowej Wystawy Komunikacji i Turystyki
w Poznaniu, iii Marszalka Focha Islf

As lotnictwa ameryKansKiego ofiarg zawodu.

Jeden z najlepszych amerykanskiej] lotnikow,
Georg T. Cuddihy padl cfkirgT katastrofy w ~Szasie
»oblatywania” samolotu angielskiego nad lotniskiem
Anacosjia.

N a wysokosci 5206 metréw aparat nagle zaczat
spadaé¢”~zatrzymujac siejjna wysokosci ,180.0| mtr przez
niala-! chwile, poczem runagt na ziemie i gteboko wryl
sie w ziemie.

Zwitoki pilota wydobyto w formie znieksztatca-
nej masy.
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AKUMULATORY ,,PETEA

WYRABIANE REKA POLSKIEQO INZYNIER/
Il ROBOTN IKA, WY PIERAJA OBCE
WYROBY Z KRAJU '

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE S. A
Biata KBielska
Oddziat hurtowej sprzedazy: Warszawa, Kopernika 13. Tel. 339-09

25 100

POSZCZEGOLNYCH
BOKSOW

nowoczes$nie urzadzonych: centralne ogrzewanie,

elektrycznos¢, telefony, kanaty, wodociag i etc.,

do wynajecia w Warszawie. Cena 100 zi. mie-
siecznie za boks.

Wiadomos¢ tel. 431-22, lub 419-31.

Warszawa,

Centrala: ZaKlady Mechaniczne ,,URSUS"™ S. A
WARSZAWA, UL SKIERNIEWICKA Nr. 27-29

Przedstawicielstwa na wojewoédztwa:

Biatostockie: W. Kariakin, Biatystok, Kilinskiego 17.

Krakowskie: F. Nowotny, Krakoéw, Jabtonowskich 4.

Lubelskie: Biuro Techniczne ,,Lch ”, Lublin, Bernardyriska 9.
Lwowskie: Inz. B. i K. Neymanowie, Lwéw, Chorgzczyzny 6.

todzkie: H. Buczynski, £6dz, Piotrkowska 112

Pomorskie: K. S. Auto, Bydgoszcz, Gdanska 19.

Poznanskie: Zakl. Mechan. ,,Ursus” Oddz. w Poznaniu, 27 Grudnia 16.
Slgskie: Dr. L. Korczynski, Katowice, Gen. Zajaczka 4.

Wilenskie: Inz. L. Janowicz, Wiino, Ponarska 55.

Wazne dla wtascicieli autobusow!

— — APARATY KONTROLUJACE DLA AUTOBUSOW — —

» A U T O G R A
Wytgczne przedstawicielstwo rja Polske

~ARGO"™ OPONY i TAKSOMETRY Sp. z o. o
Chmielna 116, tel. 416-12. Adr. telegr.: ..TaKsometr — Warszawa"

Fabryczne”~Warsztaty Reparacyjne aparatéw kontrolujgcych, obrotomierzy i szybkosciomierzy wszelkich system.

P64 miljona Kilometrow w powietrzu.

PIEPW/ZA
krajowa Fabryka
AKUMULATOROW

WAR/ZAWA ELEKTORALNAIO
TEL.133-59-

ODDZIALY | EKSPOZYTURY Tygodnika ,,AUTOLOT” w Polsce:
. LWOW — ,Nowa Reklama”, Batorego 23, tel. 9-24. LUBLIN — Sawicki
Ksiegarnia Pocztowa ,,Lot”, Urzad Poczt.

Pocztowy

CENY OGK

iPsPtSnLSITISa"aSa ,, Autolotu”: k,vartalna 3 .5 0

Redaktor: TADEUSZ QR1ID0 KOZIELLKIEWICZ.

. ROWNE -

ZAKELADY BLACHARSKIE

LORTE™ o

polecaj™yrob”z_blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.
CHLODNICE, o o
masKi, zbiorniKi i btotniki
FILTRY

| aparaty do olejow

wl. zakl. A L. J UR EW I C Z

W arszawa, ulica Piekna 30,
Telefon 235-50-3

SAMOCHODY.

Szlifowanie cylindrow, waldéw korbowych,
czesci zamienne, kota zebate wszelkiego rodza-
ju, spawanie metali, wykonuje Panstwowa Wy-
twoérnia Samochoddéw, Praga, Terespolska 34/36,
telefon 522-82.

W m b. pilot Polskich Linij Lotniczych ,,LOT”, Kazi-
mierz Burzynski, prowadzac samolot na linji Lwow-
Warszawa, ukonczyt po6l miljona kilometréw, ktére
przebyt w powietrzu w stuzbie pilota komunikacyjnego.

Pan Burzynski jest pierwszym pilotem w Polsce,,
ktéry osiggnat te olbrzymig droge powietrzng, roéwna-
jaca sie podrdézy na ksiezyc wraz z trzema okrazenia-
mi kuli ziemskiej.

Dzielny pilot odlegta te przestrzen podobtocznag,
przebyt w codziennych lotach, nie narazajac zadnego
z przewozonych pasazeréw na jakikolwiek szwank ha
zdrowiu.

Powyzszy jubileusz jest najlepszym dowodem
petnego bezpieczenstwa naszej komunikacji powietrz-
nej, a fakt, ze jubilat, pelnigc zawdd pilota od r. 1925,
czuje sie jaknajlepiej, $wiadczy o tem, ze zegluga po-
wietrzna jest zdrowa 1 nietylko nie wptywa ujemnie na
organizm, a przeciwnie — hartuje go.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.
Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do

godz. 10.

DABROWA GORNICZA—Wieczorek Stefan, 5-go Maja 21. GDYNIA — Ksiegarnia ~Pocztowa ,Lot”, Urzad
»Lech”, Bernadynska 9, tel. 80. POZNAN— ,Ruch”, Ratajczaka 58, tel. 20-81. PLOCK—
Chmielnicki, Obwodowa 84. STANISEAWOW -

Brawerman & Geller, Sobieskiego 11.

_0SZE N:

i za tekstem © O gr. za cmz2
10 groszy za wyraz.

Stronica frontowa 9 O gr. za cm.2 Stronica w tekscie 7 0
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujacych prace zawodowa,
zt., pétroczna *7 zk, roczna zt. Zagranicg 8r- Numer pojedynczy 3 0 gr.

Drukarnia ,RAP1DE” Grzybowska 49 tel. 416-81. Wydawca:

JAUTOLOT” Sp.zo. o



