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O SZKOLNICTWO SAMOCHODOWE

Rozwoj szkolnictwa samochowego w Pol-
sce datuje sie od chwili rozwoju przemystu
dorozkarskiego. Duze zapotrzebowana Kkierow-
cow przy rownoczesnej niewielkiej ich ilosci
wysuneto konieczno$¢ tworzenia nowych kadr
kierowcow, czego podjety sie nieliczne poddéw-
czas szkoty samochodowe. Szkoty te, powstajg-
ce w do$¢ duzej ilosci, przetrwaty krétsze lub
dtuzsze okresy czasu i rzecz naturalna, oparta na
krytycznej selekcji przyszto$¢ ich, byta z gory
przesadzong: pozostaty na rynku jedynie szkoty
dobre, ktorych ,produkcja™ wystarczata catko-
wicie i do dzi$ dnia wystarcza na pokrycie za-
potrzebowania rynku.

Taki stan szkotnictwa samochodowego
w Polsce, uzna¢ moznaby byto za stosunkowo
dobry i stosunkowo naturalny, gdyby nie fakt,
ze poszczegolne jednostki, upatrujac w szkol-
nictwie samochodowem wygodny sposob zarob-
kowania, poczety otwiera¢ ,,szkoty" samochodo-
we i, kryjgc sie za parawanem stosunkowo po-
waznych firm—wyciggaé¢ od ludzi przy pomocy
nawskro$ fatszywej i ktamliwej reklamy —
pienigdze. Szkoty takie pozostajg najoczywisciej
pod zbyt mato troskliwg opiekg Ministerstwa
Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego,
pozwalajg one sobie bowiem w swej reklamie,
na ktoérej wytacznie opierajg swojg egzystencje,
na wrecz niedopuszczalne wybryki. Chodzi tu
nam w pierwszym rzedzie o uruchomiong przed
mniej wiecej pot rokiem, szkote samochodowg
Syndykatu Turystycznego i tu zaraz, aby nie nu-
zy¢ zbytnio Czytelnika, przechodzimy do nega-
tywnych i pozytywnych faktéw, stwierdzajac, iz

1) Nieprawda jest, jakoby szkota Syndyka-
tu Turystycznego — byla szkotg tego Syndyka-
tu — prawdg jest natomiast, iz Syndykat ten
udzielit niejak.emu p. Aprillowi koncesji na za-
tozenie szkoty pod nazwg ,,Szkoty Syndykatu
Turystycznego'';

2) Nieprawdg jest, jakoby szkota Syndyka-
tu Turystycznego, byla szkotg tego Syndykatu—
prawda jest natomiast, ze jest ona prywatnym
przedsiebiorstwem pana Aprilla;

3) Nieprawda jest, jakoby szkote prowadzit
Syndykat Turystyczny — prawda natomiast jest,

Prowadzenie przed- y A

siebiorstwa autobuso- yfc W S
wego lub transportéw. JLI" Jkc* I W

w Polsce.

iz szkote pod takg firmg prowadzi niejaki pan
Aprill na swoj wiasny rachunek pod firmg Syn-
dykatu, ptacgc temu ostatniemu jedynie pewien
procent umowny;

4) Nieprawdg jest, jakoby szkota byta bo-
gatg — prawda jest natomiast, iz bogaiym jest
p. Bogumit Rosenblatt, mojzeszowego wyzna-
nia obywatel +todzi, byly dyrektor War-
szawskiego Banku Zjednoczonego, ktoéry, pana
Aprilla finansuje;

5) Nieprawdg jest, jakoby inne szkoty sa-
mochodowe wysytaty na dworce kolejowe ajen-
tow-patkarzy, ktérzy przemoca uprowadzajg
uczniéw do innych szkdt—prawda natomiast jest,
jak to stwierdzajg pisira codzienne, iz ajentéw
takich w swej nielojalnej konkurencji wysyta
p. Aprill, prowadzacy swa ,szkote™ pod firmg
Syndykatu Turystycznego;

6) Nieprawda jest, jakoby ,,szkota™
rilla postugiwata sie reklamg uczciwg — praw-
da natomiast jest, iz postuguje sie ona reklamg
nieuczciwa;

7) Nieprawdg jest, jakoby ,,szkota™ p. Ap-
rilla byta szkotg najpowazniejsza — prawdg na-
tomiast jest, ze ,szkota™ ta ma bardzo mato
danych do tytutu powaznej, zbyt bowiem kroétko
egzystuje i mato ma doswiadczenia w naucza-
niu, by uczy¢ powazni®

8) Nieprawda jest, jakoby inne, rzeczywiscie
powazne zaktady naukowe w zakresie automo-
bilizmu chwialy sie pod wplywem kiamliwej re-
klamy, p. Aprilla i jakoby ograbiaty swych
uczniéw—prawdg jest natomiast iz poziom wy-
szkolenia w ,,szkole' p. Aprilla jest najprawdo-
podobniej tak samo niskim, jak niskim jest po-
ziom jego reklamy, caz prawdg jest, iz redak-
cja pisma naszego, jest w posiadaniu protokohu,
stwierdzajgcego nielojalno$¢ postepowania pana

Céz na to Syndykat Turystyczny?

Reforma szkolnictwa samochodowego jest
rzeczg konieczng. Reforme tg zacza¢ nalezy od
zamykania szkét takich, jak szkota Syndykatu
Turystycznego, witasno$¢ p. Resenblatta i Ap-
rilla. Tak samo, jak prawnik moze zosta¢ ad-
wokatem dopiero po odbyciu aplikacji, jaK le-
karz otrzymuje prawo praktyki dopiero po od-
byciu praktyki szpitalnej, tak samo prawo szko-
lenia otrzyma¢ powinien jedynie fachowiec
o niewatpliwej etyce kupieckiej. Tego niestety
0 p. Aprillu powiedzie¢ nie mozna. 1 dlatego jego
sprawe oddajemy bacznej uwadze Pana Mini-
stra W R i O. P,, spoteczeAstwa i zaintere-
sowanych.

Do spraw za$ ustawodawstwa w sprawach
szkolnictwa samochodowego, powrocimy na ta-

P. Abnach naszego pisma, w najblizszej przysztosci.

Aprilla w stosunku do innych szkot samochodo- mte IChl
wych i podpisanego przez wiascicieli tak po- ) . ] )
waznych zaktadéw naukowych, jak szkota sa- 'Jt\,\(,‘kJNM;_O S%HQQTU{;L,E‘,LJTA Au#r'nfv(\),\,’o\v
mochodowa Y. M. C. A, inz. Froma, Prylih- I IviL I 1A ISIW16+«W T K N
skiego, Tuszynskiego i in.
Co6z na to wszystko Pan Minister Wyznan
Religijnych i OSwiecenia Publicznego?
w Y Y mozliwe jest wowczas, gdy tabor sklada sie z wo-

r P I ] 1 i Z°W Pewnych’ oszczednych i trwatych, a takimi wo-
J L JL 'L/ A & zami sg samochody Zaki. Mech. ,,Ursus™.



A U T O L O T

Wieczor jubileuszowy motocyklistow todzkich,

p, Wiadystaw Grabowski Mistrzem sekcji motocyklowej S. S. ,,Union".

Jubileusz pieciolecia sekcji motocyklowej
,»union™ obchodzony byt w dniu 30 ub. m. nadzwy-
czaj uroczyscie. W pieknie udekorowanej sali
w lokalu wlasnym zebrato sie blisko dwustu za-
proszonych gosci.

Wiecz6r zagait prezes Stowarzyszenia y7rtur
Thiele, podnoszac zastugi i wyliczajgc sukcesy
najmiodszej latorosli ,,Union" — sekcji moto-
cyklowej, ktéra jest chlubg ,Unionu™. Z kolei
zabrat gtos przewodniczacy sekcji motocyklowej,
jeden z jej zatozycieli p. Bertold Fude, ktory
odczytat dtuzsze, bardzo interesujgce sprawo-
zdanie, ktore byto wiernem odbiciem pieknego
rozwoju sekcji:

Projekt zorganizowania sekcji powstat w mar-
cu 1925 roku i akces swoOj zrazu zgtosili pp.:
Fude, kpt. Zwiezdowski, por. Slaski i Fogel. Po
ukonstytuowaniu sie Polskiego Zwigzku Moto-
cyklowego, w sktad ktérego weszto 6 klubdéw
zatozycieli, pomiedzy in. i S. S. ,,Union", po-
wierzono Lodzi zorganizowanie pierwszych w Pol-
sce szosowych zawoddw o mistrzostwo Polski,
ktore sie tez odbyly w dn. 25.X.25 r. na trasie
Zgierz — towicz — Kutno — Kilodawa — Unie-
jow — kteczyca — Zgierz (220 kim.).

W r. 1926 liczba cztonkéw sekcji wzrosta
do 12. W roku tym przystgpiono poraz pierwszy
od czasu wybuchu wojny, do urzgdzenia zawodow
motocyklowych na torze (13.V1.26 r. i 4 VII 26 r.)
z udziatem zawodnikow z Gdanska, Poznania i to-
dzi. Ogotem odbyto sie na torze 11 biegéw
w ktorych brato udziat 24 zawodnikéw, w tem
6 unionistéw zostato nagrodzonych. Pozatem
rok 1926 nie przynidst wiekszych sukcesow,
chyba ze wymienimy start Unionisty Andersa na
wyscigach w Poznaniu zakoriczony powodzeniem
w postaci zdobycia 2-go miejsca.

W roku 1927 rozwoj sekcji motocyklowej
przybrat na sile. Liczba cztonkoéw zostata pod-
wojona. Juz pierwszy start w tym roku jest
petnym sukcesem motorzystéw zielonych. 11
wrzesnia 1927 roku w zjezdzie gwiazdzistym do
Warszawy na 9-ciu startujgcych, todzianie zajeli
siedem pierwszych miejsc. 9-te i 13-te. osiggajgc
najwiekszg ilos¢ punktow dodatnich 25-go wrze-
$Snia—tegoz roku odbyt sie pierwszy Kkilometre-
lance na szosie Szadek — Warta, ktoéry przy-
niost wyniki zadawalajgce. Najwiekszg szybkosé¢
osiggnat Wiadystaw Grabowski — 105 kim. 263
mtr. Pierwszy wystep motocyklistéw tddzkich
z wybitng klasa zagranicznych i krajowych jez-
dzcow mial miejsce 9.X27 r. na miedzynarodo-
wych zawodach szosowych pod Grudzigdzem
0 mistrzostwo Polski. Grabowski, Zwiezdowski,
Eugenjusz Schonborn i Wegner przywozg tyluly
mistrzéw Polski i dwa trzecie miejsca, co jest nie-
lada sukcesem. Pierwszy raid dookota todzi na
przestrzeni 178 kim. zakonczyt sie rdéwniez
sukcesem, na 14-tu bowiem uczestnikdw — 13-tu
ukonczyto raid z punktami dodatnimi.

Rok 1928 jest dla rozwoju sportu motocy-
klowego w todzi niemal ze decydujgcym. Mamy
bowiem do zanotowania dalszy jego rozwdj, tak
pod wzgledem liczebnosci, jak i pod wzgledem
urzgdzanych imprez. Drugi raid dookota todzi,

trzecie miejsce Grabowskiego na zawodach w War-
szawie, piekne zwyciestwo Kissa w dwudniowym
raidzie Polskiego Zwigzku Motocyklowego (700

kim.: £6dz — Kalisz — Poznan — Oborniki —
Kcynia — Bydgoszcz — Torun — Kowalewo —
Rypin — Plonisk — Warszawa), drugie miejsce

Eugenjusza Schénborna na Mistrzostwach Polski

Chluba Sekcji motocyklowej S. S. ,Union" — p. WI.
Grabowski po wyborze i dekoracji.

i Grand Prix po Grudzigdzem, zjazd gwiazdzisty
do todzi, gymkhana w Helenowie, pethowartoscio-
wy sukces Mentzla w miedzynarodowym zjezdzie
gwiazdzistym do Berlina (drugie miejsce) —
oto dorobek motorzystéw zielonych w roku 1928.

Rok 1929, rok jubileuszowy rozpoczeto
pierwszym w Polsce raidem zimowym na 260
kim. Raid ten odbyt sie przy 18 stopniach mrozu,
po duzych opadach $nieznych. Uczestniczyto
w nim 14 zawodnikéw i wszyscy w dobrej for-
mie ukonczyli go. Raid ten przekonat og6t, ze
sport motocyklowy moze by¢ réwniez dobrze upra-
wiany zimg jak i latem. Trzeci raid motocyklowy
dookota +todzi gromadzi na starcie, réwniez
i motorzystow stotecznych. W jezdzie gwiazdzi-
stym do todzi 44 zawodnikow przyjechato tego
dnia w przepisowym czasie 18.466 kim. W zjez-
dzie gwiazdzistym do Poznania, todzianie zaj-
mujg miejsca od | do VIII, oraz Xl i Xlll, po-

KOMUNIKAT PRASOWY

AutomobilKlubu PolsKi
Warszawa. 10 grudnia 1929 r.

W dn. 7 b. m. odbyt sie w Automobilklubie Polski
doroczny Zjazd wszystkich klubéw automobilowych
polskich, zrzeszonych z Automobilklubem Polski.
W Zjezdzie tym wzigeto udziat okoto 50 delegatéw
klubéw, tacznie z prezydjami klubéw na czele. Obrady
trwaty przez caly dzien 7 b. m.

Posiedzenie zagai! prezes jfutomobi/klubu pol-
ski, p. Karol hr. Raczyniski, poczem przewodnictwo
objat Vice-Prezes i Prezes Komisji Sportowej A. P.,
p. Janusz Regulski.

Na wstepie p. Prezes Regulski scharakteryzowat
wszystkie zawody ubiegtego roku, oraz przedstawi!
sprawy organizacyjne na terenie Polski oraz miedzy-
narodowym, poczem omowiono program sportowy na
r. 1950, oraz ustalono J(a/egclarz Sportowy na r. 1930.

Zebrani delegaci klubéw automobilowych polskich,
na podstawie rezultatow osiggnietych w r. 1929, przy-
znali tytyt Mistrza polski w jezdzie automobilowej
za r. 1929 p. Jagowi pipperowi.

Po odbytem w lokalu Automobilklubu Polski
$niadaniu, popotudniu, rozwazano sprawy turystyczne
pod przewodnictwem Prezesa Komisji Turystycznej
A. P, p. irjz. jMieczyslawa papps. Omoéwiono szcze-
goétowo stan rozwoju Biur Turystycznych we wszystkich
klubach, oraz dalsze ich prace. Roztrzgsano sprawy
naprawy i budowy drdg, ratownictwa drogowego, ktére
zostato  zainicjowane przez Automobilklub  Polski
tacznie z Czerwonym Krzyzem, wydawnictw przewo-
dnikéw automobilowych i t. p.

Obrady wykazaty staty rozwdéj organizacji auto-
mobilowych i powazny ich wptyw na rozw6j automobi-
lizmu, jako tez zgodna wspdtprace wszystkich klubow
automobilowych polskich.

Wieczorem tegoz dnia, w salonach Automobil-
klubu Polski, odbyto sie wreczenie odznaki oraz dy-
plomu Mistrzowi Polski, p. Janowi Ripperowi, przez
Prezesa A. P., Karola hr. Raczyniskiego.

Kpt. Zwiezdowski wielokrotny zwyciescg w zawodach
motocyklowych, jeden z pierwszych cztonkéw sek. mtt.
S. S. ,,Union".

zatem dwaj unionisci Fiedler i Richter biorg
udziat w zjezdzie gwiazdzistym do Zoppot.
W zawodach o mistrzostwo Pomorza pierwsze
miejsce w swej klasie zajgt Grabowski.

Oto krotki przeglad dorobku sportowego
motorzystow ,,Unionu". Dorobek faktycznie im-
ponujacy.

Sprawozdanie przewodniczgcego sekcji p.
Fudego przyjeto z prawdziwym aplauzem.

Z kolei zabrat gtos w imieniu zawodnikéw
p. Werner, ktory dziekuje kierownictwu za tak
troskliwg opieke. Nastepnie przemawiat wice-
prezes Rode, ktory podniost wielkie zastugi po-
tozone okoto rozwoju tej gatezi—przez kapitana
sekcji  Wiadystawa Grabowskiego, ktéry dusza
i ciatem oddany jest temu sportowi. W imieniu
zawodnikow przemawiat jeszcze p. Nesfler, ktory
wreczyt pp. Fudemu, Qrabowskiemu, Wernerowi
i Kisterowi piekne upominki.

Na tem zakonczono pierwsza czes¢ ofic-
jalng bankietu, poczem przystapiono do dekoracji
mistrza i dwéch wicemistrzéw, oraz dwudziestu
kilku najpowazniejszych a przytem pilnych za-
wodnikdw. Mistrz Grabowski otrzymat wspaniaty
wieniec laurowy z szarfg, medal zioty, zeton,
oraz szereg innych jeszcze odznaczen.

KOMUNIKAT PRASOWY

AutomobilKlubu RepubliHi Czechostowackiej.
I1X11-29 r.

Przepisy dotyczace przekraczania gra-
nicy Czechostowacji, przez samochody cie-
zarowe, traktory, wozy meblowe motorowe,
samochody strazy ogniowej, sanitarne sa-
mochody do przewozenia zwiok, taksowki
i autobusy.

W mys$l artykutu 169 88 a) i b) instrukcji
0 wykonaniu rozporzagdzenia z dnia 15 grudnia
1927 r. ogtoszonego w numerze 168 ,,Dziennika
Praw i Rozporzadzen" — wiasciciel samochodu
jednego z wyszczegdlnionych powyzej typoéw, wi-
nien posiada¢ przy przekroczeniu granicy cze-
chostowackiej, oprdcz tryptyku wzglednie ksig-
zeczki z przepustkami granicznemi, jeszcze spec-
jalne pozwolenie na prawo wjazdu na terytor-
jum czechostowackie.

Pozwolenia tego rodzaju wydawane sag
przez krajowg dyrekcje cet (Zemske financni
reditelstvi) tego okregu, ktéremu podlega urzad
celny graniczny, przez ktéry projektowany jest
wjazd do Czechostowacji.

Pod stowem ,autobus" nalezy rozumieé
pojazd mechaniczny, posiadajgcy ponad 8 miejsc,
lub tez samochod ciezarowy, przystosowany
stale lub prowizorycznie do przewozenia pa-
sazerow.

Whiasciciel pojazdu mechanicznego, winien
ztozy¢ pod adresem dyrekcji cet (spis odnosnych
instytucyj zamieszczamy ponizej) osteplowane
podanie, zawierajgce nastepujace dane: 1) rodzaj
samochodu, 2) numer rejestracyjny, 3) nazwa
urzedu wzglednie urzedéw celnych przez ktére
projektowany jest wjazd, 4) cel podrozy (wy-
cieczka jednorazowa w okre$lonym Kkierunku,
podr6z okrezna w celach handlowych, zarobko-
wa etc.

Instytucje upowaznione do wydawania od-
nosnych pozwolen sg nastepujace: ,,Zemske
financni reditelstvi w Pradze czeskiej (kompe-
tencja obejmuje witasciwe Czechy). ,,Zemske
financni reditelstvi” w Brnie Morawskiem (Mo-
rawy), Generalne financne rediteltsvi“ w Bra-
tislavie (Stowacja), ,,Zemska financni reditelst-
vi'" (Uzhorod (Ru$ Podkarpacka).

W zadnym razie, nie nalezy wskazywaé
w podaniu og6lnikowo wszystkich urzedéw cel-
nych, nalezy jedynie wskaza¢ jeden lub dwa
urzedy, ktére odnosna dyrekcja zawiadomi
0 ewentualnym przejezdzie.



Samochodéd i

Artykut daje rzut oka na politykg
ekonomiczny w tej sprawie. Cze$¢ | do-
tyczy sytuacji, jaka zajmujg linje samo-
chodowe (dalekobieznej w catoksztalcie
komunikacji; Cze$¢ Il dotyczy prawo-
dawstwa w odniesieniu do hnij; Czes¢
11 dotyczy Srodkéw wspotpracy i uspraw-
niania sie kolei; ( zes¢ 1V stosunkéw
prawnych i faktycznych, oraz dezydera-
tow w Polsce.

Zadaniem gospodarczem komunikacji jest stwo-
rzenie mozliwie réwnych szans produkcyjnych i ken-
sumcyjnych  dla  wszystkich. Pod tym wzgle-
dem samochéd zorganizowany w publiczne linje
stal sie po wojnie pierwszorzednym czynnikiem
uzupetniajgcym, dotychczasowe S$rodki komuni-
kacyjne i zastepujacym je tam, gdzie one filu
istniaty lub funkcjonowaty gorzej.

Nowy $rodek wyrugowat; ruch konny,
zachwial egzystencje kolejek, wydart czesé prze-
wozOw kolei, tramwajowi, statkom. A zaletami,
ktore to sprawily sa: jego lekko$¢, niezaleznos¢
od toréw, docieranie do doméw i warsztatow
i najdalszych zakatkéw, niedostepnych geogra-
ficznie i ekonomicznie dla innych $rodkdw,
uproszczenie procesu przewozowego, rynko-
wos¢ taryf — luksusowos¢ etc.

W Europie od czasu demobilizacji i po
okresie inflacyjnym, notowany jest niebywaty
rozrost nowego S$rodka i proces ten nie jest
ukonczony. Poczatkowo sprzyjat mu entuzjazm
wszelkich két. Dopiero z chwilg, gdy rozrost ten
poczagt obok dodatnich skutkow, wywiera¢ row-
niez pewne ujemne wplywy na strukture komu-
nikacyjnej gospodarki powojennej, obudzita sie
krytyka, domagajgca sie publicznej regulacji
tej dotychczas zupeinie swobodnie rozwijajacei
sie gatezi komunikacji.

Gtosy krytyki oparte na doswiadczeniu,
wskazaly na niezdolno$¢ samochodu do prze-
wozow masowych podstawowych  surowcéow
i produkrow, jak réwniez masowego transportu
0sob. Z reguly tez samochdd nie jest zdolny
przeja¢ role kolei na dystansach di lekich (po-
nad 100 — 200 km.\ a koszta witasne i eksplo-
atacyjne (.przynajmniej w Europie) sg dla samo-
chodéw wieksze. Poddano taKze w watpliwosé
wiekszg szybko$¢ samochodu, wskazano na
olbrzymie koszta, niepokrywane przez samocho-
dy, a wydawane na budowe specjalnych drég
stuzacych gtownie dla samochodéw.

Szczegdlnie ostra krytyka posypata sie ze
strony kolei, gdy zostata ona zagrozona w za-
kresie najbardziej konkurencyjnym, a mianowi-
cie na krotkich odcinkach réwnolegtych przy
przewozach drobnych, a przedewszystkiem na
torach waskich. Tu nieraz egzystencja jej zo-
stata zachwiana. Obroncy ko'ei, poczeli wska-
zywaé na niezastapiong przez samochod pozy-
teczno$¢ kolei, na marnujgce sie w inwe-
stycjach kolejowych kapitaly, na nadmiar inwe-
stycyj komunikacyjnych. Roéwnocze$nie przeko-
nano sie. o daleko idacych mozliwosciach
usprawniania sie kolei, zwlaszcza, gdy bierze
sie ona do wspotpracy z samochodem.

Roéwniez wewnatrz miast skonstantowano,
iz samochdd nie moze wyrugowaé¢ innych $rod-
kéw komunikacyjnych, pracujgcych m?sowo i ta-
niej, do ktorycn nalezy tramwaj, arbo kolejka
podziemna, natomiast on to jest gtéwnag przy-
czyng zatoréw ulicznych.

Troska o problemy konkurencyjne, prowa-
dzace do gtebokich i niebezpiecznych tar¢, mar-
nujgcych duzy kapitat, troska o nalezyte wypet-
nianie roli publicznej przez linje samochodowe
troska o zawarowanie interesu o0s6b trzecich,
dos¢ wczesnie pochtoneta panstwa europejskie
do ingerencji spraw komunikacji samocho-
dowej linjowej.

Niezaleznie od liberalnego, czy tez prohi-
bicyjnego systemu, jakie obraly sobie poszcze-
gblne panstwa w rozwigzaniu tej sprawy, nao-
gét przyjat sie wszedzie poglad okreslajacy ro-
le samochodu publicznego, jako posrednig po-
miedzy kolejg i ruchem konnym. Zblizajgc sie
do roli kolei, nie moze on zastgpi¢ jej, jako
arterja, natomiast doskonale uzupelnia jej prace
i wplywa na jej ulepszanie sie. Wszystkie tez
panstwa, jak rowniez kongresy miedzynarodowe
starajg sie iS¢ w kierunku celowego popierania
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kolej.

obydwu komunikacyj i protegowania ich wspot-
pracy, a na tej drodze dazg one do usuniecia
szkodliwych i kosztownych tarc.

Srodkiem ingerencji panstwowej, jest usta-
wodawstwo samochodowe zasadnicze, fiskalne,
techniczno-przewozowe, drogowe, komunikacyj-
ne etc. Systemem przyjetym jest badZz system
liberalny (Ameryka, Anglja, Holandja, Polskah
badz koncesyjny (Niemcy, Wihochy, Austrja, Belg-
ja i inne panstwa, posiadajagce koleje pan-
stwowe).

n

Przystepujgc do szczeg6towego omowie-
nia gtéwnycr problemdédw prawodawstwa samo-
chodowego trzeha na wstepie zaznaczy¢, iz
waznym momentem, jest okreslenie to jest zde-
finiowanie prawne linij samochodowych podpa-
dajacych regulatywom prawnym. Od tej definicji
zalezg granice dziatania specjalnych norm
dla linij.

Jako wzor pod tym wzgledem, stuzy¢ moze
ujecie ustawy niemieckiej. Linja samochodowa
podpadajgca specjalnym regulatywom prawnym
powinna by¢ tylko linja o charakterze publicznym,
t. j. dosiepna dla wszystkich, zatem z wyklucze-
niem n. p. linij hotelowych, fabrycznych, wycie-
czkowych, prywatnych Nalezy uwazac¢ za linjowe
wszelkiego rodzaju pojazdy mechaniczne, jed-
nakze o pewnym minimalnym wymiarze tona-
zowym lub pojemnosciowym, aby nie nalezaty
tu dorozki. Oddzielnie nalezy traktowac linje
osoDowe od towarowych, gdyz pracujag one na
odmiennych warunkach eksploatacyjnych, gos-
podarczych, finansowych. Linjowerni sg tylko
samochody #gczace najmniej dwie gminy. Ruch
wewnatrz miast podlega zupetnie innym warun-
kom i czysto lokalnym. Waznem jest ustalanie
okres'onego cdonka geograficznego, co tacznie
z niezbedng dla wszelkiej komunikacji publicz-
nej statoscig i regularnoscig, stanowi gwarancje
i najistotniejsza ceche hnji samochodowej. Lin-
jowym nie moze by¢ tez ruch bezzarobkowy.

taczac powyzsze cechy, otrzymamy defi-
nicje linji, jakc przedsiebiorstwa publicznej ko-
munikacji samochodowej, osobowej lub towaro-
wej, prowadzonego zarobkowo w sposéb regu-
larny i staly na okre$lonym odcinku—pomiedzy
conajmniej dwoma gminami.

Stosowanie do systemu obranego przez
dane panstwo linje samochodowa, poddaje sie
przepisom koncesyjnym, badz tez poprzestaje
sie tylko na pomienionym juz prawodawstwie
techniczno-przewozowym, policyjnem, komunika-
cyjnem etc.

Za systemem koncesyjnym, przemawiaja
réozne wzgledy dotycpace lepszej ochrony in-
teresu publicznego. Przeciwnicy tego systemu
wysuwajg na pierwszy plan, sam rozwdj i roz-
rost przedsiebiorstw przewozu i produkcji.

Oto najwazniejsze motywy zwolennikéw
systemu koncesyjnego:

1) Koncesja jest jedynym skutecznym s$rod-
kiem w reku panstwa do regulowania rozwoju
komunikacji samochodowej. W parze z prawem
do przewozu idzie tu obowigzek przewozu.
Rezygnujac z udzielania prawa przewozu, wy-
ptywajacego z ingerencji panstwa, jako nadzorcy
komunikacji, czyni panstwo obowigzek przewozcy
luznym i ten ostatni tatwo przerzuca sie z im-
prezy w impreze na czem traci publicznosc.

2) Koncesja pozwala zbadaé czy linja be-
dzie celowg i pozytecznag, czy w danych warun-
kach nie przyniesie wigcej szkdd, niz zyskow
n.p. niszczgc stabe drcgi, obierajgc nienadajace
sie drogi, podejmujac sie dorywczych zadan.
Taksamo mozna z goéry zbada¢ zdolno$¢ oso-
bistg i finansowg przedsiebiorcy do dokonania
imprezy, ktorej sie dla celéw publicznych podej-
muje i zdolno$¢ do odszkodowan. Panstwo
moze tu protegowaé koncentracje, organizacje,
tudziez koordynacje pracy samochodowej.

3) Koncesja moze zawarowa¢ interesy 0sob
trzecich, posiadaczy drog, osob i pasazeréw
zainteresowanych w uktadaniu kierunku linij.
Czestokro¢ zdarza sig, ze dwie gminy popieraja
i subwencjonuja dwa zazarcie konkurujace ze
sobg przedsiebiorstwa.

4) Drogg koncesji uzyska¢é mozna usunie-
cie tar¢ z ko'ejg, nagiecie do wspdtpracy, usu-
niecie nieracjonalnej komunikacji réwnolegtej,
opinjowanie zarzadéw kolejowych a nawet za-
kaz konkurencyjny w bardzo jaskrawych wypad-
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kach do ktérych zaliczy¢ nalezy, zwiaszcza uni-
cestwianie dochodowej eksploatacji ‘olejek. Sa-
mochod nie mogac podja¢ sie ekonomicznego
(tanszego) przewozu wszelkich towarow, gdy
jest w nadmiarze, marnuje réwnolegtg kolejke,
bez wiekszego pozytku dla ogo6tu, odrywajac od
niej przewdéz dochodowy i czynigc jej eksploa-
tacje deficytowag. Zdarzato sie niejednokrotnie
zwht. w Niemczech, iz z tego tytutu ogo6t spo-
teczehstwa doptacat znaczne kapitaty na sub-
wencje kolejek, gdy za$ ostatecznie linja waska
musiata by¢ zawieszong i na marne poszedt
kapitat wlozony w nig, wyszto na jaw iz sa-
mochod zadan jej wszystkich spetni¢ nie byt
w stanie a w kazdym razie speiniat je drozej.

5) Wszelkie publiczne $rodki komunikacyjne

sg koncesjonowane, lub zmonopolizowane. Na tej
drodze tatwiejszg do osiggniecia koncentracja,
podjecie pewnej, regularnej i odpowiedzialnej
pracy dla dobra ogétu. Traktowanie inaczej
linij samochodowych niz Kkolei, lotnictwa i ze-
glugi, nie jest uzasadnionem, wobec celéw pu-
blicznych, jakie majg one spetnia¢. Koncesja
Sciagnie wieksze kapitaty do regularnej pracy
samochodowej linjowej, a z drugiej strony uspo-
koi i zacheci rdwniez tych kapitalistow, ktorzy
dzieki chaotycznej liberalnej polityce samocho-
dowej, unikajg inwestowania kapitatow w koleje
i kolejki. Koncesja ma mie¢ charakter komuni-
kacyjny, nie za$ przemystowy, drogowy etc.

Argumenty powyzsze, oraz inne, dyskuto-
wane juz bylty na szerokim s$wiecie. Niedawno
ukonczono kampanie taka w Anglji, gdzie utrzy-
mano system liberalny, jednak nadano kolejom
pewne przywileje ograniczajace samochody. Na-
0go6t wszystkie kraje, posiadajace koleje panstwo-
we, mniej z przeznaczenia swego komercjalne-
i ruchliwe, posiadajg system koncesyjny tak dla
ruchu osobowego, jak i czeSciowo towarowego.
Najdalej idzie Belgja, zmierzajgca do upanstwo-
wienia linij samochodowych. System francuski,,
mozna nazwa¢ fuzyjnym: linja catkowicie zalezg
i sag prowadzone, przez towarzystwa kolejowe
i szkodliwych tar¢ konkurencyjnych wobec tego
niema.

Pomijajac dalszg dyskusje na temat, czy
koncesja jest wskazang czy nie — przyjdziemy
teraz do rozpatrzenia jej materialnej strony.
Stosownie do wskazanych argumentéw na tres¢
koncesji, sktada sie pozwolenie udzielone danej
osobie lub przedsigbiorstwu na prowadzenie
przedsiebiorstwa po okreslonej drodze, ew. za
odszkodowaniem wiascicieli drég prywatnych, po
uzgodnieniu kwestji konkurencyjnej kolejowej.
Koncesji udziela sie dla okre$'onego taboru
i pod oznaczonemi specjalnymi warunkami na
pewien okres czasu, ktory powinien by¢ obliczo-
ny indywidualnie, wedtug istniejacych konjunktur,
zawsze najmniej na okres zuzycia sie danego
taboru t. j. na 3 —5 lat. Gdy koncesjonarjusz
podejmie sie pewnych zobowigzan drogowych,
inwestycyjnych, czas ten moze byé przedtuzony.
Poza pewien czasokres, koncesja nie powinna
by¢ udzielana, gdyz mogtaby stwarza¢ warunki
niedogodne dla publicznosci, niewykonalne dla
przedsiebiorcy i nieaktualnie do narastajacych
lub zanikajgcych potrzeb. Nalezatoby przewi-
dzie¢ koncesje sezonowe (targi, wystawy, letni-
ska). Czas amortyzacji danego samochodu ob-
licza sie wedlug kosztéw amortyzacji inwestycji,
oprocentowania podatku, budynkowych wydat-
kow, zaptaty szofera, oSwietlenia, smardw, ogrze-
wania, paliwa, czyszczenia, opon, zapasow, re-
paracyj i administracji linji. Koncesja winna by¢
osobistym prawem. Nie powinien by¢ od nigj
nikt zwalniany (kolej, poczta), gdyz w danym
wypadku chodzi o jednolitg akcje planowg. Kon-
cesja winna by¢ udzielana w formie i w czasie
doktadnie okres'onym od chwili ztozenia poda-
nia. Dla udzielania jej winna by¢ wyznaczona
jedna komunikacyjna wiladza nadzorcza i usta-
lony tryb instancyj zwt. na wypadek sportu.

Niezaleznie od przyjecia systemu koncesyj-
nego czy tez oparcia sie na zatozeniach libera-
lizmu — inne jeszcze przepisy prawodawstwa
linij samochodowych reguluja uzgodnieme dzia-
talnosci tych linij z interesem publicznym. Za-
sadnicze ustawy dotyczace wogdle komunikacji
samochodowej uzupetniane sg tu przez rozpo-
rzadzenia wykonawcze dotyczace linij. Wymieni¢
trzeba tutaj: przepisy techniczno ruchowe, do-
tyczace sprawnosci danego mechanizmu i upo-
sazenia go w odpowiednie przyrzady i zapasy.
Anglja posuneta sie tak daleko, ze oznacza
maksymalny wymiar samochodéw. Tu naleza
tez przepisy bezpieczenstwa i wygody pasazerow
hamulce specjalne, uzycie két pneumatycznych,
oSwietlenie, ogrzewanie, maxsimum natadunku,
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wygoda siedzen,) dalej przepisy przewozowo-ta-
ryfowe (bilety, bagaz, taryty, poczekalnie, roz-
ktady jazdy ustalone na okreslony czas i ogta-
szane przepisy o odpowiedzialnosci za osoby
i towary). Inne przepisy krepujg pasazerow
i majg charakter policyjno-porzadkowy. Uregu-
lowang musi by¢ sprawa rejestrowania linij
samochodowych, tam gdzie niema systemu kon-
cesyjnego, tudziez sprawa kontrolowania czyn-
nych linij.

Osobno wymieni¢ trzeba sprawe opodatko-
wania samochodoéw a szczegdlnie przedsiebiorstw
linjowych, ktore na cele budowy drég, podobnie
jak kolej na cele budowy swych toréw, muszg
tozy¢ pewne sumy, nie zdajac sie tylko na cie-
zary podatkowe ponoszone, przez ogét obywateli.
Bez takiego opodatkowania kolej ma stusznie
do twierdzenia, iz nie pracuje ona w rownych
prawnych warunkach jak samochod, gdyz pokry-
wa kolosalne inwestycje—koszta utrzymania, sy-
gnalizacji, zabezpieczen, przewozow publicznych,
a przeciez nie posiada ona rynkowej taryfy sa-
mochodu, lecz narzucong przez panstwo taryfe
polityczng, ktérg samochdéd dzieki lepszym wa-
runkom prawnym podkopuje, odrywajgc kolei
cenne przewozy drobne. W Anglji samochody
ptacg 50 proc. kosztéow budowy drég, w Niem-
czech zaledwie kilkanascie procent. Wydatki za$
na te drogi wzrosty niepomiernie.

m

Przechodzac do nakreslenia warunkéw eko-
nomicznych konkurencji i wspétpracy pomiedzy
samochodem i Kolejg, nalezy zaakcentowaé wa-
zno$¢ koncentracji linij samochodowych w wigk-
sze zrzeszenia produkcyjne. Koncentracja umo-
zliwia lokalny podziat pracy i Dorozumienie,
umozliwia (zwtaszcza tam gdzie to dotyczy linij
zbiegajacych siej oszczedng eksploatacje tabo-
rowg garazowa, zapasowg, umozliwia prowadze-
nie intereséw uboczych, jak powszechnych gara-
20w, szko6t samochodowych, lotnych napraw dla
ogotu komunikacji samochodowej. Koncentracja
jest badz kapitalistyczna badZz zawodowa, wyra-
Zajgca sie w stowarzyszeniach. Jako specjalny
typ organizacyj uchodzi¢ moga, organizacje po-
mocnicze kolejowo-samcchodowe, posredniczace
w sprawach ruchowo-przewozowych, rozktado-
wych, taryfowych. We Francji dziata taka orga-
nizacja, majaca na celu usuniecie wszystkich
niepozadanych skutkéw wzajemnych tar¢, roz-
wigzujac je na zasadzie taniosci, pewnos$ci i re-
gularnosci tej czy tamtej komunikacji. W Niem-
czech Reichstag dazy do usuniecia t. zw. Gege-
neinander i Durcheinanderurbeiten poszczegél-
nych wielkich i matych przedsiebiorstw i w tym
celu ma by¢ utworzona specjalna organizacja
t. zw. Arbeitsgemeinchaft.

Waznem jest by takiej organizacji odpo-
wiadata réwniez organizacja wtadz zaintereso-
wanych w ruchu samochodowym, w formie Rad
Samochodowym ew. tez z udzialem przedstawi-
cieli produkcji.

Koncentracia samochodowa podnosi stan
komunikacji samochodowej. Natomiast na kolej
spadt nieuchronny obowigzek i potrzeba obrony
w formie usprawnian i komeracjalizowania sie.
Pod tym wzgledem konkurencja samochodowa
posiada niezwykie zastugi. Odretwiata, (zwtaszcza
panstwowa) kolej, zmuszona zostata w catym
szeregu krajow, do wszczecia silnej akcji obron-
nej, w zakresie przewozowo-handlowym, ktory
przestal by¢ jej monopolem faktycznym. Rozpo-
czat sie wyscig o pewne nieokreSlone scisle
tereny dziatalnosci handlowej i przewozowej.
Tu koleje prywatne, obiacajace ptynnemi Kkapi-
tatami i prowadzone bardziej po kupiecku, dajg
przyktad tej zagorzatej walki obronnej, wiodacej
do coraz lepszego usprawniania komunikacji ko-
lejowej. Koleje panstwowe idg za nimi powolniej,
nie majac ani takich kapitatéw ani takich prero-
gatyw i skilonniejsze sg one do operowania bro-
nig negatywng t. j. domaganiem sie zrdéwnania
szans prawnych samochodow i kolei (koncesja®
podatek etc.). N:e ulega watpliwosci, iz konku-
rencja samochodowa stanowi jeden wiecej argu-
ment, przemawiajgcy za skomercjalizowaniem
kolei panstwowych, co odbito sie w licznych
panstwach dokonana reorganizacja kolei. Wpraw-
dzie kolej panstwowa, zazwyczaj obejmujgca
caty kraj, lzej ponosi straty eksploatacyjne, utru-
dniony jednak zarzad prowadzony z urzedu,
wieksza zalezno$¢ od uzgadnianej polityki pan
stwowej, brak rzutkosci spowodowany wspo6t-
odpowiedzialno$cig — powiedzie jg takze z cza-
sem do strat powazniejszych, ktore odbi¢ sie
muszg na dalszym jej rozwoju, jesli Dod tym
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wzgledem nie zostanie jej utatwiona akcja ko-
rme cjalizacyjna.

Wzorem usprawnien sg poczynania kolei
amerykanskich, konkurujacych od dawna pomiedzy
sobg i samochodami.

Po cze$ci na rzecz kolei, przypada przyrost
przewozow jakie dajg linje nieréwnolegte. Ten
przyrost jest bardzo znaczny, cho¢ nie dordéw-
nywa ani w potowie stratom poniesionym przez
kolej przy konkurencji rownolegtej W k-au
0 duzej produkcji samochodéw, w Ameryce, sam
przemyst samochodowy przysDarza kolejom og-
romne i cenne transporty.

Usprawnieniami techniczno-przewozowemi
sg przedewszystkiem zabiegi kolei, zmierzajgce
do przyspieszenia komunikacji kolejowej. Tu na-
lezy elektryfikacja linij, zwilaszcza na matych
przestrzeniach, a gdzie ona si¢ nie optaca inna
organizacja szybkich i czestych przewozéw (mo-
torowozy, mate i lekkie pociagi szybkobiezre).
Pod tvm wzgledem wazng role odgrywa tez
reorganizowanie rozktadow jazdy. Czestotliwosci,
lekkosci i gestosci przewozow, musi odpowiadac
zorganizowanie szybkiego dowozu do i od kolei.
Pierwotnie utracone przewozy drobnicowe po-
wroécity do kolei, gay zorganizowata ona zapo-
moca wiasnych lub obcych samochod6w, dowdz
do — od domu klijenta. Przyktadem moze by¢
organizacja kolei angielskich, gdzie samochod
przypisany do danej stacji macierzystej na za-
moéwienie objezdza klientéw za specjalna optatg
dodatkows, zwozac towar do stacji i odwozgc
go klijentom. Specjalne udoskonalenia tego do-
wozu, prowadzg do przyjecia przez kolej czyn-
nosci magazynu skladowego, w ktorym towar
spoczywa do odpowiedniej dyspozycji dodatkowej
klienta, ktory moze wydac¢ polecenie wydawania
poszczegdlnych czeSci przesytki poszczegblnym
odbiorcom. Ta rozwo6zka przesytki, badz naste-
puje samochodem kolei, badZ 2z calkowitem
wynajmem samochodu do dyspozycji nadawcy,
badz z dostawg do innej kolei, badz wreszcie
z wydawaniem towaru z magazynu samochodom
prywatnym

W Ameryce przew6z z domu do domu ma
jeszcze wieksze znaczenie. Tu drobne przesyiki
kolej wozi nieraz tylko samochodami. Typy do-
wozu, rozwiniete tu, tgcza sie z organizacja
stacyj miejskich. Istnieje tez zw0z przesytek
drobnych w catowagonowe. Przesytke odwozi
sie do stacji miejskiej bezptatnie. Kolej zyskuje
przez to niezwloczne oprdéznienie drogiej we-
wnatrz miasta bocznicy i torow roztadunkowych,
klient za$ na szybkosci. Organizacja dowozu
jest scentralizowana w stacji miejskiej. Szofer,
prowadzacy pojazd, pozostaje w nieustannym
kontakcie telefonicznym z dyspozytorem, ktéry
wydaje mu polecenia co do drogi, jakg winien
odbyé. Tenze dyspozytor odbiera zamowienia
od klientéw i pozostaje w ustawicznej tgcznosci
z magazynami i stacjg kolei. W ten sposéb uzy-
skuje sie szybkie, celowe kursy samochodow
zbierajacych  pokarm przewozowy, dla kolei
w wielkich miastach.

W ruchu osobowym wazne sg przyspiesze-
nia i komfort, jaki kolej wprowadza w komuni-
kacji pospiesznej bez podnoszenia cen biletow.
Wzorem udogodnienn w zakresie budowy wago-
néw sg wagony pociggow kometowych, rakieto-
wych, ztotych i niebieskich, Ameryki, Francji,
Belgji, Niemiec, Anglji. Pociggi te prowadzg
osobne biblioteki, palarnie, salony, nawet tazienki.
Luksus to jeden z urokéw samochodu, podsy-
cany przez prase.

Prowadzenie linij dalekobieznych pizez
kolej za pomocag samochodéw, usprawiedliwione
jest w pewnych wypadkach, gdy ruch parowy
sie nie optaca. Systemem takim postugujg sie
koleje P. L. M (Francja), posiadajgce ogromng
whasng sie¢ komunikacji samochodowej.

Usprawnienia wymagajg czynnosci taryfo-
wo-eksoedycyjne, jak: ulepszenie stuzby stacyjnej
pod wzgledem czasowym i sprawnosci, tado-
wanie towaréw przez kolej, uproszczenie for-
malnos$ci przewozowych, i przeniesienie ich do
domu klienta tgcznie z dowozem, skrdcenie
terminéw dostawy, pewne znizki i taryfy konku-
rencyjne (jednakze bron ta moze by¢ stosowana
Wiko umiarkowanie, gdyz samochoéd moze kolej
bi¢ o grosze), wchodzenie w porozumienia ta-
ryfowe z linjami dojazdowemi, taryfy okresowe,
robotnicze, podmiejskie, wycieczkowe, okrezne,
dzienne powrotne, taryfy samochodowo-kolejowe,
organizowanie wycieczek.

Na specjalng uwage zastuguje t. zw. system
skrzyniowy. Specjalnie urzadzone zelazne skrzy-
nie kolejowe na kéteczkach ulatwiajg tatwy prze-
w0z samochodem i kolejg. Skrzynie taka dostar-

cza kolej do domu klienta, ktéry ptaci za nig
taryfe uzalezniong tylko od wielkosci skrzyni
i drogi przewozu. Oszczedza sie przez to wielu
ktopotéw z opakowaniem poszczegolnych sztuk
Ekonomiczno$¢ i praktycznos¢ tego transoortu
zjednata mu wielu przyjaciot, jednak ostateczna
organizacja takich przewozow, wywotuje jeszcze
liczne dyskusje. Waznem jest ustawiczne racjo-
nalizowanie przedsiebiorstwa kolejowego, zwtasz-
cza pod wzgledem gospodarki cieplnej, personal-
nej, taborowe;j.

Nalezy tez wspoOtpracowaé i orginizowac
pomocnicze przedsiebiorstwa, zastepujace drobng
prace werbowniezg kolei. Znakomitym przykia-
dem takiego przedsiebiorstwa jest szwajcarska
SESA (Schweizer Expressgut A G.) towarzystwo
stojgce na ustugach kolei, przyjmujace na siebie
catkowity dowo0z i wszelkie posrednictwo po-
miedzy poszczegbélnemi $rodkami komunikacji.
»Sesa” skupia catoksztatt przewozu, drobnicy
nie posiadajgc sama nic procz agencyj, porozu-
miewajac sie ze spedycjami, drobnymi przewo-
znikami, poczta i koleja. Niezaleznie od prze-
wodu spetnia ona role magazyniera, bankiera,
spedytora.

V.

Przechodzac z kolei do omoéwienia stosun-
kdéw w Polsce, nalezy rozpoczaé od statystyki
linij samochodowych w Polsce. Jest to statystyka
po czesci nierealna, wobec wielkiego z kazdym
dniem postepu, niemniej wskaze nam ona tempo
tego rozwoju.

1927: 984 777 1067 14.000 100.000 36.000.000
1928: 2041 1717 2121 20.000 138.750 50.000.000

W tymze czasie wzrosta liczba pasazero-
kilometréw z 2,3 miljona na 4,5 miljona dzien-
nie, a liczna autobusokilomctréw z 140,000 na
285,000 dziennie. Wedtug tej statystyki obejmu-
jacej tylko ruch autobusowy, przedsiebiorstwa
zarobity w 1927 okoto 86 zas w 1928 ok< >0 164
miljonow, liczac po 10 groszy przecietnie za
kilometr t. j. tyle co za druga klase w pocia-
gach osobowych. Rozwdj polskich przedsie-
biorstw samochodowych, charakteryzuje oie na-
step. cechami. Zastepowanie roli kolei, w oko-
licach, ktdére kolei nie posiadajg. Stad ziemie
b. zaboru rosyjskiego maja najgestszg sie¢ sa-
mochodowg. W Polsce najwiekszg sie¢ ma wo-
jewodztwo tddzkie, Warszawskie, Kieleckie, Lu-
belskie, poczem dopiero idg wojewodztwa mato-
polskie a na koncu wielkopolskie, ktére \ isia-
dajg konsekwentn. sie¢ kolejowa i czwarta Klase.
Podczas gdy na Slasku wszystkie rodzaje komu-
nikacji znajdujg obfity plon dla siebie, na Kre-
sach samochdd jest nieocenionym dobroczynica,
taczac odlegte i zapadie katy, ktére nigdyby sie
kolei nie doczekaly.

Skrepowanie samochodu ztym stanem drog.
Plan rozbudowy drdg, tylko powoli wchodzi
w zycie, brak mu dostatecznych Zrddet pieniez-
nych. Przewaznie rozbudowywane sg trakty
rownolegte do kolei, co wiedzie do tego, iz
samochdd, zamiast dociera¢ tatwo do miejsco-
wosci pozbawionych kolei, kunkuruje chetnie na
rownolegtych szlakach z koleja. Zte drogi przy-
czyniajg sie do tatwego niszczenia taboru i utru-
dniaja wprowadzenie ekonomiczniejszych wiel-
kich autobuséw.

Dalszg cechg jest wielkie rozdrobnienie
produkcyjne, wyrazajgce sie w stosunku linji do
przedsiebiorstwa i do samochodu jak 1:1:1, pod-
czas gdy w nalezycie rozwinietych organizacjach
przedsiebiorstwo winno prowadzi¢ kilka linij.
Przedsiebiorstwa prowadzgce po jednyn aucie
pracujg nieekonomicznie, a brak koordynacji
i silna rywalizacje, utrudnia postep w tej mie’ze.
Pod tym wzgledem nastepuje stata poprawaw za-
kresie organizacyjnym. Jesienig b. r. zawigzata sie
w Warszawie organizacja zawodowa, ktéra oby po-
trafita usung¢, ujemne skutk: rozdrobnienia.

Rozdrobnienie zawdzieczamy po czesci
brakowi kapitatow,Vstanowi drog, ale réwniez
i brakowi ao niedawna dostatecznych norm
prawnych. Brak ten juz po wiekszej czesci usu-
nieto w zakresie p-zepisow przewozowo-tech-
nicznych. Aktualng w Polsce stata sie sprawa
przywrdcenia lub ostatecznie zarzucenia systemu
koncesyjnego, ktéry obowigzywat do czasu wej-
§cia w zycie ustawy przemystowej z 1927 r,,
a nastepnie zostat zniesiony



W pordwnaniu z zagranicg, autobus polski
ma wiekszy bieg przecietny i przewozi 16 o0sob
na 14 kilometrach. Por6éwnujac stosunki n. p.
z Niemcami, otrzymujemy proporcje komunika-
cyjnej sity ekonomicznej Niemiec do Polski: jak
4:1 proporcje ogolej liczby samochodow 52:1,
natomiast proporcje liczby samochodéw publicz-
nych 4:1 (r. 1928).

Polskie prawo autobusowe, jako specjalna
dziedzina og6lnego prawa samochodowego,
wzglednie drogowego, ma poczatki w Rozp. Ra-
dy Ministréow z dn. 29.1.1921 r. Z rozporzadze-
nia tego, ustanawiajace system koncesyjny,
pozostaty obecnie tylko szczatkowe przepisy
przejete przez nastepne publikacje. Z kolei idzie
Ustawa o przepisach porzadkowych na drogach
publicznych z dnia 7.X. 1921 r. ktéra jest z tej
racji wazna, iz ustala ona kompetencje Ministra
Robdt Publicznych w porozumieniu z Ministra-
mi SprawWezwnetrznych i Wojskowych w spra-
wach samochodowych. O wspdtudziale Ministra
Komunikacji ustawa nie wspomina. Poprzednio
wymienione Rozporzadzer.ie, uznawatlo wpraw-
dzie opinjowanie kolei przed udzielaniem kon-
cesji, upadto ono jednak z wejSciem w Zzycie,
r.ieuznajacej koncesji  Ustawy  Przemystowej
z 1927 r. W dobie tworzenia sie tej ustawy, od-
sunieto pretensje resortéw pocztowego i kole-
jowego do objecia patronatu koncesyjnego. Tem-
samem utrzymato sie catkowicie ,,drogowe"
i ,liberalne™ prawodawstwo dla linij samocho-
dowych. Tu wspomie¢ nalezy, iz w wielu pan-
stwach zagranicznych, poczcie i kolejom nadane
sg przywileje w zakresie prowadzenia linijj sa-
mochodowych.

Rozporzadzenie Ministra Robét Publicznych
i Ministréw S. Wew. oraz S. Woj. z 271-1928 r.
0 ruchu pcj-zdéw mechanicznych na drogach
publicznych, stanowi p idstawowe przepisy tech-
niczne, ruchowe, taborowe, osobowe, rejestra-
cyjne dla og6tu pojazdéw mechanicznych, nie
wylaczajgc linjowych, okreslajgc podmiotowe,
przedmiotowe i formalne wymogi wszelkiej ko-
munikacji samochodowej, natomiast w zamach
tych przepiséw znajdujg sie pewne specjalne
obostrzenia dla samochodow iinjowych, doty-

czgce technicznego ich wyposazenia i upraw-
nien podmiotowych.
W dniu 17.1V. 1929 r. ujrzatlo Swiatto

dzienne Rozporzadzenie tychze Ministrow, doty-
czace, juz tylko wytgcznie ruchu na drogach
publicznych autobuséw, stuzacych do utrzyma-
nia publicznej komunikacji. Sg to bardzo wy-
czerpujgco i postepowo ujete przepisy technicz-
ne, ruchowe, przepisy wygody, przepisy prze-
wozowe, porzgdkowe i rejestracyjne. Przyczynig
sie one niechybnie, do usuniecia licznych nie-
dogodnosci w zakresie pewnosci ruchu, regu-
larnosci, bezpieczenisiwa i wygody Niemniej po-
wotane stery nadzorcze uznaly, iz wspomniane
prawodawstwo nie uchwytuje i nie reguluje
w spos6b wystarczajacy sprawy, prawidtowego
rozwoju komunikacji linjowej, zgodnie z intere-
sem publicznym i dlatego, wystapito z projekta-
mi ustawy koncesyjnej, oraz podatku od samo-
chodo6 w.

Oba projekty poddane zostaty szeiokiei
dyskusji, przyczem projekt koncesyjny nie znaj-
duje uznania sfer gospodarczych, ktére ujmuja
sprawe z punktu producentéw, nie liczac sie
z faktem, iz uregulowanie koncesyjne na dalszg
mete przynosi i dla tych sfer powazne korzy-
§ci natury organizacyjnej. Projekt podatkowy
zastal niedawno wycofany do nowej przerobki.
Projekt koncesyjny, dotyczy tylko komunikacji
osobowej w okreslonej minimalnej wielkosci
autobusach*® przewiduje opinjowanie kolei, po-
dobnie do pierwotnego rozporzgdzenia z 1921 r.,
okresla obowigzki zwigzane z koncesjg i wa-
runkuje jej nadanie od uprzedniego zbadania,
czy interes publiczny nie jest zagrozony. Prze-
widuje on instancje i czasokres obowigzywania
koncesji przepisy odpowiedzialnosci i zawiera
inne przepisy natury koncesyjnej.

Na zakonczenie wypada jeszcze wskazaé
na $rodki zaradcze, jakie poczynita kolej pol-
ska w walce z samochodami. Ogromny rozwoj
gospodarczy Polski i staba sie¢ kolejowa wpty-
nety na mniejszg jaskrawos¢ tar¢. Jednak, jak
wskazano, konkurencja réwnolegta jest powaz-
ng i podcina n”wet, byt malych kolejek, czemu
nalezatoby w pewnych przynajmniej wypadkach
zapobiec czasowo systemem koncesyjnym. W za-
kresie usprawnien, kolej polska stale przyspie-
sza biegi pociggéw towarowych, ulepsza orga-
nizacje przewozow, eksperymentuje akumulato-
rowozami i motorowozami, usprawni¢ ekspe-
dycje towarowe, Na przeszkodzie stojg nadal:

AUTOLOT

brak dostatecznych kapitatow, pochtanianych
wcigz jeszcze przez odbudowe powojenng i ma-
te wplywy. Nie ulega watpliwosci, iz komercja-
lizacja kolei, przyspieszyta by tu powaznie dzia-
talnos$¢ kolei.

Wsrdad dalszych zabiegdw, nalezy wskazac
dgznos¢ eto elektryfikacji kolejek, potrzeba
usprawnienia w zakresie stacyj miejskich, ktore
nalezatoby bardziej zespoli¢ z koleja, a réowno-
czesnie skomercjalizowa¢. Nowa taryfa towaro-
wa ustosunkowuje sie do kupca bardziej po
kupiecku i upraszcza pewne formalnosci, oraz
ostabia rygory. Wpydano liczne taryfy ulgowe,
tak w ruchu osobowym, jak towarowym, m. in.
znang jest t. zw. taryfa A 1, dajgca ogdlng ulge
przy przewozie towaru z odlegtosci 1—100 km.

Pozostaje do zrobienia: organizacja dowo-
zu, nawigzanie kontaktu z przedsiebiorstwami
samochodowemi (co bedzie utatwione, gdy te
przedsiebiorstwa cho¢ jako tako sie zcalg), pro-
wadzenie wtasnych linij samochodowych (narazie
ze wzgleddw finansowych i wobec braku dosta-
tecznych podstaw organizacji samochodowej —
niewykonalne). Wreszcie bardzo waznem jest
przyczynienie sie samochodu do budowy drdg
w formie podatku panstwowego, oraz zwolnienie
kolei od lokalnego podatku miejskiego pobiera-
nego w 52 miastach b. zaboru rosyjskiego i au-
stryjackiego na roznych normach, od ktérego to
podatku dzisiaj wolny jest samochod. Te dwa
zarzadzenia natury finansowej, zniostyby sztuczng
nieréownos¢, krzywdzaca obecnie przewozy ko-
lejowe.

Waznem byloby nawigzanie Kontaktu wszy-
stkich zainteresowanych wtadz w sprawie samo-
chodowej w formie Rady Samochodowej. Ro-
zw6j bowiem komunikacji samochodowel ma
pierwszorzedne znaczenie dla wszystkich resor-
tow i dla calego kraju, problemy wynikajace
stad olbrzymiejg z dniem kazdym. Niedopatrze-
nia za$ pierwotne, mogg doprowadzi¢ do wiel-
kich strat, na co ubogi w kapitat kraj, jakim
jest Polska — pozwoli¢ sobie nie moze.

» KonAczac niniejszy artykul, wyrazamy nadzie-
je, iz tak w Polsce, jak juz to sie stalo w 'n-
nych krajach, dalszy rozw6j pojdzie po linji
wzajemnego porozumienia, dla wzajemnego po-
dziatu pracy i wspotpracy, a w tym Kkierunku
jest jeszcze niemato do zrobienia, tak w zakre-
sie koordynacji przepisow, jak koordynacji i or-
ganizacii przedsiebiorstw i wiadz.

Adw. R. A.

SPROSTOWANIE:

W numerze poprzednim tygodnika nasze-
go, w sprawozdaniu z zawodoéw ,,Wolniej,.-
wolniej..."", wkradta sie nastepujgca omyika:
Swiece S. E. V. przyznane p. Chwedorukowi,
ofiarowane byly nii przez firme ,,Motor-Sport",
a przez firme ,MAGNET" — p. Zygmunta Po-
ptawskiego, co niniejszem prostujemy.

Redakcja.

LJAUT O-HQTEL™

Warszawa, Promenada 1, tel. 431-22.

Co to jest

ARTRA...?

...miejcie cierpliwo$¢ czekania do nastepnego
numeru ,,AUTOLOTU”.
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prz*spasabiajcie sie do Konkursu Modeli
Lotniczych wyznaczonego na dziehA 16-go
lutego 1930 roku.
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Odrodzenie samochodu sportowego.

Wrazenia z Salonu Automobilowego w Chicago.

(J{oresporjdencja wtasya)

W budowie nadwozi samochodowych w Ame-
ryce, zaszta zasadnicza i wiele znaczgca zmiana,
ktérg w wysokim stopniu zawdziecza¢ nalezy
nietyle wytwérniom samochodowym, ile wytwor-
niom karoserji. Wytwoérnie karoserji, z matymi
wyjatkami, stanowig dzisiaj jakby czes$¢ lub wy-
dziat fabryk samochodo6w, ktére z koniecznosci
zwrocity sie do nich z prosbha o wspétprace.
Oto dlaczego dzisiaj nabywca samochodu Ca-
dillac Ilub La Salle Zzada, aby karoserja byta
wyrobu fabryki Fleetwood, dawniej jednej z naj-
wiekszych wytworni karoserji, a dzi$ dzialu Ge-
neral Motors p. n. Fisher Body Corporation
Division of General Motors. Tak samo wytwor-
nia nadwozi Brewster, ktora od roku 1810 bu-
dowata kartery dla amerykanskiej arystokracji,
dzi$ stanowi dziat amerykanskich zaktadéw Rolls-
Royce'a. Wytwornia za$ Locke, buduje dzi$ w swych
starych zaktadach w New-Yorku i w olbrzymiej
nowoczesnej fabryce w Rochester piekne i ciggle
nowe w linji i konstrukcji nadwozia dla Chryslera.
W ostatnich czasach zawarto caly szereg po-
dobnych ,matzenstw", ktérych tutaj poprostu
z braku miejsca i obawy, aby nie znudzi¢ Czy-
telnika, wylicza¢ nie bedziemy.

Powyzszy fakt nie wywarl jednak zbyt
wielkiego znaczenia na 25-ty Doroczny Salon
Automobilowy w Chicago. Salon zostat otwarty
dnia 9 listopada w Hotelu Drake, w Chicago,
na przeciagg jednego tygodnia, poczem zostat
przeniesiony na okres 1 grudzien — 7 grudzien
do New-Yorku,. skad powedruje do Los Angeles
i San Francisco. Wystawione wozy sg piekniejsze
jak kiedykolwiek, nie ustepujg im za$ ceny, ktére
s'e wahajg od dziesieciu do dwudziestu pieciu
tysiecy dolarow!

Salon ten — to wielkie przedsiewziecie
handlowe, to miedzynarodowy turniej pieknych sa-
mochodéw o0 $wiatowem znaczeniu, to Zrodio
wszelkich inowacji w konstrukcjach nadwozi
i podwozi.

Uwazajac budowanego w Ameryce Rolls-
Royce”™ za reprezentanta Anglji, w Salonie zo-
stata wystawiona zmotoryzowana idea pieciu
narodow. Miedzy eksponowanemi podwoziami.
Ameryke reprezentujg nastepujgce marki: Ca-
dillac, Cord, Cunningham, Duesenberg, du Pont,
Franklin, La Salle, Lincoln, Packard, Pierce-
Arrow, Rolls-Royce, Ruxton i Stutz. Wiochy re-
prezentuje jak zwykle Isotta-Fraschini, Belgje—
Minerva, Niemcy — Mercedes-Benz i Francje—
Renault.

W roku biezacym, nastgpit zdaje sie gwat-
towny podzial na samochody krancowo Iluksu-
sowe i samochody krancowo proste. Zwiaszcza
te ostatnie, powstaty pod wptywem pradéw euro-
pejskich. Czy tez amerykanscy nouveaux riches
do$¢ dlugo posiadajg swe pienigdze  zdazyli
nasigkng¢ troche kulturg, czy tez z umystu na-
$ladujg ludzi o bardz.ej wyrobionym smaku, dos¢
ze samochody luksusowe, gromadzgce na posto-
jach tlumy ciekawych, nie sg juz tak pozadane,
jak w latach bezposrednio nastepujgcych po woj-
nie. W kazdym razie Salon tegoroczny, jest peten
wozOw, wykonczonych W jednej barwie, bez zew-
netrznych rzezb i wszelkich ekscentrycznych
dodatkow.

Przyg.gdajac sie uwaznie samochodom wy-
stawionym w Salonie, mozna znalez¢ wiele cie-
kawych szczeg6tow. Rolls-Royce wystawit np.

Samolot — ptaK wynaleziony (?)

Z Paryza donosza, ze miody lotnik francuski,
ktory pocfcjzas wojny omafnie straci! zycia, skonstruowat
w zupelngj jtajemnicy, nowy typ samolotu, ktéry bedzie
popedzany catkiem stabym motorem i nawet przy za-
petnieni  wylgczeniu t eigoiS— bedzie mogt utrzymac sie
w powietrzu.

Wynalazcal Henri Le Maout, poczynit juz pier-
wsze proby, na swoim nowym aparacie i sadzi, ze
bedzie ;8 mdgt wkrotce zaprezentowaé publiczna

Podczas gdy hiszpanski lotnik-wynalcfzca de
Oderva zaopatrzyt swoj aparat ,Autogyro” w $migia,
nasladujgca wiatraki, Maout przyczepit do swego,! kkie
i (atwe w manipulacji skrzydta, ktére zmniejszag opor
pé.wietrza i w ten sposplj pozwolg samolotowi, utrzy-
maé sie przez diuzszy czas w powietrzu,, bez popedu
motorowego.

Skrzydta te sg bardzo masS i reagujg z wielka
wrazliwoscig na najmniejszg zmiane. Ze wzgledu mr
swéj maty ciezar i na tatwo$¢ w pokonywaniu oporu:
powietrza, moze aparat Le Maout zadovtolit sie mstjfc;
torem o sile. zaledwie czterech koni.

jgitCaly aparat ma tylko 5 metrow dtugosci i okoto
5fi mtr. wj sokfiSei. Wazy razem z motorem tylko?225
kilogramow.

Wynalazéaf twierdzi, ze jegis* samoldt-ptak moz®3
ladowa¢ na kazdet przestrzeni,, przewyzszajacej 9 mitr.
kwadratowych, poruszajgc sw.efni skrzydtami,, jak ptak.

(Chicago w listopadzie).

osm kosztownych samochodéw w Chicago, a dzie-
siec— w New-Yorku. Piekno mozaikowej roboty
zamknietych wozéw Rolls-Royce, poprostu zapiera
dech. Nadwozia ich odpowiadaja wszelkim wy-
mogom techniki i estetyki. Rolls-Royce w Ame-
ryce buduje okoto 12 samochodéw tygodniowo
i cieszy sie duzym pobytem, nawet teraz, po
ostatnim krachu gietdowym na Wall Street.

Salon stuzy za tto dla pierwszego wystepu
dwuch nowych samochoddw o napedzie na przed-
nie kota: — Cord, zbudowany przez zaklady
Auburn i Puxton — przez nowozatozong
wytwérnie New Era Motors. Konstrukcja pod-
wozia 0 napedzie na przednie kota, jest praw-
dopodobnie Czytelnikom znana, dlatego tez nie
bedziemy jej tutaj opisywaé. Same samochody
posiadajg piekny wyglad i ptynne linje. Sg one,
dzieki brakowi zwykiego mechanizmu na tylnej
osi, bardzo niskie i odznaczaja sie wielkg dtu-
goscig, zwilaszcza Cord.

Zasadniczg cechg wszystkich samochodéw,
wystawionych w Salonie, jest zachowanie pewnej
pochytosci w linjacb, w przeciwienstwie do sa-
mochodow starych, ktére utrzymuja linje wiecej
prostopadte.

Jakkolwiek wszelkie zewnetrzne btyszczace
czesci, wiekszosci wystawionych w Salonie wo-
z6w, sg chromo-niklowane, to jednak samochody
Pierce-Arrow sa wyjatkiem, gdyz wytwdrnia ich
wprowadzita zastosowanie czystej stali nie tylko
do latarn przednich, okucia chtodnicy i innych
btyszczacych czesci zewnetrznych, lecz réwniez
do zakretek, sworzni i $rub. Wiadomo, ze caly
szereg innych fabryk czyni doswiadczenia z tym
metalem i osoby kompetentne przepowiadaja, ze

zasfagpi on w najblizszej przysztosci chi om-nikiel.

Dotad takie cze$ci, jak btotniki, zderzaki,
resoiy, klamry dla zapasowych koét, zbiorniki na
benzyne, skrzynki na narzedzia i t. d. bylty wy-
rabiane przez wytwdrnie podwozi, ktéra je prze-
kazywata wytworniom karoserji. Dzi§ <e ostatnie
przejety wszystkie fe czynnosci, upiekszajac je
odpowiednio—celem dostosowania ich do catosci
samochodu.

Miedzy innemi wystawione samochody po-
siadajg nastepujace cechy:

Ogolne stosowanie niettukgcego sie szkia.

Ogolne wprowadzenie otwartych samocho-
déw sportowych.

Ogromna pomystowo$¢ w urzadzeniu prze-
suwalnych siedzen tylnych i przednich, kierownic,
pedatéw hamulcowych i sprzegtowych, oraz po-
reczy.

Wiele oryginalnych ulepszen w konstrukcji
i rysunku nadwozi.

Ogoélne wprowadzenie spokojnych i piek-
nych barw, zamiast dawnych — krzyczacych
i jaskrawych.

Zastosowanie nowych materjatéw do wy-
Scietania siedzen i wnetrz.

Zastosowanie zdobyczy nowoczesnej sztukf
dla dekorowania wnetrz.

Wieksza troska o bagaz, wygody pasazera
i komfort.

Mowiagc o nadwoziach sportowych wyréznia
sie  samochod Pierce - Arrow; piecio-osobowe
coupe sportowe Brunna, ze sktadang buda, po
ztozeniu ktorej, samochdd przyjmuje wyglad ro-
edster. Drugim wyro6zniajgcym sie typem jest
Lincoln, posiadajacy roéwniez skiladang bude.
Oprocz tych dwuch sémochodéw, wyr6zniajg sie
rowniez, swym ultra sportowym wygladem, Stutz
i Franclin — El Pirata. Wszystkie te wozy po-
siadajg szczegolnie niskie dachy, ktére wogole
charakteryzujg dzisiejsze kryte samochody. (T~ D.)

Za ksieciem Walji—Bernard Shaw.

Prowadzenie samolotu, stato sie w ostat-
nich czasach namietnoscig Londynczykéw. Kaz-
den szanujacy sie gentleman chce posiadac
wiasny, aparat, tembardziej ze Ksigze Walji,
uwazany przez wszystkich za autorytet, pod
wzgledem szyku i elegancji, posiada maty aparat
na ktéorym pokazuje, jak prawdziwy gentleman
nawet nad ziemig powinien sie zachowywac.
Krétko méwigc awiatyka stata sie przedmiotem
marzen starych i miodych, kobiet i mezczyzn;
wystarczy nam bowiem, podaé¢ jako przyktad
pana Plumkett 75-cio letniego Irlandczyka, ktéry
w tych dniach ztozyt z pomysSinym rezultatem
egzamin na pilota.

Nie chcac pozostawaé za innymi w tyle
i przystosujgc sie do ogdlnego praciu, Bernard
Shaw rozpoczagt swe loty, aby sie z bliska za-
pozna¢ z wychwalang przez wszystkich przyje-
mnos$cig tego sportu. 1 podczas kiedy inni od-
czuwali catg poezje jazdy napowietrznej, Shaw
nawet nad ziemig nie stracit swej irlandzkiej
flegmy i nie widziat powodu do syntymentalnych
zachwytow, twierdzac ze obtoki dalekc tadniej
wygladaja z ziemi, niz jezeli sie¢ znajdowac

HENRYK FORD

Ceny jego samochodéw i wynagrodzenie rohotniKéw

Jale podaje aiiS™Iski tygodnik ,Motor" Henryk
Ford po zredukowaniu cen swych samochodéw w St.
Zjednoczonych, postanowit odpowiednio zwigkszy¢
wynagrodaehie swych pracownikdow.

Z napedem SlithaKowym.

Jeden z as6w sportu samochodowego
w Anglji, Dawid Brown, zdobyt na swym samo-
chodzie Vauxhall-Villiers—Specjat, z napedem
Slimakowym caly szereg nagréd. Zdobyl on
mianowicie drugie miejsce w klasie 5-ej, dla samo-
chodéw wyscigowych w Shelsley Walsh, dwa
drugie z rozbiegu w zawodach w Saurhpcrf,
ktore odbyty sie w pazdzierniku oraz, zwyciezyt
w wszystkich biegach, jakie odbyly sie rowniez
w Southport dn 9 listopada. W06z jego jest samo-
chodem doswiadczalnym, specjalnie dla niego
skonstruowanym. Posiada on naped S$limakowy
D.B.S. oraz trzy-litrowy silnik Vauxhall.

Licytacja ,,Ztotej Strzaty".
Stynna wyscigbwka, rekordzisty szybkosci
w jezdzie samochodowej mjr. Segraye ,,Golden
Arrow” ma by¢ wystawiona na licytacje, iako
nalezagca do masy konkursowej spekulanta
Hornego.

miedzy nimi. Mgta, wéréd ktorej sie znajdowat,,
nie imponowata mu wcale, a na wysokosci 3C10
metrow stal sie nawet sennym i szum $migi
draznit go wiecej niz chatas kolejki podziemnej,
na ktoéry tak sie jej pasazerowie uskarzajg. Shaw
nie bytby jednak soba, gdyby sie nie przezwy-
ciezyt, co tez sie stato; gdyz z jego wiasnych
ust ustyszano zdanie, ze w obecnych czasach
jedng z koniecznych umiejetnosci, ktdre cztowiek
powinien posiadaé, to znajomos$¢ samolotu i tego
prowadzenia. Wychodzi on z do$¢ ciekawego
zalozenia, a mianowicie, ze zaden mezczyzna
nie powinien dopusci¢, aby w jakiejkolwiek dzie-
dzinie mogt by¢ przez kobiete zdystansowany,
wobec czego w awiatyce, w kiorej kobiety zdobyty
sie na kilka juz wyczynow sportowych, powinien
nadal swoéj prym utrzymywac.

Za lat trzydziesci.

Konstruktor i fabrykant samolotéw ame-
rykanskich Edward A. Stinson wyrazit bardzo
optymistyczne zapatrywanie na rozwdj samolo-
tow. Twierdzi on, ze za 10 lat roczna produkc-
ja samolotéw wyniesie 150.000 sztuk, za 20
lat — miljon samolotéw, a za 30 lat 5 miljo-
néw samolotow. (?) Rozwdj przemystu samoloto-
wego idzie tg samg drogg, co niegdy$ rozwoj
automobilizmu i skutkiem tego mozna mu pro-
rokowa¢ takg sama przysztos¢.

Ci, ktorzy S$ledzili rozwoj lotnictwa — po-
wiada Stinson — musieli zauwazy¢ analogje
pomiedzy samolotem a samochodem. W r. 1900,
kiedy jazda wozem bez koni wydawata sie ta
kiem samem ryzykiem, jak dzisiaj— niestusznie
uzywanie samolotu, produkowano w Stanach
Zjednoczonych 4.192 samochoddw rocznie, a wiec
mniejwiecej taka samg ilos¢, jak w r. 1928 wy-
produkowano samoiotow.

Dzisiaj sprzedajg fabryki samolotow, apa-
raty lotnicze nie jako rzecz sensacyjng, tylko
jako solidng robote. Chociaz na razie gtow-
nymi odbiorcami sa panstwa i wielkie przed-
siebiorstwa, to jednak czywia sie rowniez ruch
sprzedawczy samolotéow prywatnych".

Stinson twierdzi dalej, iz koniecznie sg
jeszcze rozmaite ulepszenia i wynalazki na po-
lu samolotéw, a woéwczas dopiero Dedzie moz-
na przystgpi¢ do ich masowej produkcji.

»Samoloty — powiada Stinson — muszg
osiaggna¢ ten sam stopien pewnosci i bezpie-
czenstwa, jakie przedstawiajg dzisiaj samocho-
dy w pojeciu ogotu. Kiedy to nastgpi, samo-
loty bedag tak samo rozpowszewchnione jak dzi-
siejsze auta".



Inz. Joule.

PORADNIK AUTOMOBILISTY.

"Ignacy Lejek — Ttuszcz,
,»jakie sg sposoby ogrzewania
i ktory z nich jest najlepszy?".

Pytanie to jest bardzo na czasie, wobec nad-
chodzacych mrozow. Ogrzewanie wozow nalezy
podzieli¢ na trzy kategorje: 1) ogrzewanie wody
w chtodnicy w czasie postoju w garazu, 2) ogrze-
w mie silnika podczas diuzszego postoju na
dworze i wreszcie 3) ogrzewanie wnetrza wozu
podczas jazdy. Dwie pierwsze kategorje, maja
na calu zabezpieczenie przed zamarznieciem
wody w chtodnicy i jej uszk odzeniem, oraz utat-
wienie rozruchu, trzecia za$ daje wiekszy kom-
fort jazdy w czasie mrozow.

zapytuje;

samochodu w zimie

Rys. 1. Grzejnik elektryczny HIEN do grzania wody
w chtodnicy podczas postoju w garazu.
Rys. 2. Grzejnik elektryczny przenosny ELHEIKO-

Jako przyktad pierwszej kategorji, mozna
wskaza¢ grzejnik elektryczny systemu HIEN
{rys. 1), ktéry wmontowany jest na state w ob-
wod wody chtodzacej. Wtyczke zalgcza sie do
kontaktu sieci pradu miejskiego, znajdujgcego
sie w garazu.

Jako drugi przyktad, mozna wymieni¢ apa-
rat ELHEIKO, ktéry tem rdzni sie od poprzed-
niego, ze nie j~st on wmontowany, a zawieszo-
ny wprost pod maskag silnika. Wprawdzie zu-
zywa on nieco wiecej pradu, ma natomiast te
;zalete, ze daje sie zastosowac i do innych ce-
itow dzieki swej przenosnosci.

Rys. 5. Ogrzewanie wnetrza autobusu systemem
L~ATLAS”.

Rys. 4. Ogrzewanie systemem ,ATLAS” w zastosowa-
niu do samochodu prywatnego.

Druga grupa skiada sie z calej masy roz-
maitych piecykéw spirytusowych, benzynowych
etc., ktore mozna w miare potrzeby umieszczac
pod maska silnika lub wewngtrz wozu. Ogdlng
zasada jest, ze piecyk taki nie moze posiadac
otwartego ptomienia, a to ze wzgledu na nie-
bezpieczenstwo wybuchu benzyny. Dlatego tez
piecyki takie, zazwyczaj oparte sg na zasadzie
powolnego zarzenia przy zmniejszonym dopty-
wie powietrza. Jest ich bardzo wiele ale naog6t
nie sg one Swietne: dajg mato ciepta, a duzo
swedu.

Rys. 5. Montaz ogrzewania ,,ATLAS” na rurze wyloto-
wej: skierowanie spalin nie przez tlumik, a przez
grzejnik.

Rys, 6. Widok grzejnika ogrzewania systemu ,,ATLAS".

fj
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Trzecig wreszcie grupe aparatow, do ogrze-
wania wnetrza wozu, reprezentuje aparat ATLAS,
ktory pobiera swe ciepto od gazéw wylotowych
silnika, a wiec dziata tylko w czasie ruchu sa-
mochodu. Sposdéb dziatania tego urzadzenia wi-
daé¢ jasno z zatgczonych rysunkéw 3, 4, 5 i 6,

Na zakonczenie nalezy zaznaczy¢, ze
wszystkie tu opisane aparaty sa niestety pocho-
dzenia zagranicznego, gdyz, mimo, ze jest to
produkcja mato skomplikowana nikt jeszcze
u nas nie pomyslat o zajeciu sie nia.

A wartoby, chocby ze wzgledu na nasz
chtodny klimat.

Nowy S$rodeK dla zalewania dziur
w oponach.

W Anglji zostat wypuszczony na rynek no-
wy preparat, stuzacy do zalewania dziur w prze-
bitych oponach, nazwany ,,Puncturene’. Punctu-
rene jest szarawym proszkiem, ktéry po zmie-
szaniu go z woda tworzy rzadki ptyn, podobny
do mleka. O celowosci tego preparatu swiadczy
wynik nast. doswiadczenia: Wewnetrzna strona
opony zostata wypetniona rozpuszczonym prepa-
ratem, poczem opone zatozono na koto, ktérem
przez krotki czas obracano, celem rownomiernego
rozmieszczenia Puncturene. Nastepnie whbito az
po tebki cztery 5-cio cm. gwozdzie w opone. Gdy
je wyciagnieto, dato sie oczywiscie styszeé sy-
czenie uchodzgcego powistrza, ktdére jednak na-
tychmiast ustato po jednorazowem obrdceniu
kotem. Po tem przejechano samochodem Kkilka
kilometréw i zmierzono ci$nienie powietrza, za-
wartego w oponie. Okazato sie, ze ciSnienie to
nie ulegto najmniejszej zmianie. Nowo wynalezio-
ny proszek nie zamarza, jest nieszkodliwy dla detki
nie zapycha wentyla.

dy ‘instalacja samochodowa
G SPRAWDZANA w FIRMIE
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Samochodowy przemyst francuski i angielski.

Dziwna analogja zachodzi miedzy fran-
cuskim i angielskim przemystem samochodowym.
Citroen rozpoczat budowe swych samochodow
po wojnie i w tym samym prawie czasie, samo-
chody Morris zaczety sie masowo ukazywac na
na rynkach swiatowych. Francuski koncern Re-
nault jest prawie tak stary, jak sam przemyst
samochodowy i to samo mozna powiedzie¢
0 angielskiej wytworni Austin. W ten sposéb na
czele produkcji automobilowej po obu stronach

L mmiftflY TYWIIK JPORTOVY

i
Ui 8,

ILUITRACYI

kanatu, stoi jedna nowa wytwornia i jedna stara.
Mato ludzi zdaje sobie sprawe z tego, co sie
dzieje na Zachodzie Europy. Cyfry, odnoszgce
sie do przewidywanej produkcji Citroena, ktore
podalismy w poprzednich numerach, zadziwity
wielu automobilistéw, interesujgcych sie Swiato-
wym przemystem samochodowym. Fakt ten
mozna tatwiej zrozumie¢, jezeli sobie uprzyto-
mnimy, ze caly przemyst samochodowy w Fran-
cji, zostat w krotkim czasie zmonopolizowany
przez bardzo ograniczong liczbe koncerndw,
z ktérych dwa lub trzy, produkujg 75 proc. cat-
kowitej produkcji francuskiej, kilka mniejszych
wytworni - wyrabia okoto 10000 samochodoéw
rocznie, reszte za$ produkujg mate fabryczki,
nie mogace sie z tymi koncernami wogoble po-
rownywac¢. Prawdopodobnie drugie miejsce po
Citroenie, zajmuje we Francji koncern Renault,
ktéry swojg droga, produkuje jeszcze inne ob-

jekty, nie tylko samochody, nie wytaczajac nawet
lokomotyw.

ZUZYCIE BENZYNY W ANGLJI.

Zuzycie benzyny w  Anglji
szych dziesieciu miesiecy biezacego roku, wynosito
5,259,245,920 litréw, co stanowi przyrost 204,069,700
litrow w stosunku do tego samego okresu roku ub.

w ciggu pierw-

Podrozujagcym po Saharze zbytecznag jest opona
(p orady z dobrego humoru).

Rynek Metalowy 1 Maszynowy

Najwiekszy i najpoczytniejszy

ty-
godniKfachowy w Polsce dochodzacy
do 5.999 Kupcow i Przemystowcow
wychodzgcy nieprzerwanie juz lat 9.

Swietnie zaprowadzony w catym kraju, polecamy jako korzystny or-
gan reklamowy dla branzy: metalowo-maszynowej, budowlanej i ce-

ramicznej, automobilowej i

rowerowej,

elektro- i radjotechnicznej

i maszyn rolniczych. Kazdy zeszyt o objetosci 50 — 60 stron druku.

Przystepne warunki

ADRES-

Abonament fkwartalnie zitot.

ogtaszania.

4.50

1047212 | Maszynowy poznan ,wielka Nr. 10.

TEL. 22-77.
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CALKOWICIE W YKONANE w KRAJU
<Jedyne ne nasze drogi niezrownane

CIEZAROWKI i AUTOBUSY

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE S. A
Biata K BielsKa

. Oddziathurtowej sprzedazy: Warszawa, Kopernika 13. Tel. 339-09
Centrala: ZaKlady Mechaniczne ,,URSUS* S A

WARSZAWA, UL SKIERNIEWICKA Nr. 27-29

Przedstawicielstwa na wojewddztwa:
Biatostockie: W. Kariakin, Biatystok, Kilinskiego 17.
Krakowskie: F. Nowotny, Krkkoéw, Jabtonowskich 4.
Lubelskie: Biuro Techniczne ,L°cti”, Lublin, Bernardynska 9.
Lwowskie: Inz. B. i K. Neymanowie, Lwéw, Chorazczyzny 6. P O
todzkie: H. Buczynski, £6dz, Piotrkowska 112
Pomorskie: K. S. Auto, Bydgoszcz, Gdanska 19.
Poznanskie: Zaki. Mechan. ,Ursus” Oddz. w Poznaniu, 27 Grudnia 16.
Slgskie: Dr. L. Korczynski, Katowice, Gen. Zajgczka 4.
Wilenskie: Inz. L. Janowicz, Wilnho, Ponarska 55.

POSZCZEGOLNYCH
BOKSOW

nowocze$nie urzadzonych: centralne ogrzewanie,
elektrycznos¢, telefony, kanaty, wodocigg i etc.,

do wynajecia w Warszawie. Cena 100 zi. mie-
siecznie za boks.

Wiadomo$é tel. 431-22, lub 419-31.

Wazne dla wtascicieli autobusow!

— aparaty kontrolujace d1la autobusow

Wytgczne przedstawicielstwo rja po/ske

~ARGO"™ OPONY i TAKSOMETRY Sp. z o. o
Warszawa, Chmielna 116, tel. 416-12. Adr. telegr.: .. TaKsometr — Warszawa"

SAMOCHODY.

Szlifowanie cylindréow, watéw korbowych,
czesci zamienne, kota zebate wszelkiego rodza-
Fabryczne Warsztaty Reparacyjne aparatéw kontrolujgcych, obrotomierzy i szybkosciomierzy wszelkich system. {\Nu’él’snrigwsagr;]eocfr?oe(}g\ll\ll,l wgg;]’uj.?erzggg}\;vfgv%4y\3/g:

telefon 522-82.
ZAKLADY BLACHARSKIE

przyspasabiajcie sie do Kon-

- G R Y I: > MOOELISC| kursu Modelarstwa Lot-

polecaja wyroby z blachy: ' niczego.
ttoczone, spawane i ciggnione.
CHEODNICE,
mas Ki, zbiorniKi i btotniKi BACZNOSC 111
FILTRY ., D AR M O
I aparaty do OIeJOW otrzyma na zadanie Kazdy automobilista

wt. jgafrg- AL. <« JUREWICZ NAIJNOWSZY

Warszawa, ulica PieKna 30,

Telefon 235-56. KATALOG |

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH na wszystkie przybory samochodowe

A. TUSZYNSKIEGO L. KRUPKA

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34. ,AJTO—N'((EHA‘
Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do L
godz. 10 W arszawa, Nowy-Swiat Nr. 5.

ODDZIALY | EKSPOZYTURY Tygodnika ,AUTOLOT” w Polsce: DABROWA GORNICZA—W ieczorek Stefan, 5-go Maja 21. GDYNIA - Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad
Pocztowy 1 LWOW — ,Nowa Reklama”, Batorego 26, tel. 9-24. LUBLIN — Sawicki ,Lech”, Bernadynska 9, tel. 80. POZNAN—,Ruch”, Ratajczaka 56, tel. 20-81. PLOCK—
Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad Poczt. 1. ROW NE— Chmielnicki, Obwodowa 84. STANISLAWOW — Brawerman & Geller, Sobieskiego It

O EWV OGUL O SsS ZE Stronica frontowa B O gr. za cma Stronica w tekscie 7 0 i za tekstem BO gr. za cma
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, 10 groszy za wyraz.

PnersSJITie”aSai , Autolotu”: kwartalna 3 .5 0 zt., pétroczna zt., roczna 14 z+. Zagranicg 24 zt. 50 gr. Numer pojedynczy 3 0 gr.
Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZ1ELLKIEWI1CZ. Drukarnia ,RAPIDE” Grzybowska 49 tel. 416-81. Wydawca: ,LAUTOLOT” Sp. z 0. o-



