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Zaktady Mechaniczne

JLURS US®“pAR

POLECAJA SWOJ NOWY PRODUKT

SAMOCHODY CIEZAROWE

na podwoziu typu AW.

Acharakterystyka ciezarowki L URSUS" na podwoziu
typu AW.:

Ciezarowka posiada nozno$¢ 3 tony. Rama diuga, wzmoc-
niona, silnik i skrzynka biegéw tworzg sztywng cato$¢. Kiero-
wnica z lewej strony nieodwracalna, lewarek do przestawiania
biegéw oraz dzwignia hamulcowa w posrodku. Instalacja
szwajcarskiej firmy SCINTILLA.

R esory przednie pdteliptyczne (tylne ptaskie osadzone w gumo-
wych blokach). Nozny hamulec na przednie tylne kota, systemu
WESTINGHOUSE'A —dziatajagcy rozpreznie na bebny, oraz
reczny «— bezpos$rednio na przektadnie.

Przy petnym obcigzaniu (3000 kg.) silnik zuzywa okoto

20 litrow benzyny na 100 kim.

fabryka, CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU z ar z ad,

CZECHOWICE Idealne na zte drogi! WARSZAWA
pod Warszawag. Przystepne w cenie. Skierniewicka 2 7-23.
Oszczedne i trwate! Tel 171.06 i 11-64.

Dogodne warunki sptaty!



AUTOLOT

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA

iIMAGNETY

ZYGMUNT POPLAWSKI

ELEKTRO-TECHNICZNE

KAPRAWA magnet, DYNAMO-MA-

SZYN, STARTEROW, AKUMULATOROW~
cc
oraz sktad czesci zapasowycK. SYST. T UD OR

WYLACZNA SPRZEDAZ AKUMULATOROW

WARSZAWA, HOZA 55. TELEFON: 19-31 i 419-51.
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ZAKLADY AKUMULATOROWE

5 Y5 TEMU

WYHdB
KRAJOWY

Polecajg swoje znakomite Akumulatory starterowe.

ZAKLADY AKUMULATOROWE

SYST. T U D O R 73 s A SPRZEDAZ W WARSZAWIE
> MAGNET®

WARSZAWA, ul. HOZA Nr. 3 3.
Telefon 1J9-3 1.

WARSZAWA, ul. ZLOTA 53.
Telefony: 404-54, 17-45, 121-74 i 325-46.

mODDZIALY:

Bydgoszcz, ul. Btonia 7. Telefon 13-77.
Katowice, Pl. Wolnosci 9. Telefon 31-41.
Lwow, ul. Nabielaka 21. Telefon 52-35.
Poznan, ul Mostowa 4a. Telefon 11-67.



PRZELOT

REKORD LOTU NA ODLEGLOSC

Rekordowy lot lotnikéw Bailly Reginensi i Mursot odlegtos¢ lotu Paryz m— Mmdagaskar

i 30 minut silnik Gnome Rhone — Titan 3 cylindrow.

KOMANDORA BTRD”"A

A U T OUL OT

LLA

ZWYCIEZA WSZEDZIE

przez

wiecznych lodow.

lotnikbw Costes i Bellonte

godzin lotu—hez przerwy.

biegun potudniowy 2TOO km.

lotu w krainie

12,000 km. 4 dni i 12

106 godzin

WARSZAW A, Bagatela 13 tel. 436-22.

Z AngielsKich Tourist Trophy. Stynny angielski moto-
cyklista S.A. Crabtree, ktéry w r. b. zdobyt mistrzostwo
angielskich Tourist Trophy. Wszystkie wyczyny p. S.A.
Crabtree ustanawiane byly na motocyklu Excelsior,
a ma on za sobg szereg najwiekszych rekordéw Swia-
towych i wielokrotne mistrzostwa Anglji i innych Panstw
Europy. Ostatnio startowat na Excelsiorze, 250 ccm.
i osiggnagt na dystansie 264 i p6l mil. ang.,, przecietnag
szybko$¢ 63,87 niil.|godz. bijac wszystkich najstynniej-
szych motocyklistow. P.S.A. Crabtree w roku przysztym,
ma startowa¢ na zawodach o Wielka Nagrode Polski,

motocyklowy

Miedzynarodowy Kalendarz Sportowy
na roK 1930,

J(wiecien: Targa Florio-Wlochy
jYiaj: 3— 16; Wielki Raid A. D. C. (Landerhaft)
(Niemcy).
4 — Tourist — Trophy (Wegry) i wyscig

6-cio godzinny w Barcelonie.

10 Zbrastav— Jiloviste (Czechostowacja)
11 — WysScig — Gorski (Francja) i Wielka
Nagroda (Algier),

Czerwiec:

Sierpien:

Wrzesien:

15 — Wiosenny Wyscig kilometrowy (Wegry)
18— Wyscig o nagrode Kroélewska Rzymu
(Wiochy) i Tourist— Trophy (Austrja).
25— Wyscig szosowy 100 mil w Leiuster
(Irlandja)
1— Wielka Nagroda (Czechostowacja)
8 — Wielka Nagroda (Belgja) i PolsKa.
9— Tourist-Trophy 250 ccm. Anglja (Man-
Insel)Tourist-Trophy 550ccm. Angl. (Man-
Insel) Tourist-Trophy 500 ccm.
15 — Wielka Nagroda M. C. Lyon (Francja)
i Wielka Nagroda (Austrja).
22 — Wielka Nagroda (Wegry) i wyscig w Ko-
tobrzegu (Niemcy).
29 Wyscig Gorski (Gugger) Wegry i Wielka
Nagroda (Niemcy),
5 — Tourist-Trophy (Holandja) i Miedzyn.
Rallye Tatr (Czechostowacja)
6 — Wyscig Lario (Wiochy).
10 — Wyscig Gorski (Rabassada)(Hiszpanja).
13— Wielka Nagr. Europy (F.1.C.M.) (Belgja).
20— Wielka Nagroda San Sebastjan (Hiszp.)
27— Wyscig o Puhar Morza, Livorno
(Witochy).
28 — doj;j2-go sierpnia— Miedzynarodowy raid
szesciod. F.I.C.M.
9 — Wyscig Gorski na Klausen (Szwajcarja).
17 — Wielka Nagroda Motocykl. Comignes
(Francja) i wyscig gorski Freiburg (Niemcy).
31 — Wielka Nagroda (Szwecja) i wyscig na
Gaisbergu (Austrja)
— Wielka Nagroda (lIrlandja),
13— Meeting des Routes Pavees (Francja).
14— Wielka Nagroda Narodow (Monza) i
wyscig szosowy w Onsaja (Szwecja)
21— Wyscig Gorski Srab (Wegry) i Wielka
Nagroda Motocykl. U. M F, (Francja),

J
Zabezpiecz sobie
wyrazny krajobraz
zaopatrujac swoj
samochdd
szyba
Pol. Szwed. Tow. ochraniajacg
LORDO of[ potnienia
W arszawa, M arszatkowska 9/"a.
tel.204-44. L yacuur

INTELIGENTNY SZOFER,
z diugoletnig praktyka, wiadajacy biegle jezy-
kiem francuskim i niemieckim, poszukuje posady
na wdz prywatny. taskawe oferty pod: ,,Franc.-
niem.“prosze kierowa¢ do adm. tyg. ,,AUTOLOT".
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Al. {Sotan.

edakcja Automobilisty i Lotnika przezywa ze swymi drogimi Czytelnikami juz drugg ,,Gwiazdke*. Idac po wspdélnycti dro-

B gacti — do wspdlnych celéw, zdazyliSmy juz z zy¢ sie z Wami i oceni¢ Was—Czytelnicy. Redakcja nasza w tysigcu
7

listbw, uwag i zyczen nadestanych od Czytelnikéw stwierdzita, ze Ich mysl i inicjatywa dawata niejednokrotnie ,AUTO-LOTOWT* cenny impuls
9

do rozszerzenia ram pisma i do poruszania najciekawszych zagadnien.

Jak S$wiadczg listy Czytelnikow, te wplywy szty i w przeciwnym Kkierunku i wielokrotnie inicjatywa podjeta przez naszg Redakcje,

hyla z entuzjazmem i korzyscig przyjmowana przez Czytelnikow.
Tak musiato by¢, bo wspélne sg nasze cele. Po drogach, bezdrozach i po przestworzach Polski pedzimy, gnanisitg silnikow, ku
postepowi idei komunikacyjnej i ufatwienia zycia Obywateli naszej Ojczyzny.
Czem dla Waszych silnikéw = jest lotny gaz benzynowy, tem dla nas jest Idea motoryzacji i oparty na niej Postep.

Im stuzymy i w ich imieniu pracujemy dla dobra Polski.

R eda k cj a



Z rynku automobilowego.

Na wstepie niniejszego zastrzec musze
przedewszystkiem, iz nie bede sie opieralt na
cyfrach. Cyfry dokladne znane sg bowiem jedy-
nie dla roku 1928-go, z natury za$ rzeczy znane
beda dla roku biezacego niewczesniej, niz za
pot roku. Jesli jednak juz dzis pragne poruszyé
sprawy przemystu samochodowego na rynkach
Swiatowych — dzi§, z koncem roku — to dla-
tego jedynie, izby uprzytomni¢ ogétowi Czytelni-
kow, jaka role jaka odegrata w przemysle pro-
dukcja wogdle, w szczeg6lnosci jak rok ostatni
uksztattowat sie dla rynku i przemystu samo-
chodowego w Polsce.

Rok ostatni uptynat pod hastem bezapela-
cyjnej dominaty Standw Zjednoczonych Ameryki
Potnocnej w zakresie produkcji i ek pancji. Cyfry
pojazdow mechanicznych, podawane przezemnie
od czasu do czasu w prasie samochodowej,
a dotyczace produkcji amerykanskiej, byly i sg
w istocie imponu gce, jakkolwiek niezdrowe.
Najlepszym tego dowodem jest znana zapewne
Czytelnikom odezwa jednego z czotowych przed-
stawicieli amerykanskiego przemystu samocho-
dowego, wzywajaca swych kolegow-producentow
do gruntownego zastanowienia si¢ nad grozaca
Stanom nadprodukcjg i do zapobiegania tej nad-
produkcji przez roztropne rozwazenie potozenia
na rynku i przez niemniej roztropne ograniczenie
produkcji do koniecznego minimum. Ten trzezwy
gtos jest tak niezmiernie charakterystycznym
objawem w stosunkach bussinesmann’éw Nowej
Ziemi, iz sam dla siebie i za siebie wystarcza,
jako charakterystyka minionego okresu czasu.
Ale mamy do zanotowania szereg jeszieze innych
faktéw wielkiej doniostosci. Pierwszym z nich
jest gwattowna ekspansja fabryk amerykanskich
na rynki Europy, przedewszystkiem w postaci
lokalnych montowni, kalkulowanych na do$¢ du-
zych rezerwach cen, ktérych przeznaczeniem jest
mozliwie diugotrwata walka z produktami miej-
scowemu Drugim jest raptowne przerzucanie sie
na europejskie metody produkcji pod wzgledem
wymagan nabywcow. Trzecim wreszcie — nas
moze najbardziej interesujgcym — jest raptowny,
instyktowny omal odruch Europy w kierunku
konsolidowania wysitkéw dla walki z naptywem
obcych, amerykanskich samochodéw. Znane sg
naszym Czytelnikom wypadki, kiedy wrogie na-
wet sobie fabryki, réznych panstw — #taczyé
sie poczety pod jednym wsp6lnym hastem ochrony
wihasnych europejskich intereséw przed zalewem,
z zaoceanu piyngcem. Biedem byloby jednak
sadzi¢, iz wszystkie te objawy stanowig o wiel-
kiej czy wzrastajgcej potedze Ameryki, Smiem
raczej sadzi¢, iz sg pomyslnym dowodem jej
chwilowego ostabienia badz statego stabniecia.
Gdyby producenci umieli te stabo$¢ wykorzystac
w lepszych, w mocniejszych, nieco pociggnieciach
polityki  handlowej — niewatpliwie stanowisko
Ameryki w Europie statoby s.e jeszcze stabszech
niz jest w tej chwili. Powiemy wiecej: gdyby
Ameryce chwilowo—wystarczy tylko chwilowo—
zabrakto pieniedzy juz nie na montownie, jako
wybitny wyraz ekspansji, lecz tylko na tak in-
tensywng reklame, jaka operuje ona dzis—prze-
stata by produkcja amerykanska istnie¢, jako
problem jakiegokolwiek wogole niebezpieczenstwa
dla produkcji europejskiej. Tu juz — $miem
twierdzi¢ — tkwig powazne btedy i niedopatrze-
nia tylko tej wiasnie produkcji—nie za$ zastuga
busiines’u amerykanskiego.

Jesli od wzajemnego stosunku Ameryki
i Europy przejdziemy do produkcji europejskiej,
to tu pierwszym mitym objawem jest kolosalny
wzrost produkcji, opartej o pewnem znormali-
zowaniu typéw. Jedynie moze niemiecka pro-
dukcja wysuwa sie specjalnie energicznie na
czoto w dazeniu do rzeczy nadzwyczajnych —
podczas gdy baczng uwage zwraca spokéj pro-
dukcji — by¢ moze, iz jest to reakcja po nie-
zmiernie intensywnym salonie paryskim roku
ubiegtego... Popularyzacja automobilizmu we
wszystkich krajach Europy sprawia, ze producenci
daza do rzucania na rynek samochodéw matych
i tanich, ubozsze w ten sposéb traca najzupetniej
charakter luksusu, stajac sie rzeczywiscie arty-
kutem najbardziej codziennego uzytku. (K).

Na stronicy 1¢f w ogtoszeniu Zakl. Mech. ,Ur-
susM numeru niniejszego, wkradt $jfe zl<reliwy chochlik
zecerski, a mianowicie: w opisie charakterystyka cie-
zaréwki ,,Ursus” winno by¢é — NoénoJSSE 5 tony, a nie
~-nozno™: 5 tony”. A.

AUTOLOT

Jnzyyier jfidotf Kazimierz Xandau.

Wzywamy Was Motocyklisci!

Konczacy sie okres 1928—1929znaznaczyt
sie w Europie, miedzy innemi, znacznym roz-
wojem sprzedazy motocykli. Nie bierzmy pod
uwage danych, tyczgcych sie' Anglji, Niemiec,
Francji i wioch, w ktérych to panstwach ruch
ten przybiera coraz to wieksze rozmiary.

Rozwazmy ruch motocyklowy w Polsce.
Gdy przed kilku zaledwie laty motocykl byt
u nas nowoscig, gdy na ulicy ogladano sie za
kazdym przejezdzajacym motocyklista — obecnie
mozemy poszczyci¢ sie wcale pokazng liczbg
motocykli. Dane statystyczne Ruchu Kotowego
wskazujg, ze oosiadamy w Polsce w chwili
obecnej okoto 5.500 motocykli.

Nie mozemy coprawda poréwnac sie z za-
granica, gdzie przemyst motocyklowy zajmuje
jedno z przodujacych miejsc wsrdd handlu kra-
jow wyzej wymienionych, cyfry same najlepiej
mowig za siebie:

Anglja . . . 900.000 motocykli
Niemcy . . 500.000 motocykli
Francja . . 400.000 motocykli
Wiochy . . 100.000 motocykli

Czy nalezy szuka¢ powodow podobnego
entuzjazmu, z jakim spotkat sie u nas rozwdj
motocyklizmu? Uwazam, ze wszelkie dociekania
w tym wzgledzie bylyby strata czasu. Kazde
jednak rozumowanie doprowadzitoby nas do prze-
konania, ze zagdza sportu i turystyki ogarneta da
glebi wszystkich zdrowo myslacych, a iozwdj
techniki do perfekcji te dwukotowe maszyny.
Ogranicze sie jedynie skonstatowaniem, ze ilo$é
motocykli wzrasta u nas z dnia na dzien, a ogét
jest przeswiadczony o koniecznosci ,,.samochodu
dla wszystkich

Rzucam pytanie: czy motocykl jest samo-
chodem? Jezeli powiedzenie to rozpatrzymy
z punktu widzenia sensu etymologicznego —
odpowiecie: tak jest z pewnos$cig. Sadze jednak,
ze w rzeczywistosci, dla pewnych powodow i dla
wielu osobnikéw o bardzo zywych temperamen-
tach, motocykl przedstawia wiekszg wartos¢ od
samochodu. Kie mam tu na mysli wzgledéw na-
tury finansowej.

Motocykl jest przyrzadem sportowym, pod-
czas gdy samochod w rzeczywistosci (powiedzmy
to sobie na ucho, aby sie nie narazi¢ automo-
bilistom) jest raczej lokomotywsa.

Motocyklista, niezaleznie od swej woli, czy
chce, czy tez nie chce, czy odczuwa to, czy tez
nie, — tworzy ze swg maszyngjedno ciato, wspdt-
pracuje zywo z jej chyzosciami, z forma jej syl-
wetki na drodze.

Kierowca samochodu posiada nad swa ma-
szyng wiadze kierowniczg, gdzie w gre wchodzi
jedynie zrecznos¢, ktora jest tylko jednym z ele-
mentéw sportu, nie jest natomiast elementem
gtownym.

Motocykl stanowi bardzo ekonomiczny $ro-
dek komunikacji. Posiadamy catg game moto-
cykli od najbardziej luksusowych w cenie 4.000
zip., do najbardziej skromnych, lecz silnie zbu-
dowanych, Wy'&zxgma’rych, ktore mozemy naby¢
juz w cenie L zip.

Te ostatnie — to maszyny dostepne dla
ludzi $rednio zamoznych. Kupno takiego moto-
cyklu nie obcigzy zbytnio ich budzetu, czy to
pod wzgledem stosunkowo niewielkich optat po-
datkowych, tatwosci garazowania oraz taniej kon-
serwacji. Z tego wynika, ze nawet oszczedny ro-
botnik jest w stanie naby¢ motocykl, dzieki kto-
remu moze osiedli¢ swag rodzine poza niezdro-
wemi wielkiemi miastami, na przedmiesciu, nawet
dos$¢ oddalonem od centrum jego pracy, majac
moznos$¢ korzystania z dobrego powietrzg i z wy-
godnych warunkéw mieszkaniowych.

Widzimy wiec, ze motocykl rozwigzuje po-
czesci wazne problemy socjalne. Oprécz tego
przyktadu mogtbym wyliczyé caly szereg pro-
bleméw juz rozwigzanych dzieki przyrzgdowi
praktycznej lokomocji, — jaki stanowi motocykl.

Ostatnie Wystawy Europejskie wykazatly
z rozmachem, ze przemyst motocyklowy zajmuje
miejsce bardzo zaszczytne i ma przed soba
wielkg przysztosc.

Wzorowo urzgdzona Woystawa Poznanska
data nam mozno$¢ oceny rezultatdbw pracy na-
szych konstruktorow w dziedzinie motocyklowej.

Prototypy motocykléw naszej miodej pro-
dukcji krajowej zastugujg na wielkie zaintereso-
wanie sie ogotu i dlatego w najblizszych nume-
rach ,,Autolotu'l omdéwie szczegbétowo powyzsze
zagadnienia.

Tenze przemyst jest catkowicie oddany
koncepcjom logicznym i praktycznym, dba o kom-
fort, przedstawia motocykle, w konstrukcji kto-
rych zastosowano ka/oserje, na wzor samocho-
dow.

| ktéz przewidzi jaki obr6t przyjmie reali-
zacja idei stworzenia szerokiego i luksusowo
urzgdzonego wozu... dwukotowego.

Przeciwnicy moi zarzucg moze, Ze resoro-
wanie motocyklu bedzie wiecznie niedostateczne!
Dlaczego? W ostatnim roku wiele fabryk skon-
struowato zawieszenia tylne bardzo elastyczne,
skutecznos¢ ktorych zostata bezwatpienia oce-
niona przez korzystajgcych, z ,tan-sad’u“ (sie-
dzenie tylne).

Rok 1930 da nam z pewno$cig nowe roz-
wigzania w dziedzinie resorowan, wyniki ktérych
bedziemy mogli podziwia¢ na Wystawach moto-
cyklowych catej Europy.

Dodam, ze przemyst motocyklowy czyni
daleko idgce starania w celu udoskonalenia
czesci mechanicznej maszyny dwukotowej. Do
najnowszych rozwigzan w tej dziedzinie, maja-
cych swych zwolennikéw nalezy: blok-motor, na-
ped kardanowy oraz motory wielocylindrowe.

Jak wiec widzimy motocykl dazy w kie-
runku rozwigzan, przyjetych przez automobilizm.

Wreszcie wszyscy prawdziwi przyjaciele
motocyklu oczekujg od jego konstruktoréw sku-
tecznych wysitkéw w celu uzyskania mozliwie
jaknajlepszych wynikow bezszumnej pracy sil-
nika.

Na zakonczenie pragne wspomnie¢ 0 nha-
szej prasie fachowej motocyk'owej i o ustosun-
kowaniu sie do niej naszych motocyklistow.

LAutolot™ jest jedynem w Polsce pismem,
ktore ujmuje fachowo wszelkiego rodzaju zagad-
nienia zwigzane z ruchem motocyklowym.

Catly szereg artykutow, ktére ukazaty sie
w okresie 1928—1929 r. na tamach naszego ty-
godnika miaty za zadanie uswiadomienie ogotu
o korzysciach, jakie moze osiagna¢ w kazdej
dziedzinie, postugujgc sie motocyklem.

Ale nietylko zabieraliSmy gtos w dziedzi-
nie teoretycznei.

Urzadzona dn. 8 b. m. pierwsza impreza
sportowe ,,Autolotu”™ data nadspodziewane wy-
niki.

W roku 1930 ,,Autolot] organizuje w swoim
tonie zupetnie samodzielny dziat motocyklowy,
ktéry pod kazdym wzgledem postawimy na po-
ziomie zadania.

Poruszymy w fachowych artykutach wszel-
kie zagadnienia zwigzane z ruchem motocyklo-
wym w Kkraju i zagranica, bedziemy udzielali
porad technicznych, zorganizujemy imprezy spor-
towe: zawody i raidy.

Zwracam sie przeto z gorgcym apelem dc
wszystkich motocyklistow Rzeczyoospolitej o ta-
skawa wspotprace i poparcie, tak waznego isym-
patycznego dla motorzystow pisma, jakim jest
»Autolot™.

Potrafimy odpowiednio Im sie odwdzie-
czyc.

A naraz’e ,,dowidzenia“ do przysztego nu-
merul!

MODELISCI

przyspasabiajcie sie do Konkursu Modeli
Lotniczych wyznaczonego na dzien 16-go
lutego 1930 roku.
(Konkurs tygodnika ,,Autolot™).



Jan 'Wilczynski .ye/rr. een. X. X. ,Xot

AUTOLOT

Dzis lataC) mozemy

bezpiecznie.

Czesto styszy sie zdanie, ze samolot Kko-
munikacyjny jest wiecej niebezpieczny od wszel-
kich innych $rodkéw lokomocji. Stwierdzi¢ jednak
nalezy, ze zdanie to powtarzane jest jedynie
przez tych, ktérzy nie rozrdzniajg rozmaitych
rodzajow lotnictwa i wszystkie nieszczesliwe wy-
padki, ktore zdarzajg sie przy szkoleniu, wypro-
bowywaniu samolotéw, osiaganiu rekordéw czy
tez przeroznych wyczynach sportowo-akrobatycz-
nych, kifadg na karb komunikacji powietrznej.

W artykule niniejszym postaram sie udo-
wodnié¢, ze tego rodzaju uogélnianie prowadzi
do wrecz fatszywych wnioskow i jest najbardziej
krzywdzgce dla komunikacji lotniczej.

Czyz mozna bowiem identyfikowac lot ru-
tynowanego pilota na wszechstronnie wyprébo-
wanym samolocie w wiadomych warunkach atmo-
sferycznych na przestrzeni doktadnie znanej, pod
ktéra znajdujg sie lgdowiska pomocnicze, z lotem
samolotu sportowego czy szkolnego, robiacego
pierwsze proby w powietrzu, dokonujgcego tru-
dnych ewolucyj, czy prowadzgcego niewprawng
rekg? Zupetnie podobnie, jakby kto$ chciat wy-
snuwac¢ wniosek, iz nie nalezy postugiwaé sie
samochodami, gdyz na jakich$ wyscigach samo-
chdéd roztrzaskat sie. ijfefrijCj »<®

Kazdy z nas $miatby sie z cztowieka, ktory
z tego powodu rezygnowatby z postugiwania sie
samochodem, jednak nie kazdy z nas $mieje sie
z tych, ktorzy styszagc o dos$¢ czestych kata-
strofach lotniczych, — bojg sie podrozowac
samolotem.

Czemuz to nalezy przypisa¢ te dwa roézng
miarg mierzone sady? Odpowiedz prosta. Za
naszych czaséw narodzit sie samolot, jest za
miody, by zdoby¢ sobie nasze zaufanie. Nic nam
nie mowig statystyki, nie przekonywujg nas one,
bo nie stwierdziliSmy, ze mozna podr6zowac
bezpiecznie w przestworzach. Twierdzeniu ta-
kiemu nie mozna sie dziwi¢. Cztowiek jest kon-
serwatystg i dzi$§ powtarza sie ta sama historja
z lotnictwem, ktérg sto lat temu przezywato
kolejnictwo. Jeszcze do niedawna spotyka¢ mozna
byto ludzi— dzisiaj juz prawie wymarli — ktdrzy
za nic na Swiecie nie powierzyliby swego zycia
kolei zelaznej lub samochodowi.

Ciekawie i $miesznie dzi$ przedstawiajg sie
kroniki z poczatkow kolejnictwa. Kiedy w roku
1835 uruchomiono w Niemczech pierwszg linje
kolejowa miedzy Fiirth a Norymberga, 6wczesna
komisja lekarska— ztozona niewatpliwie z ludzi
bardzo $wiattych — orzekta dostownie: ,widok
pedzqgcego pociagu moze narazic widzéw na postra-
danie zmystow. Jesli sie znajdg szalency, ktorzy
chcg powierzyé swoje zdrowie, ktdre niewatpliwie
musi sie nadwyrezy¢, gdyz organizm ludzki nie
moze znies¢ zawrotnego pedu (niecate 30 km. na
godzine!), to nie powinni na tem cierpie¢ Bogu ducha
winni spokojni przechodnie i mieszkarcy doméw po-
tozonych w bliskosci toru kolejowego, a zatem trzeba
koniecznie tor kolejowy odgrodzic plotem zbitym
z desek, by bron Boze, nie wida¢ bylo pedzacego
pociggu‘.

Smiejemy sie dzi$§ z orzeczenia komisji le-
karskiej wydanego niespetna 100 lat temu. Tak
samo $mia¢ sie bedziemy kiedys, — a niewat-
pliwie juz wkrotce — 2z zastrzezen, jakie dzi$
czynimy dla komunikacji powietrznej.

Przytocze drugi przykiad, jak bardzo zmie-
niajg sie poglady.

W roku 1830, kiedy powstata pierwsza linja
kolejowa na Swiecie miedzy Liverpoolem a Man-

chesterem, sfery gospodarcze Europy zastanawiaty
sie nad zatozeniem kolei na kontynencie. Nie
brakto woéwczas opinji powaznych osobistosci,
dowodzacych, iz kolejnictwo nie moze sie opta-
ca¢- Twierdzono, ze nonsensem jest wyrzucac
pienigdze na budowanie parowozéw i wagonow,
wznoszenie dworcow kolejowych, wykupywanie
gruntow pod tor kolejowy. ,,Co komu z tego
przyjdzie', moéwiono. Przeciez dylizans pocztowy
zupetnie wystarcza ludziom do podrozy. Ktéz
bedzie jezdzit pociggiem, kto wypetni wagony
poczta i towarami. Przeciez dzis, kiedy dylizanse
majg tylko cztery miejsca, czesto sie zdarza, ze
chodza puste albo tylko cze$ciowo obsadzone.

Predko zmienity sie o6wczesne poglady,
gdyz juz w 35 lat po wynalezieniu lokomotywy
parowej przez Jerzego Stephensona nie byto
kraju w Europie, ktoryby nie miat linij kolejo-
wych.

Powr6émy do komunikacji powietrznej
i przedewszystkiem przypatrzmy, sie co moéwig
statystyki, ktére chciejmy zrozumiec.

Przytocze cyfry statystyki polskiego lotni-
ctwa komunikacyjnego, gdyz te najbardziej nas

Dzi$ latamy wszyscy...

interesuja i niewatpliwie najbardziej przemdwig
do przekonania.

Ot6z od roku 1922 samoloty komunikacyjne
w Polsce przy przebyciu 6 i 2 miljona kim.,
przewiozly okoto 50 tys. pasazerdw, 70 tys. kg.
poczty, t. j. 4 miljony listow i 1300 ton towa-
row, — nie narazajac zadnego ze swych pasa-
zeréw nie tylko na utrate zycia, ale nawet na
zaden powazniejszy szwank na zdrowiu, nie nisz-
czac zadnej z przewozonych przesytek towaro-
wych czy pocztowych.

Poréwnujac powyzszg statystyke z urze-
dowg statystykag kolei, zauwazymy iz statystyka
lotnictwa komunikacyjnego przedstawia sie nie-
tylko wielokrotnie lepiej, ale Zze jest bezkonkuren-
cyjng w stosunku nietylko do statystyki kolej-
nictwa polskiego, nietylko do statystyk kolejowych
innych panstw, ale do wszystkich innych statystyk
Srodkéw lokomocji calego Swiata, bo po stronie
wypadkdw ma puste miejsce, czem nie moze

LtiiSEaSFragrnent dworca lotniczego stolicy Polski.

poszczycic sie nietylko zadna statystyka srodkéw
mechanicznej lokomocji, ale nawet piechuréw,
ktorych przeciez spotykajg przerozne wypadki.

Lotnictwo handlowe zastuzyto sobie na
zaufanie swojg ciagtg i mozolng praca, wytezona
w pierwszym rzedzie nie w kierunku obnizenia
kosztéw eksploatacji czy zwiekszenia szybkosci
samolotow — co podniostoby jego dochodowo$¢—
ale wtasnie w kierunku zapewnienia bezpieczen-
stwa, rozumujac stusznie, ze bezpieczenstwo jest
wihasnie tym najlepszym S$rodkiem, najpewniej
prowadzacym do spopularyzowania wsrod ogotu
statku powietrznego, jako normalnego S$rodka
lokomocji.

Przyczyna, wptywajacg na koniecznosc
odrozniania lotnictwa komunikacyjnego od lot-
nictwa innego rodzaju — jezeli pragnie si¢ stwier-
dzi¢ jego bezpieczenstwo— jest sama konstruk-
cja samolotu. Podczas gdy samolot sportowy
musi by¢ szybki, zwrotny, lekki, tani, by mogt
wykonywa¢ jakie$ wyczyny specjalne, to samolot
komunikacyjny ma na celu bezpieczenstwo i tylko
wykacznie bezpieczenstwo. Utarto sie z tego po-
wodu miedzy lotnikami nawet specjalne okres-
lenie, poréwnujgce samolot komunikacyjny do
wotu pociggowego w przeciwienstwie do zwrotnej
i szybkiej maszyny sportowej.

Na zapewnienie bezpieczenstwa sktada sie
wiele wazkich okolicznosci, ktére ponizej po-
staram sie przytoczyc.

Przedewszystkiem zatem sprzet lotniczy:

By uzyska¢ petne bezpieczenstwo, kon-
struktor i wytworca samolotu komunikacyjnego
przeprowadza zmudne studja teoretyczne i prak-
tyczne nad poszczeg6lnemi czeSciami i catoScia,
materjatami majacymi by¢ uzytemi do budowy
itditd

Skoro wreszcie ptatowiec zostat zbudowany,
nastepuje wszechstronne wyprébowanie go na
ziemi przez odpowiednio wielokrotnie wyzsze
obcigzenie, aby stwierdzi¢, czy obliczenia po-
przednie potwierdzi praktyka, silnik za$ pracowac
musi normalnie przez Kkilkadziesigt godzin, po-
czem jest rozbierany, by zbadaé, czy czesci skita-
dowe nie ulegty jakiemukolwiek uszkodzeniu.

Gdy proby na ziemi wypadng pomysinie,
nastepuje pierwszy lot, celem sprawdzenia, czy
obliczenia co do szybkosci, tatwosci kierowania,
startu i lgdowania odpowiedzg rzeczywistosci.

Trzecig i ostatnig probg jest wytrzymatosc
ptatowca. Nusi on wykaza¢ sie 50-ma godzinami
lotu, odbytemi w tych samych warunkach, w ja-
kich pozniej ma pracowa¢ na linjach.

Przyjety przez komisje samolot dla komu-
nikacji powietrznej bezustannie poddawany jest
najscislejszej opiece roznych organéw kontrol-
nych. Pierwszg kontrolg jest t. zw. ,,przygotowanie
do startu™. Samolot poddany zostaje jaknajdo-
ktadniejszym ogledzinom monteréw pod nadzo-
rem szefa mechanika. Badane sg szczegdtowo
wszystkie czesci ptatowca. Silnik puszczony zo-
staje w ruch na petng ilos¢ obrotow, aby mozna
byto zbada¢ jego pelng prace. Chiodnica jak
i zbiorniki benzynowe sprawdzane sg co do wy-
trzymatosci, a wreszcie $migto poddane jest
szczeg6towym probom. Po ukoriczeniu pracy
przez monteréw, nastepuje powtorna kontrola
przez pilota. Wszelkie etapy badania ptatowca
i silnika uwidocznione sg w ksigzce poktadowej,
ktorg posiada kazdy samolot i do ktdérej wpisuje
sie kolejne wyniki badan. Dopiero, gdy wszystkie
préby wypadly najzupetniej pomysinie, samolot
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uznany zostaje za przygotowany do lotu pasa-
zerskiego.

Niezaleznie od kontroli, ktéra ma miejsce
przed kazdym startem, odbywa sie kontrola co
pewien czas, po pewnej ilosci godzin przepraco-
wanych przez ptatowce i silniki.

Trzecig kontrolg jest generalny przeglad
okresowy sprzetu lotniczego, uzywanego przy
eksploatacji. Poddane zostajg badaniu zaréwno
ptatowce jak i silniki, chociazby pracowaty bez
najmniejszego zarzutu. Ponadto sprzet komuni-
kacji powietrznej kontrolowany jest stale przez
powotane do tego specjalne instytucje panstwowe
(Bureau Veritas), ktére perjodycznie i po kazdej
naprawie wydaje ptatowcom i silnikom ,$wia-
dectwa zdolnosci lotu*.

Dalszymi przestankami, na ktérych lotnictwo
komunikacyjne opiera swe bezpieczenstwo, jest
pilot i meteorologja.

Przed odlotem z portu lotniczego w Krakowie.

Kandydat na pilota komunikacyjnego musi
przedewszystkiem przej$¢ najskrupulatniejsze ba-
danie lekarskie w panstwowym instytucie psy-
chotechnicznym, ktory okresla jego kwalifikacje
zdrowotne. Badania takie powtarzajg sie co
6 miesiecy. Nastepnie szkolony on jest diuzszy
czas specjalnie jako pilot komunikacyjny i Drzy-
gotowywany do dtugich i spokojnych lotow dy-
stansowych, zna
doktadnie trasy
lotu, ktérymi
przewozi powie-
rzonych sobie
pasazerow, zna
najdoktadniej typ
samolotu, ktory
prowadzi, zna
Wreszcie cale
przyziemie, nad
ktérem przelatuje,
doktadnie wie
gdzie ma lado-
waé, gdy zajdzie
ku temu nieprze-
widziana przy-
czyna. Przed ka-
zdym  normal-
nym lotem pasazerskim, otrzymuje pilot mel-
dunki meteorologiczne i tak: na drodze z War-
szawy do Gdanska — z 6-u punktéw obserwa-
cyjnych, na drodze z Warszawy do Poznania —
z 7-u punktéw., na drodze z Warszawy do Ka-

Przeiadunek przesytek pocztowych na lotnisku wiederiskim.
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towic — z 14-u punktow,
z Warszawy do Lwo-
wa z 11 punktéw
i t d Jak widzimy,
punkty obserwacyjne me-
teorologiczne rozrzucone
sg wzdtuz catej trasy
lotu, w bliskich stosun-
kowo odlegtosciach Kkil-
kunastu czy kilkudziesie-
ciu kilometréw. Gwaran-
tuje to najszczegoOtowsze
zapoznanie sie pilota
prowadzacego samolot ze
stanem pogody, panujg-
cej na catej drodze prze-
lotu, uprzedzony jest on
0 kazdym przelotnym
neszczu, mgle i burzy,
sile i Kkierunku wiatru,
wysokosci chmur
1t d., skutkiem czego
wie, jaka trasg winien
prowadzi¢ samolot, aby
unikng¢ przeszkaod.

Praca pilota komu-
nikacyjnego ~ odmienng
jest zatem od pracy pi-

lotébw innych kategoryj, niemniej jednak piloci
komunikacyjni, zahartowani w codziennej stuz-
bie, przedstawiajg wybitne wartosci, Wystar-
czy wspomnieé, iz znany z przelotu do Japonji
nasz lotnik Orlinski poprzednio przechodzit tre-
ning na linjach komunikacyjnych, oraz ze zdo-
bywca Atlantyku, putk. Lindbergh, rowniez byt
pilotem komunikacyjnym.

Skoro wyjasnitem kwestje roznicy, zacho-
dzacej miedzy bezpieczenstwem lotnictwa ko-
munikacyjnego a wszelkimi innymi rodzajami
zeglugi powietrznej, oraz udowodnitem statystyka,
ze komunikacja przez przestworza nietylko jest
tak samo bezpieczng, jak na wszystkich innych
szlakach czy to lgdowych czy wodnych, ale na-
wet bezpieczniejszg niz na tych ostatnich, wy-
jasnie z jakiego powodu tak by¢ powinno, z ja-
kiego powodu — wbrew obecnym zapatrywaniom
tak by¢ musi. Kazdy S$rodek lokomocji przy-
ziemnej lub wodnej, czy to samochdd, kolej
zelazna czy parowiec, ma tylko moznos¢ poru-
szania sie na ptaszczyznie w czterech kierunkach
w przod i w tyt oraz w prawo i w lewo. Sa-
molot za$ ma te przewage nad wszystkimi $rod-
kami lgdowej czy wodnej komunikacji, ze moze
porusza¢ sie jeszcze, poza kierunkami dostep-
nymi dla tych ostatnich, jeszcze w 2-ch kierun-
kach, t j. w goére w d&t. Z przewagi tej sa-
molot czesto tez korzysta, omijajagc przeszkody
znajdujgce sie na drodze jego przelotu, wyszu-
kujac sobie najdogodniejsze drogi podrézy przez
przestworza.

Zastanawiajgc sie nad bezpieczenstwem
roznych $rodkéw lokomocji, nie mozemy za-
pomnie¢ o dalszej przewadzesamolotu.

llez to niebezpieczenstw czyha na kazdym
kroku na samochdéd czy na pedzacy pocigg!
Zepsucie sie hamulcow, pekniecie opony w sa-
mochodzie, fatszywe nastawienie zwrotnicy ko-
lejowej czy uszkodzenie toru, najczesciej bez-
apelacyjnie wywotuje Kkatastrofe. W lotnictwie
podobne wypadki albowogéle nie moga mieé
miejsca albo tezniewywotujg fatalnych na-
stepstw.  Wraziebowiem zepsucia sie silnika
czy jakiego$ innegodefektu pilot ma zawsze po-
trzebny czas, aby wylagdowac lotem szybowym. Po-

dobne wypadki,

ktore miaty miej-

sce W naszem
loInictwie komu-
nikacyjnem wie-
lokrotnie, nigdy
jednak nie byty
niebezpiecznemi
Zwykle rezulta-
tem miedzylgdé-
wania jest badz
to naprawienie
defektu przez pi-
lota na miejscu
i kontynuowanie
lotu, badz tez
przerwanie po-
drozy. Powaz-
niejsze wypadki,
jak zapalenie sie¢ ptatowca i t. d. nalezg do
rzadkosci, a w lotnictwie  komunikacyjnem
nie zdarzyty sie nigdy.

Reasumujac powyzsze wyjasnienia, musimy
dojs¢ do przekonania, iz bezpieczenstwo komu-

nikacji powietrznej przedstawia sie wcale po-
mys$lnie i ze samolot ma wszelkie szanse, aby
z biegiem czasu, w dalszym swym rozwoju,
stat sie rzeczywiscie bezwzglednie bezpiecznym
$rodkiem lokomocji. Droga do osiggniecia tego juz
wytknieta. Wprowadzenie samolotéw o kilku sil-
nikach, ktére mogg sie utrzymywac¢ w powietrzu
nawet woéwczas, gdy cze$S¢ motoréw przestaje
pracowaé, urzadzenie pozwalajace na naprawe
silnikbw w locie, zastapienie tatwo palnej ben-
zyny, trudniej zapalnym olejem gazowym —
wszystko to kwestje juz opanowane i do lot-
nictwa wprowadzone. Podr6ze samolotem dajg
juz dzisiaj petng gwarancje bezpieczenstwa.

ZETKA

WARfZAWA
BACNATEI-A*3

DOMY ODPOCZYNKOWE DLA
AJTOMBLISTON

W r. 1923 powstat we Francji ciekawy projekt
zatozenia przy gtéwnych drogach doméw odpoczynko-
wych dla automobilistéw. Projekt ten byt nieco Smiaty,
gdyz domy odpoczynkowe mialy obejmowaé procz
zwyktych hoteli, posiadajgcych komfortowe sypialnie,
tazienki, jadalnie i t d., réwniez garaze, warsztaty re-
paracyjne, stacje benzynowe i t. p.

Prébny dom odpoczynkowy zostat zbudowany
w Paryzu w r. 1925. podczas Wystawy Sztuki Dekora-
cyjnej, gdzie budzit wielkie zainteresowanie. Plan wpro-
wadzenia w zycie tego projektu polegat na wystawieniu
tych hoteléw — garazéw przy wszystkich gtéwnych
drogach francuskich w réwnych odstepach w calem
panstwie, przyczem kierownictwo miale znajdowac¢ sie
w jednem centralnem biurze w Paryzu.

Plan ten oczywiscie wymagat wielkich kapitatow
i w celu doprowadzenia go do skutku zostato zorgani-
zowane towarzystwo p. n. ,Societe des Auto-Ralais”,
ktére ostatecznie zdecydowato sie przystgpi¢ do pracy
i rozpocza¢ budowe tych ,doméw odpoczynkowych™.
Pierwsze prace rozpoczeto rok temu i juz przeszto 20
doméw odpoczynkowych otwarto dla uzytku podrézu-
jacych automobilistéw.

Kazdy dom odpoczynkowy obejmuje kawiarnie,
stacje benzynowa i olejowa, nowoczesnie urzadzony
warsztat reparacyjny, garaz,' oraz skitad opon fakce-
soryj samochodowych. W kazdym numerze znajduje
sie telefon, pomijajagc og6lne kabiny telefoniczne. Po-
nadto w kazdym domu odpoczynkowym znajduje sie
co$ w rodzaju miniaturowego szpitalika oraz ambulans,
dla udzielenia pierwszej pomocy w razie nieszczes$li-
wego wypadku. Domy odpoczynkowe otwarte sg przez
catg dobe, nie wylaczajac kawiarni.

W kawiarniach wydaje sie rowniez odswiezajgce
positki w specjalnych pudeteczkach, w ktérych znaj-
dujag sie noze, wideice, tyzki, talerzyki, serwetki, szklanki
i t d, za specjalng oczywiscie optatg, ktéra mozna, po
zwrocie tych naczyn w najblizszym domu odpoczynkowym
odebra¢ z powrotem. Ceny w domach odpoczynkowych
sg nader umiarkowane, co w wysokim stopniu przy-
czynia sie do popierania ich przez liczne rzesze prze-
jezdzajacych automobilistow.

Takie domy odpoczynkowe, wobec ciagle wzra-
stajgcego w Polsce automobilizmu i ruchu samochodo-
wego, przydatyby sie i u nas. Sgdzimy, ze przy dobrych
checiach, znalezliby sie u nas ludzie energiczni, kto6-
rzyby potrafili sprawe te odpowiednio zainicjowacé
i zorganizowac¢ towarzystwo, ktéreby sie zajeto budowa
takich doméw odpoczynkowych przy "naszych, bodaj
najwazniejszych, arterjach drogowych. A Kkapitaty? —
Ba, — ,dla chcgcego — piema pic trudpsgo™!.

X. 2.
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. nareszcie to, czego oczekujg auto-

mobilisci i wszystkie firmy
branzy samochodowej i ak-
cesorji.

Baczcie na to, co Wam powie-
my w numerze nastepnym !!!



M'ajor Janusz Ostrowski nareszcie zna-
lazt wolny przedziat. Pocigg przepet-
niony odchodzit z Warszawy, z dwor-
ca gtébwnego, cisneli sie jeszcze pasazerowie do
klasy trzeciej: chataciane zydki, jakie$ jejmoscie
w tutubach i cieptych rekawicach, pomimo iz
dni — ot takie typowe, warszawskie — cieptawe
deszczliwe nie zapowiadaty mrozow. Major
usmi ichat sie pod strzyzonym wasem: on zna
tych ludzi wiecznie obawiajgcych sie chiodu.
On wie poco te tutby i buty, te ciepte rekawice:
pociag zdgza na kresy! Jak przez mgte, wspo-
mnienie: rozlane bajora, drogi, raczej stworzone
do bajdakdéw i tratew, nizli do kot Drogi, ktore
stajg sie drogami dopiero, gdy je mréz Scisni-
a $nieg przysypie. Wtedy sunie sie po nich, ni-
czem jaskotka w powietrzu. Skrzypig ptozy sari,
parskajg mate, wlochate koniki.

Otulit sie w swoj wojenny, lekki ptaszcz,
jakby juz siedziat w sankach. Tak, w ten sposdb
zawsze wraca sie do domu. Na Swieta, na wa-
kacje. Méj ty Boze! 6 lat, jak z bicza trzast —
i oto znowu— ,,do domu™. Paryz, wyzsze studja
wojenne, pozniej — niby dla dalszych ,,praktycz-
nych" studjéow a wiasciwie z zadzy przygéd —
stuzba w wojskach kolonjalnych. Przeliczyt sie
nieco: szalenie byto trudno o urlop. A tam,
w domu, w cichej poleskiej gtuszy ptyneto ro-
wniez ciche i gtuche zycie jego ,starych™, i tej
kochanej, zlotej dziewczynki, Zoski, Siostre pa-
mietat jako podlotka. Zdawato mu sie, ze prze-
ciez tak pozostanie na cale zycie. | oto wy-
chodzi zamgz! Coprawda dziwnie jako$ byto
z ta wiadomoscia: z poczatku listy Zoski gorace,
radosne, jak kwiaty. Mitos¢, narzeczenstwo. lolub.
Nie dostat — psia krew — nie dostat urlopu.
Zbyt goragce byty dnie. On, major, nie mogt
opusci¢ oddziatu.

A pozniej nagle zacichto. Zodka przestata
pisac. QOjciec niewyraznie, poOtstowkami. Niby
tyle, ze $lub sie odbyt, a potem juz zaraz gos-
podarskie sprawy. Znat ojca: skoro o czems$
milczy, znaczy nie rad z czego$ stary. Jakby go
widziat, chodzi w wysokich palonych butach po
podwoérzu, napedza wszystkich do pracy, a sam
milczy. Markotny, fukajacy, niczem stary dziK
Glowit sie major: czyzby z Zoskg? Moze co$
nie pomysli?

...Z pod szarej fitrzanei czapki patrzyly gtebokie, za-
padte oczy...

Nareszcie urlop. Dla pos$piechu aeroplanem.
Pozniej raDide, kurjer. No i ten pocigg: kresowy!

Wyciagnat sie na tawce. Paru pasazerow,
ogladajacych z podziwem i ciekawoscig jego
barwny mundur, snaé¢ ocenito z wygladu daleka
droge i zmeczenie, jakie przebyt. Usuwali sie,
robigc mu miejsce. Pod przymknietemi powie-
kami kotysata sie ziemia, widziana z ptasiego
lotu, morze pobruzdzone grzywaczami. Réwno-
mierny kotys wagonu uspit majora.

Gdy sie obudzit, brudny, mokry dzien
wciekal przez zapocone okna jego przedziatu.

AUTOLOT

Godzina byta do$¢ poézna. Przespat calg noc
i ranek, zato obudzit sie rzezki i wypoczety.
Wyjrzat natychmiast przez okno. Tesknit do
znajomego krajobrazu, do tych swoich ,,bajoréow",
lasow. Szklita sie ziemia w przelocie, juz Scieta
porannym przymrozkiem.

— Za dwie godziny musimy sie przesigsé
do autobusu — odezwal sie z gilebi ciemnego
wagonu jaki$ nieznajomy gtos.

Obejrzat sie szybko. Teraz dopiero zauwa-
zyt, ze przedziat byt zupeinie pusty. Pusty
0 tyle ze tylko jedna osoba siedziata na tawce.

Major uprzejmie zasalutowat:

— Pan tutejszy? Widze, Zze moze mnie pan
poinformowac.

— Wiasnie chciatem to uczyni¢ — przerwat
tamten. Glos miat dzwieczny, nieco zme-
czony.

Z pod szarej, futrzanej czapki patrzyty
gteboko zapadte, czarne oczy o matowym potysku,
nierozjasniejacym Sciagtej, ostrej twarzy. Z calej
postaci, muskularnej i barczystej, bita sita i upér.
Majorowi podobatl sie ten typ ,krajowca”, jak
go okreslit: ,tacy tylko tu moga zy¢ i wyzy¢".

— Pan do Sobotéwki?

Tak zwata sie wioska, gdzie ojciec majora
siadl przed laty jako lekarz.

— Skad pan o tem mozesz wiedzie¢? zdzi-
wit sie major niepomiernie.

Nieznajomy rzeczowo oglgdat jego twarz
1 stréj Wreszcie ruchem Dowolnym wskazal na
calg posta¢ majora, jaitby go narysowat w po-
wietrzu:

— Doktorostwo Ostrowscy spodziewali sie
przyjazdu syna. Nikt inny w tym uniformie w te
strony nie przyjechatby w zimie.

«— Pan zna mojego ojca? — Pytal dalej
major, zresztg juz mniej zdziwiony. ,Na pro-
wincji** ludzie lepiej sie znaja i wiecej o sobie
wiedzg, to naturalne. Kt6z w okolicy nie znal
doktora Ostrowskiego!

Nieznajomy zwlekat z odpowiedzia, jakby
sie wazyl na wyznanie. Wreszcie zacisngt palce
chudych ragk, az trzasnety w stawach:

— Wiem od zony! — powiedziat wreszcie
gluchym gtosem.

— Ach, to panska matzonka zna.

Major, rad z okazji, juz miat przystapi¢ do
wypytywania o swojg rodzine, gdy obcy przer-
wat mu jak za pierwszym razem niecierpliwym
gestem:

— Moja zona jest panska siostrg. Jestem
panskim szwagrem, Kotowski, do ustug.

Stali naprzeciw siebie. Kotowski z wycig-
gnietg reka, major zdumiony i zmieszany na-
gtoscia i niezwyktoscig st6w nieznajomego.
»Alez Zoska dziwaka sobie wybrata!” zdagzyt
jedynie pomysle¢. Lecz poprzednio wzbudzona
wzgledem Kotowskiego sympatja przemogta inne
uczucia. ,,Tu wszyscy tacy kanciasci' — formu-
towat w mysli, i juz uSmiechat sie do ciemnych,
ponurych oczu nagle odnalezionego szwagra.
Tamten skwapliwie pochwycit wyciggnieta wresz-
cie reke majora, jakby mu niezmiernie zalezato
na tym przyjaznym uscisku. Reke mial sztywng
i zimng. Majora zdziwito, ze osobnik tak po-
teznie zbudowany, tak nikly, niemal mdly ma
uscisk. Ale nie przywigzywat do tego wagi.
Zoinierz, cztek z natury wylany i serdeczny,
major Ostrowski skory byt do zawierania przy-
jazni.

Usiedli naprzeciw siebie, rozmawiajgce swo-
ich bliskich. W miedzyczasie dojechali do stacji,
gdzie mieli wysiada¢ Major ogladat sie za kcrmi.
Okazato sie, ze sie teraz jezdzi autobusem do
miasteczka.—Postep, cywilizacja — informowat
jego szwagier. — Rychto czeka¢, samolotami
poszybujemy nad naszemi ,,bajorkami®...
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Usiedli zn6éw blisko obok siebie. Kotowski
opowiadat skagpo. Ojca nie widzial oddawna.
Sprawy zawodowe zmuszaly go do dalszych
podrozy. Robi w ,interesie lesnym", jest inzy-
nierem, pracuje przy budowie kolejek dojazdo-
wych, pozatem dostawy etc. Zoska... hm, Zoska
ma sie dobrze... zapewne. Nie widziat jej tez
dawno. Prosit bardzo, by jej oswiadczyt w jego
imieniu, ze z tymi 8 tysiacami dobrze. Poprostu
jedno stowo—dobrze. Ona juz bedzie wiedziata.

— Jakto nie jadzie pan ze mng na Swieta?—
przerwat major. Przybywal do rodziny w sama
wilje. Sadzit, ze szwagier tez jedzie z nim do
domu.

— Nie, kochanie. Chyba jutro. Wiasnie
tu — o, widzi pan te droge? Tedy musze po-
jecha¢ do lesniczéwki. Oczywiscie, poleskim
szlakiem, ale droga ubita.

Znéw nawroécit do interesow. Zoska nie-
pokoi sie o jego powrét. Swietnie sie sklada,
brat opowie jej, ze go widziat w dobrem zdrowiu
(tu uSmiechat sie poraz pierwszy, odkad rozma-
wiali. Majorowi wydawato sie, ze ten u$miech
uczynit twarz szwagra jeszcze bardziej ponura).
Tak, widziat go zdrowym. 1 grunt — sprawa
8 tysiecy zatatwiona. To ma jej powtérzyc
wyraznie.

Nalegat na tym szczeg6le z takim uporem,
z takim biybkiem w zapadtych oczach, ze major
poczut sie nieswojo:

— Mo; eby pan tak opowiedziat co za
sprawa? — zagabnagt z mostu. Nie lubit wszel-
kich niedomoéwien.

Miast odpowiedzi Kotowski poczestowat go
papierosem. Stuknat palcami w drewniang, wy-
palang papierosnice, zapewne krajowego, chtops-
kiego wyrobu.

— Patrz, szwagrze, tom dostal od Zoski
w dniu zareczyn. Ona kocha sig, tak samo
zresztg, iak twodj ojciec, majorze w tutejszej,
tak zwanej, sztuce. Ja bom tu obcy. Amerykanin,
jak mnie tu zowia.

— Aha, — ucieszyt sie major. Zdawato
mu sie, ze znalazt klucz dozagadki. Obcos¢
szwagra dawata sie wyttomaczy¢ odmiennemi
warunkami wychowania i zycia.

— 1 nie rozumiemy sie tu wszyscy — cia-
gnat Kotowski, jakby odczytywat jego mysli: —
to, co u nas uchodzi za ryzyko interesu, to
u was poczytywane jest za zbrodnie. No, Zegnaj
majorze — urwat nagle. — Moja stacja.

Wysiadl tak szybko, ze major nie zdazyt
zamieni¢ z nim nawet zwyklego pozegnalnego
uscisku rak. Przez okno juz krzykngt: Kiedyz
przyjedziesz...?

Tamten tak samo szybko, jak wysiadt, pod-
biegt do otwartego okna samochodu. Znoéw
btysk mocnej decyzji skrzepit i wyostrzyt jego
rysy:

— Przywiez ja. Przywiez Januszku Zoske.
1obrze? Jutro. Ja nie zdaze. Ja.. nie moge
z tej leSniczowki...

Gtos mu sie zatamat chrapliwie. Machnat
reka i odszedt btotnistg uliczkg w kierunku sto-
jacego samotnie chtopskiego wdzKa. Major wi-
dziat jak wsiadt, nacisngt czape na oczy, poczem
wozek ruszyt, niby tylko na niego czekat.

W autobusie major pozostat samotnie.
Jeszcze potgodzinna dro >a dzielita go od miej-
scowosci, gdzie miaty nan czeka¢ konie doktora.
Wyjrzat przez okno, zagadnagt o co$ przecho-
dzacego obok autobusu zydka, wreszcie wyjat
papierosnice i chciat zapalic. Wtem wzrok jego
padt na przeciwlegtg tawKe, na ktorej dojrzat
pozostawiong przez szwagra papierosnice. Wy-
chylit sie by go jeszcze zawotaé, lecz juz chiop-
ski wozek zniknat. Tak szybko musiat odjechac,
Ze niema) roztopit sie na pustej zresztg i daleko
Widocznej drodze. Nie byto rady. Schowat pa-
migtkowy prezent Siostry do kieszeni munduru,
z tem, zeby odda¢ zaraz przy spotkaniu.—Dziwny
faptus i ekscentryk — pomyslat jeszcze raz
0 szwagrze, poczem juz myslat tylko o swoich
Lstarych™ i o siostrze.

Dobrze juz byto ciemno, gdy wypasione,

mocne konie doktorskiej bryczki, zajechaty przed
do fi, o iasni osSwietlonych oknach. Czekano
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na niego — zna to uczucie i wspotczut z nimi,
jak liczyli minuty, te ostatnie, oddzielajace upra-
ghiony moment spotkania po tyloletniem niewi-
dzeniu sie.

Uderzyto go, pomimo objawow radosci,
przygnebienie malujgce sie na wszystkich uko-
chanych twarzach. Ojciec postarzat sie bardzo,
posiwiat. Siostra — ta ztota dziewczyna, Zoska—
wygladata na dorostag kobiete, ktora juz duzo
zdazyta przejs¢. Co dziwniejsze, blada jej twarz
nosita cechy tego samego zacietego uporu, jaki
wyrzezbit twarde, suche rysy jej meza. Tak
pamietat zywo te twarz, zaledwie dzi$ poznang,
ze przestaniata mu wszystkie inne, stokro¢ prze-
ciez blizsze i ukochansze. Nito stal tuz przed
nim wcigz i z niezrozumiatym btyskiem zacietosci

w zapadtych oczach powtarzal: — przywiez ja,
przywiez!
Przywioze, czemu nie! — odpowiedziat

w myslach major, i w tejze chwili uczut ulge.
Uparte rysy rozwialy sie i znikly. Widziat juz
teraz tylko swoich najblizszych i nawet zapo-
mniat, co im mial oznajmié. Siadano zresztg
spiesznie do stotu.

Tradycji musiato sie staé zado$¢, gdyz
p:erwsze gwiazdy ukazaty sie na niebie.

— A ja ci zrobie niespodzianke! — mysiat
serdecznie o siostrze major. | nie mowit nic
0 spotkaniu ze szwagrem, cieszgc sie zawczasu
w wyobrazni z efektu, ktéry sobie obmyslit.

| oto, gdy przetamano sie optatkiem, wyjat
znienacka brzozowg papierosnice i potozyt przed
siostra.

Cofneta sie raptem wtyl, sama blada jak
optatek, Widziat jak drzaty i bladly jej czerwone
wargi. Skoczyt, by ja chwyci¢ za rece, bo zda-
wato mu sie, ze upadnie.

Lecz powstrzymat go szorstkim, gwatto-
wnym gestem ojciec. Stary dokior trzast sie
ltapat z trudem oddech. Matka opadta w krzesto,
a po jej zmarszczonej zestarzatej twarzy, bez
stowa, bez gestu pociekty tzy.

Major obwiodt wszystkich btednemi oczami.
Nierozumiat nic. Niema scena znamionowata jaki$
okropny kataklizm, o ktérym on jeden nie miat
najmniejszego pojecia. Pojg! to jedno, ze popet-
nit co$, co przerwato tamy milczenia i wyoni
nareszcie prawde.

Przeméwit wreszcie ojciec. Lecz zaledwie
padly pierwsze stowa, gdy zaprotestowata siostra.
Protestowata przeciwko czemus$, czego major
jeszcze nie rozumiat, lecz co juz zarysowato sie
swym groznym konturem. ,Defraudacja', ,kra-
dziez", ,,w mojej rodzinie.

Stary nie oszczedzal juz ani bélu corki,
ani nieswiadomosci syna. Tak, niech wie. Na
stare lata hanba! Zie¢ ziodziej.

— Nieprawda! — Zoska bronita, lecz bro-
nita jedynie uporem kobiety, ktéra kocha i przez
to wierzy. Wierzy nawet wbrew oczywistosci.

1 oto co mu opowiedziano, dwoma gtosami
naraz. Gtosami nabrzmiatemi bdlem, — starcza
zacietoscig i mioda, rozpaczliwg ufnoscia.

Inzynier Kotowski zjawit sie tu przed trzema
laty jako miody, energiczny pionier. Energja,
uporem i $miatag myslg podbit wszystkich, a naj-
bardziej... Zoske. Gdy sie pobrali, nic zdawato
sie nie mogto juz stang¢ na drodze szczesciu.
Tylko chyba brak $rodkéw. Tak, Kotowski po-
trzebowat rozmachu, odskoczni. Znaiazt ig:
w cudzej kasie. Zaryzykowat na wiasng reke
i nie zdgzyt. Rewizja z ,,Centrum™, bardzo nie
w pore. Tylko 8 tysiecy. Dla takie, btahostki!
Tylko tych 8 tysiecy nie zdazyt zdoby¢é w ostat-
niej chwili. Nie ukrywat sie: powiedziat. Prosit
0 zwioke dwach dni. Jednego bodaj! Byle nie
skandal!

Aresztowano. Uciekt podczas przeprowadzki
do wiezienia. Skoczyt w las, jak jeszcze bedac
dzieckiem zaszywal sie w prerje, i umiat zatrze
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Slady. Odtad (moéwit juz tylko ojciec, Zoska
uporczywie milczata) $lad wszelki zaginat.
Pewno juz gdzie§ w Ameryce. Bah! Od roku.
Albo to ,taki" dba o zong, o czyje$ dobre
imie?.

Cisza gesta, jak sadze, zawista nad gto-
wami wszystkich, gdy stary zamikt Wtem spoj-
rzat na papiero$nice:

— Skad to masz?

Teraz dopiero major doszedt do gtosu.
Opowiadat o spotkaniu ze szwagrem. Doktor
wcigz przerywat niedowierzajgco, natomiast
siostra stuchata ze wzrastajgcem napieciem. Gdy
doszedt do miejsca, ze sprawa 8 tysiecy zata-
twiona, potakujaco kiwneta gtowg. — Ona musi
co$ wiecej wiedzie¢, niz ojciec — wywnioskowat
major dostrzegtszy jej gest, i odtad juz tylko
czekatl na chwile rozmowy z nig na osobnosci.

Doktér, wystuchawszy do korica machnat
reka:

— Kto$ cie zmistyfikowal synu, by nam
zepsu¢ radosny dzien spotkania z toba.

Usiadt przy stole, sztywny i nieubtagany,
i kazal podawac wilje.

Ponuro i w milczeniu dobiegta do konca
wigilijna kolacja. Lecz major, czut wcigz, ze
Zoska jeszcze nie daje- za wygrang, ze ona mu
co$ powie. Co$, co wyswietli i wydobedzie na-
jaw ukryte szczeg6ty, o ktérych ona jedna za-
pewne co$ wie.

W swoim pokoju major chodzit z Kkata
w kat szerokiemi krokami i myslat. Zacichat
i zasypiat zwolna caty dom. Major miat wyrazne
przeczucie, ze teraz przyjdzie Zoska. Ona, jego
ztota dziewczyna, przed nim niczego nie zatai.
Opowie mu tak, jak przed 6 laty opowiadata
0 swoich drobnych (a tak dla niej wielkich)
zmartwieniach, zaciskajgc piesci i mruzac peitne
tez niebieskie oczy Widziat jej twarz, takg jaka
byta, lecz procz niej, a raczej tuz za nig, wi-
dziat ciemna, kanciastg twarz Kotowskiego i jego
uparte oczy. | zdawato mu sie, ze styszy jego:
uparte wotanie — przywiez!!!

W tej chwili weszta Zoska. Milczac pode-
szta do brata i nagle podsuneta mu pod oczy
ztoty medaljon:

— Ten? — zapyta krétko.

Z okragtego wnetrza rodzinnego medaljonu
patrzyly oczy czlowieka, ktérego dzi$ poznat.

— Tak Zoska, ten—odpowiedziat major:—
ja zresztg nie mam watpliwosci, tak samo, jak i ty.

Westchneta z ulga:

— Dobrze, ze ty mi wierzysz. Bo précz
ciebie nikt. Zrozum: on tylko i ja wbrew catemu
Swiatu!

Usiadta juz spokojna i opowiedziata bratu
reszte jej tylko znanych szczeg6téw. Kotowski
nie uciekat do Ameryki. Pracowat jako prosty
robotnik pod cudzem nazwiskiem w lasach sg-
siednich. Zbierat te 8 tysiecy. Od ojca ani od
nikogo poprzysiagt nie bra¢ ani grosza. Ona
tez odktadata, co mogta. | wiasnie przed tygod-
niem zaufany zyd przyniost kartke: 8 tysiecy
zebrane. Jedzie do miasteczka, by je rzucié
w twarz tym, co go oskarzyli. A potem wyjadg!
Wyjada! razem. Bodaj z nim, z Januszem, do
Marokka. Wszystko jedno. 1 tu... zacieta sie,
patrzac z rozpacza na brata,

— ... | tu stato sie co$, czego ona niero-
zumie. Nierozumiata przynajmniej do dzis: Minat
tydzien a Konstantego ani $ladu. Nie byt w mias-
teczku. Nie pisze. | nikt nigdzie o nim nie
styszat.

Major przyciggnat siostre do siebie:

— Przeciez ja go widziatem dzi§! Uspokdj
sie, zaszto co$, co mu przeszkodzito.

Zoska drgneta:

— Wiasnie $nit mi sie. Mowit: ,,przeszko-
dzili mi, i nie moge do Ciebie przyjs¢!™

— Wiesz, ze mi to samo rzeki? — przy-
pomniat sobie major: — ,,Nie moge do niej
przyjecha¢"—tak mi powiedziat na pozegnanie.
1 jeszcze nalegat: ,,przywiez ja jutro”. Rzecz
prosta: pojedziesz do niego jutro pod moja
opieka.

Diugo jeszcze w nocy uspakajat siostre,
lecz mimowoli sam poddat a,e jej nastrojowi.
Dziwny wyglad szwagra, jego gtos i spojrzenie
nabieraty teraz, we wspomnieniach majora, cech
groznych i niesamowitych. Wydawato mu sie
wcigz, ze jest gdzie$ tuz, obecny przy ich roz-
mowie, rozkazujgcy. Umoéwili sie, ze o Swicie
biorg konie pod pretekstem odwiedzenia dawno
nie widzianych znajomych. Stangreta z konmi
zostawi sie przed leSniczéwka. Dojdg pieszo.

Dzien mrozny ufatwit wyprawe. Konie pars-
katy ochoczo, ptozy skrzypiaty po zmarziym

$niegu. Major petng piersig wdychat lesne, rzezkie
powietrze. Nocne zmory rozwialy sie w promie-
niach stofnca. Zoska siedziata cata napieta i dy-
gocagcg obok niego. | tym razem, jak poprzednio,
niebawem udzielito mu sie jej zdenerwowanie.
Podpedzat starego stangreta, ktoremu w pierwszy
dz;en S$wigt po obfitej libacji bynajmniej nie
byto spieszno.

Gdy przyjezdzali przez miasteczko, major
zobaczyt na stacji autobus, ktérym przyjechat.
Szofer poznat go i ukionit sie zdaleka. Byla to
okazja do wypytania jeszcze raz o droge do lesni-
czéwki, gdyz ze zrozumialych wzgleddw nie
chcieli pytaé swego stangreta.

Szofer usmiechnat sie. Go do lesniczowki,
to wiasciwie jej niema. Tylko buda w lesie,
gdzie mieszka chiop, wytapiajagcy smote. Taki
sobie, troche kiusownik, troche ztodziej lesny.
Jak go tapig tu, to idzie gdzie indziej.

— Przeciez tam pojechat ten pan, co sie-
dziat ze mng? — przerwat major.

Szofer wygladat na zaktopotanego.

— Pan? Zaanego pana nie byto. Same zydy.

— Wiec w kimze ja rozmawiatem u lichal—
Zaklat major, ktérego juz zaczynat irytowaé
niewyrazny wyglad szofera.

— Ja wiem. Ja mys$latem, ze pan gto$no
myslat. Pan mowit do pustego miejsca.

ZosSka spojrzata rozszerzonemi oczami na
brata, ktory raptem zaniemdéwit. Bez stowa
zawrocit i spojrzat polng drogg w kierunku wi-
docznego z oddali lasu. Szli oboje milczgc, po-
pedzani tg samag jeszcze niejawng myslg i nie-
pokojem, ktéry chwytat za gardto, jak w klesz-
cze. Brneli naprzetaj przez $niezne zasypy,
przeskakiwali przez obalone pnie.

Wwltrsm' ii

Z pomiedzy o$niezonych sosen wylonita
sie drewniana, czarna buda, o ktérej mowit
szofer, a ktorg wczoraj nazwal leSniczéwka
Kotowski.

Byla zamknigta na kitddke. Obeszli dookota
zabudowan, szukajac jakichkolwiek $ladow ludz-
kiego istnienia.

Slady na $niegu, przypruszone wiatrem
i obmarzte, Swiadczyly, ze kto$ tedy szedt, ale
chyba dos¢ dawno. Catos$¢ zabudowania wygla-
data na opuszczong rudere, gdzie nikt nie mie-
szkat. Kotowski mogt sie tu ukrywaé, gdy sie
przekradat lasami do miasteczka. Ponurg i nie-
mitag miat kryjowke! 1to w dodatku do spotk
z podejrzanym kiusownikiem.

Zastukali do okien, zastonietych zeskami.
Glucha cisza. Deski dudnity, lecz nikt nie ode-
zwal sie, nie podszedt. Zoska trwoznie chwycita
za ramie brata:

— Tu go niema!
magtby mieszkac!

Major miast odpowiedzi uderzyt w drzwi
znalezionym dragiem. Skrzypnely raz i drugi pod
mocnemi ciosami, az puscity i wywality sie cate.
Zoska skoczyta pierwsza i padta, jak dtuga na
jaki$ ciemny, wielki przedmiot.

Major zaswiecit kieszonkowg lata-ke, drugg
rekg macajac rewolwer. Byt zresztg zbyteczny.
Nikogo zywego w izbie nie byto. Posrodku lezai
tylko trup Kotowskiego z rozptatana, do upartei
brody czaszka. Obok chiopska siekiera, jakiej
uzywaja smolarze do tupania smotowych pnia-
kow. Zamarzia czarna krew i wyglad trupa
Swiadczyty o zabojstwie z przed pieciu lub
szeSciu dni.

Januszu tu nikt nie

Krajowiec.

ZALEGAJACYM W PRENUMERACIE

z Nr. 2 r. 1930, przerywamy wysytke , ,Autolotu.

Administracja.
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Wigilja na taksowce.

(ObrazeK z zycia reportera).

Redaktor naczelny ,,Auto-Lotu” zawotat
mnie do siebie i rzekt krotko:

— Panie Dreptalski! Dosy¢ juz opisow tych
wyperfumowanych przejazdzek gentelmenskich,
tych maszyn stukonnych, ktéremi kierujg wyrr.a-
nicurowane damy. JesteSmy pismem demokra-
tycznym, musimy pomysleé¢ o ludziach pracujg-
cych na maszynie, a nie bawigcych sie nig. Czy
ian ma zawodowe prawo jazdy?

— Maaam przeedawnione — wyjgknagtem
nieSmiato

— Musi je pan sobie sprologowac i to do
jutra. Pojutrze, to jest w wilje wsigdzie pan na
taKsowke starego Forda, ktdrag pan otrzyma
w umysinie juz uméwionym przez nas garazu
Dmuchalskiego na Czerniakowskiej. Stamtgd wy-
jedzie pan na miasto, jako zwykty szofer tak-
séwkowy. Przed wieczorem wrdci pan do re-
dakcji i pieknie opisze swoje wrazenia, ilustrujace
cijzka prace szofera takséwkowego w Warszawie.
Da pan tytut feljeconu ,Wigilja na taksowce".
Niech pan tylko odpowiednio sie ubierze i do-
brze sie trzyma w swojej roli. Ma pan tu asy-
gnacje na 50 zt. a conto honorarjum niech pan
uwaza, zeby nas w tym nie ubiegto inne pismo.
Dowidzenia!

Zawingtem sie na piecie, pobiegtem do
kasy i nazajutrz rano znalaztem sie w wydziale
ruchu kotowego z prosbg o przedtuzenia mego
prawa jazdy. Rzecz poszta nadspodziewanie
tatwo, musiatem sie tylko podda¢ krétkiemu
egzaminowi:

— Czy wolno sta¢ przed przystankiem?—
pytal mnie pan egzaminator.

— Sta¢ nie wolno i predko jecha¢ nie
wolno, ale wolno jecha¢ wolno—wyrecytowatem
jednym tchem.

— Czy wolno jectia¢ Mazowieckg w obie
strony? — pytano mnie nastepnie.

— Jezeli sie jest autobusem miejskim to
wszystko wolno, panie naczelniku!

— A taksowce?

Taksdwce i prywatnej maszynie nic nie
wolno.

— Do ktorej godziny?

— Jak czasem, panie naczelniku, jak tam
te tarcze czerwong zdejmg. Czasem o wpét do
10-ej, czasem przed U-ta.

— A kiedy pan zwija chorggiewke na
taksometrze?

Pomyslatem sobie, ze kazdy szofer zwija
chorggiewke na widok policjanta, ale odpowie-
dziatem gto$no co innego i egzamin zdatem

Gdy w wilje rano wychodzitem z domu na
nowg robote rzucitem okiem w lustro i wydatem
okrzyk zdumienia. Wygladatem istotnie ponuro:
umyslnie niegolona od trzech dni broda, ské-
rzana kurtka i podkrazone czarng kredka oczy
nadawaly mi pozory zawodowego kierowcy tak-
sdwkowego. Miatem ponadto lekko powyginang
czapke belgijskg i rece czarne, jak sumienie
redaktora, ktory nigdy nie podwyzszyt swemu
wspotpracownikowi honorarjow od wiersza. Ca-
tos¢ robita wrazenie niezawodnego specjalisty,
ktdrego juz nie raz pozbawiano prawa jazdy,
lub tez wyzyskiwanego biedaka, pracujacego
24-tg godzine z rzedu.

O si6dmej rano znalaztem sie na Czernia-
kowskiej w garazu pana Dmuchalskiego, cho¢
zaraz okazato sie, ze to nie zaden ,pan”, ale
zwyczajny tahudraj. Nie bez trudu pozwolit mi
dosigé¢ jakiego$ Forda, pamietajgcego czasy
starego Grzedzicy i gdy wyjezdzatem z bramy
krzyknat za mna:

— A niech pan tam uwaza na tylni resor,
bo $niurkiem zwigzany i niech pan nie zgubi
karoserji.

Pierwszy postoj wybratem sobie przed Ga-
stronomjg. Diugo statem w kolejce, az o 8-gj
wzieta mnie jaka$ starsza pani i kazata jechaé
na plac Napoleona. Tam diugo (wybito ze zto-
towke) wybierata choinke i utargowawszy 50
groszy, zatadowata drzewko na mojg maszyne
i kazata sie wiez¢ na Prage. Przed Kronenber-
giem zatrzymat mnie policaj i pytat groznie
czemu na skrzyzowaniu nie trgbie, a przed
kosciotem Wizytek zahaczyt mnie drugi, badajac
surowo czemu dawatem sygnal reczny, choc
niebyto niebezpieczehAstwa i czemu nie przestrze-
gam przepiséw o naduzywaniu sygnatéw

Drugi kawat miatem na moscie Kierbedzia.
Na froncie mostu posterunkowy zbesztat mnie,
czemu sie wloke i tamuje przez to ruch, a na-
koncu mostu skrzyczat mnie drugi, ze na moscie

trzeba ,echa¢ wolno. O ile zauwazytem na srodku
mostu zapisato mnie jeszcze dwuch, ale oczy-
wiscie nie wiedziatem zaco.

Poniewaz choinka wystawata z maszyny
zawadzitem jej czubkiem kapelusz jakiego$ prze-
chodnia, ktéry zapisat mo6j numer. Na Pradze
moja paniusia chciata odemnie reszty z 500
ztotych i obrazita sie, gdym jej powiedziat, ze
niemam. Woyciagreta z budy choinke i, zapew-
niwszy mnie, ze idzie zmieni¢ pienigdze znik-
nefa w bramie. Czekalem poki licznik nie wybit
15 ziotych, to jest mniej wiecej do 11-ej i po-
szedtem baby szukal, ale okazato sie, ze brama
jest przechodnia.

Pomyslatem sobie: ,kiepsko™!. tadnie mi
podziekuje redakcja, 15 ztotych deficytu juz
mam, a jeszcze nie wiecz6r. Zapisali mnie
z piec razy, to bedzie ze 100 ztotych. Zarobki na tak-
sdwce okazaty sie nieSwietne, pozatem materjatu
do feljetonu tez nie ma. Dreptalski, zle z robg!

Zawrdécitem zwolna do miasta, mys$lac no
drodze o zebraniu ciekawych obrazkéw z zycia
szofera taks6wkowego i, wydostawszy sie przez
most Poniatowskiego, Aleje 3 maja stangtem na
moim dawnym postoju przed Gastronomja, w dtu-
gim ,,ogonku,, moze 40 wozow.

— Jai dobrze pdjdzie dostane kurs za trzy
godziny — pomyslatem sobie.

Westchnatem i spojrzatem na stojgcg tuz
przedemnag taksowke. Byt to nowy Essex, przy
ktorym stal niestary kierowca z nieogolong
twarzg, podczernionemi oczami i lekko wystrze-
piong czapka na gtowie. Miat na sobie skdrzana
kurtka, Spojrzawszy na mnie usSmiechngt sie
i podszedtszy wyciagngt uprzejmie czarng, spra-
cowang reke.

— Co0z kolego, zle z nami,
jestesmy.

— Ano jesteSmy — odpartem — i nie
widze na to sposobu...

— Bo kolega jeszcze widze frajer, a ja
stary zawodowiec, to sie lepiej na tym rozumiem.

O mato nie krzykngtem z radosci! On,
stary zawodowiec, pouczy mnie o arka-
nach swego fachu i da mi informacji do felje-
tonu ile potrzeba !

— Wszelako — szepngtem nie $Smiato —
mamy troche czasu, to moze bySmy gdzie wsta-
pili na jednego?

A moj towarzysz, jakby odgadujagc moje
mysli odpart serdecznie:

— Dobra jest, chodzmy, kolego, pogadac
sobie o naszych sekretach fachowych.

— Boze! o fachowych sekretach — po-
myslatlem uszcze$liwiony i matom nie u$ciskat
»Kolegi'.

Za chwile siedzieliémy za skromnym stoli-
kiem w jednym z sgsiednich baréw. Maszyny,
zostawione pod opiekg kolegéw, mogly sobie
poczekac.

Nie nalezato zwleka¢. Postanowitem sobie
pocigga¢ go za jezyk.

— A kolega dawno na Essexie? — Spy-
tatem od niechcenia nalewajgc mu czystej

— Na tym, to drugi rok, ale wogéle mam
juz przy kierownicy p6t miljona kilometrow —
rzekt niedbale.— Nazywajg mnie nawet w zwigzku
»Krolem kilometréw..."" A kolega nalezy do
zwigzku? — zapytat nagle.

Struchlatem, Jezeli powiem, ze naleze —
moge sie lada moment wsypaé, jezeli zaprzecze,
moge sie skompromitowac i straci¢ zaufanie tego
mitego i tak cennego dla mnie informatora.

— To jest wilasciwie jeszcze nie wiem —
odpartem — ztozytem dopiero podanie.

— Bujda, kolego, nasz zwigzek — rzekt
przyciszonym gtosem. Same frajery, na ktorych
siadam z gory!

— Ma kolega racje — odpariem z madrg
ming — a najgorsze te kursisty! wyrwatem sie
nie wiedzie¢ po co.

— Kursisty? — rzekt —to bardzo ciekawe!
Macie racje, ta granda nic nie umie. Ale szo-
ferzy z wielkiej wojny...

— Z wielkiej wojny ???

— Tak rzekt z flegmag—catg wielkg wojne
przestuzylem na maszynie wozitem Wielkiego
ksiecia Mikotaja Mikotajewicza, a potem w nie-
woli (tu nachylit mi sie do ucha) Ludendorfa !

Bytem zachwycony! Takiego weterana kie-
rowcow spotka¢ na wywiadzie byto dla mnie,
jako dziennikarza, czem$ bezcennem. Postano-
witem go pociggna¢ za jezyk.

na koncu

il

No, a teraz na takséwce nie markotno
wam kolego?

— E, czasem i glupio patatachow wozi¢,
co na zloty o$mdziesigt z dwuch ziotych resziy
proszg. Ale co sie w dzien straci, to sie w nocy
odrobi. Z Oazy, do nocnych knajp, do dziewczy-
nek, to sg kursa!l!

Wytrzeszczyt na mnie oczy i pochwili
zapytat:

— A wam kolego jak nasz fach smakuje?

Czutem, ze musze mowi¢ duzo i fachowo,
zeby tembardziej pozyskac¢ jego zaufanie. Plot-
tem wiec, cc mi $lina na jezyk przyniosta: o ta-
nich zrodtach szwarcowanej benzyny, o nawa-
laniu kilometrow, o bujaniu policjantéw, o ki-
waniu gosci na ,czekanego'", o nabijaniu wia-
Sciciela na luzowych kilometrach...

Stuchat mnie bardzo pilnie i wreszcie ku
mej radosci szepnat:

— Widze, ze trafitem nie na frajera!

A potem rozgadat sie na calego o tajni-
kach zycia szoferskiego. Pochtaniatem kazde
stowo, nie chcac uroni¢ ani jednej mysli. Prze-
ciez to wszystko znajdzie sie w Swigtecznem
numerze ,,AUTOLOTU"!

Zdawato mi sie, ze zapamietatem wszyst-
ko co moéwit: i o sposobie gaszenia tylnego
Swiatla z pomocag pradéw Arsonval’a, i syste-
mi 5 wiania na catego wrazie przejechania prze-
chodnia i o sekretnych wyjazdach za rogatki,
bez wiedzy wilasciciela i o zapasowym nume
rze, ktory powinien mie¢ kazdy morowy szofer
pod siedzeniem.

Anim sie spostrzegt, gdy gawedzac i prze-
pijajac czesto gesto, doczekalisSmy sie zmroku.
Zblizat sie wieczor wigilijny i bar zamykali.

WyszliSmy do swoich maszyn, lczempre-
dzej zapalili Swiatta i zaczeli sie zegnac.

Ale moj przyjaciel przypomniat co$ sobie.

— Czekaj Julek (juz mowiliSmy sobie po
imieniu) musze wysztyftowa¢ dete obliczenie
przejazdéw dla mego starego.

To powiedziawszy wyjat notes i zaczat co$
pilnie notowaé. Chciatem i ja wziaé¢ sie do swo-
jego, by spisa¢ chocby w zarysie jego sensa-
cyjne informacje, ale sie batem by rzecz sie
nie wydata przedwczesnie.

Po chwili skonczyt i odezwal sie serdecz-
nie.

— A moze mnie teraz odwieziesz? Jedz,
nic na tem nie stracisz!

Troche sie zdziwitem, alem przystat.

— Dokad? — spytatem.

— Niedaleko, na ul. Stowackiego, a zresz-
tg jedz ze mna to sie przekonasz.

WsiedliSmy do swoich maszyn. Ruszytem
za nim i widziatem jak nieco chwiejnym ru-
chem przewijat sie miedzy dorozkami. Wresz-
cie staneliSmy na Stowackiego przed gmachem,
na widok ktorego oniemniatem.

Byta to redakcja naszego pisma konkuren-
cyjnego ,,Szofera zielonego™.

A moj informator wysiadt z F-ssexa i pod-
szedtszy do mnie rzekt zupeinie innym, pro-
tekcjonalnym tonem:

— No niema co robi¢ dtuzej sekretu: nie
jestem szoferem, jestem wspOtpracownikiem
»Zieloniaka™.

ZaniemoOwitem, a on pogrzebat w swej
kieszeni i rzekt jeszcze, podajgc mi jaki$ pa-
pierek:

— Macie tu za informacje o 2zyciu szo-
ferskim i czytajcie nasz numer S$wigteczny,
gdzie beda one opisane!

Oczy mi nabiegty krwia. Ztapatlem obu-
racz kierownice i peten beznadziejnej wsckie-
tosci rzucitem mu krétko.

— Zeby kolege jasna cholera zattukia!

Tak, — odpariem — bo ja jestem repor-
terem z ,,Autolotu™!

Zachwiat sie i wkrotce opadt na trotuar.
Datem tylni bieg, wykrecitem i gazu!

Obejrzatem sie jeszcze raz ispostrzegtem,
jak do kota miejsca, gdziem go zostawit za-
czeli sie gromadzi¢ przechodnie.

J. Dr.

SAMOCHODY.

Szlifowanie cylindréow, waléw korbowych,
cze$ci zamienne, kota zebate wszelkiego rodza-
ju, spawanie metali, wykonuje Panstwowa Wy-
twérnia Samochodéw, Praga, Terespolska 34/36,
telefon 522-82.
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BIURO TECHNICZNO-SAMOCHODOWE
KAZIMIERZ ZOLTOWSKI
Warszawa, Szpitalna 4. Telefon 142-45.
AKCESORJA | czeéci ZAMIENNE DO SAMOCHODU
,FORD*
OPONY i DETKI =
DUNLOP,
ENGLEBERT,
GOODYEAR,
FIRESTONE,
FISK,
MICHELIN.
Coventry — ANGLJA.
HURT-DETAL. Ceny konkurencyjne

Nowa ustawa o0 ruchu samochowym
w Anglji.

W Anglji zostata ostatnio wydana nowa Ustawa
Samochodowa, obejmujgca przepisy ruchu kotowego.
Wobec tego, zc nowa ta ustawa jest w wysokim stop-
niu interesujaca, podajemy ponizej kilka najwazniejszych
przepisow:

1. Samochody i motocykle moga sie poruszacé

z nieograniczong szybkoscia.

2. Warunki, na podstawie ktorych wydaje sie
prawo jazdy, ulegty zasadniczym zmianom.

3. Wydawanie tymczasowego prawa jazdy z trzy-
miesieczng waznoscig uczacym sie szoferki,
w celu umozliwienia im ztozenia egzaminu.

4. Osoba ponizej lat 17 nie ma prawa prowadzi¢
zadnego pojazdu mechanicznego, za wyjat-
kiem motocykla. Osobom za$ ponizej lat 16
nie wolno prowadzi¢ motocykla. (Dotad prawo
jazdy na motocyklu mogta otrzymaé kazda
osoba w wieku lat 14).

5. Najwyzsza kara za niebezpieczng jazde wzro-
sta od £ 20— do £ 50.—

6. Nowe mandaty karne, za kierowanie w stanie
nietrzezwym.

,2AUTO-HOTEL1

Warszawa, Promenada 1, tel. 431-22.

Najblizsze zamiary Henryka Segrave.

Zwyciezca Swiatowego rekordu szybkosci, Hen-
ryk Segrave,jest widocznie niezadowolony ze swego wy-
czynu ladowego i pragnie teraz pobi¢ rekord szyb-
kosci wodnej. Jest on obecnie w trakcie budowania
nowej todzi motorowej ,,Miss England I, pr~j pomocy
ktorej spodziewa sie wuzyskaé szybkos¢ 170 km/godz.
£ 6dz ta bedzie wyposazona w dwa silniki Rolls-Royce,
typu zastosowanego do zwycieskiego hydroplanu w te-
gorocznych zawodach o puhar Schneidera.

AKCESORJA SAMOCHODOWE
i
CZESCI ZAMIENNE
DO SAMOCHODOW

CHEYROLET
I FORD.

OPONY i DETKI

w.-KAZIMIERZ TRUKAN

Warszawa, Marszatkowska 19, filja
Mokotowska 45, tel. 422-25 | 255-41.

0o —
OLEJE 1 SMARY GARGOYLE MOBILOIL

Program zawodéw w Monte Carlo.

Zgtoszenia do przysztorocznych zawoddédw samo-
chodowych w Monte Carlo postepujg w szybkiem tempie.
Najliczniej zgtaszajg sie zawodnicy angielscy. Miejsca
startu dla wspétzawodnikéw zostang ogtoszone dopiero
po zamkniegciu listy zgtoszen, ktére nastgpi 31 grudnia.

Wszyscy wspotzawodnicy winni sie stawi¢ w Monte
Carlo najp6zniej 29 stycznia n.r. Pozatem program za-

wodoéw jest nastepujacy: 30 stycznia — konkurs regu-
larnoséci na obwodzie Col de Braus; 31 stycznia— kon-
kurs na najbardziej wygodny samochdd; 1 lutego — za-
wody goérskie Mont de Mules; 2 lutego — rewja samo-
chodéw i podziat nagréd, oraz obiad wydany przez Mie-
dzynarodowy Klub Sportowy dla zwycigezcéw i ich
pasazerow.

Zawody B. R. D. C. ,,500“ w roKu 1930.

Po raz pierwszy w roku biezacym zorganizowane,
przez Brytyjski Klub Kierowcéw Wyscigowych, zawody
cieszyly sie tak wielkim powodzeniem, ze majace sie
odby¢ dn. 4 pazdziernika 1930 podobne zawody w Brook-
lands zostaty umieszczone w Miedzynarodowym Kalen-
darzu Sportowym i beda znane, jako miedzynarodowe
zawody 500-milowe B. R. D. C. = (British Racing
Drivers Club = Brytyjski Klub Kierowcéw Wyscigo-
wych).

OKRES TANICH SAMOCHODOW.

Rozwdj przemystu samochodowego, postepuje
w ciggle wracajacych okresach. Skonstruowanie” sa-
mochodu w cenie 500 doi.— jest jednym z ciagle powra-
cajacych projektéw. Najnowszym projektem jest prosty,
nieskomplikowany wehikut, pét-samochéd— p6t-motocykl,
zwany cyklonetka, ktérej w r. 1910— 1914 rokowano
Swietng przysztos¢. Obecnie kilku konstruktoréw zagra-
nicznych nosi sie z projektem skonstruowania prostego
samochodu, zaopatrzonego w dwa lub trzy kota i kosz-
tujacego nie wiecej jak 500 dolarow.

Weymanit jaKko KonstruKtor samolotow.

Wiekszo$¢ automobilistow— nazwisko Weymann’a
taczy nierozdzielnie z budowa karoserji, faktem jest
jednak, ze na dlugo przed swem przystgpieniem do

I BEZ WZGLEDU

wspotpracy z przemystem samochodowym byt zainte-
resowany w lotnictwie. W r. 1911 np. zwyciezyt w Za-
wodach Gorden-Bennet w Eastchurch na jednoptatowcu
Nieuport, podczas wojny za$ byl zajety przy budowie
silnikéw lotniczych dla celéw wojskowych. Ostatnig
jego zdobyczg, jest nowy jednoptatowiec metalowy,
pomyslany i skonstruowany przy czynnej wspotpracy
kpt. G. Lepere.

Zaktady Mechaniczne

~HA NGAK*®

WARSZAWA
ul. Skierniewicka 26j28, tel. 343-55.

KONSERWACJA,
GARAZOWANIE

REMONT Y-

5 0 kokséw nowocze$nie urzadzonych z central-
nem ogrzewaniem do wynajecia.

ZAKEADY BLACHARSKIE

SJORY F”

polecaja wyroby z blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.
CHt.ODNICE,
maski, zbiorniki 1 btotniki

FILTRY o
I aparaty do olejow

Wt zakt. A L. JUREWIC Z

Warszawa, ulica PieKna 30,
Telefon 235-56.

Swiatowe]
stawy

Motocykle

D | PR

wyroéb:
Excelsior Motor Mfg. & Supply Co.,
Chicago, 11 U. S. A

Gener. Reprezentacja na Polske
i wolne m. Gdansk.

TOWARZYSTWO HANDLOWE
2AUTOCYCLE®

Warszawa, Al. Jerozolimska 35, tel. 3-58

J

na site motoru i ilos¢ cylindréow

ECE

CHAM

Sg Zzawsze

NIEZASTAPIONE.

Wytaczne Przedstawicielstwo na Poske

Swiece
CHAMPION
,MOTOR -STO CK"

PION

Warszawa, Plac Napoleona 3. — Telefony: 259-14 i 284-97,
Do nabycia we wszystkich sktadach osprzetu samochodowego
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60 TYPOW
PROSTOWNIKOW

Conajmniej jeden z nick

musisz wybra¢, bo majac

samochod

musisz miec

prosTownNik PHILIPSA

ktéry zapewni Ci:

fatwy start,

silne $wiatlo,

donosny sygnat.

POLSKIE ZAKLADY

P H I LI

S, S.A.

ILIPS

SWIATLA
NIEOSLEPI AJACE.

Swiatto i cien sg nierozigczne i jak-
kolwiek pomiedzy jednem a drttEmi za-
chodzi biegunowa roéznica, fiest przeciez
niemozliwe zmienig jedno, nie zmienia-
jac drugiego. Zagadnienie $wiatta i cie-
nia jest istotnie zagadnieniem o olbrzy-
miej doniostosci i dziwi¢ ~Muj nalezy, ze$
tak niewielu umie je nalezycie ocenié.
W szczegdlnokgi odnosi sie to dal os-
wietlenia samochodéw.

Wiasciciele i kierowcy samochodow
ciggle jeszcze nie sa .”ostatecznie prze-
konani o pezwzglednej koniecznosci
uzywania nieoslepiajacych reflektoréow.

Prébowano najroézniejszych metod dla
rozwigzania tego zagadnienia. Przewaz-
nie jednak zapominano’ o”-ch gtéwnych
celach oswietlenia reflektorowego, ktére
powinno odpowiadaé nastepujacym wa-
runkom.

1) Gtéwny snop Swiatta musi by¢ skie-
rowany nawprost i oswietla¢ droge
w jak najwiekszej odlegtosci.

2) Jednoczes$nie oswietlenie musi byelj
tak skonstruowane, aby nie oSlepia-
to nadjezdzajacego z przeciwnej

stistrony automobilisty.

K5 Przy napotkaniu innego samochodu
musi jednakze droga by¢ dostatgez-
nie oswietlona, azeby kierowca mogt
ja doktadnie rozrézni¢, nie zmniej-
szajagc szybkoSci jazdy.

W praktyce niemozliwe jest skonstru-
owanie takiego reflektora, ktéryby odpo-
wiadat jednocze$nie wszystkim tym wa-
runkom. Jezeli np: uzywacé reflektora,
ktéry odpowiada 2 i 5 warunkowi, to
trzeba by¢ przygotowanym na niemile
niespodzianki na drodze, ktérag rozpoz-
na¢ mozna dopiero z odleglos;¢i 50-40 m

Najstarszym $rodkiem oSwietlenia
nieoslepiajacego by) t. zw. fipinnnen*.
Za pomocga hiego, sita swiatta gtéwnych
reflektoréw znacznie sie zmniejszata, co
istotnie chronito od oSlepienia, ale kie-
rowca znajdowat sie¢ w tem samem po-
tozeniu, co maszynista, ktéry przy sla-
bem Swietle latarni lokomotywy réwniez

nie jS*t w stanie dostrzec na sAjej dro-
dze jakiejkolwiek przeszkody i catko-
wicie musi zda¢ sig™na to, ze tor jest
wolny.

~N./Uhlszy filer ~Dimmerig; polega na
tem, ze oko nieptzyzwyrczajone do pet-
nego Swiatta, potrzebuje pewnego czasu
do przystosowania sie do Swiatta stab-
szego. Nie dostrzega sie woéwczas pra-
wie wecale Swiatlta, moznaby zatem dzia-
tanie ,.Dimmen’a“ nazwaé¢ negg+ywnem
osSwietleniem. Automobilisci twierdza, ze
w takim wypadku nie njSgliby rozpoz-
na¢ przedmiotu, znajdujgcego sie przed
soba. PodobnejfzjnwisloLzachodzi, kiedyg
z miejsca jasno oswietlonego dostac
na”p w ciemnosci.

SlabszeJ"swiatlo reflektora zmniejsza
wprawdzid w pewnym stopniu oSlepie-
nie. Nie jest ono-tednakze calkiem usu-
niete i moznaby powiedzie¢, ze w tym
wypadku lekarstwo gorsze jest od
choroby.

W miedzyczasie wyptynat nowy po-
myst. Zastosowano mianowicie nowa
konstrukcje, ktéra umozliwia skierowa-
nie catego sgopu $wiatta nawprost lub
na doét. Pomyst ten moze by¢é np. zrea-
lizowany przez uzycie ruchomych reflek-
toréw. jfile o wiete lepszy i prostrzy
sposob przedstawia system przetgcza-
nia srjopu $wiettrjego, Ta nowa metoda
znalazta obecnie zastosowonie i wpro-
wadzona zostata przez firme Philips przg
oéwietleniu za pomaca zaréwek Philip-
sa J)uplo.

Oswietlenie to skiada sie z dwuch
cial swietlnych, z ktérych jedno znajdu-
je sie w ognisku reflektora. Jesli wia-
czy¢ to ciato Swietln™ wéwczas Swiatto
pada nawprost.

Drugie ciato Swiecgce dla oswietlenia
nieos$lepjajacego umieszczone jest pod
metalowem daszkiem. Przy wiaczeniu
Igo, Swiatto pada na dol w ten sposéb,
zej droga przed samochodem jest dosta-
tecznie os$wietlona, a przytem Swiatto
nie oslepia jadacego na spotkanie auta,
lub zwyktego przechodnia.

WARSZTATY MECHANICZNE
Jastrzebski Rogozinski

Warszawa, Wilcza 1, tel. 2602-24.

SPECJALNOSC:
ODRABIANIE CZESCI
SAMOCHODOWYCH i
MOTOCYKLOWYCH

WYKONANIE
PRECEZYJNE
MOT

NOWOCZESNA
OBROBKA
TERMI CZNA

CENY

KON -
KUREN.
CT6 NE.

Horton)

>/Swi atowej stawy

astrzebski &c Roi ozinski

Warszawa. Wilcza 1. tel. 262-24.
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SP. AKC.

~.BELPOL?”

Warszawa, Zérawia 13, tel. 52Z74-03 i Q74-G3

WARSZTATY SAMOCHODOWE

ul. Niska 6 5, tel. 12 4-01.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

WSZELKIE REMONTY SAMOCHODOW

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 20.

MY NANXNa NXNXNXNANANRNE ANA RN AN RNAKNE MR AR NANR 42 WN%N%N%&S&§NWM@%@'WAA XXX

NA YYA

N& _ NA

NA A @) Q u OPONY i TAKSOMETRY, Sp.z ogr. odp. X

W 55 Warszawa, Chmielna 116 telefon 416-12. Nﬁ

% Jeneralne Przedstawicielstwo §@

\A Taksometrow -licznikéw ,,ARGO" K@
>A

o$wietlonemi choragiewkan,, i doktadng kontrolg poszcze- N@

golnych taks (dziennej i nocnej) %A

oraz Né

Aparatéw kontrolujgcych
di5n Autobuséw NfAUTOGRAF”.
Pierwsza Polska habryka Przerdbek Zuzytych Opon Samochodowych) na Nowe.

. RIS

Fabryczne Warsztaty reparacyjne licznikow, aparatow kontrolujgcych i szybkosciomierzy wszelkich systemow.

N

'@*XX R AN ROX R AR KX NAR X AR RANA NANA NANAGAR NANA NANA N RANANE NANKNARANA NANATNANARANANA NANARANGAR NANANANATNARE: X o

CHLODNICE

Gasmice pionowe

~PERKEO?”

DO SAMOCHODOW

DO SAMOLOTOW

2 5 PO 100 =z DO TRAKTOROW

DO CZOLGOW it. d

POSZCZEGOLNYCH
BOKSC')W’ DOSTARCZA:

Fabryka Wyrobow Metalowych
nowocze$nie urzadzonych: centralne ogrzewanie,

elektrycznos$é, telefony, kanaly, wodociag i etc., »BIELANY?”
do wynajecia w Warszawie. Cena 100 zt. mie- Kamedutéw 71, tel, 23 1-50
sigcznie za boks, Pl. Napoleona 3, tel, SE6>A-$)7.

Wiadomo$é tel. 431-22, lub 419-31.



AUTOMOBILOWY

Miedzynarodowy Kalendarz Sportowy

8.
12—,15.
15.

20.

21.
21.

na 1930 roK

LUTY

. Francja, Woyscigi na wzniesieniu Mules.
. Szwecja. Miedzynawdy Wyscig zimowy.

MARZEC

. Francja. Woyscigi: na obwodzie w Esterel Plage-
. Francja. Wyscigi-, na wzniesi.eniu Turbie.

. Szwajcarja. Miedzynarodowy wv$cJP plaski
w Genewie.
KWIECIEN
Monaco”™ Il Grand Prix MonaeoiM

Italja. 1V wysScig tysijacmiloWy.

Francja. Grand I'rix Marokka.

Italja. VIl wyscigi na obwod. im Piotra Bordino
w Aleksandrji.

FraSsja. Wyscigi na obwodzie w Garoupe,.
Anglja. Wy.SFigi w Brookland.

mP7l1talja. VI wyscig naokolJfejJtdji.

4.

L
\l

9,
151
15,

21 22
22

25-729.

- 29
29.
29:

5.

5—Q

6
6.
13,
20.
25.
426— 2.
50

iji

MAJ
Italja. XXI Targa Flosfo.

. Anglja. Wpyscig dwa razy po dwanascie godzin.

Czechostowacja. Wyssagi na wzniesieniu Zbra-
slav — Jiloviste.
Francja. Wygsigi na obwodzft]| w Arcole.

Francja. Wyscigi, na wzn”atenin Camp.
. Italja. 1l wyscigi na obwodzie w Caserta.
. Irlandja. 1l Grand Prix Irlandji.

Italja. Grand Prix Rzymu.

. Niemcy. X Turniej Miedzynarodowy w Wies-

baden.
U. S. A. Grand Prix Indianapolis.

CZERWIEC'"

Kumunja. Raid samochodowy.

Wegry. Woyscig Balaton-Matra.

Belgja. Zawody szybkosci na obwodzie,

talja. Wyscigi na obw.odzie Chianti.
Hiszpanja. Woystfifi na iv,zniesieniu Rabassada.
Anglja. Wysdfgi w Brookland.

Italja. V zawody d puhar Kgrugina.

Francja. Grand Prix Lyonu.

Niemcy. Woyscigi na wzniesieniu Kessel.
Francja. VIII Konkurs wytrzymatosci w Mans.
polska. IX JJaid J/fiedzynar.odowy JJutomo-
| flklubu polski.

Niemcy X Turniej Miedzynarodowy w Baden
Baden.

Wegry. WysScigi na wzniesieniu Gugge'7’ *-
Francja. VI Grand Prix Marny.

Italja. Wyscig Cuneo-Colle della Maddalsna.

LIPIEC

Czechostowacja. Raid w Wysokje Tatry,
BeTgja Grand Prix Belgji.

. Italja. 1l wys$cigi na obwodzie Ksiecia Piemontu

Francjd. Wys$cig Toul-Nancy.

Niemcy. Grand Prix Niemiec.

Belgja. Grand Prix Europy

Hiszpanja. VIII Grand Prix Sjan Sebastian.
Hiszpanja. Grand Prix Hiszpanji.

lipEje— 4 pferpienn. Niemcy, Francja, Italja,
Szwajcarja. Raid Alpejski.

FABRYKA

Luster Meblowych i Galanteryjnych

PRZEDSIEBIORSTWO

Robodt szKlarsKich

JANA SZULCA

w WARSZAWIE

KANTOR FABRYKA

Nowy-Swiat 50 ul. Solec

Telefon 165-94.

Telefon 165-32.

Poleca jako specjalnos¢:

A8 o SAMOCHODOW

LUSTRZANE i

d

,.URSHEIS

wszelKich typéw

POLLUSTHZFIKE.

Jedyne autobusy na
polskie drogi.

AUTOLOT

XVXVXVXVW v Xvw vvw XViw XVXxv XV

wj

3y AR Y X KA R N A R I R Y ARV 3 R RVREY Y R Y TR Y A<V

3 Italja X wyscigi na obwodzie w Montene%ro-
Wyscigi w Brookland

9—10 Szwajcarja.
17. italra). V wyscigi o puhar Acerbo.

4. Anglja.

wr.1l 92

zdobyt w tempie rekordowem

rynek samochodowy

wr 1550

swe przodujace

stanowisko.

Informacje i demonstracje:

~sAUTO~*SE RVICE?”

Warszawa®J Nowy-Swiat 9.

15

XV W  XVXWX*VX'V XAV V YV, XV XV XV XV jvx, vV XXV XV we XY &Y/&\k

ft

b R

3

XV

£V
%%

31l. Francja. Grand Prix Chamonix-Mont Blanc.

mienistych drogach.

WRZESIEN
! Brog o 7. Italja. Grand Prix Italji.
VIli wyscigi na wzniesieniu Klausem 13 Francja. Préba samochodéw seryjnyc-fcbna ka-

17. Francja. Grana Prix Comminges. o 14. Francja. Grand Prix kamienistych drég.
17. Niemcy. Miedzynarodowe wyscigi o gorski re- 14. Austrja. Wyscigi na wzniesieniu Seminering.
kord A. D. A. C. 14. Italja. Il zawody o puhar Gran Sasso.
17—23. szwajcaria- 9 Miedzynarodowy TydzieTj auto- 21. Czechostowacja. Woyscigi na obwodzie w Brnie.
' mobl‘l. w Saint Moritz. 20. Anglja. Wyscigi szesciogodzinna.-;,.*
; '25. Anglja.  Angielskie Tourist Trophy. 21. Francja. Grand Prix Francji.
24. Francja. Woyscigi nu wzniesieniu Ventoux. 21. ltalja. V wysécigi na obwodzie w etemorueSfe
24. polska. J/tfedzyyarcdowy Wyscig Ja- 21. Wegry. Woyscigi na wzniesieniu Schwab.
irzanski. o o ) pata do ustalenia: polska. Miedzynarodowy wys$cig
31. Austrja. Wpyscigi na wzniesieniu Geiss. plaski we Xwowie.

ti
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TYSIACE ZOLNIERZY

KORZYSTALO Z POMOCY Y. M. C. A.
PODCZAS STRASZNEJ WOINY SWIATOWE]J

KIEDY PRZEBRZMIALY ECHA WOIJINY

Y. M. C. A. DALEJMNF.ST CZYNNA.

Ksztatci ludzi w najbardziej poptatnym zawodzie
KIEROWCY SAMOCHODOWEGO

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

Modowa io,
Pock 7.

tel. 305-57.
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NIEZLICZONE
TYSIACE

MOTOCYKLI BSA

16

BEDACYCH w POSIADANIU

Tr|umph NAJLEPSZYCH JEZDZCOW

SWIATA

DOWODZA O ICH WSZECHSTRONNEJ
DOBROCI.

A
AKCES0RJA
SAMOCHODOWE
i MOTOCYKLOWE
CZESCI ZAMIENNE
DO WSZYSTKICH
SAMOCHODOW i
MOTOCYKLI
SILNIKI — V I L LIERS'A
do uzytku drobnego
przemystu i rolnictwa.
REMONT I GARAZOWANIE
motocyKkI/Ii
REPREZENTACJA
~MOTOR ~SPORTC
m

Warszawa, Mokotowska 2 4, tel. *54-3 8.

DABROWA GORNICZA—W ieczorek Stefan, 3-go Maja 21. GDYNIA - Kgelarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad

ODDZIALY | EKSPOZYTURY Tygodnika ,,AUTOLOT” w Polsce:
Pocztowy 1 LWOW — ,Nowa Reklama”, Batomgo 26, tel. 9-24. LUBLIN — Sawicki ,Lech”, Bernardynska 9, tel. 80. POZNAN—,Ruch”, Ratajczaka 36, tel. 20-81. PLOCK—
Ksiegarnia PocztowaPLot”, Urzad Poczt. . ROWNE— ChmielnickijObwodowa 84. STANISLAWOW — Brawerman & Geller, Sobieskiego 11.

i za tekstem 60 gr. za cm.2

Stronica frontowa 9 O gr. za cm.2 Stronica w tekscie 7 0
10 groszy za wyraz.

CENY OGLOSZEN: Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowa,
Prenumerata ,Autolotu”; kwartalna 3.50 zi, pétroczna 7 zi, roczna 14 zt. Zagranica 24 zt. 50 gr. Numer pojedynczy 30O gr.
Wydawca: ,LAUTOLOT” Sp. zo. 0.

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ. Drukarnia ,RAPIDE” Grzybowska 49 tel. 416-81.



