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Kilka stow o budowie ktadek
bez podpdr statych.

Zastanawiajgc sie nad konstrukcjg i sita nosng dotychczas
uzywanej kiadki t. zw, ,polskiej* (patrz rys. 1), ktérg dalej
w tekscie bede nazywat kladkg polska, przyszedtem do przeko-
nania, ze ktadka ta mogtaby by¢ zrekonstruowang tak, iz uzy-
skatoby sie wiekszg site nosng, przez dodanie wiekszej ilosci
belek, oraz zastosowanie innego sposobu wigzania.

Obecnie uzywana ktadka polska ma ten brak, ze gdy w miej-
scu potaczen belek obcigzy¢ kiadke, ktadka przegina sie, jak za-
wiasy i z fatwoscig zanurza sie do wody, wskutek czego prze-
chodzacy zoinierze nie mogag ani na chwile zatrzymac sie na
ktadce i winni przebiega¢ w takich odlegtosciach jeden za dru-
gim, na ile pozwala sita no$na ktadki. W wypadku za$, gdy je-
den z zoinierzy z jakichkolwiek powodéw zatrzyma sie przez
chwile na kiadce, biegnacy za nim zoinierze dobiegajg do niego
prawem enercji; zatrzymujg sie po 2-ch—3-ch w jednem miejscu
i jezeli to sie trafi w miejscu potgczen belek, ktadka momen-
talnie pograza sie w wodzie.

By zwiekszy¢ site no$ng ktadki, w miejsce jednej belki uzy-
tem po dwie belki z kazdej strony i, w celu unikniecia przegina-
nia sie belek w miejscu potaczen, zastosowatem przeplatanie be-
lek tak, jak to jest pokazane na zatgczonym rysunku Nr. 2 Tym
sposobem ktadka zostata usztywniona i usunieto przeginanie be-
lek na pofaczeniach jak w kierunku pionowym tak i bocznym.

Przeprowadziwszy z kompanjg doswiadczenia praktyczne na
odnodze Muchawca (szeroko$¢ 60 metréw) o S$rednim pradzie,
otrzymatem bardzo dobre wyniki, a mianowicie:

1)  przy uzyciu tychze belek, co i do budowy ktadki polskiej,
15—20 cm. $rednicy, przepuscitem kilkakrotnie po ktadce calg



kompanje, jak krokiem tak i biegiem w odlegtosci 2-ch mtr. Sa-
perzy mogli zatrzymywac sie w marszu, co nie wywotywato wie-
kszego pograzania ktadki,

2)  znikneto réwniez wyginanie sie ktadki w Kierunku poziomym
i wystarczyly w zupetnosci 2 kotwice, by kitadke doprowadzic¢
w prostej linji na przeciwlegty brzeg.

Teoretyczne obliczenie sity nosnej na 1 m. b. ktadki podaje
w ponizszej tablicy.

Obliczenie sity nosnej 1 m. b. kiladki dla pieszych przy zanurzeniu jej
obcigzeniem na taka gtebokos$¢, ze poktad dotknie poziomu wody.

Waga 1 m3 Belki potsuche o $rednicy Belki Swiezoscigte o $red-

; drzewa w Kkg. 20 cm. nicy 20 cm.
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Uwagi: 1) Przy obliczaniu sity nosnej ciezaru desek poktadu nie
brano pod uwage, poniewaz poprzeczne belki po catkowi-
tem zanurzeniu sie wody zréwnowaza ciezar desek.

2) Waga jednego uzbrojonego zoinierza brana 75 kg.

Jak widzimy z powyzszych zestawien przy uzyciu do budowy

materjatu potsuchego, odlegtos¢ miedzy przechodzacymi pa

1) Lipa—ciezar 1 m3— 578 i 720 kg., olszyna 580 i 740 kg.



ktadce zoinierzami nie przekracza 1.5 m. b. przy uzyciu drzewa
Swiezo Scietego nie przekracza 3 m. h.

Dane te sg bardzo wazne, gdyz w ciggu Kilku minut od chwili
rozpoczecia ruchu po ktadce przeprawi sie na przeciwlegty brzeg
rzeki kompanja, czego nie da sie dokona¢ przy pomocy innych
srodkéw, uzywanych do przeprawy wojska.

Omawiang ktadke buduje sie z szybkosciag 60—80 m. b. na
godzine bez wzgledu na szeroko$¢ przeszkody, co réwniez ma
duze znaczenie w forsowaniu rzek.

Ktadka do ruchu kotowego.

To przeprowadzeniu szeregu praktycznych doswiadczen z wy-
zej opisang ktadka, przyszedtem do wniosku, ze ktadka ta mimo
swych zalet, posiada jeden zasadniczy brak, a mianowicie: pie-
chota, przerzucana na brzeg nieprzyjacielski bez swego taboru
be jowego, nie zdota diugo sie utrzymac na nim, wyczekujagc na
wybudowanie mostdw, po ktérych przeprawitby sie jej tabor.

Ot6z postawitem sobie za zadanie skonstruowania takiej ktad-
ki, po ktérej mogtaby przejs¢ para koni z wozem taborowym
i zatadowang na wozie amunicjg.

Zadanie to udato mi sie pomysinie rozwigza¢, gdyz po wybu-
dowaniu ktadki i spuszczeniu jej na wode, wprowadzitem na nig
jeden woz belkowy, na ktory posadzitem 8 ludzi, nastepnie przy
dyszlu w miejsce koni postawitem 10 ludzi i cate to obcigzenie,
ktadka wytrzymata nie zatapiajgc sie w wodzie, nastepnie woz
z ludZzmi zostat przez owych 10 ludzi przewieziony po kfadce na
brzeg.

Teraz kolejno omoéwie konstrukcje tej kiadki, sposéb budowy,
wytrzymatos$é kitadki, a w koncu ogoélne jej braki i zalety.

Omdowienie to odnosi sie réwniez i do ktadki dla pieszych.

Konstrukcja ktadki.

Konstrukcja kiadki jest uwidoczniona dostatecznie na rysun-
kach 4, 5i 6. Polega ona przedewszystkiem na wykonaniu z drze-
wa dwoéch preznych pasow, ktoreby z jednej strony wytrzymy-
waty obcigzenie dzieki wycisnionej wodzie, z drugiej za$ strony,
przy obcigzeniu skupionem, nie przeginaty sie pod katem, a tylko
wyginaty sie tukiem o mozliwie jaknajwiekszym promieniu.






Sposob budowy ktadki.

Dla budowy kiadki nalezy wybraé¢ jaknajnizszy brzeg rzeki
z tagodnym spadkiem, za$ dno rzeki winno by¢ piaszczyste lub
ilaste, w ktorem mogtyby trzymac sie dobrze kotwice.

Linje kotwiczng, nalezy wytyczy¢ od osi mostowej w odleg-
tosci 15—20 gtebokosci rzeki.

Na brzegu, pod katem prostym do osi mostu uktadamy
watki w odlegtosci jeden od drugiego 2—3 m., po ktérych zsunie
sie na wode wybudowang cze$¢ ktadki.

Na watki ktadziemy belki obu paséw. Wigzanie paséw nalezy
wykonywaé tak, by na kazdy styk 2-ch belek wypadaty 2 obok
lezace belki cale, jak to pokazane jest na rysunku Nr. 5

Belki wigzemy na kazdym styku dwoma wigzadtami. Najle-
piej stosowac takie wigzanie, ze wiagzadtem okrgza sie parokrot-
nie pas, poczem przecigga sie koniec wigzadta przez ucho, na-
cigga sie mocno wigzadto, a dla jeszcze mocniejszego skrepowa-
nia nalezy koniec wigzadta przewlec miedzy belki w dwoch miej-
scach obmotujgc juz nawiniete wigzadto i krepujgc ostatecznie
belki. Czynno$¢ te wykonujg dwa zastepy pasowe, rozpoczyna-
jac wiagzanie od czota kiadki.

W miare przygotowania Kilku metréw biez. paséw, zastep po-
przeczkowy przynosi poprzeczne belki, uktada je na pasy w od-
legtoSci 2-ch metréw, poczem przywigzuje wigzadiem do jednej
z belek pasa dolnego, a mianowicie do tej belki, do ktérej po-
przeczka dobrze przylega.

Gdy poprzeczki sa uwigzane, nalezy do nich przymocowac
najprymitywniejsze kotowroty dla umocowania lin kotwicznych.
Na kazde 8—12 m. b. ktadki nalezy dawa¢ 1 kotowrdt i umiesz-
cza¢ go ze strony dolnej w stosunku do biegu pradu.

Kotowroty winny by¢ wykonane na tytach i przywiezione
w gotowym stanie do miejsca budowy. Kotowrot (patrz rys.
5 i 6) sktada sie z ramy dolnej t. j. z 2-ch poprzeczek kiadki,
w ktérych nalezy wycig¢ 2 tozyska dolne, z dwdch naktadek
z dwoma tozyskami gérnemi, jednego watka z dwoma otworami
pod prostym katem jeden do drugiego dla wktadania rgczek
12-ch raczek. Wierzchnie naktadki nalezy przymocowaé do po-
przeczek drewnianemi gwozdziami, procz tego dla pewnosci skre-
powac wigzadtem.

Gdy zastep poprzeczkowy wykona swe czynnosci na 5—10
m b. kiadki, wtedy kolejno przystepujag do pracy: zastep bel-
kowy, zastep deskowy i zastep kraweznikowo-poreczowy.



Gdy zupetnie jest wykonane 20—30 m. b. kiadki, spychamy
ja na wode po watkach, co nie przedstawia najmniejszych trud-
nosci,

W czasie wigzania ktadki zastep kotwiczny zarzuca kotwice.
Dla pierwszego zepchniecia ktadki wystarczy 2—3 kotwice zalez-
nie od tego, jakiej dlugosci jest spychana czes¢ kiadki.

Przy spychaniu kitadki na wode nalezy pierwszg od brzegu
line kotwiczng umocowac do pierwszego kotowrotu, poczem spy-
cha¢ kiadke.

Gdy podczas spychania ktadki przymocowana lina kotwiczna
przejdzie kat prosty z osig ktadki i stworzy bardzo ostry kat, na-
lezy na chwile spychanie wstrzymac¢ i zrobi¢ zamiane liny kot-
wicznej na pierwszym kotowrocie.

Zamiany dokonywa sie w ten sposéb: zastep kotwiczny pod-
wozi do czota ktadki nastepng line kotwiczng, przepuszcza jg
pod ktadke i ze strony dolnej podaje zotnierzowi stojgcemu przy
kotowrocie, poczem odjezdza celem zarzucenia nastepnej kotwicy
i podania od niej liny na kiadke, kiedy tego zajdzie potrzeba.
Stojacy przy kotowrocie zotnierz, naciggngwszy odebrang ling,
trzyma jg na potskrecie, drugi za$ zotnierz, przeznaczony do pil-
nowania nastepnego kotowrotu, podchodzi do pierwszego zdej-
muje line z kotowrotu i pomaga pierwszemu Zzotnierzowi do na-
winiecia trzymanej na poskrecie liny na kotowrét. Gdy lina zo-
stata przymocowana, wtedy drugi zoinierz przenosi zwolniong
line do nastepnego kotowrotu i mocuje na nim.

Po zepchnieciu gotowej czesci kiadki przysztukowuje sie do
niej nastepng czes¢, ktorg znowu sie spycha na wode jak wyzej
i tak trwa, poki czoto kiadki nie dosiegnie przeciwlegtego
brzegu.

Przerwa w wigzaniu nastepuje tylko podczas spychania na wode
gotowej czesci kiadki, ktére trwa dos¢ krotko, natomiast kotwi-
cowanie i zmiana lin kotwicznych na kotowrotach zupetnie nie
tamuje szybkosci budowy.

Przy zgranych zastepach i umiejgcych predko i dobrze wig-
za¢, budowa posuwa sie dos¢ szybko i moze by¢ doprowadzona
do 50—60 m. b. na 1-g godzing, czego nie da si¢ dokona¢ przy
budowie zadnego innego, chociazby najlzejszego mostu na pod-
porach statych lub ptywajgcych, précz mostéw pojazdowych.



Zapotrzebowanie materjatu.

Niezbedny materjat i potrzebny dla budowy obydwu typow
ktadek sprzet obliczylem na 10 m. b. i podajg ponizej.

Na 10 m. b. kiadki

potrzeba
Nazwa materjatu Uwagi
Typ 1
Typ I dla ruchu
dla pieszych Kotowego
Belki okragle 0.25X8 m. Bt e
na pasy dolne S — 60 m. b. potrze-bnyjest na cabq'klad-
Belki okragte 0.22X5 m. Ko oo b Ao e
na poprzeczki - 25 m. b i pynowks gy
Belki okragte 0.20X(6-8) 5 topat saperskich,
4 tyczki do wytyczenia osi
m. na pasy dolne . . 40 m. b. — kiadki i linji kotwicznej,
Zerdzie okragte 0.10X2 P S
m. na poprzeczki . . 14 m. b. g;ogzrki,zo
swidr mm ,
Kantéwka 0.12X8X(5-7) 2 d!utayciesielskie 20 mm.,
m. na belki gtdwne — 48 m. b. gg‘g g"ﬁ]:i.eczz”:édzia}kq'
Deski 0.03X0.20X(5-6) 1 mtr. sktadany.
m. na pomost . . - 150 m. b, 2 Jezeli sie ma do dyspo-
zycj ru —3 mm. ru-
Deski 0.03X0.20X(5-6) b)(;s'Jei, to  wszystkie wigza-
m. na poklad 24 m b B nia lepiej wykona¢ drutem.
Kantéwka 0.10X0.10X6
m. na krawezniki i stup-
ki poreczowe . . . . — 26 m. b.
Lina kotwiczna 1 szt 1 szt
Wigzadta 5 m. . . . 40 50 =
Wigzadta 3 m. . . . — 20
Lina poreczowa . . . 105 m. b. 21 m. b
KOtW iCa . i 1 szt. 1 szt
Kantéwka 0.16X0.12X
15 m. na naktadki do
Kotow rotu ..ccccvvceccnnnee. — -
Belki okragte 0.15X2.25
m. na walce do koto-
WIOtU o 1.75 m. b. 2.25 m. b.

Organizacja druzyny ktadkowej.

Dla intensywnej i sprawnej budowy ktadki potrzebna jest dru-
zyna o nizej podanej organizacji i skfadzie:



Hosé Sita zastepu

dla ktadek
Nazwa zastepu zaste- i Uwagi

. N Typu li-go

pow Typ.u I-go dla ruchu

pieszej kotowego
1) Cata budowa 1lieruje 1
. oficer, ktéry z rozpoczeciem
ZaStep do pasow dol- ruchu po ktadce staje sie ko-
NVCHR ool 2 + + mendantem kiadlii, okresla
y 1+4X2 1+6X2 site nosng ktadki ustala odle-
Zastep poprzeczkowy. 1 1+6 1+8 gtos¢ w ruchu i reguluje rucb

po ktadce.
Zastep belkOWy . 1 1+4 2) Zastep kotwiczny wyty-
Zastep dESKOWy 1 2 1+6 cza linje kotwiczng po wyty-
L. czeniu osi kitadki przez K-ka
Zastep kraweznikowo- budowy.
3) Odwéd przynosi mater-
porgczowy . . 1 2 1+6 jat, przyczem z odwodu przy-
Zastep kOtWiCZﬂy 1 1+4 1+4 dziela sie po jednym zotnierzu
, na kazdy kotowrot.

OdwWOd i 1 1+ 10 1+ 15 4) Kotowroty przygotowuje

sie zawczasu, przeto specjal-
nego zastepu nie wyznacza

Razem . . 8 5+32 8+55 sie, wzglednie kotowroty mo-
ze robi¢ odwod.

Wielkos¢ sity nosnej 1 m. b. dla ruchu kotowego.

Przy konstruowaniu tej kitadki bytlo moim dazeniem dac¢ jej
takg site nosna, by po ktadce mogt porusza¢ sie tabor bojowy
piechoty, ktéry przyjmuje w obliczeniu jako 1400 kg. wagi, a to:
2 konie taborowe po 350 kg., woz taborowy 180 kg., wozona
amunicja 420 kg., woznica 70 kg., uprzaz i inne drobiazgi 30 kg,

Diugos¢ zaprzegu z wozem przyjatem w obliczeniach 5 m. b.
Obliczywszy site nosng 1 m. b. ktadki, na jakiej odlegtosci moga
posuwac sie po kiadce zupetnie bezpiecznie wozy, lub jakie ob-
cigzenie ttumu moze wytrzymac kltadka. W obliczeniach swych
jak przy pierwszem tak i przy drugiem obcigzeniu przyjmuje, ze
ktadka zanurza sie w wodzie tak, ze wierzchnia ptaszczyzna po-
ktadu znajdzie sie narowni z poziomem wody. Bedzie to maksy-
malne obcigzenie i w miare dawania nieco wiekszych odlegtosci
miedzy maszerujagcymi, lub miedzy przejezdzajacemi wozami,
poktad kiadki bedzie sie podnosit ponad poziom wody.

Uwagi: 1) Do powyzszych obliczen wzieto materjat drzewny
jak w zalgczonych rysunkach 3, 4 i 5 a mianowicie: belki pasa
dolnego 25 cm. $rednicy, poprzeczki 22 cm $rednicy, belki gtéwne
0 przekroju 8X12 cm., deski — 20X3,5 cm. i krawezniki —
10X10. cm.

2) Przy obliczeniach nie brano pod uwage obcigzenia, jakie
powoduje lina kotwiczna, a to ze wzgledu na to, iz jest zmienne



i w catosci zalezy od sity pradu rzeki. Jednakze przy kotwicach
zarzuconych od ktadki w odlegtosci 15—20 gtebokosci rzeki, ob-
cigzenie to bedzie niewielkie.

Tablica dla materjatu pdétsuchego i Swiezoscietego.

Waga 1 m3 Obliczenie na drzewo Obliczenie na drzewo
« drzewa w Kkg. pétsuche Swiezosciete
=
@ s . gg Odlegtosci s .. Odlegtosci
k= - $s8 L w m. b. :°g <2 w m. b.
S S sxX 2> S g e 2
g 2 2 cEX g7 S ge
= o~ — c — —
N 2 2 SEZ ¢ dla dla Ses Hé dla dla
z IS E s £ £_  pieszych wozow T £ § £ pieszych wozow

1425 115 9.8

w
a1
~
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Sosna 590 715 295 205 0.71 6.6

Jodta 500 648 250 250  0.60 56 324 176 1.06 8

Z powyzszych obliczen .widzimy, ze gdy kiadka zbudowana
z materjatu potsuchego dwojki mogg maszerowaé w odlegtosci
71 cm. jedna za druga, a tabor bojowy w odlegtosci 1,6 m (6,6 m.,
dtugos¢ wozu z kormi 5 m. 1.6 m.). Jezeli za$ uzyjemy do bu-
dowy materjat Swiezo Sciety to i w tym wypadku otrzymamy
dobre wyniki, gdyz dwojki moga maszerowac¢ w odlegtosci 1.15 m.
jedna za druga, tabor za$ w odlegtosci 5.7 m., odlegtosci te sg
minimalne, gdyz obciazenie to réwna sie catkowitej sile nosnej
ktadki.

By ruch po kladce stat sie zupetnie bezpieczny, nalezy te od-
legtosci nieco zwiekszyc.

Praktycznie trzeba przyjac: przy materjale potsuchym na kaz-
dg dwojke 1.5 m. b. kiadki, a na kazdy woz taborowy po 13.5
ni. b., a gdy ktadka zbudowana z mat. Swiezo Scietego na dwojke
2.30 m. b. i na wéz 22 m. b. kiadki.

Dajgc takie odlegtosci, po ktadce w ciggu 12 godziny mozna
przeprawi¢ caly putk piechoty z jego taborem bojowym.

Krytyka ogolna.

Na Swiecie niema nic idealnego, wiec i wyzej opisana ktadka
ma pewne strony ujemne, ale zato wiele dodatnich.

Stronami ujemnemi sg:

1 Ktadki tego typu nie moga by¢ budowane na bardzo sil-
nym pradzie i przez przeszkody ponad 150 cm.



2) Dno rzeki musi sie nadawa¢ do zarzucania kotwic,

3) Ktadka nie moze bardzo dtugo funkcjonowaé, gdyz po nar
moknieciu drzewa traci swa pierwotng site nosna,

4) Koniecznie potrzebne sg liny kotwiczne, ktoére nie zawsze
bedg pod reka.

Natomiast stronami dodatniemi sa:

1) Do budowy ktadki nie potrzeba specjalnie wykwalifiko-
wanej druzyny, gdyz wystarczy 1 oficer, 1 wioslarz i 1 sternik,
reszta druzyny moze byé zupetnie nie obznajmiona ze stuzbg
wodng,

2) Budowe wykonywa sie z zebranego w pobliskich wioskach
materjatu, ktory zawsze sie znajdzie, moga to by¢ w ostatecz-
nosci zerdzie z ptotow i deski.

3) Budowa ktadki moze byé wykonana w zupetnej ciszy, nie
zdradzajac tern ni miejsca budowy ni naszych zamiardw.

4) Od poczatku do konca praca odbywa sie na jednem miej-
scu, co utatwia zamaskowanie robot. Jezeli ktadke buduje sie
pod ogniem, to nie narazamy na ten ogien catej druzyny, gdyz
wyjezdza tylko jedna pychdwka lub tdédka celem zarzucenia
kotwicy i podania liny kotwicznej na czoto kiadki.

5) Kiladka ta jest mato wrazliwa na ogien artyleryjski i moze
ja uszkodzi¢ tylko trafny pocisk artyleryjski. Uszkodzenie tat-
wo sie daje naprawic.

Na zakonczenie swego artykutu powiem, ze piechota w ogol-
nosci, a my saperzy specjalnie powinnismy wiecej czasu pos-
Swieca¢ cwiczeniom budowy mostow z zebranego materjatu, na
miejscu. W kazdym putku saperskim i w putkach piechoty,
ktére majg w poblizu wode, winna by¢ zebrana dostateczna
ilos¢ materjatu C¢wiczebnego potrzebnego do takich robdt, by
dowddztwo dywizji piechoty dysponowato nie tylko saperami,
ale i wyéwiczonemi druzynami z piechoty.

Ja osobiscie daleko wiekszg wage przyktadam do mostow
i przepraw z materjatu zebranego, anizeli do mostéw pojaz-
dowych, ktére dywizja piechoty nie zawsze otrzyma.

Spedzitem catg wojne Swiatowg i naszg na froncie z bolsze-
wikami i budowatem caly szereg mostow i przepraw, lecz ani
razu nie udato mi sie korzysta¢ z materjatu pojazdowego, gdyz
nigdy go nie byto na czas, kiedy byt potrzebny, a jednak prze-
prawa musiata by¢ zrobiona.



Wspotdziatanie reflektorow
z artylerjg 1 lotnictwem w obronie
przeciwlotniczej.

(Dokoriczenie)

W wojsku francuskiem do obrony przeciwlotniczej w nocy
uzywa sie reflektordw przewaznie wspdlnie z artylerjg. Obrone
przeciwlotniczag w nocy za pomocg lotnictwa i reflektorow Fran-
cuzi stosujg rzadziej, gdyz doswiadczenie wojny Swiatowej wy-
kazato ze:

1 rozpoznanie wiasnych i nieprzyjacielskich lotnikéw
w Swietle reflektorow jest bardzo trudne.

2) Swiatto reflektoréw kierowanych z ziemi oS$lepiato i nie-
przyjaciela i lotnikbw wiasnych, i przeszkadzato otsatnim
w zwalczaniu przeciwnika.

Z powyzszych wzgledéw nocng obrone przeciwlotniczg Paryza,
jako jednego z punktow najbardziej S$ciggajacych na siebie
uwage lotnikow niemieckich, Francuzi zorganizowali na po-
czatku w ten sposob, ze cata strefa obronna Paryza zostata
podzielona na dwa pasy: wewnetrzny i zewnetrzny. Obrona
pasa wewnetrznego' byta powierzona lotnikom, a zewnetrznego
artylerji. Reflektory byty rozmieszczone w obydwuch pasach
i wspoétdziataty badz z lotnictwem badz z artylerja przeciw-
lotnicza. Uzycie lotnictwa do obrony w pasie wewnterznym, to
jest nad samem miastem, byto spowodowane tern, ze Owczesna
artylerja przeciwlotnicza nie miata pociskow, ktére by po wy-
buchu nie szkodzity swemi odtamkami bronionemu objektowi,
W okresie pézniejszym, gdy artylerja przeciwlotnicza otrzy-
mata pocisk rozpryskujgcy sie na drobne odtamki, cata obrona
Paryza zostata powierzona w nocy artylerji wspdtdziatajgcej



z reflektorami i aparatami podstuchowemi, ktére z odlegtosci
50 kilometrow sygnalizowaty przyblizanie sie lotnikdw nie-
przyjacielskich.

Rys. 5.

Do obrony przeciwlotniczej w nocy Francuzi uzywali lotni-
ctwa tylko tam, gdzie brakowato artylerji przeciwlotniczej.

Francuski regulamin dla reflektorow przeciwlotniczych,
opracowany na podstawie doswiadczen wojny Swiatowej,
szczegotlowo omawian wspoétdziatanie reflektorow z artylerjg
przeciwlotnicza, a o stosowaniu reflektorow wsp6lnie z lotni-
ctwem wspomina tylko ogolnikowo, stawiajac przez to samo
obrone przeciwlotnicza w nocy za pomocg lotnictwa na plan
drugi.

Francuski regulamin przewiduje nastepujace zasadnicze sche-
maty ugrupowan reflektorow dziatajagcych wspélnie z artylerja
przeciwlotniczg: a) ugrupowanie do obrony bliskiej (rys. 5),
b) ugrupowanie do obrony oddalonej (rys. 6), ¢) ugrupowanie
do obrony mieszanej (rys. 7).

W wypadku uzycia reflektoréw wspdlnie z lotnictwem we-
dtug regulaminéw francuskich reflektory ugrupowuje sie plu-
tonami w szachownice na przestrzeni 10X 10 kim. minimum.
Reflektory w tym wypadku sg oddalone od siebie na odle-
gtos¢ okoto 3 kim.

Pas obrony przeciwlotniczej zapomocg lotnictwa i reflekto-
réow wybiera sie zasadniczo mozliwie dalej od bronionego ob-
jektu i musi by¢é wyraznie odgraniczony od pasa dziatania ar-
tylerji, karabinéw maszynowych i balonéw na uwiezi.



Plutony wysuniete naprz6d majg zadanie wyszukiwania lot-
nikow nieprzyjacielskich, a nastepne plutony pokrywaja wy-

Rys. 6.

Rys. 7.
kryte cele swemi smugami i przesladuja nieprzyjaciela gdy
ten leci nad pasem Gbrony,



Zeby nie utrudnia¢ akcji wiasnych lotnikéw, regulamin fran-
cuski nakazuje o$wietla¢ statek powietrzny przeciwnika jedno-
cze$nie nie wiecej jak czterema smugami.

W przeciwienstwie do Francuzéw, Anglicy caty ciezar obro-
ny przeciwlotniczej w nocy wktadajg na lotnictwo, a wiec
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Rys. 8.

reflektory przeciwlotnicze w wojsku angielskiem majg gtéwne
zadanie wspotdziata¢ z lotnictwem wilasnem.

Podczas nocnej obrony powietrznej Londynu w okresie woj-
ny Swiatowej, Anglicy stosowali artylerje przeciwlotniczg bar-
dzo rzadko i to tylko jako $rodek pomocniczy dla lotnictwa.
Gdy lotnicy niemieccy zblizali sie do objektu obrony, zwal-
czata ich artylerja, a nastepnie, ogien artylerji przerywano
i dalszag akcje obronng prowadzito lotnictwo, wspdlnie z re-
flektorami.

Szczegdtow wspoétdziatania reflektorow z lotnictwem pod-
czas obrony Londynu poda¢ tu nie moge z braku odpowiednie
go materjatu zrédtowego. Sadzac jednak z luznych wzmianek,
na jakie natrafitem w literaturze wojskowej, reflektory wspoét-
dziatajagce z lotnictwem wedtug zasad angielskich ugrupowuje
sie plutonami, rozmieszczonemi w szachownice na przestrzeni
min. 12X14 km. (rys. 8). Oswietlanie celu uskutecznia sie
jednoczesnie trzema smugami tworzacemi dookota celu stozek
Swietlny. Kierowanie $wiattem reflektoréw uskutecznia lotnik
wiasny zapomocg rakiet.

Sposéb ugrupowania reflektorow, dziatajagcych wspélnie
z artylerjg, przyjety w Anglji, przedstawia sie jak na rys. 9.

Wzorujac sie na zasadach uzycia reflektoréw przeciwlotni-
czych, przyjetych we Francji i Anglji, Amerykanie stosujg re-
flektory réwnolegle i z artylerjg przeciwlotniczg i z lotnikami



Tak z jednym jak i z drugim rodzajem broni Amerykanie uzy-
wajg reflektorow na wiekszg skale,, niz to sie dzieje w woj-
sku francuskiem i angielskiem.

Rys. 9.

W wojsku amerykanskiem rozréznia sie dwa rodzaje obrony
przeciwlotniczej

1) obrone obszaru dziatan wojennych,

2) obrone wazniejszych miast i punktéw ufortyfikowanych-
osrodkéw przemystowych, lotnisk, dowddztw, mostow, weztow
kolejowych i t. p.

Organizacja obrony przeciwlotniczej w obszarze przyfronto-
wym wedlug metody amerykanskiej przedstawia sie jak na
rys. 10. Caly obszar podlegajacy obronie jest podzielony na
pasy, w ktorych dziatajg rézne S$rodki przeciwlotnicze.

Najblizszy do nieprzyjaciela jest pas k. m., za nim idzie
pas dziatania lotnictwa, dalej pas dziatania artylerji przeciw-
lotniczej. Reflektory sg ugrupowane w dwuch ostatnich pa-
sach, a przewaznie w pasie dziatania artylerji. Giebokos¢ ta-
kiej strefy obronnej przeciwlotniczej wynosi okoto 30X40 kim.



O ile chodzi o obrone miejscowosci potozonych w tyle, to
wowczas $rodki obrony przeciwlotniczej ugrupowuje sie jak
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Rys. 10.

na rys. 11. Reflektory w tym wypadku sg rozmieszczone prze*
waznie w pasach czotowych gdzie dziata artylerja i lotnictwo.

Niezaleznie od sposobu uzycia reflektoréw przeciwlotniczych
stosunek ich ilosci do iloSci dziat i jednostek lotniczych we
wszystkich wojskach jest na og6t jednakowy: na kazde dziato
przeciwlotnicze — jeden reflektor, a na kazdg eskadre lot-
nicza — jedna kompanja reflektorow.

Poréwnywujac zasade uzycia reflektorow przeciwlotniczych,
przyjeta w panstwach o najwiekszej potedze militarnej, widzi-
my, ze we Francji reflektory wspoétdziatajg przewaznie z arty-

Rys. 11
lerja, w Anglji — z lotnictwem, w Stanach Zjednoczonych
A. Pin. — z artylerjg i lotnictwem rownolegle.

Ktéry z powyzszych sposobow uzycia reflektorow w obronie
przeciwlotniczej jest wiecej korzystny, powiedzie¢ dzi$ trudno,



gdyz dotychczas zaden z nich nie jest dostatecznie wyprébo-
wany, w warunkach rzeczywistej obrony przeciwlotniczej. Kon-

czac

zaznacze, ze czynniki decydujace o uzyciu reflektoréw

przeciwlotniczych musza wzigs¢ pod uwage ze:

1

2)

3)

4)

5)

6)

Reflektory i aparaty podstuchowe majg mozno$¢ skoordy-
nowania swej dziatalnosci doktadniej z dziataniem S$rod-
kéw obrony z ziemi niz z ptatowcami.

W razie uzycia reflektorow wspdlnie z lotnictwem fatwo
pomyli¢ sie i oswietli¢ wiasnych lotnikow, poniewaz nie-
ma moznosci odrdzniania za pomocg aparatu podstucho-
wego turkotu motoru lotnikbw nieprzyjacielskich od
dzwieku pochodzacego od ptatowcow wiasnych.

Czas trwania nataré lotnikow jest bardzo krotki (kilka
lub kilkanascie minut). Ostrzeliwanie za$ przeciwnika
w powietrzu artylerjg lub k. m. z ziemi moze nastg-
pi¢ znacznie wczesniej niz dziatanie lotnictwa, ktére mo-
ze zaatakowac przeciwnika tylko wowczas gdy go widzi,
a wiec gdy udato sie oSwietli¢ cel za pomocg reflektoréw,
natomiast artylerja i k. m. moga rozpoczg¢ ogien zapo-
rowy nawet wowczas, gdy reflektory nie zdotaly jeszcze
oswietli¢ celu.

Do wspotdziatania z lotnictwem koniecznem jest uzycie
znacznie wiekszej ilosci reflektoréw i aparatow podstu-
chowych niz tego wymaga obrona 'za pomocg artylerji
i k. m. przeciwlotniczych.

Skuteczno$¢ ognia artylerji przeciwlotniczej jest znacznie
mniejsza od skuteczno$ci dziatania lotnictwa, jednak, jak
to wykazata obrona Paryza, artylerja przeciwlotnicza,
chociaz przyczynita stosunkowo mate straty nieprzyjacie-
lowi, nie pozwolita mu wykona¢ swego zadania.

Przy obronie przeciwlotniczej w nocy za pomocag lot-
nictwa, zachodzi konieczno$¢ budowy lotnisk w poblizu
objektu obrony i dostosowania tych lotnisk do lotéw noc-
nych (oSwietlanie specjalnie do tego celu zbudowanemi
latarniami.



Wptyw mechanizacji armji na orga-
nizacje 1 uzycie saperow w polu.

— (Dokonczenie)

Transport. Przejdziemy obecnie do kwestji ruchliwosci sape-
row. Ruchliwo$é ta powinna pozwalaé saperom towarzyszy¢ od-
dziatom, z ktdremi majg wspotpracowac, z drugiej strony rodzaj
transportu nie powinien zmniejsza¢ podzielnosci jednostek.

Dywizja, w pierwszem stadjum mechanizacji, posiada artyle-
rje i tabory o trakcji mechanicznej. Piechota normalnie porusza
sie pieszo, chociaz cze$¢ jej, a czasem i cata, moze by¢ przewie-
ziona samochodami ciezarowemi. Tak wiec plan transportowy sa-
perow powinien przewidywac¢ jako minimum mechanizacje ich
czotowych kolumn narzedziowych i materjatowych, za$ dla od-
dziatdw, posuwajacych sie z formacjami ruchomemi — samo-
chody ciezarowe dla przewozu ludzi.

Jednakowoz nalezy rozwazy¢ pytanie, czy nie bytoby bar-
dziej wskazanem przydzieli¢ na state samochod6éw ciezarowych
dla przewozu oddziatow saperéw. Glownem zadaniem saperéw
jest praca. Jasnem jest, ze znacznie wydajniejszg prace mozna
otrzyma¢ od S$wiezych oddziatbw, przewiezionych samochodem,
niz od tych, ktére przed rozpoczeciem pracy beda zmeczone dtu-
gim marszem. Z drugiej strony, wiezy ktore tgczyty dotychczas
saperéw z piechota, silniej niz z innemi broniami, zdajg sie stab-
na¢. Widzielismy, jak prawie wszystkie roboty fortyfikacyjne
pierwszych linij przeszty do piechoty, podczas gdy saperzy za-
jeli sie robotami bardziej technicznemi — budowg mostéw, for-
tyfikowaniem tytow, zniszczeniami. Do piechoty rowniez prze-
chodzi¢ zaczyna budowa kiadek, zadaniem za$ saperéw bedzie,
jak najpredzej po przeprawieniu sie piechoty, budowa mostéw
dla ciezkiego transportu.



A wiec stajemy przed nowym problemem. Saperzy majg za-
pewni¢ ruch ciezkich taboréw, posuwajacych sie za piechota. Ze-
by ten ruch nie ulegt przerwie, muszg istnie¢ sposoby wysyta-
nia saperéw naprzod, tak by mogli umozliwi¢ go poprzez kolejne
przeszkody. Przy uzyciu jednostek saperéw, posiadajgcych
ruchliwos¢ réwng tej, jakag ma reszta sit, mozliwe jest to tylko
przez zastosowanie przeskakiwania jednostek idacych w tyle,
przez jednostki zatrzymane przy robocie. Sposéb ten da sie
jednak zastosowac tylko w wypadku oddziatéw posuwajgcych sie
waskim frontem. Dywizja posuwajgca sie po jednej drodze, roz-
porzadza czterema kompanjami do tego ,przeskakiwania™. Ale
przy fronce bardziej rozcigglym, saperéw nie bedzie mozna
w ten sposéb ugrupowaé na giebokosé i ,przeskakiwanie" byto-
by jedynie mozliwe tylko przez wciggniecie saperéw jednostek
znajdujacych sie w tyle, co jest bardzo niepozgdane, gdyz utru-
dnia kierownictwo.

Nasuwa sie wiec jako rozwigzanie — uczyni¢ jednostki sape-
réw bardziej ruchliwemi, niz oddziaty, z ktérem wspotdziataja.
Utatwi to im wysuniecie sie na czoto po ukonczeniu roboty, przy
ktérej zostali zatrzymani, jak réwniez utatwi ruchy w kierunku
réwnolegtym do frontu, kompensujagc w ten sposob brak gtebo-
kiego ugrupowania przy rozciggtych frontach. Naturalnie tran-
sport mechaniczny winien w tym wypadku obja¢ nietylko ludzi,
ale réwniez narzedzia i materjat. A wiec streszczajgc sie, jezeli
chcemy, by saperzy wykonywali swe zadania i zarazem mogli
nadgza¢ za reszta wojsk, ich ruchliwo$é¢ musi by¢ wieksza, niz
tych wojsk.

Wypada teraz zastanowi¢ sie nad rodzajem pojazdow. Gros
dywizji rozporzadza S$rodkami transportowemi na kotach, czyli
jest zwigzane z drogami. W zwigzku z tern praca na drogach,
wigczajagc w to roboty mostowe, staje sie najpowazniejszg fun-
kcjg saperow. A wiec najistotniejszg cechg $rodkoéw transporto-
wych saperow bedzie szybko$¢ poruszania sie po drogach.

Z drugiej jednak strony bedg zawsze zachodzie wypadki,
w ktérych saperzy beda sie musieli posuwaé naprzetaj. Istnieja
modele traktoréw, poruszajacych sie z dostateczna szybkoScia
drogami i w terenie. Jednakze powiedzieliSmy, ze w pierwszym
okresie mechanizacji musimy sie ograniczy¢ do wozow typéw
znajdujacych sie powszechnie w handlu, a wiec albo do wozéw na



kotach, majgcych duza szybkos$¢, ale nadajgcych sie tylko na
drogach, albo do przyjetych w rolnictwie typéw traktorow te-
renowych o matej szybkosci. Wobec tego< ze, nie wskazanem jest
mie¢ w jednym oddziele dwoch typow pojazdéw, musimy sie zde-
cydowa¢ na wybdr jednego z nich. W6z na kotach jest bardzo do-
bry dla ruchu po drogach, ale zachodzi pytanie, czy pozwoli on
saperom spetni¢ wszystkie zadania.

Najwazniejszym wozem kompanji saperow dywizyjnych jest
wobzek narzedziowy, dlatego autor sprowadza te kwestje do py-
tania — czy koniecznem jest, by woézek narzedziowy byt w mo-
znosci poruszac sie w terenie. Otéz w kraju kulturalnym, o ro-
zwinietej sieci drég, zawsze sie znajdg drogi lub drézki, ktore*
mi podjedzie on do miejsca pracy tak blisko, jak na to po-
zwoli nieprzyjaciel. Stad za$ sprzet bedzie musiat by¢ przenie-
siony recznie, co jest mozliwe, ze wzgledu na jego lekkosé.
Najciezsza czes¢ sprzetu, zapalarka wazy 27 funtéw, a wiec
daje sie przenosi¢. Wida¢ stad, ze uzycie mechanicznego wozu
na kotach do przewozu narzedzi, nie powinno wpiynaé na
zmniejszenie wydajnosci pracy saperow. Co sie tyczy wypadku
walk w krajach o stabej kulturze i nierozwinietej sieci drogo-
wej, to tutaj mechanizacja, w pierwszej swej fazie, niema racji,
zdaniem autora, posuwac sie zbyt daleko i dlatego uzycie trakto-
réw terenowych na wieksza skale nie powinno tu by¢ brane w ra-
chube.

Co dotyczy wymiaréw wozu, to tabory dywizyj brytyjskich
zawierajg samochody 3 tonnowe isamochody 1 i pdt tonncwe.
Zdaje sie, ze typ lzejszy lepiej sie nadaje dla potrzeb kompanji
saperéw dywizyjnych. Pluton saperow liczy 51 ludzi, samo-
chéd 3 tonnowy moze zabra¢ 20 ludzi, a wiec potrzebne sg
3 samochody, podczas gdy samochodéw 1 i p6t tonnowych po-
trzeba 4, liczac 13 ludzi na samochdd — w tym drugim wy-
padku zachowana jest podzielno$¢ plutonu (na 4 partje robo-
cze) i nosno$¢ samochodu jest dobrze wykorzystana. Catkowity
ciezar narzedzi, materjatéw i bagazu technicznego taboru kom-
panji wazy niecate 1,5 tonny, a wiec daje sie rowniez ulokowaé
na samochodzie.

Personel i wyposazenie. Po oméwieniu organizacji i transpor-
tu, pozostaje nam rozwazy¢ jaki wpltyw ma personel i wypo-
sazenie na wydajnos$¢ pracy.



Nowa organizacja wojenna (War Establishement) zmienita
ilosciowy stosunek rozmaitych fachowcéw. Mozna ich podzie-
li¢ na trzy wielkie grupy:

a) mechaniczna, obejmujgca kawali, elektrotechnikow, ma-
szynistow, monteréw, i t. p.,

b) budowana, obejmujaca murarzy, cieslow, malarzy, stola-
rzy i t. p.,

€) rozmaitych zawodoéw: pisarzy, rysownikow, podkuwaczy
koni, siodlarzy, kotodziejow, gdrnikéw i t. p.

Stosunek tych réznych grup zmienit sie w nastepujacy spo-
sob:

a) grupa mechaniczna — z 25% w r. 1917 powiekszyta sie do
42,5%;

b) grupa budowlana — z 55% w r. 1914, zmniejszyla sie
do 45%;

c) grupa roznych — z 20% wr. 1914 zmniejszyta sie do
12,5%.

Jak wida¢ z tego zestawienia, nowa organizacja zwiekszyta
znacznie ilos¢ mechanikéw w kompanji saperéw.. Zachodzi py-
tanie, czy to wystarczy w okresie dorywczej mechanizacji
armji.

Naog6t mozna sie spodziewac:

a) zwiekszenia sie iloSci budowanych mostéw i znaczenia
konserwacji drog,

b) wiekszego uzycia stali, w szczegélnosci do budowy mo-
stow,

c) wiekszych rozmiaréw zniszczen,

d) wzrostu uzycia pomp mechanicznych, narzedzi elektrycz-
nych i t. p.,

e) zmniejszenia sie pracy w pierwszych linjach, za$§ wzrostu
pracy na tytach,

f) zmniejszenia sie zakresu rob6t zwigzanych z zaopatrze-
niem w wode.

Jak widac¢ z tego, wiekszos¢, jesli nie wszyscy fachowcy, kt6-
rych obejmuje obecnie kompanja, beda potrzebni i w przyszto-
§ci. Czy jednak przyjety stosunek jest najkorzystniejszy, to
trudno powiedzie¢ bez dalszych doswiadczen. Z pewnoscig
mechanicy beda catkowicie zatrudnieni, ale to samo bedzie do-
tyczy¢ grupy budowlanej — mosty, baraki, schrony. Mozna



wiec og0lnie przyja¢, ze dzisiaj nie wida¢ koniecznosci wpro-
wadzenia zmian w powyzszym stosunku.

Co sie dotyczy narzedzi, to brak tu jest danych, wobec tego
ze nie wyszta odnosna instrukcja, skorygowana po wojnie. Jak
naogdét wiadomo, kompanje maja ten sam co w r. 1914 sprzet,
z wyjatkiem materjalu mostowego. Prawdopodobnie nastgpig
tu zmiany, w zwigzku ze zmiang ilosci fachowcow.

Niedawno powstata kwestja uzycia narzedzi mechanicznych
celem zwiegkszenia szybkosci pracy, ale watpliwg jest rzeczg,
czy znajda one wieksze zastosowanie w kompanji saperéw dy-
wizyjnych.

Narzedzia mechaniczne wymagajg zwykle statej obstugi, wiec
w razie wprowadzenia na wiekszg skale, zmniejszytoby podziel-
nos¢ i gietko$¢ jednostek, bhez osiggniecia proporcjonalnych
zyskdw w wydajnosci. Parkowa kompanja dywizyjna posiada
ruchomy warsztat, ktory zawiera tez pite — cyrkularke. Po-
winno to, wedtug autora, wystarcza¢ normalnym zapotrzebowa-
niom seperéw dywizyjnych.

W pewnych razach, bez watpienia, oddadzg cenne ustugi ben-
zynowe kafary i narzedzia pneumatyczne do odbudowy znisz-
czonych przeset i t. p., ale normalnie powinny sie one znajdo-
wac na tytach, za$ w razie potrzeby winny by¢ wysytane na-
przéd z wiasng obstugg. Dlatego ich wiasciwem miejscem sg
nie kompanje dywizyjne, lecz kompanje saper6éw armji, forma-
cje mostowe i t. p.

Mechanizacja saperdéw dywizyjnych.

Zestawiajgc wiec wnioski, dotyczace zmian w organizacji
kompanji saperéow dywizyjnych, czyniacych zado$¢ wymogom
pierwszej fazy mechanizacji, widzimy, ze

a) w ogolnej organizacji zmiany nie sg potrzebne;

b) wskazane jest zaopatrzenie kompanji w samochody 1 ip6t
tonnowe;

c) potrzeba zmian w personelu i wyposazeniu nie zachodzi.

Zmainy S$rodkéw transportowych, oparte na przyjetej powyz-
szej organizacji, wyraza sie w sposob nastepujacy.

Jednostka ta jest juz obecnie zmechanizowana. Jedynemi
potrzebnemi  zmianami bytyby — zamiana kuchni polowej



i zbiornika wody na pojazdy dajace sie ciggng¢ za samocho-
dami, jako przyczepki oraz zamiana koni wierzchowych na mo-
tocykle.

Kompanja saperéw dywizyjnych.

Lekki sa- r,
mochod. CPzrez G
ciezar.

Samoch. Motocykl
0sob. z koszem

S Ztab e 1 1
Szeregowi...

Kasyno ...
Zbiornik wody ...
Kuchnia potow a ..o 1
Materjat techniczny, bagaz . . i

-
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4 plutony kazdy:

DodWOdCa. .o 1
1 sierz. + 12 szer..
1 kapr. -j- 12 szer...
1 kapr. + 12 szer...
1 kapr. + 6 szer..
1 kapr. + 1 szer.. .
Narzedzia ..,
Materjat techniczny, bagaz
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Sztab saperow dywizyjnych

Samoch. Motocykl Lekki sam.
osobowy z koszem ciezarowy

Dowddca, adjutant............ 1
2 JONCOW oo 2
sierzant -f 8 szeregowych . . 1

DRUGI OKRES. CZESCIOWA MECHANIZACJA.

CzeSciowa mechanizacja a armja.

Postep mechanizacji. Zagadnienie mechanizacji znajduje sie
dotad jeszcze w stadjum zarodkowem, w szczeg6lnosci jesli
chodzi o formacje catkowicie zmechanizowane. Ostatnia wojna
nie data doswiadczen w tej dziedzinie. W czasie pokojowym
wykonano Kilka préb z tworzonemi doraznie kolumnami zme-
chanizowanemu Doswiadczenia te, jak wiekszo$¢ doswiadczen
pokojowych, cierpig na brak sity przekonywajgcej.

Wskazuje to jednak tylko na trudnosci zrealizowania mecha-
nizacji, ale nie zmniejsza wcale jej mozliwej wartosci.



Zdaniem autora czesSciowe zmechanizowanie armji brytyjskiej,
w dalszej lub blizszej przysztoSci, mozna uwazaé obecnie za
pewnik.

Opierajac sie na tern, autor rozpatruje wplyw czesciowej me-
chanizacji na metody walki.

Mozliwosci i skutki. Wojna na terenie ,europe]-
skim*. Strona, majaca inicjatywe w reku, rzuci naprzéd zme-
chanizowane oddziaty, wsparte przez flote powietrzng, celem
zwalczenia nieprzyjacielskich oddziatow ostony i uderzenia na
niezmechanizowane formacje na tytach albo na o$rodki przemy-
stowe. W razie, gdy nieprzyjaciel nie da sie zaskoczy¢, rozpocz-
nie sie walka, w ktorej oddziaty zmechanizowane beda sie posu-
wacé skokami, za$ oddziaty niezmechanizowane bedg okupowac
zdobyty teren.

W razie gdy przeciwnik jest zupetnie niezmechanizowany, za-
danie oddziatébw bedzie naturalnie znacznie utatwione i odegrajg
one tu decydujacg role.

Wojna w kraju niekulturalnym. 2Zwykle rezul-
tat tych wojen jest zgory przewidziany i chodzi tylko o to, zeby
skrdci¢ ich czas, oszczedzajgc kosztdw, rozlewu krwi i t. p. Od-
iziaty zmechanizowane mogg tu sie przyczyni¢ do szybszego
osiggniecia zwyciestwa, naturalnie o ile teren dziatan pozwoli na
ich uzycie. Pewne okolice, naprzyktad pétnocno-zachodniej cze-
sci Indji, albo tereny Sudanu, pokryte lasami i btotami, nie po-
zwolg na uzycie tych sit na wiekszg skale, z wyjatkiem poszcze-
gélnych szlakéw. Rola ich tu bedzie tylko pomocniczg, przy
ochronie linij komunikacji.

Czesto jednak oddziaty zmechanizowane beda mogly odegraé
i tu wiekszg role, prowadzac dywersyjng akcje na innym terenie
dziatan, szczego6lnie jesli po drugiej stronie bierze udziat wieksze
mocarstwo. Tak naprzyktad, w wypadku wojny z Afganistanem,
wspieranym przez Rosje, brytyjskie oddziaty zmechanizowane
bedg moglty, w razie opanowania morza Czarnego, wyko-
na¢ desant na jego brzegu by odciaé¢ Rosje od drogi transkaspijskiej.

Jak stad widaé, zwykle, z wyjatkiem matych wojen w bardzo
trudnym terenie, znajdg sie okazje do skutecznego uzycia zme-
chanizowanych oddziatow.

Nastepnym punktem, ktory nalezy rozpatrzy¢, jest wplyw tej
czesciowej mechanizacji na taktyke. Gtéwnag zasada uzycia od-
dziatbw zmechanizowanych musi by¢ gwattowna akcja zaczepna.



Wynika stad, ze oddzialy te normalnie beda uzyte oddzielnie
od reszty armji. Nie znaczy to jednak, zeby byly one nieza-
lezne od komunikacyj. Promien ich dziatania nie jest nieograni-
czony i muszg one by¢ zwigzane z podstawg zaopatrzenia w $rod-
ki pedne, amunicje i zywno$¢ utrzymanie komunikacji z tg pod-
stawg zaopatrzenia jest niezbednym warunkiem dziatalnosci tych
oddziatéw. Dopoki rzeki, lasy, gory i btota nie pozwalajg na po-
ruszanie sie czolgéw, ustaje moznos¢ przerwania tych ko-
munikacyj przez nieprzyjaciela.

Najkorzystniejszym sposobem uzycia oddziatéw zmechanizo-
wanych bedzie natarcie na nieprzyjacielskie sity niezmechanizo-
wane. Moze to zmusi¢ te ostatnie, z obawy zaskoczenia w marszu,
do posuwania sie skokami od objektu do objektu. Oddziaty nie-
zmechanizowane bedg wspiera¢ akcje oddziatow zmechanizo-
wanych, zajmujgc zdobyty teren, obsadzajagc wazne ciesniny,
przedmoscia.

Trzeba wiec przyja¢ jako zasade, ze oddziaty zmechanizo-
wane walczg samodzielnie, majg samodzielne zadania do spet-
nienia. Dlatego powinny one by¢ samowystarczalne, zawieraé
wilasne tabory zaopatrzenia i amunicyjne i wiasne Srodki do
przekraczania przepraw.

Z drugiej strony organizacja tych jednostek winna by¢ stata,
to znaczy takg samg w czasie pokoju jak i w czasie wojny. Szyb-
kos¢ i sprawnos$¢ ich dziatania wymaga bowiem tego, zeby w cza-
sie pokoju odbywaty one ¢wiczenia w swym sktadzie wojennym.

Jednostka taka powinna by¢ skoncentrowana na jednym tere-
nie éwiczebnym. Ze wzgledéw praktycznych — tatwos¢ wyszko-
lenia i wspoétdziatania z resztg armji i t. p. bedzie to, zdaniem au-
tora, raczej brygada, niz dywizja.

Autor ustala nastepujacy przypuszczalny skitad brygady mechanicznej.

Sztab, 3 kompanje samochodéw pancernych (a 16 sam. kotowo-gasien.)
4 bataljony lekkich czotgéow dwuosobowych (a 48 czolgéw), bataljon czot-
géw (3 komp. a 48 czotgéw Vickersa), artylerja zmechanizowana (samochody
6 kotowe Dragons), saperzy zmechanizowani.

Wyznacza on nastepujace szybkosci. Samoch. panc. 48 km/godz. po drodze
i 24 km/godz. w terenie, dla reszty 32 i 16 km/godz.

Promien dziatania jednostki 480 km/godz.

Co sie dotyczy ruchliwosci w terenie, to czolgi moga przebywaé rowy
szerokosci 2 metrow. Wozy pancerne dzieki wiekszej szybkosci, moga okra-
za¢ przeszkody. Bataljon czotgéw winien zawieraé pewng ilo$¢ czotgéw do
budowy mostéw, dwa na kompanje, mogacych budowaé w ogniu mosty do
4,5 metrow rozpietosci.



CzeSciowa mechanizacja a saperzy.

Zasadnicza cechg dziatania zmechanizowanej brygady jest
szybko$¢. Zadaniem saperow bedzie — przyczynia¢ sie do pod-
trzymywania szybkosci posuwajacych sie wiasnych oddziatow,
a wiec najwazniejszg ich prace stanowi¢ bedzie odbudowa,
wzglednie budowa komunikacyj dla tych oddziatdw.

Taktyka oddziatow zmechanizowanych jest par excellence za-
czepna i polega badZz na uderzeniu wprost na sity nieprzyjaciel-
skie, badZz na wazne osrodki na tytach. W pierwszym wypadku
zajdzie potrzeba zniszczenia nieprzyjacielskiej linji odwrotu,
w drugim — zniszczenia fabryk, urzadzen itp. — bedg to tak
zwane zniszczenia zaczepne. Zniszczenia te bedg rowniez potrzeb-
ne dla celéw obrony, do ktérej czasowo moga by¢ zmuszone od-
dziaty zmechanizowane.

Roboty fortyfikacyjne nie beda tu prawie wchodzi¢ w rachube.
Gtownym sposobem obrony tych oddziatdw bedzie przeciwude-
rzenie.

Powyzsze uwagi dotyczyty saperéw, znajdujacych sie przy
oddziatach zmechanizowanych. Je$li chodzi o saperéw przy
reszcie armji, to beda oni wykonywa¢ podobne prace jak wyzej,
jednakowoz wiekszg role bedg w tym wypadku graty prace
obronne. Zawsze istnieje mozliwos¢, ze nieprzyjacielskie odziaty
zmechanizowane zdotajg oming¢ nasze i zaatakowac nasze sity
niezmechanizowane. Z powodu szybkosci, z jaka sie bedg te dzia-
tania odbywa¢, rzadko tylko bedzie czas na wykonanie skon-
czonych fortyfikacyj poiowych a roboty obronne w gtéwnej mie-
rze polega¢ bedag na stwarzaniu przeszkdd i zniszczen na pew-
nych kierunkach natarcia, z jaknajwiekszem wykorzystaniem na-
turalnych przeszkad.

Zmiany stosownie do nowych warunkéw. W pierwszej fazie me-
chanizacji dorywczej, poza wprowadzeniem samochodéw na ko-
fach, nie przewidywalisSmy wiekszych istotnych zmian w organi-
zacji saperow, ktdra pozostata naogot taka, jakg byta w koncu
wojny $wiatowej. Obecnie posuwamy sie o krok dalej.

Moéwigc o zmechanizowanej brygadzie, stwierdziliSmy koniecz-
no$¢ tego, by juz w czasie pokoju posiadata ona taki skiad, jaki
bedzie miata w czasie wojny, by w tym skiadzie zyta i ¢wiczyta
sie. W mysl tej zasady oddziat saper6éw winien stanowi¢ inte-
gralng czes¢ sktadowa brygady.



Przejdziemy teraz do rozpatrzenia sity i wyekwipowania tych
jednostek saperéw. UstaliliSmy wyzej jako najwazniejsze zada-
nie saperow — budowe mostéw, zniszczenia, roboty wybuchowe,
budowe przeszkdd. Rozpatrzmy szczegbétowiej te pracel).

A. Budowa mostéw. PrzyjeliSmy wyzej, ze przeszkody do sze-
rokosci 4,5 metra bedg pokonywac jednostki brygady (kompanje
czotgdw2) bez pomocy saper6éw. Chodzi o to, jak diuga winna
by¢ rozpieto$¢ tych mostow.

Przeprawy brygady zmechanizowanej winny sie odbywac z wy-
korzystaniem zaskoczenia. Budowa mostu po przez wieksze prze-
szkody, gdy nieprzyjaciel zajmuje przeciwny brzeg, jest rzecza
niewykonalng. Nalezy wiec budowa¢ most tam i wtedy, gdzie
nieprzyjaciel nie jest przygotowany do stawienia oporu, albo
gdzie moze przeciwdziataé jedynie ogniem karabinéw i karabi-
néw maszynowych.

W razie walki z przeciwnikiem, rozporzadzajgcym nowoczes-
nemi $rodkami rozpoznania i tgcznosci — lotnictwo, radjotele-
grafja, i zmechanizowanemi oddziatami, ktére podaza by prze-
szkodzi¢ wykonaniu przeprawy, trudno jest liczy¢ na wiecej nad
6 godzin, ktore bedg mieli saperzy na zbudowanie mostu.

Jesli nie mozna osiggnag¢ zaskoczenia przez szybkos¢, mozna
je uzyska¢ przez rozproszenie —»to znaczy stara¢ sie wykonaé
przeprawe w Kilku punktach, by nieprzyjaciel rozproszyt swe
sity i nie mogt sie zorjentowaé co do gtéwnego kierunku natarcia.
To jednak wymaga posiadania materjatu na kilka mostéw. Autor
uwaza, ze brygada winna posiada¢ w tym celu 4 mosty. W stresz-
czeniu autor stawia nastepujgce warunki mostowemu wyekwipo-
waniu zmechanizowanej brygady.

a) rozpietos¢ maksymalna taka, zeby mozna byto zbudowaé

most w ciggu 6 godzin;

X Rozwazania autora nie sa wcale ,fantazjami przysztosci” w stylu Wellsa.
Przeciwnie, temat, ktéry on tu porusza, nalezy do najwazniejszych proble-
mow chwili obecnej, ktére brytyjski sztab generalny i ministerstwo wojny
studjuja z wielka energja. Taka dywizja zmechanizowana powstata juz
w  Anglji i w tym roku ma odby¢ wieksze manewry. Dywizja ta posiada
oddziat saperéw, wyposazony w sze$ciokotowe samochody (Dragon), poru-
szajace sie bardzo dobrze w terenie.

2) Czotgi do budowy mostow byty uzyte na manewrach zmotoryzowanych
oddziatdw w Camberley w roku zesztym, jak réwniez i w latach dawniej-
szych. (Patrz Przeglad Wojsk. Techn. b. r. Nr. 5).



b) 4 mosty na brygade;

c) prostota, mozno$¢ budowy w ciemnosci;

d) moznos$¢ zbudowania w ukryciu i ustawienia pod ogniem

nieprzyjacielskich karabinéw;

e) kolumna mostowa nie powinna wptywac¢ ujemnie na mozli-

wos¢ i zdolno$¢ bojowsq brygady.

Gdy zajdzie potrzeba budowy diuzszego mostu, bedzie to
zwykle wiadome z gory i mozna bedzie zebra¢ potrzebny ma-
terjat.

Jako stosowny materjat, autor uwaza t. zw, most Inglisa
(Mark 1) o wytrzymatosci 35 ton, o przestach 4,5 metrowych,
dtugosci catkowitej 31,5 metra. Moze on by¢ zmontowany w ukry-
ciu, a potem ustawiony z czotga w ciggu 2*/2 godzin, przy uzyciu
50 saperéw. Przesto 4,5 metrowe wazy 6 tonn, na cato$¢ potrzeba
28 samochodow 3 tonowych. Jednak 4 takie mosty stanowityby
zbyt dtugg kolumne. Autor proponuje wobec tego 36 metrow
mostu, podzielone na 4 sekcje 9 metrowe, ktére mozna taczyc
w razie potrzeby.

B.  Zniszczenia it p. Zadanie to przypada przewaznie matym
oddziatkom, zatrudnionym jednoczes$nie na duzej przestrzeni.
Praca ta bedzie podobna do tej, jakg wykonywujg obecnei sa-
perzy. Natomiast dzisiejsza organizacja nie przewiduje specjal-
nych oddziatéw do wykonywania zniszczen, podczas gdy w zme-
chanizowanej brygadzie pozadane jest stworzenie takiego od-
dziatu. Praca mostowa wymaga¢ bedzie tak gruntownego opano-
wania, ze nie wskazanem jest oddziatom mostowym przydzielaé
innych zadan. Ponadto roboty niszczace wymagajg czesto roz-
proszenia oddzialdw na znacznym terenie. Koncentracja ich wra-
zie nagtej potrzeby budowy mostu, mogtaby nieraz okazac sie
wprost niemozliwg. Z tych wzgledéw autor uwaza, ze przy kom-
panji mostowej powinien byé specjalny oddziat do wykonywa-
nia zniszczen.

Do zadan tego oddziatu naleze¢ bedg wszelkie roboty minerskie.
Uzycie min, najskuteczniejszego $rodka zniszczen, jest ograni-
czone ze wzgledu na wage materjatow wybuchowych, obcigza-
jacych transportowang kolumne, W pewnych razach jednak na-
wet miny o matym tadunku moga wyrzadzi¢ duze szkody. Tak
naprzyktad przez wysadzenie wstegi pancernego wozu, do czego
potrzeba koto 10 funtéw amunicji, w ciaSmnie lub na nasypie,
mozna stworzy¢ powazng zapore dla komunikacji. Ciezar ma-



terjatow wybuchowych ograniczy uzycie ich do dziatan obron-
nych.

Z braku tych materjatow, tarasowac sie bedzie drogi w cias-
ninach (lasy, bagna, gory) blokami, barykadami, zasiekami i t. p.
Prace te bedg rowniez zadaniem oddziatow niszczycielskich.

Sumujac powyzsze, zmechanizowana brygada winna posiadaé
4 oddziaty saperéw, mogace zbudowa¢ kazda most 9 metrowy
z wihasnego materjatu, oraz oddziat niszczycielski, mogacy znisz-
czy¢ jednocze$nie eonajmniej 6 mostow, przeznaczony pozatem
do niszczenia drég, domdw, tworzenia barykad i zasiekdw.

Co sie tyczy saperéw przy reszcie armji, to rola ich bedzie po-
dobna do tej, jakg mieli w pierwszem stadjum mechanizacji. Do
pewnego stopnia praca ich bedzie trudniejsza wskutek szyb-
kosci, z jakg moze sie odbywaé natarcie nieprzyjaciela. Prze-
szkody przeciwczotgowe nabiorg wiekszego znaczenia. Organi-
zacja saperow bedzie tu mogta by¢é podobna jak w pierwszem
stadjum mechanizacji, przyczem oddziaty bedg zaopatrzone
w wiekszym niz dotad stopniu w miny i $rodki do tworzenia
przeszkod. Poniewaz przeszkody te bedag zaktadane czesto w te-
renie, w miejscach narazonych na natarcie nieprzyjaciela, beda
wiec saperzy musieli posiadaé srodki transportowe pozwalajgce
na jazde w terenie.

TRZECIE STADJUM. CALKOWITA MECHANIZACJA.

Mechanizacja, o ile chodzi o obecne pokolenie, objeta jest
przez dwie pierwsze fazy. Ale nie jest do pomyslenia, zeby
mechanizacja zatrzymata sie na tern. Tak jak to mozna przy-
puszcza¢ obecnie, zamiana sity cztowieka przez site mechanicz-
ng bedzie postepowac dalej.

Do naszkicowania charakterystyki tej trzeciej fazy, brak nam
konkretnych danych, jak to miato miejsce dla poprzednich faz.

Jednakze dotychczasowe doswiadczenia wskazuja na tendencje
do usuniecia cztowieka, jako poruszajgcego sie o wiasnych sitach
czynnika, z pola bitwy. Mechanizacja dostarczy mu $rodkéw ru-
chu, walki i pancerz obronny. Mozliwg jest rzecza, ze bitwy Ilg-
dowe przyjma wyglad walk morskich. Rozwo6j wozéw tereno-
wych moze zredukowa¢ przeszkody ziemne do tego czem sg fale
dla okretu.

Wskutek tego dotychczasowe wozy i $rodki obrony, ktéremi
dysponuje fortyfikacja potowa, stang sie bezwartosciowe. Jedynie



potezne fortyfikacje state, zbudowane w skali dotgd nieznanej,
w czasie pokoju, bedg mogty zapewnié¢ obrone — bedg to przede-
wszystkiem olbrzymie sieci przeszkdéd wodnych i p6l minowych.
Fortyfikacje te beda niezbedne celem ochrony wielkich o$rod-
kow strategicznych i przemystowych, portéw wodnych i po-
wietrznych,

Rozwdj lotnictwa, nie poruszany w tej pracy, kaze sie scho-
wac tym osrodkom pod ziemie, a rozwo6j walki gazowej uczyni
bezwartosciowa wszelka obrone, nie zabezpieczong od ga-
zOw i nie zaopatrzong w zbiorniki tlenu. Nie potrzebujemy
sie posuwac dalej. Wystarczy nam to do stwierdzenia faktu, ze
jakiekolwiek zmiany nastgpig w metodach walki, zawsze bedzie
potrzebna inzynierja wojskowa. Mechanizacja uczyni zadania
saperskie trudniejszemi, ale z drugiej strony, mechanizacja moze
by¢ wykorzystana przez saperéw do zwiekszenia wydajnosci ich
pracy.

Czotg jest odpowiedzig na czotg. W podobny sposdb ,,mecha-
niczny* saper stawi czoto problemom mechanicznej wojny.

W pierwszej czeSci artykutu, drukowanej w Nr. 1, tomu Il
,,Przegladu”, na str. 23, koAcowy ustep powinien brzmiec: ,,Po
wojnie saperOw przeorganizowano. Ta organizacja, ktora istnieje
do dzisiaj, wyglada nastepujgco:

Sztab.

Kompanja parkowa (Parc. Company)

i 3 kompanje saperéw (3. Field Companies).



NA CZASIE.

(Dokonczenie).

Sowieckie poglady na maskowanie.

[I. Ogélny plan maskowania.

Jak wynika z powyzszego przyktadu, dla kazdej operacji ist-
nie¢ powinien ogdlny plan maskowania, majacy na celu utrzy-
manie jedno$ci zamierzen. , Tymczasowy Regulamin Stuzby Po-
lowej “ w § 298 okresla to wyraznie: ,,Maskowanie powinno by¢
przeprowadzone przez wszystkie oddzialy wedtug jednego kie-
runkowego planu zgodnie z planem operacji”. Podobnie ujmuje
sprawe te , Tymczasowa Instrukcja Maskowania" w 8§ 11. Pod-
stawg wszelkich prac maskujacych powinno by¢ zawsze jedno
§ciSle okreSlone zamierzenie, wyptywajgce z ogdlnej taktycz-
nej mysli manewru. Oddzielne zarzadzenia, majgce na celu ukry-
cie tych lub innych objektéw i stworzenie pozornych przedmio-
téw, nie stanowig jeszcze maskowania".

Plan taki z zasady wychodzi z géry — z armji, korpusu lub
dywizji — przyczem poza og6lnemi wytycznemi zawiera¢ powi-
nien pewne szczegétowe wskazowki dla podwiadnych jednostek.
Podstawe planu stanowi zawsze mys$l przewodnia maskowania
(t. zw. maskirowocznyj zamysiet), wyptywajaca z taktycznej
mysli manewru.

Przy opracowaniu planu maskowania muszg byé uwzgled-
nione nastepujagce momenty:

1) Zadanie taktyczne, potozenie obu stron iwzajemny stosunek sit,

2) wiasciwosci terenu z punktu widzenia maskowania,

3) warunki czasu.

Plan powinien obejmowac:1)

1) Ogoélng mys$l przewodnig maskowania, oraz poszczegdlne
zadania maskowania dla kazdej jednostki podwtadnej od-
dzielnie.

2) Nazwiska odpowiedzialnych kierownikéw maskowania dla
catosci i poszczegblnych jednostek.

) Didienko. — Str. 65—66.



3) Zarzadzenia ogoélne co do ukrycia planu operacji oraz co
do organizacji sieci posterunkéw obserwacyjnych.

4) Wyszczegdlnienie specjalnych prac maskujacych, jak np.
tworzenie pozornych kolumn, biwakdéw, bateryj itp., z do-
ktadnem okresleniem czasu i miejsca ich wykonania.

5) Podziat $rodkéw specjalnych i oddziatow wyspecjalizo-
wanych, o ile one sie znajduja.

6) Dane meteorologiczne i przewidywane zmiany w okresie
dziatan.

7) Warunki sktadania meldunkéw w zwigzku z maskowaniem.

I1l. Objekty maskowania.

Co stanowi gtéwny objekt maskowania wedtug pogladéw so
wieckich?

Analizujagc podany wyzej przykiad, widzimy, ze chodzi tu
nadewszystko o zamaskowanie przewodniej mysli operacjil).
Jest to bezposredni objekt maskowania. Posredniemi objektami
maskowania bedg te wszystkie elementy, ktére w stosunku do
mys$li manewru operacji stajg sie jej cechami demaskujacemi.
Cechy te sg rézne, zaleznie od tego, w jakiem potozeniu znaj-
dujg sie oddziaty: na postoju, w marszu, czy w walce. Bedg to
zatem nadewszystko formy taktyczne, w ktérych realizuje sie
mys$l przewodnia operacji (ugrupowania og6lne — organizacja
dowddztw — schemat poruszen — sktad poszczeg6lnych kolumn
ogolny schemat organizacyj obronnych i t. d.), dalej same od-
dziaty wraz z taborami i sprzetem, wreszcie urzadzenia istnie-
jace i lokalne przedmioty (linje kolejowe, stacje, przeprawy
i t. d) oraz organizacje sztuczne (okopy, stanowiska artyleryj-
skie, hangary i t. p.).

W oficjalnych instrukcjach sowieckich istnieje pewna sprzecz-
nos¢ co do okreslenia gtdwnego objektu maskowania.

»Tymczasowy Reg. St Pol." nie okre$la wyraznie gtownego
objektu maskowania: w 8 290 méwi tylko cg6lnikowo: ,,Masko-
wanie stuzby: a) do ukrycia przed przeciwnikiem naszych dzia-
tan i zamierzen (bierne maskowanie) i b) do wprowadzenia prze-
ciwnika w bigd co do przedsiebranych lub wykonywanych przez
nas dziatan (czynne maskowanie)“. Mozna przyja¢, ze regula-
min stuzby polowej za bezposredni objekt maskowania uwaza

* Tamze.



samo dziatanie — czyli innemi stowy — mys$l przewodnia ope-
racji.

»,Tymczasowa instrukcja maskowania*4w § 2 rzecz przedsta-
wia nieco odmiennie:

,,Objektami maskowania sg wszelkie wojenne przedsiewziecia
zarébwno w stosunku do ich zamierzenia, jako tez wypetnienia:
sita i sktad odziatdw, ich rozmieszczenie i dziatania, urzadzenia
wojskowo-inzynieryjne, drogi komunikacyjne, caty obstugujacy
wojsko inwentarz i t. p. Pierwszym jednak i najwazniejszym
objektem maskowania jest zywa sita \

Sprzeczno$¢ ta jednak zdaje sie, jest tylko pozorna. Nie ulega
watpliwosci, ze owe, jak nazwatem je powyzej, posrednie objekty
maskowania w pewnych warunkach, gdy chodzi o zabezpieczenie
ich przed dziataniem ognia nieprzyjacielskiego, stajg sie sitg
faktu samodzielnemi przedmiotami maskowania.

Wszelkie watpliwosci w tej sprawie usuwa § 119 tejze instru-
kcji, ktéry brzmi nastepujaco: ,,Ukrycie powinno dazy¢ nade-
wszystko do tego, aby przeciwnik nie mogt ustali¢ sktadu i ugru-
powania naszych sit, oraz urzadzen i na tej podstawie wyjasnic¢
rzeczywistych naszych zamiaréw. O ile catkowite ukrycie jest nie-
mozliwe, to nalezy zwréci¢ uwage na ukrycie najwazniejszych
odcinkéw i oddziatdw. Dla ukrycia tych najwazniejszych objek-
tow powinno sie uzy¢ wszystkich Srodkéw maskowania, ponie-
waz wiekszg korzy$¢ daje dobre ukrycie czesci, niz zte — ca-
tosci“.

Tre$¢ przytoczonego powyzej punktu instrukcji pozwala nam
ostatecznie stwierdzi¢, ze mimo pewnych istniejacych sprzecz-
nosci, bezposrednim objektem maskowania jest — wedtug po-
gladow sowieckich — taktyczna my$l manewru.

IV. Srodki maskowania — organizacja.

Z kolei przechodze do nastepnego pytania — jakiemi srodkami
urzeczywistnia¢ nalezy, wedlug pogladéw sowieckich, masko-
wanie?

Pomijam tu znany we wszystkich instrukcjach podziat na na-
turalne i techniczne $rodki maskowania. Podziat ten bowiem
z punktu widzenia taktycznego, jest bez znaczenia. | te i tamte
srodki moga i musza mie¢ zastosowanie w maskowaniu. Tylko
skala ich zastosowania jest r6zna Z natury rzeczy w warunkach
wojny manewrowej stosowania $rodkéw technicznych musi by¢
ograniczone. ,,Srooki techniczne maskowania — pisze jeden z pi-



sarzy wojskowych sowieckichl) — majg nader wazne znaczenier
jednak nie wyczerpujg one sprawy zamaskowania danej opera-
cji. Skala ich zastosowania w stopniu bardzo silnym zalezy od
ogblnego materjalnego stanu armji. Zaopatrzenie oddziatdw
w specjalny sprzet i materjat techniczny maskowania ma swoje
Scisle okreslone granice. Nadewszystko decyduja o tern mozli-
wosci transportowe. W walce pozycyjnej, rzecz prosta, zastoso-
wanie technicznych S$rodkéw maskowania znacznie wzrosnier
walka ta jednak stworzy po temu odpowiednie sprzyjajgce wa-
runki".

Z punktu widzenia taktycznego, bolszewicy dzielg $rodki ma-
skowania na bierne i czynnej. Przez pierwsze z nich Sowiety
rozumiejg catoksztatt tych srodkéw (bez wzgledu na ich tech-
niczny charakter), ktére stuzg do ukrycia danego objektu, przez
czynne, natomiast, te Srodki i wybiegi, ktére majg na celu skie-
rowania uwagi przeciwnika w fatszywym Kkierunku.

Juz z samej sowieckiej definicji maskowania wynika zasada
réwnoczesnego stosowania obydwuch tych $rodkéw. ,,Tymcz.
Reg. St. Pol." w 8§ 297 kladzie na to szczegdlny nacisk: ,,Samo
bierne ukrycie swych wojennych zamierzen nie wystarcza Kry-
jac rzeczywistos¢, trzeba koniecznie tworzy¢ sytuacje fat-
szywa, aby odciagna¢ uwage przeciwnika w mylnym Kkierunku.
Aby narzuci¢ przeciwnikowi btedne wnioski, konieczna jest czyn-
nos¢". Te samg mysl wypowiada w § 6 ,, Tymcz. Instr. Mask.":
,Przez samo ukrycie nie mozna oszukac¢ nieprzyjaciela. Catko-
wita pustka wyda mu sie podejrzang i dlatego im lepiej ukry-
jemy swoje oddziaty, tern usilniej bedzie on ich szukaé i osta-
tecznie znajdzie je, bowiem trudno jest zniszczy¢ absolutnie
wszelkie ich cechy demaskujgce. To tez koniecznie trzeba, nie
poprzestajac wytacznie tylko na ukryciu, stwarza¢ przeciwni-
kowi falszywe wrazenia co do naszych dziatan i zamierzen".

Pozostaje jedna jeszcze kwestja w zwigzku z maskowaniem —
sprawa organizacji. Tak pomyslany catoksztatt maskowania wy-
maga zastepu wyszkolonych pracownikéw, szeregu instruktorow,
a nawet specjalnych oddziatbw. W jakim Kkierunku zmierzajg
te poglady sowieckie?

Z , Tymcz. Reg. St. Pol." — Cz. It, wynika niezbicie, ze or-
ganizacja sowiecka przewiduje tworzenie specjalnych oddziatow

1) Warfotomiejew. — Opieratiwnaja wniezapnost' i maskirowka" — Wojna

i Rew. Nr. 111. — 1927 r.
2) Reg. St Pol. § 290; Warfotomiejew. — Artykut cytowany.



maskujacych. 8§ 301 moéwi wyraznie: ,,Specjalnych oddziatdw
maskujacych, jako sity roboczej, uzywaé nalezy tylko do robdt
odpowiedzialnych z zakresu technicznego maskowania. Mniej
ztozone i mniej wazne techniczne prace maskujgce wykonywujg
odziaty wojskowe same pod kierunkiem specjalistbw masko-
wania".

Zas § 302 punkt powyzszy uzupetnia: ,Wobec specjalnego
charakteru prac, jednostki maskowaina przydziela sie do do-
waddztwa frontu lub armji, a w wyjatkowych wypadkach dla wy-
konania okre$lonych $cisle zadan i do dowo6dztwa korpusu™.

Z treSci tych 2 paragrafow obowigzujacego obecnie regula-
minu wynika, ze:

1) organizacja sowiecka przewiduje istnienie specjalnych od-
dziatbw maskowanial), oraz uzycie ich nie nizej szczebla
korpusu,

2) w jednostkach od korpusu w dot istniejg tylko wyspecjali-
zowani instruktorzy (prawdopodobnie w organicznych jed-
nostkach saperskich), pod ktorych Kkierunkiem oddziaty
walczagce wykonywaé bedg wszystkie dostepne im prace
maskujace,

Zresztg — sadzac z réznych wzmianek — w pogladach na or-
ganizacje stuzby maskowania, zdaje sie, nastapity pewne po-
wazne zmiany, o czem, miedzy innemi, $wiadczy fakt skasowania
Wyzszej Szkoty Wojskowej Maskowania, bedacej wyrazem
dawnych tendencyj jak najdalszego specjalizowania stuzby ma-
skowania,

»Zrealizowa¢ maskowanie, pisze Warfotomiejew?, w skali
i rozmiarach, zapewniajgcych uzyskanie realnych i w danydi
warunkach maksymalnych wynikéw, wysitkiem poszczeg6lnych
os6b lub specjalnych oddziatdbw wydaje sie rzeczg niemozliwa.
Maskowanie obecnie staje sie juz sprawag o0golng. Caty korpus
dowddcoéw i kazdy sztab powinny uwaza¢ organizacje i wyko-
nywanie maskowania za swoj codzienny staty obowigzek. Wszel-
kim dziataniom bojowym towarzyszy¢ musza odpowiednie za-
rzadzenia maskujace".

* *
*

*) Podobno istniejg t. zw. Okregowe kompanje maskowania w ilosci 1 na
kazdy Okreg.
2 ,Wojna i Rewolucja" ks. 111. str. 104.



Sproébujmy teraz na podstawie powyzszej analizy strescic
istote pogladéw sowieckich na maskowanie.

Maskowanie w pojeciach sowieckich jest jednym ze $rodkow
taktycznych, wiodacych do podporzgdkowania sobie woli prze-
ciwnika. Jest réwnoczesnie czynnikiem zaskoczenia i czynnikiem
ubezpieczenia. Bezposrednim celem, ktéremu nalezy podporzad-
kowa¢ wszelkie inne wzgledy, jest wprowadzenie przeciwnika
w biad co do istotnych zamierzen taktycznych. Innemi stowy —
nie wojsko, nie sprzet, nie urzadzenia techniczne — a mys$l ma-
newru danej operacji stanowi gtowny i bezposredni objekt ma-
skowania. Osigga sie ten cel przez réwnolegte stosowanie $rod-
kow biernych (ukrycie) i czynnych (mylenie przeciwnika) ma-
skowania. Poczucie koniecznosci planowego maskowania tkwié
powinno niejako w psychice kazdego zoinierza i kazdego do-
waddcy, na ktérych barki spada gtdwny ciezar maskowania. Od-
dziaty specjalnie wyszkolone w stuzbie maskowania powotane
sg do wykonywania szczegblnie waznych prac technicznych
w ramach nie nizej korpusu. J. E

W sprawie lekkiej dywizyjnej kolumny
mostowej.

Autor podaje szereg cech, ktoére winna posiada¢ lekka dywi-
zyjna kolumna mostowa. Ma ona zaréwno pozwala¢ na budowe

Wiadukt na koztach w/g Birago.

mostéw, jak i na wykonywanie przepraw. Niema w tern nic no-
wego. Natomiast ciekawe jest zadanie, ktére autor stawia temu

Naprawa mostu w g Birago.

materjatowi mostowemu — zeby pozwalat na budowe wiaduk-
tow i na naprawe zniszczonych mostéw. Temu punktowi autor



poswieca swoj artykut. Wiadukty moga oddac¢ ustugi w wypad-
ku krzyzowania sie dwéch drég, na ktérych ma byé zachowany
jednocze$nie ruch, wzglednie na przejscie drogi przez tor ko-
lejowy. Potrzeba naprawy mostéw nie wymaga objasnienia. Au-
tor przypomina, ze juz Birago w swem dziele wydanem w r. 1848
zajmowat sie temi dwoma zagadnieniami, jak widaé¢ z zalaczo-
nych rysunkéw i wzywa konstruktorow do rozwigzania tego za-

dania stosownie do nowoczesnych potrzeb i warunkow.
Kl



WOLNA TRYBUNA.

Jeszcze o saperach i pontonierach.

Nawigzujac do ,,Uwag w sprawie reorganizacji saperow*' kpt.
Wt W. i odpowiedzi p. Kazet (Nr. 2 i 5 Przeglagdu z r. b) chce
doda¢ pare stdbw do tematu tam poruszanego.

Zdanie p. Kazet, ze nieche¢ do pontonierki jest wywotana
trudnoscig opanowania tej gatezi wiedzy saperskiej przez sa-
mych oficeréw, jest tylko ironjg. O ile mogtem z wiasnej prak-
tyki zauwazy¢, jest to pozornie dziat trudny i wymagajacy pew-
nej dozy cierpliwosci, ktérego opanowanie jednak ma te dobrg
strong, ze nie wymaga wiekszego wysitku umystowego i z nie-
wielkiemi wyjatkami jest dostepne dla kazdego prawie podofi-
cera, nietylko oficera.

Sadze, ze nieche¢ oficerow do pontonierki nie ma Zrddia
w trudnos$ciach, a tylko w braku czasu. Przy naszej dwuletniej
nominalnie, a faktycznie krotszej stuzbie, niezbyt inteligentnym
szeregowcu, brakach ilosciowych korpusu podoficerskiego i t. p.,
nie jest mozliwg rzeczg doktadne opanowanie catoksztattu
stuzby saperskiej. Stad zwracanie specjalnej uwagi na ponto-
nierke, jak to ma miejsce dotychczas, odbija sie ujemnie na in-
nych gateziach tej stuzby.

Pontonierke za$ sama, o ile nauczenie sie jej wymaga duzo
czasu i praktyki, o tyle predko zapomina sie, wtasnie wskutek
wielkiego zautomatyzowania.

Rezerwisci, przychodzacy po paru latach na przeszkolenie,
maja juz tylko ogélne pojecie, a szczego6ty trzeba im na nowo
przypomina¢. Coéz bedzie w czasie mobilizacji, kiedy na przypo-
minanie tych szczegdtdw nie bedzie czasu? Gdzie podzieje sie
tak zw. precyzja?

Dotychczas ttlumaczono nam, ze precyzja jest potrzebna przy
dziataniach szybkich w warunkach bojowych, dla zyskania na
czasie i dla pewnosci siebie. Zupetnie stusznie. Tylko, ze nasze
kompanje saperskie, ztozone w 75% z rezerwistéw, tej precyzji



nie bedg miaty, W pontonowym bataljonie armji zaborczej ob-
serwowatem mniej wiecej podobne zjawisko: — w roku 1916,
kiedy wiekszo$¢ kompanji stanowili rezerwisci, juz o zupeinie
przepisowej budowie mostu nikt nie myslat. Pracowato sie na
szybko$¢, nie zwazajac na detale, bo te juz zotnierze czesciowo
pozapominali.

Przed dwoma laty czytatem o doswiadczeniach armji amery-
kanskiej odnosnie szybkosci budowy. Rekord pobita druzyna
pracujaca zastepami ale bez numeréw. Widocznie Sciste zauto-
matyzowanie niezawsze jest konieczne.

Praca druzyny mostowej, takiej jakg ona jest obecnie, przy-
pomina maszyne, dla ktérej dobrego funkcjonowania trzeba, by
wszystkie jej czesci doskonale i zgodnie dziataly. By to osiag-
na¢ trzeba: 1) odpowiedniego doboru szeregowych, 2) dtugiego
czasu szkolenia i ogromnej ilosci ¢wiczen. To drugie jest dla
saperow polskich niemozliwe, wiec musimy znale$¢ inne wyjscie.

Poniewaz do specjalnych zadan na wojnie potrzeba Swietnie
wyszkolonych pontonierow, jest rzecza konieczng posiadanie
pewnej, zresztg niewielkiej, ilosci kompanij pontonierskich. Sta-
ny pokojowe tych kompanij powinny by¢ tak silne, zeby wrazie
wojny tylko nieznacznie byly uzupetniane. W przeciwnym razie
warto$¢ ich spadnie znacznie. Co do pokojowej organizacji i in-
nych zadan pontonieréw, zgadzam sie w zupetnosci z kpt. Wi W.

Saperzy, odcigzeni od ,precyzji pontonierskiej“, powinni jed-
nak umie¢ budowaé mosty z materjatu pojazdowego, lecz trak-
towaé to nie jako przedmiot specjalny, a w dziale mostéw po-
towych na podporach ptywajacych. Pracowaé zastepami, ale
bez numerdw. Pracy nie mechanizowac i nie automatyzowac.

Budowa w takim wypadku, rozumie sie, bedzie trwata diuzej,
ale nauczanie jej zajmie 10% tego czasu, jaki zuzywa obecnie
i nie wywietrzeje z gtowy rezerwisty, bo bedzie wdwczas rzeczg
bardzo tatwg. Zaoszczedzenie czasu da mozno$¢ zwrocenia wie-
kszej uwagi na inne dziaty saperskie, jak mosty polowe, prze-
prawy roznemi $rodkami, fortyfikacje, na ktore obecnie jest go
za maio.

St A.



PRZEGLAD KSIAZEK | CZASOPISM.

Spawanie elektryczne zelaza w budownictwie i mostownictwie
(na podstawie artykutu prof. S. Bryty w ,Przegladzie Tech-
nicznym¥). _

W budownictwie Zelaznem od dtuzszego czasu nie byto zad-
nego widocznego postepu. Wspotczesne konstrukcje zelazne ni-
czem zasadniczo sie nie roznity od tychze konstrukcyj z przed
czterdziestu laty.

U go6ry — potaczenie nitowe, u dotu — potaczenie spawane.

Dopiero w ostatnich czasach, kiedy spawanie elektryczne wy-
szto ze sfery préb i znalazto zastosowanie w praktyce na szer-
szg skale, powstajg dgzenia do wprowadzenia tego nowego spo-
sobu tgczenia poszczeg6lnych czesci konstrukcyj zelaznych.

Rys. 1 Rys. 2.

Caly szereg doswiadczen, wykonanych w réznych panstwach,
wykazat, ze przez spawanie elektryczne mozna osiggna¢ wytrzy-
matos¢ potaczenia, dochodzaca prawie do wytrzymatosci pota-
czenia na nity, a nieraz nawet i wyzszg (0 25—50%).



Wiekszos¢ probek, ktore byty zniszczone, wykazaty pekniecia
poza miejscem spojenia, co dowodzi, ze miejsce to byto wytrzy-
malsze, anizeli materjat fgczony. Biorgc pod uwage wyniki préb,

Rys. 3.

przychodzi sie do nastepujgcej oceny potaczen zapomocag spa-

wania elektrycznego:
1 Potlaczenia spawane dajg wytrzymatos¢ réwna lub wyzsza
od wytrzymatos$ci czesci taczonych oraz pozwalajg na

Rys. 4.

osiggniecie potgczen wytrzymalszych, anizeli polaczenia
nitami.

2. Polaczenia zapomocg spawania sg sztywniejsze, a tern sa-
mem przekroje czesci tagczonych wypadajg mniejsze.



3. Belki spawane na podporach, mozna potaczy¢ w belki
ciggte.

4. Warto$¢ potaczenia spawanego zalezy w znacznym stopniu
od umiejetnosci, sumiennos$ci i doswiadczenia spawacza.

Tego rodzaju zalezno$¢ od wykonania stanowi gtéwng ujem-
ng strone omawianych potgczenn zelaznych, tembardziej, ze za-
chodzi pewna trudno$¢ skontrolowania ich wykonania po wy-
gladzie zewnetrznym.

Elektrody.

Dla umozliwienia dostepu elektrody zazwyczaj $cina sie brze-
gi faczonych czesci dwustronnie (rys 1), jezeli przekroj jest
grubszy, albo, jezeli przekrdj jest cieiszy — jednostronnie (rys.
2). Materjat do spawania (elektrody) wykonywujg fabryki (nprz.
Societe Electrigue Autogene, szwedzka fabryka Kjelberga i inne)
0 rozmaitej wytrzymatosci.

Rys. 5, 6. Rys. 7.

Do konstrukcyj zelaznych nalezy uzywac elektrody o wytrzy-
matosci 4200—4700 kg/cm2 Eletrody umieszczone sg w skrzyn-
kach (od kilkudziesieciu do Kkilku tysiecy sztuk w jednej
skrzynce.

Korzysci zastosowania spawania elektrycznego do potaczen
zelaznych.

Przy #aczeniu czeSci zelaznych zapomocg spawania mozna
osiggna¢ znaczne oszczednosci na materjale i pracy, a to z na-
stepujacych powodéw:

1 Przekroj taczonych czesSci nie ostabia sig przez otwory
na nity;

2. Samo potgczenie wypada znacznie krdtsze i bardzo czesto
odpadajg blachy weztowe, naktadki i t. p.;

3. Odpada potrzeba precyzyjnego projektowania potaczen,
ktére wymaga ucigzliwej 1 diugiej pracy biurowej;

4. JI\Iie potrzebne jest precyzyjne pasowanie i trasowanie po-
gczen;



5. Zmniejsza sie praca warsztatowa, poniewaz odpada wier-
cenie otworéw na nity;

6. Szybko$¢ wykonywania potgczen jest wieksza;

7, Dostgp przy spawaniu jest tatwiejszy, anizeli przy nito-
waniu;

8, Pdzniejsze wzmocnienie spawanych konstrukcyj nie nastre-

cza trudnosci.

Rys. 8.

Rys. 8a.
Przy taczeniu zelaznych cze$ci zapomocag spawania mozna
osiggna¢ o0szczednosc:
a. na materjale — okoto 30%
b, na robociznie — 20—30%
Sposoby tgczenia zapomocg spawania.

a. Belki zwyczajne tgczy sie na bezposredni styk. Na rys, 3
uwidoczniony jest spos6b taczenia dwuteowej belki walcowanej
do ptaskiej Scianki.



b. Dzwigary blaszane wykonywane sg w ten sposob, ze ka-
townik taczy sie zapomocg szwéw na krawedziach katownikow.
Spojenie wewnetrzne moze by¢ ciggte lub przerywane, dostoso-
wane do wielkosci sity tnacej (rys. 4). Spojenie zewnetrzne mo-
ze rowniez by¢ wykonane jako ciggte lub przerywane. Jezeli
Scianka pionowa wystaje poza katownik, to spojenie wewnetrzne
wykonywa sig, jak na rys. 4a. Jezeli za$ $cianka pionowa nie
moze wystawac¢ (np. w wypadku, gdy dzwigar blaszany posiada
blachy poziome), woéwczas spojenie wykonywa sie sposobem,
uwidocznionym na rys. 4b.

W belkach blaszanych, posiadajacych jedng pare blach po-
ziomych, blachy te dla umozliwienia potgczenia ich z zeberkami
katownikéw powinny by¢ nieco szersze od katownikow (rys. 5).

Potagczenie wiekszej ilosci blach poziomych belki blaszanej
podane jest na rys. 6.

c. Wzmocnieme dwuteowewych dzwigaréw walcowanych zapo-
mocag spawania nie nastrecza zadnej trudnosci. Wystarczy tyl-
ko doda¢ blachy poziome (rys. 7), gdy tymczasem takie wzmoc-
nienie zapomocg nitéw jest b. niedogodne z powodu pochytosci
stopek, jak réwniez z powodu znacznego ich ostabienia przez
otwory na nity.

d. Dziwigary kratowe, posiadajgce potgczenie zapomoca spa-
wania, sg nadzwyczaj lekkie, gdyz w wielu wypadkach odpadajg
blachy weztowe, naktadki i t. p. (rys. 8).

Rys. 9.

Ponadto w dzwigarach kratowych staje sie mozliwem racjo-
nalne uzycie takich przekrojow’, ktoérych tgczenie zapomocg ni-
tow nastreczato wielkie trudnosci (naprz. prety z dzwigaréw
dwuteowych walcowanych, prety o przekroju okragtym i t. p.).

Dotychczas spawanie elektryczne znalazto najwieksze zasto-
sowanie w budownictwie (budynki, dachy, wieze i t. p.) prze-
waznie w Belgjii, Francji i Stanach Zjednoczonych. W budo-
whnictwie mostowem sposob ten nie znalazt wiekszego rozpo-
wszechnienia.

Najwiekszym mostem, w ktérym metoda ta byta zastosowana,
jest ktadka pieszych w Zurychu, zbudowana w 1926 r. Belki
gtébwne tego mostu wykonane sg jako 3 przestowe belki ciggte
0 rozpietosci: 18.30 m. + 23.40 + 18.30 m. z dzwigaréw walco-
wanych (dwuteéwek) N. P. 55.



Przekrdj tych dzwigaréw na podporach byt niewystarczajacy.
Wedtug obliczen nalezato zwiekszy¢ jego wysokos$¢ do 1050 mm.
Wobec tego dzwigary byty rozciete na dtugosci 3.5 m, i odpo-
wiednio wygiete (rys. 9). Pustg przestrzeA wypetniono blacha,
potgczong zapomocg spawania, gdyz nitowanie byto niepozada-
ne ze wzgledéw estetycznych.

Ruchomy elektrogenerator do spawania elektrycznego.

Zaznaczy¢ nalezy, ze sposOb spawania czesci zelaznych moze
posiada¢ dla wojska réwniez wielkie znaczenie. Mianowicie,
mogtby on znalezé zastosowanie przy wzmacnianiu mostéw ze-
laznych, jak réwniez przy odbudowie nadwerezonych i uszko-
dzonych podczas dziatan wojennych konstrukcyj mostowych.

G. D

Szkielet do napinania workow Haberta. W kwietniu 1926 r
byty przeprowadzone we Francji ¢wiczenia w k torych obok
ktadek z belek i dyli byty uzywane réwniez ktadki na workach
Haberta.

.Nabyte podczas tych ¢wiczen doswiadczenia pokazaly, ze
ktadki na workach Haberta, uzyte po sforsowaniu rzek mogg
przynie$¢ duze ustugi, gdyz nie bedac narazone na bezposred-
ni ogien nieprzyjaciela (kule karabinowe) mogg nie byé napet-
niane stomg, (co jest zawsze ucigzliwe), a rozpinane na pew-
nego rodzaju szkieletach drewnianych.

Worki Haberta, ktdre znajdujg sie w wyposazeniu kompanij
saperéw, majg te zalete, ze zapomocag nich kompanja, rekwi-
rujagc tylko materjat nawierzchniowy, moze zbudowac¢ kiadke
dtugosci 36 m.



W wypadku, kiedy budowana kiadka nie bedzie pod bezpo-
$rednim ogniem karabinowym przeciwnika, napychanie stomg
zastepuje sie rozpieciem worka na pewnego rodzaju szkielecie
drewnianym, ktérego konstrukcje uwidoczniono na rysunku.

Szkielet ten i rozpiety worek lub catos¢ w stanie ztozonym
moze przenie$¢ 2-ch ludzi, ktérzy zaleznie od wydéwiczenia moga
rozpig¢ worek w przeciggu czasu nie przekraczajgcego 4-ch
minut.

, Tak skonstruowana podpora moze by¢ zepchnieta na wode
przez 2-ch ludzi i dzieki swojej ptaskostatecznos$ci jej zwiekza
sie w poroéwnaniu z workiem wypychanym stoma.

Uzywajac workéw Haberta rozpietych na drewnianym szkie-
lecie, wielkg uwage trzeba zwraca¢ na stan tych workéw, gdyz
najmniejsze rozdarcie powoduje ich zatoniecie, a zatem uszko-
dzenie ktadki. Z drugiej strony ptétno, z ktérego worki sg spo-
rzgdzone pomimo wszystko zawsze przemaka, i dlatego chcac
zwiekszy¢ odpornos¢ workéw na przemakanie nalezy je przed
uzyciem przettuszczac.

Reasumujac, — kitadki na workach rozpietych na drewnia-
nych szkieletach dzieki swej lekkosci, a zatem fatwiejszej budo-
wie i tatwiejszemu transportowi do miejsca przeprawy, posia-
dajg duzo zalet, co jednak nie wyklucza budowy kiadek na wor-
kach Haberta napetnionych stoma, ktére znajdg zastosowanie
w razie koniecznosci budowania pod ogniem nieprzyjaciela.

R.

Technika cywilna a wojsko,

W numerze pigtym za r. b. miesiecznika ,,Wojna i rewolucja
zostat umieszczony artykut S- Kamieniewat pod tytutem:
-Przed zblizajgcym sig okresem c¢wiczen obozowych*, z kté-
rego podajemy krétki ustep o wspdlnocie techniki wojskowej
z cywilng, podkreslajagcy znaczenie, jakie w danym wypadku
nadajg tej tacznosci wiadze sowieckie.



Autor, stwierdzajgc zacofanie sow. techniki wojskowej
w poréwnaniu z cywilng, wyraza zal, ze sowieccy ,specy" woj-
skowi (t. j. inzynierowie i technicy) zupetnie nie interesujg sie
postepami techniki cywilnej, ktéra, wedtug zdania autora, poczy-
nita na terenie Rosji sow. duze kroki naprzéd jak pod wzgle-
dem przemystowym, tak i pod wzgledem organizacji pracy.

Caty szereg badan naukowych, doswiadczen i wykonanych
nowych budowli powinienby byt zainteresowaé sow. dowddcow
oddziatébw technicznych. Lecz trzeba przyzna¢, ze nie w kaz-
dym garnizonie, gdzie stacjonujg te oddziaty, wykonywano
budowle lub roboty techniczne, ale nawet takie roboty jak bu-
dowa probnych odcinkéw drég bitych, — zupetnie nie zaintere-
sowaty sowieckich ,specow wojskowych.

To samo mozna powiedzie¢ o catym szeregu wykonanych
budowli zelbetowych, z ktéremi bezsprzecznie podczas wojny,
przyjdzie sie mie¢ stale do czynienia, budowg tuneli, robotami
gérniczemi _i tdp ) ) o )

Zachodzi jednak pytanie, czy zainteresowanie sie technikg
cywilng nie wptynie ujemnie na wykonanie programu szkolenia
oddziatow? Autor stanowczo stwierdza to negatywnie i moéwi,
ze gdyby nawet i byty pewne strony ujemne, to bedag one
zawsze stokro¢ wynagrodzone przez nabyta wiedze i doswiad-
czenie. Przytem trzeba przyjag¢ pod uwage, ze podczas wojny
zostang wykorzystane przez wojsko prawie wszystkie cywilne
warsztaty pracy i ten sam ekskawator, ktdrego dzi$ uzywa inzy-
nier cywilny, — podczas wojny bedzie pracowat pod kierun-
kiem dowddcy, ,specoddziatu”, tym samym  sprzetem
bedg zotnierze Swidrowali skate, te same kafary, dZwignie, pom-
py i inne narzedzia zostang uzyte przez technikow wojskowych.
I dlatego autor nawotuje sowieckich ,specéw wojsk, do zazna-
jamiania sie z technikg cywilng podczas lata biezacego.

Jednotorowa kolejka konna. W 3-im numerze “W°iny
i Tiechniki" z r. 1927 zwraca nasiebie uwage artykutw.lwa-
nowa p. t. ,Jednotorowa konna droga zelazna". Préby zasto-
sowania tego rodzaju kolejek byty robione jeszcze przed wojng
Swiatowa. We Francji i Anglji oraz w innych krajach byty one
znane pod nazwa ,,Monorail". Stosowali je réwniez Japonczycy
podczas wojny rosyjsko-japonskiej. ) . C

Nawierzchnia oraz tabor takich kolejek odznacza sie wielkg
prostotag. Szyny moga by¢ ukitadane na polanach drzewa.

Wozki posiadajg tylko 2 kota, zamiast 4-ch. Cigzar jednego
wozka wynosi 560 kg., fadownosé — 11" — 12s t* Srednia szyb-
kos¢ 3 km/g. Dzienny przebieg konia réwna sie normalnie

Szybkos$¢ budowy jednotorowej konnej kolejki wynosi od 6
do 10 km. na dobe, o ile kolejka budowana jest z szyn luznych,
co odpowiada mniej wiecej szybkosci budowy zwyklej polowej
dwuszynowej kolejki konnej.



O ileby jednotorowa kolejka byta budowana z jarzm, posia-
dajacych uproszczone sposoby taczenia stykéw szyn, szybkosc
budowy mogtaby by¢ doprowadzona do 15 km. na dobe. Sposo6b
zaprzegania konia pokazany jest na rysunku. Konia zaprzega
sie pomiedzy hooble z boku wézka na odlegtosci 1,5 m. od
szyny, przyczem woézek ten nieco przewaza w strone konia.
Wozek jest utrzymywany w rownowadze zapomocg hoobli,
ktore przekazujg ciezar na grzbiet konia zapomocg podpinki
i podsiodetka.

Rys. 1

Dla celéw doswiadczalnych zbudowali Rosjanie na rosyjskim

zachodnim froncie tor o dtugosci 0,75 km., posiadajacy ksztatt
zamknietej krzywej.

Rys. 2.

Nawierzchnia sktadata sie z 5-metrowych szyn o wysokosci
80 mm. i podkfadéw 10 cm. grubosci (po 5 pod kazda szyna),
utozonych na podsypce.



Wysitek konia byt mierzony zapomocag sitomierza. Wyniki
tych doswaidczenn w postaci wielkosci sity pociggowej konia
w kilogramach podane sg w ponizszej tablicy.

Dtugo$¢ odcin.wm. — 25 8 30 20 20 5 5
W zniesienie 0 0.012 0.032 0.036 0.040 0.045 0.070 0.110

Ogélny ciezar
wozka z tadunku

V-t

30 51 89 95 103 112 157 230

Ogoélny ciezar
wézka z tadunku

1% *

66 113 122 130 142 198 293

w
[ee)

Wielko$¢ sty
pociaggowej w kg.

Wobec dodatnich naog6ét wynikéw tych doswiadczen, zdecy-
dowano' wykona¢ dalsze préby. W tym celu do 5 baonu kole-
jowego zostat przydzielony sprzet wspomnianej jednotorowej
kolejki z poleceniem przeprowadzenia dalszych badan. Jednak
proby te musiaty by¢ zaniechane z powodu wielkiego nawatu
pracy, jaka musiat 5 baon kolejowy wykonywa¢ na Ryskim
odcinku frontu.

Pod wzgledem kosztow urzadzenia, jak rowniez i eksploatacji,
przew6z kolejkg ,,Monozail" jest o wiele tanszy niz przewo6z
furami.

Poniewaz jednak brak dotychczas- odpowiednich dos$wiadczen
z budowy i eksploatacji tych kolejek, nalezy uwazaé, ze tylko
préby, przeprowadzone w wiekszym zakresie mogg zadecydowac

0 ich przydatnosci na terenie dziatan wojennych.
G. D



BIBLIJOGRAFJA.

WYKAZ PISM.

0kroty

Revue du Genie Militaire (Franc.) ... Genie Mil.
Revue militaire Franeaise (Franc.) ... Mil. Franc.
Bulietin belge des Sciences Militaires (Belg.) . . . . B. Belg.
The Military Engineer (St. Zjedn.) Mil. Eng.
The Royal Engineers Journal (Bryt.) . Eng. Journ,
Rivista di Artiglieria e Genio (W 1ochy) .o Art. e Gen.
Vojensko Technicke Zprawy (CzechoStow.)......n Voj. Tech. Zpr.
Militerwissenschaftliche und technische Mitteilungen

(AUSTEL) s Mil. Tech. Mit.
Heerestechnik (NTEM.) o H. Tech.
Wojna i technika (S.S. S. R .) i Woj, i Tech.
B ellonNa i Bell.
Przeglad W OJSKOWY .o Prz. Wojsk.
Przeglad A rtylerySKi s Prz. Art.
Przeglad KawaleryjsKi . Prz. Kaw.
Czasopismo tEChNICZNE e Cz. Tech.
Przeglad TeChNICZNY ..o Prz. Tech.
Inzynier K OTEJOW Y oo Inz. Kol.

Ogdlne, organizacja i wyszkolenie.

Dziatalno$¢ saperéow d wizyjnych. Witby. Mil. Eng. Czerwiec 27.

Fortyfikacj a

Zagadnienie organizacji obrony przeciwlotniczej. Mjr. S. G. Kedzior-
Bell. Czerwiec 27.

Twierdze niemieckie Z. Zérawski. Szaniec 2/27.

Ochrona od bomb lotniczych wedtug niemieckiej konstrukcji. Serczenskij.
Woj. i Tech. 5/27.

Wspomnienia oficera stuzby maskowania.Pptk. Emburg. Mil. Eng. Czer-
wiec 27.

Fortyfikacje polowe pod Zborowem. kpt. Mleoch. Voj. Tech. Zpr. 6/27.

Wspotczesna obrona wybrzeza morskiego. Komdr. ppor. Toczewski.
Przegl. Art. 6/27.

Zaleznos¢ wtasnosci fizycznych metali od sity kohezji, inz. Krupkowski.
Przegl. Tech. 26/27.



Minerstwo.

Dane liczbowe. Wykonanie wiercen celem zniszczenia drég- przez 3 putk
saperow. Genie Mil. Czerwiec 27.

Sand-test (préba piaskowa) sptonek, kpt. dr. inz. Sirfert Voj. Tech.
Zpr. 6/27.

Komunikacje.

Materjat mostéw pontonowych u nas i zagranica. Voj. Tech. Zpr. 6/27.

W sprawie lekkich dywizyjnych motorowych kolumn. Nawikow. Woj.
i Tech. 5/27.

Przeprawa przebojem przez rzeki. ptk. Berger (dok.). Voj. Tech. Zpr. 6/27.

Uwagi o regulacji Wisty. inz. Legun-Blinski. Przegl. Tech. 26/27.

Naprawa drég bitych zapomocg przyrzagdéw elektromechanicznych, wyk.
Collet. kpt. Quiss. Genie Mil. Czerwiec. 27.

Cwiczenie budowy drogi wykonane przez 4 putk sap. na Mont Sale've
(1926). Genie Mil. Czerwiec 27.

Przeprawy przez rzeki. pptk. Baills. Genie Mil. Czerwiec 27.

Wptyw mostéw na bitwy. Bergers. Mil. Eng. Czerwiec 27.

Drogi wodne w Polsce. Rybczynski. Przegl. Tech. 28/27.

Kolejnictwo.

Urzadzenia dla zasilania parowozow weglem i wodg na kolejach Ameryki
Péinocnej, inz. Sucharski. Inz. Kol. 7/27.

Nowe obrotnice parowozowe na P. K. P. inz. Rybicki. Inz. Kol. 7 27.

Metody badan parowozéw, prof. Crecolt. Przegl. Tech. 28/27.

Budowa kolei Czersk—Koscieszyna, jako fragmentu magistrali weglowej
Zagtebie Battyk, inz. Chwascinski. Przegl. Techn. 26/27.

Nowosci w budowie parowozéw ttokowych (dok.), inz. Poczobut-Bilamski.
Przegl. Techn. 25/27

Rdézne.
Okre$lenie zapomocag dzwieku, kpt. Pokorny, (dok). Voj. Tech. Zpr. 6/27.
Wieliczko. Malewskij. Woj. i Tech. 5/27.
Drwale kanadyjscy i amerykanscy w lasach francuskich podczas wojny

Swiatowej (1917—1918). gen. Chevalier. Genie Mil. Czerwiec 27.
Plany zaopatrzenia wojennego, mjr. Darski. Mil. Eng. Czerwiec. 27.

Budownictwo.

Obliczenie nowych ochronnych konstrukcyj zelbetowych w zwigzku z zasto-
sowaniem nowych betonéw. Woj. i Tech. 5/27.
Fizjologiczne podstawy wentylacji. Dr. Nowakowski. Przegl. Tech. 28 27.

Przemyst i Technika.

Og6lne réwnanie pieciu momentéw. Karasinski.



DZIAL URZEDOWY.

Departament Inzynierji
Korpus oficer6w inzynierji i saperow.

Mianowany:

Chor. Feliksik Roman (8.8.1891), podporucznikiem ze starsz. z dn. 1.7.1927 r.
na podstawie art. 11 ustawy z dnia 23.3.1922 r. o podst. obow. i praw. ofic.
W. P. (Dz. P. 19 27).

Awansowani:

na podstawie art. 11 i 31 ustawy z dnia 23.3.1922 r. o podstawowych obow.
i praw. ofic. W. P.

podporucznicy na porucznikow

ze starszenstwem z dn. 1.7.1927 r.:

Janoszek Wactaw Piotr lok. 1, Bojko Wtodzimierz lok. 2, Tuor Bolestaw
Wiadystaw lok. 3, Banaszkiewicz Tadeusz Roman lok. 4, Swinarski Stani-
Staw lok. 5, Jazwinski Jan lok. 6, Baranski Bolestaw lok. 7, Zawisza Jan
Kazimierz lok. 8, Bejgrowicz Wactaw lok. 9, Gajewski Stanistaw lok. 10.
Jabtonski Karol lok. 11, Gtebicki Jan Eugenjusz lok. 12, Haluch Benedykt
lok. 13, Dotega-Otocki Wtodzimierz Ziemomyst lok. 14, Grodzki J6zef lok. 15,
Grzybowski Andrzej lok. 16, Firczyk Antoni Stefan lok. 17, Mucharski Su-
leiman lok. 18, Kasperski Adam Juljan lok. 19, Laskowski Zygmunt Broni-
staw lok. 20, Zakrzewski Henryk Konstaniy lok. 21, Zielinski Antoni lok. 22,
Wnukowski Mieczystaw lok. 23, Maciejowski Bohdan lok. 24, Gdrski Jan
lok. 25, Rydlinski Antoni lok. 26, Nerath Stanistaw lok. 27, Madeyski Marjan
lok. 28, Piela Wtadystaw lok. 29, Skora Stanistaw lok. 30 i Roman Gerard
lok. 31 (Dz. P. 19/27).

Przeniesieni w stan spoczynku:

na podst. art. 100 pkt. b. ustawy z dn. 11.12.1923 r. o zaop. emeryt, funkcj
panstw, i zaw. wojsk, w brzmieniu, ustalonem rozp. Prezyd. Rzplitej z dn.
13.12.1926 r. (D. U. R, P. 122, poz. 705).

z dniem 30 wrze$nia 1927 r.

Pik. inz. Hickiewicz Ludwik, pptk. inz. Dziakiewicz Kazimierz, ppik. inz.
lopolnicki Wtadystaw, pptk. inz. Klawe Zbigniew, pptk. Kossobucki Jdzef,
mjr. inz. Gruszczynski Wactaw, mjr. inz. Szkolnicki Franciszek i por. Rataj-
czak Aleksander (Dz. P. 19 27).



Przeniesieni w stan nieczynny:

Kpt. Stoma Adam (e.) kadra ofic. sap. z Dep. Inz. M. S. Wojsk, na prze-
cigg 12 miesiecy z dn. 31.7.1927 r. (Dz. P.. 18/27.);

Por. Gérski Tadeusz Roman b. elektr. na 6 miesiecy z dn. 31.7.1927 r.
z rownoczesnem przeniesieniem do kadry ofic. sap. (Dz. P. 18/27).

Przedtuzono przeniesienie w stan nieczynny:

Kpt. Radgowskiemu Ziemowitowi Stefanowi (e.) kadra ofic. sap. na dalsze
4 miesigce z dn. 31.5.1927 r. Tern samem uniewazniono zarz., ogt. w Dz. P. 15/27,
dotyczace powotania wymienionego ze stanu nieczynnego (Dz. P. 18/27);

Kpt. Polkowskiemu Wtadystawowi Aleksandrowi (e.) kadra ofic. sap. na
dalsze 6 miesiecy z dn. 30.6.1927 r. Tern samem uniewazniono zarz., ogt
w Dz. P. 17/27, dotyczace powotania wymienionego ze stanu nieczynnego
(Dz. P. 18/27).

Przeniesieni:

Por. Jandura Tadeusz z korp. ofic. adm., dziat kanc., do korp. ofic. inz.
i sap. ze starsz. z dn. 1.12.1922 r. lok. 0,7 — z réwnocz. wcieleniem do kadry
ofic. sap. i z pozost. na dotychczas, stanowisku w Gen. Insp. Sit Zbr.
(Dz. P. 18/27);

mjr. Michniewicz Witold 7 p. sap. do kadry ofic. sap.— z réwnoczesnym
przydziatem do 4 Okr. Szef. Sap. na stan. ref. (Dz. P.19/27);

kpt. Kosicki Henryk (e.) kadra ofic. sap.z C. Z.Z. Sap. do 9p. sap.
(Dz. P. 19/27);

kpt. Zaniewski Teodor 3 p. sap. do kadry ofic. sap. z rbwnoczesnym
przydziatem do 3 Okr. Szef. Sap. (Dz. P. 19/27);

por. Matuszewski Rafat b. most. do 7 p. sap. (Dz. P. 19 27);

por. Mucharski Sulejman 9 p. sap. do b. most. (Dz. P. 19/27);

por. Jacunski Stanistaw Witold 4 p. sap.do 7 p.sap. (Dz. P. 19/27);

kpt. Plewako Wactaw (e.) kadra ofic. sap. z 3 Okr. Szef. Sap. do 3 p.sap.
(Dz. P. 19/27);

por. Rézycki Henryk Saiurnin 2 p. sap. do kadry ofic. sap. z réwno-
czesnym przydziatem do C. Z. Z. Sap. (Dz. P. 19/27).

Przydzielony:

mjr. Witkowski Jakéb (e.) kadra ofic. sap. z Zarz. Fort. Grodno do 8
Okr. Szef. Sap. na stan. ref. (Dz. P. 19/27).

Korpus oficerow saperdéw kolejowych.
Awansowany:

na podstawie art. 11 i 31 ustawy z dnia 23.3.1922 r. o podstawowych obow.
i praw. ofic. W. P.
ppor. Gotaj Franciszek — na porucznika ze starsz. z dn. 1.7.1927 r. lok. 1
(Dz. P. 19/27).



Przeniesiony w stan spoczynku:

na podst. art. 100 pkt. 6 ustawy z dn. 11.12.1923 r. o zaop. emeryt, funkcj.
panstw, i zaw. woj. w brzmieniu, ustalonem rozp. Prezyd. Rzplitej z dnia
13.12.1926 r. (Dz. U. R. P. 122, poz. 705).
mjr. Giniatt Zygmunt — z dniem 30 wrzes$nia 1927 r. (Dz. P. 19 27).

Przeniesieni:

mjr. Diugowski Wtadystaw 2 p. sap. kol. do kadry ofic. sap. kol. z réwno-
czesnym przydziatem do Zarz. Fort. Grodno na stan. kierownika (Dz. P. 19 27);

por. Urbanczyk August Bronistaw (e.) kadra ofic. sap. kol z C. Z. Z. Sap.
do 2 p. sap. kol. (Dz. P. 19/27);

por. Jabtonski Mieczystaw 1 p. sap. kol. do kadry ofic. sap. kol. z row-
noczesnym przydziatem do Baonu Szk. Sap. Kol. na stan. instr. (Dz. P. 19/27);

por. Zwierzyna Stefan 1 p. sap. kol. do kadry ofic. sap. kol. z réwno-
czesnym przydziatem do Dyonu Szk. Pg. Panc. na stan. instr. (Dz. P. 19 27);

kpt. Szafarczyk Roman 1 p. sap. kol. do kadry ofic. sap. kol, z réwno-
czesnym przydziatem do C. Z. Z. Sap. na stan. ofic, mag. mat. i naw. kol.
w Bonarce (Dz. P. 19/27);

kpt. Wilczynski Roman Feliks (e.) kadra ofic. sap. kol. z C. Z. Z. Sap.
do 1 p. sap. kol. (Dz. P. 19/27);

por. Kruszynski Stanistaw 1 p. sap. kol. do kadry ofic. sap. kol. z réwno-
czesnym przydziatem do C. Z. Z. Sap. na stan. ofic. mag. mat. i naw. kok
w Bonarce (Dz. P. 19/27).

Przydzieleni:

kpt. Popper Alfred (e ) kadra ofic. sap. kol. z C. Z. Z Sap. do Baonu
Szk. Sap. Kol. na stan. wyktadowcy (Dz. P. 19/27);

kpt. Gorka Leopold (e.) kadra ofic. sap. kol. z Baonu Szk. Sap. Kol. do
C. Z. Z. Sap. B. B. Inz. na stan. ref. z dn. 15.6 1927 /. (Dz. P. 19/27);

kpt. Utaszyn Cyprjan (e.) kadra ofic. sap. kol. z Baonu Szk. Sap. Kol.
do C. Z. Z. Sap. B. B. Inz. na stan. ref. (Dz. P. 19 27);

por. Skurski Otton (e.) kadra ofic. sap. kol. z Dyonu Szk. Poc. Panc.
do Baonu Szk. Sap. Kol. na stan. instr. (Dz. P. 19/27).
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b A C Z N O S ¢

Por. Jerzy Kurpisz.

Cel 1 wytyczne wyszkolenia tacz-
nosci w wojsku niemieckim.

Cel wyszkolenia wojsk #gcznosci i oddziatow tacznosci
putkéw broni.

Ogo6lne przyznanie #acznosci w wojskowej literaturze nie-
mieckiej (Ludendorff, Balck, Schwarte) miana nieodzownego
i podstawowego organu dowodzenia znajduje swoje oficjalne
potwierzenie w niemieckiej instrukcji wyszkolenia wojsk #gcz-
nosci*), ktora szerzej rozpatrze.

Okreslajac  bowiem cele wyszkolenia wojsk #gcznosci, in-
strukcja powyzsza stwierdza na wstepie, iz wojska tgcznosci sg
wojskiem (organem) dowddztwa. Na zwycieskie prowadizenie
walki oraz wspotdziatanie réznych rodzajow broni sktadajg sie
przedewszystkiem dobrze urzadzone, szybko i sprawnie dzia-
fajace potaczeni<a. Wojska tgcznosci tworza wiec nieodzowna,
istotng czes¢ walczacych wojsk.

Wojska #acznosci jednak tylko wtedy moga nalezycie spetnié
swoje zadanie, jezeli stopien ich wyszkolenia tak pod wzgle-
dem taktycznym, jak i technicznym znajduje sie na mozliwie
najwyzszym poziomie; jezeli dowodca jest przeswiadczony, iz
warto$¢ zadan Wojsk tgcznosci réwna sie zadaniom innych bro-
ni, oraz jezeli sztab generalny bedzie przekonany, iz wojska
tacznosci sg nieodzownym i zaufanym czynnikiem pomocy
W jego pracy przy dowodzeniu.

* AusbhiMingsvorschrift fur die Nachrichtentruppe.



Cel oddziatdw #acznosci putkéw broni — dla ktérych uzycia
oraz wyszkolenia stuzg w zasadzie te same wytyczne — ozna-
czy¢ mozna jako uzupetnienie dziatalnosci wojsk tgcznosci
w obrebie tych oddziatéw. Scista wspdipraca wojsk tacznosci
i oddziatéw tgcznosci putkéw broni — jest podstawowym czyn-
nikiem ich uzycia.

Dla sprawnego dziatania #gcznosci duze znaczenie ma za-
poznanie sie¢ dowoddcoéw wszystkich szczebli i wszystkich rodza-
jow broni z technicznemi wi#asciwosciami $rodkéw tacznosci
w takim zakresie, aby przy wydawaniu zarzadzen, jak i otrzy-
mywaniu rozkazéw zasadniczo uwzgledniali mozliwosci osiag-
niecia i wydajno$¢ poszczeg6lnych S$rodkéw tgcznosci. Peine
zrozumienia zwrocenie uwagi na S$rodki tacznosci i racjonalne
ich uzycie przez dowddcéw stanowi podstawe ciggtosci ich pra-
cy. Dowodcy wiec winni zwr6ci¢ specjalng uwage na uzycie
i zastosowanie $rodkéw #acznosci przy wszystkich ¢wiczeniach
wojsk i grach wojennych.

Podstawe wyszkolenia stanowi ogo6lno-wojskowe wychowanie
na obowigzkowego i dyscyplinowanego zotnierza. Wyszkolenie
piesze powinno prowadzi¢ sie réwnolegle z wyszkoleniem tech-
nicznem. Na wycéwiczeniu ciata przez c¢wiczenia wychowania
fizycznego opiera sie wyszkolenie z bronia.

Podobnie nalezy zwréci¢ specjalng uwage na czeste prak-
tyczne Cwiczenia przedewszystkiem z innemi rodzajami broni
oraz sztabami, jak réwniez na specjalne ¢wiczenia, przy Scistej
wspotpracy z ministerstwem poczt i telegraféw — jako cenne
Srodki do osiggniecia zupeinej sprawnosci wyszkolenia i wza-
jemnego zrozumienia.

Wyszkolenie techniczne wojsk #gcznosci winno polegac
w pierwszym rzedzie na sprawnem i pewnem obstugiwaniu
sprzetu. Przy wyszkoleniu w uzyciu poszczeg6lnych $rodkéw
tacznosci podkresli¢ nalezy od samego poczatku znaczenie woj-
ny ruchowej przyczem szkolenie wojsk facznosci nalezy w pierw-
szej linji nagie¢ do zadan oczekujgcych ich przy tej formie
walki, ktéra postawi im najwyzsze wymagania tak w ich ruchli-
wosci, jak zdolnosci przystosowania sie do kazdego potozenia
oraz szybkosci i pewnosSci ich pracy.

Przy wyszkoleniu w szerokiej i réznorodnej dziedzinie tech-
niki tgcznosci wojny pozycyjnej — nalezy przedewszystkiem



wyéwiczy¢ oddziaty w wykonaniu potagczen w obrebie bojowego
obszaru dywizji.

Jako ostateczny cel wyszkolenia dla wojny ruchowej i po-
zycyjnej postawi¢ mozna zapewnienie trwatych potgczen po-
miedzy dowodztwami (sztabami) i oddziatami, jak i wewnatrz
oddziatéw az do stanowiska obserwatora wiacznie, przez wspot-
dziatanie i wzajemne uzupetnienie wszystkich Srodkéw tgcznosci
wojsk tgcznosci i oddziatow fgcznosci putkéw broni.

Wyszkolenie oficeréw tgcznosci.

Nalezycie wyszkolony oficer wojsk tgcznosci winien przede-
wszystkiem opanowac¢ wiadomosci taktyczne, przyczem musi do-
ktadnie znac istote i sposéb uzycia wszystkich rodzajow broni.

Ponadto powinien posiada¢ petne zrozumienie sposobu do-
wodzenia wielkiemi jednostkami oraz potrzeb dowodztwa, do-
tyczacych #goznosci, by modc nalezycie przygotowaé, przewi-
dzie¢, or@z kierowac uzyciem srodkow tgcznosci.

Czeste éwiczenia potgczonych broni, oraz czasowa wymiana
oficeréw z innemi rodzajami broni, tworzg — poza ¢wiczeniami
w terenie i grag wojenng — podstawe taktycznego doskonale-
nia oficerow wojsk tgcznosci.

Rownoczesnie z taktycznem doskonaleniem oficeréw, powin-
no postepowaé wyszkolenie ich we wspdétdziataniu wszystkich
Srodkow facznosci.

Doktadne opanowanie tego dziatu wyszkolenia, tworzy pod-
stawe dla doradczej czynnosci oficeréw tgcznosci przy szta-
bach. Wyszkolenie to mozna przedewszystkiem osiggna¢ przez
¢wiczenia rozkazodawstwa technicznego z zatozeniem taktycz-
nem na mapie i w terenie.

Oficer tgcznosci musi zna¢ doktadnie wszystkie techniczne
instrukcje i przepisy z dziatu tgcznosSci, przedewszystkiem jed-
nak uzycie i obchodzenie sie z kazdym ze $rodkéw tgcznosci,
gdyz tylko w tym wypadku uwaza¢ go mozna za powotanego
do nauczania podoficerow i szeregowych. Jednak i naukowe
podstawy techniki tgcznosci, stanowia rownolegty dziat wyszko-
lenia oficeréw.

Do osiggniecia tych wiadomosci przyczynig sie usilne studja
fachowych pism, oraz wiasne doswiadczenia w urzadzeniach
szkolnych oddziatéw tgcznosci.



Oficerowe miodsi (ppor. — kpt.,) w celu pogtebienia wiedzy
wojskowo-fachowej wykonujg prace zimowe na tematy ogol-
no-wojskowe oraz techniczne.

Pozatem wszyscy oficerowie mitodsi (ppor. — kpt.), jezeli nie
sa zajeci specjalnemi studjami, musza co trzy lata wykonywaé
prace zimowe omawiajgce okreSlone dziaty zycia panstwowe-
go i spotecznego, w celu rozszerzenia wiedzy ogolnej.

Wyszkolenie podoficerdw,

Bioragc pod uwage zadania oczekujace podoficerdbw odpowied-
nio do ich wiadomosci oraz stanu stuzby —jako dowddcow
najnizszych jednostek, wychowawcéw i instruktoréw przy szko-
leniu szeregowych, oraz nadzorujacych tok stuzby wewnetrz-
nej w oddziatach — nalezy potozy¢ specjalny nacisk na ich
wyszkolenie. Wyszkolenie to powinno jednak ogranicza¢ sie
do minimum teorji, obejmowa¢ natomiast jaknajwiecej prak-
tyki.

Stopiert wyszkolenia starszych podoficerow powinien osiggnac
tak wysoki poziom, by mozna byto ich uzy¢ do petnienia stuz-
by oficerskiej oraz by dawali pewno$¢ pod wzgledem taktycz-
nym rzeczowego wykonania powierzonych im zadan.

Nalezy dazy¢ do tego aby podoficerowie obok doktadnego
opanowania jednego z gtownych S$rodkéw tgcznosci, zapoznali
sie rowniez — przynajmniej w ogo6lnych zarysach z innemi $rod-
kami tacznosci.

Zadanie szkolenia podoficerow — przy uzyciu odpowiednich,
instrukcyj i regulaminéw — jest jednym z gtéwnych obowigz-
kéw dowddcy kompanji. Dla szkolenia w specjalnych technicz-
nych dziatach stuzby tworzy sie osobne kursa podoficerskie przy
oddziatach facznosci pod kierownictwem doswiadczonego ofice-
ra. Przy tern wyszkoleniu nalezy zwrdci¢ specjalng uwage na
¢wiczenia w terenie, gdyz podoficerowie otrzymujg czesto sa-
modzielne zadania, wymagajacego tatwego orjentowania sie w te-
renie i szybkiego czytania map.

Zadania, ktore otrzymujg podoficerowie jak: wybér dogod-
nych miejsc na urzadzenie stacyj sygnalizacji Swietlnej, stacyj
radjotelegraficznych i innych urzadzen tgcznosci, oraz wywiad
szlakow dla budowy liriji i inne podobne zadania — wymagajg
duzej praktyki w celu wiasciwego wykorzystania terenu.



Powyzszy dziat wyszkolenia podoficerow nadaje sie szczegdl-
nie do>opracowania przez nich zadan podanych przez dowodcow
kompanji. Opracowanie zadania jako wynik wywiadu terenu —
powinno skitada¢ sie ze zwyklych szkicow z odpowiednig
legenda.

Znajomos$¢ uzycia oraz sposobu walki gtownych rodzajow
broni przez podoficeréw tacznosci jest jak podkresla instrukcja
jednym z*podstawowych czynnikdw sktadajgcych sie na rzeczom
we wypetnienie postawionych im zad,an.

Wyszkolenie szeregowcow.

Zwrocenie uwagi na charakter zotnierza wojsk facznosci, spo-
tykane w literaturze fachowej niemieckiej i austrjackiej jak
np. w podreczniku kpt. niem. Juppeg‘o, lub w pracy por. woj-
ska austr. H. Schmidta p. t. ,, Taktyka tgcznosci*' w ktorej autor
miedzy innemi kiadzie wielki nacisk na ,tgczno$é¢ duchowg™
i ,,facznos¢ obowigzku*' wyptywajagca z mocnego charakteru kaz-'
dego zotnierza wdjsk facznosci — znajduje réwniez naczelne®
miejsce we wskazaniach instrukcji dotyczacych celu wyszko-
lenia szeregowcow #gcznosci wojska niemieckiego.

Instrukcja bowiem na wstepie odpowiedniego rozdziatu do-
stownie gtosi ,stuzba szeregowca wojsk tgcznosci wymaga obo-
wigzkowego i mocnego charakteru, ktéry bytby godny zaufania
swego dowddey™*. Zdolno$¢ do samodzielnego dobrego poczyna-
nia jest druga nieodtgczna cecha szeregowca facznosci. Zupet-
ne zrozumienie cigzacej na nim odpowiedzialnosci, iz od petnego

poswiecenia wypetnienia powierzonej mu stuzby — wyma-
gajacej czesto odwaznego posuwania sie i pelnego samozoparcia
wytrwania w ogniu nieprzyjacielskim — zalezy nietylko los

wielu jego kolegdw, lecz czesto i wynik walki; winno by¢ du-
chowg zaletg kazdego szeregowca wojsk facznosci.

Obok szkolenia wojskowego i technicznego nalezy réwnoleg-
le prowadzi¢ zajecia SciSle rekodzielnicze w zakresie S$lusar-
stwa, prac mechanicznych i t. p., ktére jednoczesnie dawatyby
zoinierzom przygotowanie do przysztego ich zawodu. Zadanie
oczekujace w tej dziedzinie warsztaty oddziatow wojsk #acz-
nosci (baonéw) stwarzaja konieczno$¢ odpowiedniego ich przy-
gotowania i wyposazenia.

Szkolenie wszystkich szeregowcow wojsk tgcznosci w czasie
ich stuzby obejmowaé winno zaréwno wyszkolenie ich jako jezd-



nych jak i w sprawnem obstugiwaniu eonajmniej jednego ze
srodkéw tgcznosci. Obok jednak swego specjalnego dziatu stuz-
by, kazdy z szeregowcOw powinien by¢ wyszkolony do uzycia
go jako pomocnika przy wszystkich $rodkach fgcznosci. Dla
poszczeg6lnych dziatébw technicznych stuzby #acznosci nalezy
wybiera¢ zotnierzy odpowiednio! do ich zdolnosSci i przydatnosci.

11 Wytyczne wyszkolenia wojsk #gcznosci.
a) Podz at szkolenia.

Czas trwania stuzby wojskowej bedacy wskaznikiem dla uto-
zenia programu wyszkolenia jest réwniez podstawa, na ktérej
opieraja sie wytyczne wyszkolenia wojsk tgcznosci ujete w in-
strukcje. Jako $rodki, ktére majg za zadanie wzbudzi¢ u zotnie-
rza ochote i zamitowanie do swego rodzaju broni, instrukcja
uwaza rozbudzenie ambicji i poczucia honoru, oraz urozmaicanie
codziennego zycia zotnierskiego przez odpowiednio dostosowa-
ng zmiane programu stuzby i uzycia poszczeg6lnych zotnierzy.

Ze wzgledu na rodzaj zadan w"ojsk fgcznosci, ktére zmuszajg
do rozcztonkowania organizacyjnych jednostek wojsk tgcznosci,
waznem jest utrzymanie bezposredniego wptywu dowddcy kom-
panji na tok stuzby, w czasie gdy kompanja znajduje sie w ca-
fosci. Jedynie tez w tym wypadku, gdy ten wptyw indywidualny
dowodcy kompanji byt bezsprzeczny — moze by¢ on pewny, ze
zdota nadal go wywiera¢ i trzyma¢ w reku swojg kompanje
W czasie jej uzycia.

Jednak nie tylko Scisle wojskowe ¢wiczenia, jak musztra pie-
sza i konna sg S$rodkiem do wyzej podanego celu, lecz réw-
niez i ¢wiczenia techniczne (musztra techniczna), w Kktérych
wprawdzie kompanja rozdzielona jest na pojedyncze jednostki
facznosci, jednak éwiczy na ograniczonej przestrzeni i pod bez-
posredniem kierownictwem i dozorem dowddcy kompaniji.

Jezeli obowigzki dowddcy kompanji (réwnorzednej jednostki)
kazdego rodzaju broni sg nadzwyczaj® odpowiedzialne, cho¢ nie
mniej wdzieczne, to wymogi i obowigzki ujete w zadaniach po-
stawionych dowodcy kompanji wojsk tgcznosci sa tak rozno-
rodne, iz jedynie moga by¢ wykonane przez jego niestrudzong
dziatalnos¢, ofiarng ruchliwo$¢ oraz skrupulatne i doktadne ob-
myslenie sposobu utozenia pracy oddziatu.



Olbrzymi zakres dziatu tgcznosci oraz konieczno$¢ i mozli-
wos$¢ wszechstronnego wyszkolenia szeregowych wojsk tacznosci
przy diugoletnim czasie trwania ich stuzby wojskowej — two-
rzy podstawe, na ktérej opiera sie planowe rozdzielenie tresci
wyszkolenia na poszczeg6lne lata stuzby wojskowej szerego-
wego.

Podziat ten bedacy przyktadem podanym przez instrukcje jest
nastepujacy:

1) po przybyciu z bataljonu szkolnego dzieli sie szeregowych
stosownie do zapotrzebowania na telefonistéw, radiotele-
grafistbw oraz jezdnych, przyczem przez pierwsze 2 do 3
lat otrzymujg oni przewidziane dla tych czynnosci wyszko-
lenie. Jezdnych szkoli sie jednak réwnolegle, jako po-
mocnikéw dla stuzby przy sprzecie;

2) w 4 roku stuzby, dzieli sie szeregowych (obydwéch kom-
panij baonu facznosci) zaleznie od ich przydatno$ci na in-
ne dziaty wyszkolenia oraz doskonali sie ich na nastepu-
jacych specjalistow — juzistow, telegrafistow dla stukaw-
ki, telefonistow dla réznych central (réwniez i pocztowych);
dalej dla stuzby podstuchowej, stuzby ruchu i urzadzen
radjotelegraficznych pocztowych, na mechanikéw wojskj-
wych, szoferéw, oraz na pielegniarzy gotebi pocztowych
i przewodnikéw pséw meldunkowych.

Dla specjalnie wybitnych szeregowych rozpoczyna sie
kurs aspirantow na podoficeréw;

3) poczawszy od 6 roku oraz w drugiej potowie stuzby woj-
skowej: uzycie do specjalnych czynnosci przy sztabach
i dowddztwach; pozatem wyszkolenie na dowddcow jed-
nostek (sekcje i t. p.). Réwnoczesnie odbywa sie szkolenie
podoficerow, ktdre prowadzi sam dowddca kompanji. Wy-
bitnych podoficerow szkoli sie na dowddcow plutonéw oraz
zaleznie od uzdolnienia na instruktorow pewnych dzia-
tow stuzby.

Wyszkolenie wojskowe prowadzi sie przez catly czas stuzby
wojskowej szeregowego, przyczem dziat ten, utrzymuje sie stale
na najwyzszym poziomie. Kazdy szeregowy po diuzszym okre-
sie stuzby wojskowej powinien mie¢ pelne zrozumienie dla
wspotdziatania broni, oraz posiada¢ og6lne wiadomosci o innych
broniach.



Przez caty tez czas stuzby wojskowej, polecajg wytyczne wy-
szkolenia, potozenie duzego nacisku na szczeg6towe przeprowa-
dzenie stuzby wewnetrznej ktorej Sciste wykonanie dla tech-
nicznego szkolenia stanowi¢ bedzie wielkg pomoc.

Rownolegle ze szkoleniem w stuzbie wewnetrznej naucza sie
szeregowych w dziale prowadzenia i konserwacji sprzetu tgcz-
nosci.

Jako podstawa do nauczania tego dziatu, stuzg odpowiednie
przepisy jak: instrukcja o wyposazeniu oddziatu (bataljonu)
tacznosci, instrukcja o prowadzeniu gospodarki sprzetem facz-
nosci, oraz instrukcja o ogélnym sprzecie wojskowym.

b) Wyszkolenie og6lno-wojskowe.
Dziat ten dzieli instrukcja wyszkolenia na:

1) nauke o powinnos$ciach zotnierza oraz
2) nauke specjalnych przepiséw wojskowych (stuzba piechu-
ra, sapera oraz obrona przeciwgazowa).

Pierwszy dziat nauczania daje oficerowi, ktéry go prowadzi
piekne i wdzieczne pole do sumiennego zajecia sie kazdym sze-
regowym i do wychowania go w kierunku wojskowym i moral-
nym przez rozwiniecie w nim sity charakteru, wzbudzenie mi-
tosci ojczyzny oraz osiagniecie najwyzszych duchowych przy-
miotow.

Pieczotowito$¢ w nalezytem utrzymaniu broni oraz oporzgdze-
nia — stanowi nieodzowng ceche kazdego dobrego zoinierza.
Wzbudzenie zainteresowania oraz dozor przetozonych jest jed-
nak konieczny.

W zakres nauki o powinnos$ciach zotnierza poleca instrukcja
wprowadzi¢ wyktady z historji wojsk facznosci ze specjalnym
uwzglednieniem odpowiednich krajéw Rzeszy niemieckiej, oraz
historje macierzystego oddziatu b. wojska niemieckiego'. Ogdl-
nie bowiem wiadomo, iz kazdy oddziat (od kompanji, szwadro-
nu, baterji wzwyz) obecnego wojska niemieckiego wywodzi iie
i zywo, pielegnuje tradycje kilku czasem organizacyjnych jedno-
stek (baonoéw, putkéw i t. p.) bytego cesarskiego wojska nie-
mieckiego.

Wyktady z historji ojczystej prowadzi sam dowddca kom-
panji. Wptyw wiec jego na umystowos$¢ zotnierzy jest bardzo
silny.



Wyktady ze specjalnych czesci przepisow wojskowych maja
za zadanie przygotowanie i uzupetnienie wyszkolenia praktycz-
nego szeregowego. Stad tez odpowiedni i uprzedni podziat ma-
terjatu do nauczania stanowi¢ bedzie gwarancje dobrych wy-
nikéw nauczania.

Dla wyktadow z taktyki wskazuje instrukcja na odpowied-
nie wykorzystanie stotu plastycznego (skrzyni z piaskiem).

Wyszkolenie w mustrze zwartej obejmuje szyki do plutonu
wiacznie, na ktorym konczy sie. Jednak nalezy ¢éwiczy¢ szyki
i poruszenia catej kompanji (musztra zwarta kompanji), lecz
tylko w zakresie niezbednym dla oddziatu do petnienia stuzby
garnizonowej i wewnetrznej.

By unikna¢ przesadnego ¢wiczenia w tym Kierunku instrukcja
wyraznie zaznacza, iz przez wymaganie, ktére stawia sie pie-
szemu wyszkoleniu jednostki tgcznosci nie nalezy przestaniac
iej istotnego i specjalnego wyszkolenia, ktore zawsze powinno
zajmowac pierwsze miejsce.

Wyszkolenie w walce piechoty i bojowem strzelaniu zamyka
sie w ramach druzyny (grupy).

W dziedzinie stuzby polowej Niemcy przeprowadzajg jedynie
specjalne wyszkolenie z nastepujacych dziatow regulaminu do-
wodzenia i walki broni potgczonych:

Organizacji wojsk, przesytania rozkazéw i meldunkéw, ubez-
pieczenia marszowego, czat, marszow, zakwaterowania i biwa-
kow oraz transportow kolejowych.

Nalezy dazyé, by wszyscy oficerowie i podoficerowie oraz
pewna cze$¢ szeregowych, obznajomieni byli z obstugg lekkiego
karabina maszynowego, podobnie jak i ze szkotg grenadjera
oraz obrong przeciwgazowa.

Oddziaty tacznosci nalezy — wyszkoli¢ w pewnem i sprawnem
obstugiwaniu sprzetu tgcznosci réwniez i w natozonej masce
przeciwgazowej.

Oddziaty (bataljony) wojsk tacznosci sa odpowiedzialne za
wyszkolenie kierowcéw samochodowych, pomocnikéw kierowcow
oraz wojskowych instruktorow nauki jazdy samochodowej, ktdre
to wyszkolenie prowadza we wiasnym zakresie. Oficerowie
wojsk tgcznosci powinni posiada¢ umiejetno$¢ prowadzenia sa-
mochodéw orgz motocykli. (e. d. n).



Ogo6lne warunki jakim odpowiadac
powinna radjostacja putkowa.

Wstep.

Radjotelegrafja, ktéra w czasie wojny Swiatowej znalazta sze-
rokie zastosowanie dla utrzymania #gcznosci miedzy dowddz-
twami i oddziatami, stata sie w krotkim stosunkowo czasie je-
dnym z gtdwnych S$rodkéw facznosci. Tern ttdmaczymy sobie
w pierwszym rzedzie ogromny rozwo¢j tej dziedziny #gcznosci
w minionej wojnie.

Stacje radiotelegraficzne, ktore z poczatku wielkiej wojny
znajdowaty sie prawie, ze wylkgcznie przy wyzszych dowddz-
twach, zaczety przenika¢ do coraz to nizszych dowodztw, az
wreszcie pod koniec wojny Swiatowej wszystkie dowddztwa i je-
dnostki az do putku, a nawet bataljonu wigcznie byty zaopa-
trzone w stacje radiotelegraficzne nadawcze, odbiorcze, wzgled-
nie korespondencyjne w zaleznosci od potrzeb danej jednostki.

Roéwnolegle z wzrastajgcem zapotrzebowaniem na stacje ra-
diotelegraficzne szty postepy techniczne w tej dziedzinie. Dawne
stacje tukowe, a nastepnie iskrowe o falach gasnhgcych zaczety
coraz bardziej ustepowac¢ miejsca stacjom lampowym o falach
niegasnacych, ktore poczatkowo stanowity wytaczny przywilej
wyzszych dowodztw.

Duze zalety stacyj lampowych o falach niegasngcych — usu-
nety wkrétce na drugi plan wszelkie trudnosci zwigzane z wpro-
wadzeniem tych stacyj do normalnego zaopatrzenia dywizyj
i putkéw broni.

W zwigzku z szerokiem zastosowaniem tych stacyj w wojsku,
waznem staje sie zagadnienie jakim warunkom zados$éuczynic
powinna radjostacja dla putkéw broni, aby odpowiedzie¢ warun-
kom prowadzenia walki przez te jednotski. Dlatego tez w po-



nizszym rtykule pozwole sobie zwr6ci¢ uwage na kilka zasad-
niczych cech jakie charakteryzowac¢ winny putkowe rad jostaéje,
w zwigzku z wymaganiami taktyki i warunkami bojowemi.

Zasieg stacji,

Pytanie, ktére w pierwszym rzedzie sie nasuwa, jest: Jaki wi-
nien by¢ zasieg stacji putkowej? OdpowiedZz jest prosta: Taki,
by umozliwit korespondencje ze wszystkiemi stacjami, tego sa-
mego typu, znajdujgcemi sie na terenie, zajetym przez jedng
dywizje. Zasieg, czyli odlegto$¢ w ten sposéb ustalong naleza-
toby zwiekszy¢ jeszcze o 50% dla zabezpieczenia sobie kores-
pondencji w ztych warunkach czy to atmosferycznych czy tez
terenowych. Biorac juz pod uwage nasze rozlegte fronty wschod-
nie oraz charakter walki ruchowej, przyja¢ nalezatoby, jako
maksimum, zasieg 50 km.

1lo$¢ przecinajgcych sie linij poziomych roéwna sie iloSci styszanych stacyj
np. dla stacji A réwna sie ona 22 stacyj.

Przekraczanie koniecznego zasiegu jest wysoce niewskaza-
nem, a nawet bardzo szkodliwem, gdyz uniemozliwia sprawne
korespondowanie. Uruchomienie wiekszej ilosci stacyj polowych,
czego w przysztej wojnie spodziewa¢ sie nalezy, sprawi, ze
stacje bedg sobie nawzajem przeszkadzaty i to tern wiecej, im
wiecej sasiednie sieci wskutek swego silnego zasiegu bedg
»przebijaty”. Np. przy trzykrotnie zwiekszonym zasiegu radio-
telegrafista, zamiast pilnowania sygnatéw 3-ch stacyj jednej



sieci, bedzie miat prace pieciokrotnie trudniejszg Zapomocg sche-
matu wykazano stuszno$¢ powyzszego twierdzenia. Nie wiele
tu pomoze ani selektywno$¢ odbiornikéw, ani tez korespondowa-
nie poszczeg6lnych stacyj na réznych falach. Przeciez radiote-
legrafista musi sobie kazdorazowo sam nadajnik i odbiornik
stroi¢; wiele wiec tu samych tylko pomytek powstaé moze, jesli
istnieje moznos$¢ styszenia az 22 stacyj? A co moéwi¢ o wzajem-
nym przeszkadzaniu sobie? W takich warunkach praca bytaby
niemozliwa.

Przy wszystkiem tern trzeba zawsze mie¢ na wzgledzie jeszcze
i to, ze stacje putkowe przewaznie obstugiwane beda przez plu-
tony tacznosci putkoéw broni, gdzie nie zawsze wyszkolenie ra-
diotelegrafisty bedzie mogto by¢ postawione na odpowiednim
poziomie.

Poza przeszkodami we wiasnej korespondencji, przez silny
zasieg stacyj, ulatwiamy takze prowadzenie radjowywiadu nie-
przyjacielskim stacjom podstuchowym i goniometrycznym.

Do tej pory mato zwracano uwagi na ograniczanie zasiegu
stacyj wojskowych — przeciwnie, uwazano nawet za osiggniecie
pewnego sukcesu o ile zasieg ten byt duzy. Slyszatem takze
miedzy innemi takie zdania, Zze =zasieg kazdej stacji bedzie
mozna zmniejszy¢ w kazdej chwili — o ile to okaze sie koniecz-
nym — przez obnizenie anteny. Zgoda! Jednakze czy takie
»proste wyjscie“ bedzie wskazane ze wzgledow ekonomicznych?
Bytoby to przeciez nie wykorzystywaniem faktycznej mocy sta-
cji, czyli poprostu bezprodukcyjnem zuzywaniem energji i sprze-
tu. Zmniejszenie zasiegu musi koniecznie pociggngé za sobg
zmniejszenie rozmiar6w catej stacji, a co za tern idzie, uprosci¢
jej obstuge i zmniejszy¢ koszta eksploatacji, produkcji i konser-
wacji.

Strojenie stacji.

Drugg wazna kwestjg przy stacjach o falach niegasngcych jest
konieczno$¢ tatwego i dokiadnego dostrojenia sie na odpowied-
nig dtugos¢ fali. Dazenie do usuniecia falomierza a zastgpienia
go bezposredniem skalowaniem nadajnika i odbiornika jest
stuszne, jesli chodzi o ufatwienie manipulacji; z drugiej
strony jest wysoce niewskazanem ze wzgledu na niedokfadnos¢
dostrojenia. Takie niedokfadnosci zawsze istnie¢ bedg, nieza-
leznie od niedokfadnos$ci samego skalowania takze np. przy za-



mianie lampy, nawet po kazdorazowem ustawieniu stacji ze
wzgledu na kazdorazowo rdézny zwis anteny i rozne wplywy
zewnetrzne. Wtedy powstajaca chocby Kkilkumetrowa réznica
fali, w dodatku przy selektywnych odbiornikach, ogromny wy-
wiera wptyw na odbiér, zwtaszcza na sprawne nawigzanie tgcz-
nosci. W ten sposob rzecz, ktéra rzekomo stuzy¢ miataby dla
uproszczenia, prowadzitaby do powiktan i zmuszataby do proby
nawigzania tgcznosci na $lepo. Wszystko to przemawia za pozo-
stawieniem falomierza przy stacji, a z drugiej strony, postawie-
niem wyszkolenia radjotelegrafisty na odpowiednim poziomie.

Sie¢ antenowa.

Duze znaczenie posiada mozno$¢ szybkiego uruchomienia oraz
zwiniecia stacji. Pulkowa stacja powinna najpdzniej w ciggu
4 do 5 minut by¢é uruchomiona; zwiniecie stacji trwa¢ winno
jeszcze krécej. Najwiecej czasu zabiera zbudowanie samej sieci
antenowej; to tez konstrukcje jej nalezatoby odpowiednio do-
stosowac i uprosci¢. Cel ten osiggng¢ mozna tatwo przez a) jak-
najmniejszg ilos¢ czesci sktadowych sprzetu masztowego h) jak-
najdoktadniejsze dopasowanie poszczeg6lnych czesci, zaczepédw
i t. p. c) praktyczne i celowe opakowanie sprzetu masztowego
i antenowego.

Ujemng strong sieci antenowych, ktdre spotykamy przy nie-
ktérych stacjach nowych typow, jest wyposazenie ich w siatki
miedziane, stuzgce jako uziemienie. To tez z powodu siatek, na
gruncie piaszczystym, na rzysku, $niegu i lodzie, uruchomienie
nadajnika jest bardzo utrudnionem. Poniewaz mniejsze typy
stacyj wiecej uzaleznione sg od miejsca postoju d-twa niz to
istnieje przy wiekszych typach, stacje takie jak putkowa nie
w kazdym terenie bedg mogty pracowaé o ile wyposazone zo-
stang takze w siatki. Wskazanem jest i pod tym wzgledem przy-
stosowac stacje wiecej do warunkéw polowych.

Srodki transportowe.

Najwazniejszem zagadnieniem przy stacjach putkowych, na-
potykajacem na najwiekszg rozbiezno$¢ zdan, to ustalenie od-
powiednich srodkéw transportowych.

Obserwujac rézne modele stacyj wprowadzonych wzglednie
proponowanych przez r6zne panstwa, zauwazymy, ze kwestja



transportu putkowej radjostacji — jest jedng z tych, ktére na-
streczajg stosunkowo najwieksze trudnosci. Rdzne panistwa
w rozny spos6b rozwigzaly te sprawe. Spotykamy wiec stacje
na dwdkotkach, przenosne w tornistrach, na jukach i t. p.

Nie wchodzac w zalety i wady tych réznych sposobdw tran-
sportu radjostacji, rozpatrze jedynie warunki, jakim odpowia-
da¢ winny S$rodki transportowe putkowej radjostacji.

Przedewszystkiem wiec umozliwi¢ musza odpowiednig ru-
chliwo$¢ stacji. Twierdzenie, ze szybko$¢ posuwajgcej sie
stacji putkowej bedzie wystarczajaca, o ile réwnac¢ sie bedzie
szybkosci maszerujgcej piechoty, jest mylnem... Pomijajac juz
to, ze dla kawalerji musielibysmy wtedy skonstruowa¢ od-
mienny typ stacji pod wzgledem $rodkéw transportowych —
wymieniona szybkos$¢ jest niedostateczng jeszcze ze wzgledow
taktycznych. Srodki tacznosci tylko wtedy moga by¢ wykorzy-
stane nalezycie, gdy ruchliwo$é¢ ich, t. j. mozno$¢ szybkiego prze-
suwania z jednego miejsca na drugie jest jaknajwieksza. Re-
guta powyzsza moze w najwyzszym stopniu odnosi sie do rad jo,
jako tego Srodka ftgcznosci, ktéry poza réznego rodzaju gon-
cami, jest jedynym we walce ruchowej, scislej méwigc, podczas
samego posuwania sie.

Ze radjosta¢je odznaczaé sie muszg duza ruchliwoscig posta-
ram sie udowodni¢ nastepujacym, najprostszym przyktadem:
Putk piechoty jest w marszu. Nagle b. pilny meldunek przestac
trzeba do d-twa dywizji, nie wiedzagc w dodatku, gdzie d-two
to w danej chwili sie znajduje. Wtedy putkowa radjostacja wy-
suwa sie z kolumny, ustawia obok drogi, wywotuje stacje dywi-
zyjng i nadaje jej meldunek. Kolumna cata nie moze zatrzymacd
sie w tym czasie, wobec czego radjostacja po skoriczonej pracy
(na ustawienie stacji, wywotanie, nadanie krétkiego telegramu
i zwiniecie stacji potrzeba w normalnych warunkach 20 do 30
minut) w przy$pieszonem tempie dogania¢ jg musi.

Przy zmianie miejsca postoju radjostacja do ostatniej chwili
pozosta¢ musi na starem miejscu, by nastepnie jaknajszybciej
by¢é przesunieta na nowe miejsce postoju. Uzycie samochodu
bytoby wtedy najodpowiedniejsze, gdyby nie ta okolicznosé¢, ze
transportowanie stacji putkowej uniezaleznione by¢ musi od ro-
dzaju i jakosci drog. W kazdym razie stacja putkowa posiadac
musi takie $rodki przewozowe, ktdre umozliwig takze przewie-



zienie catej obstugi stacji t. j. 3 do 4 szeregowych. Zaprzeg
sktada¢ sie musi z 2-ch wzglednie, 4-ch koni, by umozliwi¢ po-
suwanie sie stacji w kiusie i galopie. Najdogodniejszemi bytyby
2 dwukotoéwki sprzezone ze sobg, przyczem wielkg nalezatoby
zwrdci¢ uwage, by stopienn wywrotnosci tychze byt jaknajmniej-
szy. To znow fatwo osiggng¢ przez umieszczenie samej skrzyni
nisko na osiach przy kotach o S$rednicy stosunkowo duzej.
Obawa, ze stacja putkowa tych rozmiaréw, o ktérych wyzej
mowa bedzie niepraktyczna ze wzgledu na to, ze stanowi¢ bedzie
dos¢ pokazny punkt w terenie, utatwiajgcy obserwacje nieprzy-
jacielowi, jest mojem zdaniem, nie na miejscu, gdyz stacja put-
kowa w tym wypadku podobng bedzie do zwyktej kuchni poto-
wej. Ta ostania w dodatku dociera¢ musi o wiele dalej wprzod,
niz tego wymagac sie bedzie od putkowej radjostacji.
Opakowanie stacji w tornistrach i przenoszenie jej na barkach
zotnierzy nalezatoby wzig$¢ pod uwage dopiero przy konstrukcji
modelu radjostacji dla bataljonéw czyli stacji okopowej. Po-
wodow ku temu jeszcze wiecej. PrzyjeliSmy za podstawe na-
szych rozumowan stacje o zasiegu odpowiadajgcym odlegtos-
ciom walki ruchowej. Z chwilg jednak ustalenia sie frontu, jego
zgeszczenia, odcinki dywizyj stajg sie tak mate, Zze zasieg stacji
putkowej kompletnie wykluczy korespondencje. Dajg sie tu
powt6rzy¢ wyzej przytoczone rozumowania (patrz szemat) przy-
czem ilo$¢ stacyj styszanych jeszcze bardziej wzrosnie. W ta-
kich wypadkach stacje putkowg zastgpi¢ musi stacja okopowa,
a stacja putkowa wstgpi¢ musi na miejsce radjostacji dywizyj-
nej. Dazenie do uniwersalnosci w tym wypadku bytoby obja-
wem szkodliwym; w praktyce okazatoby sie niewykonalnem.

Ogdlne uivagi.

Duzo uwagi zwréci¢ nalezy na opakowanie stacji przyczem
na pierwszy plan wysuwa sie jej uresorowanie, ktére musi by¢
bardzo solidnem. Nastepnie dostep do poszczegdlnych czesci
musi by¢ tatwy, by zamiana ich wzglednie naprawa odby¢ sie
mogty jaknajszybciej.

Montaz aparatow jak wogole wytrzymato$¢ ich mechaniczna
oraz srodkow przewozowych musi by¢ jaknajbardziej doskonata.
Sg to zresztg rzeczy zasadnicze, ktére przy kazdym typie stacji
polowej uwzglednione by¢ powinny, do tej pory jednakze czesto



wiele pozostawiajg do zyczenia. Pod tym wzgledem tatwo prze-
kroczy¢ mozna miare w dazeniu ku temu, by stworzy¢ sprzet
jaknajlzejszy, a nie wytrzymaty co w praktycznem uzyciu moze
sie srodze zemscic.

Wszystkie wyzej omawiane kwestje niedostatecznie przemy-
Slane i w konsekwencji niedbale wzglednie nieudolnie rozwig-
zane, przyczynié¢ sie moga do tego, ze radjostacja putkowa dzia-
tajagca doskonale pod wzgledem elektrycznym i obstugiwana
choc¢by przez najlepszych radjotelegratistow, stanie sie w polu
nieuzyteczna.



Uktady superheterodynowe.

Z posréd wyszczegblnionych odmian superheterodyny, najbar-
dziej rozpowszechnione, jako odbiorniki radjofoniczne sg: a)
iuperheterodyna z modulowang detekcjg t. zw. ultradyna i b)
superheterodyna o zobojetnionej reakcji t. zw. tropadyna.

Rys. 1 przedstawia schemat o$Smiolampowej ultradyny.

W uktadzie tym pierwsza lampa pracuje jako modulator,
druga jako oscylator, — trzecia, czwarta, pigta i sz6sta wchodzg
w sktad wzmacniacza posredniej czestotliwosci, przyczem szdésta
lampa pracuje jednocze$nie jako drugi detektor; siédma i 6ésma
lampa to transformatorowo-oporowy wzmacniacz matej czesto-
tliwosci.

Podstawowg czeScig sktadowg kazdej superheterodyny jest
wzmacniacz posredniej czestotliwosci. Jest to zasadniczo wzma-
czniacz wielkiej czestotliwosci, przystosowany do wzmacniacza
fal dhugich, o czestotliwosciach niezbyt wielkich. Moze nim by¢
kazdy wzmacniacz oporowy, diawikowy lub transformatorowy,
z tern jednak, ze w pierwszych dwdéch rodzajach musi byé row-
niez stosowany transformator wejsciowy, ktérego uzwojenie pier-
wotne, wraz z odpowiednio dobranym kondensatorem tworzy
obwdd dostrajany do czestotliwosci dudnienia.

Najlepsze, ze wzgledu na stopien wzmocnienia, sg jednak
wzmacniacze transformatorowe, sktadajgce sie z transformato-
row niedostrajanych (aperjodycznych), lub z transformatoréow
z dostrajaniami pierwotnemi i wtérnemi, wzglednie tylko wtor-
nemi uzwojeniami.

Czestotliwo$¢ posrednia (dudnienia), do ktoérej wzmacniacz
posredniej czestotliwosci musi by¢ dostrojony, zawartg jest
w granicach odpowiadajacych falom od 3000 do 7000 m.

W podanej na rys. 1 ultradynie zastosowany jest wzmacniacz
posredniej czestotliwosci (z transformatorami aperjodycznemi,



Rys.

Schemat os$miolampowej ultradyny.



z wyjatkiem transformatora pierwszego (trj, ktdrego obydwa
uzwojenia sg dostrajane zapomocg kondensatorow C4i Ch

Transformatory trif tr2 tr3i tr4 musza by¢ tak sporzadzone,
by pod wzgledem elektrycznym nie rdznity sie miedzy soba.
Transformatory te mozna wykona¢ we wiasnym zakresie. Szkie-
let transformatora ultradynowego przedstawia rys. 2.

Sktada sie on z czterech tarcz ebonitowych, lub fibrowych,
poprzedzielanych krgzkami mniejszemi, o wymiarach podanych

w milimetrach na rys. 2. Cato$¢ jest skrecona zapomocg Sruby
i dwoch nakretek. Uzwojenie pierwotne nawija sie na $rodko-
wym krgzku (o Srednicy 35 mm) drutem miedzianym 0,3 mm.
w podwaojnej izolacji jedwabnej i skiada sie ono z 500 zwoi.
Uzwojenie wtérne nawija sie drutem 0,25 mm (réwniez w pod-
wadjnej izolacji jedwabnej) w dwoch rownych potowach po le-
wej i prawej stronie uzwojenia pierwotnego. Catkowita ilos¢
zwoi uzwojenia wtornego wynosi 1100, czyli po 550 zwoi
w kazdej z potdwek.

Kierunki nawinie¢ obu uzwojen zgodne.

Sporzadzony w opisany spos6b transformator umieszcza sie
w blaszanym pudetku, korice za$§ uzwojen wyprowadza sie na
zewnatrz i przymocowuje do czterech zaciskdw.

Poniewaz z uzwojeniami transformatora wejsciowego (trj sa
potaczone roéwnolegle kondensatory C4i C5 przeto oba uzwoje-
nia tego transformatora sg mniejsze i zawierajg: uzwojenie pier-
wotne 300, uzwojenie wtorne 900 zwojow.



Celem uniemozliwienia wzajemnego oddziatywania transfor-
matoréw nalezy je ustawi¢ na podstawie montazowej, w ptasz-
czyznach do siebie prostopadtych.

Dane uktadu sg nastepujace:

— Ci — kondensator zmienny 500 cm.

— C2 — kondensator zmienny 1000 cm. z mikrometryczng
regulacjg (prostolinijny):

— C3 — kondensator staty 1000 cm.

— C4i C5 — trojptytkowe kondensatory zmienne z mikg
ako djelektryk o pojemnosci 500 cm.

C6— kondensator staty 5000 cm,

cr — . " 200 cm.
c8 — » » 3000 cm.
c9 — " » 5000 cm.
C10— f, , 5000do 10.000 cm.

tr5 — transformator matej czestotl. 1:5.
— Lxi L2 — cewki cylindryczne (rys. 3)-

Dla zakresu fal od 200 do 600 m. nawija sie je na wspdélnym
cylindrze tekturowym o Srednicy 8 cm, drutem miedzianym 0°8

mm., w podwojnej bawetnianej izolacji. Cewka L+ zawiera 25
zwoi; cewka L2 — 30 zwoi; odstep miedzy cewkami 10 mm;
kierunek uzwojen obu cewek — zgodny.

Dla zakresu fal od 600 do okoto 1800 m. cewka L1 zawiera
100 zwoi, cewka L2 okoto 150 zwoi z drutu miedzianego 0‘3 mm,
w podwdjnej izolacji.

Celem umozliwienia tatwej wymiany cewek przy przechodze-
niu z jednego zakresu fal w drugi, umieszcza sie na podstawie



montazowej podstawke ebonitowg z 4-ma gniazdkami, same za$
cylindry z cewkami zaopatruje sie w plytke z czterema odpo-
wiedniemi wtyczkami, z ktéremi tgczy sie poczatek i koniec
cewki LT oraz poczatek i koniec cewki L2

Poczatek cewki Lx tgczy sie z siatkg, koniec z katodg oscy-
latora poczatek cewki L2 tgczy sie z anodg oscylatora, koniec
z baterjg anodowg (+ 60 V).

— P — potencjometr 400 do 600 omow.

— Rt — opor siatki 2 M. 12

— R2— op6r anody 0,1 do 0,3 M. 12

— Rj — op6r siatki 2 M. 1.

— rx — opornik zarzenia 50 omow,

—r2 — . . 8 do 12 omow.

— r3 i r4 — oporniki zarzenia po 30 omow.

Prz — przetacznik umozliwiajgcy odbiér na stuchawke po
6-ciu lampach i na gto$nik po 8-miu lampach.

w — wytgcznik zarzenia.

B — bezpiecznik (zarébweczka od kieszonkowej latarki).

BA — baterja anodowa 120 V.

Bz — akumulator 4 v.

Dobre funkcjonowanie opisanego odbiornika jest w wysokiej
mierze uzaleznione od doboru lamp dla wzmacniacza posredniej
czestotliwosci, t. . 3, 4 i 5-ej lampy. Musza to by¢ bowiem lampy
jednego typu i o jednakowych charakterystykach. Komplety
dobranych lamp do superheterodyn mozna naby¢ w wiekszych
firmach radjowych, lub, o ile kto ma mozno$¢, dobra¢ je labora-
toryjnie.

Odbiorniki superheterodynowe sg typowemi odbiornikami
krotkofalowemi (200 do 600 m) przystosowanemi do odbioru na
niewielkiej antenie ramowej. Zaleta ta stawia je ponad wszyst-
kie inne uktady, gdyz odbiér na ramie usuwa w znacznym
stopniu przeszkody atmosferyczne, zwieksza selektywnos$¢ wsku-
tek wiasciwosci kierunkowych ramy i zmniejsza wplywy sg-
siednich odbiornikéw reakcyjnych.

Chcac odbiera¢ na antenie otwartej pokojowej lub zewnetrz-
nej, nalezy w obwdd anteny wstawi¢ cewke La (rys. 4) i sprzeg-
na¢ ja indukcyjnie z cewka Lo. Cewke Lo taczy sie z zaciskami
a i b, w miejsce odtgczonej anteny ramowej.



Cewki La i Lo sg to wymienne cewki komodrkowe; dla zakresu
fal od 200 do 600 m cewka La o 25 zwojach, cewka Lo od 50
do 75 zwoi, dla zakresu od 600 do 2000 m. cewka La od 75 do
100 zwoi. cewka Lo od 200 do 300 zwoi. llo$¢ zwoi cewki La
jest uzalezniona od diugosci stosowanej anteny otwartej.

Antene ramowag nawija sie plecionka, linkg antenowg lub zwy-
ktym drutem miedzianym o $rednicy 1 mm. w izolacji. Odlegtos¢
poszczeg6lnych zwoi miedzy sobg wynosi 5 mm.

Najlepsze rezultaty osigga sie na ramie o boku 1 metra, mozna
jednak z powodzeniem stosowaé ramy o boku 75 cm., a nawet
i 50 cm.

Dla zakresu fal d 200 do 600 m. catkowite uzwojenie ramy
0 boku 1 metra wynosi 8 zwoi; dla fal od 600 do okoto 2000 m
mozna stosowac te samg rame, nalezy jednak miedzy poczatek
ramy, a odbiornik wiaczy¢ szeregowo cewka przedtuzajaca,
w postaci cewki komdrkowej od 150 do 200 zwoi.

Korzystniej jest obliczy¢ antene ramowa tak, by bez prze-
dtuzania cewka, pokrywata ona wraz z kondensatorem C1 zakres
fal od 200 do 2000 m. W tym celu rama o boku 1 metra winna
zawieraé 28 zwoi z odgatezieniem od 4, 8, 12, 20 i 28-go zwoju.

Strojenie odbiornika odbywa sie w sposdb nastepujacy:

a) Przetgcznik Prz. ustawniony w potozeniu 6 1 (odbiér na
stuchawke, 7 i 8-ma lampa — zgaszone);

b) Kontakt poslizgowy potencjometra ustawiamy na minus;



c) Skale kondensatoréw C4iC5mniej wiecej na 90° (przy po-
dziatkach 180°);

d) Zmieniamy pojemno$¢ kondensatora C2najwyzej o 2° i dla
kazdego ustawienia przechodzimy catg skale pojemnosci kon-
densatora Cj.

Pojawienie sie stacji zwiastuje charakterystyczny gwizd in-
terferencji; przesuwajac teraz powoli kontakt poslizgowy poten-
ecjometra w strone dodatniego napiecia, usuwamy gwizd i stacja
wystepuje coraz gtosniej i wyrazniej.

Ostateczne i precyzyjne dostrojenie uskuteczniamy czujnikiem
kondensatora C2 kondensatorami: C4i C5oraz anteng ramowa,
ustawiajac ptaszczyzne ramy w Kierunku odbieranej stacji.

Raz dobrze dostrojone kondensatory C4 i C5 zadnej wiecej
regulacji nie wymagajg, tak, ze cale strojenie aparatu odbywa
sie zapomocg tylko kondensatoréw Cxi C2 potencjometra oraz
ramy.

Poniewaz odbiornik jest bardzo selektywny, nalezy wszelkie
czynnoscig zwigzane z dostrajaniem odbiorniku, uskuteczniac
powoli i doktadnie.

Chcac odbiera¢ na gtosnik, ustawiamy przetgcznik Prz. w po-
tozenie 81, wigczajac jednoczesnie zarzenie 7. i 8. lampy opor-
nikami r{i r4

W celu catkowitego wykorzystania zdolnosci amplikacyjnych
dwu ostatnich lamp i uzyskania czystego, nieznieksztatconego
odbioru (praca na prostolinijnej czesci charakterystyki lampy)—
siatki tych lamp musza posiada¢ ustalone, odpowiedniej wiel-
kosci poczatkowe napiecia ujemne.

Napieé¢ tych dostarcza sie siatkom wspomnianych lamp z ba-
terji anodowej, w sposob wskazany na rys. 1

(d. c. n).



Przystosowanie #acznicy klapkowej
sktadanej wz. 16 do potaczen z sie-
cig telefoniczng automatyczna.

Szybki rozwéj techniki w XX. wieku, w szczegélnosci w okre-
sie po wojnie Swiatowej, przyczynit sie tez, miedzy innemi,
w znacznej mierze do udoskonalenia tgcznic automatycznych,
ktére, dzieki swym obecnym zaletom elektrycznym, mechanicz-
nym i ekonomicznym znajdujg szerokie zastosowanie, zastepu-
jac coraz bardziej tacznice z obstugg reczna.

(W Niemczech np. istnieje juz kilkaset central automatycz-
nych r6znej pojemnosci).

W Polsce, wzgledy natury ekonomicznej oraz brak odnos-
nych wiasnych wytworni nie sprzyjaty szybkiemu rozwojowi
uzycia central automatycznych, jednak w obecnej chwili posia-
damy juz takie centrale w Poznaniu, Krakowie, Bielsku i Wil-
nie, a rowniez jest projektowana budowa urzadzen automatycz-
nych w szeregu innych miast.

W zwigzku z powyzszem powstaje kwestja w jaki sposéb
uskuteczniane beda ewentualne potgczenia sieci wojskowej, ma-
jacej centrale z obstugg reczng z centralg automatyczng? Szcze-
gélnie ma to wazne znaczenie przy facznicach, obstugujacych
sztaby dywizji, korpuséw lub armij.

Przed laty byt do rozwigzania podobny problemat. Mianowi-
cie, chodzito o dostosowanie wojskowych tgcznic systemu ba-
terji centralnej, uzywanego na wiekszych centralach poczto”
wych.

W tgcznicach niemieckich Ammona uzyto w tym celu od 1
do 5 gniazdek spoczynkowych (ilos¢ zajetych gniazdek zalezy
od pojemnosci tgcznicy), wmontowujgc na state wewnatrz tgcz-
nicy potrzebne: kondensatory, dtawiki, sprezynki kontakto-
we etc.



Oméwione urzadzenia przy pracy sieci o systemie baterji
miejscowej nie byly uzywane, dziataly za$ tylko w wypadku
potaczenia z siecig systemu centralnej baterji.

Wracajac do pytania jak uskuteczni¢ potgczenie tgcznicy ty-
pu wojskowego z abonentem wigczonym do sieci samoczynnej,
przychodzimy do wniosku, ze w tgcznicach wojskowych muszg
by¢ wykonane pewne przerébki, ktére umozliwiatyby zadane
pofaczenia.

0 ile chodzi o tacznice klapkowa sktadang wz, 161), takie
przer6bki mozna wykona¢ bez znacznych wydatkdow.

Mamy tu do rozwigzania nastepujace zagadnienia:

1 W jaki sposéb wigczy¢ szeregowo do kazdej pary sznuréw
tarcze obrotowg, zapomocag ktorej wysytamy impulsy pradu,
dziatajgce na fgczniki (wybieracze) centrali automatycznej?

2)  jak wigczyé mikrotelefon odzewowy tacznicy, by w razie
potrzeby, telefonista, obstugujacy facznice, mogt mowi¢ do
abonenta sieci miejskiej?

Pamieta¢ tez trzeba i o tern, ze do kazdej pary sznurow jest
wigczona réwnolegle klapa rozigczeniowa, ktdra, przy wybiera-
niu zadanego numeru nalezy wytaczy¢, w przeciwnym bhowiem
razie nie bedziemy mogli wprawi¢ w ruch tacznikow (wybiera-
czy) centrali samoczynnej i tern samem uzyskaé potgczenia.

Wazng tez jest rzeczg unikniecie mozliwej przerwy uzyska-
nego potgczenia przy wigczaniu lub wytgczaniu aparatu odze-
wowego tgcznicy.

Kwestje powyzszg mozna rozwigza¢ dwoma sposobami: a)
przerabiajac drgzkowe przetgczniki odzewowe, b) wykorzystu-
jac istniejace gniazdka podstuchowe.

To drugie rozwigzanie uwazam za korzystniejsze, albowiem
pocigga za sobg mniejsze koszta, gdyz montaz jego jest mniej
skomplikowany; (zastosowano je tez przy przerobce centrali
wojskowej w Poznaniu).

Przystepujac do opisu urzadzen dodatkowych, zastosowa-
nych w zestawieniu miejsca roboczego tgcznicy klapkowej, skia-
danej wz. 16, rozpatrzymy przedewszystkiem ptyte pomocni-
czg (rys. 1 — fotografja).

# Szczegotowy opis tacznicy klapkowej sktadanej wz. 16, patrz: Instrukcja
o aparatach telefonicznych ,tacznica klapkowa sktadana wz. 16 z polem
wielokrotnem". tgcz. 55. Warszawa 1925.



Z lewej strony ptyty dodano tarcze obrotowa, wraz z wtycz-
kg wywotawczg, ktora stuzy do wigczania tarczy w przewdd
przy uskutecznianiu pofaczenia z abonentem miejskim, oraz
umieszczono dodatkowy przetacznik drgzkowo-odzewowy wia-
czajacy mikrofon telefonisty i wytgczajagcy klapke roztgcze-
niowa.

Rys. 1L

Wewnatrz ptyty pomocniczej umieszczono kondensatory, kté-
ktore, dzieki swym obecnym zaleto melektrycznym, mechanicz-
re majag za zadanie odizolowa¢ urzadzenia centrali automa-
tycznej od sieci wojskowej, ktorej przewody moga mie¢ niedo-
stateczng izolacje. Pamieta¢ bowiem trzeba, ze nawet stabe
uziemienie jednego z przewodow jest wystarczajace, by wywo-
fa¢ automatyczne wytgczenie abonenta sieci samoczynnej.

Kondensatory, o ktérych mowa ,sg wigczone do zyty ,,a“ i ,,b”
sznura pofgczeniowego.

Przy przerébce zestawu tgcznicy na 40 linij nalezy wbudowac
kondensatory eonajmniej do dwoch sznuréw potgczeniowych,
w tacznicy na 80 linij do 4-ch sznurow i t. d., zwiekszajgc ich
ilos¢ w zaleznosci od pojemnosci tgcznicy oraz spodziewanych



rozmow z siecig miejska. Kondensatory majg potaczenie
z gniazdkami miejscowo-pomocniczemi, ktore sg umieszczone
w tylnej czeSci ptyty pomocniczej.

Za posrednictwem tych gniazdek oraz dwdéch kabli, konden-
satory sg potaczone z odno$nemi urzadzeniami kasety roboczej
(patrz schemat potgczen rys. 2).

PrzejdZmy obecnie do rozpatrzenia dodatkowych czesci w ka-
secie roboczej.

Ponizej gniazdek kabli miejscowych zostaty wbudowane dwa
klocki z gniazdkami miejscowo-pomocniczemi. Wewnatrz ka-
sety z przodu umieszczono na ebonitowej ptytce 24 kontakty,
faczace przewodniki drgzkowo-odzewowe kasety roboczej z wy-
zej wspomnianemi gniazdkami.

Listwa z gniazdkami do zatgczenia sznuréw (gniazdnik sznu-
rowy) zostata przesunieta ku przodowi i potgczona przewodami
z gniazdkiem miejscowo-pomocniczem.

Kasete roboczg i ptyte pomocniczg potagczono zapomocyg 2 ka-
bli 30-zytowych, zakonczonemi 30-kontaktowemi wtyczkami.

Do mniejszych zmian w uktadzie #gcznicy nalezy wbudowa-
nie kondensatora za gniazdkiem odzewowem skrzynki wywo-
tawczej, ktéory ma za zadanie umozliwi¢ ciaggly przeptyw pradu
z baterji centralnej stacji miejskiej przez uzwojenie elektromag-
nesu klapki sygnatowej.

Gdyby kondensatora nie byto, prad staty plyngt by bez
przerwy przez elektromagnes, co spowodowaloby opadnigcie
klapki sygnatowej i utrudnitoby sygnalizacje wywotawcza.

Nastepnie wewnatrz kasety roboczej i ptyty pomocniczej wbu-
dowano dodatkowe przewody, wiaczajace mikrotelefon telefo-
nisty obstugujace #acznice w wypadku, gdy po uskutecznieniu
wywotania abonenta chce z nim mowié, oraz zostata uskutecz-
niong modyfikacja gniezdnika podstuchowego przez zmiane
uktadu zwartych kontaktéw.

Po tym ogélnym przegladzie czesci dodatkowych przystapi-
my do opisu czynnosci telefonisty, obstugujgcego tgcznice, by
nastepnie przejs¢ do rozpatrzenia obiegéw pradu.

Celem uskutecznienia potgczenia z abonentem, Kktory jest
wigczony do centrali automatycznej, telefonista wykonuje na-
stepujace czynnosci:

1)  wklada wtyczke ,,WO* (rys. 2) do gniazdka stacji miej-
skiej, wtyczke ,,WP“ do gniazdka abonenta sieci wojskowej,



Rys. 2.

Schemat dodatkowych urzadzen w igcznicy klapkowej sktadanej wz. 16. przystosowanej  potaczen z centrala automatyczna
miejska.



2) wtyczke wywotawczg ,,WW" do gniazdka podstuchowego
,GPS" tej pary sznuréw, ktora byta uzyta dla dokonania po-
faczenia,

3) przetgcznik drazkowo-odzewowy ,,PD" umieszczony na
ptycie pomocniczej przesuwa z pozycji pionowej—na ,,0dzew" i

4) obracajagc tarcze obrotowg ,,TO", uskutecznia potaczenie
z zadanym abonentem.

Gdy abonenci zaczng rozmawiac, telefonista wykonywuje na-
stepujace czynnosci:

1) stawia przetgcznik drazkowo-odzewowy do pozycji pio-
nowej,

2) wyjmuje wtyczke wywotawczg z gniazdka podstucho-
wego.

Spmwdzenie, czy abonenci rozmawiajg, moze telefonista
uskuteczni¢, albo przez dotkniecie zylg ,,a“ wtyczki wywotaw-
czej, masy gniazdka podstuchowego, albo tez przez przestawie-
nie przetagcznika drazkowo-odzewowego odnosnej pary sznu-
row do pozycji na ,,odzew".

Rozpatrzmy obecnie obiegi predow na schemacie tgczn. klapk.
sktadanej wz. 16 (rys. 2). Schemat ten przedstawia zasadniczy
uktad potaczen dla jednej pary sznurow stolika roboczego.

Obieg pradu przy wywotywaniu abonenta sieci miejskiej.

Wtyczka ,,WO" jest wtozona do gniazdka ,,GO" stacji miej-
skiej, wtyczka ,,WP" do gniazdka abonenta, wtyczka wywotaw-
cza — do gniazdka podstuchowego, przetgcznik drgzkowo-odze-
wowy jest w pozycji na ,odzew", skutkiem czego kontakty ,E"
i ,,D" sg pofaczone, za$ ,g" i ,f" sg rozigczone.

Prad ze stacji przeptywa linjg ,a", wtyczkg ,W 30 K" do
sprezynki ,,a" gniazdka ,,GO", zylg ,,a" wtyczki odzewowej do
przycisku sygnalizacji wstecznej, skad do 3 kontaktu gniazd-
ka podstuchowego, przez zyte ,a" wtyczki wywotawczej do
kontaktu 2 i 1 tarczy obrotowej, nastepnie telefon, uzwojenie
wtorne cewki indukcyjnej, kontakt 2, kontakty ,,h" i ,,g" prze-
tacznika drazkowo-odzewowego do zyly ,b" wtyczki ,,WW",
z ktérej przez pierwsza sprezynke gniazdka podstuchowego,
sprezynki sygnalizacji wstecznej, zyte ,,b" wtyczki odzewowej
do gniazdka odzewowego, skad wrdci linjg ,,b" do stacji miej-
skiej.



Przy obracaniu tarczy obrotowej jej kontatkty 1, 2, 3, 4 po-
ruszaja sie, skutkiem czego linja ,,b*“ w centralach automatycz-
nych systeméw Dietla lub Siemensa uziemia sie, za$ linja ,,a“
raz jest izolowang, drugi raz — uziemiona.

Skutkiem powyzszego wysytamy szereg impulséw, ktdére od-
dziatywujg na przyrzady automatyczne centrali miejskiej, ktd-
re wykonywujg zadane potgczenie.

Obieg pradu przy rozmowie abonentéw jest taki sam, jak
w zwyktych facznicach wzoru 16, z tg tylko réznica, ze prad
przeptywa przez kondensatory ,,K“ wigczone do kazdej zyty
wtyczki ,,WP*.

Obied pradu mikrofonowego.

Prad wyptywa z baterji ,,MB“ przez kontakt Il ptynie do
kontaktow ,,E“ i ,,D“ przetgcznika dragzkowo-odzewowego, skad
do gniazdka blizniaczego (kontakt 1), przez mikrofon, uzwo-
jenie pierwotne cewki indukcyjnej ,,PC* wraca do baterji.

Sznur wtyczki wywotawczej ma trzy zyty w tym celu, zeby
nie nastgpito automatyczne wytgczenie abonenta sieci miejskiej
w .chwili wyjmowania tej wtyczki z gniazdka podstuchowego.
Chodzi o to, ze w omawianym wypadku, w przeciggu bardzo
krotkiego czasu (utamki sekundy), kontakty 1i 3 gniazdka pod-
stuchowego nie kontaktujg z kontaktami 2 i 4. Nastepuje krotko-
trwata przerwa obwodu, jednak zupetnie wystarczajgca, by spo-
wodowac automatyczne roztgczenie.

Powyzszych niedogodnosci unikniemy, o ile obwdd bedzie
zamkniety w ten lub w inny sposéb; osiggamy to przez zwarcie
sprezynek 2 i 5 oraz uzycie tréjzylowego sznura wtyczki wy-

wotawczej.
Gdy przetgcznik drazkowo-odzewowy zajmuje pozycje pio-
nowsg ,,PD*, zyty ,b“ i ,c* sg zwarte, skutkiem czego unikamy

przerw w obwodzie, gdyz poczatkowo sg wigczone: klapka roz-
faczeniowa, telefon ,, T' i uzwojenie wtérne cewki indukcyjnej
»WC*“, Podczas wyjmowania wtyczki w poszczegdlnych mo-
mentach obwod galwaniczny tgcznikéw (wybieraczy) centrali
automatycznej zamyka sie badz przez telefon ,,T“ i cewke in-
dukcyjng, badz przez klapke roztgczeniowa, za$ po catkowitem
wyjeciu wtyczki ,,WW* do obwodu jest wigczona klapka roz-



taczeniowa, ktora uniemozliwia samoczynne rozigczenie rozma-
wiajacych,

W wypadku jednak gdybysmy zapomnieli postawi¢ przetacz-
nik drazkowo-odzewowy do pozycji pionowej i wyjeli wtyczke
wywotawczg z gniazdka podstuchowego — nastgpi automatycz-
ne roztgczenie rozmawiajgcych, albowiem zyta ,,c* bedzie wylts-
czona skutkiem przerwy pomiedzy kontaktami ,,f* i ,,g*

Wyzej opisana modyfikacja tgcznicy klapk. sktad. wz. 16. zo-
stata wykonana dla centrali wojskowej w Poznaniu w koncu ro-
ku ubiegtego; dotychczas zadnych uszkodzen i nieprawidtowo-
$ci w dziataniu tej stacji nie stwierdzono.

Koszta zwigzane z wykonaniem przerobki byty nieznaczne.
Doswiadczenie nabyte przy przerdbce centrali poznanskiej jest
bardzo cenne, gdyz niejednokrotnie w przysztoSci, gdy zajdzie
potrzeba potaczenia sieci wojskowej z siecig centrali automatycz-
nej nie nasunie zadnych trudnos$ci, gdyz bedzie mogto by¢ wy-
konane podobnie.

O ile chodzi o pewne braki urzgdzenia, to polegajg one na
tern, ze telefonista przy #gczeniu z centralg automatyczng musi
wykonywac kilka ruchéw dodatkowych, jednak ruchy te sg pro-
ste i szablonowe.

W praktyce obstuga centrali wojskowej w Poznaniu nie na-
potkata trudnosci, sprawnos$é w uskutecznianiu potaczen po do-
konanej przerébce centrali nie zmniejszyta sie.



Sygnalizacja promieniami pod-
czerwonymi wedtug systemu
Stevens-Larigaldi.

Przy kchAcu wojny wszech$wiatowej, w marynarce oraz
w wojskach lgdowych Francji, zostata zastosowana niewidoczna
sygnalizacja promieniami podczerwonymi, opracowana przez
Huberta Stevens‘a i Larigaldi.

Przyrzady zbudowane przez Stevens‘a i Larigaldi, oparte zo-
staly na wilasnosci nagrzewania sie przedmiotéw pod wpltywem
promieni podczerwonych, jak réwniez na prawach jakim pod-
legajg promienie podczerwone, a mianowicie: odbicia, zatama-
nia, pochfaniania, poloryzacji i dyfrakciji.

Gioéwnemi zaletami sygnalizacji wedtug systemu Stevens-La-
rigaldi sg: tajno$¢ przesytanych wiadomosci, tatwos¢ obstugi,
maty ciezar i dogodny sposob transportowania aparatow. Wy-
sytane znaki moga by¢ przejete przez nieprzyjaciela tylko wy-
padkowo, co daje sie z tatwosScig stwierdzi¢ na stacji nadawczej
i w tym wypadku zmiana kierunku wysytanych promieni na
inny z goéry umoéwiony punkt, pozbawia nieprzyjaciela moznosci
dalszego przechwytywania znakdw.

Stacja nadawcza (A), (przedstawiona schematycznie na rys.),
sktada sie z: zrédia Swiatta (F), wysytajagcego promienie pod-
czerwone, reflektora (R) z mechanizmem umozliwiajgcym wysy-
fanie krotkich i dtuzszych blyskéw Swiatta zgodnie ze znakami
alfabetu Morsea i filtru (D) przepuszczajgcego wytgcznie pro-
mienie podczerwone. Umieszczone wewnatrz reflektora zwier-
ciadto paraboliczne zbiera wszystkie widoczne i niewidoczne
promienie w jeden wazki snop, ktéry Kieruje sie nastepnie ku
stacji odbiorczej. Specjalny filtr, wykonany ze szkia lub zela-



tyny zabarwionych tlenkiem manganu, umieszczony przed re-
flektorem nadawczym, pochtania promienie widoczne, przepusz-
cza natomiast niewidoczne.

Zrodiem $wiatta, wydzielajacym najwiecej promieni podczer-
wonych jest tuk Volty, to tez Stevens i Larigaldi dokonali sze-
regu doswiadczen z tukiem Volty oraz specjalnemi zaréwkami,
wykorzystujac zarowki do matych, tatwo przenosnych aparatow
polowych.

Stosowane przez nich zarowki sg w budowie swej oparte na
wzorach azotowych i neonowych zaréwek, ktére przy wysokiem
napieciu dajg silne bialo Swiatto. Nitka zarzenia zarowek po-
siada przekroj gruby, a do skoncentrowania promieni jest skre-
cong spiralnie.

Zwierciadta paraboliczne stosowane do sygnalizacji promie-
niami podczerwonemi, wykonane sg z poztacanego bronzu lub
szkta, pokrytego amalgamatem srebra. Ogniskowa tych zwier-
ciadet przy zastosowaniu tuku Volty réwna sie 12 Srednicy
zwierciadta. Przy uzyciu zaréwek, zwierciadta posiadajg wiek-
szg krzywizne.

Reflektory nadawcze posiadajg rozchylone zastony, ktoére
umozliwiajg przerywanie snopa promieni. Zastaniajgc odpowie-
dnio reflektor zastong, przesyta sie znaki alfabetu Morsea. Dla
doktadnego nastawienia, obydwa aparaty nadawczy i odbiorczy
posiadajg lunety celownicze, ktérych o$ optyczna jest réwno-
legta do osi snopu niewidzialnych promieni. Miedzy dwiema
stacjami nie powinny sie znajdowaé¢ zadne przeszkody, utru-
dniajgce prace aparatow.



Odbiér sygnatéw wedtug Stevens‘a i Larigaldi, odbywa sie
akustycznie, przyczem zostaly zbudowane dwa aparaty. Pierw-
szy bardzo prosty, uniemozliwia wzmocnienie odbieranych sy-
gnatéw i jest wobec tego stosowany tylko na nieduzych odle-
gtosciach. Drugi aparat, bardziej ztozony, wymagajacy zastoso-
wania termo-elektrycznych urzadzen, umozliwia znaczne wzmoc-
nienie sygnatéw, powiekszajagc w ten sposob zasieg aparatow.

Pierwszy spos6b odbioru stuchowego polega na zastosowaniu
trgbki akustycznej, umieszczonej w ognisku zwierciadta para-
bolicznego i potagczonej gumowag rurkg z dwiema stuchawkami,
wkiadanemi w uszy przy odbiorze znakéw Morse‘a. Trabka aku-
styczna posiada wypolerowang jak szkto szybke kwarcowg i we-
wnatrz jest pokryta grubag warstwg sadzy, ktorej wybitng wita-
snoscig jest pochtanianie widocznych i niewidocznych promieni.
Dziatanie tego przyrzadu jest nader proste. Promienie podczer-
wone, przechodzac przez szybke kwarcowg, zostajg pochtoniete
wewnatrz trgbki przez warstwe sadzy. Powietrze, zawarte
w rurkach, nagrzewa sie, co powoduje rozszerzanie lub zweza-
nie sie rurek, zaleznie od wahan temperatury. Wahania te zo-
stajg odczute przez nasze organa stuchowe i dajg mozno$¢ od-
réznienia przesytanych sygnatow. Sposob ten w zasadzie moze
by¢ jeszcze znacznie udoskonalonym.

Drugi sposéb polega na wykorzystaniu ogniwa (O) termoelek-
trycznego, umieszczonego w ognisku zwierciadta parabolicznego
reflektora stacji odbiorczej. Pragd z ogniwa, otrzymany wskutek
dziatania na ogniwo promieni podczerwonych, przerywany jest
tikkerem lub tez generatorem, stosowanym w radjotelegrafji
przy odbiorze fal niegasngcych. Powoduje on w stuchawce dobry
muzykalny dzwiek.

Ogniwo termoelektryczne winno w tym przypadku by¢ czu-
fem i niezwlocznie reagowa¢ na nader czeste przerwy snopu
promieni. Jednym z najlepiej nadajgcych sie do tego celu
ogniw, jest metalowa ptytka grubosci 0,91 mm., przylutowana
do jednego konca krysztatu, posiadajacego w znacznym stopniu
wiasnosci termoelektryczne. Grubo$¢ ptytki i powierzchnia kon-
taktu winny by¢é mozliwie nieduzych wymiaréw, a to dla zmniej-
szenia pojemnosci cieplnej catego urzadzenia.

Ogniwo zostaje umieszczone w szklanej oprawce z okienkiem
z fluoritu i osadzone wewnatrz banki szklanej (tak jak w za-



rowkach elektrycznych), z ktérej dla zredukowania rozprasza-
nia sie ciepta, zostaje wypompowane powietrze. Ogniwo zatgcza
sie do wzmacniacza, uzywanego w radiotelegrafji (W).

Procz opisanego systemu znany jest rowniez inny sposéb
przyjmowania sygnatéw, przesytanych zapamocag podczerwo-
nych promieni.

Wedtug tego sposobu przed zwierciadtem stacji odbiorczej
przesuwa sie taSma papierowa, pokryta siarczkiem cynku, fosfo-
ryzujagcym zielong barwa. Fosforyzacje wywotuje sie zardwka
10 woltowg, ktorej Swiatto przechodzi przez zabarwiony plyn,
przepuszczajacy tylko promienie wysokiej czestotliwosci.

Promienie podczerwone, przerywane zgodnie ze znakami al-
fabetu Morse‘a, po odbiciu w zwierciadle, zostajg skierowane
na tasme, na ktorej, usuwajg fosforyzacje, zarysowujg sie w po-
staci kresek i kropek. Specjalne urzadzenie pozwala na odbidr
rowniez i znakéw przy dziennem oswietleniu.

Przy doswiadczeniach przeprowadzonych z aparatami sygna-
lizacji promieniami podczerwonemi stwierdzono, ze aparaty, po-
siadajgce zwierciadta Srednicy 28 cm. i zaréwki 40—50 watowe
(zasilane przez akumulatory), dziataly na odlegtos¢ 1-go km.
Dla uzyskania wiekszego zasiegu do 3-ch km. przy tej samej
Srednicy zwierciadfa, stosuje sie tuk Volty.

Przy odlegtosci od 5 do 13 km. S$rednica reflektoréw waha
sie od 50 do 120 cm.



NA CZASIE.

Falomierz kwarcowy, jako podstawa
rozdziatu fal.

Podczas obrad Miedzynarodowego Zwigzku Radjofonicznego
w Genewie stwierdzono, ze nowy podziat fal radjofonicznych
w Europie wytrzymat w praktyce swa probe. Nieliczne juz prze-
szkody wzajemne ze strony poszczegélnych nadajnikéw, ktére
sie wzajemnie naktadaty, znikajg powoli. Niewystarczajgcg
w wielu dotychczas wypadkach ostro$¢ nastrojenia aparatéw
odbiorczych, bedacg zrodtem niedoktadnosci i skutkiem tego

powodem skarg abonentébw — postanowiono wtedy usunaé zu-
petnie przy pomocy obowigzkowego wprowadzenia niezawod-
nych, zunifikowanych falomierzy — kwarcowych.

Rozwijajac skomplikowang budowg planu repartycji radjo-
fonicznych fal europejskich widzimy, ze okoto 200 nadawczych
stacji radjofonicznych Europy ma do swych dyspozycji 99 fal,
ktérymi majg sie postugiwa¢ tak pedantycznie doktadnie, by
wzajemne interferencje teoretycznie i praktycznie byty zupetnie
wykluczone. Stosowane dotagd w praktyce falomierze zadaniom
tym nie odpowiadaty w catosci. R6znice fal od 1—10 m. i wiecej
nie nalezaty do rzadkosci. Naglacq byta wiec potrzeba obowiaz-
kowego wprowadzenia przyrzadu pomiarowego, ktoéryby, nastro-
jony na przepisang fale, kazdorazowo zapewniat niezawodng
kontrole odbieranej fali, wysytanej przez obserwowany na-
dajnik.

Na podstawie tych obserwacji i zagdan skonstruowano wpro-
wadzony juz dzi§ we wszystkich prawie europejskich nadajni-
kach radjofonicznych, falomierz kwarcowy. Sg to piezoele-
ktryczne krysztaty, ktére posiadajg te wiasnos¢ szczegdlng, iz
przy wzbudzaniu drgan wysokiej czestotliwosci w prézni Swieca.

Zwazywszy, iz rezonans krysztatow kwarcowych jest nie-
zwykle ostry — kontrola fal przy ich pomocy moze byé uwa-
zang za bezwzglednie pewna.



Falomierzy tych dostarcza gtéwnie Belgja (Bruksela) poza-
tem Niemcy.

Falomierz kwarcowy sktada sie z dostrojonego obwodu rezo-
nansowego, (kondensator obrotowy i cewka) z wiasciwego rezo-
natora kwarcowego i réwnolegle do niego wigczonej cewki neo-
nowej, ktéra przy dostrojeniu do pracy nadajnika jasnieje $wia-
ttem. Rola rurki neonowej jest w tym ukiadzie drugorzedna,
w pierwszej linji stanowi ona ochrone wiasciwego rezonatora
elektrycznego (przed za duzemi energjami) i dopiero w dru-
giej linji stuzy jako falomierz, a w szczeg6lnosci do nastroje-
nia sie ,z grubsza“ na fale odbierana.

Catos¢, rurka neonowa, rezonator kwarcowy i obwdd rezo-
nansowy miesci sie w skrzynce drewnianej wraz ze sprzezonym
obwodem detektorowym i galwanometrem. Strojenie nadajnika
odbywa sie na zasadzie rezonansu. Poczatkowo reguluje sie na-
dajnik z grubsza na fale przepisang. Regulujagcy znajg nasta-
wienie poszczegOllnych elementéw nadajnika, mogg zresztg po-
stugiwaé sie tabelami wiasciwymi dla danej fali danego typu
nadajnika. — Z chwilg gdy wskazéwka galwanometru zacznie
sie wychyla¢ a pomiedzy elektrodami rurki neonowej zazarzy sie
Swiatetko mozna rozpocza¢ doktadne strojenie nadajnika. Regu-
lacja odbywa sie tak dlugo, az pomiedzy elektrodami rezona-
tora krysztalowego zajasnieje intensywne Swiatto. W tym po-
fozeniu bedzie btyskal rezonator nawet przy silnej modulacji
nadajnika, w rytmie mowy, muzyki lub $piewu. Jarzenie sie
rurki neonowej nie jest wtedy konieczne.



Falomierz ustawia sie do pracy w poblizu mierzonego nadaj-
nika. Falomierz ma pozatem z boku wiszgce wtyczki dotgczne,
uzywane przy mierzeniu bardzo stabych nadajnikéw. Do mie-
rzenia nadawczych stacyj formicznych sg cne zbyteczne, gdyz
energja ich nadajnikéw nawet na duze odlegtosci wywotuje
w dobranem potozeniu rezonansu jasnienie rezcnatora kwarco-
wego. K. P.

Drugi kabel przez Ocean Spokojny.

W styczniu b. r. utozcno ostatni odcinek angielskiego kabla
pod Oceanem Spokojnym. Wyspy Fidji potgczono juz w 1913 r.
podwdjnym (pojedynczy zatozony byt przed' wojng) kablem
z Australjg. W r. 1926 zatozyty okrety kablowe ,Dominia"
i ,,Faraday“ przestrzen Bamfield (Canada), Fanning — Fidji,
ogotem 5091 mil kablem nowego typu ,,Krarup“. Instalacja ta
jest wiasnoscig Pacific Cable Board, T-wa do ktérego nalezg
Anglja, Kanada, Australja i Nowa Zelandja.

Obcigzenie kabla starego typu wynosito w roku sprwozdaw-
czym 1925/1926 (marzec) — 11,900,000 stow optaconych, nie-
liczac zatem korespondencji wzajemnej gratisowej (administra-
cyjnej) pomiedzy temi krajami (okoto 3,451,000 stéw). Liczba
telegramow nocnych wzrosta w tym czasie o 781.000 (na
1,649,000) za$ prasowych o 50,000 stow.

Rownocze$nie z tern podwojong zostata linja kablowa
naziemna wzdtuz Kanady. Nowy przewdd, diugosci 3000 mil
biegnie z Montrealu przez Sudburg, Fort Wiliam, Winnipeg, Sask
Calgary, Vancouver Alberini. K. P.

Militaryzacja radjoamatorow
amerykanskich.

Ogromny postep radjoamatorstwa w czasie wojny : po woj-
nie z jednej strony, z drugiej strGny duza inicjatywa wykazana
przez poszczegdlnych radjoamatoréwl), daty mysl potaczenia
wszystkich amatorskich stacji nadawczych w jednej organizacji,
mogacej zadoséuczyni wymaganiom panstwowym.

9 W Ameryce oficjalnie zarejestrowano 16.000 amatorskich stacji nadaw-
czych pracujacych na krotkich falach.



Z inicjatywy wiadz wojskowych byta zwotana konferencja,
w ktorej wzieli udziat przedstawiciele wojska i organizacji
radjcamatorskich, dla opracowania zasadniczych podstaw orga-
nizacji sieci radjoamatorskiej zastosowanej do potrzeb pan-
stwowych.

Na konferencji wytonity sie dwa punkty, stanowigce zadania
nowej o0g6lnej organizacji radjcamatorskiej:

a) okazywanie wszechstronnej pomocy przy zorganizowaniu
facznosci miedzy formacjami wojskowymi i oddziatami obrony
narodowej, w tych wypadkach, kiedy pomoc ta jest potrzebng
(manewry etc),

b) okazanie pomocy w wypadkach przerwania normalnej
komunikacji radjowej stacji rzagdowych, w czasie powodzi, poza-
row, trzesieni ziemi i innych wypadkach sity wyzszej.

Schemat organizacji facznosci, opracowany przez konferencje,
a nastepnie caty szereg praktycznych wskazan, zatwierdzonych
przez wtadze wojskowe, przedstawia sie mniejwiecej nastepujaco.

A. W rejonie rozlokowania kazdego korpusu nalezy zorgani-
zowac tgcznos$¢ radjowa z amatorskich stacji nadawczo-odbior-
czych, przydzielonych do poszczegblnych jednostek wojsko-
wych.

1 Sie¢ radjowa okregu (korpusu) skitada sie z organizacji
przy sztabach dywizji rezerwy, przy zarzgdach gubernatoréw
tych stanéw, ktére wchodzag w dany okreg i rejonowej radjo-
stacji sztabu korpusu. Ta ostatnia stacja kontroluje tgcznosc
catej sieci korpusu.

2. Sie¢ radjowa dywizji sktada sie z organizacji przy szta-
bach brygad, putkéw i innych formacyj rezerwowych, o ile to
jest potrzebne dla zabezpieczenia regularnej tgcznosci pomie-
dzy niemi.

B. Organizacje przy poszczeg6lnych sztabach korpusow #gczg
sie w sie¢ radjowg armji na czele z radjostacjg sztabu armji.

Stacje sztabdw korpuséw powinne mie¢ moznos$¢ catkowicie
zabezpieczy¢ tgcznosc:

1 ze wszystkiemi stacjami wewnatrz okregu i

2. ze stacjg przy sztabie armiji.

Stacje te moga by¢ prywatne i panstwowe, lecz uwazane sg
jako stacje amatorskie, zalezne od og6lnej organizacji. Pozwo-



lenia na zainstalowanie stacji otrzymuje sie od radjokontrolera
okregu, w ktérym rozlokowany jest korpus.

C. Dbajac o podniesienie kwalifikacji poszczegdélnych radjo-
amatorow, konferencja uwazata za stosowne prowadzenie co-
dziennej korespondencji radjowej pomiedzy poszczegélnemi for-
macjami wojskowemi i obrony narodowej (policji) za pomocg
tacznosci radjoamatorskiej, dublujgc te korespondencje poOzniej
dla sprawdzenia pocztg.

D. W wypadkach przerwania normalnej tgcznosci rzadowej
i przeniesienia catej pracy na radjoamatoréow, formacje woj-
skowe winny otoczy¢ specjalng opieka te stacje amatorskie,

E. Z inicjatywy dowddcow wojsk tgcznosci korpusu, 4—6
razy do roku nalezy przeprowadza¢ probe sieci amatorskiej kor-
pusu. poczynajac od stacji obstugujacej najwyzszg jednostke
wojskowg i konczac na stacji przy sztabie korpusu.

Analogiczne préby przeprowadza sie z polecenia dowddcy
wojsk tgcznosci armji, lecz juz w zakresie panAstwowym i po
porozumieniu sie z przedstawicielami organizacji radjoama-
torskich.

F. Raz do roku, w tak zwany dzien obrony, kazdy radjo-
amator nalezacy do organizacji winien przez caty dzien by¢ przy
swojej stacji, azeby wypetni¢ prace przy odbieraniu i nada-
waniu komunikatow.

Normalnie przy kazdej jednostce wojskowej powinna by¢
jedna stacja gtéwna i jedna pomocnicza.

W wyjatkowych wypadkach jedna stacja moze obstugiwac
i dwie jednostki, wojskowe.

Gtoéwne i pomocnicze stacje wyznaczone do obstugiwania
jednostek wojskowych winny by¢ przygotowane do pracy naj-
mniej przez jedng noc w tygodniu, szczegOlnie w czasie
manewrow.

Zapisanie sie do organizacji, nalezenie do niej, jak i wyco-
fanie sie jest niczem nie skrepowane. Radjoamatorzy nie pono-
sza zadnej odpowiedzialnosci za biedy przy nadawaniu jakich-
kolwiek komunikatow.

Praca przy nadawaniu, lub przy przyjmowaniu telegramow
i wiadomosci w’nna by¢ prowadzona wg. przepisow wojsko-
wych. Instrukcje przy pracy kodem, jak réwniez niezbedna lite-
ratura wojskowa dostarczane sg przez dowddztwo Kkorpusu,



w rejonie ktérego znajduje sie stacja, Radjoamator, ktéry dla
jakichkolwiek badz powoddéw nie moze w dalszym ciggu obstu-
giwac¢ jednostek wojskowych, winien o tern zameldowaé i wtedy
na jego miejsce wchodzi stacja pomocnicza.

Kazda stacja nalezaca do organizacji otrzymuje zaswiadcze-
nie podpisane przez oficera #gcznosci korpusu i z chwilg
otrzymania tego zaswiadczenia ma prawo odbioru i nadawania
oficjalnych komunikatéw jednostek wojskowych. Zaswiadczenie
to powinno by¢ umieszczone na miejscu widocznym w lokalu
,Wojskowe] stacji radjoamatorskiej“.

(,,Radiolnbitiel“ N 1 — 1927 — Moskwa).
H. T.

Postepy gotebiarstwa wojskowego
w Sowietach.

Wszystkie dotychczasowe manewry i ¢wiczenia armji czer-
wonej wykazaty zupeine niedocenianie i zaniedbanie specjal-
nego rodzaju stuzby tgcznosci — gotebiarstwa w Sowietach. Na
ten objaw zwracali, w swoim czasie, uwage w ,Rewwojenso-
wiecie* (Rew. radzie wojennej) Tuchaczewski b. dowddca wojsk
biatoruskich i Jegorow b. dowddca wojsk ukrainskich. Dopiero
w ostatnim roku zagadnienie to znalazto w armji sowieckigj
dostateczng ocene, pod postacig wydanej ,, Tymczasowej instruk-
cji o gofebiarstwie wojskowem®.

Oceniajac instrukcje wspomiang, specjalisci w tej gatezi woj-
skowej skrytykowali jednak wiele jej stron ujemnych. Okazuje
sie bowiem, ze wprowadzone przepisy o0 tresurze gotebi woj-
skowych nie dajg w praktyce przelotdw wymaganych, nawet
na S$rednie oddalenia, w szczeg6lnosci za$ pomiedzy stacjami
statemi gotebiarskiemi.

To tez, wyloniona specjalna komisja inspekcji stuzby tgcz-
nosci przystgpita, w ostatnich tygodniach, do rewizji metod
pracy w golebiarstwie wojskowem armji czerwonej. W wyniku
badan i préb tej komisji naczelne wiadze wojskowe w Sowie-
tach postanowity utworzy¢ przy centralnym gotebniku sowiec-
kim — oficerskg szkote gotebiarstwa wojskowego.

Gtownem zadaniem tej szkoty jest przygotowanie korpusu do-
wodcow stuzby tgcznosci — specjalistow gotebiarzy. Kursy nauki
w tej szkole podzielono na dwa zasadnicze okresy, po 4 mie-



sigce kazdy. W pierwszym okresie, stuchacze tego kursu zazna-
jamiaja sie z teorjg stuzby tacznosci gotebiarskiej, poczem do-
piero, w ciggu nastepnych 4~ch miesiecy, dowodcy gotebiarze
otrzymujg praktyczne wyszkolenie, przy ruchomych i statych
gotebnikach, oraz przy centralnej stacji gotebi wojskowych w So-
wietach.

Przy tej sposobnosci nalezy podkresli¢, ze précz zadan szko-
lenia oficerow — specjalistow golebiarzy, szkota gotebiarska ma
na celu wyprodukowanie i wychowanie wiasnego sowieckiego
gatunku gotebi pocztowych.

Zadanie to natrafia w Sowietach na powazne trudnosci, choé-
by z tego powodu, ze, w ostatnich czasach, caty szereg panstw
obcych, ze zrozumiatych zreszta wzgledow, wydat zakaz wy-
wozu gofebi zagranice. Sciste przestrzeganie tych zakazéw po-
zbawia wojska sowieckie moznosci nabywania odpowiednich do
stuzby #gcznosci gotebi pocztowych.

Dopiero na podstawie doswiadczen kilkuletnich, a obecnie za-
poczatkowanych w tej pierwszej szkole gotebiarskiej w Sowie-
tach, majg by¢ wprowadzone zmiany i ulepszenia w , Tymcza-
sowej instrukcji o gotebiarstwie wojskowem®.

W koncu, jako charakterystyczne dla tej gatezi stuzby, do-
da¢ nalezy, na co zresztg b. czesto uskarzajg sie dowddcy stuzby
facznosci, ze wszystkie rodzaje broni nawet w najwyzszej hie-
rarchji czerwonej armji odnoszg sie do gotebiarstwa wojskowego,
w Sowietach z wyrazng niechecig i ujemng oceng. Gotebiarz
wojskowy w oddziatach sowieckich stanowi obecnie jeszcze typ

stale o$mieszany i nawet humorystyczny.
Tes.



PRZEGLAD KSIAZEK | CZASOPISM.

Z historii teletechniki. Z okazji wystawy urzgdzonej w maju
r. b. w Como, ku czci Volty, wydata jedna z najwigkszych firm
teletechnicznych w Europie, T-wo Siemens i Halske bardzo cie-
kawg broszure pod powyzszym tytutem. — Zeszyt ten obejmuje
zaledwie 20 stron druku, tres¢ jego jest jednak tak pouczajaca
iz zastuguje, by ja poleci¢ kazdemu, kto interesuje sie technika
przekazywania wiadomosci. Kazda z dziedzin teletechniki, wiec
telegrafja, technika pomiaréw, telefonja, stuzba czasu, kabel

podmorski, gtos$niki i. i. sg tam w krotkosci Swietnie naszkico-
wane. Doskonate ilustracje uwypuklajg obraz Swiatowego
dorobku teletechniki w ciggu lat osiemdziesieciu. — Interesujgco

zwiaszcza przedstawiony jest rozwdj techniki telefoniczne) od
prymitywnego telefonu magnetycznego, poprzez urzadzenia stu-
zace naprzemian do mowienia i stuchania — az do dzisiejszych
luksusowych postaci sprzetu telefonicznego. — To samo odnosi
sie do tacznic telefonicznych od pierwszych pojedyiAszych do
dzisiejszych nadzwyczaj skomplikowanych (samoczynnie dzia-
tajacych.)

Filtr elektronowy dla zasilania odbiornikéw pradem zmien-
nym* E. Fromy. L onde electri*fue Nr 64. Kwiecien 1927 r.
Filtr ten, stuzacy do mozliwie najlepszego wyrdwnania pradow
tetnigcych otrzymanych z prostownika, oparty jest na wiasnosci
nasycenia pragdu anodowego w lampie dwuelektrodowej. Napie-
cie tetnigce powstate wskutek dziatania lampy P jako prostow-
nika, za posrednictwem kondensatora C udzielane jest obwo-
dowi anodowemu lampy filtru-
jacej F. Znajac charakterystyke
pradu anodowego lampy dwuele-
ktrodowej, tatwo przekonaé sie,
ze przy odpowiedniem zarzeniu
tej lampy i jej napieciu ano-
dowem, uzyska sie w obwo-
dzie anodowym nasycenie pradu
takie, ze wahania ngpiecia ano-
dowego istniejgce na oktadkach kondensatora C, nie wywotlajg
wahan pradu anodowego lampy filtrujacej, wskutek czego na
oktadkach kondensatora Q uzyska sie state napiecie mogace
stuzy¢ do zasilania obwodoéw anodowych lamp odbiornika.



Filtr elektronowy moze by¢ réwniez z dobrym skutkiem
uzyty w stacjach nadawczych, w ktérych stosowana jest
t. zw. modulacja dfawikowa. W danym wypadku dtawik mo-
dulacyjny zastgpiony jest filtrem opisanym, ktéry odgrywa
podwojna role: wyréwnywa zlekka tetnigce napiecie zrodia
zasilajgcego i tworzy niezbedng zapore dla pradéw szybko-
zmiennych niezalezng od ich czestotliwo$ci, wskutek czego
otrzymuje sie znacznie wiekszg czysto$¢ modulacji. Th.

Detekcja w obwodzie siatki. Groeneveld, Balth. v. d. Pol
jr i Posthumus. Jahrbuch der drohtl. Tel. u. Tel. 1927. B. 29,
H. 5. Autorzy po rozpatrzeniu teorji dziatania detektora lampo-
wego na charakterystyce pradu siatki i zbadaniu do$wiadczalnem
otrzymanych wynikéw teoretycznych, dochodza do wnioskéw:
1° czyste wiasnosci detekcyjne takiego detektora zalezg wy-
tagcznie od przebiegu charakterystyki pradu siatki i danych
obwodu siatki, 2° napiecie anodowe ma wptyw minimalny, 3° prze-
bieg charakterystyki pradu siatki zalezy od temperatury katody,
jednak dla danej lampy wahania procentowe temperatury sg
nie wielkie, a przeto wptyw temperatury na detekcje réwniez
jest nie znaczny.

Dla detekcji stabych sygnatdw korzystniejsze sg lampy tlen-
kowe, jako posiadajgce nizszg temperature katody. J. G

Nomenklatura lamp katodowych. L. Chaffee, Proc. Inst. Rad.
Engin. 1927 No 3. Autor podkresla konieczno$¢ wprowadzenia
jednolitych oznaczen dla wielkosci elektrycznych, charaktery-
stycznych dla zjawisk zachodzgcych w uktadach lampowych,
w zadnym bowiem uktadzie nie wchodzi jednocze$nie tak
wiele réznych wielkosci elektrycznych jak w uktadach z lam-
pami katodowemi. Proponuje on oznacza¢ duzemi literami
wielkosci skuteczne pradéw i napieé. Duzemi literami z kreska
na gorze — sktadowe state, z kreskg u dotu — amplitudy,
z dwiema kreskami u gory — S$rednia warto$¢, u dohu
chwilowa max. warto$¢. Litery duze bez znaczkéw stuzg row-
niez do oznaczania wielkosci obwoddéw. Litery mate oznaczajg
wartosci chwilowe. Tutaj autor rozréznia jeszcze pewne spe-
cjalne oznaczenia. J. G

Wptyw wspdlnego oporu obwodu anodowego na stopien
wzmocnienia amplifikatoréw. J. Anderson, Proc. Inst. R. Eng.
1927 No 3. Autor wykazuje, ze wspolny opo6r obwodow ano-
dowych wywiera wptyw na wzmocnienie oraz moze bhy¢ przy-
czyng znieksztatcen 1 wzbudzania sie drgan. J. G
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i praw. ofic. W. P.
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zestarszenstwem z dn. 1.7.1927 r.:
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por. Jamka Wtadystaw (n.e.) 1 p. fagcz. z 1 Okr. Szef. tacz. do 1 p. tacz-
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por. Parafinski Adam p. rtlgr. do Oddz. IV Szt, Gen. do dnia 30.9.1927 r.
(Dz. P. 18/27).
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BRON PANCERNA

Kpt. inz. St. Korlakowski.

Pociggi pancerne.

Doskonato$¢ technicznych S$rodkéw wywiadu, zastosowanych
w czasie wojny Swiatowej, jako to: lotnictwo, radjotelegraf
i telefon, zmuszata dowddztwa armji dla osiggniecia danego celu
operacyjnego nietylko do jaknajszybszego skonstruowania odpo-
wiednich $rodkéw bojowych w danym kierunku, lecz takze do
wykorzystania, ich w jaknajkrétszym czasie, aby uniemozliwic¢
przeciwnikowi sparalizowanie odpowiedniemi $rodkami zamie-
rzonego celu.

Ten powdd nasunat najpierw Niemcom, a potem Koalicji mysl
wykorzystania swej gesto rozbudowanej sieci kolejowej dla
przerzucania ciezkiej i lekkiej artylerji kolejami na krotkie
odlegtosci dla natychmiastowego dziatania z miejsca przybycia.

Aby ten cel osiggna¢, zaczeto poczatkowo budowaé wozy ko-
lejowe, z ktérych mozna byto strzelaé bez koniecznosci wyta-
dowywania dziat i tu jest poczatek powstania pociggéw pan-
cernych.

Z poczatku byly to wagony opancerzone, odporne na zwykie
kule karabinowe, szrapnelowe. Byly to wiec wiasciwie oddziaty
ciezkiej wzglednie lekkiej artylerji kolejowe;j.

Podczas wojny polsko-bolszewickiej, oraz w czasie wojny
domowej w Rosji wezty, a nawet cate linje kolejowe, nabieraty
szczeg6lnego znaczenia jako klucze strategiczne pozycji, wobec
stabo rozwinietej sieci kolejowej przy niepomiernie dtugim
froncie, co wykluczato moznos¢ walki pozycyjnej. Wezty te
i linje, oraz teren obok nich potozony byty przedmiotem wielu
walk wymagajacych jaknajenergiczniejszego dziatania wzdiuz



linji kolejowych. Tory kolejowe stawaty sie czesto celem ataku,
lub tez obrony przy wspétdziataniu wszystkich rodzajéw broni.
To wywotato konieczno$¢ uzycia pociggdw pancernych, jako:
a) oddziatow wywiadowczych, b) oddziatdéw technicznych dla
drobnych napraw toru, c) oddziatdw szturmowych dla zasko-
czenia nieprzyjaciela znienacka.

Dla tych celéw o charakterze szturmowym, nalezato stworzy¢
pociggi dobrze opancerzone i uzbrojone w szybkostrzelne dziata,
k. m. i inne $rodki szturmowe; bytyby to istotne pociagi pan-
cerne. Zamiast tego zostaty uzyte pociagi (jesli chodzi o Polske),
odziedziczone po zaborcach, ktére wiasciwie byty artylerjg ko-
lejowa, dziatajagca pod ostong wiasnych wojsk.

Artylerja kolejowa i pociagi pancerne — to dwie rézne i o roz-
nych zadaniach bronie.

. Artylerja kolejowa (ciezka i lekka) powinna by¢ uzyta do
rozwigzywania zadan wiasciwych tej broni, dziatajgc z toru, jako
catego szeregu znanych i statych stanowisk, dajgcego moznos¢
szybkiej zmiany tego stanowiska.

(Przyktady artylerji kolejowej podajg rys. 1, 2, 3).

Rys. 1

Il. Pociq@i pancerne winny by¢ uzyte:

a) do zagadniehA technicznych na czotowych odcinkach toru,
a wiec do naprawek toru, mostéw i t. p., oraz do przeciwdzia-
tania w niszczeniu ich przez nieprzyjaciela;



b)

do wywiadu na przyfrontowych linjach kolejowych;

c) do wspotdziatania w dziataniach ofensywnych z innemi
rodzajami broni w zadaniach szturmowych —w dziataniach de-

Rys. 2.

fensywnych za$ do ochrony wiasnych oddziatéw (np. ochrona
strazy tylnej);

d)

do dziatan demonstracyjnych (dywersyjnych).

Rys. 3.

W zwigzku z powyzej wyszczeg6lnionemi zadaniami, musia-

tyby
1)

2)

3)

tez by¢ rézne typy uzbrojonych pociggow. | tak:

Dla ciezkiej artylerji powinien pocigg mie¢ kilka wozéw
z dalekonosnemi dziatami i osobnemi wozami na amunicje,
lekko opancerzony — raczej dla celéw maskowania jak
ochrony; przy uzyciu zwyczajnego parowozu winien 0siag-
na¢ szybkos$¢ pociggu towarowego,

Dla lekkiej artylerji — pocigg z wozami w tej ilosci, ile
jest dziat w baterji (amunicja na tych samych wozach);
pancerz winien chroni¢ od kul karabinowych i szrapnelo-
wych; parow6z zwyczajny o szybkosci pociggu osobowego.
Dla szturmowych (a wiec wiasciwych) pociagow pancer-
nych — winien pocigg posiada¢ kilka oddzielnych wozoéw,
uzbrojonych w szybkostrzelng, czesciowo zmechanizowang



artylerje matokalibrowa, dziata przeciwlotnicze, k. m,
ognhiomiotacze i inne Srodki szturmowe, oraz oddziat sztur-
mowy; ponadto oddziat techniczny dla spetniania zadanf
wyszczegolnionych powyzej (Il, a). Jako trakcji naleza-
toby uzy¢ wozu motorowego (spalinowo - elektrycznego),
mogacego rozwija¢ maksymalng szybkos¢ dopuszczalng
na kolejach; pancerz winien by¢ odporny na pociski prze-
ciwpancerne z kazdej odlegtosci — ksztatt za$ taki, aby
przy zapewnieniu wygody obstudze — dawat jednak moz-
liwie jaknajmniejszg sylwetke.

Wedtug zebranych wiadomosci, armje zachodnie uzywaty je-
dynie pociggéw z artylerjg ciezka i lekka, a wiasciwych sztur-
mowycn pociagéw pancernych nie miaty wcale. U nas byto
przeciwnie, a to dlatego, ze nasze pociggi pancerne dziataly
na czotowych odcinkach koleji, wiec przykfadéw z armij za-
chodnich braé¢ nie mozemy. Warunki walki byty tak bardzo roz-
ne, ze gdy tam wystarczata zupetnie artylerja kolejowa — u nas
szturmowy pociag pancerny byt (i zapewne w przysztosci be-
dzie) zawsze koniecznym.

Nalezatoby sie zastanowié pokrotce nad kwestjg uzbrojenia
takich szturmowych pociggéw pancernych.

Zasada dziatania pociggéw pancernych jest nagte zaskoczenie
przeciwnika przez szybk e i celne jedo ostrzeliwanie. Do takich
celow nie nadaja sie dalekonosne dziata, jak np. haubice i dziata
polowe, jako strzelajgce stosunkowo powolil).

Szybkie zaskoczenie nie moze by¢ nigdy osiggniete na duzych
odlegtosciach, a jedynie tylko na krotkich, co pocigga za sobg
koniecznos$¢ posiadania dziat, moggcych szybko strzela¢ na blis-
kie odlegtosci, aby w najkrotszym czasie moc osiggna¢ efekt, co
tez i jest zasadnicza wiasciwoscig szturmowych pociggéw pan-
cernych. Zasadniczo wiec winny tu by¢ uzyte szybkostrzelne pot-
automatyczne dziata o kalibrze 57 — 75 m/m, dziato przeciwlot-
nicze (takie, jakie sg zmontowane na samochodach artylerji
przeciwlotniczej), oraz karabiny maszynowe (przynajmniej

9 Tego iodzaju pociagi byty uzywane w armji Denikina, podczas wojny
domowej w Rosji, i okazaty sie czesto zawadg wiasnej armji, bo przywigzy-
waty jej sity do toru kolejowego, aby nie straci¢ powolnego, ciezkiego
i wolno strzelajagcego pociggu pancernego. Pociggi te oddawraly dobre ustugi
jedynie w wypadkach zajmowania préznych i przez nikogo niebronionych
przestrzeni i punktéw, a watpi¢ nalezy w mozno$¢ powtérzenia sie takich
wypadkow.



1 przeciwpancerny) w odpowiedniej ilosci. Dziata winny by¢
umieszczone w wiezach obrotowych i mie¢ moznos¢ obstrzatu
w polu 360° za$ k. m. nalezy tak umiesci¢, aby bronity przodu,
bokéw i tytu pociggu, przyczem martwe pole winno by¢ mozli-
wie najmniejsze. Amunicja powinna znajdowaé sie w odpowied-
niej ilosci dla moznosci przeprowadzenia wiekszych zadan sztur-
mowych, a wiec z uwagi na konieczno$¢ szybkiego strzelania —
przynajmniej po 300 pociskéw na dziato (w tern 30% przeciw-
pancernych), oraz po 500 na k. m. (w tern 50% przeciwpancer-
nych). Ponadto odpowiednia ilo$¢ Srodkéw wybuchowych, dla
wysadzenia réznych zabudowan na oddalonych, a zajetych przez
przeciwnika odcinkach.

Rys. 4.

Pociag winien by¢ ponadto wyposazony w radjostaéje, przy-
rzady obserwacyjne (wysuwalna wiezyczka, peryskop i t. p.),
reflektor, przyrzady do sygnalizacji optycznej i stuchowej, me-
chanizm do oczyszczania toru ze $niegu i odpowiedni materjat
zapasowy dla drobnej naprawy toru i matych mostkéw; ponadto
konstrukcja podwozia powinna umozliwia¢ przesuwanie kot od-
powiednio do szerokosci toru (z normalnego na rosyjski i od-
wrotnie).

Dotychczasowe pociggi pancerne majg bardzo wiele wad, a to
gtéwnie skutkiem zastosowania trakcji parowej. Gtéwne z nich,
to ogromny cel, duzy ciezar, mata szybkos$¢, wreszcie tatwe do-
strzezenie i ustyszenie z bardzo duzej odlegtosci dzieki dymowi
i bardzo gto$nemu biegowi.

(Pociagi pancerne starego typu wskazujg rys. 4, 5 i 6).



O wiele lepiej do tego celu nadawatby sie nowoczesny pocigg
pancerny, ktéry mogtby sie sktada¢ z jednego wozu - motoru
i jednego wozu artyleryjskiego. Zasadniczo obydwa wozy winny

Rys. 5.

by¢ uzbrojone, lub tez nalezatoby stworzy¢ jeden duzy moto-
rowy woz pancerny uzbrojony podobnie, jak wyzej okreslono—

Rys. 6.

zaopatrzony ponadto w rozne urzgdzenia (kuchnia, t6zka, ogrze-
wanie i t. p.) uniezalezniajgce go na pewien przecigg czasu od



taboru. Do kazdego takiego pociggu nalezatoby dodaé¢ po 2 dre-
syny pancerne, szybkie i zwrotne, uzbrojone w dziatko 37 mm
i jeden k. m., przyczem promien dziatania takiego pociggu i dre-
syn winien by¢ nie mniejszy jak 500 km. Dresyny te spetniatyby
zadania wywiadowcow przed i za pociggiem, nie dopuszczajac
do niszczenia toru przez nieprzyjacielskie oddziaty.

**
*

Wspoétdziatanie z innemi broniami jest dla pociggu pancer-
nego zadaniem ubocznem, bo mogacem mie¢ miejsce w tych
rzadkich wypadkach, gdzie tor kolejowy znajduje sie przypad-
kowo w takiej bliskosci terenu walki, ze pocigg pancerny moze
ogniem swoich dziat i k. m. wspomaga¢ witasne oddziaty. Zasad-
niczem za$ dziataniem jego jest udaremnianie zajecia, lub znisz-
czenia toru, wzglednie mostu przez nieprzyjaciela i moznos¢ ta-
kiej samej aikcji przeciw nieprzyjacielowi, wreszcie niektére
zadania szturmowe, ktore moze spetnia¢ dzieki tatwosci zasko-
czenia przeciwnika przez nagte pojawienie sie i szybki, a celny
ogien.

Dobra sie¢ kolejowa przyfrontowa, to koniecznos¢ wprost dla
zadan operacyjnych, zwiaszcza przy matej ilosci siamochodéw
transportowych i terenowych. Dlatego tez winno sie jaknajbar-
dziej dba¢ o utrzymanie i ochrone tej sieci, a najlepszym $rod-
kiem do tego celu sa jedynie zupetnie nowoczesne, szybkie,
edobrze opancerzone i silnie uzbrojone pociagi pancerne.



Refleksje na temat wyscigow
samochodowych i motocyklowych.

Poréwnanie ostatnich wys$cigbw samochodowych we Lwowie
z wyscigami poprzednio urzadzanemi w Warszawie i Poznaniu
nasuwa mysl, ze samochdd w Polsce nareszcie stal sie zjawis-
kiem normalnem i ze magiczne stowo ,,auto” duzo juz utracito
na swem pierwotnem znaczeniu.

O ile nie tak dawno jeszcze jazda samochodem z szybkoscia
80-ciu kim. na godzine byta uwazana za szczyt niebezpieczen-
stwa, o tyle obecnie ,,jazda“ w petnym tego stowa znaczeniu
,zaczyna“ sie dopiero od 100 kim. na godzine.

Nic tez dziwnego, ze dzisiejsza publiczno$¢ nie chce zwracac
uwagi na wyscigi przecietnych turystycznych samochodéw, osia-
gajacych nawet ponad 80 kim/godz., poniewaz kazdy moze so-
bie zrobi¢ taka przyjemnos¢, wzigwszy taksOwke poza miasto.

Dlatego tez wyscigi w stylu takich, jakie byty urzadzane do-
tychczas, mogg wzbudzac¢ zainteresowanie tylko wsrdéd samych
uczestnikéw i ich wielbicieli.

Wyscigi we Lwowie dowiodty, ze tylko maszyny wyscigowe
i potwyscigowe, a wiec przeznaczone wytacznie dla sportu
wzglednie o matym litrazu, a wiec mogace liczy¢ na szerokie
rozpowszechnienie, sg mile widziane na torze. Wszelkie inne tu-
rystyczne maszyny o nadwoziu zwyklym, wprowadzajg tylko
pewng dysharmonje i poniekad obnizajg wytgcznie sportowy
charakter wyscigéw.

Jezeli podobnie bedziemy obserwowac bieg i zainteresowanie
szosowemi wys$cigami motocyklowemi, to dojdziemy do przeko-
nania, ze tu zainteresowanie jest jeszcze mniejsze i widzowie
sktadajg sie przewaznie z zaproszonych gosci i przydroznych,
przygodnych gapiow.



Poniewaz jednak motocykl nie jest tak obecnie jeszcze roz-
powszechniony, jak samochdd, jazda nim wydaje sie bardziej
niebezpieczng i bardziej emocjonuje widzow. Dlatego tez do
wyscigéw motocyklowych mogg stawa¢ maszyny nawet stabsze,
ale szybkobiezne, aby nie byto podobnego faktu, jak w Poznaniu,
gdzie jeden z motocyklistow ,,pykajac" na motocyklu matej sity
formalnie zameczyt publicznosc.

Mimowoli powstaje pytanie, czy obecnie, wobec braku odpo-
wiednich maszyn i torow wysScigowych, nie lepiejby byto zrezy-
gnowa¢ z odrebnych wyscigow samochodowych lub motocyklo-
wych a potgczy¢ te dwie imprezy w jedng catos¢ i da¢ chocéby
raz do roku prawdziwie emocjonujace i prawdziwie sportowe
widowisko, ktoreby sie stato aktualnoscig dnia, a nie ustepowato
pod wzgledem liczebnosci widzéw najmniej ciekawemu meczowi
pitkarskiemu.

Tego rodzaju wyscigi winny sie odbywaé na najlepszym torze
wyscigowym Rzeczypospolitej Polskiej, zbudowanym wysitkami
wszystkich klubéw samochodowych i motocyklowych, tak, aby
mogly one wzbudzi¢ zainteresowanie zagranicy.

Wyscigi te bynajmniej nie wykluczatyby organizowania ca-
fego szeregu wyscigdbw o mniejszym zakresie, ktéreby daty
mozno$¢ wybicia sie nowym sitom i bytyby tg probiernig, ktéra
na wyscigi gtéwne databy prawdziwych aséw automoblizmu
i motocyklizmu.

Takie doroczne wyscigi winny by¢ zakrojone na wiekszg skale
niz dotychczas; umiejetna organizacja powinna nietylko zabez-
pieczy¢ od deficytu, ale naodwrot da¢ pewien dochdd, ktory
madgtby byé uzyty na dalsze udoskonalenia.

Poniewaz tego rodzaju impreza miataby charakter poniekad
propagandowy, bowiem dostarczytaby materjatu do czasopism
zagranicznych, Automobilklub Polski wraz z klubami afiljowa-
nymi mdgtby liczy¢ na konkretng pomoc rzgdowg, umozliwia-
jaca zrealizowanie bardziej $miatych zamierzen, niz dotychczas.

Mozna przypuszczaé, ze takie postawienie kwestji dodatnio
wyplynie na zaiteresowanie wyscigami szerszych sfer spoteczen-
stwa i trybuny nie bedg, jak dotychczas, $wieci¢ pustkami.

Dlaczego zawody konne, regaty, mecze i t. p. imprezy spor-
towe $ciggajg ttumy publicznosci, podczas gdy wyscigi samo-
chodowe nie mogg poszczyci¢ sie liczebnoscia widzow?

Zdaniem piszacego s,ktada sie na to kilka czynnikéw, ktore
decydujg o wynikach kasowych tego rodzaju imprez.



Pierwszym takim czynnikiem jest fakt, ze wyscigi samocho-
dowe odbywajg sie przewaznie poza miastem, a dojazd na miej-
sce jest zazwyczaj utrudniony, i o ile kto$ nie posiada witasnego
samochodu lub motocykla, zmuszony jest albo przeptacaé za
taksowki, albo udawac¢ wytrawnego piechura.

Po drugie, trybuny sg przewaznie nie ostoniete dachem, wobec
czego w czasie deszczu publiczno$¢ jest narazona na zmoknie-
cie i nawet mate zachmurzenie decyduje nieraz o zaniechaniu
wyjazdu na wyscigi.

Podczas wyscigdbw motocyklowych pod Warszawg, ktore od-
bywaty sie daleko poza miastem, rzesisty deszcz ochtodzit cat-
kowicie najbardziej goracy entuzjazm sportowy widzow.

W danym wypadku mogtoby przyjs¢ z wydatng pomocag woj-
sko, ustawiajgc obok trybun wieksze namioty i oddajagc je do
dyspozycji organizatordw wyscigow.

A dalej. Poniewaz komitet organizacyjny nie moze liczy¢ na
duza frekwencje, ceny za miejsca siedzace sg bardzo wysokie
i w rezultacie, jak naprzyktad we Lwowie, trybuny byty ,,wcale*
nie przepetnione, a wielu z oficerow musiato sta¢ w ttumie przy-
droznych gapiow.

Usuniecie tych niesprzyjajacych czynnikéw, a wiec odpowied-
nie utozenie programu nie nuzgcego widza, a dajgcego mu moz-
nos¢ co pewien czas przezywania silnych emocji, zapewnienie
dogodnych $rodkéw lokomocji no i ukrycia na wypadek deszczu,
jak réwniez nie wygorowane ceny za miejsca siedzace i stojace,
dadzg bezwarunkowo catkowite powodzenie kasowe.

Jakie momenty podczas wyscigu dajg najwiecej emocji wi-
dzowi?

Ot6z wiemy wszyscy, ze takiemi momentami bedzie miniecie
mety przez zawodnika i branie najbardziej ostrego zakretu.

Pierwszy moment jest podnietg dla przecietnego widza, drugi
ma warto$¢ dla kazdego sportmena automobilisty lub motocy-
klisty, bowiem daje mozno$¢ studjowania mistrzowskich spo-
sob6w jazdy. Z tego wynika, ze trybuny winny by¢ ustawione
w poblizu mety i jednego z gtéwnych wirazy, co ma miejsce na
torze poznanskim, ktéry ma jeszcze te przewage nad innymi to-
rami w Polsce, ze daje mozno$¢ obserwowania jadgcych prawie
podczas catego okrgzania toru.

0 ile potaczenie mety, a jeszcze lepiej i startu z gidwnym
zakretem jest niemozliwe ze wzgleddw technicznych, wskaza-



nem jest ustawienie dwodch trybun, a amatoréw znajdzie sie na
jedne i na drugie miejsca, o ile, zaznaczam, s$rodki lokomocji
bedg dogodne i dostepne.

Tor warszawski pod Struga nie daje mozno$ci obserwowania
catego przebiegu wyscigu, a znaczna odlegto$¢ od miasta wielu
odbiera che¢ do wybrania sie na zawody. Ma jednak i swoje
plusy, poniewaz meta moze sie znajdowac niedaleko od jednego
z trudniejszych zakretow i widzowie majg moznos$¢ tak podzi-
wia¢ brawurowe branie wirazu jak rowniez przezywa¢ pewng
emocje w chwili zblizania sie zawodnika w szalonym pedzie
do mety.

Niestety tor warszawski jak i poznanski wymagajg bardzo
wielkiego naktadu, aby daly mozno$¢ rozwijania wiek-
szych szybkosci.

We Lwowie sytuacja przedstawia sie nieco inaczej, bowiem
tam szosa czeSciowo asfaltowana pozwala na bardziej $mialg
jazde, natomiast z trybun gtownych publicznos¢ ma moznosc¢
obserwowania zaledwie czesci toru, a o przebiegu wyscigu ca-
tego orjentuje sie na podstawie wiadomosci, podawanych przez
megafon, jak réwniez nie widzi momentu startu, czyli nie jest
w s+am? przyjrze¢ sie maszynom i ich kiero-yc' n.



Z tego krotkiego zestawienia wynika, ze w obecnej chwili kaz-
dy z poszczeg6lnych toréw, o ile wogble wybrane do tego celu
szosy moga by¢ nazwane torami, ma swoje ,,ale” i tylko szcze-
gotowe przestudjowanie wszystkich za i przeciw moze zadecy-
dowa¢ o wyborze tego lub innego terenu na budowe toru odpo-
wiedniego do wyscigéw, ktére mogtyby wzbudzi¢ zainteresowa-
nie szerszych sfer spoteczenstwa, jak to ma miejsce zagra-
nica. Ma sie rozumieé¢, ze wyscigi o specjalnym charakterze, jak
naprzyktad wyscig gorski, moga sie odbywaé tylko w terenie
odpowiednim i w tym wypadku liczebno$¢ widzéw, a tern samem
popularno$¢ imprezy bedzie ograniczona do minimum; chociaz
i na to jest rada, o ile Srodki lokomocji bedg uprzystepnione
odpowiednio.

Jednakze moim zdaniem wysitki poszczeg6lnych klubow nie
moga nigdy da¢ wynikdw, ktérymi moznaby sie byto poszczycié
bez ogrodek; kazdy taki sporadyczny wysitek pozostawia w re-
zultacie mniej lub wiecej smetne refleksje tak ws$rod organiza-
toréw jak i widzow i ujemnie wptywa na wzmozenie zaintereso-
wania sie wyscigami. Praktyka dobitnie wykazata, ze tylko
wspolna i zgodna praca wszystkich klubdéw daje niezaprzeczenie
dobre rezultaty, nie méwigc juz o tern, ze ogromnie dodatnio
wplywa na unormowanie stosunkéw dzielnicowych i ostateczne
wyzbycie sie patrjotyzmow lokalnych.

Uwazam, ze urzadzenie wysScigu o charakterze faktycznie
miedzynarodowym jako zakonczenie dorocznego raidu, jest roz-
wigzaniem najbardziej trafnem tego zagadnienia, gwarantujgcem
jaknajbardziej konkretne spopularyzowanie automobilizmu.

Rozbicie takiego wyscigu na dwa, a mianowicie: na, obowigz-
kowy, maszyn raidowych i maszyn (samochodéw i motocykli)
specjalnie przygotowanych do wyscigu, urozmaici znacznie ten
ostatni i zapewni wiekszy zjazd publicznosci, ktéra bedzie juz
przygotowywana do tej imprezy w ciggu catego tygodnia rai-
dowego.

A teraz stow kilka o wyscigach Iwowskich.

Mowiac o tych wyscigach nalezy przyzna¢, ze wysitki orga-
nizatoréw nie poszty na marne i ze, z matemi wyjatkami, caty
przebieg byt naogdt udany.

Nalezy nawet doda¢, ze wyczuwato sie pewne sharmonizo-
wanie dziatan, zdecydowane kierownictwo i nalezyte zrozumie-
nie potrzeb.



Jeszcze co nalezy specjalnie podkresli¢, to wyjatkowa uwa-
ge, jaka okazywat Iwowski klub przedstawicielom Armji, czego
nie mozna byto sie doszuka¢ podczas tegorocznego raidu, gdzie
przedstawiciele wojska nie cieszyli sie wzgledami organizato-
row raidu, jakkolwiek w tym roku Wojsko dobitnie zamanifes-
towato swdj czynny udzial, wyznaczajgc nagrode M, S. Wojsk,
i wysytajagc swe samochody — nie méwigc o pomocy okazywa-
nej klubom na trasie raidu.

Z wiekszych niedomagac, zreszta spotykanych prawie wsze-
dzie, nalezy wspomnie¢ o nienalezytem zabezpieczeniu toru
przed i poza metg, dzieki czemu w momentach najbardziej cie-
kawych uwaga publicznosci byta odrywana nerwowymi okrzy-
kami z trybuny sedziowskiej, co w znacznym stopniu psuto wy-
tworzony podniosty nastr6j i dowodzito niezaradnosci organi-
zatorow.

Faktem roéwniez ujemnie wplywajgcym na nastréj publiczno-
Sci byto ciagte reklamowanie przez megafon, notabene wcale
nie dowcipne, olejéw i gum pewnych, zresztg ogolnie znanych
marek. Tego rodzaju reklama nic nie méwi automobilistom, ma-
jacym juz swoje ustalone zdanie w tych kwestjach, a niewta-
jemniczonego widza nuzy w niemozliwy sposob.

Daleko ciekawszem bytoby wyszczegdlnienie cech charakte-
rystycznych maszyn, przyjmujacych udziat w wyscigu wraz
z podaniem ogdlnych danych o fabrykaciji.

Sadze, ze tym sposobem zostaliby ukarani kierowcy Austro-
Dajmleréw, ktorzy dopiero w ostatniej chwili raczyli ukazac
sie na horyzoncie wys$cigéw. Ten ostatni fakt nalezy podkreslié
ze specjalnym naciskiem, gdyz postepowanie tego rodzaju mi-
mowoli nasuwa przypuszczenie, ze maszyny te sg tylko tam
zgtaszane, gdzie moga liczy¢ na pewng nagrode, natomiast o ja-
kiejkolwiek wytgcznie sportowej rywalizacji na réwnych pra-
wach nie chcg nawet styszec!

Jezeli zmiana zarzadzen automobilklubu Iwowskiego unie-
mozliwita im zgloszenie sie do wyscigu, winni byli zatrzymac
sie przy swej decyzji, a nie zmienia¢ ja w ostatniej chwili
i naraza¢ sie na pewnego rodzaju uchybiajgce przypuszczenia.

Nie wiem, co za przyczyny i okolicznosci sktonity kierowcow
z Austro-Dajmleréw do zmiany decyzji, ztosSliwi twierdzg, ze
to zbadanie gum ,konkurencji** tak dodato zapatu Dajmlerow-
com, ze jak jeden maz staneli w szranki.



Poniewaz Dajmlery po rozbiciu sie Steyera ,miaty swoj
dzien“, mimowoli nalezy udzieli¢ ich kierowcom wiecej uwagi.

Pierwszy na Austro-Dajmierze startowat hr. Adam Potocki,
ktory bardzo tadnie prowadzit ,siwg karetke**.

Poniewaz czas osiggniety przez p. Potockiego byt najlepszym
czasem od rozpoczecia wyscigdw, publiczno$¢ zgotowata zwy-
ciezcy burzliwg owacje. Starzy automobiliSci twierdzg, ze od tej
chwili p, Potocki stat sie ,niewolnikiem stawy** i nalezy przy-
puszczaé, ze nie opusci juz ani jednej okazji, by wykazaé zalety
swego Dajmlera.

Przybycie p. Liefeldta na 100-konnym Austro-Dajmierze.

Sensacja dnia byt, jak zwykle zreszta, Liefeldt, ktory na swym
100-konnym wys$cigowym Austro-Dajmierze osiggnat szybkos¢
powyzej 156 kim. na godzine. Jest to, jak na nasze warunki,
szybko$¢ naprawde znaczna, nic wiec dziwnego, ze owacjom nie
byto konca, szczegdlniej ze strony pici pieknej.

My, automobilisci, mamy troche zal do p. Liefeldta, ze gwoli
uzyskania popularnosci, droga niezbyt efektownej brawury, po-
zbawit nas moznosci wydania opinji o trzymaniu sie maszyny
nawierzchni drogi, bowiem, przed trybunami, prowadzit samo-
chéd, N trzymajac kierownice tylko lewa reka, prawg natomiast
»staral sie wymachiwac**, dzieki czemu ,maszyne rzucato na
wszystkie strony jak oszalatg**.

Absolutne zwyciestwo zawdziecza p. Liefeldt nietylko swej
niezaprzeczalnej umiejetnosci i wprawie, ale réwniez i gumom,



Samocho6d prowadzony przez niego byt zaopatrzony w gumy
marki Dunlop, typu uzywanego przez mjr. Seegreav‘a przy po-
biciu swiatowego rekordu szybkosci. Gumy tego typu majg prze-
kroj biezni nie wypukly, jak zwykte opony, a wklesty, dzieki
czemu przy zetknieciu sie opony z nawierzchnig drogi ta pierw-
sza zostaje ,,przyssang“, co zabezpiecza poniekad od rzucania
maszyny na strony. Oprocz tego do wyrobu tych opon zostac
uzyty jedwab zamiast ptdétna, co zapewnia wieksze bezpieczen-
stwo.

Kierowca Steyera mniejsza uwage zwrd6cit na ogumienie w re-
zultacie — omal, ze nie tragiczny wypadek i utrata pierwszej
nagrody, bowiem na treningu Steyer wyciggat powyzej 170 kim.
na godzine wedtug licznika.

Korpus oficeréw 10-go dyonu samochodowego
z pputk. Madejskim na czele.

Trzeci Dajmlerzysta, zdobywca nagrody na raidzie, p. Szwarc-
sztejn, nie mogt podobno jecha¢, poniewaz przedinim przepusz-
czono jaka$ maszyne turystyczng i przyjechat na mete zaledwie
»ktusem*

Bardzo dobrze szta rowniez Lancja, prowadzona przez p.
Rippera — juniora, dzieki uprzejmosci ktérego dostatem sie na
czas na mete. Trzeba zaznaczy¢, ze maszyna ta, o nadwoziu
obnizonym, doskonale niesie i $wietnie ,,trzyma sie drogi* . W da-
nym wypadku moze trzeba nieco zrezygnowaé z tadnej linji
maszyny, chociaz moim zdaniem nadanie Lacji nie tak ,kancia-
stych" konturéw uczynitoby jg znacznie ,ponetniejsza .



Komandor Regulski jeszcze raz pokazat, co wart jest Bugatti
i jak nalezy prowadzi¢ maszyne ,,po sportowemu*4 Malutki Bu-
gatti zdaleka prawie nie byt widoczny w tumanach kurzu, co
w jezyku automobilistéw Iwowskich i krakowskich nazywa sie,
ze ,tmiat pluca**, lecz réwnomierny charakterystyczny dzwiek
motoru odrazu wr6zyt osiggniecie ,,dobrego czasu**.

Inspektor Armji, p. gen. Norwid-Neugebauer
w rozmowie z jednym z b. wyzszych oficerow.

Z przedstawicieli wojska zaszczycili wysScigi swa obecnoscig
inspektor Armji p. general Norwid-Neugebauer, p. putk. Koc
oraz korpus oficeréw dyonu samochodowego Nr. 10 z p pulk.
Madejskim na czele.

Chronometraz, jak zwykle, byt oddany w rece wojskowe, to
tez zadnych nieporozumien nie byto.

Wedtug otrzymanych na miejscu informacji Lwowski Klub
Samochodowy bardzo duzo zawdziecza miejscowemu dyonowi
samochodowemu, ktéry pod wodzg kpt. Koski pracowat faktycz-

nie niezmordowanie i z catkowitem poswieceniem dla ogélnego
dobra.



Trzeba zaznaczyé, ze dyony samochodowe znajdujg sie nieraz
W nader trudnej sytuacji, bowiem, nie majac zezwolenia wiadz
wyzszych, zmuszone sg niejednokrotnie odmawia¢ swej czynnej
oficjalnej pomocy stowarzyszeniom i instytucjom, zwracajgcym
sie o te pomoc do samochodziarzy.

Jezeli natomiast ktérykolwiek z dowddcow dyonéw samocho-
dowych odwazy sie wzig¢ odpowiedzialno$¢ na swe barki—nie-
skonczona korespondencja i nieustanne ataki ze strony kontroli
raz na zawsze odbierajg che¢ do wszelkiej pracy spotecznej.

Czy wyscigi samochodowe i motocyklowe sg potrzebne i jakie
majg znaczenie dla wojska?

Grupa oficeréw prowadzacych chronometrai.

Sg potrzebne, bowiem obalajg twierdzenia tych wszystkich,
ktérzy nie chca automobilizmu uznaé za rodzaj sportu, twier-
dzac, ze automobilista nie moze by¢ uwazany za sportowca po-
niewaz jazda samochodem lub motocyklem nawet wytgcznie dla
celéow sportowych, nie wptywa dodatnio na rozwdj fizyczny kie-
rowcy.

Jezeli wychodzi¢ z tego zatozenia to i strzelanie tez nie mozna
zaliczy¢ do sportéw, poniewaz od strzelca daleko mniej wy-
maga sie wysitku, niz od automobilisty.

Wszak od tego ostatniego, szczegOlniej wysScigowca, zgdamy
przedewszystkiem wiasnie dobrze rozwinietych miesni, wiel-
kiej wytrzymatosci, zimnej krwi, szybkiej orjentacji i decyzji,
czyli wszystkich tych cech, ktére winny znamionowac niebyle-
jakiego sportowca.



Wyscigi sg potrzebne i dlatego, ze tylko tam ma miejsce po-
step, gdzie istnieje wspotzawodnictwo, konkurencja. Ogédlnie
wiadomem jest, ze zaden z lekkoatletdw—szybkobiegaczy, bieg-
nac sam nigdy nie osiggnie tak dobrych rezultatéw jak, gdy ma
réwnych sobie wspétzawodnikéw. To tez zagranicg wyscigi sa
probiernig catorocznych, a nieraz i kilkuletnich wysitkow kon-
struktorow znanych i mniej znanych fabryk, s pobudka do co-
raz dalszych udoskonalen. U nas wobec tego, ze przemyst sa-
mochodowy jest w zarodku wyscigi samochodowe i motocyklowe
nie moga mie¢ tego znaczenia co zagranicg. U nas sg one raczej
publicznym egzaminem poszczeg6lnych kierowcow i podkresl
leniem, ze samochod nie tylko jest dogodnym sSrodkiem loko-
mocji lecz moze by¢ narzedziem czystego sportu w petnym tego
stowa znaczeniu.

Sg one tez czynnikiem nader sprzyjajgcym rozwojowi automo-
bilizmu, bowiem popularno$¢ kierowcy-zwyciezcy pobudza ludzi
majetnych do zuzytkowania czesci swego kapitatu na zakup
samochod6w oraz szerszego zainteresowania si¢ zagadnieniem
automobilizmu w Polsce. Zainteresowanie sie automobilizmem
stwarza szeregi ludzi, ktérzy w ten lub inny sposéb okazujg do-
datni wplyw na rozwoj tegoz, a tern samem rodzimego prze-
mystu samochodowego.

Z tego punktu widzenia wyscigi samochodowe i motocyklowe
nie sg tylko imprezg sportowg w rodzaju turnieju tennisowego,
ale majg wielkie znaczenie dla sprawy obrony Panstwa i dlatego
tez na wojsku lezy moralny obowigzek jaknajusilniejszego
wspierania tego rodzaju poczynan.

Okazanie pomocy moze iS¢ w dwoch kierunkach, a miano-
wicie: bezposrednie wyrazajagce sie w dostarczeniu pewnych
Srodkow pod tg lub inng postacig; posrednie przez zgtaszanie
wojskowych zawodnikéw, choéby motocyklistow, ktérzy potra-
filiby godnie reprezentowa¢ Armje.

Jak i skad uzyskaé¢ tych zawodnikéw wspomniatem w po-
przednim numerze ,,Broni Pancernej*, chodzito by wiec o to, by
witadze wojskowe zechciaty udzieli¢ dostatecznej uwagi zagad-
nieniom raidéw i wyscigbw samochodowych, oraz okazaé
pomoc formacjom samochodowym, a wnet stang cale szeregi
chetnych, Kktérzy potrafiag nie zawies¢ poktadanych w nich
nadzieji.



Czotgi, ich powstanie i rola
W wojnie Swiatowej
1915-1918.

Wolny przektad

ROZDZIAL L

Powstanie czotgow.

Gdy z koncem 1914 r. a nastepnie w ciggu 1915 r. stale wzma-
gata sie sita obronna umocnien polowych i zasiekow z drutow
kolczastych niemieckich, coraz wiecej umystow zaczeto szukac
Srodka, ktéryby pozwolit ztamaé te przeszkody i przerwac
front.

lle to w tern czasie zrodzito sie najrézniejszych projektow za-
rowno w okopach na froncie jak i przy stolikach kawiarnianych,
ile przer6znych wnioskéw i pomystow musiaty rozpatrywac
specjalne komisje wojskowe. Z tego o0g06lnego poszukiwania,
przewaznie bezowocnego, zrodzity sie czotgi.

Z pomiedzy powodzi $rodkéw zalecanych do przetamania ba-
rjiery, jaka nieprzyjaciel sie odgrodzit, jedynie czotgom udato sie
tego dokonad.

Pomyst sam, postugiwania sie wozem bojowem we walce, da-
tuje sie juz od bardzo dawna. | je$li pominiemy tutaj wozy, na
ktérych jezdzili wodzowie lub wybitni wojownicy, jak to widzi-
my na rzezbach assyryjskich lub w pieSniach Homera, to wdz
bojowy, rzeczywisty $rodek walki, siega takze odlegtej starozyt-
nosci i pojawia sie pierwszy raz na Wschodzie. Xenofon opo-
wiada, ze w bitwie pod Cunaksg, zaréwno armja wielkiego krola
perskiego Artaxerxesa jak i jego przeciwnika Curusa, posiadaty
wozy hojowe uzbrojone w kosy, ktére stuzyty do przetamania
linji nieprzyjacielskich. Po Persach cata Azja zachodnia przy-
jeta wozy bojowe. Antjach Syryjski i Mitrydates z Pontu po-



stugiwali sie jeszcze nimi w walkach z Rzymianami, ktorzy jed-
nak wkrotce przestali sie ich obawiac.

W nowszych czasach, miedzy innymi, zalecat uzycie wozu be-
jowego w XVIII w. poeta francuski Wolter, Zyskat on dla swego
pomystu wielu zwolennikdw, a nawet minister wojny hrabia
d‘Argenson polecit wykona¢ jeden model jednakze projekt
upadt poniewaz przewazyto przekonanie, ze tylko dziato roz-
strzyga bitwy.

Pomiedzy prekursorami nowoczesnego czotgu znajdujemy
takze nazwisko Leonarda da Vinci. Ten uniwersalny genjusz
Odrodzenia interesowat sie nietylko wszystkiemi dziedzinami
sztuki, ale ponadto filozofjg, astronomja, medycyng, balistyka
i byt rébwnocze$nie inzynierem w najszerszem tego stowa zna-
czeniu. Przewidziat on okopy, aeroplany i czotgi. W liscie pisa-
nem do ksiecia Medjolanu Lodovico Moro, proponuje mu: ,,zbu-
duje wozy zakryte, bezpieczne i niedajace sie zaatakowac,
ktére, skoro wtargng w szeregi nieprzyjacielskie, pokonajg swag
artylerjg nawet liczniejsze wojsko. Poza nimi piechota bedzie
sie mogta posuwac bez niebezpieczenstwa i bez przeszkod**.

Co6z wiec pozostaje naszym ortatnim wynalazcom?

Czy to, ze zastgpili napedem mechanicznym konia, ktéry juz
wyszedt z mody? Alez przecie juz w 1870 r. Nadar zalecat woz
pancerny parowy! A czyz nie lepiej jeszcze zrobit Wells w "W oj-
nie dwéch Swiatéw** pokazujac potezne machiny Marojan wojen-
ne w walce z mieszkancami ziemi?

Prawdziwym wynalazcg czotgu jest Wells, podobnie jak jego
pomystem sag gazy, jak Verne jest ojcem todzi podwodnej. Po
nich nie pozostawato juz nic do zrobienia jak sprowadzi¢ ich
fantastyczne koncepcje na grunt realny. Jednakze jest co$ co
z czotga robi Srodek zupetnie nowy, czego nie znajdziemy ani
u Nadara ani u Leonarda ani tym mniej u Cyrusa. To zasada
jego posuwania sie w teernie, uwalniajgca go od zaleznosci kot
(przez ktére samochody pancerne sg i pozostang srodkiem wal-
ki zawsze ograniczonym), a ktora otwiera przed czolgiem moz-
liwosci dziatania na catem polu walki, co stanowi gtéwng jego
site — a nig jest gasienica. Czyz wiec mozemy wynalazce ga-
sienicy nazwaé rzeczywistym ojcem czotgu? W kazdym razie
jest on jednym z jego wspoOtltworcow. Sadzono, ze gasienica
zostata wynaleziong niedawno temu w Ameryce. Nic podobnego.
W artykule tygodnika angielskiego The Eugineer (the Evolu-



tion of the Chaintrack Tractor) z r. 1917, udowodniono, ze za-
sada gasienicy, to jest toru, ktéry uktada sie bez konca pod ko-
fami wozu jadacego, pochodzi od Ryszarda Lowell Edgeworth
i to z roku 1770, a wiec epoki Kiedy jeszcze nie byto Standéw Zje-
dnoczonych, i ze rozwdj jej przechodzit przez caty XIX wiek
rozne etapy tak w Anglji jak i w Ameryce az do ciggnika Holta.
Jeszcze wiec raz pokazuje sig, ze nie ma nic nowego pod ston-
cem, i nie optaca sie dtuzej zastanawia¢ nad szukaniem jego od-
legtych przodkéw. Wystarczy ustali¢ czem byt czolg w wojnie
Swiatowej. Byta to przedewszystkiem maszyna rolnicza, ciggnik
gasienicowy, przemieni¢na na $rodek walki. Naturalnie nie cho-
dzi nam tutaj o uzycie ciggnikow gasienicowych do transportu,
z dala od drdg, amunicji czy nawet dziat. Ciggniki takie poja-
wity sie na poczatku wojny w artylerji angielskiej, a takze u nas,
postugiwata sie mmi armja WogezOw, gdzie pare z nich, spro-
wadzonych z Tunisu, oddato cenne ustugi.

Ale nie oto nam chodzi. Nam chodzi o przemiane ciggnika
gasienicowego na prawdziwy S$rodek walki, o metamorfoze po-
kojowej maszyny rolniczej, sprowadzonej z Ameryki, w wdz
pancerny, dla ktérego, dzieki gasienicy, zabawka jest przecho-
dzenie przez druty kolczaste, przez okopy czy leje granatne,
i mogacego zwalcza¢ zbliska przeciwnika, ktéry sie okopat w te-
renie dziatem czy karabinem maszynowym. Komuz wiec zaw-
dzigczamy te przemiane?

Jesli w ten sposéb postawi sie pytanie, bez trudu mozna na
nie odpowiedzie¢. Pomyst uzycia do walki wozu na gasienicach
powstat rownoczesnie we Francji i Anglji w 1915 roku. | szcze-
Sliwie w obu tych krajach znalezli sie dwaj ludzie, z ktérych
zaden nie wynalazt ani pancerza, ani motoru, ani gasienicy, ale
bez ktorych, prawdopodobnie nigdy, czotgi nie pojawityby sie
na polu walki. Obaj ci ludzie pracowali réwnolegle, nie znajac
sie i nie wiedzac nic o sobie. Jeden czlowiek interesow, o de-
cyzji szybkiej, drugi zoinierz o umysle badacza; jeden ktory
ztamat swg silng wolg wszystkie pietrzace sie przeszkody, drugi
pokonat je dzieki swej goracej wierze — oto dwa nazwiska twor-
cow czotgu Anglik bangier Stern; Francuz putkownik Estienne.

Praca niniejsza traktowa¢ bedzie jedynie francuskg koncep-
cje czotgu, jego rozwoj, ewolucje i jego zastosowanie.

Pierwszg wzmianke o przysztym czolgu przynosi nastepujacy
dokument:



»Mialem zaszczyt w ciggu roku dwukrotnie zwr6ci¢ panska
uwage na zastosowanie ruchomych pancerzy, dla zapewnienia
bezposrednio posuwania sie piechoty. W ciggu ostatnich walk,
nieporéwnana wartos¢ tego $rodka, utwierdzita sie jeszcze wie-
cej w mym przekonaniu i po powtérnej surowej analizie warun-
kow technicznych i taktycznych tego problemu, uwazam za moz-
liwg realizacje wozoéw o napedzie mechanicznym, pozwalajacych
na transportowanie przez przeszkody pod ogniem nieprzyja-
ciela z szybkoScig wyzszag od 6 km/g. piechoty z bronig, baga-
zami i dziatami".

List taki, z proshg o audyjencje, wystat 1 grudnia 1915 r. do
Naczelnego Wodza putkownik Estienne jeden z pierwszych orga-
nizator6w lotnictwa, bedacy wdéwczas Dowodcag artylerji 6 dy-
wizji.

Widok, w dolinie Sommy, ciggnikdbw amerykanskich gasieni-
cowych, uzywanych przez artylerje angielska, umocnit go jeszcze
w jego rozwazaniach, a rezultatem ich stat sie projekt ciagnika
na gasienicach, dtugosci 4 m., szeroki na 2.60 m., wysoki 1.60 m.,
wagi okoto 2 ton, o pancerzu grubosci 15—20 mm. Zaopatrzony
w silnik 80 HP. miatby szybko$¢ normalng 9 km., zmniejszong
za$ 3 km. Miat on pokonywaé wszystkie przeszkody sztuczne
spotykane na froncie i przechodzi¢ rowy 2 m, szerokosci. Mogtby
holowac przy pochytosciach do 20° wéz opancerzony wagi 7 tonn,
mogacy w sobie pomie$ci¢ 20 zoinierzy z uzbrojeniem i ba-
gazami. Sam ciagnik, o zatodze ztozonej z 4 ludzi, miat by¢ uzbro-
jony w 2 K, M. mogace strzela¢ we wszystkich kierunkach oraz
dziatko 37 mm. przeznaczone do zwalczania gniazd karabindw
maszynowych.

Pancerniki lgdowe (jak je nazywat projektodawca) miaty za
zadanie, wykorzystujagc moment zaskoczenia, zdobywac¢ pozycje
nieprzyjacielskie. Podprowadzone w nocy do linji wiasnej miaty
atakowac¢ o Swicie, przyczem jeden wbdz przypadatby na 100
m, frontu przeciwnika. Odpadato wiec wszelkie przygotowanie
artyleryjskie, chyba gdyby chciano hukiem dziat maskowaé zbli-
zanie sie wozow. Podczas kiedy potowa wozow, przeszediszy
przez okopy nieprzyjacielskie, miata posuwac sie dalej i niszczy¢
napotkane gniazda karabindw maszynowych, druga potowa, trzy-
majac pod ogniem okopy, miata w ten sposéb utatwi¢ wiasnej
piechocie zajecie tychze. Po zajeciu w ten sposob pierwszej
linji, przystagpi¢ miano do likwidacji dalszych, docierajagc do



pozycji nieprzyjacielskiej artylerji o Swicie zanim ta, dzieki
ciemnos$ci, zdazyta by przeszkodzi¢ wozom w ich szybkim po-
chodzie. Je$liby wiec posiadato sie dostateczna ilo$¢ opancerzo-
nych doczepek, moznaby nimi przewiez¢ odpowiednig liczbe pie-
choty, ktdraby pomogta szybciej zdoby¢ baterje, a réwnoczesnie
mogtaby zajaé¢ i umocni¢ sie w Swiezo zdobytym terenie.

Takie byly dane charakterystyczne proponowanego wozu pan-
cernego i jego zastosowanie we walce.

Na uzyskanej audyjencji, generat Janira, wystuchat putk. Es-
tienne z wielkiem zainteresowaniem i pozwolit mu wyjecha¢ do
Paryza, by tam zainteresowa¢ miarodajne sfery przemystowe
swym wynalazkiem, i w razie pomysinego wyniku swych sta-
ran, przystgpi¢ natychmiast do konstrukcji.

Poczatkowo zwrécit sie ze swa propozycjg do konstruktora
znanej fabryki samochoddéw Renault, jednakze ten przetado-
wany zamowieniami dla wojska — odmowit. Jednakze szczesli-
wie udato mu sie, jeszcze tego samego dnia, pozyska¢ dla swej
idei inzyniera fabryki broni Creusot nazwiskiem Brillie, ktory
z takim zapatem wziat sie do pracy, ze juz w dwa dni pézZniej
22 grudnia 1915 r. projekt pancernika lgdowego byt gotowy i zo-
stat przyjety do wykonania przez firme Schneider. Fabryka ta
juz poprzednio interesowata sie ciggnikami Holt‘a i miano zamiar
przystapi¢ do przeprowadzenia préb z nimi, jako $rodkiem na-
pedowym, dla specjalnie — do przecinania drutéw kolcza-
stych — skonstruowanej pity systemu Breton—Pretot, ponadto
projektowano je przerobi¢ na ciagniki dla artylerji i w tym celu
firma Schneider zamowita juz poprzednio 15 ciggnikow systemu
Holta w Ameryce.

bzieki temu szczeSliwemu zbiegowi okolicznosci, udato sie po-
kona¢ najgtowniejsze przeszkody, a najpotezniejsza fabryka
przemystu wojennego we Francji, dawata rownoczesnie gwaran-
cje szybkiego wykonania. Firma Schneider podejmowata sie wy-
konania 300—400 pancernikow w terminie 6 do 7 miesiecy, 73-
dajagc jednak pewnej pomocy. Gotowy projekt, obejmujacy
wszystkie detale techniczne, pozwalat na natychmiastowe rozpo-
czecie produkcji.

Powiadomione przez Gidéwng Kwatere Ministerstwo Wojny
o projekcie, skierowato putk. Estienne do Podsekretarjatu arty-
lerji i uzbrojenia, dyrekcji stuzby samochodowej. | tu dopiero
zaczynajg sie trudnosci stawiane przez machine biurokratyczna.



Przynosza jej projekt gotowy do wykonania, administracja
chce zaczyna¢ od poczatku.

A wiec, najpierw, obawiajac sie przystapi¢ do produkcji dla
niej zupetnie nowej, Dyrekcja stuzby samochodowej zamierza
wpierw sprowadzi¢ z zagranicy ciggniki Holta, Mortonia i inne,
i przystapi¢ z nimi dopiero do préb nad ich przystosowaniem.
Byto to jednem stowem, znowu bigdzenie, szukanie, odwlekanie
proby, ktérych wynik byt z géry niepewny, w kazdym razie odto-
zenie zamoOwienia na pozniej.

Widzac niebezpieczenstwa jakie ze strony biurokracji groza
jego projektowi, zwraca sie putk. Estienne jeszcze raz do Na-
czelnego Wodza, przedstawiajac rezultaty préb z ciggnikami
Holt, robionemi w Satory w Vincenneo, ktére wykazaly bez-
sprzecznie ich zdolno$¢ poruszania sie w terenie petnych prze-
szkod, a wiec dowod, ze ze strony technicznej nie istniejg zadne
trudnosci do pokonania; za$ ze strony przemystu wojennego,
produkcja 400 pancernikéw lagdowych réwna¢ sie miata fabry-
kacji 4000 ton pociskéw czyli, ze chodzito jedynie o decyzje co
lepiej mogto utatwic¢ natarcie peichocie czy 400 pancernikéw czy
kilka tysiecy pociskow.

W rezultacie tych staran w styczniu 1916 r. putkownik Estien-
ne zostat przyjety przez generata Joffre‘a, ktéry zainteresowany
projektem, po wystuchaniu go, obiecat mu swg pomoc. | rzeczy-
wiscie w trzy tygodnie pézniej Gtowna Kwatera zazadata od
Ministerstwa Wojny wykonania 400 proponowanych pancerni-
kéw. Po dtugich pertraktacjach z firmg Schneider, i po do-
Swiadczeniach specjalnej komisji Dyrekcji stuzby samochodowej
z ciggnikami Holta, zamdwienie na 400 wozdéw pancernych pod-
pisano 25 lutego 1916 r. W miedzyczasie nadszedt okres walk
pod Verdun, sprawa czotgéw ucichta. Jakiez byto zdziwienie
putk. Estienne, kiedy w miedzyczasie dowiedziat sie, ze Mini-
sterstwo Wojny zamoéwito dalszych 400 wozdéw. Nie chodzito tu
jednak o poprzedni typ, a o model inny, ciezszy jak poprzedni,
20-tonowy o przektadni elektrycznej, ktérego wykonanie po-
wierzono fabryce Societe de Forges et Acierees dela Marine
w Saint Chamond. Ze wzgledu na szybko$¢ produkcji tworzenie
nowego typu bylo bardzo niepozadane, jednakze przewazaty
tu wplywy postow parlamentu i oddano zamowienie fabryce na
400 czotgbw, nie pytajac sie nawet o zdanie Naczelnego Do-



wodztwa, tem mniej naturalnie twércy pomystu putkownika
Estienne.

Dopiero przy koncu czerwca 1916 roku otrzymato Naczelne
Dowodztwo francuskie oficjalne zawiadomienie, ze Anglja kon-
struuje takze czolgi. Na skutek tego wystano putk. Estienne
w misji do Anglji, do fabryki w Lincoln, o 180 km na péinoc
od Londynu, gdzie, przy szczegOlnie ostrym zachowaniu tajem-
nicy, fabrykowano wozy pancerne na gasienicach, ktére, dla za-
maskowania ich przed wywiadem niemieckim, nazwano tan-
kami czyli zbiornikami rzekomo przeznaczcnemi dla Petersbur-
ga. Po jego powrocie przystgpiono do organizacji nowej broni
i szkoleniu nowo zformowanych oddziatéw. Putkownik Estienne
zostat wyznaczony na organizatora i dowodce majacych sie two-
rzy¢ jednostek pancernikdw gasienicowych.

Z poczatkiem sierpnia 1916 r. zaczety przybywaé pierwsze uzu-
petnienia nowej broni. Oficerowie, gtownie kawalerzysci, pocho-
dzacy z jednostek kawalerji rozwigzanych lub $wiezo mianowa-
ni wychowankowie szkoty artylerji w Fontainebleau, zotnierze—
przewaznie najmiodsze roczniki z kawalerji i artylerji. Jako
garnizon dla tego nowozorganizowanego Centrum wyszkolenia
wyznaczono fort Trou dEufers pod Marty le Roi. W braku czot-
gow wyszkolenie odbywato sie na ciggnikach Holta, reszte czasu
zapetniaty ¢wiczenia strzeleckie z K. M. i wychowanie fizyczne.
Dopiero w koncu wrzesnia przybyty pierwsze czotgi Schneider
i Saint Chamond i odtagd wyszkolenie mogto juz odbywac sie
normalnie.

Zaraz po pojawieniu sie pierwszych modeli, pokazato sig, ze
zarébwno jeden typ jak i drugi miat duzo wad, jednakze Saint
Chomond miat znacznie powazniejsze; w szczegolnosci gasie-
nice jego w stosunku do catej masy byty za wazkie, tak ze czolg
w niedostatecznie twardym terenie grzgzt. Pomimo interwencji
gen. Estienne, ktory zgdal poprawek w konstrukcji i usuniecia
spostrzezonych niedomagan, podsekretarjat artylerji nie spet-
nit jego zadan. W miedzyczasie przystagpiono do stworzenia no-
wego Centrum instrukcyjnego w Cercottes pod Orleanem. Z po-
czatkiem pazdziernika ukonczono organizowanie czterech pierw-
szych grup czolgowych.

Pierwsze czotgi angielskie pojawity sie na polach bitwy nad
Somma we wrzesniu 1916 roku pod Bagoume, osiggajac sukces
lokalny wyrazajacy sie w zajeciu paru miejscowosci. To przed-



wczesne pojawienie sie nowej broni nie byto zgodne z intencjami
jej inicjatorow ani w Anglji ani we Francji. A postanowione
zostato przez Sztab angielski gtownie dla przyspieszenia zbyt
powolnego posuwania sie ofensywy, a nadto dla wyprébowania
tego nowego S$rodka walki do ktérego nie zywiono zbyt wiele
zaufania. Za tg probe mialy potem drogo zaptaci¢ czolgi za-
réwno francuskie jak i angielskie, w kazdym razie wykazata
ona jaki skutek moze wywrze¢ w walce dziatania czotgdw,
a z drugiej strony ostrzegta nieprzyjaciela. Na rozwoj czotgéw
francuskich miata skutek o tyle dodatni, ze spowodowata utwo-
zenie organizacji czotgébw nazwanej Artylerjg szturmowa, a na
jej dowddce wyznaczono generata Estienne. Utworzono takze
oh6z ¢wiczebny przyfrontowy na terenach Champlieu, gdzie mia-
no kontynuowac¢ wyszkolenie jednostek nabyte w centrach w Cer-
cottes i Marly, oraz gdzie miaty by¢ skierowywane na odpo-
czynek jednostki czotgowe po walce. Zasady wyszkolenia i or-
ganizacji atylerji szturmowej ujeto 9 pazdziernika 1916 r. w for-
me projektu obejmujacego etaty jednostek, uzycie broni, zasady
taktycznego uzycia czotgdéw, oraz zasady wspotdziatania z pie-
chotag. Wten sposob, konczono okres powstawania i organizacji
czotgow.

ROZDZIAL 1L

Ob6z w Champlieu byt wiasciwg kolebka czotgow. Przybywaty
tam jednostki zorganizowane $wiezo w centrach w glebi kraju,
i tu otrzymywaty dopiero wyszkolenie bojowe. Obéz w Marty
byt przeznaczony jedynie dla wyszkolenia indywidualnego skad
Swiezo przydzieleni zoinierze zostawali przenoszeni do Cercotte
gdzie organizowano je juz w oddzialy, zaopatrywano w sprzet,
dawano pierwsze poczatki wyszkolenia technicznego, a nastep-
nie dla wiasciwego wyszkolenia bojowego przenoszono, juz jako
gotowe oddziaty, do Champlieu.

Okres wyszkolenia w Champlieu byt obliczony na 4 -tygodnie,
poczem dana jednostka miaty by¢ gotowa do odejscia na front.

Przedmiotami wyszkolenia byty: nauka jazdy czotgiem, prze-
chodzenie przez przeszkody, szyki czotgowe, éwiczebne w strze-
laniu broni czotgowej, a nadto teoretyczne i praktyczne wyszko-
lenie techniczne.

Co do zaopatrzenia w sprzet postanowiono poczgtkowo, ze
kazda jednostka czolgowa skiadac¢ sie bedzie z dwdch pluto-



noéw; plutonu A ztozonego z czotgéw Schneider i z plutonu B
z czolgbw Saint Chamond, Jednakze z powodu opGZnienia sie ter-
minu dostawy tych ostatnich jak i z powodu réznic w materjale,
my$l tg zarzucono i tworzono oddzielne jednostki zaopatrzone
w sprzet Schneidera i oddzielne grupy Saint Chamond.

Praktyka paru miesieczna, zaré6wno w Marty jak pdzniej
w Champlieu, ze sprzetem czotgowym wykazata koniecznosé
pewnych zmian i ulepszend. Przedewszystkiem nalezato usungc
najwazniejsze niedomaganie to jest brak jakichkolwiek czesci
zamiennych, potrzebnych do wymiany szybko sie zuzywajgcych
niektorych czesci.

Dalej pokazato sie, ze pancerz nie byt dostatecznie odporny
by chroni¢ zatoge przed pociskami pancernymi K. niemieckimi,
ktore nieprzyjaciel od chwili pierwszego pojawienia sie czotgdw
angielskich poczat stosowaé. Zaradzono temu, dodajac do ptyt
pionowych pancerza czotgu Schneider, dodatkowe ptyty gru-
bosci 522 mm, za$ przy czotgu Saint Chamond podwojono pan-
cerz kadtuba dodajac ptyty 82 mm' To dodatkowe opancerzenie
zwigkszyto wprawdzie ciezar od 500—1000 kg, zaleznie od ty-
pu, jednakze zyskiwato sie na poczuciu bezpieczenstwa zatogi.
Z powodu niemoznosci wykonania w szybkim tempie tego do-
datkowego opancerzenia przez fabryki, oddano opancerzenie
wozow, bedacych juz w uzytku, warsztatom czotgowym w Cham-
plieu.

Ponadto pracowano jeszcze nad usunieciem innych zauwazo-
nych w czotgu Schneider brakéw: jak wprowadzenie startera
elektrycznego, zapewnienie lepszego chtodzenia i lepszej wen-
tylaciji.

Jakkolwiek te niedomagania czotgu Schneider nastreczaty
wiele trudnosci jednakze w sumie nie przeszkadzaty w natych-
miastowym uzyciu go na polu walki. Daleko gorzej przedsta-
wiata sie sprawa z czotgiem Saint Chamond. Najgtéwniejszg jego
wadg byto zbyt wielkie ci$nienie na cm2 powodowane zbyt waz-
ka gasienica, wskutek czego czotg grzazt zbyt czesto. Précz tego
konstrukcja samego motoru nie byta dostaczenie przemyslang,
zawodzito olejenie, doptyw benzyny, puszczanie w ruch silnika.
Zle skonstruowane wozki powodowaly czeste wykolejenia ga-
sienicy, jak réwniez tlumik, miast odprowadza¢ gazy spalinowe
wpedzat je do komory obstugi. Ponadto stwierdzono caty sze-



reg wad powaznych dotyczacych baterji akumulatoréw, zwol-
nic i wielu innych.

Jakkolwiek wiec ten model posiadat niezaprzeczone zalety
swego napedu elektrycznego i uzbrojenia, to jednak w sumie
praktycznie znikaty one zupetnie wobec ogromu wad i niedoma-
gali, ktére nigdy nie miaty by¢ w zupetnosci usuniete. Jesli doda
sie jeszcze do tego niefortunnie pomyslany przéd kadtuba, ktory
czesto, przy przechodzeniu przez przeszkody, byt przyczyng unie-
ruchomienia czotga, dalej ciezar 20 t. wymagajacy specjalnych
platform kolejowych i ograniczajacy jego moznos¢ przechodzenia
przez mosty, to trzeba stwierdzi¢, ze typ Saint Chamond byt
koncepcjg nieprzemyslana, nieodpowiadajgcg warunkom walki.

Po czterech miesigcach istnienia obozu w Champlieu, liczyt
on juz 13 grup Schneidera i dwie grupy Saint Chamond nie-
kompletne przyczem trzecia byta w drodze.

Jednostkg organizacyjng i taktyczng byta grupa (groupe) do-
wodzona przez kapitana, a w poczatkach nawet przez majora.
Grupa dzielita sie na 4 baterje po 4 czotgi, w sumie wiec 16 czot-
gow, do ktérych miano zamiar dodac¢ jeszcze czotg dowddcy spe-
cjalnego typu. Stan efektywny jej wynosit: 18 oficeréw, 18 pod-
oficerébw oraz 74 Zzoinierzy dla jednostek o sprzecie Schneider,
a 108 zotnierzy dla Saint Chamond.

W projekcie, pierwotnie, byta organizacja putku, ktéry miat
mie¢ pewng liczbe grup, poczatkowo odtozono jg na p6zniej. Jed-
nakze wkrotce, skoro tylko znalazta sie wieksza liczba jedno-
stek czotgowych w obozie, nasuneta sie konieczno$¢ stworzenia
pewnych wigkszych jednostek t. z. ,,groupements”, dowodca jej
miat przedewszystkiem zadanie zastepowa¢ gtéwnego dowddce
czotgbw przy tych wyzszych dowoddztwach, do ktérych na czas
walki zostaty przydzielone jego jednostki. Nadto miat prze-
prowadzaé wywiady dotyczace dziatania czotgbw, przygoto-
wa¢ samo dziatanie i nastepnie, po walce, przeprowadzac ich
uzupetnienie. By taki oddziat mogt dziata¢ sprawnie, samodziel-
nie, dodano mu pluton zaopatrzenia i naprawy.

Z wiosng 1917 r. osiggnieto juz ten etap rozwoju nowej broni, ze
mozna jg juz byto uzy¢ na polu walki, do natarcia szerokiego
na 40 km. frontu, byt to zarazem gtéwny cel jaki przyswiecat
zamowieniu 800 czotgéw. Jednakze, mimo opdznionego terminu
dostawy, ta cyfra nie zostala osiggnietg tak, ze z koncem marca



1917 r. Armja francuska dysponowata tylko 208 czotgami Schnei-
der i 48 czotgami typu Saint Chamond, jednakze dzieki statemu
brakowi czesci zamiennych, jak i wskutek potrzeby zatrzymania
pewnej liczby do celéw instrukcyjnych, i ta liczha 256 czotgow
musiata by¢ zredukowana, tak, ze ostatecznie, do dyspozycji Na-
czelnego Dowodztwa, pozostato, do natychmiastowego uzy-
cia na polu walki, tylko 160 czotgdw stanowigcych osSm grup
typu Schneider z czego dwie bardzo stabo wyszkolone.

Jakkolwiek wiec, nie wszystkie warunki jakie postawiono dla
uzycia czotgéw zostaty spetnione i chociaz nie mozna byto mé-
wi¢ 0 uzyciu ich masowem, to jednak konieczno$¢ poparcia za-
mierzonej ofensywy wszystkiemi rozporzadzalnemi $rodkami
z jednej strony, a che¢ wybrébow®Bnia nowej broni z drugiej
strony, przewazaly i udziat czotgébw w wielkiej wiosennej ofen-
sywie zostat postanowiony.

ROZDZIAL 111.

Poczatkowy projekt uzycia taktycznego opracowany przez ge-
nerata Estienne, widziat w czolgu przedewszystkiem $rodek
stuzacy do przerwania frontu nieprzyjaciela. Wyjezdzajac
o0 Swicie, bez poparcia artylerji, miaty one zniszczy¢é przeszkody
z drutow kolczastych i nastepnie, przechodzac przez rowy, umo-
zliwi piechocie posuwanie sie w gtgb systemu obronnego nieprzy-
jaciela, az do zdobycia jego pozycji artyleryjskich. Ale kon-
strukcja ich trwata za dtugo, w miedzyczasie pojawity sie czotgi
angielskie, Niemcy zostali w ten sposob ostrzezeni i przygoto-
wali sie do odparcia nowego nieprzyjaciela, rozszerzajagc znacz-
nie swe okopy pierwszej linji, linja Hindenburga za$§ miata do-
chodzi¢ nawet do 4 m. Zanim wiec czotgi zdazyty sie pojawié
na polu walki juz nowo stworzone warunki walki, przekraczaty
ich mozliwosci przechodzenia i posuwania sie w teren:e, i nale-
zato sie obawiac, ze pozostawione same sobie utkng jeszcze przed
okopami, ktére miaty zdobywac.

Trzeba wiec bylo zastosowaé inng taktyke; czotg miat sta¢ sie
dziatem towarzyszacem piechoty, po zwykiem przygotowaniu
artyleryjskim, ktore pozwalato piechocie zaja¢ pierwsza i drugg
linje nieprzyjaciela, czolgi mialy jg wspiera¢ w natarciu na
trzecig linje, gdzie juz nie siegata nosnos¢ wiasnej artylerji, poz-
walajac na kontynuowanie walki bez tych niebezpiecznych
przerw w natarciu, ktére umozliwiaty przeciwnikowi na zorgani-



zowanie dalszej obrony. Dla utatwienia przechodzenia czotgom»
przez zniszczone pierwsze linje, postanowiono doda¢ im oddziafki
wyborowe, ktére miaty za zadanie wyrdéwnac¢ strome $ciany ro-
wow, stworzy¢ przejscia i wskazywa¢ im droge. W ten sposob
ujeto role czotgow w wiosennej ofensywie i w tym celu 17 ba-
taljon strzelcow ¢wiczyt sie juz od stycznia 1917 roku z czotgami
w Champlieu.

Pierwszy plan natarcia z udziatem z trzech grup Schneider,
przygotowano na luty 1917 rok na odcinku Il Armji w okolicy
Beuvraignes. Kierunek natarcia zostat wytyczony od pdéinocy,
odcinkiem lesistym Craupeamesnil, Bois d*‘ Avricourt, od
wschodu, od Bois des Loges w kierunku na ferme Bouvresse.
Ostateczny rozkaz zostat wydany 13 marca; trzy grupy czotgow,
jeden pluton zaopatrzenia i naprawy oraz 17 bataljon strzelcow
wystano do Plessier la Poste, gdzie miaty pozostawa¢ gotowe do
dziatania. Grupy czotgowe 1, 2, 3, pod dowodztwem majora Cha-
bes, zatadowane na trzy pociggi w Champlieu, wytadowaty sie
na linji kolejowej, ktéra prowadzi z Ressous sur Matz do Roy
sur Matz, i przez pola przybyly na wyznaczone im miejsca po-
stoju oddalone o 7 km. Bataljon strzelcow przetransportowano
samochodami ciezarowemi.

Uzycie czolgbéw nie byto wiasciwie przewidziane w pierwszej
fazie natarcia, postanowiono je uzy¢ dopiero w natarciu na dru-
ga pozycje niemiecka; miaty atakowaé o $wicie, by wyzyska¢ za-
skoczenie.

W rzeczywistosci jednak armja niemiecka zaczeta wtedy wielki
ruch odwrotowy na linje Hindenburga, ktéry Francuzi zauwazyli
dopiero 16 i 18 marca. Zaczat sie poscig, w ktérym czolgi za
ciezkie i za mato ruchliwe nie mogly mie¢ nic do powiedzenia,
dlatego tez 19 marca odestano je z powrotem do Champlieu.

Proba ta, dla czotgdw, byta do pewnego stopnia préba mobili»
zacyjng, umozliwiajacg praktyczne rozwigzanie kwestji z za-
kresu zatadowania, wytadowania i zaopatrzenia.

Tymczasem przygotowywaty sie juz nowe dziatania, w kto-
rych miaty uczestniczy¢ czotgi. W ofensywie, ktéra miata wyjsc¢
z centrum frontu, miejsce dla czotgéw byto przewidziane na pot-
noc i pétnocny wschod od Reims.

Po6zniej jednak plany te ulegty zmianie i czolgom wyznaczono
za zadanie zniszczenie nowo budowanej pozycji przez Niemcow
miedzy Bois Claguedents a Neufchatel sur Aisne, pozycja ta, na



wschod od Berrieux, znajdowata sie naprzeciw V Armji, zaj-
mujacej odcinek na wschéd od ptaskowyza Craonne.

Rejon dziatania czolgéw przedstawiat teren zupetnie otwarty,
wzglrza Craonne zamykajg go i dominujg nad nim od zachodu,
na potudniu zamyka go Aisna. Gléwne natarcie czotlgdw miato
sie odby¢ miedzy Aisng i jej matem doptywem la Miette.

Pie¢ grup Schneidera stanowito ,,groupements\ dowodzone
przez dce szwadronu Bossut, wyznaczone do natarcia z 32 kor-
pusem. Cztery z nich miato naciera¢ z 69 dywizjg, pigta wspot-
dziata¢, wiecej na potudnie, z 42 dywizjg, Cele natarcia byty:
Prouvais i linje obronne, ktore tgczyly tg miejscowos¢ z Neuf-
chatel. Udziat czotgdw byt przewidziany jedynie w natarciu na
trzecig pozycje niemieckg, tak zwane okopy Nassau i Wiirzburg.
Pierwsze dwie linje miaty byé zdobyte przez samg piechote,
po wielkim przygotowaniu artyleryjskim.

Inne ,,groupement”,dowodzone przez dce bataljonu Chaubes,
miato wyznaczone natarcie na zachdd od la Miette na odcinku
5 korpusu, gdzie miato wspoétdziata¢ z 10 dywizjg. | tutaj czolgi
miaty dziata¢ dopiero w drugiej fazie walki, pomagajac przy
zdobywaniu trzeciej pozycji t. z. okopdw Turyngji,

Z powodu opdznienia og6lnego natarcia, zdazono wysta¢ w pole
jeszcze dwie dalsze grupy Schneidera i jedng Saint Chamond*
tworzgce trzecig ,,groupement™ pod d-twem Lefebre‘a.

W miedzyczasie w obozie w Champlieu ¢wiczyly z czotgami
wybrane oddziaty piechoty majgce z nimi wspdétdziatac.

Natarcie rozpoczeto sie 16 kwietnia, podczas silnego przygoto-
wania artyleryjskiego czolgi grupy Bossut osiggnety swe stano-
wiska wypadowe, na zach6d od Pontavert, skad o godz. 6.30 roz-
poczety marsz zblizania drogg z Pontavert do Guiguicourt, w dtu-
giej kolumnie, majac sie rozwing¢ dopiero przed wyznaczonymi
im przedmiotami natarcia drugiej pozycji nieprzyjacielskiej.
Marsz ten, z powodu przepetnienia drogi przez maszerujace row-
noczesnie oddziaty piechoty i artylerji, odbywat sie bardzo po-
woli, dopiero okoto godz. 8 osiggnieto, juz pod ogniem nieprzy-
jaciela, most na rzece la Miette.

Tymczasem wiasna piechota zajeta szybko pierwszg linje nie-
miecka. Czolgi bez wiekszych trudnosci przebyty, pod Ferme
du Cholera, witasne okopy, gdzie poprzednio przygotowano im
przejScia, i zaczety powoli przechodzi¢ przez zdobyte dopiera
co okopy niemieckie; przejscie to, przez rowy szczegOlnie szero-



ko i gteboko wybudowane, trwato, mimo pomocy specjalnych od-
dziatow, przeszto 45 m., tak, ze dopiero o godz. 10.15 czoto ko-
lumny mogto spotkaC sie z nieprzyjacielem, niszczac pozostate
jeszcze w terenie gniazda karabinbw maszynowych. Okoto godz.
Il czoto kolumny osiggneto przedpole drugiej pozycji niemie-
ckiej i mogto rozwing¢ sie do walki.

Ogien artylerji nieprzyjacielskiej dawat sie juz silnie odczu-
waé, dowddca kolumny posuwajacy sie na przedzie, major Bos-
sut, zgingt w czotgu ptongcym od wybuchu granatu, z pierwszej
grupy 10 czotgéw przeszto wreszcie okopy niemieckie, i skiero-
wato sie w strone Bois Claguedents i pozycji Nassou, dalsze
cztery pozostaly uszkodzone w okopach niemieckich. Nastepna
grupa poszta Sladem pierwszej, pozostawiajagc przy przejsciu
okopow tylko dwa czotgi uszkodzone, i posuwajac sie dalej
w tym samym Kkierunku, jednakze niezwykle silny ogierh dziat
i k. m. uniemozliwia piechocie dalszy marsz, czotgi sg zdane na
siebie Skuteczny ogien, dziat poiowych niemieckich, zadaje im
ciezkie straty, w ciagu jednej godziny ptonie 5 czotgoéw trafio-
nych pociskami.

Natarcie zostaje zatrzymane. Okoto g. 14.30 czotgi swym og-
niem powstrzymujg przeciwnatarcie niemieckie, a ocalona zatoga
zniszczonych czotgéw, schroniwszy sie w okopach, stanowi jedyng
ich obsade. Nielepiej idzie takze i z drugiej strony rzeki, pie-
chota nie posuwa sie wcale. Czolgi walczg az do nastania nocy,
a po jej nastaniu wycofujg sie wzdtuz rzeki la Miette ciggle pod
ogniem nieprzyjacielskim pozostawiajgc dalsze 4 czolgi uszko-
dzone w poblizu Ferme du Cholera.

(d. c. n).



-Major T.

Armja angielska 1 jej wielkie
manewry w 1925 roku.

M ilitaire r60. Tiomacz yt i strescit kpt. J.

Ponizsza praca podaje streszczenie artykutu, zawierajgcego
rozbidr i krytyke manewrow angielskich w 1925 r. Artykut ten
zastuguje na uwage, jak ze wzgledu na wielkie znaczenie tych
manewrow dla rozwoju i utrwalenia nowych kierunkéw tak-
tycznych, tak i ze wzgledu na wyborng ocene, wreszcie na wiele
waznych mysli ogdlnych, jakie zawiera.

We wrze$niu 1925 r. odbyty sie w Anglji pierwsze od czasu
wojny wielkie manewry pod Kkierownictwem Szefa Kro6l. Sztabu
Gen. Uzyte w nich byly wszystkie regularne wojskowe
jednostki.

Manewry miaty wielkie znaczenie ze wzgledu na nizej po-
dany cel i zainteresowaty cate spoteczenstwo angielskie, bedac
wiemem odbiciem angielskiej sity wojskowej i uwydatniajgc
odrebnos$¢ armji angielskiej od armji kontynentu, a mianowicie:
oele, organizacje, wyposazenie, doktryne. Z manewréw tych
mozna wyprowadzi¢ wazne wnioski, dotyczace nietylko armji
angielskiej, lecz majace znaczenie ogdlne.

I.  Organizacja armji angielskiej, jej sktad i stany.

Autor opisuje organizacje angielskiej armji ochotniczej.
Armja ta dzieli sie na dwie czesci: 1) armje statg i 2) armje te-
rytorjalng.

1)  Armja stata w liczebnosci okoto 200.000 ludzi dzieli sie
armje kolonjalna, stale stacjonowang ws$réd oceanéw i na kor-
pus ekspedycyjny, stacjonowany w Wielkiej Brytanji i prze-
wozony przez flote w zagrozone miejsca.



2) Armja terytorjalna posiada tylko state dowddztwa i szta-
by, zoinierze za$, przydzieleni do ej armji, sg tylko zobowigzani
do ¢wiczen. Moze ona zmobilizowa¢ 14 dyw. piech. i dyw. ka-
walerji. Stabg strong armji angielskiej jest mata liczebno$¢. Re-
krutacja daje 50% stanu ,mob". W opisywanych manewrach
brata udziat brygada terytorjalna. Nastepnie autor opisuje stan
armji, organizacje i przewidywane zadania taktyczne poszcze-
gélnych broni.

1. Lotnictwo jest niezalezne od Min. Wojny; wynosi 60
eskadr. Ztg strong jest zbyt luzna tgczno$¢ z innemi broniamL
Na manewry wyznaczono 4 eskadry wspotdziatajagce z armja,
4 eskadry mysliwskie i niszczycielskie (bombard.).

2. Piechota. Najwieksza jednostka piechoty w czasie poko-
ju — dywizja sktada sie z 3 brygad piech. po 4 baony; putku
piechoty niema; artyl. towarzyszagca — 3 baterje art. dyw., 3
mieszane grupy art. poL; cechg organizacyjng dywizji angiel-
skiej jest tatwo$¢ podziatu na drobne jednostki mieszane (bry-
gady) bez zrywania wigzacych je weztow taktycznych (organi-
zacja przystosowana do wojny kolonjalnej). Liczebno$¢ dywizji
piechoty angielskiej imponujgca — 12 baonoéw 4-kompanijnychl)
(we Francji — 9).

Dywizja nie posiada osobnych grupy wywiadowczych ani ka-
walerji dywizyjnej. Treny sg szeroko zmotoryzowane i mozna
operowaé¢ niemi w duzych odlegtoSciach od podstaw zaopatry-
wania.

3. Kawalerja. Najwieksza jednostka kawalerji w czasie po-
koju brygada — sktada sie z 3 putkow, putk — jednostka pod-
stawowa — Iplt. k. m. (7 c. k. m.) + 3 szwadrony po 3 plutony
kawat. + 1plut. z4 Lk m.; wputku 12 1 k. m. Nowa organi-
zacja przewiduje szwadron z 4 plut. (kazdy 1 1 k. m.). Na ma-
newry zorganizowano dywizje kawalerji z 2 brygad kaw., 1 gr.
artyl. (3 bat. arm. 76 mm.) i 1 szwadr. techn. z 3 plut. Organy
dywizyjne — sztab i stuzba facznosci — czasowe, co sie odbije
na manewrach.

4. Jednostki broni specjalnej armji (troupes d‘armee) arty-
lerja i czotgi. Zadaniem ich jest zaopatrzenie Korpusu Ekspe-

#* Uzbrojenie piechoty: 8 k. m. Lewissa na komp. i 1 plut. 8 k. m.
Vickers’a na baon. Uzbrojenie artylerji towarzyszacej: haubice 3,5; uzbroje-
nie artylerji dywizyjnej: dziato 83 mm., lekkie haub. 114 m. Artylerja dyw”"
nie posiada ciezk. krotk. arm, (dtwo grup).



dycyjnego w artylerje i czolgi przez przydziat tych broni da
wielkich jednostek z jakich on sie skiada.

A) Krélewski Korpus Artylerji skiada sie z:

1) grupy artyl. potowej (dodatkowe);
2) grupy art. $redniej: arm. 27 mm., haub. 152 mm.;
3) grupy art. ciezkiej: arm. 152 mm. haub. 204—234;

4) grupy art. najciezszej kolejowej: arm. 234 mm. mozdz.
304 mm.

B) Krélewski Korpus Czotgéw zawiera: 4 baony czolgow™*
baon 4 komp. z nastepujacemi wozami bojowemi: Model
»Mark V*“ i Model ,,Mark C*.

Nowy woz model Vickersa wprowadzono do armji przed Kil-
ku laty. Zostat z nich utworzony baon szkolny w Aldershot.

Baon ten pojawit sie po raz pierwszy na opisywanych mane-
wrach.

Reprezentacja armji angielskiej na manewrach:

baon czolg. Vickersa (2X 72 baon)
2 grupy art. ciezk. zmotoryzowanej
8 esk. lotn. po 12 samolotow.

4 dywizje piechoty
3 brygady kawalerji

Stany zredukowane z wyjatkiem eskadr. Baon — 500 ludzi;
baterja — 2 dziata; baon czolgbw — 8 czotgoéw. Stan ostatecz-
ny 40000 ludzi.

1L Doktryna armji angielskiej. Zasady szkolenia, zaopa-
trzenia, taktyki wozow bojowych piechoty i kawalerji.

Armja angielska przystosowana jest do najréznorodniejszych
warunkow wojny. Dazeniem Sztabu Gen. jest reakcja przeciw
wojnie okopdéw i rowéw z czaséw wojny Swiatowej, celem przy-,
stosowania armji do wojny ruchomej.

Uzasadnienie: 1) wojna manewrowa odpowiada zasadom
obrony Imperjum; 2) wojna manewrowa pozwala najlepiej
rozwing¢ i wyzyska¢ zdolnosci wodza, inicjatywe, szybkos¢ de-
cyzji, wiasciwosci zoinierza; 3) armja manewrowa moze sie
fatwo przystosowa¢ do wojny pozycyjnej.

Sztab Angielski jednoczy armje dokota tej zasady. Przestu-
diowat on w tym celu regulaminy wszystkich armij.



Regulaminy angielskie w ogdlnosci:

1. uwazajg wojne pozycyjng za konieczne zio, ktérego na-
lezy unikag;

2. podkre$lajg potrzebe jaknajlepszej i najszybszej or-
ganizacji tgcznosci armiji;

3. uwzgledniajg rozwdj roli maszyn na przysztym polu bi-
twy (czolgi, lotnictwo, transport mechaniczny);

4. opierajg caly system wojny na indywidualnych wiasci-
wosciach walczacego (z tego ostatniego nalezy zrobi¢ atle-
te i wyborowego Strzelca. Przedewszystkiem rozwingé
w nim poped do posuwania sie naprzdd, az do ostatecz-
nego aktu bitwy — walki piers o piers).

Zasady szkolenia w regulaminach angielskich.

1. W wojsku nalezy wyrobi¢: a) zdolnos¢ fizyczng, b) wiare
w siebie, ¢) ducha (inicjatywe) wspoétdziatania;

2. w kadrach stosuje sie metodyczne poruszanie zagadnien
wojskowych w mys$l zasad wojny ruchomej;

3. szkolenie winno uwzglednia¢ rozwdj ekspansji sit wojsko-
wych narodu w czasie wojny (przysp. wojsk.);
narodu w czasie wojny (przysp. wojsk.);

4. szkolenie armji terytorjalnej oparte na tych samych zasa-
dach co armji regularnej.

Materjat i uzbrojenie. Wszelkie wysitki na polu zaopatrzenia
w materjaty i uzbrojenie winny zmierza¢ do zwiekszenia ruch-
liwosci. Piechur ma zmniejszony ekwpiunek o 9 kg. (ptaszcz
i narzedzia okopowe — wozone na ciggnikach dodanych do dys-
pozycji kazdego baonu przez tren dywizyjny). Treny dywizyj-
ne ekwipunkowe (bagaz, zywno$¢, amunicja) sg w armji angiel-
skiej catkowicie zmotoryzowane przy pomocy ciggnikéw 132 tn.

Motoryzacja trenéw bojowych jest w toku.

W artylerji wieksza cze$¢ materjatu Sredniego i ciezkiego prze-
wozona jest na ciggnikach. Czynione sg doswiadczenia zmoto-
ryzacja materjatu art. polowej. Majg by¢é wyprébowane na ma-
newrach nowe ciggniki gasienicowe, jak rowniez czterokotowy
samochéd ciezarowy ,,Haty“, pierwszy woéz tego rodzaju zbudo-
wany w Anglji, majagcy w perspektywie obszerne zastosowanie
handlowe w panstwie.



Dane co do konstrukcji i taktyki czotgow.

Krolewski Sztab Gen. zarzucit obecnie (moze na pewien czas)
ciezkie, silnie opancerzone czotgi i wprowadzit do armji, celem
wyprébowania, nowy model czotga, w ktdrym opancerzenie jest
zredukowane na korzys¢ chyzosci (20 — 25 km.). Jest nim
czotg Vickersa. Ochrona i zdolno$¢ przekraczania przeszkod
mniejsza niz w poprzednich czotgach. Jego zalety uzbro-

jenie i chyzo$¢. Regulamin przeznacza czotg Vickers‘,
w zaleznosci od duzego R — 240 km., do atakéw skrzydtowych
i poscigu.

Zasady stosowania czotgow: masowo$¢ i zaskoczenie nieprzy-
jaciela. Ich ograniczona liczba skiania do postugiwania sie nie-
mi jedynie dla decydujgcych ciosow pod ostong artylerji (za-
stony dymowe i kontrbaterja), wykorzystywujgc ochrone i wy-
wiad lotnictwa.

Czotg jednoosobowy angielski z 1 k.m. o duzej ruchliwosci
stuzy¢ ma jako czynnik wywiadowczy dla Vickers‘éw, oraz
dla szybkiego manewrowania ogniem k. m., ochraniajac je przed
ogniem artylerji.

Piechota i kawalerja w przyszitej wojnie.

Torujgc droge broniom technicznym, idzie armja angielska po
linji redukcji dotychczasowych gtéwnych broni: piechoty i kawa-
ler}i (kawalerja od 1920 r. zostata zredukowana o 30%).

Sztab Angielski, niezaleznie od powyzszego, docenia znaczenie
kawalerji dla przysztych wojen, nietylko dla wielkich zastug,
ktére moze ona odda¢ w wojnie kolonjalnej, lecz przedewszyst-
kiem dla olbrzymiej roli, jaka moze ona odegra¢c w przysztosci,
dzieki swej ruchliwosci, w manewrowych wojnach. lIdzie tyl-
ko o wyznaczenie jaknajlepszych metod jej uzycia, w niesty-
chanie utrudnionych warunkach, w obliczu strasznej broni szyb-
kostrzelnej i maszyn opancerzonych.

I1l. Gtéwne zadania manewrdéw 1925 r.

Jak w kazdej dziedzinie, tak i w manewrach Sztab Angielski
hotduje idei wojny ruchomej i dazy do przeksztatcenia narzedzi
wojny odpowiednio do tej idei.

Manewry 1925 r. przeprowadzone na podstawie powyzszej
doktryny mialy do osiggniecia nastepujgce cele praktyczne:



1. da¢ mozno$¢ doktadnej oceny przydatnosci no-wego czot-
ga i zakresu wymagan, jakie mozna mu postawi¢ w ope-
racjach wielkich oskrzydlen;

2. uswiadomié sobie pierwsze rezultaty mechanizacji dla
kwalifikacji materjatu do pozostawienia, odrzucenia
lub dalszego rozwoju;

3. wyjasni¢ mozliwos¢ i sposob uzycia kawalerji w nowo-
czesnej wojnie;

4. wyjasni¢ wptyw i sposob wspotdziatania lotnictwa z sita-
mi lagdowemi i wplyw tego wspdtdziatania na ruchy
wojsk.

Studja powyzsze sg niezbedne dla przejscia do nastepnych

etapO6w motoryzacji.

IV. Nowa szkota w armji angielskiej i jej poglady.

Najnowsza szkota w armji angielskiej idzie jeszcze dalej,
obwinia Sztab Generalny o zbyt wielkg rutyne i ostrozno$¢ i da-
zy do przeszczepienia na ziemie zasad bitew morskich. Wycho-
dzac z zatozenia, ze floty morskie bronig drog komunikacji, nie
zajmujac ich, — staje sie dla tej szkoty — kwestja zajmowania
pozycji i ich obrona, drugorzedna.

Takie samo zadanie oczekuje moze przyszte armje ruchome,
te lagdowe floty. Stad szkota ta poddaje rewizji dotychczasowy
poglad na role piechoty, jako broni rozstrzygajacej o zwycie-
stwie przez mozno$¢ zajmowania terenu, i dgzy do odjecia tej
broni cech uniwersalnosci, wyznaczajac jej skromng role spe-
cjalnej broni dla specjalnych zadan.

Zachowujac kawalerje dla wojen kolonjalnych — nowa szkota
dazy do zastgpienia jej w wiekszej wojnie przez lekkie czotgi—
zmechanizowang kawalerje, ktéra w potgczeniu z lotnictwem
moze toczy¢ bitwe i zdobywa¢; stad zagtada kawalerji i sto~,
pniowa redukcja piechoty na korzy$¢ maszyn; stad dalszy wnio-
sek — pojecie liczebnosci wojska traci swe znaczenie na ko-
rzys¢ mocy bojowej. Ta ostatnia skitada sie z 3 pierwiastkow:
uzbrojenia, ruchu i obrony (pancerza). Mechanizacja wojska
ma by¢ posunieta do najdalszych granic. Operacje wojenne mu-
szg by¢ ukonczone. Zapewnione musi by¢ wspdtdziatanie broni,
ktore nie da sie osiggng¢ dla maszyn o chyzosci od 20—30 km/g.
i piechura o szybk. 5 km/g. Dywizja musi by¢ catkowicie
zmotoryzowana.



Ideg przewodnig nowego kierunku jest oszczedno$é krwi tudz-
icie) przy duzym rozchodzie zelaza.

Powyzsze krancowe teorje moga by¢ specjalnie waznemi
dla armji nielicznej, bogatej, ktéra pod ostong morskich granic
moze pozwoli¢ sobie na najszersze dosSwiadczenia. Takiej armji
zalezy przedewszystkiem na zmniejszeniu stanu i strat.

Idee te wywotatly obszerna polemike nietylko wsréd sfer woj-
skowych, ale i wsrdd inteligencji angielskiej.

W momencie tej goracej polemiki miedzy krancowymi zwolen-
nikami mechanizacji i jej przeciwnikami, nastgpito otwarcie
manewréw w 1925 r.

(d. c. n).



NA CZASIE.

Motoryzacja obcych wojsk.

(Der Kraftzug in Wirtschaft und Heer Nr 2/27). Strescit S. K.

Ponizszy artykut daje poglad obecnego stanu motoryzacji
wojsk w obcych panstwach, wykazujac olbrzymie postepy w tym
kierunku niemal wszedzie. Bytoby bardzo pozadanem, by mysli
w nim zawarte znalazty szerszy oddZzwiek wséréd czynnikéw mia-
rodajnych.

Oto ponizej obszerne streszczenie:

I.  Motoryzacja wojska w wielkich, a takze i mniejszych, pan-
stwach militarnych poczynita w ostatnich latach bardzo duze
postepy. Podczas gdy w pierwszych latach po wojnie przepro-
wadzono jedynie studja nad celowos$cia motoryzacji wogole, to
obecnie cele jej zostaly juz ustalone. Sg one nastepujace:

a) uzyskanie ruchliwosci pomocniczych broni dywizji kawa-
lerji przez zastosowanie sity motorycznej. Dywizja kawalerji
zmienia sie w ,lekka* dywizje, ktorej zasadniczg bronig jest
kawalerja, a pomocniczemi-piechota, artylerja, saperzy, oddzia-
ty tacznosci i bogaty przydziat samochodéw pancernych i szyb-
kich czotgow;

b)uzyskanie ruchliwo$ci odwodéw wyzszych dowddztw (d-two
armji, d-two frontu, naczelne d-two i t. p.) przez zmotoryzowa-
nie przydzielonych do nich odziatéw artylerji i utrzymanie po-
gotowia odzialtdéw samochodowych, transportowych it p;

c) rozwdj marszu wozow motorowych dla operacyjnie i teore-
tycznie samodzielnych transportdw, przez rozwigzanie zagadnien
wywiadu, ubezpieczenia i ochrony przez specjalne oddziaty
zmotoryzowane;

d) stworzenie oddziatdbw towarzyszacych dla nowoczesnych,
szybkobieznych czolgow;

e) utworzenie mieszanych zwigzkéw, co prowadzi w dalszym
ciggu do stworzenia motorowej brygady wzglednie dywizji;

f) motoryzacja $rodkdw obrony przeciwczotgowej.



II. Transport mechaniczny moze by¢é w rézny sposéb rozwia-
zany; albo ciezar jest zaladowany, albo tez ciggniony. W pierw-
szym wypadku wdz motorowy dzwiga ciezar (samochod ciezaro-
wy), w drugim mamy do czynienia z ciggnikiem (holownikiem,
traktorem). O ile samochdd ciezarowy oprocz dzwigania stuzy
takze jako podstawa do strzelania, to mamy do czynienia z ,,sa-
mochodowg lafetg” (Selbstfahrlafette).

I1l. Rozwigzanie probleméw motoryzacji lezy w dziedzinie
ruchliwosci w terenie, bez straty na szybkos$ci, jakg dany motor
moze uzyskaé na drodze.

Zadania tego dotad nie rozwigzano, a dazy sie do tego przez:

a) zwiekszenie ilosci két (6 — 8)

b) wozy na gasienicach

c) wozy potgasienicowe (Zwitterfahrzeuge, np. jedna o$ z ko-
fami, a na dwoch tylnich osiach gasienica)

d) wozy kotowo-gasienicowe.

Rownoczesnie przeprowadza sie badania nad gasienicami
w kierunku nadania im jaknajwiekszej wytrzymatosci i elastycz-
nosci przy szybkiej jezdzie po drogach.

IV. W kierunku taktycznym i organizacyjnym, odnosnie do
poszczegolnych rodzajéw broni, mozna ustali¢ co nastepuje:

1. Osobowy wéz terenowy dla ogblnych potrzeb armji (d-cy,
wywiad, ubezpieczenie). W Ameryce: w0z 4-kotowy, opony
0 niskiem cisnieniu, bardzo lekka karoserja. W Anglji: wozy
6-kotowe i kotowo-ggsienicowe. We Francji, Czechach i Polsce:
wozy polgasienicowe (Citroen-Kegresse), 6-kotowe (Renault),
kotowo-gasienicowe (St. Chamond). We Witoszech: wozy z nape-
dem na 4 kota (Pavesi).

Jak wida¢ z powyzszego, niema dotad typu jednego, po-
wszechnego.

2. Zmotoryzowana artylerja potowa. Prawie wszystkie pan-
stwa, przedewszystkiem za$ Francja (13 putkéw), motoryzuja
tylko ta artylerje potowa, ktéra jest poza ramami dywizji pie-
choty, a nalezy do odwodu artyleryjskiego. Transport odbywa
sie na wozach ciezarowych, przyczem taduje sie na nie takze
ciggniki gasienicowe, ktorych zadaniem jest dowiezienie dziat
przez teren na pozycje (po wytadowaniu ich), a nastepnie tych
samych ciggnikow uzywa sie dla dowozu amunicji.



Obecnie przeprowadza sie proby z nastepujacymi ciggnikami
(bez uzycia wozéw ciezarowych):

kotowe (Hathi, Latil, Pavesi)

potgasienicowe (Zwitter) (Francja, Anglja, Wtiochy)
gasienicowe (Renault, Dragon, Ford, Caterpillar 30, Praga)
lafeta samochodowa (Anglja).

3. Transport artylerji ciezkiej i $Sredniej. We Francji i Wio-
szech dziata $rednie sg czeSciowo ciggnione, uzywajac ciggnikow
kotowych lub gasienicowych. Dostrzega sie ogdlne dazenie do
zmotoryzowania calej artylerji ciezkiej i Sredniej i przeprowadza
sie w tym celu proby z samochodowymi lafetami kotowemi
i kotowo-ggsienicowemi.

4. Artylerja przeciwlotnicza—przewaznie catkowicie jest zmo-
toryzowana na lafetach samochodowych — tu i owdzie sg jeszcze
lekkie dziata poiowe, zmontowane na lekkich wozach ciezaro-
wych, lub przyczepkach.

5. Dziatek towarzyszgcych piechoty nie zmotoryzowano do-
tad nigdzie.

6. Dziata przeciwczotgowe zmotoryzowano dotgd jedynie
w Rosji (6,62 cm). W przygotowaniu sg odnos$ne konstrukcje we
Francji i Wtoszech.

7. Motoryzacja piechoty. We wszystkich panstwach przepro-
wadza sie ¢wiczenia w zatadowaniu i transportowaniu na sa-
mochodach piechoty od baonu az do dywizji. Motoryzacjg prze-
prowadzono przy piechocie w Ameryce przy 4-ch putkach,
w Anglji przy dwdch baonach.

Ponadto, obecnie wydano w Anglji zlecenie zupeinego zmo-
toryzowania I-go baonu piechoty i 1-go baonu k. m.

8. Motoryzacja innych broni — jest w wielu panstwach roz-
poczeta. Dotychczas stwierdzono istnienie zmotoryzowanych
kompanji saperskich, kolumn mostowych, oddziatow #acznosci,
zmotoryzowanych taboréw i kolumn sanitarnych. (Uzyto tu wo-
z6w 6-kotowych i potgasienicowych, oraz ciagnikéw gasienico-
wych dla taboru mostowego).

9. Dywizyjne kolumny zaopatrywania zmotoryzowano jedynie
czesciowo; kolumny wyzszych dowo6dztw po wiekszej czesci
zmotoryzowano (wzglednie jest w planie) catkowicie przy po-
mocy zwyktych, ale 6-kotowych, wozéw ciezarowych, oraz pét-
gasienicowych.



Z punktu widzenia omawianych na poczatku artykutu celow
motoryzacji, mozna stwierdzié, ze:

1. Anglja, Francja, Witochy i Czechostowacja mogg w kazdej
chwili stworzy¢ ,lekka dywizje“ z dywizji kawalerji. Tego ro-
dzaju dywizje wystepowaty dotad tylko w zestawieniach na
manewry.

2. Szybko poruszajaca sie bron towarzyszaca szybkobieznym
czotgom istnieje w Anglji i Francji w postaci zwigzkéw piechoty
i k. m. zdolnych do posuwania sie w terenie; rozbudowe ich
przewiduje sie we Francji po uzupetnieniu starego wojennego
materjatu czotgowego.

3. Co do transportu, w szerokim znaczeniu, to we Francji gru-
py wozéw transportowych przydziela sie na wypadek wojny do
dyspozycji naczelnego d-twa, podobnie w Anglji, we Witoszech
i w Czechach. We Francji otrzymuje dywizja piechoty ponadto:

a) komisje regulujaca, dla wywiadu i oznaczenia drdg i kiero-
wania ruchem, sktadajgca sie z 10-ciu pododdziatdw (cautous)
0 600 oficerach i szeregowych i 80 samochodach;

b) wozy bojowe;

c) specjalne oddziaty wywiadowcze.

4. Taki przydziat umozliwia transport wazny réwniez ze wzgle-
dow taktycznych jak i operacyjnych.

Sktad specjalnych oddziatbow wywiadowczych jest nastepu-
Jacy:

3 eskadry wyiwadowcze, a kazda z nich posiada: razem 12
wozéw pancernych; 1 szwadron (2—3 plutony, a 3 wozy 6-koto-
we lub podlgasienicowe) terenowych wozéw wywiadowczych
uzbrojonych w k. m. za tarczg ochronng i 3 — 4 ludzi; wreszcie
1 kompanja szybkobieznych czotgéw i oddziat (kompanja) pie-
choty na samochodach terenowych Ta specjalna grupa uzyta
byta w czasie manewréw 1925-go roku do wyjasnienia potoze-
nia na froncie o szerokosci 20 — 30 km, przez co zabezpieczyta
mozno$¢ poruszania sie transportu samochodowego, postepuja-
cego za nig. Podobnych zespotdw uzywano tez jako bocznych
oddziatéw detaszowanych.

5. Do utworzenia zatem dywizji samochodowej jest zasadniczo
wszystko przygotowane; dotychczas jednak nie utworzono jej
z powodu rozhieznosci mysli co do sposobu celowej organizacji.

W literaturze fachowej angielskiej i czeskiej, a czeSciowo
i francuskiej proponuje sie sktad tej dywizji nie wiele rézny od



normalnej dywizji na stopie wojennej. Znawca i entuzjasta w te}
dziedzinie gen. francuski Camon, dostrzegajac trudnosci poru-
szania sie takiej jednostki, posiadajgcej setki motorowych wo-
z6w, proponuje organizacje dywizji motorowej, zorganizowanej
na wzér napoleonskich korpuséw kawalerji. Sktad takiej dywizji
motorowej wygladatby nastepujgco:

1 brygada lekka (dla wywiadu) (400 motocyklistébw z radjo-
stacjami, plutony k. m., dziata przeciwczotgowe, materjaty tran-
sportowe i dla przepraw),

1 brygada linjowa (wiasciwa sita bojowa) (2 putki zmotory-
zowanej piechoty w ilosci 2000 ludzi, 4 baterje dziat, 1 baterja
haubic, dziata potowe, radjostacje, saperzy, oddziaty amunicyjne,
sanitarne i motocyklisci,

1 brygada ciezka (odwdd) (1 putk a 1000 ludzi, kilka dziat,
park saperski, mostowy, oddziaty tgcznosci, kolumny dla prze-
wozu amunicji, zywnosci, materjatow pednych i oddziaty tech-
niczne dla budowy drég).

W Anglfl propagatorem idei motoryzacji jest ptk. Fuller
(asystent Szefa Sztabu Gen.), ktory zada motoryzacji catej
armji, w nastepujacym sktadzie:

2 dywizje ciezkie....... 28.000 ludzi
2 dywizje lekkie ... 12.000 .
2 dywizje poscigowe . . . . 17.000 ,,
Razem . . 57.000 do 60.000 ludzi

Sktad ciezkiej dywizji:
2 ciezkie brygady kazda ztozona z:

1 baonu czotgébw wywiadowczych, lub samochoddéw panc ,
1 baonu czotgéw szturmowych,
2 baondéw czotgow przetamujacych (ostona wozoéw sztur-
mowych) ,
4000 zmotoryzowanej piechoty,
2 zmotoryzowane brygady artylerji,
2 eskadry lotnicze,
1 putk kawalerji,
saperzy, tgcznos¢, oddziaty specjalne,
: facznie — 320 wozdw hojowych w dywizji.



Sktad lekkiej dywizji:
2 lekkie brygady, kazda ztozona z:

1 baonu wywiadowczych wozéw bojowych

3 baon6éw czolgdéw przetamujacych

4800 zmotoryzowanej piechoty i oddzialy pomocnicze
tacznie — 320 wozdéw bojowych w dywizji.

Sktad dywizji poscigowej:
2 brygady poscgowe, kazda ztozona z:
3 baondéw wozoéw bojowych poscigowych,
piechoty, saperéw i oddz. tgcznosci
facznie — 240 wozéw bojowych w dywizji.

W catej armji ogdlna suma wozow bojowych wynosi 2.000.

Wozy bojowe sg tu jeszcze réznego rodzaju (czotgi i sam.
panc.), natomiast projekt oficeréow czotgéw przewiduje naste-
pujacy sktad przysztej dywizji:

1 baon czotgébw wywiadowczych;

1 1 " gazowych,

2 brygady czotgéw srednich.

Wszystkie te projekty sg jedynie rozwazaniami w literatu-
rze fachowej — w praktyce poczyniono juz takze postepy i to
tak w dziedzinie préb, jak i w dziale istotnej organizacji. Wcho-
dzg tu w gre znowu jedynie Francja i Anglja.

We Francji w manewrach na potnocy kraju w r. 1925 uzyto
zmotoryzowanej dywizji o sktadzie normalnym z dodatkiem
specjalnych zmotoryzowanych oddziatdow wywiadowczych i re-
gulujagcych ruch. Dywizja ta byta zestawiona jedynie w ramach
manewrow, praktycznie za$ zorganizowano mieszane zespoty
w lotnych kolumnach podczas kampanji  Marokkarnskiej
w skiadzie:

1 putk piechoty, oddziat artylerji, saperzy i oddz. tgczn. —
wszystko zmotoryzowane, ponadto samochody panc. i czotgi.

Wedtug sprawozdan prasowych, wyniki byty dobre.

W Anglji dokonywano prob na duzych polach ¢wiczen w je-
sieni 1926 r. z mieszanemi zmotoryzowanemi zespotami, 0 po-
nizszym sktadzie :

2 kompanje samochodéw panc.

1 baon matych czotgéow (Tankettes)

1 zmotoryzowana brygada piechoty



1 zmotoryzowany oddziat radjostacji,
1 oddziat sanitarny,

1 oddziat taborow,

1 zmotoryzowany oddziat lotnikéw.

Zespotow tych uzywano (ze wzgledu na ich szybko$¢ poru-
szania si¢) w stabych punktach frontu, lub na skrzydfach i ty-
tach  nieprzyjaciela, dla przetamania frontu, wzgl. dla
zmuszenia go do zupetnego zwiniecia pozycji na danym odcinku.
Wyniki bardzo dobre tam, gdzie nieprzyjaciel nie mogt ode-
prze¢ natarcia z bliskiej odlegtosci przy pomocy ciezkiej arty-
lerji. Na tern budujg Anglicy nadzieje mozno$ci uzywania takich
zespotéw z dobrym skutkiem, przedewszystkiem w wojnach
kolonjalnych — przyczem stale wytaniajg sie trudnosci dowozu
amunicji, zywnosci i materjatdw pednych dla takiej szybkiej
kolumny, ktéra w dtuzej trwajgcych operacjach bedzie z ko-
niecznosci zdang na wilasne zapasy, ktore jednak wystarczg naj-
wyzej na 3 dni walki.

Na podstawie przeprowadzonych préb, zorganizowano obec-
nie mieszang brygade motorowag (na stopie pokojowej) pod
dowodztwem pik. Fullera. Skiad jej jest nastepujacy:

1 baon czotgdw,

kompanja samochod6éw panc.,

zmotoryzowany baon piechoty (k. m.),
zmotoyrzowana brygada artylerji,
zmotoryzowana baterja dziatek piechoty,
zmotoryzowana kompanja saperow,
zmotoryzowana kompanja tgcznosci,

oraz przynalezne do tego zmotoryzowane tabory.

T

Ze wzgledu na wysokie koszta motoryzacji — i na ,starze-
nie sie* materjatu wobec ciggtego szybkiego postepu techniki,
przypuszczalnie szersza motoryzacja rozpocznie sie dopiero, gdy
rozw6j wozéw terenowych osiggnie pewien wyzszy stopien;
nawe i wtedy jednak, w czasie pokojowym, nie pozwolg $rodKki
finansowe na wystawienie wiekszej ilosci takich dywizyj, czy
brygad motorowych.

Dazeniem wszystkich panstw zatem jest i bedzie — popie-
ranie stosowania wozéw, przydatnych dla celow motoryzacji
wojska — w zyciu gospodarczem, aby mdc z tego Zrodta czer-
pa¢ w razie wojny.



PRZEGLAD KSIAZEK | CZASOPISM

Uzycie czotgow w obronie.

Major Tilly w tygodniku ,Royal Tank Corps Journal*“ Nr.
89 i 90 omawia uzycie czotgobw7 w obronie.

Czotgi, dzieki swej szybkosci, mogg by¢ przerzucane w ta-
kie miejsca frontu, gdzie ich uzycie jest koniecznem, muszg jed-
nak w tym wypadku znajdowac sie dos¢ daleko za linjg wiasnej
piechoty.

Na dwu przyktadach pokazuje nam autor, ze ustawienie czot-
gow daleko za witasng piechctg jest bardziej praktycznem, ani-
zeli wysuniecie czotgdéw tuz pod linje wiasnej piechoty.

W mysl angielskich regulaminéw stuzby polowej, przyjmuje
autor, ze w obronie jeden bataljon na stopie wojennej zajmuje
przestrzen 1000 jardow.

Angielska brygada piechoty sktada si¢ z czterech baondw.
W dwu podanych nizej przyk+adach do brygady piechoty przy-
dzielono pluton czotgéw ,,Vickersa™ a 4 czotgi.

Baony A. i B. znajdujag sie w pierwszej linji, baony C. i D.
w odwodzie. Dcy baonéw pierwszej linji (A. i B.) zadaja by kaz-
demu z nich przydzielono czotgi.



Teren lewego skrzydta baonu A, jak i teren $redniej czesci
baonu B. stanowi bardzo dogodny teren dla ataku nieprzyja-
cielskich czotgdow.

Na zadanie dcow baonu A. i B., Dca brygady przydziela kaz-
demu po jednym poOtplutonie czolgdw. Dcy tych baondéw usta-
wiajg swoje poiplutony czolgdw w miejscach, gdzie spodzie-
wany jest atak nieprzyjacielskich czotgéow (lit. P. i Y.).

Na drugi dzien rano, wdziera sie nieprzyjacielski pluton czot-
gow przez pierwszg linje pod literg P. zadajac baonowi A duze
straty i przedzierajgc sie az do baonu C. w odwodzie. W 20 mi-
nut poézniej, po wdarciu sie pierwszego plutonu czotgdéw nieprzy-
jacielskich, wdziera sie drugi ich pluton w pozycje baonu B.

Wedtug zdania autora, oba te plutony nie zostaly powstrzyma-
ne przez wiasng bron przeciwczolgowa. Winnismy pamietaé,
ze podczas wojny $Swiatowej sama piechota nie zdotata pow-
strzyma¢ zadnego ataku czotgow, o ile za$ zaszedt wypadek po-
wstrzymania ataku, to tylko dzieki fatszywemu uzyciu czotgow.

Dowodcy potplutonéw czotgéw dopiero w pét godziny po roz-
poczeciu atakéw nieprzyjacielskich czotgéw, otrzymali od d-cy
swego plutonu, znajdujacego sie przy sztabie brygady, wiado-
mos$¢ o natarciu. Natychmiast po otrzymaniu wiadomosci ru-
szyli oni ze swemi plutonami na odszukanie nieprzyjacielskich
czolgéw, zostali jednak pobici poniewaz nieprzyjaciel byt
0 100% silniejszy.

Whnioski z przyktadu tego wysnuwa autor nastepujgce:

1) Gdyby pluton czolgdw nie zostat podzielony i byt caty
zgrupowany w jednym miejscu, do$¢ daleko po za pierwsza
linja, to mogtby skutecznie podja¢ walke z pierwszym pluto-
nem nieprzyjacielskich czotgéw, a po ukonczeniu jej, podjaé
walke z drugim plutonem.

2) Wiasne czolgi, w tym przyktadzie, byty uzyte jako punkty
obronne przez co utracity swojg ruchliwos¢ i tern samem swojg
site dziatania.

3) Dzieki podzieleniu plutonu czotgéw byto utrudnione prze-
noszenie rozkazow i poOiplutony musialy dziata¢ samodzielnie.

4) Przenoszenie rozkazéw w gigb, dziata sprawniej anizeli
na skrzydia.

W drugim przyktadzie, D-ca brygady zdajgc schie sprawe,
ze czolgi stanowig dla niego ruchoma, o duzej sile ognia, rezer-
we zatrzymuje je do swojej dyspozyciji.

Powstrzymac ataku nieprzyjacielskich czotgéw przed pierwszg
linjg, w danym wypadku, nie mozna, ale mozna je, po wdarciu
sie ich wgtab, odcigc lub zniszczyé, i dlatego dca brygady umiesz-
cza caty pluton czotgbw pomiedzy dwoma baonami pierwszej
linji w odlegtosci okoto 1500 jardow od pierwszej linji; z tej
pozycji moga witasne czolgi dotrze¢ do pierwszej linji w czasie
od 12 — 15 minut.



Dca plutonu czotgow — podzielajac w zupetnosci zdanie dcy
brygady — zajmuje pozycje pod D. poniewaz:

a) ma mozno$¢ obserwowania prawie catego terenu brygady,

b) pozycja czolgébw znajduje sie w poblizu D-twa brygady,

c) przez ustawienie czolgow tak gieboko obstuga czotgéw
ma wiekszg swobode; nieprzyjacielski atak frontowy mozna spa-
ralizowa¢, a caly teren dziatania brygady, czolgi sg w stanie
przeby¢ w ciggu 12 — 15 minut.

Dca czotgéw rozwazajac mozliwos¢ ataku czolgéw nieprzy-
jacielskich prlzypuszcza, ze atak ten przeprowadzony bedzie
z pozycji E na G i F, przytem zauwaza, ze ma pole obserwacji
tylko od E do G zas do F zakrywa mu obserwacje znajdujacy
sie tam las.

Nastepnie dca czotgdéw stara sie o dobrg tgcznos¢, oraz poro-
zumiewa sie z wiasng artylerjg co do ognia i zaston dymnych,
wtajemniczajac ja w swoj wiasny plan.

W czasie akcji dca plutonu zauwaza wystrzelone dwie czer-
wone rakiety — umowiony znak, ze nieprzyjaciel atakuje czot-
gami. W pie¢ minut pdzniej otrzymuje meldunek ze sztabu bry-
gady, ze nieprzyjaciel wdart sie plutonem czolgdw na odcinek
baonu A, w miejscowosci P. i przedziera sie w kierunku na las.
Dca czotgow wyprowadza swdéj pluton na skraj lasu H. widzac
doktadnie z tej pozycji nieprzyjacieski pluton czotgdéw, zawra-
cajacy réwniez w kierunku na H. z ukrycia przyjmuje nieprzy-
jacielski pluton czotgébw ogniem, rozbijajac mu dwa czolgi; na
pozostate dwa uderza catym plutonem i niszczy je. Po uniesz-
kodliwieniu ostatnich dwu czotgdéw nieprzyjaciela wraca z catym
plutonem do swej pozycji wyjsciowej, gdzie oczekuje go juz
drugi meldunek, ze drugi pluton nieprzyjacielskich czolgéw
wdart sie z flanki w pozycje baonu D. stojgcego w odwodzie.

Pluton wiasnych czotgow podjezdza pod ogrod K. skad
doktadnie obserwuje nieprzyjacielskie czolgi, otwiera na nie
swoj cgien i niszczy jeden czolg, poczem rusza do ataku na pozo-
state.

W boju tern traci jeden czolg, ale rozbija dwa nieprzyjaciel-
skie. Ostatni czotg nieprzyjacielski zdotat umknac.

Z przykiadu tego autor wysnuwa nastepujgce wnioski:

1) nalezy trzymac czotgi zawsze razem,

2) wybiera¢ taka pozycje z ktérej mozna obserwowac caty
teren swojej brygady,

3) zapozna¢ sie doktadnie z terenem i przygotowac sie na
atak z wszystkich stron,

4) utrzymaé we wszystkich kierunkach dobrg tgcznosé i po-
siada¢ umowione znaki,

5) staraC sie zawsze zniszczyC nieprzyjaciela z ukrytej pozy-
cji 1 na ostabionego uderzy¢. B. J.



»The Employment of Tankettes" artykut majora Martel a
z Nr. 98 ,, The Royal Tank Corps Journal”.

Major Martel mowigc o obecnie budowanych w Anglji lek-
kich czotgach, o wadze nieprzekraczajacej dwuch ton, wprowa-
dza dla nich nowg bardzo trafng nazwe ,tankette"1). Charakte-
rystyka takiego wozu bojowego (tankette) winna zdaniem ma-
jora Martel a, w streszczeniu przedstawia¢ sie nastepujaco:

Zatoga — 2 ludzi?;
Uzbrojenie — 1 karabin maszynowy;

Opancerzenie — wytrzymate na pociski przeciwpancerne
piechoty;

Szybko$¢é — 30 mil/godz. na drogach, 15 mil/godz. w terenie;
kl\!@ped — kotowy, podczas zblizania, gasienicowy, podczas
akcji;

Promien dziatania — 100 mil.

Ciezar — okoto 2 ton.

Dalej mjr. Martel konstatuje, ze dotychczas zbudowane do-
Swiadczalne typy matych czolgdw nie zupeinie jeszcze odpo-
wiadajg wyzej wymienionym warunkom, lecz jesli sie poswieci
na prace nad nimi jeszcze kilka lat to jest mato prawdopodch-
nem by sie nie osiggneto modelu odpowiadajgcego stawianym
wymaganiom. Zbudowane juz kadtuby matych czolgéw sg jesz-
cze ogromnie niedoskonate, lecz to nie jest przyczyng dla kto6-
rej te czolgi nie majg zabezpiecza¢ swej zatogi réwnie dobrze
jak i kazdy inny typ czolga.

Mate czotgi zdolne sg do pokonywania naturalnych przesz-
kod terenowych lecz sg zatrzymywane przez kazda sztuczng
przeszkode prostopadta, co tez i stanowi gtéwng objekcje prze-
ciwko nim wysuwang. Jednakowoz nalezy zauwazy¢, ze budowa
najmniejszej przeszkody prostopadtej na diugim odcinku frontu
wymaga diugiego czasu. Podczas wojny Swiatowej uptyneto 6
miesiecy zanim ustalit sie typ wojny pozycyjnej, na froncie
Wschodnim mate czotgi, podczas wojny, znajdg do$¢ miejsg na
przejscie pomiedzy przeszkodami, jeszcze zanim wojna stanie
sie wojng okopowa.

Jesli Anglja, w ciagu lat nastepnych, zbuduje wielkag ilos¢
matych czolgéw, to mozna juz teraz wyobrazi¢ sobie przypusz-
czalne zasady taktycznego ich uzycia za 10 — 15 lat, przyjmu-

1) Ktéra bedzie zdrobnieniem stowa ,tank“, nasunie jednak trudnosci
przy ttémaczeniu jej na jezyk polski. (Dopisek streszczajgcego).

2) Ze wzgledu na to, ze zdanie majora Martel’a, w dziedzinie budowy
lekkich czotgoéw, jest, prawdopodobnie, w Anglji uwazane za autoratywne,
nalezy stwierdzi¢, ze rezygnacja z zatogi jednoosobowej czotga zostata uwy-
datniona. Zte strony czotga jednoosobowego zostaty kilkakrotnie podkre-
Slone. (Dopisek streszczajacego).



jac, ze bataljon piechoty bedzie stanowit 250 matych czotgow
obsadzonych przez 500 ludzi. Jednostka taktyczna bedzie pra-
wdopodobnie mniejszg cd 250 maszyn, gdyz koszty uzbrojenia
armji przy tym systemie nie moga wzrosngé w stosunku do
obecnych.

Dziatania matych czolgéw beda podstawg operacji: one bedg
regulowaty szybkos$¢ podczas marszu i walki, i wszystkie inne
rodzaje broni, gtownie zas artylerja i duze czotgi, winny im oka-
zywac wydajna pomoc.

Dalej mjr. Martel daje typowy przyktad uzycia matych czot-
gow poza granicami Wielkiej Brytanji przyjmujac, ze wyspa
Singapore musi by¢ broniona przed wylagdowaniem nieprzyja-
ciela. Je$li zadanie to bedzie powierzone zwykiemu baonowi
piechoty, to ten ostatni zostanie skoncentrowany w jednem lub
dwuch miejscach wyspy, gdyz obwdd jej jest za duzy dla usta-
lenia ciggtej obrony. Z chwilg rozpoczecia lgdowania przez nie-
przyjaciela, bataljon lub cze$¢ jego wyruszy celem zepchnie-
cia dessantu do morza, lecz zanim przyjdzie do spotkania upty-
nie wiele godzin i sytuacja moze sie sta¢ krytyczna.

Jesli bataljon piechoty zostanie zamieniony przez 500 ludzi
na 250 czotgach (tankettes) sytuacja bedzie sie przedstawiata
zupetnie inaczej gdyz nieprzyjacielski dessant bedzie zaatako-
wany znienacka przez karabiny maszynowe po uptywie pot-go-
dziny lub nawet mniej, za$ sama obawa przed tego rodzaju ata-
kiem zmniejszy znacznie mozliwos¢ wykonania dessantu. INie ma
to znaczy¢, ze piechota nie zostanie wcale uzyta do obrony
wyspy. Uzywajac zotnierza Armji Regularnej do dziatan ofen-
sywnych, piechota ztozona z ochotnikéw krajowych zostanie
uzyta do obrony bazy operacyjnej zgodnie z zasadami wojny
pozycyjnej.

Te same argumenty uzasadnig zastosowanie matych czotgéw
na poéinocno - wschodniej granicy Indyj i jeSli przy zamianie
piechoty na czotgi ilos¢ jednostek zostanie zmniejszong to luka
ta sie wypeini przez zwiekszenie skutecznosci dziatania Armiji,
sktadajacej sie z jednostek matych czolgow. Co sie tyczy
metody walki to zatoga czolgébw musi umieé walczy¢ w czotgu
i pieszo na wzoOr kawalerji, i autcr nie widzi przeszkéd by
zatoga ta nie mogta opanowa¢ metod walki goérskiej tak samo
szybko jak i piechota.

Z punktu widzenia wojny Europejskiej korzySci zmechanizo-
wania armji sg tez oczywiste. Tak dtugo jak Anglja jest w sta-
nie wystawi¢ z chwilg rozpoczecia wojny korpus ekspedycyjny
z jakich$ czterech dywizyj — jak to miato miejsce podczas woj-
ny Swiatowej — armja jej nie przedstawia powaznej Ssity,
z chwilg za$ zmechanizowania tej armji, sytuacja zmieni sie
catkowicie. Przed armjg takg w akcji posuwataby sie fala samo-
chodéw pancernych i samolotéw, prowadzac wywiad na dalekg
mete. Atak poprowadzityby mate czotgi, wsparte w razie spot-



kania umocnionej pozycji przez czolgi typu wiekszego, zme-
chanizowang artylerje i wszelkg mozliwg pomoc lotnictwa.

My chcemy — mowi autor — by¢é w posiadaniu armji o nie-
skomplikowanej organizacji, ktora bytaby w stanie przeby¢ 100
mil w ciggu 24 godzin — i moc egzystowac wiele dni bez $rod-
koéw komunikacji. Sita taka bytaby straszng grozba (tremendous
threat) dla duzej armji kontynentalnej. Nieprzyjaciel zostatby
unieruchomionym nie bedgc wecale atakowanym, jedynie dzieki
szybkiemu otoczeniu go i zniszczeniu jego $rodkoéw transporto-
wych, za$ posiadanie takiej armji wyniostoby Anglje do rzedu
pierwszej potegi militarnej i pozwolitoby jej zapewni¢ okres po-
koju Europejskiego (and enable us to ensure a period of Eurc-
pean peace).

(Opinja ta — bien savoureuse — zostata juz wypowiedziana
przez putk. Fullera jeszcze w roku 1919 w ksigzce jego ,,Tanks
in the great war“, gdyz zdaniem jego poko6j w Europie nie moze
by¢ oparty na traktatach, stajgcych sie w pewnym czasie $wist-
kami papieru, a jedynie tylko na poteznych zmechanizowanych
armjach wielkich panstw) (dopisek streszczajgcego).

Rys. 1

Oczywiscie, ze wiele kontynentalnych panstw zechce przyjac
u siebie ten typ armji, lecz okaze sie w trudnem potozeniu, gdyz
przy poborowym systemie zoinierz wiasciwie nie jest platny.
Spowoduje to konieczno$¢ olbrzymiej redukcji osobowej dla
dostarczenia niezbednych kwot, celem zakupienia wiekszej ilo-
Sci czotgdw.

Spowoduje to przejscie z duzej poborowej armji do malej
zmechanizowanej sity zbrojnej.



Francja i Niemcy posiadajg granice do obrony o dtugosci
300 mil i ludnos$¢ cywilna tych panstw zawsze bedzie wolata po-
siada¢ matg zmechanizowang armje, niz duzg poborowa, nasku-
tek czego Anglja znajdzie sie w specjalnie korzystnem potoze-
niu, nie posiadajgc zadnej granicy lagdowej do obrony.

Autor konczy artykut, stwierdzajac, ze korzysci zmechanizo-
wania armji przewyzszaja znacznie trudnosci tej transformaciji,
ktéra dokona sie stopniowo i bardzo powoali.

W/OOH ZTYLO
Rys. 2.

Dalej podaje autor opis matego czotga ,,Crossley-Martel
Tank*, zbudowanego w zaktadach ,,Crossley-Motors Ltd*“. Czotg
ten przedstawia sobg niski kadtub, zaopatrzony zprzodu w ga-
sienice typu ,,Kegresse*, ztytu w kota kierownicze o silniku
,Cressley 14 K. M.“ Kierowanie czotgami uskutecznia sie za
pomocg tylnych két, lecz w blocie lub przy skrecie o matym pro-
mieniu gasienice réwniez moga by¢ wytgczone za pomocag noz-
nych pedatéw. Czotg jest opancerzony i zatoga zabezpieczona
od pociskéw piechoty.



Wysokos$¢ siedzenia jest zmienna i moze by¢é rowniez jak
i kierownica dostosowang do kierowcy kazdego wzrostu. Czolg
ten jednoosobowy, ma by¢ niezwykle zwrotnym i szybkim o zdol-
nosci pokonywania ztych terenéw. Przewidziane jest w nim
zastosowanie z przodu 1 K. M. i specjalnych przeziernic dla
kierowcy.

Czotg ten narazie jest typem doswiadczalnym.

Strescit por. A. S.

»The best zmall tanku— artykut majora Hotblack w ,The
Royal Tank* Corps Journal®.

Major Hotblack na wstepie charakteryzuje uznanie, jakim
sie cieszy ,,The Royal Tank Corps Journall u autoréw austry-
jackiego ,,Technische und Militarwissenschafliche Mitteilungen*’,
gdyz zdaniem ich w kazdym numerze zawiera on Szereg war-
tosciowych artykutéw na tematy jak taktyczne tak i techniczne,
oraz, ze major Heigl, autor doskonatych prac o czotgach, poswie-
cit ostatnio artykut rozwojowi w dziedzinie czotgéw, jaki
zaszedt w ciggu 1926 roku.

Major Heigl stwierdza, ze budowa jednoosobowych czotgow
nie omieszka spowodowacé rewolucje w faktycznem uzyciu czot-
gow i pociggnie za sobg koniecznos¢ budowy czotgéw—niszczy-
cieli (Destroyer).

Pokazy jakie miaty miejsce w Anglji w listopadzie 1926 roku
z czotgami jednoosobowymi dla Premjerow Dominjéw Angiel-
skich spowodowaty duzy oddzwiek w prasie i byty zrodtem sze-
rokiego zainteresowania.

Dalej mjr. Hotblack zaznacza, ze najciekawszg czeScig arty-
kutu mjra Heigla jest cze$¢ dotyczaca lekkiego czotga czeskiego
oraz konstatuje iz konstruktorem tego czotgu jest inzynier
Vollmer, ktory zbudowat podczas wojny czotg niemiecki.

(Niewiadomo, ktory z czotgébw niemieckich mjr. Hotblack ma
na mysli. ,,Taschenbuch der Tanks" majora Heigla podaie, ze
inz. Vollmer zbudowat ciezki czolg niemiecki ,,K-Wagen“ o wa-
dze 150 tonn, ktérego 2 modele nie byty ukonczone, a wiec
i ocena ich bylaby przedwczesng. Dopisek ttomacza).

Ot6z, nie zapominajac o wzgledach kurtuazji, niemozliwem
jest twierdzi¢, ze czolg ten byt dobrym, jednakowoz nie moze
ulega¢ watpliwosci, ze inz. Vollmer posiada wieksze doswiad-
czenie niz wielu konstruktorow czotgowych doby obecne;j.

Czotg czeski wygladem swym przypomina ogromnie—dobrze
znany francuski czolg ,,Renault. Uzbrojenie jego stanowig ar-
matka lub karabin maszynowy. Na przedniej czesci czotga znaj-
dujg sie dwie duze latarnie, zaopatrzone w pancerne pokrywy.

Czolg ten jest zaopatrzony w kota i gasienice. llos¢ w jakiej
zostal wybudowany jest niewiadoma, jednakowoz jasnem jest,
ze nie jest to model doswiadczalny lecz maszyna definitywnie



przeznaczona do produkcji. W ten sposéb woéz ten stat by sie
pierwszym czotgiem kotowo - gasienicowym ktéry zakonczyt
okres préb i doswiadczen.

Kota tego czolgu sg umieszczone z boku gasienic i zmiana
ich na gasienice i odwrotnie wymaga od 5 do 10 minut czasu.

Jesli czotg stci na kotach, naped jest zmienny na gasienice
prawie w taki sam spos6b w jaki sie zmienia koto u samochodu*
koto jest zdejmowane z osi i umieszczane na osi dodatkowej—
.martwej" zboku czolga. Dokonanie tej operacji wymaga oczy-
wiscie opuszczenia czotga przez zatoge. Kierowanie na gasie-
nicach jest uskutecznione zapomocg uktadu trybdéw planetar-
nych (epicykloidalnychj na kotach — kierowniczemi sg kota
przednie. Szybko$¢ na gasienicach osigga 8 i pot mil/godz.
(mila — 1609,3 mtr.) na kotach do 26 mil na godzine, dzieki
czemu promien dziatania na kotach przekracza 200 mil. Pancerz
grubosci 13 mm.

Wydaje sie nie ulega¢ watpliwosci — konczy mjr. Hotblack—m
iz czolg ten w obecnej chwili jest jednym z lepszych jesli
nawet nie najlepszym matym czotgiem, jednakze postep w tej
dziedzinie jest tak szybki, ze w6z ten predko zostanie zdystan-

Strescit por. A. S.
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ROSJA.

,»Wojna i Technika“ Nr. 256 styczenn 1926 r. Ewtichiew. Przygo-
towania wspotdziatania czotgéw z piechota.

Technika w wojsku moze przynie$s¢ duze korzysci, kiedy jest
umiejetnie zastosowana i odpowiednio wykorzystana. Czotgi, jako
przyktad zastosowania techniki w wojsku, dadzg dobre wyniki
przy doktadnem poznaniu ich wihasciwosci.

Wobec ogromnego rozwoju po wojnie Swiatowej broni pancer-
nych, uwaza autor za wiasciwe jaknajszersze popularyzowanie
tej broni w wojsku.

Na skutek postanowien traktatu wersalskiego zniszczono
w Niemczech czotgi okresu wojny Swiatowej, a takze zabroniono
produkowania nowych czotgébw. Rozumiejac jednak wielkie
znaczenie wyszkolenia wojska we wspoétdziataniu z bronig pan-
cerng, w Niemczech postanowiono przeprowadzi¢ c¢wiczenia
z prowizorycznemi ruchomemi modelami.

Wobec tego, ze w krotkim czasie trudno sie spodziewaé, aby
ilos¢ czotlgbw w Rosji byta dostateczna do przeprowadzenia
¢wiczen we wszystkich oddziatach piechoty, proponuje autor
wykonanie Kkilku prébnych modeli czotgébw, po otrzymaniu po-
mys$inych wynikéw z doSwiadczen nad temi modelami bedzie
mozna zastosowaC szkolenie z modelami we wszystkich od-
dziatach.

Autor proponuje wykonanie modelu z czotga francuskiego
,Renault" o wadze modelu przewozonego na koniu okoto 80 kg.,
a przenoszonego przez ludzi okoto 35 kg. Rama modelu z drze-
wa, cato$¢ obciggnieta ptotnem.

Wykonanie poleci¢ specjalistom czotlgowym, a po zatwierdze-
niu modelu zastosowa¢ masowg produkcje.

W okresie zimowym zaleca autor przeprowadzenie teoretycz-
nych przygotowan oddziatow. Szkolenie ma na celu zaznajomie-
nie zoinierza: czem sg czotgi z dodatniemi i ujemnemi wiasci-
wosciami tej broni.

Czotg jest uzbrojonym, opancerzonym wozem mechanicznym,
0 napedzie gasienicowym lub kombinowanym, posiadajagcym du-



zg przekraczalnos$é terenowa i wywierajgcym duzy wptyw mo-
ralny, szczeg6lnie na oddziaty nieoswojone z jego widokiem.

Ujemne wiasciwosci czotga okresu wojny Swiatowej: szum
podczas ruchu, trudne zamaskowanie wiekszych ilosci tych wo-
z6w, zdatno$¢ do dziatania tylko na bliskich odlegtosciach (wo-
bec szybkiej zuzywalnosci i trudno$ci zaopatrzenia w materjaty
pedne), mata skuteczno$¢ ognia podczas ruchu, wieksze rowy
oraz wilcze doty unieruchamiajgce czolgi, przebijalno$¢ pance-
rza przez pociski armatnie, trudnos$¢ obserwaciji.

Po teoretycznem wyszkoleniu oddziatlu w okresie zimowym
nalezy przeprowadzi¢ egzamin stuchaczy i najlepiej orjentuja-
cych sie z nich wyznacza¢ na dowodcow-modeli-czotgéw. Do-
wodcg plutonu czotgdw musi byé oficer instruktor.

Autor proponuje wykona¢ na kazden putk piechoty po 5 mo-
deli, ktére stworzg pluton czotgow.

Pozadanem jednakze bytoby po przejsciu teoretycznych
i praktycznych ¢wiczen z modelami, zademonstrowac niektore
¢wiczenia z oryginalnemi czotgami.

»Wojna i Technika“ Nr. 259 z lutego 1926 r. Chobbard. Jakie
muszg by¢ samochody wojskowe.

W artykule tym omawiane sg aktualne zagadnienia przysto-
sowania samochodéw ciezarowych do wymagan wojskowych. Za-
gadnienie to jest tern trudniejsze, ze autor rozwaza Szereg moz-
liwosci dotyczacych specjalnie afmje angielskg, ktora musi by¢
przystosowana do walk kolonjalnych w okoliczno$ciach bieguno-
wo-odmiennych.

Po ustaleniu zasadniczych wymagan, ktérym muszg odpowia-
da¢ samochody wojskowe, autor przechodzi do szczeg6towej kry-
tyki rozmieszczenia, oraz wiasciwosci technicznych gtéwnych ze-
spotdw i czesci sktadowych samochoddéw ciezarowych, zalecajac
wprowadzenie odpowiednich zmian Nastepnie omawia wszystkie
typy wozéw ciezarowych, produkowanych w fabrykach angiel-
skich, wyrézniajagc samochody z napedem na wszyskie kota, oraz
3-osiowe terenowe, napedzane na obie tylne osie.

ANGLJA.

,.The Caualry Journal“ Londyn, kwieciert 1926.
Pik. W. Crowt. Parg uwag o samochodach pancernych.

Autor uwaza, ze samochodéw pancernych nalezy uzy¢ do wy-
wiadu strategicznego, poniewaz mogg one nawigza¢ kontakt
z nieprzyjacielem i w ten sposdb wywigza¢ sie z zadania tego
lepiej niz lotnictwo, tembardziej, ze mogg dziata¢ takze w nocy,
a posiadajg promien dziatania z gérg 300 km. Mogg by¢ réwniez
dobrze uzyte w zasadzce, w terenie lesistym lub pagorkowatym,
o ile tylko wprzoéd poznano dobrze drogi. Roéwniez z dobrym



skutkiem moga wspotdziata¢ z kawalerja, a to ze strazg przednig
i tylng, zwkaszcza za$ ze strazg boczng. Dzieki swej duzej ruch-
liwosci i wytrwatoSci mogg bra¢ udziat w raidach wspdlnie
z kawalerja.

,.The Journal of the Royal Artillerie Woolwich* kwiecien 1926.
Mjr. Voycey. Motoryzacja artylerji terytorialne;j.

Autor poréwnuje baterje z ciggnikiem Fordsona, oraz ba-
terje konne pod wzgledem ruchliwosci, zmniejszenia obstugi,
oszczednos$ci czasu i kosztow; dochodzi do wniosku, ze w trud-
nym terenie kon nie da sie zastgpi¢ przez ciggnik. Co do wyszko-
lenia baterji terytorjalnej, to ze wzgledu na krotki okres wyszko-
lenia jezdnych w obozie éwiczebnym, zgadza sie autor na uzycie
ciggnikow.

Ptk. Rovan-Robinson. Putk artylerji w przyszitosci.

Autor jest ogromnym zwolennikiem motoryzacji wojska w naj-
szerszym zakresie, przewidujgc redukcje ilosci artylerji, a na-
tomiast znaczne zwiekszenie ilosci czotgéw. Twierdzi on, ze
w przysztej wojnie czolgi réznych typow bedag zasadniczo wy-
konywa¢ operacje w wielkim stylu, artylerja za$ bedzie stuzyta
tylko do wspierania piechoty i kawalerji, dziatajacych w terenie
niemozliwym dla czotgéw, lub tez uzywanych do obsady mniej
waznych odcinkéw. Artylerja ta musi by¢ naturalnie zmotory-
zowana.

Na podstawie powyzszych rozumowan wypowiada autor swoje
poglady i wnioski co do przysztej organizacji putku artylerji.

,.The Royal Ingineers Journal Chatham* marzec 1926.
Kpt. Hutson. Obrona przeciwczotgowa.

Problemy obrony przeciwczotgowej powstajg réwnoczesnie
z rozwojem czotgow. Zasadniczemi organami obrony przeciwczot-
gowej sa: a) wiasne czotgi, b) ogien wiasnej artylerji i c. k. m,,
) lotnictwo.

Najlepsze i najskuteczniejsze w obronie przeciwczotgowej, to
wiasne czotgi, lecz jest ich zbyt mato, a zatem ten rodzaj obro-
ny nie bedzie miat zbyt wielkiego powodzenia. Lotnictwo niema
jeszcze doswiadczenia w dziedzinie obrony przeciwczotgowej,
wiec trudno o niej co$ realnego powiedzie¢. Pozostaje zatem
wilasna artylerja i ¢. k. m., jako najbardziej skuteczny $rodek
obrony. Przeszkody, jak: rowy, leje, budowle fortyfikacyjne
i t. p. sq dzisiaj wobec udoskonalenia czotgéw Srednich i ciez-
kich — prawie bez znaczenia; moga one powstrzymywac jedynie
czotgi lekkie. Zadaniem obrony zatem bedzie zatrzymanie czot-
géw na miejscu przez ogien dziat i ¢. k. m. Duze znaczenie
w przysztosci bedg miaty jedynie pola minowe.



..1he Journal of the Royal ArtHleryKwiecien 1926 r.
Ptk. Rowan — Robinson. Przysztos¢ putku.

Autor uwaza czolg za rozstrzygajaca bron w przysztej woj-
nie. Przyszta armja bedzie sie sktada¢ z korpuséw czotgowych,
ktorym dodane bedzie kilka broni pomocniczych, t. j. piechota,
kawalerja, artylerja i saperzy. Bedg to czotlgi i armaty na pan-
cernych wozach motorowych, nie réznigcych sie zasadniczo od
czotgéw. Nalezy wiec juz obecnie co roku stworzy¢ jeden batal-
jon czotgow, likwidujac jednoczesnie jedna brygade artyleriji.
W ten sposéb bataljon artylerji bedzie jednostkg czotgowa
w dziataniu, za$ artylerja konna zmieni sie w szybkobiezne
wozy pancerne.

Mjr. Faysen .Zmechanizowanie polowej artylerji terytorjalnej.

Poréwnuje zaprzeg konny z pociggiem motorowym i przy-
chodzi do wniosku, ze jak dtugo nie ustalono traktora, odpo-
wiadajagcego pod kazdym wzgledem potrzebom wojska, tak
dtugo nalezy zatrzymac zaprzeg konny. Po znalezieniu odpo-
wiedniego typu, nalezy jednak przeprowadzi¢ motoryzacje
w jaknajszybszym tempie.

,»The Royal Tank Corps Journal* Sierpien 1926. Kpt. Butler.
Muzeum czotgowe. Czotg uzbrojony w armate.

Opisy préb dokonywanych w r. 1916 z nieznanym czotgiem
,,Fostera“ o wadze 90 tn, pancerz grub. 45 m/m, z dwiema wie-
zyczkami obrotowemi. Opisy wozéw dla dziat, uzywanych tez
jako zorawi. Wozy takie byly ostatecznie w czasie wojny uzy-
wane jako terenowe ciggniki dla dowozu uzupetniajgcego.

Pazdziernik 1926. Potk. Hope - Carson. Angielskie wozy bojowe
w poitnocno-zachodniej Rosji-

Omawia przezycia oddziatdbw wozoéw bojowych w armji Ju-
denicza.

Mjr. Tilly. — Czolgi w obronie.

Doskonaty przykiad zachowania sie d-cy czotga w obronie
przed natarciem nieprzyjacielskich wozéw bojowych na odcinku
brygady.

Kpt. Butler. — Muzeum czotgowe.

Omawia dziatalno$¢ komitetu uzupetnienia sprzetu wozow
bojowych w r. 1917, oraz préby przeprowadzane z ciggnikami
gasienicowemi dla otrzymania najodpowiedniejszego podwozia
dla wozéw bojowych. W pazdzierniku 1917 zostat zamianowany
specjalny ,komisarz dla spraw mechanicznego prowadzenia
wojny".

Kpt. Hotblack. — Przyszty regulamin ¢wiczebny.

Poglady na przyszty regulamin ¢éwiczebny wozéw bojowych,
odmienny od piechoty ze wzgledu na specjalny rodzaj stuzby.



Kpt. Hotblack. — Nowa bron przeciwczotgowa.

Omawia k. m. Oerlikon 2 cm. i wyraza poglad, ze sita prze-
bijalna naboi tego k. m. jest niezadawalniajgca w stosunku do
ciezaru k. m,

STANY ZJEDNOCZONE.

,InfantrylJournalWaszyngton—marzec 1926. Kpt. Mac Guire.
Czotgi w strazy tylnej.

Doskonaty opis zastosowania i dziatania czotgdéw angielskich
w drugiej bitwie nad Sommg (21.111 — 5.1V.1918).

Kwiecien. Anonim. Doswiadczenia z wojny w Marokku.

Autor omawia w tym artykule uzycie przez piechote nowych
r. k. m., nowych granatébw karabinowych, armat 7,5 cm. i in,
dalej uzycie lotnictwa i czotgéw. Tych ostatnich uzywano wbrew
regulaminom — pojedynczo. Jakkolwiek czotgi dziataty bardzo
skutecznie, to jednak uzycie ich byto ograniczone z powodu
szybkiego zuzywania sie wielu waznych cze$ci i trudnosci uzu-
petniania paliwa, smaréw i amunicji.

Najodpowiedniejszym narzedziem walki z nieprzyjacielem,
dysponujagcym stabg artylerjg i nie posiadajagcym czotgoéw, oka-
zat sie pluton, ztozony z 3-ch czotgébw, przyczem dwa z nich
sg uzbrojone w armatki 37 mm , jeden za$ w ciezki karabin masz.

Czerwiec. Ptk. Pope, Transport motorowy w operacjach
wojennych.

Autor opisuje préby przewozu motorowego w czasie wojny
i jego zadania w poszczegélnych fazach bitwy.

f, The Caualry Journal**. Waszyngton — kwieciei 1926.
Gen.-mjr. Harbord. Kon i mut w obronie narodowe;j.

Autor dowodzi, ze rola konia i muta w wojsku nie zmienita
sie, pomimo duzego rozwoju motorowych $rodkéw transporto-
wych; wzywa zatem do popierania hodowli tych zwierzat, two-
rzenia zapasow i szkolenia personelu w czasie pokoju.

., The Field Artillery Journal\ Waszyngton - styczen - luty 1926.
Roczne sprawozdanie inspektora artylerji polowej za czas
1924 — 1925.

Miedzy innemi sprawozdawca opisuje szereg prob, przeprowa-
dzonych z nowemi typami armat, pociskbw i ciggnikow
w mys$l planu, uzgodnionego z Ministerstwem Wojny.



Marzec — kwiecien. Ptk. Margetts. Wycigg z notatnika obserwa-
tora amerykanskiego w kampanji Marokkanskiej.
W barwnym opisie ujmuje autor przebieg operacyj wojennych
z kazdego punktu widzenia, zwracajac szczeg6lng uwage na tech-
niczng strone prowadzenia wojny i sprzet francuski.

Maj — czerwiec. Czego oczekuje artylerja od Departamentu
Uzbrojenia?

Jest to sprawozdanie z préb przeprowadzanych przez Depar-
tament Uzbrojenia z nowemi typami armat, pociskéw, zapalni-
kéw, oraz Srodkéw transportu mechanicznego.

Po doktadnych prébach ciggnikdw najlepszemi okazaly sie:
Holt T—35, Best 30, Best 60 i Pavesi.



DZIAL URZEDOWY.

Wiadomosci personalne.

Nadanie krzyza zastugi:
Na podstawie art. 5 ustawy z dn. 23.6.1923 r. (Dz. U. R. P. Nr 62, poz. 458)
zostat nadany poraZz pierwszy srebrny krzyz zastugi;
mjr. Liro Witadystawowi zip. czotgow (Dz. P. 17/27);
por. Burkiewiczowi Wilhelmowi zip. czolgéw (Dz. P. 17/27);
por. Kisielewskiemu Eugenjuszowi zip. czotgow (Dz. P. 17/27).

Nadanie stopnia:

Na podstawie art. 11 i 31 ustawy z ch. 23.3.1922 r. o podstawowych obo-
wigzkach i prawach oficeréw W. P. zostal nadany stopien porucznika
ze starszenstwem z dn. 1.7.1927 r.

w korpusie oficeréw samochodowych:

podporucznikom: Kawata Franciszek lok. 1; Gacek Franciszek lok. 2;
Peters Bolestaw lok. 3; Nowakowski Leon lok. 4 (wszystkim Dz. P. 19/27).

Przeniesieni:

w korpusie oficero6w samochodowych:

kpt. Ktodzinski Wtadystaw 10 d. sam. do 1 d. sam. z dn. 1.7.1927 r.
(Dz. P. 17/27);

por. Kossowski Feliks Wtadystaw Stanistaw 4 d. sam. do 7 d. sam.
(Dz. P. 17/27);

por. Gacek Franciszek 3 d. sam. do 5 d. sam. (Dz. P. 17 27);

por. Maculewicz Olgierd 9 d. sam. do 4 d. sam. bez prawa do naleznosci
za przesiedlenie (Dz. P. 17/27).
w korpusie oficerow rezerwowych =z korp. ofic. inz. isap.

do korp. ofic. piech.

ppor. Zajgczkowski Tadeusz 10 p. sap. do 1 p, czotg, ze starsz. z dn.

1.8.1920 r. lok. 881,2 (Dz. P. 17/27).

Przydzieleni:

w korpusie oficeréw samochodowych:
kpt. Fafius Kazimierz 1 d. sam. do Centr. Ski. Sam. (Dz. P. 17 27);
por. Szulhanowicz Leon 1 d. sam. do Centr. Komisji Odbiorczej wojsk
samochodowych (Dz. P. 17/27);
por. Gundlach Rudolf 4 d. sam. do Dep. Inz. M. S. Wojsk, na stan. ref.
(Dz. P. 17/27).



Wcielony:
w korpusie oficerow piechoty:

ppor. Stankiewicz Ludwik do 1 p. czotg. (Dz. P. 19/27).

kpt.

Przesuniety:
w korpusie oficeréw samochoéd owych:
Szumski Jan Mieczystaw (n. e.)) 2 d. sam. w P. K. U. Krolewska

Huta ze stan. ref. na stan. kier. ref. 1l (Dz. P. 19/27).

na

ppik.

por.

VIl

por.
por.
por.
por.

kpt.
kpt.
por.

Przeniesieni w stan spoczynku:

w korpusie oficeréw samochodowych:

Sobanski Wactaw Franciszek z dn. 30 wrze$nia 1927 r. (Dz. P. 19 27);
Kubinski Edward z dn. 30 wrzesnia 1927 r. (Dz. P. 19/27).

Przeniesieni stuzbowo:

3 mies. kurs wyszkolenia zatég- pociggdw pancernych do Dyonu
Szkol, w Jabtonnie z dn. 18.6.1927 r.

w korpusie oficerdow piechoty:
Kulczykowski Ignacy 32 p. p. (Dz. P. 17/27);
Marek Stanistaw Il 16 p. p. (Dz. P. 17/27);

Zaguta Marcin 18 p. p. (Dz. P. 17/27);
Kwasnica Edward 3 p. s. p. (Dz. P. 17/27).

w korpusie oficeréow artylerji:
Hoffman Pawet 30 r* a. P- (Dz. P. 17/27);
Konarski Michat 26 p. a. p. (Dz. P. 17/27);
Janikowski Roman 7 p. a. p. (Dz. P. 17 27).
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