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Wychodzi 15 go kazdego miesigca.
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WARUNKI PRENUMERATY:

Rocznie ..., 18000 Mk.
Pétrocznie . . . . 9000 w
Kwartalnie . . . . 450G *
Numer pojedynczy . 1500 w

Prenumerata i sprzedaz numeréw pojedyn-

czych w Administracji pisma, w Gtéwnej

Ksiegarni Wojskowej i we wszystkich wiek-
szych ksiegarniach.

Wojsk, (pokoj

Warszawa patac Mostowskich ulica Vé; 44
Przejazd 15. Departament V M. S. Strona tytutowa (1) 50 % drozej.

CENA OGLOSZEN:

Marek 150000
80000
50000
30000

Jednorazowe na Ift str.

106) oktadki zewnetrzna (iV) 20 % drozej.
' wewn. (11 i lll) 20 %

Teiefon: Centrala patac Mostow- ggjoszenia strony tytutowej przyjmowane sa
skich N° wewn. 118.

Konto P. K. O.
Godziny przyje¢ od 10— 2-ej.

tylko catkowicie.
4066 Podwyzka cennika ogtoszen obowiazuje
. wszystkie juz zlecone ogtoszenia, od dnia
zmiany cen bez uprzedniego zawiadomienia.

Warszawa, 15-go Lutego 1923 r.

BUDOWA MOSTU POLSTALEGO NA SZCZARZE
w 1914 r.

Inz. putk. floramowski.

25 sierpnja 1914 r. wezwano mnie
w Minsku Lit. do inspektoratu [nzynierji
na terenie wojny Frontu Zachodniego itu
wreczono mi rozkaz zbudowania w ciggu
10-ciu dni mostu przez Szczare, dla prze-
prawy najciezszych samochodow wojsko-
wych, przy obcigzeniu jednego kola do
4 tonn (240 pud.). Do rozkazu dotgczono
wycinek z mapy o skali 11126000, z pod-
kreslonym otéwkiem folw. Podiuze, co
miato oznaczaé¢, obrane przez ros. sztab
gen. miejsce dla przysztego mostu. Do
tego dodano 5000 rs., czyli potowe przy-
puszczalnej kwoty kosztu budowy mostu.

Na naradzie, odbytej tegoz dnia
z kolegami, ktérzy otrzymali podobne
rozkazy do budowy mostéw w innych
punktach frontu, przyszliSmy do przeko
nania, iz otrzymane przez nas zadania sa
zupetnie nie okreslone, ze zaden z nas
nie wie doktadnie miejsca budowy swego

przysztego mostu i ze wedlug otrzyma-
nych przez nas wskazéwek, wszystkie ro-
boty bedziemy musieli wykonywac¢ o0so-
biscie, gdyz absolutnie nikogo nie doda-
no nam do pomocy. Tak wiec, jak z tego
wida¢, warunki tych robot byty dosé ciez-
kie, w dodatku, nie posiadajagc koni wierz-
chowych, zmuszeni byliSmy nawet zwiady
odbywaé¢ pieszo lub dorozkami.

Wpatrujac sie uwaznie w wydang mi
mape zauwazytem, ze miejsce wybrane
przez sztab gener. koto folw. ,Podtuze"
nie lezatlo przy zadnej drodze; okolice zas
rzeki w tem miejscu, sadzac z mapy,
musiaty by¢ prawdopodobnie niskie i btot-
niste tak, ze most, z tego powodu, we-
diug przypuszczalnego obliczenia, musiat-
by mie¢ okoto 1 wiorsty dlugosci. Nie
mogtem pojaé w jaki sposéb mozna wy-
kona¢ te robote w ciggu 10 dni, z dru-
giej strony, nie przypuszczatem, by sztab



generalny tak bardzo sie pomylit i tak
niefortunnie wybrat miejsce dla mostu.
Doszedtem ostatecznie do wniosku, zZe
w wyborze miejsca odgrywaly gidwnag ro-
le jakies wyzsze wzgledy taktyczne,
moze nawet i strategiczne i ze zapewne
sam teren przy blizszych ogledzinach
przedstawi mi sie zupetnie inaczej niz na
mapie. Tegoz dnia, nie majgc innego spo-
sobu lokomocji nad dorozke, udatem sie
drogami wediug mapy na zwiady i wy-
bor miejsca dla mostu.

Porzuciwszy dorozke na zjezdzie do
rzeki, udatem sie dalej pieszo, lecz w za-
den spos6b nie mogtem dosta¢ sie nie-
tylko do rzeki, ale nawet w poblize jej;
poza folwark ,Podtuze”“ nie mozna byto
posung¢ sie ani o krok naprzéd. Z fol-
warku za$ byto widac¢, Ze cata przestrzen,
az do przeciwlegtego brzegu, na ktorym
zdata rysowata sie jakas droga, zalana
byta wodg i pokryta gesto porostemi na
niej tatarakiem i oczeretem.

Na zapytanie zwrécone do miesz-
kancow folwarka, czy nie istnieje tu gdzie-
kolwiek jaki$ brod, ktoérym przedostajg
sie na strone przeciwng, otrzymatem od-
powiedz: ze ,tu panocku nawet woro-
ny i te nie koli het nie latajuc¢".

Sytuacja zaczynata sie gmatwac.
Oczywiscie, ze w tych warunkach nie mo-
gtem przystgpi¢ do speinienia rozkazu
wybudowania mostu w ciggu 10-ciu dni;
musiatem wysta¢ depesze, ze obrane przez
sztab gener. miejsce z powodu okolajg-
cych go b*ot wymaga mostu diugosci
1 wiorsty i takiejze dlugosci dojazdéw
do niego i ze okoliczni mieszkancy nie
pamietaja nikogo, ktoby przedostat sie
tedy na przeciwlegly brzeg, natomiast
miejsce wiecej odpowiednie na most znaj-
duje sie miedzy wsig Rezanowszczyng
i Talkowszczynag.

Nie wiedziatem jaka otrzymam od-
powiedz, lecz na razie zacigzyta na mnie
odpowiedzialno$¢ za nieprzystgpienie do
natychmiastowego wykonania rozkazu.
Cata noc i nastepny dzien zeszty mi na
oczekiwaniu odpowiedzi.

Dopiero pod wieczér drugiego dnia
otrzymatem depesze bym budowat most
w wybranem przezemnie miejscu.

Odetchnagtem swobodniej. Lecz na
tych pertraktacjach stracitem catg dobe,
a tymczasem coraz wyrazniej dochodzito
do mnie ‘od strony Grodna echo kanona-
dy S$cierajacych sie wojsk niemieckich.

Nie majgc zadnego pomocnika, cho¢-
by tylko zwykiego technika, musiatem
sam osobiscie zatatwia¢ wszelkie czyn-
nosci, a mianowicie: sporzadzi¢ pnojekt
mostu, obliczy¢ jego czesci konstrukcyjne,
nastepnie wyszukaé, wybra¢ i zakupic
wszystkie niezbedne materjaty, zbierajac
je gdzie sie tylko da: w lesie, w miescie,
od oséb prywatnych, w sktadach, magazy-
nach i t. d.

By mozliwie przys$pieszy¢ roboty, wy-
bieratem sktady drzewne i dziatki lesne
wytgcznie na brzegu rzeki lub niedaleko
niego, a zakupione i wyrgbane drzewo
sptawiano na robote woda, lecz potrzeba
byto duzo zachodu, by wynalez¢ miejsca
zakupu zawsze powyzej miejsca roboét.

Niesumienno$¢ dostawcow dopro-
wadzata mie do rozpaczy, bo za kazdym
spéznionym transportem musialem o0so-
biscie biegaé, porzucajgc robote.

Pozatem musiatem wyszukac¢ i spro-
wadzi¢ na miejsce wykwalifikowanych ro-
botnikow, a jednoczes$nie mierzy¢ rzeke,
urzgdza¢ sktady materjatow, organizowac
ochrone, prowadzi¢ calg kancelarje i ra-
chunki, bez czego robota odrazu przyjeta
by chaotyczny obraz.

Lecz najwieksze trudnosci miatem
z wyszukaniem i sprowadzeniem na miej-
sce robot kafarow, ktérych dla whicia 117
pali i to w tak krotkim czasie, potrzebo-
watem conajmniej 3-ch.

Przy pomocy polaka inzyniera, in-
spektora zeglugi 2-qo wydziatu Zarzadu
Wilenskiego, w bardzo krotkim czasie
udato mi sie sprowadzi¢ rzeka na miejsce
robot 2 kafary i wbijanie pali rozpoczeto
jednoczesnie z obydwu brzegéw, ku S$rod-
kowi rzeki.

Trzeci kafar zostat wustawiony na
tratwie, sporzadzonej z dwoch warstw
belek; tratwe poczgtkowo utrzymywano
posrodku rzeki, przy pomocy lin na ko-
twicach, lecz po whiciu czterech pali oka-
lajacych tratwe, trzymata sie ona wytgcz-
nie na tych palach. Kafarem tym wbito
wszystkie pale przesta srodkowego (roz-
porowego) znajdujgcego sie na nurcie
rzeki.

Pierwszy fomplet robotnikéw do ka-
farow zebratem z wielkim trudem po
okolicznych wioskach. Bieganina ta po-
chtaniata poczatkowo moc czasu, flle juz
po 4-ch dniach, zwabieni opowiadaniem
kolegow, ktdrzy staneli do pracy,rcbotmcy
poczeli przychodzi¢ w ilosci nawet za du-



zej w stosunku do zapotrzebowania i to
trwato do samego prawie konca roboét.

By ukonczy¢ roboty w najkrotszym
czasie, rozpoczeto whija¢ pale bez przerwy
w dzien i w nocy, przy latarniach gazo-
wych.

Lecz po kilku dniach pracy nocnej,
robotnicy tak byli przemeczeni, ze nie
chcieli nadal pracowaé¢ w nocy; dopiero
po znacznem podwyzszeniu ptacy, zgo-
dzili sie na te robote *). Musiatem zbu-
dowac¢ dla siebie szatlas nad brzegiem,
kryty stome, azeby ciegle by¢ w poblizu
robot i pobudzaé robotnikéw do pracy
zapomoeg rozmoéw i perswazyj, a hajwie-
cej swym przyktadem nocnego czuwania.

Wszyscy robotnicy bez wyjatku po-
chodzili z okolicznych wiosek, odznaczali
sie zmystem praktycznym i duzg sumien-
noscig. Nie potrzebowatem ani nadzorcéw
ani stosowania kar lub wymowek. Wszyst-
kie sprawy rostrzygato sie tuz na miejscu,
przy moscie, lub ostatecznie wieczorem,
przy szalasie, w czasie sprawdzania listy
obecnych.

Roboty dzienne konczyty sie o godz.
8 wieczor, nocne za$ rozDOCzynaly sie
0 10-tej i trwaty do godz. 6 rano.

Te nocne roboty mialy szczegdlny
urok: odbywaty sie przy Swietle olbrzy-
mich ogni, roznieconych na brzegu, przy
ciszy dokota, przerywanej tylko wia-
trem w oczeretach i wywieraly niezapo-
mniane, niczem nie zatarte wrazenie.

Pogodne noce, po dniach cieptych
1 dzdzystych, sktanialy do marzen beztro-
skich, do zapomnienia o groznej terazniej-
szosci, ktéra jednak od czasu do czasu
przypominat gtuchy, przyttumiony huk
dziat z pod Grodna, stawiajgc znéw przed
oczy zycie codzienne, z setkami jego
trosk, z rzedami robotnikéw, whbijajacych
w dno rzeki pale, pod melodje smutnych
ludowych piosenek.

Z nastaniem dnia trzeba byto i$¢ do
kancelarji i bra¢ sie za zmudne obliczenia
mostu, jego szczeg6tow, materjatéow i
ptacy robotnikow.

Obliczenie mostu wykonatem, przyj-
mujac jako szerokos$¢ jezdni 4,5 metra.

Biorgc jako obcigzenie jednego kota
240 pudéw, czyli 4 tonny, projektowatem

*) Pfaca nocna byta 2 razy wieksza od
dziennej, te ostatnia za$ otrzymywano przez do-
danie 20" do najwyzszej ptacy wykwalifikowane-
go robotnika.

poczatkowo przesta o rozpietosci 10 me-
trow, lecz po6zniej zredukowatem je do
5 metrow.

Ponizej daje przebieg obliczenia gtoé-
wnych czesci konstrukcyjnych pomostu.

/.  Pokifad.

Przyjatem z gory, ze wiazanie prze-
sta bedzie sie sktadaé =z 5 belek; na te
decyzje wptynat skgpy =zapas budulca,
ktéry wtak krétkim czasie mogtem zebrac.
Dyle, ktéremi rozporzadzatem (przekroj
20X8 cm.) uktadane w dwie warstwy
(liczac ze trzy z nich pracujg jednoczes$nie),
byty, jak z ponizszego rachunku wida¢g,
zbyt cienkie, zeby je mozna byto uktadac
wprost na belkach wigzania i dlatego
na belkach tych ulozytem poprzecznice
a na nich dopiero 2 warstwy dyli.

Rachunek.

Odstep miedzy belkami:

450
5—f = 112 cm*

tymczasem zas$ z wzoru:

P L
-4- - KW,
gdzie P=400 kg.,
K—natezenie dopuszczalne = 120 kg/cm?2
20 82 3

W—moment oporu—- cm3

6
otrzymamy maksymalng odlegtosc¢
miedzy 2 sgsiedniemi punktami podparcia
dyla:
4.120.20.8".3
L --ee- 67 4000 = 77 cm-

Poniewaz odlegtosci miedzy belkamj
zmniejszy¢ nie byto mozna, wiec dyle
utozytem wzdiuz mostu, wspierajac je na
poprzecznicach.

2. Belki wigzania.

1) Obcigzenie jednostajnie roz-
tozone. Jako ciezar ttumu na metr bie-
zacy belki przyjagtem 300 kg.

Wobec tego moment gnacy wynosi;

ql2  3.5002

93750 kg/cm.

2) Obcigzenie skupione: Cisnienie
na kazde koto 4=tonny (=4000 Kkg.).

Najwiekszy moment gnacy bedzie,
kiedy jedno z kot stgnie posrodku belki,



lub kiedy obydwa kota bedg nad belka;
pierwszy wypadek bedzie mial miejsce,
o ile rozstaw osi jest wiekszy od 0,61
(I = rozpietosci przesta), drugi—w prze-
ciwnym razie. Poniewaz rozstaw osi samo-
chodu wynosi 3,5 m, a rozpietos¢ przesta
5 m, a wiec (6 X 0,63 m <C 3,5m), w
danym wypadku nalezato sie liczy¢ moment
od jednego kota. Moment ten wynidst

Mi = _P|J'_: .4_9_9_9&5_(_)_9_ = 666] n|i( cm
1 4 4 gy

jest on wiekszy od momentu, ktéry daje
ttum, a wiec na niego trzeba byto liczy¢

pomost.

Do momentu tego nalezy jeszcze
doliczy¢ moment od ciezaru witasnego po-
mostu.

Przyjmujac, ze wynosi on 500 kg.
na metr biezacy belki mostu, czyli 5kg/cm,
moment ten otrzymamy z wzoru

ql2 5.500.500
8 8

Catkowity moment gnacy (od cieza-

ru skupionego + ciezar wtasny) wyniesie

m2

M, + M, =-P + -3-;

stad wzdr na obliczenie belek

SA L+ A= 10 Ny,
4 o )

5 500 500
- = 100. W,

czyli 500000 +
skad W = 05936, a wiec dla okraglaka,
(poniewaz W = 0,1d:i) otrzymamy jako
Srednice (d) — 40 cm. W miejsce tego
przyjatem 2 belki o Srednicy 30 cm., po-
taczone klinami, gdyz drzewa o $rednicy
40 cm. i diugosci przeszto 10 metrow
trudno byto znale$¢ w takiej ilosci (kazda
belka lezata na dwo6ch przestach).

Belki byty podciosane, tak ze miatly
przekroj prawie kwadratowy. Moment
oporu obu belek wynosit wobec tego

= 6600 cm3
6 6

Przy rachunku tym, dla wiekszej
pewnosci, nie uwzgledniatem zaklinowania.

Obliczenia te wskazywaty, ze w da-
nym wypadku wystarczata najprostsza kon-
strukcja. mostu t. jc lezajowa.

Ostatecznie wiec zadecydowatem

zbudowaé¢ most lezajowy, o 9 przestach;

*) Przyajltem natezenie 100 kg/cm2 ponie-
waz drzewo byto Swieze, wziete wprost z lasu.

gtdwne jarzma sporzadzi¢ z 2 rzedow palik
wzmacniajagc je kleszczami, belki wigza-
nia wesprze¢ na siodetkach, poktad zas,
(dwuwarstwowy) utozy¢ na poprzeczni-
cach.

Z braku czasu nie mogtem przystg-
pi¢c do budowy izbic, poniewaz jednak*
z opowiadan mieszkancéw nadbrzeznych,
wywnioskowatem, ze kra na jesieni be-
dzie wielka, wiec dla ochrony jarzm przed
nig postanowitem wbi¢ przed niemi pale
ochronne, t. zw. ,Stréze".

Z projektu mego okazato sie, ze po-
trzebna mi bedzie moc drzewa, naogo6t
wprawdzie o Srednicy mniej wiecej jedna-
kowej (okoto 26—30 cm), lecz o rdznej
ditugosci. Materjat ten, jak wyzej mowitem*
musiatem osobiscie zakupywac gdzie tyl-
ko sie dato, pilnujgc jednoczes$nie dostar-
czenia go na czas.

Kiedy zajmowatlem sie zbidérkg ma-
terjatu, kulata robota przy moscie, a kiedy
bytem na moscie, nie mogtem sie docze-
ka¢ materjatéw i tak w kotko; winien te-
mu byt brak jakiegokolwiek zastepcy,
ktoremu, choc¢by na pewien czas, mogt-
bym powierzy¢ robote.

Tymczasem jednego z pierwszych
dni wrzesnia pojawit sie statek rzadowy*
ktory przejechat szczeS$liwie przez przesto
sSrodkowe, jeszcze nie ukonczone. Lecz

zjawienie sie tego statku, a za nim i in-
nych wywotato potrzebe niezwtocznego
podniesienia Ssrodkowego przesta, lub

skonstruowania w $rodku mostu czesci
wywodzonej; w kazdym razie konstrukcja
mostu musiata ulec zmianie. Po krotkiem
obliczeniu zdecydowatem sie zbudowac
w Ssrodkowej czesci mostu przesto rozpo-
rowe 0 wysokosci 5 m. nad poziomem
letnich wéd. *)

Ta zamiana konstrukcji zabrata mi
p6t dnia na przestawienie na nowe miej-
sca niektoérych, wbitych juz w dno, pali.

Przyjeta rozpieto$¢ przesta rozporo-
wego, mianowicie 13 metréw i jego wy-
sokos¢ okazatly sie dostatecznemi i statki
przechodzity nastepnie zupetnie swobodnie
pod pomostem, nachylajagc tylko nieco ko-
miny.

Przeprowadzone obliczenia ustalonej
ostatecznie konstrukcji mostu daly naste-
pujace zapotrzebownnie rmsierjatow:

1) na 117 pali o $rednicy, przed

obciosaniem 30 cm., dtugosci 7 m.

*) Statki chodzity tylko latem.



2) 16 oczep.,$redn. 30 cm. dL 5,25 rn

3) 26 siodetek o 2,25
4 18 R, 43,00 m
5) 4 N % N 22,00 rn

6) na podwdjne belki wigzama okrg-
glakow 30 centymetrowych:
a) dla przeset 5 m -40 szt. diug. 13 <n
b) , przesta1l3 m— 10 , H 15 m

7) na 16 klinéw., desek .ferzozowych
.3-ch calow..—5,25 m.

8) na 66 poprzecznie
.22 cm i diugosci 5,25 metra.

9) dla $rodk. przesta rozporowego:

a) na 5 rozpér,, Srednicy 30 cm. dtiu-
ASci 45 rm

o Srednicy

fo) na 10 zastrzatow, Srednicy 30 cm.
dhjgosci 4,5 m.

c) na 20 teznikéw, Srednicy 22 cm.
dtugosci 3,00 m.

d) na 4 kleszcze nad zastrzatami

Srednicy 22 cm., diugosci 6 m.

10) na kleszcze dolne
kich jarzmach za wyjgtkiem przyczotko-
wych, gdzie dodatkowo byty kleszcze
gorne) o Srednicy 22 cm i ditugosci 6 m.
— 24 szt

11) na tezniki ukos$ne do stezenia
jarzm, o Srednicy 15 cm i dtugosci 6,25 m.
— 16 szt.

(we wszyst-

¢2) dla zbudowania przyczétkéw od
strony nasypow,, oblader 3-ch calowych
—24 m2

13) na poktad dwuwarstwowy— dolna*
warstwa 2,5 calowa, gorna 3 calowa, o cat-
kowitej powierzchni 285 nrn kw.

14) na porecze:

a) na 40 kraweznikow i pochwytow
dyli *6,X 7 cal., ditugosci 7 m.

b) na 68 stupkéw o Srednicy 18 GP-
dtugosci, razem z czopem, 1,5 rn.

c) na 328 zerdek S$rodkowych (po-'

ziomych) poprzecznych,, o przekroje
2,5 X 2,5 caldi, dtugosci 2,28 m.
d) na 68 zastrzatdbw bocznych pfzy

stupkach* o przekroju 4X5 cali i dtugosci
1,5 m.

Procz powyzszego materjatu
wnego potrzeba byto zelaza:

1) Srub z nakretkami (sworznie na-
gwintowane), o $rednicy 1 cala, dlugosci
1,15 m., dla potaczenia kleszczy z palami
--86 szt.

2) srub o Srednicy 1 cala, dtugosci
0,57 m.—36 szt. i diug, 1,15 m — 36 szt.,
do potaczenia ukosnych teznikdw z palami.

3) Srub do potaczenia siodetek z te-
znikami rozpornic, $rednicy i/s cala, dtu-
gosci 0,9 rn.— 100 szt.

drze*



4) Srub do potgczenia teznikéw z bel-
kami gtdbwnemi i zastrzatami, Srednicy {4c.
j dtugosci 0,70 m.—40 szt.

5) Srub do potaczenia kleszczy nad
zastrzatami z temi ostatmemi, $rednicy 3i c.
i dtugosci 0,62 m. — 20 szt.

6) Kilamer diugosci 1,00 m. dla
potaczenia belek przeset rozporowych z
jarzmami—20 szt.

7) Klamer dlugosci 0,55 m. dfa
potaczenia zastrzatdw z palami—20 szt.

8) Gwozdzi zazebionych, do pota-
czenia kraweznikéw z pomostem, dtugosci
0,35 m. — 46 szt.

9) Gwozdzi zazebionych dla potacze-
nia zastrzatd v poreczowych ze stuDkami
poreczowemi, dtugosci 0,18 m. — 68 szt.

Z powodu wyzej przyjetej wysokosci
mostu niezbednem sie stato usypanie do-
jazdéw na obu brzegach. Ziemie nasypy-
wano, prowadzac jednoczes$nie inne roboty*

Od strony Rezanowszczyny usypa-
no dojazd na dtugosci 35 mlr., o Sredniej
wysokosci 1,25 m. od strony zasTaikowsz-
czyny na diugosci 12 metr., o Sredniej
wysokosci 1,5 m, szeroko$¢ w obydwu
wypadkach wynosita 8 metr.

Ma obrzezach nasypéw ustawitem
49 pachotkow odbojowych  (stupkodw),
o Srednicy 20 cm., i wystajgcych nad zie-
mie mniej wiecej na 1 metr. Czasu
byto zbvt mato, by ziemia nasypana mo-
gta osigs¢ nalezycie. Staratlem sie temu
zaradzi¢ w ten sposob, ze furmanki, przy-
wozace ziemie, a takze i prézne, musiaty
koniecznie przejezdzaé¢ caly nasyp, a ro-
botnikom nie wolno byto dosta¢ sie na
most, lub zejs¢ z niego, inaczej, jak tylko
po nasypach. W ten sposob osiggnagtem
state, automatyczne, ubijanie nasypow.

Nie majac pomocnikdow, bez regula-
minéw i podrecznikéw, musiatem kazde-
mu z ciesli dawa¢ odpowiednie wskazowki
wyrysowywac zaciosy, ustala¢é wymiary
i t. p. | tu dopiero nalezycie ocenitem
stowa swego profesora inz. ptk. K., ktory
nieustannie powtarzat: Miejle panowie cig-
gle w gtowie wzory podstawowe i ¢wiczcie niemi
pamie¢, bo nie wiecie ani dnia, ani godziny,
kiedy zostaniecie bez wszelkich danych, a wtedy
na podstawie tych tylkot zatrzymanych w pa-
mieci wzoréw- i formut, bedziecie musieli opra-
cowaé swoOj projekt, ze Wszystkiemi szczegotami.

Roboty posuwaly sie sprawnie i zbli-
zal sie termin ukonczenia mostu.

Widotle ogdlny mostu,









Od 5-go wrzesnia huk dziat armat-
nich, nieco przyttumiony przedtem, dawat
rsie stysze¢ coraz wyrazniej. Wskazywato
to, ze Niemcy sa juz .niedaleko i ze Gro-
dno prawdopodobnie padto.

Dnia 10 wrzes$nia (termin ukonczenia
robo6t) obydwa mosty *) byly juz prawie
ukonczone, pomost caty pokryty* przyczoét-
ki wybrukowane i tylko pozostawato po-
dstawi¢ czes$¢ poreczy.

Okoto godz. 2-ej z oddali* od strony
Grodna, pokazat sie wielki kurz, ktory
ré6st w oczach. Robotnicy* jak na ko-
mende. porzucali roboty, twierdzac, ze za
kurzem niewatpliwie idg Niemcy... Kaza-
tem juz czesci robotnikéw przystgpi¢ do
rgbania mostu* czesci za$ biec po siano,
stome i t. p. ale wnet sytuacja sie wy-
jasnita i wkrétce... zamiast domniemanych
Niemcédw ujrzatem przed soba gen. D.,
naczelnika stuzb Frontu Zachodniego,
otoczonego orszakiem konnych oficeréw
a zotnierzy.

Generat, po otrzymaniu meldunku,
ze most jest gotow i zdatny do przejaz-

*) Drugi most byt mniejszy, na odnodze
Szczary.

du, przejechat go dziekujgc za terminowe
ukonczenie robot.

Po uptywie krétkiego czasu zawrocit
z orszaku generata oficer, ktéry w imieniu
generata spytat mnie, czy przy moscie sag
izbice.

Odpowiedziatem, ze nie | ze nie sg
potrzebne, poniewaz przy jarzmach sa
juz ustawaone ,stréze".

Miata woOwczas miejsce zabawna dla
mnie i moich robotnikobw scena, gdyz ofi-
cer ten (podputkownik rosyjskiego sztabu
generalnego) zrozumiat mé6j meldunek w
ten sposob, jakoby przy moscie znajdowali
sie wynajeci str6ze i zakonkludowat, ze?
.Stroze, str6zami—moga pilnowa¢ mostu
i nadal, ale izbice sa bezwzglednie po-
trzebne".

Budowa, przy nieustannie przyby-
wajacej wodzie jesiennej i deszczach *),
zajeta tylez czasu co i budowa samego
mostu, kosztowata za$ prawie potowe
jego  kosztéw, a robotnicy musieli pra-
cowaé po szyje w wodzie.

*)  Od 10 wrzes$nia deszcze pfoczy padac,
co trwato bez przerwy do konca miesigca.

O ZADANIACH SAPEROW PODCZAS NATARCIA.

Pputk. Leroux.
- PR —

Wyciag z rozkazu armji. (Szkic 15).

IV dywizja piechoty i Usza brygada jazdy.

Gtéwny kierunek natarcia* Pratulin—
Ostromiczewo—przedmoscie na Lesnej
naprzeciwko Demianczyc. Zachodnia gra-
nica odcinka—linja-folwark Szumin (wy-
tagcznie) tyszczyce (wigcznie)—Chotyno-
wo (wigcznie).

1-y przedmiot natarcia.

Linje pozycji nieprzyjacielskiej, od-
powiadajgce poszczegOlnym fazom
natarcia:

1-sza iinja—linja placowek nieprzy-
jacielskich tuz nad Bugiem (‘as na pot-
noc od mostu Dobroniec—Zareba).

(T)alszy ciag).

2-ga linja—pozycja ubezpieczen na
linji Gutaczewo—wzgo6rze 148 (o 1 kim.
na wschod od powyzszej wsi)—Kotodno.

3-cia linja—pozycja gtéwnego oporu
na linji Syczy — Rakowica — Niechotsty,
ktora swem skrzydtem flankuje przestrzen
w kierunku nadroge Motykaty —Wiszczy-
szyn.

2-gi przedmiot natarcia.

Linja, ktérg ostatecznie po przer-
waniu frontu nalezy osiggngc¢: przed-
moscie na LesSnej (pomiedzy Pokrami
a Mitynami)—Troscianica i las na zachéd—
Chotynowo (witacznie).

| dywizja piechoty.

Gtowny kierunek natarcia—skrzyzo-
wanie drég obok Derla—Wilanowicze—
Zwody—przedmoscie Borszczewa.



Zachodnia granica odcinka—ujscie
Pulwy —wzg6rze 169 na zachdod od lasu
obok Rudnik—Pogubiatycze (wtgcznie)—
zachodni skraj duzego lasu obok powyz-
szej wsi—Dotbniewo (witgcznie).

l-y przedmiot natarcia.

Linje kolejne, odpowiadajgce po-
szczegllnym fazom natarcia:

1-sza linja—Ilinja placoéwek nieprzyja-
cielskich tuz nad Bugiem (las w zakrecie
na poinoco-wschéd od Derta—Lozowica)

2-ga linja — pozycja ubezpieczen,
przechodzaca przez podndéza wzgdrz po-
miedzy Ogrodnikami i Rudawcem—folwark
Czyzowce

3-cia linja—pozycja gtbwnego oporu—
linja wzgo6rz wzdtuz drogi Ogrodniki—
Syczy i pozycje na poinoc od tej drogi.

2-gi przedmiot natarcia.

Linja, ktorg nalezy osiagnaé po przer-
waniu frontu, przebiega od Chotynowa
(wytacznie) do wzgdrza 173 (wigcznie),
w odlegtosci 5 km. na wschéd od Riasna.

Il dywizja piechoty.

Gtéwny kierunek natarcia—Janow—
Wotczyn— Riasno. Zachodnia granica od-
cinka—Nowosiétki—Batocze.

l-y przedmiot natarcia.

Linje kolejne, odpowiadajgce poszcze-
g6lnym fazom natarcia:

l-sza linja—Ilinja placéwek nieprzy-
jacielskich tuz nad Bugiem (Kostary—
Wieliczkowicze)

2-galinja—pozycja ubezpieczen, prze-
chodzaca przez Ogrodniki—Orlg—wzgo6-
rze 152 na poéinoc od Kostar.

3-ej fazie natarcia odpowiadaé¢ po-
winna przeprawa przez Pulwe i zajecie
wzgo6rz na péinoco-wschoéd od Pulwy, po-
miedzy Ogrodnikami i Dubowowem. Osto-
na potnocnego skrzydta tej dywizji przy-
padnie w udziale trzeciej dywizji piecho-
ty i drugiej brygadzie jazdy, ktére zajma,
w charakterze strazy bocznej, okolice
Nowosiotek i Batocza,

2-gi przedmiot natarcia.

Linja, ktora ostatecznie ma dywizja
osiggnac¢, przebiega przez wzg6rze 173
(wytacznie) w odlegtosci 5 km. na wschaéd

od Riasna—Wysoko Litewskie—Kusicze.
Pozadanem jest wystanie niewielkiego
oddziatu do Riasna, o ile okolicznosci na
to pozwola.

Il dywizja piechoty i 2-ga brygada ja rdy.

Jednostki te przeprawig sie przez
rzeke jednoczes$nie z 1 dywizjg piechoty.
Majac na celu zabezpieczenie jej lewego
skrzydta, wyslg oddziaty w okolice Nowo-
siotek i Ponikow.

Z chwilg zajecia przez Il dywizje
piechoty linji frontu Kusicze — Wysoko
Litewskie — Wzgérze 173, Il dywizja po-
winna obsadzi¢ swemi oddziatami odcinek

Ponikowy — Zarzecze. Gitowng site dy-
wizji nalezy umiesci¢ w odwodzie w Wot-
czynie.

Gtowne zadanie Il dywizji polega na

zabezpieczeniu skrzydia armiji.
V dywizja piechoty.

V dywizja, stanowigca odwdéd armji,
przeprawi sie przez rzeke, mniej wiecej
na odcinku | dywizji piechoty i uda sie
w okolice Kustynia, tyszczyc Matych
i Wielkich.

Ogd6lne wskazowki.

Osiggnieta linje frontu nalezy obsa-
dzi¢ przez straze przednie dywizyj pierw-
szej linji.

Dowddcy dywizyj postarajg sie utwo-
rzy¢ znaczne odwody, conajmniej z 3 ba-
taijonéw, a w miare moznosci z 6, aze-
by umozliwi¢ podjecie dalszego natarcia
w  poéinoco-wschodnim lub wschodnim
kierunku. .

Wskazowki na wypadek nieudania
sie przeprawy ktorejkolwiek z dy-
wizyj.

Dywizje, ktére przeprawia sie przez
rzeke, bedag sie posuwaé¢ w wyznaczonych
kierunkach, wspierajac jednoczes$nie ze
skrzydta swemi odwodami dywizje sg-
siednie, o ile zostang wstrzymane w prze-
prawie.

Zatrzymana dywizja powstrzymuje
przeciwnika ogniem swej artylerji i pona-
wia wypady w innych miejscach, sta-
rajgc sie uzyska¢ nowy punkt przeprawy.



Jednoczes$nie skierowuje swe odwo-
dy do miejsc przeprawy sasiednich dy~
wizyj, azeby wspétdziata¢ w akcji skrzy-
ditowej, wspierajacej jej natarcie czotowe.

Plan
uzycia ludzi i sprzetu technicznego.

Kwatera Sztabu
9 sierPnia 19,9 r-

Armja Bugu.
Dowddztwo Saperéw.

ODDZIJLY.
Wyposazenie armiji.

10 kompani] sap. dywizyjnych (5 dy-
wizyj).

5 kompanij sap., armji (tyle, wiele
dywizyj).

3 kompanje sap. przydzielone z Na-
czelnego Dowoddztwa.

1 kompanja mostowa (ciezkie mosty).

1 kompanja reflektorow.

1 pluton zeglugi rzecznej.

<23 Podziat i uzycie oddziatéw.

a) Przeprawa przez Bug.

v dywizja piechoty rozporzgdza 2-ma
komp. sap. dywizyjnych, 2 ma komp.
sap. armji, 1-ng komp. sap. Naczel-
nego Dowddztwa.

1 dywizja piechoty rozporzgdza 2-ma
komp. sap. dywiz., 2-ma komp. V-ej
dyw. piech., 1-ng komp. Naczelnego
Dowodztwa.

J dywizja piechoty rozporzgdza 2-ma
kompanjami sap. dyw., 1-ng komp.
sap. Ill-ej dyw. piech. 1-ng komp.
sap. armji, 1-ng komp. sap. Nacz.
Dowddztwa.

1] dywizja piechoty rozporzadza jedng
ze swych kompanij saperéw i uzyje
jej do dziatah demonstracyjnych na-
przeciwKo Niemirowa.

b) Zastgpienie mostow pojazdowych
przez ciezki most na palach
1-na kompanja mostowa
2-wie kompanje saperow armji.
c) Ochrona mostow
1-na kompanja reflektorow
l-en pluton zeglugi rzecznej.

.
MATETIJAL.

L Pojazdy mostowe,

fl. Wyposazenie armji.

5 pojazdéw dywizyjnych (dtugosc¢
50 m).

6 pojazdéw armji (dtugos¢ 50 m).
B. Podziat

(V dywizja piechoty rozporzadza swoim
pojazdem i 2-ma pojazdami armiji,

pojazdéw mostowych.

| dywizja piechoty—takie samo wyposa-
zenie
Il dywizja piechoty
Il dywizja piechoty—uzywa swego pojaz-
du do dziatan demonstracyjnych,
V dywizja piechoty —oddaje swoj pojazd
do dyspozycji armiji.

2. Srodki przeprawy.

ft. Wyposazenie armji.

Na kazde dowddztwo saperow dy-
wizji (2 komp. sap.)—24 worki Haberta *)
i 4 tédki.

Zapas armji 200 workéw Haberta i
80 tdédek.

B. Podziat

Worki Hsberta todki
IV dywizja piechoty rozpo-

rzgdza wtasnemi srodkami 24 4
Srodkami dwoch komp. sap.

ATM Jleiiiiiiiiieeeees 24 4
ponadto otrzymuje z armji 48 20
I dywizja—sSrodki wtasne . 24 4

z V e dyw. piech. . . . 24 4

z zapaséw armji . . . 48 20
Il dywizja—sSrodki wtasne . 24 4

z 1-ej komp. Il dywizji

piechoty L 12 2

z zapasOw armji . . . 48 20

Il dywizja piechoty rozpo-

rzadza Srodkami 1-ej
komp. Sap..ceeninn, 12 4
i otrzymanemi z armji.1 2 16

») Worki, wypeilniane stoma lub sianem,
stuzace jako ptywaki.



3. Ciezki pojazd mostowy.

Ciezki pojazd mostowy—przy kom-
panji mostowej,

Opis dziatan 1 dywizji piechoty.
(Szkic N° 16).

Przebieg dziatan 1ldywizji piechoty
do chwili przeprawy przez Bug.

/. T)o dnia 10 wrzesnia.

Pierwsza dywizja armji Bugu od
chwili zaprzestania dziatan zaczepnych
zajmuje odcinek frontu pomiedzy ujSciami
Krosny i Pulwy. Linja jej placéwek, za-
bezpieczona tak powazng przeszkoda, ja-
ka przedstawia Bug, jest bardzo rzadko
obsadzona.

Do stuzby ubezpieczen uzyto w du-
zej mierze 1-szg brygade jazdy.

Dywizja zostaje uzupetniona stopnio-
wo ludzmi i sprzetem. Dywizja ta wyko-
nata w ostatnich dniach szereg wypadow.

Zeznania przyprowadzonych jencow
pozwolity stwierdzi¢, ze nieprzyjaciel po-
siada na tym odcinku tylko jedng dywizje,
ostabiong liczebnie i moralnie, wskutek po-
niesionych strat.

Zgodnie zrozkazami dowddcy armiji,
dowddca saperéw dywizji zarzadzit roz-
poznanie miejsca przeprawy, pozorujgac to
wypadami.

Dowédca saperéow dywizji zbadal oso-
biscie, wraz z dowdédca 1-ej kompanji sap.
dywizji, miejsca, nadajgce sie do budowy
mostu.

po za frontem | dywizji, IV-ta i V-ta
dywizje zbadaly wyznaczone im drogi
i miejsca rozkwaterowania.

2. Od 11 do 12 wrzesnia.

Przygotowania do przeprawy.

IV-ta i V-ta dywizje piechoty w no-
cy z dnia 11 na 12 wrzes$nia doszlty do
miejsc, wyznaczonych na postdj:

pierwsza do lasu na po6inoc od Olszy-
na (rys. 15), druga do lasu na potudnio-
zachdd od linji Klonowica Rokitno.

Z chwilg przybycia IV dywizji pie-
choty, gtowne sity | dywizji zostaly sku-
pione w okolicy Derta i Zaczopek.

Jednakze linja placowek na odcinku

I-ej dywizji pozostaje obsadzong nadal
przez 1dywizje. Oddziaty 1-¢ i 2-ej bry-
gady jazdy, dobrze obznajmione ze

stuzba ubezpieczen, utrzymujg linje pla-

cowek na odcinku IV-ej i lll e dywizyj
piechoty.

Artylerja, przeznaczona do wziecia
udzialu w natarciu, zajmuje wyznaczone
jej stanowiska (szkic Ns 16).

~ Wszystkie te przegrupowania odby-
wajg sie w ciggu nocy.

W ciggu catego dnia 12 wrzes$nia
oddziaty Il i V dywizji piechoty pozo-
staja w lesie, i saperzy przygotowuja
w tym czasie $rodki przeprawy. Zasto-
sowano przytem wszelkie mozliwe Srodki
ostroznosci, azeby sie ustrzec od obser-
wacji nieprzyjaciela.

Wykonanie natarcia przez 1-szg dywizje
piechoty.

(Dn. 11 wrzesnia).

Dn. 10-go wrzes$nia koto potudnia
dywizja otrzymuje rozkaz dowddcy armji
rozpoczecia natarcia dn. 12 wrzednia wie-
czorem o godzinie H, ktéra bedzie poézniej
podang. Zatgcznik do tego rozkazu za-
wiera plan uzycia jednostek saperskich
i sprzetu technicznego.

Dowoddca dywizji wzywa do oddziatu
Il Sztabu dywizji Szefa Sztabu, dowdd-
cow artylerji l-ej i V-ej dywizji piechoty
i dowddce saperow l-ej dywizji piechoty,
zaznajamia ich z trescig otrzymanego roz-
kazu oraz przedstawia im swoje zamiarv:

przeprawi¢ sie niespodziewanie
przez rzeke w czterech zbadanych uprze-
dnio miejscach;

— oddziatami, ktére sie najpierw
przeprawia, zepchnaé¢ przeciwnika z linji
placéwek i mozliwie jaknajpredzej wejsc
w kontakt z nieprzyjacie”m na pozycji
gtbwnego oporu, tworzac tam wyjsciowy
punkt natarcia;

— pod ostong tej strazy przedniej
przerzuci¢ most pojazdowy;

— przygotowac¢ sie do podjecia na-
tarcia, zgodnie z dalszemi rozkazami, dn.
13 wrzes$nia rano,

— calg tg akcje wspiera¢ ogniem
szesciu grup artylerji, znajdujgacych sie
pod rozkazami dowdédcy artylerji 1dywizji.

Zgodnie z temi zamiarami, stosujac
sie przytem do Srodkéw przeprawy, ja-
kiemi rozporzgdza dywizja, dowddca dy-
wizji opracowuje w porozumieniu z lll-im
oddziatem sztabu, rozktad godzin przeprawy
poszczegolnych jednostek dywizji.

Z rozkazu tego wynika, ze
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— 0 godzinie (H + Og 15m) cztery
Ikompanje, po przejsciu rzeki w czterech
wyznaczonych miejscach, mogg ruszy¢ na-
przéd i zajg¢ przedmiot 1 natarcia Ne 1,

— o0 godzinie (H + 1 g 15 m)—osiem
kompanij moze iS¢ naprzod i zajgé przed-
miot natarcia Ne 2 o godzinie'(H+ | g 45 m),

—o0 godzinie mniejwiecej (H -j-1 g35m)
Ibataljony odwodowe dwdch pierwszych
putkbw moga rozpoczgl przeprawe przez
rzeke;

— od godziny (H + 2g) jedna kom-
panja, wzieta z odwodu dywizji, moze
rozpoczaé przeprawe w celu bezposred-
niej ostony mostu;

0 godzinie (H -f- 1g 30 m) rozpocznie
sie budowe mostu pojazdowego i ukon-
czy sie jg o godzinie (H+4 g). Most ma
by¢ zbudowany w miejscu, oznaczonem
na szkicu literg P, w poblizu miejsca prze-
prawy jNe 2.

Po ustaleniu tego rozktadu przez do-
wodce dywizji, oddziat M sztabu dywizji
uzupetnia go przez wyznaczenie oddzia-
tow, ktére maja przeprawi¢ sie na ptywa-
kach lub na todziach, i wskazanie im
miejsc przeprawy,

wskazanie kolejnosci przeprawy przez
most pojazdowy.

(Patrz rozktad godzin przeprawy na
ptywakach i todziach i przeprawy przez
most pojazdowy).

Dowddca saperow uktada plan uzy-
cia jednostek saperskich isprzetu technicz-
nego; (patrz pian uzycia jednostek saper-
skich).

Dowoddca artylerji, w porozumieniu
z szefem sztabu dywizji i oddziatem 1l
sztabu, opracowuje plan wspoétdziatania
artylerji.

Po opracowaniu tych zasadniczych
wytycznych, oddziat 1 sztabu dywizji
uktada rozkaz natarcia i wysyta go

do jednostek, ktore sg w nim wy-
mienione,

do V-ej dywizji piechoty,

do sasiednich dywizyj,

do Armji, jako pierwszy meldunek.

Jednostki, ktdore biorg udziat w na-
tarciu, otrzymajga powyzszy rozkaz o go-
dzinie 18-ej.

Na podstawie wiadomosci, otrzyma-
nych z dywizyj, dowddca armji ustala jako
godzine natarcia H — g. 23 cia. Tak
wiec dziatania zaczepne rozpoczyna sie
dn, 12 wrzes$nia o godzinie 23-gj,

Zadania saperow l-ej dywizji piechoty*

Dn. 10 wrze$nia wieczorem przyby-
wa do Blonia materjat, niezbedny podczas
przeprawy (todzie, worki Haberta, pojazd
mostowy).

Z nastaniem nocy roznosi go ko-
lumna saperska 1-ej dywizji na miejsca
(Szkic JXe 16), wyznaczone, wraz z dro-
gami dojazdowemi, podczas rozpoznawania
przeprawy.

Oficerowie kompani] saperéw armji,
ktore dn. 11 wrzes$nia wieczorem skiero-
wano do Derta i Btonia, oraz kompanji
Naczelnego Dowddztwa, ktérg w tym sa-
mym czasie wystano do folwarku Zieleni-
ca, wyprzedzajg swe kompanje, azeby
jeszcze za dnia okreslic:

— miejsce odbicia pontonéw od brze-
gu (wytyczyc je),

— miejsce przybicia do brzegu prze-
ciwlegtego,

— miejsce powrotu oontonodw,

— droge powrotnej harugi pontonéw.

12-go wrzesnia o zmroku kompanje
przybywaja na miejsca przeprawy i szy-
kuja niezbedny materjat tak, zeby pierw-
szy przejazd mogt sie odbyé w jaknaj-
krétszym czasie. W tym samym czasie
piechota ustawia karabiny maszynowe,
przeznaczone do wspierania przeprawy.

Przeprawe rozpoczyna sie o godz. H.

SzczegOlly przeprawy piechoty.

(wycigg z rozkazu natarcia 1-ej
dywizji piechoty).

Dywizja przekroczy Bug i zaatakuje
pozycje nieprzyjacielskie 2-ma putkami,
posiadajacemi po 2 bataljony w pierwszej
iinji i po jednym w drugiej.

Przeprawa przez Bug jednostek,
przeznaczonych do natarcia.

Kazdy z czotowych putkow bedzie
korzystat z dwdéch miejsc przeprawy:

1-szy putk — przeprawy 1 i 2,

2 gi putk — 3 4.

W kazdem 2z tvch czterech miejsc
znajduje sie ilos¢ ludzi i materjatu, pozwa-
la gc3 na jednorazowe przewiezienie catej
kempanji.

Kazdy wiec z czterech bataljondw
pierwszej linji bedzie rozporzadzac¢ czte-

rema miejscami przeprawy, a kazdy
z dwoéch bataljonéw drugiej linji — 2
miejscami.



Plan natarcia dywizji i tgcznosci jej
z artylerjg i saperami oparte sg na zato-
zeniu, ze kazdy przejazd bedzie trwat pét
godziny.

Natarcie dywizji.

Tak wiec przeciwlegly brzeg rzeki
zostanie zajety przez pierwsze kompanje
o0 godz. H + 15 min.

Kompanje te, po zajeciu dogodnych
stanowisk w poblizu miejsc przeprawy,
beda ostaniatly przeprawe drugich kompa-
nij kazdego bataljonu. Stanowiska te na-
lezy wybraé zawczasu podczas zwiadow,
wykonywanych przez dowddcédw bataljo-
néw i kompanij.

Dowodcy bataljonéw przeprawia sie
przez rzeke razem z drugiemi kompan-
jami i rozpoczng o godz. (H 4- 0g. 45 m.)
natarcie na linje  Srodszancow nie-
przyjacielskiej pozycji ubezpieczajgcej
(szkic 16), odlegta o 800— 1200 me-
trow od miejsc przeprawy.

Prawy bataljon 1-go putku naciera
na folwark Czyzewski, lewy na Rudawiec,

prawy bataljon 2-go putku—na rég
lasu i wejscie do doliny o 1 km. na za-
chéd od Rudawca,

lewy—na stoki wzgdérz o 1kim. na
poétnoc od ujscia Pulwy.

Podczas tego natarcia reszta kompa-
nij bataljonéw czotowych z wiekszg cze-
Scig karabinébw maszynowych przeprawi sie
przez rzeke, petnigc role positkéw nacie-
rajacych jednostek. Po zdobyciu linji $rod-
szancow, bataljony juz w petnym skiadzie
bedg sie posuwac¢ az do zetkniecia sie
z przeciwnikiem na jego pozycji gtowne-
go oporu, przechodzgcej przez Szumin—
Wilamowicze—wzgérze 153—Ogrodniki.

Podczas tego marszu zblizenia, ktory
bedzie trwa¢ od godz. (H+ 1g. 20 m.)
do godz. (H 4- 2 g), przeprawi sie reszta
bataljonéw drugiej fali czotowych putkéw.

Poniewaz gtéwne natarcie ma sie
rozpoczag¢é o g. (H 4-8 g), nalezy pozo-
staty wolny czas uzy¢ na uszykowanie
do natarcia, sprawdzenie tgcznosci po-
miedzy dowddztwami i oddziatami, oraz
miedzy oddziatami i artylerjg, jak réw-
niez na wykopanie najniezbedniejszych
odcinkéw rowéw strzeleckich.

Putk odwodowy dywizji rozpocznie
przeprawe o godz. (H 4~6 g.)

Natarcie na pozycje gtbwnego oporu
rozpocznie sie o g. (H 4' 8 g), pod ostong

ognia artylerji (Patrz uwagi o planie uzy-
cia artylerji).

Saperzy.

Saperzy dywizyjni, zajeci budowg
mostu pojazdowego i przeprawianiem od-
dziatéw przez rzeke, beda mogli wziaé
udziat w natarciu dopiero nad ranem od
godz. (H 4- 7 g) 13 wrzes$nia.

Przytem jedna kompanja sap. dywi-
zyjnych bedzie pozostawa¢ pod rozkazami
dowddcy piechoty dywizyjnej, druga —
dowdédcy saperow dywizji.

Obydwie te kompanje zostang pod-
wiezione do dywizji na wozach, zarekwi-
rowanych przez dowdédce saperéw dywi-
zyjnych u okolicznych wtoscian.

jdrfylerja.

(Patrz wyzej: Ogo6lne uwagi o planie uzy-
cia artylerji).

Patrole, majace rozpoznaé pozycje
artyleryjskie na péinoc od Bugu, przejda
rzeke za bataljonami odwodowemi czoto-
wych putkéw o g. (H41 g. 50 m).

Plan uzycia artylerji.

1. Ugrupowanie artylerji uwidocz-
nione jest na szkicu N2 16.
2. Uzycie artylerji.

( od (H—1 §)do (H

Ogien o zwyktem napieciu,
za specjalnem uwzglednieniem
miejsc przepraw.

Maskowanie hatasu prze-

Przygoto- . . . .
wanie ciw bateryj przez neutralizacje.
przepra- Ogien przeszkadzajagcy na
wy. przedmiot natarcia N2 2.
Od (H—0Og. 01) do H 4 0g. 05".
Ogien skupiony na miej-
sca lgdowania i na zakrety rzel i
Da’'sze ostrzeliwanie in-
Przepra-  nych celow.
wa i-ej
komp.

(Od H'4 0 g C5).

Przeniesienie ognia na
punkty przeprawy poza linje O.

Dalsze ostrzeliwanie in-
nych celow.



Od (H+Og 05') do cH+Og 50)

Ogien przeszkadzajgcy przed
linjg O, Dalsze ostrzeliwanie
Przeprawa jnnych przedmiotéw natarcia.
-iej komp.

Od (H+0Og 50) do (H+Og 55

Natarcie

na przed- o ) )

miot nat. Ogien skupiony na przedmiot
Ko 2. natarcia N2 2.

(Przepra- !

wa 3-iej O (H+ Og 55)

k:)ar}ﬁjghuhai- Ogien na przedmiot nat. N2 2

3-ich ba- Ustaje.

taljonow-

pu.kéw). Ood (H+ / g)

Ogien przeszkadzajacy i ewen-
tualnie zaporowy przed przed-
miotem nat. Ne 2.

Od (Hx6g) do [H-{-8 0g)
od (H+ 6 g) do (H+ 8g) arty-
lerja V dywizji
od (H+ 7 g) do (H+ 8 g) ro-
wniez artylerja | dyw.

Ogien przygotowawczy na
Natarcie przedmiot nat. N2 3.
na

przedmiot Od (H + 8 g) do (H + 8 g 05f)
Ko 3.
Ogienn skupiony na prze-
dmiot nat. jNb 3.

Od (H + 8 g 05)

Wspieranie piechoty przez
calg artylerje.

Plan uzycia jednostek saperskich.
/. Budowa mostu pojazdowego.

Do budowy mostu pojazdowego wy-
znaczono 1-szg komp. sap. l-ej dywizji,
ktora posiada najlepszych pontonieréw,
i po jednym plutonie z reszty kompanij
(2-ga komp. 1-ef dyw., kompanje sap.
V-ej dyw. piech., kompanja.sap. Naczelne-
go Dowoddztwa.)

Do budowy dojazdéw ma by¢ uzyta
kompanja pionier6bw odwodowego putku
dywizji.

Wszystkie te oddziaty bedg podle-
ga¢ dowoddcy 1-ej komp. sap. l-ej dyw.
piechoty.

2. Przeprawa na todziach i pitywakich az
dog (H + 4g).

Przeprawe oddziatbw na todziach
i ptywakach beda prowadzi¢c w kazdem
miejscu przeprawy dwa pozostate plutony
kompanij saperdw.

Na miejscu przeprawy N2 1 — 1-sza
komp. sap. V dyw. piech,

N2 2 — komp. sap, Naczelnego Do-
wodztwa.

N2 3 — 2-ga komp. sap. 1l-f dyw.
piechoty.

N2 4 — 2-ga kom. sap. V-ej dyw.
piechoty.

3. Pomoc W natarciu hej dywizji piechoty.

a) Od g (H+6 g) jedna komp. sap.
I-ej dywizji bedzie oddana pod rozkazy
dowodcy piechoty dywizyjnej, druga pod
rozkazy dowddcy saperow dywizyjnych.
Kompanje te od godziny (H + 6 g.) beda,
oczekiwa¢ na wozy, (200 m. ponizej mo-
stu pojazdowego), w celu udania sie na
wyznaczone im miejsca.

b) Oddziaty sap. V-ej dywizji majg
pozosta¢ na swych miejscach i oczekiwaé
dalszych rozkazow.

Kompanja saperéw Naczelnego Do-
wodztwa podejdzie do mostu pojazdowe-
go i od godziny (H+4 g.) zacznie luzo-
waé jednostki sap. l-ej dyw. przy prze-
prawie N2 3.

4. Zbiorka Srodkéw przeprawy.

Pomiedzy godz. (H+4 g.) a (H+ 10 g.)
pozostawi¢ w kazdem z czterech miejsc
przeprawy tylko po 2 zarekwirowane to-
dzie.

Reszte  materjatlu nalezy zabrac:
materjat jednostek sap. zatadowac¢ na
wozy, materjal armji zostanie sptawiony
koto 200 m. ponizej mostu, czekajac na
dalsze rozkazy.

Opis przeprawy w jednym z pun-
ktow (patrz szkic N2 17). todzie i tratwy
z workéw Haberta rozmieszczono wzdtuz
brzegu PP1w rownej odlegtosci od siebie,
na przestrzeni mniej wiecej 200 m.

Zatadowuje sie l-a kompanja, przy-
czem kazda druzyna posiada wyznaczone
z gory miejsce na todziach.

Na dany znak wszystkie todzie i tra-
twy odptywajg jednoczes$nie i kieruja sie
do brzegu flIfll gdzie dwa drzewa flifll
oznaczajg granice odcinka przybicia, a trze-



cie drzewo O posrodku oznacza miejsce
przybicia todzi dowdédcy kompanji.

Przeprawia¢ sie trzeba mozliwie jak-
najpredzej; w danym wypadku, poniewaz
prad jest staby, nalezy pityna¢ prawie
prostopadle do niego.

todzie, mniej lub wiecej zgrupowane,
przybijaja do brzegu miedzy R i f\\ t6dz
dowoédcy w O, poczem kompanja laduje.

Poniewaz uzyte $rodki przeprawy
posiadaja niejednakowa szybkos¢, wiec,
z chwilg przewiezienia pierwszej partji,
w nocy zwlaszcza, nie mozna myslec
o0 dalszych skoordynowanych ruchach.

W kazdym razie, azeby utrzymacd
porzadek, nalezy sie trzymaé nastepujg-
cych wskazowek: todzie starajg sie naj-
krétszg droga przybi¢ do Wtiasnego brze-
gu, poczem powracajg do punktu P, ktory
od ukonczenia pierwszego przejazdu staje
sie miejscem zatadowania wszystkich od-
dziatow bez wyjatku.

Grupy bojowe przybywajg stopnio-
wo do punktu P i zatadowujg sie na pier-
wszg t6dz, ktora nadejdzie.

Budowa mostu pojazdowego.

1) Miejsce mostu

2) Miejsce wytado-
wania materjat.

3) Dojazdy mostowe

4) Przekrdéj podtuzny rzeki *)

5) Szczeg6ty techniczne mostu *)

6) Oddziaty wyznaczone do budowy:

Patrz szkic No 16.

— ©

N ©

=} o

S o

1-a komp. sap. | dyw. 120 20

1plut. 2komp. sap. ldyw. 40 7

budo;/va 1plut. Tkomp. sap. armji 40 7
mostu 1plut. 2 komp. sap. armji 40 7
1 plut. k. sap. Nacz. Dow. 40 7

razem 280 i 48

Dojazdy: komp. pionier6w 3-go putku

(Odwdéd Dywizji).

7) Oficer kierujgcy budowa:
dowo6dca 1-ej komp. sap. 1dyw.
piech.

8) Rozktad godzin:

*) Powinny by¢ podane na specjalnym za-
taczniku.

|
|

—spuszczanie pcn-
| tonébw na wode
|odgH+ | g30 m—budowa mostu

/OdgH-flg

most J pojazdowego
jodgHj-4 g —oddanie mostu do
uzytku
i
od poczatku do konca robot —
dojazdy | , , dojazd na brzegu wi

lodgH+ 1g.30m.do koncarobét-
dojazd na brzeg przec.

9. Komendant mostu.

Od g (H+ 4 g) dowddca komp. sap.
Nacz. Dow.; do pomocy — dowddca plu-
tonu kompanji, ktéra pracowata przy bu-
dowie mostu.

10. Zabezpieczenie mostu.
Warta mostowa.

Od g (H + 4 g) —jedna sekcja komp.

sap. Nacz. Dow. na wtasnym brzegu; od
godz. (H4 6 g) sekcja ta wystawi jeden
posterunek na brzegu poétnocnym.
Pogotowie mostowe
(dozér techniczny).
Potpluton 1-ej kompanji I-ej dyw.
piechoty.
Straz rzeczna.

Poétpluton 1 komp. saperéow | dyw.
(4 todzie, bosaki) na brzegu pomocnym,
w goérze mostu.

/'l.  Rozbiérka mostu.
Kompanja saperéw Nacz. Dow., sto-

sownie do dalszych rozkazéw.

dywizji

12. Zluzowanie oddziatow sap. I-ej

piechoty.

W dniu (y -f 1), stosownie do pdzniej-
szych rozkazow.









Iv Zatgcznik.
Uzycie saperéw do przeprawy przez rzeke.

Podziat ludzi

ZADANIE . ) OWfi GI
Oficero- Podofice- Szere-
wie rowie gowcy
DowoOdzZtWo .oooeeeeeieeeee . LT 1 3 6

Ma brzegu wtasnym, przy ha-
rudze i szykowaniu Srodkéw
PrZepPrawy .ooceeeveeeeineeeineens 1 2 6 *)

o *) **) Zaopatrzeni w bosaku
Obsada todzi i tratew:

od 11 sternik - .
Ma todzi
J 2 wioSlarzy . 18
4

Ma tratwie z j 1 sternik . . 24

work. Haberta J 3 wioSlarzy

Lédz ratunkowa......ceeeenneen. 5 **) Przeprawiajg sie z pierwszemi
oddziatami piechoty.

Ma brzegu nieprzyjacielskim . 1 i 6 **) ***) Obznajmieni zratownictwem
gazowem.

Razem . 3 u 65*xxx)  "*77) 2 plutony.

Jak z tego wida¢, przy przeprawie bidzie zajeta kompanja saperow, bez je-
dnego plutonu, ktdéry zostanie oddany do dyspozycji oficera, prowadzacego budowe
mostu pojazdowego.

2. Zalgcznik.
Rozktad godzin przejscia przez most pojazdowy.
Godziny przeprawy
; ) Piechota firtylerja Gwagi
oaine konies e :
do mostu przeprawy
(H+ 4 g) (H+ 5 g) Przeprawa czesciami
artylerji dywizyjnej.
(H+ 549) (H+ 6 g.) Putk odwodowy
1 dywizji. o
Saperzy dywizyjni. Pozostawiaja na
moscie oddziat z ofi-
Od fH+7) Przeprawa oddziatéw zaopatrzenia i innych jedno- Ce€rem.

stek dywizyjnych, zgodnie z rozktadem ustalonym
przez flrmje.



PRZEBUDOWA DAWNYCH KOSZAR
przy ul. Nowowiejskiej
na Gmach Min. Spraw Wojskowych.

Architekt Czestaw Przybylski, Profesor Politechniki Waiszawskiej.
—$88e— —

Dawne koszary Litewskiego Putku
Lejb Gwardji, wzniesione przez Rosjan
w drugiej potowie XIX w., tworzyly wraz
z cerkwig prawostawng w Alejach Ujaz-
dowskich zespét o wielce niemitym dla
nas wyrazie architektonicznym, nie licu-
jacym z charakterem otoczenia.

Cerkiew zostata rozebrana do funda-
mentéw w roku ubiegtym, — obecnie
przychodzi kolej na dawne koszary Litew-
skie, ktdore nie ulegng wprawdzie zburze-
niu, zmienig jednak catkowicie pierwotne
swe przeznaczenie i wyglad; w ten spo-
s6b zakonczy sie okres oczyszczania po-
tudniowej czesci miasta od niepozadanych
pamigtek z minionych czaséw obcego

panowania.
Wiosng 1922 r. Ministerstwo Spraw
Wojskowych zdecydowato przebudowe

dawnych koszar na gmach dla witasnego
uzytku, ktéry pomiesci wszystkie Depar-
tamenty Ministerstwa Spraw Wojskowych
rozrzucone dotgd po miescie. Minister-
stwo Spraw Wojskowych pierwsze wkro-
czyto na racjonalng droge stworzenia
wilasnej siedziby i zwalniania zajmowanych
dotad, z koniecznosci rekwirowanych, lo-
kali pryw tnych.

Obecny zesp6t budynkéw pokosza-
rowych tworza 3 pawilony dwupietrowe
(Ne 1— 2 — 3), uszeregowane z przerwami
kilkunastometrowemu wzdtuz ulicy Nowo-
wiejskiej, pawilon jednopietrowy przy ul.
Marszatkowskiej, cofniety znacznie od
ulicy, oraz caly szereg drugorzednych
budynkoéw, przewaznie parterowych, roz-
rzuconych beztadnie na terenie dawnych
koszar.

Z wymienionych budynkéw przezna-
czone zostaly na biura Ministerstwa Spraw
Wojskowych w pierwszej linji pawilony
przy ul. Nowowiejskiej wraz z kuchniag
parterowsa, lezacg po za pawilonem Srod-
kowym; procz tego maja by¢ zuzytkowa-
ne na pomieszczenia prowizoryczne ro-
wniez i pawilony od ul. Marszatkowskiej
i dalsze dwie kuchnie, ktore otrzymaja
najniezbedniejszy tylko remont, muszag

bowiem, wobec regulacyjnych zamierzen
miasta, ulec z czasem zburzeniu.

Pawilony od ul. Nowowiejskiej, bu-
dowane wedtug obowigzujgcego w dawnej
Rosji szablonu, sa blizniaczo do siebie po-
dobne, kazda kondygnacja sktada sie
z szeregu sal dwustronnie os$wietlonych,
z arkadowang $ciang kominowag, idacag
wzdtuz catego budynku. Parter wszystkich
pawilonéw jest przesklepiony, — stropy
miedzypietrowe drewniane; ogrzewanie
zwykte piecowe.

Badania komisyjne wykazaty dobry
naogo6t stan murdéw, stropow i wigzan
dachowych i stwierdzity niewatpliwe ko-
rzysci pod wzgledem materjalnym i szyb-
kosci wykonania, zwigzane z zamierzong
przebudows.

Opracowanie planéw powierzono
arch. prof. Czestawowi Przybylskiemu, *)
do robét zas$ przystapiono we wrzes$niu,
powierzajgc je z przetargu firmie Budo-
wnictwo.

Zasada rozplanowania jest bardzo
prosta, —pawilony otrzymuja szeroki we-
wnetrzny korytarz, oswietlony bezposred-
nio w koncach, posrednio zas przez klat-
ki schodowe, otwarte poczekalnie i nad-
Swietla drzwiowe; dzieli on budynki na
szereg pomieszczen, giebszych od strony
potudniowej, ptytszych od pétnocnej, prze-
znaczonych na biura poszczegdlnych de-
partamentow. Miedzy pawilonem $rodko-
wym i dawng kuchnig wprowadzony zo-
staje tacznik, tworzacy na parterze gtowny
westibul Ministerstwa, obstugujacy jedno-

czesnie gabinet Ministra umieszczony
w nadbudowanej kondygnacji dawre.j
kuchni.

Pawilony N° 1—2—3 zostaja pota-
czone miedzy sobg zapomocg cofnietych
od ulicy przybudéwek z poteznemi bra-
mami dla dojazdu do gmachu, mieszczg-
cego gabinet Ministra; w ten sposob ul-

*) Wedtug ktérego projektéw zbudowano,
miedzy innemi, piekny gmach Teatru Polskiego
w earszawie a obecnie buduje sie teatr Rozmai-
tosci. (Przyp. Red.)









ca Nowowiejska odcigzona zostanie od
postoju automobilow.

Srodkowy pawilon przy ul. Nowo-
wiejskiej, dla podkreslenia jego dominu-
jacej roli w catoksztalcie kompozyciji,
otrzymuje monumentalng nisze wejsciowa,
idacg przez wszystkie pietra, oraz nadbu-
dowe w centralnej czesci, wywotang za-
jbwno wymaganiami natury architektonicz-
nej jak i wzgledami utylitarnemi, miesci
bowiem centralng stacje tetefoniczng i te-
legraficzng Ministerstwa.

Pawilony od ul. Nowowiejskiej i ga-
.binet Ministra ogrzewane bedg centralnie
z kottowni pod gtébwnym  westibulem;
system ogrzewania ma by¢ wodny, szyb-
koobiegowy.

Architektoniczne ujecie zadania byto
niezmiernie trudne, — autor musiat sie
bowiem liczy¢ z osiami egzystujgcych
otwordow, ich rozstawieniem, proporcjami
ogo6lnemi bryt, ktére nie mogty ulec za-
sadniczym zmianom, same za$s w sobie
nic ciekawego nie zawieratly. Jedyna ra-
dykalna zmiana, na jaka autor sobie po-
zwolit, ma miejsce w centralnej czesci
srodkowego pawilonu, co wraz z zapro-
jektowanemi tgcznikami, wprowadzeniem
frontonéw na pawilonach bocznych, atty-
kami na ryzalitach, boniowanemi pilastrami
i nowym gzymsem wienczacym, pozwolito
osiagng¢ sharmonizowang monumentalng
catos¢ i zmieni¢ catkowicie dotychczasowy
charakter budynkéw, tak, ze trudno be-
dzie odgadng¢, zZe gmach Ministerstwa
Spraw Wojskowych powstat z przerdbki.

Energiczne, Swiadomie surowe nieco
potraktowanie elewacji, zaré6wno w bryle
ogo6lnej, jak i szczegoétach, z wyraznag ce-
cha swojskosci, rokuje nadzieje, ze powstate
architektoniczne dzieto odpowiada¢ bedzie
powadze instytucji, dia ktorej jest prze-
znaczone. Bedzie ono jednoczes$nie pierw-
szym krokiem ku uporzadkowaniu dzielni-
cy, z ktérg wigze sie szereg najpowazniej-
szych zamierzen ze strony panstwa i mia-
sta. Tutaj ma powsta¢ bowiem w nieda-
lekiej przysztosci gmach Sejmu i Senatu,
Muzeum Narodowe, Centralne Archiwum
Panstwowe, zamierzona jest rozbudowa
Belwederu,—stgd ma wyjs¢ nowa potezna
arterja komunikacyjna, tgczaca nowy osro-
dek z rozplanowanemi terenami Mokoto-
wa, jednem stowem, tutaj wiasnie ma byé
zapoczatkowana nowa Warszawa, zakro-
jona na skale stolic zachodnioeuropejskich.

Powazne zaawansowanie robdét, ktére
mozna stwierdzi¢ obecnie, daje pewnos¢,
ze przebudowane gmachy zostang oddane
do uzytku Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych jeszcze w roku biezgcym, zamyka-
jac tem samem pierwszy, fatalny okres
rozlokowania biur Ministerstwa. Roboty
rzezbiarskie powierzone zostaty art. rzez-
biarzowi p. Mieczystawowi Lubelskiemu,
dekoracyjne kompozycje $cienne w sali
posiedzen majg by¢ powierzone art. ma-
larzowi p. Kowarskiemu.

PRZEGLAD
KSiaZEK | CZASOPISM.

Klamra Bulldog dla potgczen cie-
sielskich.
Genie Civii Na 18; tom 81.

Juz od kilku lat w panstwach skan-
dynawskich jest uzywany nowy sposoéb
potaczen ciesielskich. Sposéb ten polega
na uzyciu klamry zwanej ,Bulldog". Klam-
ra ta (rys. Ne 1) o wymiarach od 10 do
15 cm. boku kwadratu, z twardej blachy
stalowej, ma kwadratowyjjotwor posrodku.
Krawedzie zewnetrzne i wewnetrzne sg
zazebione i poszczegodlne zeby zagiete
pod katem prostym naprzemian to w je-
dng, to w druga strone.

Azeby potaczy¢ miedzy soba dwie
dopasowane sztuki drzewa (rys. Ne 2),
uktada sie miedzy niemi klamry ,Bulldog”,
a nastepnie przycigga sie jedng sztuke
do drugiej przy pomocy S$rub, przecho-
dzgcych przez otwory klamry. Zeby klam-
ry wciskajg sie w drzewo i uniemozliwiajg
w ten spos6b przesuwanie sie jednego
drzewa wzgledem drugiego.



Klamry te szczego6lnie sg przydatne
dla wiekszych robot ciesielskich przy bu-
dowie wigzan dachowych, podpor ko-
lejek linowych, mostéw, rusztowan dla
robot wiertniczych i t. p.

Uzywano ich przez saperéw niekt6-
rych panstw przy budowie mostéw po-
jazdowych.

Przy budowie portu w Tacona (Wa-
szyngton) uzyto przeszio 40.000 szt. po-
dobnych klamer.

Zaznaczam, ze francuski regulamin
.Ecole de ponts, livre de Tofficier 1918“
(stronica 158) zaleca réwniez uzycie kla-
mer, innej formy, ale opartych na po-
dobnej zasadzie (rys. 3 i4) dla wojennych
mostéw kolejowych. Sa to mianowicie
kawatki dwutedwki. zaostrzone na jednym
koncu, ktore wbija sie pomiedzy beiki
potaczone uprzednio $Srubami.

putke Jastrzebski.

* *

Organizacja wojsk inzynieryjnych
W armji czerwonej,

W ponizszem sprawozdaniu przedsta-
witem zarys organizacji wojsk inzynieryj-
nych czerwonej armji na podstawie dzieta
.Polewoje wojenno inzeniernoje dieto"
inZ. woj. Newskiego. (Moskwa, r. 1921).
Jest to uzupetnienie wiadomosci, ktére
podat p. putk. Jastrzebski w swem cieka-
wem sprawozdaniu z ksigzki Michiejewa
p. t. ,Swiedenja po taktikie tiechniczeskich
wojsk" (Sap. i Inz. W. 1922, str. 152).

Autor stwierdza, ze saperzy, gitowna
czesS¢ wojsk inzynieryjnych, pozostali do
obecnych czas6w, mimo wyodrebnienia
sie z ich zespotu szeregu specjalnych od-
dziatéw, jedng z najbardziej uniwersalnych
broni.

Zdaniem jego dzisiaj, kiedy wojna
ludzi staje sie coraz bardziej maszynowg
wyspecjalizowang (kar. maszynowe, arty-
lerja, lotnictwo, samoch. pancerne, czotgi
i t. p) ta cecha saperow powinna sie
przenies¢ na piechote.

W taki sposéb piechur, nie tylko
walczac, ale i fortyfikujgc sie, niszczac
przeszkody przeciwnika i t. p., oswobodzi
specjalne wojska od ,grubszych" robét,

pozwalajgc im zajg¢ sie pracami, w kt6-
rych bedzie sie mogt uwydatni¢ zapas ich
wiadomos$ci i sprawnosci fachowej.

Opierajagc sie na doswiadczeniach
wojny europejskiej, wnioskuje on, zgodnie
z Michiejewem, ze wojska inzynieryjne
nie powinny by¢ naog6t wykonawcami
roznych robot technicznych, a tylko ich
kierownikami i jedynie roboty bardzo od-
powiedzialne lub trudne powinny wyko-
nywa¢ samodzielnie.

Dalej autor wylicza caly szereg spe-
cjalnych oddziatéw wojsk inzynieryjnych.
Wszystkie prawie istnieja w postaci od-
dzielnych kompanij, a to z powodu cig-
gtego ich przenoszenia i przegrupowywa-
nia do rozmaitych robot.

A wiec saperzy, o podobnych zada-
niach co i u nas, z wyjatkiem budowy
mostow pojazdowych, ktéra do nich nie
nalezy, oddziatly drogowo-mostowe, od-
dziaty pontonierskie, kolejowe *), oddziaty
ogniomiotaczy, (prowadza réwniez robotv
wybuchowe), samochodowe, pancerne?*),
oddziaty maskowania, tacznosci *) (wszyst-
ko, zwyjatkiem tel. bez drutu), radjotechni-
czne, do ktérych nalezy, oprécz radjote-
legrafji i radjotelefonji, poruszanie me-
chanizméw na odlegtos¢ (bez drutu), wy-
sadzanie w ten sposéb min, oraz prowa-
dzenie  biuletynbw  meteorologicznych,
elektrotechniczne, (—reflektory, oswietle-
nie, elektryzacja drutéw kolczastych),
oddziaty min rzecznych i morskich, hy-
drotechniczne, kolumny inzynieryjne, od-
dzialy budownictwa polowego, ktore pra-
cujg na tytach i kontynuuja roboty, roz-
poczete przez posuwajace sie naprzod
oddzialy frontowe, oddzialy robocze uzy-
wane do roznych diuzszych robo6t (mosty,
pozycje tytowe, baraki, koszary i t. d.).

tancuch dowodztw.

Przy kazdej wiekszej jednostce woj-
skowej znajduje sie naczelnik inzynieréw
(naczalnik inzenierow) ktéry jest pomoc-
nikiem dowddcy we wszystkich sprawach,
zwigzanych z technikg i Kkierownikiem
(tiechniczeskim rasporiaditielem) oddzia-
téow i Srodkoéw technicznych tej jednostki.
Ponizszy schemat przedstawia organi-
zacje inzynieryjng wojsk sowieckiej res-
publiki.

*) Oddzialy oznaczone gwiazdkg tworzag
odrebne,, wydzielone formacje.



N Naczelne Dowédztwo

Gtéwny Zarzad Wojskowo-

Gtowne Sktady Inz.

InZzynieryjny

Respubliki
D-two frontu
Naczelnik inzynieréw
Podstawowe sktady frontu
inz. frontu / D-two armji
Nacz. armji

Inz. Sktady armiji

D-two dywizji

inz. dywizyjny

Dywizyjna kolumna
inzynieryjna
(inzeniernyj park)

N D-two brygady

I ni. brygady (d-ca oddz.
Czotowe kolumny i komp, sap.)
czesci kolumny inzyn. ﬁL / D-two putku.

inz. putkowy (d-ca plutonu
Oddzielne wozy ko-" sap.)
lumny inzyn., narze-
dziowe wozy putku
Oznaczenia: podlegto$é

Inzynierowie otrzymujg wszelkie roz-
kazy od swych dowdédcoédw, pozatem jed-
nak, jak wida¢ ze schematdw, znoszag sie
ze swymi technicznymi kierownikami, t. j.
inzynierami wyzszych jednostek. W ten
sposb6b osiggnieta zostaje z jednej strony
Scista tacznos$¢ oddziatdw inzynieryjnych
z resztg wojsk, z drugiej strony wyzsi in-
zynierowie majag zapewniony wglad i kon-
trole nad technicznemi robotami wojska.

Naczelnicy inzynierébw w nizszych
jednostkach sg obowigzani do skiadania
perjodycznych meldunkéw o wszelkich wy-

zaleznos$¢ technczna
zaopatrzenie materjatowe.

Rys. 1.

konywanych robotach i otrzymanych za-
daniach bezposrednio po linji swej technicznej
zaleznosci.

Trudno z danych, zawartych w tej
ksigzce, oraz w pracy Michiejewa, poréw-
na¢ ilosciowo wyposazenie w oddzialy
saperskie wojsk sowieckich z naszemi.

Do 3 putkobw sowieckiej brygady przy-
dzielona jest wprawdzie w organizacji
sowieckiej tylko jedna komp. saperow,

ale sowiecki inzynier dywizyjny rozporza-
dza jeszcze bezposrednio podiegtemi mu,
oddziatami jak wida¢ z rys. Ns 2. W kaz-

Schemat organizacji dywizyjne;j.
Rvs. 2



1 dyw. 13 dyw. 10 dyw. 6 dyw. 35 dyw. 46 dyw. 8 dyw.
Rejony dy wizyj, praca nad pieirwszg strefg pozycyj.
3 armja 6 armja 12 armja

Rejony armji, praca nad drugg strefag pozycyj.
Front potnocny Front poin.-wschodni

Rejony armij; tylne pozycje strategiczne.

Rys. 3. Schematyczny przyktad podzialu robot na rejony,

dym razie mozna wnioskowaé, Ze wypo-
sazenie to nie jest bogatsze od naszego,
mimo szumnych tytutéw ,inzynierow put-
kow i brygad". *)

Wreszcie trzeba zwréci¢ uwage na
charakterystyczng ceche tej organizacji,
ktéra nie przewiduje w normalnym skia-
dzie dywizji jednostek pontonierskich.’

Rysunek 3 przedstawia schematycz-
ny podziat robdt technicznych pomiedzy
dowddztwa frontow, armij i dywizyj.

Rejony dywizyj, rozciggajace sie
$rednio na 15—30 km., mogg dochodzi¢, np.
w wypadku wojny ruchowej, do 100 km.
wgtab. Roboty inzynieryjne w tym rejo-
nie polegajg na fortyfikowaniu pierwszej
strefy pozycji i rozbudowie zwigzanych
z nig drég. Roboty prowadzg gtéwnie
oddziaty linjowe i inzynieryjne.

Rejony armij rozpoczynajg sie
od pierwszej linji drugiej strefy pozycyj,
t. j. w odlegtosci 5—10 km od oddziatow
frontowych. Roboty fortyfikacyjne i dro-
gowe prowadzi budownictwo polowe ir6-
zne formacje tytowe, podobnie, jak w na-
stepnym rejonie, t. j. rejonie frontow.

Rejony frontéw obejmujg tylne
pozycje strategiczne, ufortyfikowane rejo-
ny, linje komunikacji i t. p.

por. Kleczke.

h,ielew mowi tylko o 2 komp. sape-

AL : |
wwzzu‘ 0 sig nie zgadza jednak e sche-

Bulletin Officiel du Ministere de la

guerre We 48* Classement et declasse-

ment des places de guerre-Servitudes
defensives. — edit. 1921.

Wydanie to jest oficjalnym zbiorem
praw, tyczacych sie twierdz francuskich,
wydanych w czasie od roku 1791 do 1921
wiacznie. Wydanie z 1921 roku jest w ca-
tosci powtdérzeniem poprzednich, zawiera
jednak zmieniong tabele klasyfikacjitwierdz
i fortyfikacji Francji. Z tabeli tej wida¢,
ze rzad francuski uznal za konieczne
utrzymanie swoich twierdz i Ze doswiad-
czenia wojny $wiatowej w niczem nie
zachwiaty ich doniostosci dla obrony
Panstwa. Widac¢ rowniez, ze ulegty pewnej
zmianie poglady na znaczenie pewnych
czesci twierdzy, tak naprzyktad we wszyst-
kich twierdzach zostaty zdyskwalifikowane
(w czasie od 1919 do 1921 r.) cytadele
i obwarowania miejskie (enceinte); rzad
francuski uznat je za niepotrzebne
i na przyszto$¢ nie zamierza asygnowac
na nie kredytow. Ciekawe jest rowniez
to, ze, wbrew zamiarom przedwojennym,
twierdza Lille pozostata nadal twierdzg
1 ,serji", to znaczy nalezy do twierdz, dla
ktorych rzad wudziela kredytu nie tylko
na utrzymanie ich, ale i na udoskonalanie,

puik. Jastrzebski.

Zalesienie Rzeczypospolitej Polskiej
i jej produkcja drzewna.

Mechanik Ne 1, 1923 r.

W artykule pod powyzszym tytutem
podaje prof. Kochanowski pewne daty



statystyczne charakteryzujgce stan zale-
sienia i produkcji drzewnej w Polsce.
Ponizej podaja najwazniejsze z nich.
Lasow posiadamy w Polsce (bez
Wilenszczyzny, Spiza i Orawy) 9,023.000 ha
co stanowi 235% o0g6lnej powierzchni.
W stosunku do panstw europejskich zaj-
mujemy 7-me miejsce (Finlandja 57% laséw,
Szwecja 47,7%, Austrja obecna 37$%, But-
garja 31,6%, Serbja 31$, Niemcy 25,9%,
Polska 23,5%). Roczna wydajnos¢ jednego
hektara lasu w Polsce wynosi érednio 3,5m3
Roczna masa drzewna 31,600.000 nr. Wy-

dajnos¢ jednego hektara lasu w Polsce
w stosunku do wydajnosci np. w Niem-
czech, (Prusy 4,3 m3 Saksonja 511 nr’,

Wirtembergja 5,53 m:, Badenja 7,39 m3
Bawarja 5,63 m3) jest bardzo niska i Swiad-
czy o niskim jeszcze stopniu naszej kul-
tury lesnej.

kpt. Wilczewski.

* *
*

Elektryczny naped obrabiarek do
metali.

inz. Q. Sokolnicki, profesor politechniki Lwowskiej'
Naktadem Mechanika. Warszawa 1923 r. Str. 51'
Rysunkoéw 13.

Jest to odbitka ,Mechanika", poswie-
cona aktualnemu obecnie zagadnieniu
napedu elektrycznego obrabiarek. Autor
przedstawia w swem streszczeniu w Spo-
s6b prosty i bez pretensji do naukowej
rozprawy, korzysci napedu elektrycznego
oraz’ podaje zasady, jakiemi powinnismy
sig kierowa¢ przy zakiadaniu nowych
urzadzen warsztatowych lub przy konser-
wowaniu starych: a mianowicie podane
sa podstawy dokonania wyboru rodzaju
napedu grupowego czy z osobna, wyboru
rodzaju motoru, z réwnoczesnem zazna-
czeniem charakteru i zasady dziatania mo-
toru bocznikowego pradu statego i motoru
kolektorowego prgdu zmiennego. Autor

podaje rdéwniez zasady okreslania mocy
motoru, potrzebnego do jakiejkolwiek
obrabiarki.

W zakonczeniu broszury znaj-
duje sie przeglad odpowiednich rozwigzan
konstrukcyjnych przy zastosowaniu nape-
du elektrycznego do obrabiarek.
Powyzszg broszure, ze wzgledu na
aktualnos$¢ tematu, poleci¢ mozna uwa-
dze kazdego technika, mktéry ma do
czynienia z urzadzeniami warsztatowemi.

kpi. inz.

&<

ROZNE.

W sprawie nadsytania artykutéw do
»3ap. i Inz. Wojsk*“.

Jest bardzo pocieszajgcym faktem,
ze do Redakcji naptywa coraz wiecej cen-
nych artykutow z oddziatéw. W zwigzku
z tern wytania sie kwestja ich zewnetrznej
formy; azeby utatwi¢ prace zaréwno Re-
dakcji i drukarni, jak réwniez p. p, auto-
rom, ktéory kilkakrotnie zwracali sie do
nas o informacje w tej sprawie, podajemy
nastepujgce wskazowki.

1. Artykut powinien byé pisany po
jednej stronie arkusza, z zachowaniem
szerokiego marginesu, o ile moznosci na
maszynie, z podwojnym odstepem miedzy
wierszami (w celu robienia poprawek), je-
zeli zas sie pisze atramentem,—to duie n,
czytelnem pismem.

2. Rysunki (fotografje) powinny
znajdowac sie na oddzielnych kartkach lub
arkuszach czystego papieru lub kalki (bia-
tej lub niebieskawej, ale nie zo6tej). Wy-
konane winny by¢ w sposéb mozliwie sta
ranny, tuszem, tak, zeby mogly nadawac
sie do zrobienia z nich fotografji, bez
przerysowywania. Szkice nalezy zaopa-
trywa¢ w podziaAe. Im wiecej rysunkow
tern lepiej.

3. Unika¢ skrotow (baon, dca, dtwo
i t. p.) dla ktéorych miejsce jest w wojen-
nej korespondencji stuzbowej, nie zas
w drukowanych artykutach.

4. Redakcja wyptaca za artykuty
honorarja, ktéorych wysoko$¢ wynosi obec-
nie 70 Mk. za wiersz (szerokos$¢ catej stro-
ny). Za rysunki ptacimy podobnie, jak
za tekst, stosownie do zajetego przez nie
miejsca, ale tylko o ile odpowiadajg wszyst-
kim, wymienionym wyzej warunkom, t. j.
nie wymagaja przerébek.

Oficerom przebywajacym poza War-
szawg i nie mogacym sie zgtosi¢ po od-
biér honorarjéw, bedziemy je przesytac
poczta automatycznie, po wydrukowaniu
artykutu.

O zamieszczaniu artykutéw w facho-
wej prasie amerykanskiej.

Otrzymalismy w tej sprawie komunikat Oddz. //.
Sztabu Generalnego, k”ry zamieszczamy poni-
zej. (Tled.).

Oddziat Il. Sztabu Generalnego wszedt
za posrednictwem swego attache wojsko-



wego w Waszyngtonie w porozumienie
z organami prasowemi armji Standw Zje-
dnoczonych, odnos$nie umieszczania przez
oficerow armji polskiej artykutéw tresci
fachowej w pismach fachowych amery-
kanskich.

Miatoby to na celu zblizenie wza-
jemne armji Stan6w Zjednoczonych i pol-
skiej i odbitoby sie korzystnie na sto-
sunkach obu panstw.

Ze wzgledu na to, iz wydawnictwa
fachowo-wojskowe Stanéw Zjednoczonych
nie sa wspierane finansowo przez rzad,
a na utrzymaniu ich zalezy poszczeg6lnym
stowarzyszeniom oficerskim, ktérych sta-
raniami wydawnictwa te wychodza, utart
sie wewnatrz armji Stanéw Zjednoczonych
zwyczaj, iz autorzy artykutow rezygnuja
z honorarjum, traktujgc zasilanie wydaw-
nictw swemi opracowaniami, jako przystu-
ge i obowigzek kolezenski.

|
J

Bytoby zatem pozadanem, aby ofi-
cerowie W. P., umieszczajacy artykuty
w powyzszych pismach, kierowali sie
wzgledami wytgcznie bezinteresownemu

Wymagania, stawiane artykutom, nie
sg zbyt wysokie i ograniczaja sie do na-
stepujacych uwag:

a) artykut scisle fachowy i zawiera-
jacy wiadomos$ci nowe lub przynajmniej
zagranica nieznane,

b) artykut nie dtugi, t. j. nie wiecej
niz 6 stron formatu d&semki (rozciagty
druk i duze odstepy miedzy linjami sa

powodem, iz strona w piSmie wojsko-
wem amerykanskiem zajmuje okoto 40-tu
linij po 80 liter),

c) artykut Scisle bezstronny i bez
propagandy (propagandowe Ilub zawiera-
jace chociazby zlekka tendencyjny cha-
rakter, z gory nalezy uwaza¢ za nie do

przyjecia).

S. t p. kapitan JERZY LAWCEWICZ

kawaler

krzyza Virtuti Militari V kl., Krzyza Walecznych, medalu

de la Victoire i in.

Dnia 5 lutego b. r. zmart

tam na

Kpt. tawcewicz

tragicznie w Brzesciu
urlopie kpt. 4 p. sap. Jerzy tawcewicz.

urodzit sie dn. 12. IV. 1892 r. w Rydze,

Litewskim przebywajgcy

gdzie ukonhczyt

8-mio kl. gimn. 1 Moskiewskiego Okregu Szkolnego.

Dnia 17 marca 1917 r. wstagpit
brigde Spring w Ameryce,
angielskiej

jako ochotnik do polskiej
ktorg ukonczyt
szkoty oficerskiej w Kanadzie.

szkoty w Cam-
w dniu 16. VII. 17 r.,, a nastepnie do
Po ukonczeniu jej zostaje przydzielony

do Polskiego Obozu Koncentracyjnego w Niagarze w Kanadzie i peini tam funkcje

miodszego oficera.

W marcu 1918 r. wyjezdza do Francji, otrzymujac przydziat do 2 p. strzel-

cow, skad dn. 25. V. 18 r. wyrusza

24. 1V. 19 r.

W kwietniu 1918 r.

na front

zostaje mianowany podporucznikiem,

fiancuski i przebywa tam do dnia

a w styczniu
zweryfikowany w sto-

1919 r.porucznikiem. W 1922 r. w armji polskiej zostaje
pniu kapitana.

Za walecznos$¢, wykazana w czasie wojny, $. p. kpt. Lawcewicz otrzymuje
nastepujace ordery:

Virturi  Militari V kl., Krzyz Walecznych pierwszy i drugi, oraz otrzy-
muje prawo noszenia medalu francuskiego Medaille de la Victoire i Medalille

Commemorative de la Grande Guerre.

Kpt. tawcewicz

stuzy do 26. VIII. 22 r.

w 2 p. sap. p6zniej w 9 putku,

a nastepnie od 15. 1 23 w 4 p. sap. gdzie obejmuje Dtwo X Baonu Saperow.

Pomimo krotkosci okresu, ktéry kpt. Lawcewicz spedzit w 4 P. Sap.,

po-

zyskat on w tym czasie sympatje i szacunek kolegow i podwtadnych.

Obowigzkowy i skromny pracownik,

dobry kolega, byt wzorem oficera.

Ze Smiercig jego ubyta z naszych szeregéw wybitna i dzielna jednostka.

Czes¢ Jego pamieci!
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z urzadzeniem centralnego ogrzewania i osiggnieta

przez to oszczednos$¢ ciepta i wegla.

Rieadl — Obecna technika budowy pieca
kaflowego.
Koschmieder — Prawa ruchu i oznaczenie

iloSci wody gruntowej.
Poprawa gospodarki cieplnej w gospodarstwie

domowem.
Reich—Doswiadczenia przy budowie i uzyciu
filtrow.

Heerostechnik
(dawniej .Technik u Wehrmacht").

Ne 1, 1923.
Teoretyczne uwagi o trwatosci Iluf dziat,
bombomiotaczy, karabinéw i pistoletéw — Just-
row

Technika statych fortyfikacyj w terenie
djunowym—KI ing bei 1

O fabrykacji broni—Bartlein.

Pozycje Nancy, Camp des Romains, Nowo-
Georgiewsk—Sc hwarte.

Z raportu panstwowego urzedu pomiaro-
wego za r. 1920/21.

& *

Der Brttckenbau.
Na 16—24, i922.

Mosty wiszgce—inz. Carlson.

Elektryczne maszyny pomocnicze przy bu-
dowie mostow.

Nowoczesny stojacy kociot parowy z po*
przecznemi rurami—Grae ve 1

Podstawy do projektowania i obliczenia ze-
laznych mostéw kolejowych—dr. inz. R. Sonntag.

Wyliczenie momentéw oporowych belki, le-
zgcej na oporach elastycznych, przy zastosowa-
niu statycznie nieokreslonego systemu gtéwnego—
dr. inz. E Schmidt.

Mosty uliczne, z 4-ma ilustracjami.

Przystan Cesarska (Kaisersteg) w Nieder-
schoeneweide (odpowiedz inz. Sonntag’a skiero-
wana pod adresem profesora Muller—Breslau.

* *
*

Czasopismo techniczne
1923 r. Ne 1-2.

Skatka—Droga wodna ze Slgska do Gdanska.

Dabrycz—Obcigzenie lokomotyw parowych.

Dachter—Budowa pierwszej kolei zelaznej.

Hanswald — Szkoly wyzsze w Stanach Zje-
dn«czonych.

Przeglad elektrotechniczny
1923 r. No 1—4.

Obliczenie os$wietlenia wewnetrznego lam-
pami elektrycznemi.

XIll Miedzynarodowy Kongres tramwajow,
kolei lokalnych i transportéw samochodowych
uzytecznosci publicznej w Brukseli,



Przeglad techniczny.
1923. No 1-6.

Broszko — O nowej metodzie doktadnego
pomiaru przeptywu wody w rzekach.

Mikulski—Lot zaglowy.

Przemyst w Rosji Sowieckiej.

Nagorski—Port Gdanski.

Mierzejewski— Ksztatcenie inzynier6w me-
chanikéw w Anglji.

Groszkowski — Radjokomunikacja przewo-
dowa.

Nowy most kolejowy na Sanie pod Rozwa-

dowem.
* * *

Mechanik.
1923 r. No 1—3.

Szaniawski —Uprzemystowienie laséw Polski.
Stanistawski — Produkcja masy drzewnej i

celulozy.
* *
*

Le'Genie Civil
Tom LXXXI, No 19, 20, 21 i 22 listopad
1922 r.

Zelazobetonowy most kolejowy na podpo-

rach wachadlowych, zbudowany w Zaktadach
Morskich w SantChaumond Gardiol.

XVII  Wystawa samochodéw i motocykli
(4—15 pazdziernika 1922).

Zjazd zwigzku miedzynarodowego tramwai,
kolei zelaznych o znaczeniu lokalnym i osobo-
wych transportéw samochodowych.

Wigzar tukowy ze Sciegnem w ksztalcie
wieloboku sit.

Uzycie komory bezpieczenstwa przy eks-
plozjach materjalow wybuchowych.

Przenosniki linkowe.

Wystawa samochodowa w Londynie De-
longhe.

DZIAL URZEDOWY.
1 Dekrety i Rozkazy Naczelnika
Panstwa i Naczelnego Wodza.
(‘Dziennik ‘Personalny J\? 58/22).

Naczelnik Panstwa i Naczelny Wédz

nadat order wojskowy ,, Yirtuti V Kl.
oficerom z b. Kompanji Saperéow Leg. Pol.
L. k.

Putk. Dabkowskiemu Mieczystawowi 7310
Mjr. Dabkowskiemu Stefanowi 7472

L. k.
Mjr. Ciborowskiemu Romanowi 7473
Kpt. Kauferowi Marjanowi 1416
Mjr. Mozdzeniowi Kazimierzowi 7474
ppor. $. p. Nobelskiemu Ludwikowi 7699
kpt. Peristy’emu Edwardowi 7477
, Koczur-Rutkowskiemu Leonowi 7475
., Skbérze Adamowi 7479
. Stapfowi Leonowi 5937
(Dekr. z dn. 17. V. 1922. Adj. Gen. L.

13388/V. M).
Naczelnik Panstwa i Naczelny Waodz

mianowat

pporucznikiem saperéw z réwnoczesnem
wcieleniem abs. C. S. P. P. Ne 2 w Gru-
dzigdzu z dniem 1. 11. 1922 r. sierz.
Wierzchowskiego Kazimierza (26. 2. 1899)
do 4 P. Sap. lok. 35.

(Dekr. zdn. 6.12. 1922. O. V. L. 46512 P. A)).
(Dziennik ‘Personalny ,\s 59/22).
Naczelnik Panstwa i Naczelny Wédz
nadat order Wojskowy , Viriuti Militari" V kj-

putk. Zmigrodzkiemu Stanistawowi 7496
mjr. inz. Moraczewskiemu Jedrzejowi 7408

(Dekr. z dn. 17. 5. 1922. Adj. gen.
L. 13387 V. M.).

Il. Rozporzadzenia A”inistra Spraw
Wojskowych.

(Dziennik Personalny 4/23).

zostali przeniesieni

z Korp. Ofic. Piech, do Korp. Ofic.
Inz. i Sap.:

por. inz. Jarostawski Leopold z 1 P, P,

z rbwnoczesnem wcieleniem do 8 P. Sap.

ze star. z dn. 1. 6. 1919 r. lok. 75.5.

i nrzydz. do D. O. K. N° VIIl. Szef. inz.
i Sap. (O. V. L. 55750 E. 1922).

i z Korp. Ofic. Inz i Sap. do Korp.
Ofic. Kolejowych
por. Skrzynski Wactaw (n. e.) 4 p. Sap.

do 2 P. Ko!. (lok. 29. 6.) z pozost. na
stan. refer. W. R. Kol. Biatystok.

(O. V. L. 44756 E. 1922).



{Dziennik Personalny Nr. 5/23.)

w Korpusie Ofic. Inz. i Sap.
zostali przydzieleni:

Skpt. Bajkowski Michat (n. e.) Baon Mo-
stowy z Kier. Rej. Inz. Sap. Baranowicze
do D. O. K. N° IX. Szef. Inz. i Sap. na
stan. referenta.

kpt. Jelc Joézef (n. e.) 6 P. Sap. z D. O. K.
o IX. Szef. Inz. Sap. na stanowisko
Kierownika Rej. InZz. Sap. Baranowicze.

(Dep. V. L. 21012. 1922).

mjr. Bierowka Roman 6. P. Sap do Kos¢.
Obozu S. Saper, na stan. Dyrektora nauk.
ppor. Ro6zyckiego Henryka Baon Chemicz-
ny do K. O. S. S. na stan. Kierownika
Muzeum.

(Dep. V. L. 22140. 1922).

kpt. rez. Strzetelski Marjan powotany do
stuzby czynnej zt6 p. Sap. do D. O. K. Ns X
Szef. Inz. Sap. na stan. referenta.

(Dep. V. L. 16354. 1922).

kpt. Mikieska Alfred (n. e)) 3 P. Sap.
z J. D. A. K. do D. O. K. V. Szef. Inz.
Sap. na stanowisKo referenta.

(Dep. V. L. 5561. 1922).

mjr. Zalewski Rudolf (n. e) 9 P. Sap.
z D. O. K. IV. Szef. Inz. Sap. do D. O. K.
N° IX. na stan. Kier. Rej. Inz. i Sap.
Brzesc¢-Lit.

(Dep. V. L. 21732. 1922).

putk. Dziak iewicz-Dotega Wtodzimierz (n.
e) 3 P. Sap. z D. O. K. IV. Rez. Ofic.
Sztab, do Gl Szk. Artyl. i Inzyn. na sta-
nowisko wyktadowcy.
(Dep. V. L. 5803. 1922).

kpt. Lenka Eugenjusz (n. e.) 9 P. Sap.
z D. O. K. Ne IX. Szef. Inz. Sap.do 9 P. Sap.
kpt. R6zecki Stanistaw 9 P. Sap. do D. O. K.
Ne IX Szef. Inz. Sap.

por. Konopczynski Feliks z 9 P. Sap. do
D. O. K. IX Szef. Inz. Sap.

(Dep. V. L, 20810. 1922).

lll.  Rozkazy Ministra Spraw Woj-
skowych.

(‘Dzienlik Rozkazéw JSS 47/22.)

Poz. 655 =zostaty ustalone normy o
degradowaniu podoficerow zawodowych,
jako uzupetnienie rozkazu wykonawczego
do rozp. Rady Obrony Panstwa z dnia
6 sierpnia 1920 roku o podoficerach za-
wodowych (Dz. Roz. 40. 20.r. poz. 856).

Poz. 658 zostato zarzgadzone otwar-
cie lll kursu 10 mies. doszkolenia oficerow
wojsk kolejowych w Jabtonnie.

Poz. 659 zostata wprowadzona in-
strukcja o sposobach przeprowadzenia
oceny i klasyfikacji w centralnych szko-
tach i obozach szkolnych i w szkotach
podchorgzych rezerwy.

Poz. 663 zostaly podane przepisy sa-
nitarne dla fryzjerni wojskowych w zwig-
zku z poz. 344. Dz. Rozk. 23/22.

(Dziennik Rozkazéw JV? 48/22.)

Poz. 669 zostajg powotani kandydaci
na V-ty kurs Oficer. Szkoty Aerostatycz-
nej z dniem 1 stycznia 1923 w Toruniu.
llo§¢ kandydatow 50. Kurs trwaé¢ bedzie
6 miesiecy.

Poz. 670 zostaje otwarta Oficerska
Szkota Marynarki Wojennej w Toruniu
z dniem 1 pazdziernika 1922.

(Dziennik Rozkazéw .V 49/22).

Poz. 681 zostat zorganizowany i
otwarty kurs doszkolenia oficeré6w Sape-
row z dniem 1 stycznia 1923 r. w ilosci
60 stuchaczy.

(Dziennik Rozkazow 50 22.)

Poz. 688 zostaje polecany do uzytku
w oddziatach i szkotach podrecznik p. t.
.Cwiczenia na mapie" opracowany przez
putk. Trousson dyrektora wyszkolenia
Misji Wojskowej Francuskiej.

(Dziennik ‘Rozkazéw I 51/22.)

Poz. 700 =zostat zatwierdzony etat
stanowisk asystentéw Gtéwn. Szkoty Ar-
tylerji i Inzynierji wraz z otwarciem szko-
ty. Podania nalezy sktada¢ wprost do
komendy Gtownej Szkoty Art. i Inz. w War-
szawie do dnia 31 marca 1923 r.

Poz. 701 zostaje otwarty Wydziat
Artyl. i InzZ.—Gtownej Szkoty Artyl. i InzZ.
w 1923 roku.

Wydziat Artylerji w Toruniu.

Wydziat Inzynierji w Warszawie w
Kos¢. Ob. Sz. Saperodw.

Ksigzki otrzymane Ilub nabyte przez
Redakcja.

Dr. Marjan Kukiet putk. szt. gen. —
Studja taktyczne z historji wojen polskich
1918—21. Tom I Bitwa pod Wotoczy-
skami, str. 53. Warszawa, 1923. Wojsko-
wy Instytut Naukowo-Wydawniczy.

Inz. Adam Ré6zanski. — Zegluga $rod-
ziemna i drogi wodne, str. 136. Lwow,
1920. Potoniecki.



Stefan Gasiewicz kpt. i J6zef Rossler

por. Zarys topografji dla szkét wojsko-
wych, str. 186. Warszawa, 1922. Gtéwna
Ksiegarnia Wojskowa.

Inz. A. Humnicki. — Dzwignice. Po-
drecznik do obliczania i konstruowania

prostszych maszyn do podnoszenia. Stron
255. Lwow — Warszawa — Krakéw, 1921.
Wyd. Ossolinskich.

Gen. Jan Jacyna i mjr. Jerzy Lun-
kiewicz. Nauka artylerji cz. Il. Sprzet
artyleryjski, wozy, amunicja, utrzymanie
sprzetu, str. 361. Warszawa, 1923. Gt
Ksieg. Wojskowa.

Generat Camon. Geneza niemieckie-
go planu wojny 1914 r. Z francuskiego
przetozyt kpt. Oc¢ton Laskowski, str. 56.
Warszawa, 1923. Wojsk. Instytut Nau-
kowo — Wydawniczy.

TRES

1 Budowa mostu poistatego na Szczarze w
1914 r.—Inz. puitk. flbramowski.

2. O zadaniach saperéw podzzas natarcia (d. c.)
—ppik. Leroux.

3. Przebudowa dawnych koszar przy ut. Nowo-
wiejskiej na Gmach Min. Spr. vVojsk.— ftrch.
C. Przybylski, prof. Pol. Warsz.
Przeglad ksigzek i czasopism.

4. Klamra Bulldog dla potaczen ciesielskich —
putk. Ja strzebski.

5. Organizacja wojsk inzynieryjnych w armji
czerwonej—por. Klecz ke.

6. Builetin Officiel du Ministere de la guerre

433 Classement et declassement de

Servitudes defensives—edit 1921 — putk. Ja-
strze bski.

Wojny Napo-
Instytut
War-

Kurs historji wojen.
leonskie z Atlasem. Wojskowy
Naukowo - Wydawniczy, str. 178.
szawa, 1921. Gh Ksieg. Wojskowa.

ODPOWIEDZI REDAKCIJI

P. Kap. R. Prus~Czarne,ckiemu W Krakowie.
W odpowiedzi na stuszne uwagi p. Kapitana po-
dajemy w niniejszym numerze wskazéwki ,w spra-
wie nadsyfania ?irtykutow*.

Wioskie czasopismo wojskowo - techniczne,
.Ernsta di artiglieria e Genio* otrzymujemy na
wymiane i bedziemy je posyta¢ p. Kapitanowi.

Co sie tyczy spisu rzeczy, to obecnie wzgle*.
dy technicznej natury przemawiajg ?a drukowa-
niem go na koncu zeszytu, w przysztosci jednak,
kiedy rozpoczniemy wydawac¢ zeszyty w normal-
nym czasie, bedziemy starali sie umieszcza¢ go
na stronie tytutowej.

C :
7. Zalesienie Rzeczypospolitej Polskiej i jej pro-
dukcja drzewna—kpt. Wilczewski.

8. Elektryczny naped obrabiarek metali — kpt.
inz. Formut ewicz.
Roézne.

9. W sprawie nadsytania artykutéw do ,Sap. i
Inz. Wojsk.“.

10. O zamieszczaniu artykutdéw w fachowej prasie
amerykanskiej.
11. Nekrolog—s$w. p. kpt. Jerzy tawcewicz.

Bibijografja.
Dziat urzedowy.

Ksiazki otrzymane przez Redakcje.
Odpowiedzi redakciji.

Redaktor odpowiedzialny: inz. putk. Konstanty Haller.
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