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Pigty rok naszego wydawnictwa rozpoczynamy w bar-
dzo ciezkich Warunkach ogoélnego przesilenia gospodarcze-
go, niezmiernie ujemnie odbijajgcego sie na stronie finan-
sowej naszego pisma, ktore nie otrzymuje subsydjow pie-
nieznych od rzgdu — a wiec musi liczy¢ jedynie na
wptywy z ogtoszen t prenumeraty.

Jak wida¢ ze sprawozdania Redakcji, ktére umiesz-
czamy na innem miejscu, naleznosci te wptywajg ogrom-
nie nieregularnie—zalegtosci Wynosza kilka tysiecy ztotych,
gdu tymczasem wydatki, jakie Administracja pisma ponosi
—zwilaszcza na papier] robocizne i ~/sze—zwiekszyty sie
nietylko z powodu Wzrostu cen, ale réwniez ze wzgledu
na powiekszenie objetosci pisma do 120— 150 stron, ilos¢
rysunkow, jakie w ostatnich czasach podajemy oraz pod-
wyzszenie honorarjow autorskich. Przeniesienie drukarni
Wymagato réwniez znacznych naktadow.

Z drugiej strony ilos¢ materiatow redakcyjnych, nad-
sytanych ostatnio, daje mozno$¢ statego rozszerzania pisma.

W  zwigzku z reorganizacjg Dep. V MSWojsk.,
ktory obejmuje obecnie wszystkie bronie techniczne, opiera-
jac sie na Wynikach ankiety, rozestanej do tych prenume-
ratorow, ktérzy byli faktycznymi zatozycielami pisma —
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przewidywane jest rozszerzenie jego dziatalnosci na wojska
tagcznosci, samochodowe oraz pancerne — lecz sprawa ta
nie jest jeszcze ostatecznie rozstrzygnieta.

Mimo to, ze zaréwno lokal, jak i praca cztonkéw
Redakcji i Adminitsracji nic wydawnictwo nie kosztujg
— Wszystkie powyzsze zmiany wymagajg zwiekszenia pre-
numeraty pisma do 2 zt. za numer — co z przykroscia
uczyni¢ musimy dla unikniecia deficytu i nie krepowania
dalszego naturalnego rozwoju wydawnictwa — chociaz za-
pewni¢ mozemy, ze przy kalkulacji przyjeliSmy pod uwa-
ge ciezkie warunki materjalne Korpusu Oficerskiego.

Podajac powyzsze do wiadomosci Szanownych Pre-
numeratoréw, zwracamy sie z proshg, azeby zechcieli po-
piera¢ swe pismo przez regularne nadsylanie przedptaty
i wspOtprace w postaci artykutow z tych dziedzin, £/o'rt/m
miesiecznik jest poswiecony. Ze swej strony dotozymy wszel-
kich staran, aby jeszcze petniej, niz dotad odpowiadat on
swym zadaniom — godnie reprezentujgc wojskowg mysl
techniczng wszystkich jej dziatdw.



[ST) SYSTEMU 1 YENEWSKiO.

Kpi. i fi Dworakowski,

Rzeczg wielkiej doniostosci w kazdej dziedzinie
jest doskonalenie stosowanych metod. CJimyst ludz-
ki nie wyzyskal jeszcze wszystkiego, co mu oto-
czenie da¢ moze, z drugiej za$ strony zycie w swym
postapie stwarza coraz to nowe konjunktury, do
ktorych muszg by¢é dostosowane metody pracy.

Jezeli chodzi o rozwdj techniki budowy mo-
stow, to podaza on w dwuch gtéwnych kierunkach:

a) potanienie budowy mostow,
b) wuzyskanie najlepszego wrazenia este-
tycznego.

Jedynie w mostach charakteru wojennego do-
chodzi trzeci czynnik, wysuwajgcy sie na decydujg-
ce miejsce: jest nim czas, potrzebny do wykona-
nia mostu.

W tej tez ptaszczyznie mamy zamiar rozpatry-
wa¢ wynalazek inz. Rechniewskiego, polegajacy na
zastosowaniu nieznanej dotychczas konstrukcji we-
zt6w drewniano-zZelazno-betonowych oraz na catym
szeregu nowych rozwigzan szczeg6tdw drewnianego
budownictwa mostowego.
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Mosty systemu inz. Rechniewskiego spetniajg
juz swe zadanie na drogach polskich. Tu znalazty
one pierwsze zastosowanie i tu stuzg dowodem
twoérczosci umystu technika polskiego.

Pod Kotem (Kaliskie) przez Warte zbudowane
sg juz trzy przesta dwewnianego mostu kratowego
0 rozpietosci co 41.0 mtr. kazde; krata o pasach
rownolegtych (rys. 1), dos¢ rzadka, robi wrazenie do-

Rys. 1
datnie pod wzgledem estetycznym. Jedynie pod-
wieszone belki poprzeczne dajg w widoku bocznym
troche ciezki wyglad, zmniejszajac wolng wysokos$¢
nad poziomem wody.

Pasy i nogi ramy oporowej celem lepszej kon-
serwacji pokryte sg od deszczu drewnianym daszkiem.

Przesta o jezdzie dotem, zakryte uktadem gor-
nych wiatrownic, robig wrazenie teznych.

Chodniki sa wyrzucone nazewnatrz dzwigaréw.

Materjat drzewny, stosowany przez inz. Rech-
niewskiego, sktada sie z belek, rozcietych na poto-
wice, jak to zobaczymy przy omawianiu szczegdtow.

Rozciggane prety sg przymocowane w we-
ztach zapomocg armatur zelaznych, zatopionych
w betonie, ktéry stuzy poduszka”dla $ciskanych krzy-
zulcow.

Belki poprzeczne o ksztatcie trapezowo-zastrza-
fowym ze Sciggiem zawieszone sg na dolnym pa-
sie (rys. 2), przez co otrzymany jest wolny przejazd
pod gdérnemi wiatrownicami.

Drugi most tego samego systemu jest projek-



towany dla m. Lucka. Widzimy tu juz pewne zmia-
ny: przy dzwigarach tego samego systemu dla roz-
pietosci 26,8 mtr. o dtugosciach poszczegdlnych prze-
dziatow 3,35 rr.tr. —przesta majg jazde dotem, lecz
sg otwarte. Prawdopodobnie do tego sktonity Auto-

ra dos¢ wysokie ztozone belki poprzeczne, chod
przyznaé¢ nalezy, ze do zasadniczej troski o teznos¢
przesta dotacza sie w tym wypadku obawa o wszel-
kie mozliwe deformacje ze wzgledu na obecno$¢
betonu i mozliwo$¢ jego kruszenia sie.

Wydaje nam sie, ze Autor niestusznie przeszedt
od pierwotnego typu przeset krytych do przeset
otwartych—zamiast utrzymac¢ pierwotny typ przeset
bardziej teznych.



Pasy dzwigardéw, jak zresztg i wszystkie
prety, budowane sg z belek okragtych, rozpitowa-
nych na potowice, ktére rozstawione sg na pewnej
odlegtosci od siebie (rys. 3), aby #taczace czesSci ze-
lazne mogty by¢ umieszczone w weztach, miedzy
innemi czeSciami. Rozstaw ten daje ro6wniez moz-
no$¢ umieszczenia poduszki betonowej.

Gorny pas mostu w Kole
jest zbudowany z belek
okragtych  (rys. 2). Uzycie
ich daje mozno$¢ pominie-
cia dos¢ duzych kosztéw ob~
ciosywania. Belki sg tylko

Rys, 3. okorowywane i oczyszczane.

Rozpitowy wanie belek na

potowice jest konieczne ze wzgledu na sposob

potgczenia pretéw i w kazdym tartaku tatwo moze

by¢ uskutecznione. Ma to i ujemng strone, gdyz

belka rozcieta po S$rednicy wiecej jest narazona na
gnicie.

W moscie Kolskim celem le-
pszej konserwacji (rys. 4) wszyst-
kie te potowice pokryte sg blacha,
przybita do belek i pomalowang.

Krzyzulce dzwigarow
gtéwnych sa réwniez budowa-

Rys. 4. ne z okraglakow, rozpitowanych na
potowice. W weztach sg one taczone z pasami za*
pomoca zelaznych armatur i betonu, zaleznie od
znaku wysitkéw, przypadajacych na dany krzyzulec
(rozcigganie lub Sciskanie).

Stupki pracujg wylgcznie na rozcigganie.
Sktadajg sie one z dwuch potowic jednej belki okrg-



gtej; go6rnym koncem sg zaczepione pod pa-
sem na wystajagcej w dét blasze z przynitowanemi
katownikami, ktore sg wcietemi w potowice (rys. 5).

Ku dotowi potowice stopniowo sie rozszerzajg, by
w dolnym koncu mogty objgé z dwuch stron umiesz-
czong w wezle belke poprzeczng (rys. 6).

Rys. 6.
Na tym rysunku nie jest wyraznie pokazany
spos6b przymocowania stupkéw do pasa: dokony-
wuje sie to zapomocg zelaznych armatur, ktére na

rysunku wezta nie moga by¢ wyraznie uwidocz-
nione.



Wezty kratownicy sgopracowane indywi-
dualnie, zaleznie od wysitkow tgczonych pretéw.

Jezeli chodzi o potaczenie nogi ramy oporo-
wej z pasem dolnym, to koniec pasa wzmacnia sie
zebatg przektadkg (rys. 7). Stopa nogi oporowej
opiera sie na warstwe betonu, utozonego miedzy
potowicami pasa na specjalnej podkiadce zelaznej.

Rys. 7.
Takie potgczenie nie wymaga wielkich doktad-
nosci w ditugosci krzyzulca, gdyz mate r6znice mo-
ga by¢ wyrdwnane przez beton.

Rys/8.
Typowy wezet systemu inz. Rechniewskiego
pokazany jest na rys. 8. Na widoku bocznym wi-



dzimy dwa krzyzulce, rozciggany (lewy) i sciskany
(prawy), ktére potgczone sg z dolnym pasem, skita-
dajgcym sie w tern miejscu, jak ina catym przesle,
z potowic, rozstawionych na pewnej odlegtosci.
Rozciggany krzyzulec jest bezposrednio potaczony
z zelazng armaturg zapomocg wcie¢ i $rub. Arma-
tura (rys. 9) przechodzi miedzy potowicami pasa

Rys. 9

} jest do niegd umocowana, tworzac wspélnie
z drewniang zaziebiong przekitadkg skrzynke, do
ktorej wlewa sie beton. Z prawej strony docho-
dzi Sciskany krzyzulec, Kktéry wspiera sie na war-
stwe betonu.

Styk belek rozcigganego pasa dolnego jest
wykonywany zapomocg specjalnej przektadki (rys.
10), ktéra przymocowana jest do poszczegdlnych
belek zapomocg zaziebienia.

W projekcie mostu pod Luckiem konstrukcja
poprzecznych belek jest wynalazkiem Autora, gdyz
sq one budowane, jak belki ztozone o klinach zel-
betowych (rys. 11).

Wykonanie klinébw polega na tern, ze w przy-
gotowane wciecia wstawia sie armature zelazna,
ktora zalewa sie betonem.



Przewidywa¢ mozna, ze zaréwno w weztach dzwiga-
row, jak iw belkach poprzecznych pod wptywem
wilgoci, zawartej w betonie, musi nastepie proces
gnicia w miejscu potgczenia betonu z drzewem.

Rys. 10.
Gnicie drzewa ostabi wspétprace klindbw z belkami
i zmniejszy wytrzymatosé. Nie jest réwniez wy-
kluczone, ze beton bedzie sie kruszyt pod wptymem
obcigzenia w swych stabych czesciach, jakiemi sg
progi.

Rys. 11
Czas i praktyka pokaze, czy i w jakim stopniu
obawy nasze sg stuszne, dzi$ za$ winni jesteSmy
Autorowi uznanie za stworzenie nowej stronicy
w dziejach mostownictwa oraz zyczymy pomys$inych,
wynikéw w pracy nad doskonaleniem swego wy-
nalazku.



O HKIRGNYH ZAPALU M limil.
Kpt. Inz. K. Majkowskl,

W ubiegtych tygodniach miatem moznos$¢ do-
ktadnego zbadania elektrycznych zapalnikéw minier-
skich w laboratorjach: Mechanicznem Gtdwnego
Zaktadu Inzynieryjno-Saperskiego oraz Elektrycz-
nem Oficerskiej Szkoty Inzynierji. CzeSciowym wy-
nikiem tej pracy jest zalgczona tablica, w ktorej
podaje proponowang przeze mnie klasyfikacje zapal-
nikéw wraz ze szczeg6towym opisem kazdego ro-
dzaju.

Podane w tablicy wielko$ci, zaopatrzone od-
nos$nikiem p), sg ustalone na zasadzie pomiarow,
dokonanych w wymienionych poprzednio laborator-
iach; wielkosci z odnos$nikiem °) obliczytem teore-
tycznie, za$§ z odno$nikiem K zaczerpnatem z li-
teratury *).

*) Dr. R Escales i Dr. R. Stettbacher: ,Initialexplosir-
stoffe"; 1917 r.—Prof. Sucharewskij: ,Wzrywczatyje wieszcze-
stwa,,; Moskwa 1923 r.—Ministere de la Guerre: ,Ecole de Mi-
nes*“; Paryz 1918 r.—K. u. K Kriegsministerium: ,Technischer
Untervicht; Itl czes¢, Wieden, 1917 r.—,Nastawienie dla inzy-
niernych wo]sk“; I wydanie, 1915 r.—IM. S. Wojsk.: ,Instrukcja



Zapalniki elektryczne podzielone sa tu na trzy
rodzaje:

1) zapalniki o matej opornosci;
2) zapalniki o duzej opornosci;
3) zapalniki iskrowe.

Zasady konstrukcji kazdego typu podane sg
w samej tablicy.

Czuje sie w obowigzku zwrécié uwage na nie-
wtasciwie uzywang nazwe zapalnikéw ,iskrowych"
w zastosowaniu do zapalnikéw o duzej opornosci.
Tymczasowa instrukcja saperska M.S.Wojsk., po-
wtarzajgc zapewne te nazwe za austrjacky: ,, Tech-
nischer Gntervicht", podzielita zapalniki na dwa ro-
dzaje: zarowe i iskrowe; zasada dziatania zapalnika
iskrowego podana jest tam w nastepujgcem brzmie-
niu: ,Dwa przewody elektryczne sa zblizone do
siebie w ten spos6b, ze powstaje miedzy niemi ma-
ta szczelina, przez ktorg przeskakuje iskra elek-
tryczna". Zapalniki, zbudowane na tej zasadzie, od-
dawna w minierstwie nie sg uzywane, gdyz wyma-
gaja zrddta energji elektrycznej o napieciu paru ty-
siecy woltéw, a przewody, +taczace zapalniki ze
zrodtem energji, musza posiadac izolacje bardzo wy-
trzymata na przebicie; natomiast majg one zastoso-
wanie w samochodach, jako tak zwane ,Swiece”.

W tymczasowej instrukcji M.S.Wojsk, jest po-
dany spos6b prébowania zapalnikéw ,iskrowych",,
przy pomocy dwuch ogniw i galwanometru (praw-
dopodobnie zaczerpniety z rosyjskiego , Nastawle-
nja dla inzyniernych wojsk"); przeczy to przytoczo-

Saperska** (Tymcz. S ap.5); Warszawa, 1924 r.—Przepisy Stuz-
bowe: ,Instrukcja minierska“;, Warszawa, 1919 r.—Por. Kar-
bowski: ,,Krotki podrecznik minerskK; Warszawa, 1920 r.—Kpt.
Gorka: ,Minierstwo"; Jabtonna, 1975 r.



SPROSTOWANIE: W tresci artykutu na str. 13 w ostatnim wierszu zamiast: 2.000°C., powinno by¢: 200°C.

KLASYFIKACJA ELEKTRYCZNYCH ZAPALNIKOW MINIERSKICH.

Charakterystyczne wielko$ci elektryczne.

NAZWA ZASADA Uzywany i Opis rozgrzewaja- Sktad mieszaniny Opornos¢ w Omach Zapala prad: los¢ zapalnikow i sposéb
; . . . . otgczenia ich w celu za-
RODZAJU: KONSTUKCJI ZAPALNIKA: wyrabiany cego sie drucika: zapalnej. w stanie W chwili o natezeniu przy napieciu o mocy ZALETY 1 WADY: EaI:nia zapalarka typu 07
w: - . . . .
zimnym wybuchu Amperow. Woltow. Watdow.
. . Bawetna strzelnicza w
Drucik platynowo-iry- w postaci waty, dalej
dowy o $rednicy okoto- i ie- * * co najmniej  co najmniej mniej niz
L Wewnatrz zapalnika znajduje si¢ Niemczech. 003 mm. *KP.)i diugosci zlzzr:zekzanstzroméezr::]l:_ gg gg]} P gg 23\/ " 0,5 ]*P.) : 0,4 *JP_) ! 0,2 *P.) ZALETY: 1 tatwy sposob sprawdzania zapalnika, lub sie- 1) =
Z . cienki drucik platynowy, przymocowa- czynnej okoto 4 mm. leta y* K) 4 ci potaczonych zapalnikéw przy pomocy prostego galwanometru. -
N ny do koncéw dwuch drutéw miedzia- ) ' 2. lzolacja przewodow taczacych i ztaczen nie potrzebuje Q o
O o nych (niekiedy zelaznych), wyprowadzo- od 1,5 *0-) od 2,2 *o0.) przy prze- byé zbyt wysoka. 4 i
> o nych na zewnatrz zapalnika. Drucik pla- Drucik platynowo-iry- Viessaning soli Ber do 2,2 *p.) do 2,8 *p) wodnikach 3. Mozno$é zapalenia przy pomocy ogniw z aparatu te- @
@ O tynowy jest otoczony mieszaning zapal- Austrji dowy o $rednicy od 0,03 ) (zalezy czy przewodni- L m'Edf' lefonowego w razie braku lub zepsucia zapalarki. 3 R
. do 0,05 mm. *K) i dtu- tholeta, siarczku anty- p co najmniej 0,55 *0)) okoto Lz
= =z na, o temperaturze pobudzenia okoto (syst. Scha- e . monu i bawetna strzel- ki zapalnik 3 wyprowa- 0,35 *P. K) przy zelaz- 0,2 *P) 4. Mate prawdopedobienstwo wybuchu pod wptywem pra- Q 2
° * , . , . Lo ) L . o
Y 200° C. *PK). flesa). gosci czynnej od 3 do ) “K P) dzone na zewnatrz sa nych co doéw indukcyjnych powstatych w sieci taczacej zapalniki, od wy-
6 mm. *P. K). nicza. : . o najmniej , 3 @
u o Prad elektryczny, doprowadzony ) zelazne czy miedziane). 0’; *P.)J tadowan elektryczn){ch w atm(?s’ferze. .
- o 2 zapalarki lub ogniw, o natezeniu okoto 5. Wzgledna jednorodnos$¢ zapalnikéw; wobec czego, przy 9 o
w O 0.5 Amp., przeptywa przez orucik pla- Drucik platynowy z 50% soli Bertho- i potaczeniu w szereg, wybuchajg wszystkie. Zapalniki, posiada-
tynowy, rozgrzewa go i, po osiagnieciu 15% Irydu, o $érednicy leta, 50% Zelazo- UK) jace oporno$¢, rbézniagca sie o wiecej niz 0.4 oma, nie mozna I _fg“ g S
' ' *p- i i i d 1,1\*P-K. * co najmniej co najmniej okoto < ; 4 ; i ; ; < < 8
- temperatury pobudzenia mieszaniny za- Rosji okolol 9.04 mm. 'p K) i cjanku otowiu 1 3 Y ) od 2,2\*P.) o a ip KJ l* ] ! wiaczaé w jeden obwdd, gdyz zachodzi obawa nie zapalenia T N E
x W palnej — zapala mieszaning, powodujac dugosci  czynnej okoto lub o do s/ ' -K) 06 *P) 0.2 *P) zapalnika o mniejszej opornosci. NG T
- wybuch zatozonej na zapalnik sptonki, 6 mm *P). Bawetna strzelnicza WADA: Opornosc sieci taczacej ma duzy wptyw na do- %‘ o 28
%) =
z ;’: wzglednie zapalajac przytozony lont. puszczalng ilo$¢ przytagczonych zapalnikow do jedneg obwodu. = ge—a
:(' Drucik piatynowo-iry- 28w 2
dowy lub platynowo- 5 °
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nej poprzednio zasadzie ,iskrowej"; natomiast po-
twierdza mdj poglad, 2e chodzi w danym wypadku
o zapalniki o duzej oporno$ci, ktérych typowym
przedstawicielem jest zapalnik systemu Dreyera,
uzywany w Rosji.

W tablicy Kklasyfikacyjnej podaje opis zasady
konstrukcji zapalnikéw; tutaj podkreslam rdznice
miedzy zapalnikiem o matej i duzej opornosci, po-
legajacq na przeptywaniu pradu: w pierwszym wy-
padku przez przewodnik z drucika platynowego
(z domieszkyg irydu), w drugim — przez przewodnik
ze stupka mieszaniny zapalnej; w obu rodzajach
zapalnikéw wywigzuje sie ciepto Joula, powodujace
zapalenie.

Mastepnie ,Tymczasowa Instrukcja" podaje
spos6b sprawdzania zapalnikéw zarowych, czyli
° matej opornosci, przy pomocy pragdu 0 napieciu
do 0,5 wolta, bez obawy wybuchu. Bez obawy
wybuchu sprawdza¢ w ten sposob mozna tylko
zapalniki austrjackie i to jedynie w tym wypadku,
Sdy przewodniki zapalnika, wyprowadzone naze-
wnatrz, sg zelazne, a nie miedziane. Niemieckie za-
palniki tego typu ze sptonka, ktorych mamy jeszcze
duzo, zapalajg sie przy napieciu od 0,34 do 0,46 wol-

rosyjskie (bez sptonki)—od 0,44 do 0,6 wolta.

Jeszcze jedno spostrzezenie. W literaturze pol-
skiej i obcej, traktujgcej o zapalnikach, spotkatem
sie z opisem dziatania zapalnika (zarowego) 0 ma-
tej opornosci, ktéry moéwi: ,ze prad, przeptywajacy
przez drucik platynowy, rozpala go do biatosci,
a nawet stapia”. Doktadne pomiary natezenia i na-
piecia pradu oraz opornosci w chwili wybuchu, do-
prowadzity do wniosku, ze drucik platynowy,
po osiggnieciu temperatury okoto 2.000°C., pcwo-



duje zapalenie mieszaniny zapalnej; niestusznem
wiec jest teoretyczne obliczanie opornosci zapalni-
kéw w chwili wybuchu, odpowiadajacej temperatu-
rze topliwosci platyny; dlatego tez w nazwie tego
rodzaju zapalnikéw opuszczam okreslenie ,Zarowe“.
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- W Glinski-

Celem wstrzymania ofenzywy niemieckiej w dru-
giej potowie roku 1915 i na poczatku 1916 powzieli
Rosjanie mys$l stworzenia przegrody wodnej w za-
bagnionym juz poprzednio basenie Prypeci. Dla wy-
konania tego planu postanowiono zamkng¢ przy
pomocy grobli odptyw wocfy w kanatach osuszaja-
cych, matych rzeczkach, oraz wiekszych doptywach
Prypeci. Rejon proponowanych zabagnien sktadat
sie gtownie z bagien torfowych, ktére, po zamknie-
ciu odptywu, a wiec podniesieniu zwierciadta wody”
zmieniatyby catg przestrzen w trudne do przebycia
bagno. Przestrzen, ktéra miata by¢ zabagniona,
obejmowata baseny doptywoéw Prypeci, Slaweczny,
Ubor¢i, Stwigi, towy, Stuczy i innych rzek pomniej-
szych. Wykonanie planu poruczono warszawskiej
i wilenskiej dyrekcji komunikacji, jako najbardziej
obznajmionym z robotami wodnemi, oraz specjalnie
w tym celu utworzonym organizacjom hydrotech-
nicznym.  Zupeiny brak doSwiadczenia w wyko-
naniu podobnych projektéw byt wielkg przeszkoda,
a moze przyczyng, ze wogble roboty nie osiagnety



spodziewanego rezultatu. W trakcie budowy oka-
zato sie, ze typy przegrod, opracowane poprzednio
w instrukcjach, nie odpowiadajg celowi, i dopiero
na miejscu roboty trzeba byto szuka¢ innego roz-
wigzania.

W szkicu tym z powodu braku materjatow nie
mozemy podac catoksztattu wykonanych rob6t i mu-
simy zadowolni¢ sie opisem prac w basenie Stwigi:
od toru kolejowego Sarny —Kijow do wsi Hrapanie.

Na czele robd6t stat inzynier wodny, pod Kkto-
rego rozkazami pracowato 150 technikow-studentow.
Do roboty uzywano robotnikéw miejscowych; sprzet
saperski oraz cze$¢ prowjantow dostarczato wojsko.
Na odcinku Stwigi na ktérym byly prowadzone ro-
boty, pracowato pieciu technikbw. Roboty rozpo-
czeto we wrze$niu 1915 r.; trwaty one do wiosny
1916 r., chociaz juz w grudniu 1915 r. zabagnienie
odcinka byto prawie ukonczone. Oddziat nie miat
statego postoju, zmieniajagc miejsce pobytu w mia-
re postepu robdt.

Budowe grobli rozpoczynano, idac z brzegiem
rzeki od zrodet. Miato to na celu umozliwienie wzno-
szenia grobli w suchem miejscu, eona matych rzecz-
kach i kanatach tatwo dato sie uskuteczni¢. Zamkng-
wszy groblg odptyw wody, przystepowano do bu-
dowy nastepnej, obliczajgc odlegtos¢ od pierwszej tak,
aby grobla, poprzednio zbudowana, wstrzymata do-
ptyw wody az do ukonczenia robot przy nastepnej,
flby takie postepowanie byto mozliwe, nalezato wy-
kony wa¢ groble bardzo szybko, a wiec mie¢ do dys-
pozycji odp. ilos¢ robotnikéw. Czas, potrzebny do wy-
konania grobli (naturalnie jest tu mowa o kanatach
i matych rzeczkach), wahat sie od 1,5 do 4 godzin.
Jezeli, postepujagc wzdtuz rzeki, natykano sie na do-



ptyw, to roboty na gtéwnej rzece chwilowo zarzu-
cano, wykonujac najpierw zamkniecie wody na do-
ptywie. Zabudowe doptywu rozpoczynano od goér-
nego biegu i dopiero po dojsciu do ujscia konty-
nuowano budowe grobli na rzece gitéwnej.

Na kazdej rzece lub kanale pracowaty jedno-
czed$nie dwie partje, przeskakujgc przez siebie. 0S¢,
robotnikow w partji zalezata od wielko$ci grobli
wynoszg przecietnie od 5 do 30 ludzi. Dla wie-
kszych rzek liczba ta znacznie wzrastata: przy wy-
konaniu naprzyktad grobli koto Dabrowicy, na-
pétnoc od Sarn, pracowato podobno okoto 1000 ro-
botnikéw. Dla wiekszych grobli ziemnych przydzie-
lano wozy dla transportu ziemi do nasyp6w. Chcac
wykonaé¢ groble na sucho, trzeba byto nalezycie za-
projektowaé¢ odlegtos¢ miedzy niemi. Odlegtos¢ ta
wahata sie miedzy 100 a 1000 metrdw.

Ten sposOb organizacji pracy ogromnie uta-
twiat jej prowadzenie, przytem groble, budowane na
Suchem, zyskiwaty na trwatosci. Instrukcja opraco-
wata trzy typy grobli. Dla kanatéw o giebokoscil
1 metr i rzek do 0.5 m. stosowano typ | Sktadat sie:
on ze S$cianki plecionej, zarzuconej od strony gor-
nej wody nasypem darniny (rys. 1). Dla kanatow'

RYS. i.

do 3 metrow i rzek do 2 metréw stosowano pro-

fil silniejszy o dwuch $ciankach plecionych; prze-

strzen miedzy niemi wyktadano darnig. Odstep mie-
2



dzy S$ciankami miat sie mniej-wiecej réwnac¢ gtebo-
ko$ci spietrzenia (rys. 2). Dla wiekszych gtebokosci

byt opracowany typ trzeci. Grobla z nasypu ziem-
nego potaczona byia z gruntem zapomocg zamku.
Zamku nie mozna byto wykonaé z gliny z powodu
zupetnego jej braku na miejscu budowy; zamiast niej
dosypywano naw6z (rys. 3). Skarpy i korona gro-

RYS. J

bli byta zabezpieczona darning, poprzybijang kotka-
mi. Korone grobli wznoszono o pét metra po-
nad zwierciadto wody spietrzonej, aby zabezpieczy¢
ja od rozmycia.

Jako przelewy zostaty pozostawione w grobli
otwory z takiem wyrachowaniem, by maksymalna
grubos$¢ przelewu dochodzita do 0.5 rnetra. Wymia-
ry przelewu obliczono bardzo pobieznie, biorgc za
podstawe podwodjng objeto$¢ wdd wiosennych. Mia-
to to fatalne nastepstwa, gdyz wiekszo$¢ grobli zo-
stata zniesiona przez pierwsza wielkg wode, ktéra
zdarzyta sig tej jesieni.



Przelewy miaty S$cianki boczne oraz dno wy-
tozone plecionkg z chréstu (rys. 4). Jako materjafc

rRYs 4

do budowy stosowano zerdzie od 5 do 15 cm. gru-
bosci oraz chrdst (brzezing), z ktérego wykonano
plecionke. Materjat drzewny znajdowat sie na miej-
scu, wiec rzadko trzeba go byto dowozi¢; darnine-
do nasypow wyrzynano w poblizu. Starano sie jed-
nak wybiera¢ dari nie blizej niz 20—30 metrow od
grobli, przytem nie w jednem miejscu, lecz, wyrzy-
najgc pasy, prostopadle do osi kanatu.

Groble wykonywano w sposOb nastepujacy:
dla wiekszych grobli, dla mocniejszego potgczenia
grobli z gruntem kopano réw wzdiuz jej osi. Na-
stepnie w poprzek koryta zabijano jeden lub dwa
rzedy zerdzi (poszczeg6lne zerdzie—w odstepie
20 — 30 cm.). Zabijanie lub raczej uginanie zerdzi
wykonywano recznie; z powodu stabego gruntu zer
dzie tatwo wchodzity wen na gtebokos¢ 2 — 3
metréw, nie zabijano ich jednak dalej, pomimo mo-
zliwosci gtebszego zabicia, gdyz wystarczato to dla
wytrzymatosci grobli. Jako oparcie ptotu dawana
czesto u gory belke, ktéra opierata sie na dwuch
palach, zabitych w ziemie po obydwuch stronach
kanatu. Przyjmowata ona na siebie cze$¢ napom
wody spietrzonej, przez co zabijanie pali nie byto
tak wazne. Odstepy miedzy zerdziami wyplatano'
nastepnie chrostem. Dla zabezpieczenia sie przed
obejsciem wody od brzegéw, ptot ten w wiekszych
groblach wpuszczano w brzegi, co uwidoczniono na*
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Tys. 2. Przy wykonaniu ptotu zwracano uwage na
szczelno$é, aby darnina nie mogta sie przezen
przedosta¢. Przy dwuch ptotkach zakladano naj-
pierw przestrzen miedzy ptotkami, a nastepnie ukta-
dano skarpe od strony gérnej wody. Przy bardzo
mokrych gruntach dawano trzy albo nawet cztery
Scianki plecione, by przez to zwiekszy¢ odpornosc
grobli.

Wegtug instrukcji korona grobli nie miata wy-
stawa¢ poza brzegi kanatu, dzieki czemu grobla
byta mniej widoczng. W praktyce okazato sie to
niewygodnem i poniekad bezcelowem. Woda, stara-,
ac sie przefiltrowaé przez groble najkrotszg drogg,
rozmywata jej gornag cze$¢, nie wystepujac z brze-
gow, a mimo to groble byly widoczne. Podnie-
sienie za$ grobli o 15 — 20 cm. powyzej brzegdéw
zmuszato wode do wyjscia z koryta; wowczas zalewa-
fa ona brzegi i dopiero ponizej wlewata sie do koryta
ze stabszg sitg. Bardzo praktyeznem okazato sie
utozenie na koronie grobli pasma darniny 1 metr-¢j
szerokos$ci i podiuzenie go na 4 — 6 metrow
z obydwu stron kanatu w kierunku prostopadtym do
osi. Przy pomocy takiego urzadzenia prad wody zo-
stawat odrzucony od grobli a skierowany na boki.
Aby pasma te byly mniej widoczne z géry—wyko-
nywano je w linjach ‘tamanych, nieprawidtowych.

Woda, spietrzona z kanatow osuszajgcych, wsig
kata w grunt bardzo szybko, torfowisko przesycato
sie wilgocig i dostep do grobli w predkim czasie
stawat sie niemozliwym. Naprawy byty wiec ogrom-
nie utrudnionei trzeba byto budowaé¢ groble od-
razu bardzo starannie.

Najwiekszy efekt dziatania mozna byto za-
obserwowa¢ na kanatach w bagnach, oraz rzecz-









kach, przeptywajgcych przez bagniste Ilub ilaste
grunta. O wiele stabszy efekt dawato spietrzenie na-
rzekach o korytach piaszczystych. Woda wystepo-
wata tu z brzegéw, ale nie wywotywata zabagnienia.
Usuniecie grobli przywracato bardzo predko ten stanr
ktory byt przed spietrzeniem. Wystepowanie wody
z brzegdéw utrudniato warunki przeprawy, pozostawata
ona jednak mozliwa.

Nie wszystkie groble okazaty sie racjonalnie
zaprojektowane. Grobla koto wioski Rudnia — Zata-
wie, o wysokos$ci spietrzenia 2,5 metra, zostata przez:
wielka wode w zupetno$ci zniesiona i musiata by¢
na nowo przebudowana. Przelew, wykonany w te)
grobli o wymiarach 1 na 4 metry, okaz?t sie zbyt
maty i zbyt stabo ubezpieczony; byt on wykonany
wedtug rys. 4 (Scianki boczne i dno byty wyplecio-
ne chrostem).

W koncu listopada spadty silne $niegi, a za-
raz potem nastgpita odwilz z wielkg ulewsg, we-
zbrana woda zniosta $cianki przelewu, przyczem na-
stgpit przelew przez korone grobli, czego nastep-
stwem byto znéw czeSciowe zniesienie samej grobli.
Groble te musiaty by¢ wykonane na nowo, przytem
zastosowano tutaj nowy typ przelewu, uwidoczniony
na rys. 5.

Druga grobla takiego samego typu, wykonana
w poblizu wioski Biatowiezy, oparta sie doskonale
naporowi wody i odegrata wielka role, spietrzajac
zwierciadto wody daleko w gore rzeki, tak ze wptyw
spietrzenia dawat sie odczuwaé¢ nawet na rzece Tryznie.

Powyzej Biatowiezy na rzece Krasnej wykonane
byty na odcinku 1,5 Kkilometrowym 3 groble
w 500 metrowych odstepach o wysokosci spietrze-
nia 2 metry. Rzeka miata w tern miejscu koryto



zaro$niete krzakami i trzcing, wiec, chociaz zaba-
egnienia nie wywotano, przeprawa zostata jednak bar-
dzo utrudniona.

Podczas wspomnianej ulewy groble te zostaty
zniesione zupetnie. Konieczno$¢ szybkiej naprawy
naprowadzita na mys$l skonstruowania nowego
typu przelewu, ktéry w zastosowaniu okazat sie
bardzo praktycznym. Wymiary jego zostaty przy-
tem zwiekszone. Mowy przelew (rys. 5) byt wy-
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konany w sposéb nastepujacy: W poprzek koryta
uktadano okragglak o S$rednicy 20 cm. Okraglak ten
zarzucano nastepnie gateziami, zuzytkowujac najcze-
Sciej gatezie tego samego drzewa. Szczyty gatezek
puszczano z pradem wody, odziomki uktadano na
okraglaku. Gatezie uktadane byty prostopadle do osi
grobli. Zeby woda nie zniosta gatezi, obcigzano je
darning nastepnie uktadano drugi okraglak, przesu-
wajac go w gore rzeki o 30 do 50 cm. w stosun-
ku do pierwszego. Mastepnie dawano znowu war-
stwe gatezi, obcigzonych darning. W ten sposdb po-
stepowano dalej, dopdéki nie osiggnieto zgdanej wy-
sokosci. W razie zataman dna okrgglaki nadrgby-
wano i nadtamywano, przez co mogty sie one do-
stosowa¢ do ksztattu koryta.

Wykonana w ten sposéb grobla wytrzymywata
przelew przez korone idoskonale znosita riapor wiel-
kiej wody. Przy wykonaniu nie trzeba byto tylko
oszczedza¢ darniny dla obcigzenia gatezi. Wedtug
tego schematu wypetnione zostaty rowniez wszyst-



kie miejsca, przerwane przez wode; przetrzymaty'
one doskonale wiosne 1916 r.

Reasumnjac rezultaty, naog6t mozna stwier-
dzi¢, ze przewodnia mys$l wytworzenia ciagtej prze-
grody wodnej nie zostata osiggnieta. Na poszcze-
golnych jednak odcinkach otrzymano doskonate wy-
niki. Niektore btota, w znacznej mierze osuszone
przez ekspedycje gen. Zylinskiego w 1902 r., wr6-
city do stanu pierwotnego, a, chcac przejechad,,
trzeba je byto okrgzac¢, nadktadajgc kilkanascie kilome-
trow. Droga w rejonie bagna Kobyty, od Tomasz-
grodu do Snidowicz, stata sie zupetnie nie do prze-
bycia. Bagna na rzeczkach Igorewie, Tryznie, Studzie-
nicy i Kupieli, przez ktore dawniej mozna byto swo-
bodnie przejecha¢, staty sie niedostepne nawet dla
ruchu pieszego. O ileby projekt byt zestawiony na,
podstawie bardziej szczegétowych studjow i staran-
niej opracowany,—mozna bytoby $miato twierdzi¢, ze
nawet gdyby nie udato zamkngé wten sposob catko-
wicie drogi Niemcom, musiatoby to jednak ogromnie
posuwanie sie ich naprzod utrudnic.



HJRWE | 11 KT BEKERXED
M>» FORTEN",
Kot. J. Biaty.

Listopadowy numer ,Sapera Inzyniera Wojskowe-
go" zawiera ciekawy artykut kpt. Biesie kierskiego
,Ostrog forteczny". W artykule tym Autor podaje
projekt objektu fortecznego, ktory jest jedng z niewie-
lu polskich prob rozwigzania zagadnien fortyfikacji
statej. Projekt ten nasuwa mi jednak niektdre uwagi
krytyczne, ktore nizej podaje.

Ostrdg jest ztozony z nastepujacych elementow:
schronu (abris de combat), posiadajgcego organy flan-
kowania przerw na wzér podwoéjnego kojca (coffre
double), i wiezyczki pancernej, umieszczonej w przed-
niej czesci objektu. Organy flankujace, przykrywajac
bardzo udatnie wejscie do przelotni, flankujg jednocze-
$nie przerwy, dajac ogien flankowy wtyt — wgtgb
wiasnej pozycji.

W razie natarcia przeciwnika na odcinku jednego
ostroga i 2-ch przerw (rys. Nr. 4 art. Kkpt. Biesiekier-
skiego), atakowany ostrég jest zupeinie odciety od



swych odwodéw wiasnym ogniem krzyzowym, pocho-
dzacym z flankujgcych organéw sasiednich 2 ch ostro-
goéw, a jego tyt — zamkniety dla dziatania witasnych
odwodow. Nie przypuszczam, by Autor przewidujac
wprowadzenie odwddw przez komunikacje podziemna4
orgraniczyt na tern ich dziatanie, poniewaz bytoby to
btedem taktycznym, réwnoznacznym zaprzeczeniu za-
sady swobody wtasnego dziatania.

Musze zauwazy¢ pozatem, ze, pomijajac juz kwe-
mstie uzycia rezerw, kazdy strzat organow flankujacych
jest skierowany w Kkierunku wiasnym.

Stawiane powyzej zarzuty mogtyby odpas¢, gdy-
by Autor zaproponowat flankowanie przeszkod, poto-
zonych w rowach o profilu rowu normalnego fortu.
Jednak koszta tego systemu nie bedg odpowiadaty
wartosci obronnej proponowanej organizacji.

Druga niedogodnos$é, ktéra wynikta z powodu na-
dania flankujgcemu ogniowi kierunku wtyt, jest brak
wzajemnego wspierania sie organdéw samych ostro-
géw. Rozstawiajac organy flankujace o doniostos¢

broni i flankujgc  normalnie  wprzdéd — przykrywa
sie objekt flankowany od przodu, t. j. od strony
przeciwnika. W projektowanej organizacji, w ra-

zie niemoznos$ci dziatania wiezyczki, ostrég nie po-
siada zadnego s$rodka samoobrony i oddziatywania na
witasne przedpole, tembardziej, ze nie mozna liczy¢ na
wsparcie przez wiezyczki pancerne sasiednich ostrogéw,
poniewaz majg one juz dwa zadania: ostrzeliwania
wiasnego przedpola i przeszkody indywidualnej.
Wracajgc raz jeszcze do wiezyczki, musze zazna-
czyé, ze stosowanie jej do ostrzeliwania przeszkody,
znajdujacej sie w rowie tréjkatnym, uwazam za nie
wskazane. Ostrzeliwanie takiego rowu nawet ze stano-
wiska ogniowego piechoty, jak wykazaty doSwiadcze-



nia wojenne, jest bardzo trudne, bowiem diuga skarpay
nieodzowna w profilu tréjkatnym, bywa zwykle
przewrécona pociskami tak dalece, ze ze stanowi-
ska ogniowego wogdéle nie wida¢ przeszkody. Gdyby
jednak ta niedogodno$¢, ktéra bedzie bardziej zaakcen-
towang wiasnie przy uzyciu wiezyczki pancernej, nie
byta brana pod uwage, to musze zaznaczy¢, ze ostrze-
liwa¢ przeszkode indywidualng na blisko 300° zapo-
mocg jednej wiezyczki pancernej jest wog6le bardzo
trudno. Jak wida¢ z projektu mozliwem jest ostrzeli-
wanie przeszkody na 180° przez wysuniecie wiezyczki
na przednig czes¢ ostrogu ijej podwyzszenie—jednego
i drugiego nalezatoby jednak unikaé¢ przy projektowa-
niu objektow fortyfikacji statej, —lecz pozostata czes¢
przeszkod indywidualnych znajdowac sie bedzie w ka-
cie martwym lub spowoduje szereg niedogodnosci kon-
strukcyjnych, jak: konieczno$¢ nadania stropowi pochy-
tosci, nadmierne wyciggniecie profilu rowu tréjkatnego
it p.

Wymienione zarzuty majg na wzgledzie wykazanie*
ze, pg. mnie Autor, nie zwrdcit dostotecznej uwagi
na konieczno$¢ swobody wiasnego dziatania oraz
do dziatywania broni na wiasne przedpole — zasady,
ktorych wielka wojna, wywotujac prawdziwa rewolucje
w poglagdach na warto$¢ i zastosowanie fortyfikacji,,
nietylko nie obalita, lecz, przeciwnie, zaakcentowata
w catej doniostosci.



ZUW mu ARTHR

(Na podstawie materjatow, dostarczonych przez 7 p. sap.).

Cel:

Ztudny ogien artylerji stosuje sie dla nadania tere-
nowi manewréw lub ¢wiczen wrazenia pola walki, uzmy-
stowienia potegi nowoczesnego ognia, oraz aby utrzymac
manewrujace oddziaty w statem napieciu i zmusi¢ je do
wykorzystania terenu, odpowiednich przegrupowan it. p.

Zastosowanie ztudnego ognia w W. P.

Po raz pierwszy ztudny ogien zastosowany byt
u nas na szerszg skale w O. C. Biedrusko podczas po-
bytu Marszatka Focha i Wojskowej Misji Tureckiej.

Granaty i szrapnele, wykonane woOwczas przez
7 p. sap. z materjalu wybuchowego, byty drogie i nie-
bezpieczne; przygotowanie i rozmieszczenie granatow'
w terenie zajmowato duzo czasu, przytem mogty byé
one uzyte tylko w miejscach z géry przewidzianych.

Przygotowane tadunki, znakomicie odtwarzajac
zwiaszcza szrapnele, byty jednak niebezpieczne dla strze-
lajgcych (obstugi) nawet na bardzo wielkiej odlegtosci
(do 400 mtr.).



Obecnie zostaty one znacznie uproszczone iudo-
skonalone przez kierownika Centralnych Warsztatéw

Uzbrojenia Mjr. Kosteckiego, sg bardzo tanie i bezpiecz-
ne, dajac mozno$é szybkiego zastosowania, zaréwno









w terenie, na ktérym przewidziane sg z goéry pewne
fragmenty walki, jak i tam, gdzie dzieki manewrowi
moze sie ona rozwing¢ w sposOb naturalny.

Opis dawnych i obecnych szrapneli i granatdéw.

Opis dawnych i obecnych ,szrapneli”
i ,granatow" podajg rysunki 1— 6. Sg to specjal-
ne petardy do nasSladowania wybuchdw granatéw
i szrapneli, zrobione przez Mjr. Kosteckiego. 7. puik
saperow skonstruowat gartacze do wyrzucania ,szrap-
neli" (rys. 7), ktére mozna tgczy¢ w baterje (rys. 8),
co Ww znacznej mierze ufatwia caty proces prowadze-
nia ztudnego ognia.

Saperzy, uzbrojeni takiemi petardami w ilosci od
10— 15 sztuk, posuwajg sie wraz z piechotg, zapalajac
tadunki co pewien czas zaleznie od intensywnosci
markowanego ognia artylerji.

Rys. 9 przedstawia inny spos6b prowadzenia ztud-
nego ognia artylerji polowej i ciezkiej — przez zapale-
nie tadunkow wagi od pot do trzech kilo z miejca, ozna-
czonego z goéry. Sag one zrobione z materjatu wy-



buchowego—najczesciej z czarnego prochu. Po wko-
paniu do ziemi zapalamy je przy pomocy lontu lub
elektrycznosci. Dla zapobiezenia nieszcze$liwym wy-
padkom nalezy usung¢ wszystkie kamienie w promie*
niu 5 mtr. od tadunku.

Petardy szrapnelowe mogag réwniez by¢ wyrzu-
cane z karabinéw. Ktadzie sie je do gartacza zapalni-
kiem w ddt przy otwartym zamku; nastepnie taduje
sie karabin nabojem bez kuli i zamyka sie zamek.
Strzelajacy zotnierz powinien mie¢ dobre ukrycie. Na-
béj detonuje na odlegtosci 20—30 mtr., a w odlegto-
§ci 100 mtr. daje wrazenie pekajgcego szrapnela.



Rys. 10-ty daje schemat stojaka na 4, rys. 11—
na 8 karabinow przy obstudze 1 podof. i 6 saperow.

Organizacja pola ztudnego ognia.

Na podstawie rozkazéw operacyjnych kierowni-
ctwo ustala:
a) miejsca, w ktorych ztudny ogien artylerji be-
dzie przedstawiony;

b) ilo$¢ irodzaj wybuchow (granaty, szrapnele);

c) tempo irodzaj ognia (pojedyncze salwy it. p.);

d) momenty wybuchéw w ogdlnym zarysie
(przejscie patroli, rozwiniecie sity gtéwnej—
przesuwanie odwodoéw i t. p.), —












i dane te wraz z ogdlnem zatozeniem taktycznem da-
je kierownikowi ztudnego ognia.

Po otrzymaniu tych danych kierownik ztudnego
ognia okre$la jego punkty w terenie, taczy je, jezeli
to jest mozliwe, siecig telefoniczng z centralg Kierwni-
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ctwa; ustala umoéwione z géry znaki oraz stata tacz-
no$¢ np. optyczng, stosujgc sie do ilosSci bateryj prze-
ciwnika i donosnosci ich ognia (t. j. miejsca bateryj),
oraz ostrzeliwanie ruchomych celow w réznych fazach

walki; zaleca odpowiedni ogien (okres zblizania sie,
natarcie, przygotowanie szturmu, podtrzymanie dalszej
akcji i t. p).

Zarzadzania i pouczenia sa konieczne ze wzgledu
na ewentualng niemozliwo$¢ utrzyrnnania umoéwionej

Rys. 8

tacznoscji  lub zawiedzenie wprowadzonej sygnali-
zacji statej.



Uzyskanie dobrego wrazenia ognia ztudnego za-
lezy najbardziej od inteligencji i praktycznego wyro-
bienia saperéw i ruchliwosci kierujgcych oficerow, kto-
rzy na swych odcinkach ogien ten koryguja.

Oczywiscie istnieje réznica pomiedzy Cwiczenia-
mi pokazowemi na terenach znanych, jak np. Biedru-
sko, Rembertéw i t. p., gdzie tgcznos¢ i kierownictwo
ztudnym ogniem mozna doprowadzi¢ do precyzji,
a manewrami na duzych obszarach, na ktérych odzia-

ty nie sg w swych ruchach skrepowane, np. ostatnie
manewry na Wotyniu: osiggniecie dodatniego wraze-
nia zalezy wowczas najbardziej od sprytu i praktyki
wykonywujacych ogien ztudny oddziatéw.

a*



W kazdym razie organizacja i zarzadzenia, do-
tyczace ztudnego ognia, musza by¢ najprostsze, wte-
dy bowiem tylko przygotowania nie zawiodg; wszel-
kie teoretyczne obliczenia i ztozone detale mogg wpro-
wadzi¢ na manewrach choas, a nawet zupetne fiasco*

Poza ,,granatami™ i ,,szrapnelami™ ztudnego ognia
timieszczonemi w pewnych okre$lonych z géry punk-
tach, kierownik powinien pozostawi¢ cze$¢ ludzi z ta-
dunkami do wiasnej dyspozycji, ewentualnie dla roz-
jemcédw, aby moc otworzyé ogied w miejscach nie-
przewidzianych, a potrzebujgcych obstrzatu ze wzgledu
na ruch manewrujgcych.

Granaty i szrapnele systemu Mjr. Kosteckiego
sg lekkie, mozna je wiec tatwo przenosi¢ z punktow,
pozbawionych wazno$ci na nowe miejsca, ktére nie-
przewidziany manewr wskazuje.

Podziat obstugi ztudnego ognia na dwie prze-
ciwne grupy nie jest wcale potrzebny, natomiast do-
brze jest, gdy pociski walczgcych stron odrozniajg sie
kolorem (zabarwienie czerwone dla czerwonych, zwy-
kte—dla niebieskich).









Korekta ztudnego ognia przez rozjemcow.

Wyznaczeni rozjemcy powinni kierowaé, a wias-
ciwie korygowaé¢ zitudny ogien; w tym celu musza
posiadac:

1) Ogdlne zatozenie manewrdéw;

2) Wskazowki i zarzgdzenia kierownictwa ma-
newrow, dotyczace ztudnego ognia, ktére zo-
stato wydane jego kierownikowi;

3) Plan ognia;

4) Sytuacje na danym odcinku w chwili przy-
bycia.

Woéwczas, po porozumieniu sie z dowddcami arty-
lerji, piechoty, lub tez z gtownym Kkierownictwem ma-
newréw, rozjemca zarzadza ogien w potrzebnym Kie-
runku, korzystajac z ruchomych patroli z pociskami
ztudnego ognia, lub tez przenoszgc pociski zgodnie
z wytworzong sytuacjg z przewidzianych, a juz niepo-
trzebnych punktéw, na nowe, ktdre majg sie w na-
stepnych fazach walki wytonié.

Nie nalezy dawac zadan niemozliwych, np.: otwar-
cia ognia na dystans zbyt daleki, przeniesienia skrzy-
ni z pociskami, wazgcej przeszto 100 kg. w bardzo
ktotkim czasie i t. p.

Z powyzszego widaé, ze wrazenie prawdziwosci
ztudnego ognia zalezne jest w znacznej mierze od
ruchliwo$ci wyznaczonych rozjemcow.

Ztudny ogien w dniach 11, 12, 13/VIIlI. 1925 t. na ma-
newrach kawalerji na Wotyniu. Mapa 1\ 100.000.

Na trzydniowa manewra kawalerji na Wotyniu
wystano 5 oficeréw i 60 saperéw (w tej liczbie 28 pod-
oficeréw zawodowych), zarzadzajac wypuszczenie 6000
szrapneli oraz 6000 granatow w dniach 11 i 12 sierp-



mia. Dowddztwo kawalerji przydzielito do dyspozycji
kierownika ztudnego ognia 2 plutony pionieréw po
00 ludzi z 4. Dyw. i 6. Bryg. Kaw.

W przeddzien manewréw, t. j. 10/VIIl oddziat
saperéw zapoznal sie detalicznie z terenem pierwszego
dnia manewrow w rejonie Redkoduby, Werba, Ka-
mienna, lwanie Puste, Rudnia Poczujewska, Rudnia,
rzeka Plaszowka, wie$ Ptaszowa, Jandwka, Gaje Li-
tewskie, Pertruki, Karzycko, «Oliksiuki.

Wieczorem tegoz dnia kierownik ognia otrzy-
mat z kierownictwa manewréw plan ztudnego ognia
na dzien 1VUVIIlI wraz z legendg, ktora opiewata, ze
w dniu 11-tym ma byé wypuszczone 1500 granatow
1 2000 szrapneli, oraz podawata przewidziane miejsca
mognia. (Wktadka N° 1).

W najwazniejszych punktach ogien (granaty)
byt zatozony juz wczedniej; w czasie akcji jednak mu-
siat by¢ przeniesiony na wschoéd, poniewaz czerwoni
nie uderzyli na rzeke Ptaszowke, jak byto przewidzia-
ne, a skierowali ruch na Srule, Karzycko, Olikstuki
i dalej.

Pierwszego dnia najwiecej ziudnego ognia mar-
kowano na rzecze Ptaszéwka — wie$ Plaszowa i kota
1140,7—oraz na wschoéd, w laskach Srule, Karzycko,
Oliksiuki.

W drugiej fazie tegoz dnia, t. j. po sforsowaniu
przez czerwonych Piaszowki i zajeciu koty 240,7, naj~
bardziej skoncentrowany ogienn byt prowadzony okoto
Janéwki, mniej gesty—na catym terenie.

Ztudny ogien ruchomych patroli byt prawie wsze-
dzie skuteczny; ruchliwo$¢ ognia osiggnieto na tak
wielkiej przestrzeni dzieki 2-m pdiciezarowym autom,
wynajetym podwodom, oraz konnym pionierom 4. Dyw.
i 6. Sam. Brygady Jazdy.



Cze$¢ saperow pod dowodztwem jednego z ofi-
cerobw juz w dniu 11-go zaznajomita sie z terenem
manewrdéw na dzieh nastepny: rejon Batkéw, Basza-
rowka, Staryki, Pdzamcze, Kazmiry, Stojanéwka, Dran-
cza Rustka, Krasna Gora, Berezyna, Prokazy, Cota
257,252, Niewieréwka. (Wktadka Ne 2).

Kierownik ognia otrzymat plan dziatania z le-
gendg o godzinie 1 rn. 15. w nocy z 11 na 12-go.

Na dzien 12/VIII wyznaczono 2000 granatéw
i 2000 szrapneli; dzieki doSwiadczeniu dnia poprzed-
niego, caly oddziat saperéw byt podzielony na ru-
chome patrole; po kilka z tych patroli zostato przy-
dzielonych do dyspozycji oficeréw-saperéw i oficerow-
pionierow kawalerji.

Patrole ztudnego ognia przesuwaty sie szybko
i mogty wprawnie dziata¢ we wszystkich, nawet nie-
przewidzianych z goéry fazach walki.

Por. saperéw Ratajski z 3 podoficerami sape-
row juz dnia 9-go, 11 go od potudnia i 12-go praco-
wat na terenie, wyznaczonym na trzeci dzien mane-
wrow (Gaje Lewiatynskie, Dytkowieckie, Zastawczy-
zna, Suchowola, Makutra, Cymbat, Buczyna).

Plan ztudnego ognia, nadestany dnia 12-go o godz.
23 m. 30 w stosunku do rozporzgdzalnych Srodkow
byt nie do wykonania ze wzgledu na wielkg ilos¢ po-
trzebnych $rodkéw taczno$ci, oficerébw oraz saperéw
(wktadka Ne 3).

Na dzien 13 sierpnia przeznaczono 2500 grana-
tow i 2000 szrapneli. W ostatniej chwili dowddztwo
5. Dyw. Piech, odméwito przydzielenia do dyspozycji
kierownictwa ognia obiecanych plutonoéw pionieréw p. p.

Poniewaz szwadrony pionierow zostaty juz zwol-
nione, wiec do pracy pozostato tylko 58 saperéw.

Ogien w fazach zblizania, natarcia, szturmu i dal-



szej akcji skierowany byt gtéwnie na Pisarycze, Ma-
kutre i Cote.

Kierowanie ogniem prowadzono telefonicznie,
przez konnych goncow i optycznie.

Rozjemcy dziatali w tym dniu mato.

Whnioski i Wskazéwki praktyczne.

Ztudny ogieAn powinien by¢ prowadzony dla
¢wiczen piechoty przez plutony pionieréw p. p., dla ka-
walerji—przez szwadrony pionierow dyw. kaw. Tech-
nika wykonania jest nadzwyczaj prosta.

Pierwszych instrukcji powinny udzieli¢ putki sa-
peréw (na miejscu w putkach lub przez wystanych
«do dywizyj piechoty, czy kawalerji instruktorow).

Strona taktyczna ztudnego ognia powinna by¢
doktadnie poznana przez oficeréw i podoficeréw;
przy wydajnej ich energji i zainteresowaniu sie akcja,
bedzie odpowiadac rzeczy wisto$ci nawet bez znacznych
Srodkéw tgcznosci.

Idealnie precyzyjny
ogien mozna oczywiscie
stworzy¢ jedynie przy
potaczeniu siecig telefo-
niczngkierownictwa ognia
z baterjami oraz celami
statemi i ruchomemi w te-
renie. (wktadka N° 4).

Aby uchroni¢ obraz
pola walki od niepotrze-
bnej bieganiny obstugi,

ktéra, chociaz zaopatrzona w opaski, psuje jednak
ogo6lne wrazenie, nalezy przenosi¢ granaty na nosi-
dtach, ktére w polu przypominajg k. m., i zapala¢ je









pojedynczo lub serjami zapomocg maszynek elektrycz-
nych (zapalarek). Konny pionier moze tatwo przewiez¢
nosidta na koniu. Szrapnele nalezy przenosi¢ lub prze-
wozi¢ wplecakach (rys. 12 i 13)i wy-
strzeliwa¢ ze specjalnych gartaczy bez
lontu (konstrukcji 7 p. sap.), potaczo-
nych w terenie, w baterje w druzy-
nach, czy tyraljerze.
Choragiewki, ktoremi sg ozna-
czone pola minowe, muszg by¢ mate,
aby byty widoczne dopiero w ostat-
niej chwili. Duze chorggiewki  zdra-
dzajg pole, ktére manewrujgce oddzia-
ty oczywiscie obchodza. tadunki,
markujgce granaty i szrapnele juz, na
6—8 krokow sg zupeinie bezpieczne.
Oddziaty, znajdujace sie o 20—
25 krokow od wybuchdéw, powinny by¢ uwazane za
obstrzelane.



PELELEKTRYCINY RZTIUBII MSITICZHE
| ZAMYKAJACYCH HA STACI KATOWICEY),

(JaKo sprawozdanie z wycieczlii Obczu SzKolnego Saperdow-
Kolejowych, odbytej w dniu 15-go grudnia 1924 roKu).

Por, Inz. Tuzinkiewicz,
— OD>—

Do Katowic przybyliSmy w drodze z Lwo-
wa 15-go grudnia j924 r. o godzinie 13-gj.

Na dworcu oczekiwali nas przedstawiciele
Dyrekcji Katowickiej w osobach insp. Szulczyka
i inz. Klocka oraz przedstawiciel W. W. Kol.

Zwiedzanie odbyto sie w mys$l programu,.,
pizygotowanego przez Obé6z Szk. Sap. Kaol.

W Katowicach zwiedziliSmy stacje, naped
elektryczny, przyrzady nastawcze tacznie z urzgadze-
niami ochronnemi, jedynemi co do wielko$ci w Pol-
sce, bardzo dobrze urzadzong szkote kolejowg oraz
warsztaty sygnatowe, spotykajac na kazdym kroku
nadzwyczajng uprzejmos$¢, i starania, by uczestni-
cy wycieczki jak najwiekszg odniesli korzysc.

Stacja Katowice wysyta pociggi w czterech
kierunkach: Mystowice, Rybnik—Dziedzice, Hajduki-
i kopalnia ,Karolina".

*) P. R — W artykule przyjeta jest terminologja, stoso-
wana przez Pf. Wasiutynskiego — W rysunkach podana jest ter-
minologja, stosowana przez Autora, ktorej ze wzgledow technicz-
nych nie moglismy juz zmieni¢. Autor uzywa nazwy ,stawidio*
zamiast ,przyrzad nastawczy" i ,raczka"—w znaczeniu ,dragzek"..



Katowice posiadajg stacja osobowg i towarowg
z grupg torow przetokowych. Stacja osobowa, odpo-
wiednio do ilosci kierunkow, posiada cztery perony
z 9-ma torami, do ktérych prowadza tunele, oraz
dwa tory przelotowe, przeznaczone wytacznie dla
pociggéw towarowych.

Ilos¢ pociggéw na dobg wynosi okoto 300,
w tem osobowych 189. Ma stacji towarowej roz-
rzgdza sig w ciggu doby ponad 3000 wegondw.
(Dzienny tadunek catej polskiej czeéci Gérnego Sla-
ska wynosi 11.000 wagonéw).

Ze wzgledu na duzy ruch cztery najwazniejsze
przyrzady nastawcze (2 osobowe i 2 towarowe) po-
siadajg naped elektryczny systemu Siemensa, za-
instalowane okoto 1905 roku.

Nastawczych przyrzadéw mechanicznych jest 9.

W nastawni dysponujacej K Z M. na st. oso-
bowej zastosowany jest naped elektryczny do me-
chanicznego nastania zwrotnic i sygnatow.

Przvrzad nastawczy K Z. M., umieszczony na
pomoscie, uruchamia 51 zwrotnic, 6 sygnatéow wy-
jazdowych” wjazdowych (dwa gtéwne i6 drogowych,
wskazujgcych tylko tor), 3 sygnaty ostrzegawcze,
2 wykolejnice, 2 sygnaly 6 B. (Ferbottsignal), 2 sy-
gnaty wykolejnicowe Ne 14 (bez wykclejnicy).

Dla porozumienia sig miedzy sasiedniemi sta-
cjami iposterunkami blokowemi stacja posiada 2 apa-
raty Morse i telefony. Dyzurny ruchu z pomocni-
kiem i telegrafista dysponuje stgd catym ruchem.

Zabezpieczenie uskuteczniane jest przy pomo-
cy o$miu ogniw blokowych, z tego: 2 na Hajduki,
2 na Ligoda Pszczynska, i 4 stacyjne, uzgadniajace
czynno$ci z nastawnig G. K na stacji towarowej.

Nastawczy przyrzad wspo6idziatajacy O. T. M.



posiada 41 dragéw zwrotnicowych, w tern 6 wyko-
lejnic, 8 sygnatéw wyjazdowych, 7 sygnatdw wjaz-
dowych, (jeden gtéwny tacznie z sygnatem ostrze-
gawczym), zabezpieczonych dwoma ogniwami blo-.
kowemi (do Bogucic).

Drugie dwa nastawcze przyrzady elektryczne na
stacji towarowej sg urzgdzone analogicznie; opis urzg
dzeA pozostatych 9-ciu mechanicznych przyrzadéw
nastawczych, jako nie nalezacych do tematu, pomijam.

Rodzaj pradu i sposéb napedu, uzywany do nastawiania
zwrotnic i sygnatéw.

Do nastawiania zwrotnic i sygnatéow uzyto pradu
statego o napieciu 110 do 140 wolt, ala obwod6éw kon-
trolnych i sprzegajacych — 34 wolt.

Pragd staty mozna akumulowaé; daje on przez
to pewno$¢ ruchu przy przerwach w dostarczaniu
energji elektrycznej.

Przy napieciu 134 wolt prad moze by¢ dopro-
wadzony do motoréw bezposSrednio przez dragzek
nastawniczy, unikamy wiec wytgcznikéw specjal-
nych. Bezpieczniki motoréw znajdujg sie w przy-
rzagdzie nastawczym i mogg by¢ bez straty czasu
w kazdej chwili wymienione.

Napiecie 134 wolt jest tak dobrane, Zze zwykle
miedziane kable telegraficzne w zupetnosci wystarcza-
jg do przeniesienia potrzebnej mocy na najwiekszg od-
legtos¢, spotykang przy przyrzadach nastawczych; po-
niewaz ten sam rodzaj kabli jest uzyty rowniez do ob-
wodow kontrolnych—mamy wiec tylko jeden typ prze-
wodow przy mozliwie najmniejszem zuzyciu miedzi.

Pragd zmienny o napieciu 220 wolt dostarczany
przez elektrownie, przetwarzany jest, przy pomocy
dwuch motor-generatorow na prad staty.



Generator sktada sie z motoru asynchroniczne-
go o mocy 3,4 Kw.
n—1440 Vv=380/220.
7=7,8/13,5
i generatora pradu statego, przystosowanego do pod-
wyzszenia napiecia ze wzgledu na tadowanie bateryj
£=120/175,
[=23;
n= 1500
Urzadzenia nastawcze mogg by¢ zasilane wprost
z motor-generatoréw lub baterji akumulatoréw, kto-
ra stuzy jednocze$nie, jako rezerwa.
Baterja ta musi posiada¢ odpowiednio duzg
oojemnc$é, aby w razie potrzeby mogta dostarczaé
energje przez czas diuzszy.

Mamy tu wiec trzy zespoty po 68 ogniw, ktore
pracujg naDrzemian: jeden, jako roboczy, na 134 wolt,
drugi do obwoddédw kontrolnych i sprzegajacy na
34 wolt, trzeci za$, jako rezerwa, na 134 wolt.

Koszta napedu przyrzadéw nastawczych mozna
obliczy¢ wsposéb nastepujaby: wedtug danych Sie-
mensa do przestawienia jednej zwrotnicy, wzglednie
sygnatu, w najgorszych warunkach potrzeba 3,5 Mmp.
przy napieciu 130 V. przez 2,5 sekundy; odpowiada
to zuzyciu0,316 Watt-godzin na jedno przestawienie.

Gdy przy silnym ruchu dla urzadzeA nastaw-
czych o 100 motorach przyjmiemy 5.000 przestawien
w 24 godziny, to catkowite zuzycie energji wynie-
sie 5.000X0,316, t. j. 1,6 Kwg.

Powazniejszem jest natomiast zapotrzebowanie
energji w obwodach kontrolnych i sprzegajacych
Natezenie pradu, stale ptynacego przez obwdd kon-
trolny kazdego motoru, wynosi 0,06 do0,07 flmp.;



przyjmujemy 0,1, gdyz trzeba uwzgledni¢ prad
sprzegajacy i inne.

Zapotrzebowanie pradu przy urzgdzeniu 100 mo-
torowem wyniesie wiec 10 flmp. przy napieciu
30 V., co odpowiada zuzyciu 72 Kwg. na 24 go-
dziny ruchu.

Sumaryczne zapotrzebowanie energji przy elek- .
trycznem stawidle o 100 motorach zaokragla sie do
8.8 Kwg. na 24 godziny ruchu—bez uwzglednienia
wspodtczynnika sprawnos$ci akumulatoréw i motor-
generatora.

Doswiadczenia wykazaty, ze po uwzglednieniu
wszystkich strat zapotrzebowanie na jeden motor
i dobe wyniesie 0,15 Kwg. Koszta energji przy cenie
34 gr. za Kwg. bedag réwne okoto 5 groszy na mo-
tor i dobe.

Przestawienie kazdej zwrotnicy odbywa sie przy
pomocy matego motoru o pradzie statym, ktdrego
ruch przenosimy mechanicznie naiglice (rys. 1-szy).

Motor uruchamia sie z nastawni przy pomocy
drazka zwrotnicowego (r), ktéry moze znajdowac
sie w dwuch potozeniach, odpowiadajgcych dwurn
potozeniom zwrotnicy. Potozenie prawe przyjeto, ja-
ko zasadnicze potozenie zwrotnicy, lewe—jako prze-
stawione.

Kazdy drgazek zwrotnicowy posiada specjalny
przetacznik ,p“, ktéry wigcza jeden z dwuch prze-
wodOéw, zaleznie od potozenia zwrotnicy, wywotujac
obr6t motoru w jedng, wzglednie w druga strone.
Przestawiajagc wiec drazek nastawczy w jedno lul>
drugie potozenie, czyli zasilajac motor przez jeden,
wzglednie drugi przew6d, przesuwamy zwrotnice tam
Z powrotem. W kazdem krancowem swem poto-



zeniu zwrotnica przerywa ruch motoru przy pomo-
cy przetgcznika (w), poruszonego przez nig.

Jest rzeczg niezmiernej wagi, by danemu po-
tozeniu drazka nastawczego odpowiadato dane po-
tozenie zwrotnicy; aby wykluczy¢ ewentualng nie-
zgodno$¢, przewidziany jest dla kazdego drazka
elektro-magnes kontrolny, ktory jest zasilany pra-
dem i przycigga kotwice tak dtugo, dopdki poto-
zenie zwrotnicy zgadza sie z potozeniem drgzka
nistawczego; schemat potgczen pradu kontrolnego
jest podany na rys L

Wspomniane przetgczniki (w) w przewodach ro-
boczych motoru, ktdre sq poruszane przez zwrotnice,
sg wiasciwie przetgcznikami, ktére przetaczajg prad
z obydwu motorow na specjalny przewdd magnesu
kontrolnego; dopo6ki potozenie zwrotnicy nie be-
dzie odpowiada¢ potozeniu drazka na stawczego
—zasilany jest tylko motor; tylko w wypadku zgo-
dnosci potozen elektro-magnes moze otrzymac¢ prad.

Dla pewnos$ci obwdd kontrolny w czasie ru-
chu zwrotnicy jest obustronnie uziemiony.

W podanym uktadzie prad kontrolny dostar-
czany byt przez baterje roboczg, ktérej napiecie
miedzy kontaktami napedu byto state i mogtoby
wywota¢ mimowolne przestawienie zwrotnicy pod
pociggiem. Dlatego to pomiedzy przetgcznikiem
roboczym i zrodtem pradu, mamy przestawnik bate-
ryjny (6), ktory, zaleznie od swego potozenia, wia-
cza albo baterje roboczag, albo baterje kontrolna.

Przestawnik bateryjny przy zmianie drgzka na-
stawczego, przytgcza baterje roboczg; po ukonczo-
nem przestawieniu zwrotnicy kotwica elektro-ma-
gnesu kontrolnego przetagcza go z powrotem na ba-



terje kontrolng, ktéta odtad dostarcza pradu kon-
trolnego.

Kotwica magnesu kontrolnego posiada dwa
kontakty, ktére zamyka, bedac przeciggnieta.

Jeden kontakt (sygnalizujacy) jest dzwonkowy,
drugi prowadzi prady sprzegajace sygnatéw, zalez-
nych od danej zwrotnicy.

Przy kotwicy przyciagnietej za okienkiem kon-
trolnem ukazuje sie tarcza biata, w potozeniu
zluznionem—tarcza czarna.

Motor pradu statego posiada dwa uzbrojenia
magnesow, dla obu kierunkéw obrotéw. Jego mcc
jest tak dobrana, Ze nawet w najgorszych warunkach
atmosferycznych, przy najwiekszej dopuszczalnej
odlegtosci, przestawi¢ moze réwnocze$nie i pewnie
dwie pary iglic, ciegiel i latarnie sygnatowa.

Przestawienie trwa 2,5 sekundy. Motor jest
szczelnie okapturzony i zabezpieczony od wptywéw
atmosferycznych, kolektor i szczotki — tatwo do-
stepne; catos¢ tacznie z kotem trybowem wazy 32 Kkg.

Wszystkie motory dla zwrotnic i sygnatéw sa
zamienne. Ruch obrotowy gnotoru przenosi sie przy
pomocy jednej pary czotowych kot zebatych (k) i $li-
maka (5) na koto $limakowe, ktdre przy pomocy ela-
stycznego sprzegu tarciowego i kota zebatego prze.-
suwa dragg zebaty, z ktérym potaczona jest znow
iglica.

Koto $limakowe potgczone jest na state z tar-
czg (/), ktéra swemi wystepami steruje przetgcznik»..

Przy rozpruciu iglicy, wskutek podatnosci
sprzegta tarciowego obraca ona kétko zebate, pedzo-
ne przez drag zebaty w kole $Slimakowem, ustalo-
nem przez samohamowny S$limak.

Zwrotnica zatrzymuje potozenie najechania,,









z ktérego tatwo jg z powrotem w potozenie wkasci-
we przesungc.

Przetacznik, zamykajacy prad kontrolny, zosta-
je otwarty przy rozpruciu zwrotnicy przez wystap na
tarczy sterujacej (/), kotwica elektro-magnesu kontrol-
nego w przyrzadzie nastawczym opada, nastepuje
dzwonienie, prad sprzegajacy sygnatowy zostaje prze-
rwany i okienko kontrolne wskazuje barwe czarnag.

Przy przestawieniu drgzka nastawczego spro-
wadzamy zwrotnice we wiasciwe potozenie. O ile
miedzy iglice a opormce dostanie sie ciato obce,,
ktére nie pozwoli docisng¢ i zamkng¢ iglicy, naste-
puje zatrzymanie draga zebatego i kotka, motor zas$,,
dzieki elastycznemu sprzegtu, biegnie dalej.

W przyrzadzie nastawczym wystepujg te same,
objawy, co przy rozpruciu zwrotnicy, za wyjatkiem
bezpiecznikow, ktore nie ulegajg stopieniu.

Zwrotnice nalezy w tym wypadku cofng¢ do
pierwotnego potozenia, a przeszkode usungc¢; czasa-
mi daje sie to uskuteczni¢ przez kilkakrotne prze-
stawienie zwrotnicy.

Odlegtos¢ zwrotnicy od urzadzenia nastawczego
przy elektrycznym napedzie jest nieograniczona; do
przeniesienia energji na odlegto$s¢ do 500 m. wystar-
czag zwykte kable telegraficzne. Czas trwania prze-
stawienia—od ruchu drgga nastawczego az do znakir
ukonczenia—trwa od 1,5 do 2,5 sekund, w dziesie¢
sekund mozna wiec z dowolnej odlegtosci przesta-
wi¢ zwrotnice od czterech do sze$ciu razy. Kazde
zaczete przestawienie zwrotnicy moze by¢é cofniete
przez przetozenie dragzka nastawczego; pomytki bez
straty czasu mogg by¢ natychmiast usuniete.

Czesto dwie zwrotnice sg sprzezone i rowno-
cze$nie muszg by¢é przestawione. Otrzymujg one
4



jeden drgzek nastawczy. Prad kontrolny zostaje
wigczony dopiero wowczas, gdy obydwie zwrotnice
.znajdujg sig we wiasciwem potozeniu. Przy jezdzie
pod ostrze na iglicy umieszczone sg specjalne kon-
takty, sterowane iglicg, ktérej potozenie w ten spo-
sOb jeszcze raz jest kontrolowane; w tym wypadku
prad Kontrolny przechodzi przez te kontakty.

Celem tych kontaktow jest stwierdzenie, czy
iglica znajduje sig we wiasciwem miejscu. Rby nie
dopusci¢ do przestawienia zwrotnicy pod pociggiem,
zaleznie od przygotowanego przebiegu, przewidziane
jest nastgpujgce zabezpieczenie: Przed iglicg dajemy
dwie szyny izolowane; dopdki kota pociggu znajduja
sig na tej przestrzeni, obwod, Kktéry przy pomocy
elektro-magnesu nie pozwala przestawi¢ drazka
nastawczego zwrotnicy, zostaje zamknigty.

Gdy chodzi o stwierdzenie, czy dana zwrotni-
ca zostata przejechana, izolujemy jg cata.

Napad sygnatow (rys. 2) jest w istocie zupetnie
podobny do napgdu zwrotnic, rézni sig tylko sposo-
bem wbudowania motoru. Do uruchomienia sygnatu
stuzy drazek sygnatowy. Moze on zajmowa¢ poto-
zenie, odpowadajgce sygnatowi na ,st6j" i ,wolng
droga”, a wiac: na prawo potozenie na ,stéj", na
lewo — ,wolna droga".

Znajdujacy sig przed drazkiem sygnatowym
przetgcznik roboczy, wywotujgc ruch motoru w jedng
lub druga strong, moze taczyé zrédio pradu na
przemian zjednym lub drugim kablem zaleznie od
tego, ktory z kabli jest wigczony. Gdy przestawie—
nie zostanie ukonczone, motor samoczynnie prze-
tacza kable dosytowe na obwdd kontrolny, wytacza-
jac obwod pradu roboczego.

Elektro-magnes, znajdujacy sig w obwodzie prg-



du kontrolnego podobnie, jak przy zwrotnicach, uru-
chamia przestawnik bateryjny.

Czesci sktadowe napedu sa: motor, para koto-
wych kot zebatych, $limak; sprzegto i przetacznik
przy napedzie sygnatowym sg takie same, co i przy
zwrotnicy. W miejsce dragga zebatego mamy tu jed-
nak korbe (a); tarcza sterownicza jest tak urzadzona,
ze przy kazdym ruchu drgzka sygnatowego robi
ona tacznie z korbg obrét o 180° stopni.

Korbo przy pomocy tacznika porusza dzwignie
katowg (£).

Na osi, réwnotegtej do osi dzwigni katowej,
osadzona jest dla kazdego ramienia osobna dZwi-
gnia katowa (&J, ktora, zaleznie od potrzeby, mo-
ze by¢ przy pomocy elektro magnesu i zestawu
tacznikow (t) ztgczona z dZzwignig pedzacg. Dwignie
kagtowe ramion sygnatow ztgczone sa zawsze
z dzwignig pedna na ,bst6j**, na wolng droge za$
tylko przy wuzyciu elektro-magnesu sprzegajacego.

Przy przerwaniu obwodu sprzegajacego (elektro-
magnesu) podniesione na ,wolng droge" ramiona
sygnatéw spadaja momentalnie w potozenie na ,,stoj*.

Dzwignia pedna (£) potaczona jest przegibnie
przy pomocy zestawu tgcznikéw z dzwignig ramion
(kI — patrz rysunek).

Przy podnoszeniu ramion (,,wolna droga“)dzwi-
gnia pedna (k) cisnie przez taczniKi na dzwignie ra-
mion; przy opadaniu ich dzwignia ramion (kl) jest
ciggniona przez przetgczniki.

Poniewaz ciggnienie dzwigni pedzacej przeno-
si sie bezpoSrednio na dZwignie ramion, wiec ruch
sygnatow na ,st6j" jest zapewniony. Chcac nato-
miast ustawi¢ sygnat na jazde, musimy ustali¢ ze-
sp6t tacznikéw dzwigni pedzacej i dzwigni ramion
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przez wzbudzenie elektromagnesu. Gdy elektro-
magnes nie jest ozywiony pradem, uktad przegibny
wykonuje ruch swobodnie, nie powodujgc podnie-
sienia ramion, asygnat zatrzymuje potozenie na ,,stoj“;
to samo dzieje sie wowczas, gdy w czasie ustawiania
sygnatéw na ,wolng droge“ zostanie przerwany prad
sprzegajacy: elektro magnes zwalnia zestaw tgczni-
kow, uktad przestaje byc¢ ustalony, i ramiona pod
wptywem ciezaru wiasnego opadajg.

Dla sygnatu o dowolnej liczbie ramion, z kt6-
rych pewna ilos¢ ma by¢ podniesiona, potrzebny
jest tylko jeden motor, jednak z tylu elektro-mo-
gnesami sprzegajacemi, ile jest ramion.

W  przyrzadzie nastawczym mamy tylko jedng
dragzek sygnatowy, ktora, zaleznie od potozenia, wy-
wotuje podniesienie dwu, lub wiekszej iloSci ramion.

Caty naped, az do trzech ramion, umieszczony
jest w skrzynce z grubej blachy, zaopatrzonej
w drzwiczki; przy wiekszej ilosci ramion wysoko$¢
skrzynki sie zwieksza. Drazek sygnatowy oprécz
przetgcznika roboczego porusza zwykle jeszcze dru-
gi przetacznik, ktéry odprowadza prady sprzegajace
najpierw do ziemi i dopiero po przestawieniu drgz-
ka wiacza go w obwo6d elektro-magneséw i naped
sygnatowy. Drazek nastawczy sygnatow zamkniety
jest w potozeniu na ,st0j“ przez elektromagnes
ryglujacy, ktérego uzwojenie lezy w obwodzie
sprzegajacym; dopiero po zamknieciu jego naste-
puje zwolnienie dragkza.

Oznakag zwolnienia drgzka sygnatowego przez
elektro-magnes (zamkniecia obwodu sprzegajgcego)
jest ukazanie sie w okienku kontrolnem biatej tarczy
W miejsce czerwonej.

Czesto przy drazku sygnatowym bywa umie-









szczony drugi elektromagnes dla zgtoszenia zwrotne-
go potozenia skrzydet sygnatowych.

Potozenie kotwicy elektromagnesu uwidocz-
nione jest wodwczas barwg sztabki na tle okienka.

W stanie spoczynku okienko pokazuje:

Czerwong sztabke na czarwonem polu — (sy-
gnat na ,st6j“, drazek sygnatowy zamkniety). Po
przetozeniu drazka sygnatowego wigczamy prad sprze-
gajacy. (Czerwona sztabka na biatem polu, sygnat
na ,,stoj", drazek sygnatowy wolny). Po podniesieniu
sygnatu mamy biatg sztabke w biatem polu (sygnat
na ,wolng droge").

Drazek sygnatowy z reguty porusza przetacz-
nik bateryjny na baterje roboczg podobnie, jak przy
zwrotnicach; po przestawieniu sygnatu elektroma-
gnes kontrolny przesuwa przetgcznik bateryjny na
baterje kontrolng. Potozep.ie kotwicy elektromagne-
su kontrolnego uwidocznione jest w okienku przez
tarcze biatg i czarng (jak przy zwrotnicach).

Sygnat gtéwny iostrzegawczy posiadajg w nasta-
wnicy jeden wspdlny drazek sygnatowy. Uklad po-
taczen jest tego rodzaju, ze najpierw zostaje usta-
wiony sygnat gtowny, a nastepnie ostrzegawczy.

Przez odpowiedni uktad pradéw sprzegajacych
sygnat ostrzegawczy nigdy nie moze by¢ ustawiony
na ,wolng droge", dopdki sygnat gtowny jest na ,,st6j“.

Przy stawidtach z sygnatami drogowemi ma-
my dla kazdego sygnatu osobny drgzek sygnatowy,
albo tez podporzadkowujemy wszystkie sygnaty da-
nego kierunku jednemu.

Gdy sygnaty sa wieloramienne przy wiekszej
liczbie kierunkow — kazdy drgzek sygnatowy moze
uruchamia¢ kilka motoréw, a kazdy motor moze
by¢ wuruchomiony przez kilka drazkdéw.



Ustawienie, zamkniecie i zwolnienie uktadu zwrotnic i sy-
gnatow danego kierunku.

Do zamykania zwrotnic w potozeniu, odpowia-
dajacem danemu kierunkowi jazdy, stuza dragzki
przebiegowe (rys. 3).

Kazdy z nich moze by¢ obrdcony ze swego za-
sadniczego (pionowego) potozenia na prawo iub le-
wo, i uzyty dla dwuch réznych kierunkow.

Na matych nastawniach drazki przebiegowe
znajdujg sie w jednej linji z dragzkami zwrotnic i sy-
gnatow, przy wiekszych—nad niemi; zwieksza to prze-
glad i skraca diugo$¢ nastawincy.

Drazek przebiegowy posuwa ptaski pret ze-
lazny, ktéry biegnie nad osiami drazkéw zwrotnico-
wych. Na osiach tych drgzkéw znajdujg sie zamyka-
jace wystepy, ktére w potgczeniu z pretem ptaskim
dajg zadane zamkniecie przy ruchu,. Rd&wnoczesnie
z przestawieniem drgzka przebiegowego usuniete zo-
staje mechaniczne zamkniecie drgzka sygnatowego.

Wspomniane wyzej urzgdzenie odpowiada w zu-
petnosci zwyczajnym nastawnym przyrzadom mecha-
nicznym. Przy elektrycznych stawidtach dla zwiegksze-
nia bezpieczenstwa ruchu urzgdzona jest dalsza za-
lezno$¢ elektryczna miedzy zwrotnicami a sygnatami.

Jak wspomniano przedtem, sygnat mozemy
tylko wtedy ustawi¢ na ,jazde wolng“ i w tern
potozeniu ustali¢, o ile obwdd pradu sprzegajgcego
jest zamkniety.

Prad sprzegajagcy przeptywa najpierw przez
kontakt elektro magneséw kontrolnych wszystkich
zwrotnic danego kierunku; kontakty te sg zamknie-
te wowczas, gdy potozenie zwrotnicy odpowiada po-
tozeniu dragzka zwrotnicoweog. Najmniejsza niedokta-



dnos$¢ objawia sig przerwaniem obwodu sprzegajgce-
go. Prad sprzegajacy przechodzi dalej przez kontak-
ty przy drazku przebiegowym i zostaje zamknigty
przy jego przestawianiu.

Przez to samo zostaje sprawdzone potozenie prg-
ta przesuwnego i zamkniecia mechanicznego. Gdy
przestawimy drgzek przebiegowy, nastepuje opad-
niecie rdzenia elektromagnesu ryglujacego, ktéry
nie pozwala na powtdrne przestawienie dragzkdw prze-
biegowych, mamy wiec automatyczne ich zamknie-
cie. ftby stwierdzi¢, czy zamkniecie nastgpito, wobwéd
pradu sprzegajacego wigczony jest kontakt rdzenia
elektro-magnesu ryglujgcego.

Gdy wszystkie podane warunki sg wypetnio-
ne, zwrotnice znajdujg sig we witasciwem potozeniu,
drazki zwrotnic ustalone sg przez dragzek przebiegowy,
ta za$ zaryglowana, i obwéd pradu sprzegajgcego
zostaje temsamem zamknigty.

Prad ptynie przez elektro—magnes ryglujacy-
drazek sygnatowy, wskutek tego zostaje onaodryglo-
wang i sygnat moze by¢ uruchomiony.

Po przejsciu pociagu drazek sygnatowy doprowa-
dzamy do potozenia zasadniczego, asygnat zostaje
zamknigty na ,stdj“; przez przestawienie drgzka sy-
gnatowego nie zwalniamy jednak drazka przebiegowe-
go; czynnos$¢é ta wykonuje zazwyczaj sam pociag. Za
ostatnig zwrotnicg danego kierunku mamy szyny izolo-
wane z kontaktem szynowym, ktéry potgczony jest
z przetgcznikiem elektromagnetyczni m  (relais)
w stawidle.

Po przejechaniu szyny izolowanej przez pociag
prad zostaje doprowadzony do elektro-magnesu
ryglujacego drazkiem przebiegowym, a wiec jest on
zwolniony.

Pierwsza o0$ pociggu wigcza kontakt szynowy



i zamyka obwdd zatgcznika elektromagnetycznego.
Rdzenn jego zostaje wciagniety, witaczajagc réwno-
cze$nie nowy obwdd pradu, ktéry oprocz zatgczni-
ka elektromagnetycznego, posiada takze elektroma-
gnes, ryglujacy drazek przebiegowy i oddzielajgcg go
szyne izolowana.

Dopdki na szynie izolowanej znajduje sie 0$ po-
ciggu—catkowity prad zostaje odprowadzony przez
0$ wprost do ziemi.

Dopiero wowczas, gdy ostatnia o$ pociggu przej-
dzie przez szyne izolowang, magnes ryglujacy zostaje
zasilony pradem; jego rdzen zwalnia wtedy drazek
przebiegowy. Zrodio pradu, ktére zostato wiaczone
dla zwolnienia uktadu kierunku, zostaje odtgczone
przez cofniecia dragzka przebiegowego.

W uktadzie wyjazdowym jedna szyna izolowa-
na wystarcza zazwyczaj dla kilku kierunkéw; wystar-
czy réwniez jeden elektromagnes ryglujacy dla wie-
kszej ilosci drazkéw przebiegowych. Aby ustawiony
kierunek zwolni¢ juz przed przyjazdem pociggu, prze-
widziany jest zwalniacz dla kazdej grupy kolidujacych
kierunkéw; przez naci$niecie jego wigczamy prad
wprost na elektro-magnes ryglujacy.

Niezaleznie od tego, czy drazek przebiegowy
j *st zamkniety, czy zwolniony, za okienkiem na rdze-
‘niu elektromagnesu ryglujagcego mamy przytwierdzo-
ng zielono-biatg tarcze: zielong — dla zamknietego
potozenia, bialg — dla zwolnionego.

Elektryczny naped mozna bez trudnosci uza-
lezni¢ od kazdego systemu blokujgcego. Przy czte-
ro okienkowej blokadzie linjowej prad, sprzegajacy
ramiona sygnatu wyjazdowego jest przeprowadzony
przez kontakt na dzwigni ryglujacej ogniwa poczatko-



wego; jest on wiec tak diugo przerwany, dopoki to
ogniwo jest zablokowane.

Przerwa pradu sprzegajgcego miedzy faktycz-
nym wyjazdem iblokowaniem ogniwa poczatkowego,
wywotana jest kontaktem szynowym na torze wyjaz-
dowym, ktory przy przejezdzie pociggu zwalnia elek-
tromagnetyczny wytgcznik i przerywa prad sprze-
gajacy.
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Strescit:

Kot Kletzke,

A. Miny ladowe.

Miny te byty uzywane od pierwszych dni woj-
ny Swiatowej, jednak w do$¢é ograniczonej ilosci
stawaty sie one bowiem tatwo przeszkodg dla wia-
snych wojsk z chwilg, gdy przechodzity one do na-
tarcia, — oraz byly Zrédiem niebezpieczenstwa dla
oddziatéw, wyznaczanych do naprawy drutéw na
przedpolu. Miny te mialy zastowanie podczas wie-
kszych wypadoéw wgtgb nieprzyjacielskich pozycyj
albo przed planowem cofaniem sie; wysadzano je
przez szarpniecie drutu, zaplatanego miedzy siec
przeszkod.

Rys. 1. przedstawia takg mine (Land Mine),.
uzywang przez wojska niemieckie.

Przeno$ng mine angielska, skonstruowang
przez Experimental Section w r. 1916, przedstawia
rys. 2. Uzywano do ich wyrobu naczyn od nafty



i olejow. Zaleznie od wielko$ci zawieraty one 10
20 lub 30 funtéw 4,5, 9 lub 13,5 kilograméw ma-
terjatu wybuchowego (Ammonal). Wybuch nastepo-
wat po pewnym czasie, zaleznym od dtugosci lontu;
maksymalne op6znienie dochodzito do 20 min.

W roku 1917 wykonano szereg ciekawych do-
Swiadczen z minami, wysadzonemi w schronach; do-
prowadzity one do nastepujgcych wynikéw.

tadunki od 10 do 30 funtéw wywotaty jedynie
nieznaczne uszkodzenia schronéw i wej$S¢ do nich;
wobec tego schrony te mogty byé wykorzystane
przez wiasne oddziaty.

tadunek 20 funtowy moze zabhié, wzglednie
obezwtadni¢, prawie ze wszelkag pewnoS$cig, zatoge
schronu.

Z czasem wzrosto zapotrzebowanie na miny
o duzem op6znieniu. Miny, omoéwione poprzednio,
nie nadawaty sie do tego celu, a nawet przy krdtkich
opdéznieniach mogty sie przedwcze$nie zdradzic
wskutek zapachu spalajgcego sie lontu. Rezultatem
pracy nad dtugoczasowemi zapalnikami byt zegaro-
wy zapalnik, wprowadzony w r. 1917, ktdrego zasa-
de wyjasnia rys. 3. Przez odpowiednie nastawienie
wskazowek zegarka otrzymywato sie opdZnienie,
mogace dojs¢ do 12 godzin. Wybuch nastepowat
woéwczas, gdy duza wskazowka zegarka dotkneta do
zelaznej sztabki, zamykajagc w ten sposob obwdd
elektryczny, w ktory byt wigczony zapalnik.

Mimo stosunkowo dobrego funkcjonowania
zapalniki te nie znalazty wiekszego zastosowania
wskutek zbyt skomplikowanej konstrukcji, utrudnia-
jacej masowy wyr6b. Departament amunicji zwrdcit
swg uwage na zapalniki chemiczne, tatwiejsze do
fabrykacji masowej. Mimo staran, nie udato sie jed-



nak tutaj osiggng¢ doktadnej regulacji czasu wybuchu.

Rys. 4 przedstawia taki zapalnik chemiczny.
Opo6znienie moze wynosi¢ 12, 24 lub 36 godzin;
mozna rdéwniez otrzymywaé opOZnienia posrednie,
roznigce sie od powyzszych o 6 godzin. Iglice przy-
trzymuje mosiezna zawora A, ktérej nie pozwala
sie cofngé¢ celulojdowy krazek o zmiennej grubosci,
zaleznej od potrzebnego opdznienia. W szklanej bu-
telce znajduje sie aceton, ktéry, po zbiciu butelki
przez wykrecenie Sruby H, sptywa do dolnej komo-
mory i przegryza tarcze celulojdowa. Woéwczas za-
wora Aj naciskana przez sprezyne i przez iglice, co-
fa sie, iglica za$ uderza w zapalnik. Srube H zabez-
piecza bezpiecznik E\ po wkreceniu tej sruby zapad-
ka sprezynowa K nie pozwala juz jej odkreci¢ do
pierwotnego potozenia. Sruby A nie wolno krecié po
dotgczeniu zapalnika do tadunku, gdyz spowodowa-
toby to wybuch.

Zapalniki te stuzyty do wysadzania bomb 3-ca-
lowego bombomiotacza ,Stokes". W r. 1918, po
przej$ciu od dziatan obronnych do zaczepnych, za-
potrzebowanie na nie znacznie zmalato.

Jak wykazato doSwiadczenie, regulowanie cza-
su opo6znienia byto w tych zapalnikach bardzo niedo-
ktadne; mianowicie zalezat on w wielkiej mierze od
temperatury. Okazato sie réwniez, ze doktadnosé
zapalnikdw niemieckich byta jeszcze mniejsza. Za-
palniki te posiadaty napiety drut, przegryzany przez
kwas. Temperatura zmieniata site napiecia drutu,
wptywajgc przez to podwojnie na ich niedoktadnosc.

Czas opo6znienia w zapalnikach angielskich,
przy tej samej temperaturzg i tej samej grubosci
tarczy celulojdowej, wykazy wat wahania, dochodzgce
do \0%; przy 60° F. (15° C.) byt on dwa razy wiekszy¥*,















niz przy temperaturze 120° F (49° C.). NiemiecKki
zapalnik posiadat przy jednakowej temperaturze wa-
hania w czasie, dochodzace réwiez do 10% ale czas
skracat sie o potowg juz przy 100° F (37° C.) w po-
rownaniu z czasem przy 60° F.

W sprawie wszelkiego rodzaju ,putapek™ mi-
nowych trzeba zaznaczyé, ze wojsko stosowato je
niezbyt chetnie, pomimo, Ze wysytano oddziatom
odpowiednie instrukcje, w celu rozszerzenia zakresu
ich uzywania.

B. Miny przeciwczolgowe.

Na poczatku roku 1918 przypuszczano, Z€
Niemcy podczas og6lnej ofenzywy wprowadzg pew-
ng ilos¢ czotgow; wobec tego polecono sekcji do*
Swiadczalnej opracowaé typ przeciwczotgowej miny
kontaktowej.

Postawiono przytem za warunek, zeby miny te
mozna bylo wytwarza¢ masowo i w najkrétszym
czasie. Poniewaz w sktadach znajdowat sie duzy za-
pas dwucalowych bomb, postanowiono je zuzytko-
waé¢ do tego celu.

Normalny zapalnik tych bomb nie dziatat jed-
nak pod wptywem powolnie wzrastajgcego ci$nienia
wstegi gasienicowej czolga. Wprowadzono wobec
tego specjalny zapalnik, przedstawiony na rys. 5.
Iglica pzytrzymuje przytrymuje drut. CiSnienie czotga,
dziatajagce na gtowke iglicy, przecina ten drut, zwal-
niajagc sprezyne.

Mimo, Ze miny takie zatozono na znacznym od-
cinku frontu, nie dato sie uzyskaé¢ wystarczajgcych
doswiadczen co do ich uzytecznosci, gdyz Niemcy
wprowadzili w gre badzo nieznaczng ilos¢ czoigow;
w pare miesiecy pOzniej armji angielskiej przy-



pocito w udziale posuwac¢ sie do natarcia po zatozo-
nych przez siebie polach minowych. Czesto te same
kompanje, ktdére kiadty miny, musiaty je usuwac.
Okazato sie przytem. ze wiekszo$¢ zapalnikéw za-
chowata sie w dobrym stanie przez czas siedmiu
miesiecy.

Przy konstruowaniu tych min stawiano za wa-
runek, by pozwalaty one na przejscie po nich ludzi
i lekkich wozéw bez wywotania eksplozji.

Préby, dokonane nad czotgami angielskiemi,
wykazaty, ze pieciofuntowa mina (ammonal) wystar-
czata do przerwania wstegi gasienicowej czotgu.
Jest to wiec tadunek, ktéry pozwala na tworzenie
min, dajacych sie tatwo przenosic.

Miny podobnych typ6w znaleziono réwniez
po stronie niemieckiej w lecie 1918 r.



LAWPA REFLEKTOROWA , m 4 1,

Por. Buzkiewicz.

Ogo6lny rozwdj techniki wojskowej w czasie woj-
ny S$wiatowej nie ominat réwniez takiego poteznego
Srodka walki nocnej, jakim jest reflektor wojskowy.

Dazac do zastosowania reflektorow wojskowych
0 wymagan walk nowoczesnych, zaczeto w rozny
dposob zwiekszaé jego skutecznosé. Jezeli wzigé¢ pod
uwage, ze jest ona tym wiekszg, im wiekszg posiada
reflektor  Swiattos$¢, zdolno$¢ do  manewrowania
1 tatwiejszg obstuge, to powiekszenie skutecznosci re-
flektora mozna uzyska¢ przez spotegowanie jego $wia-
ttosci, lecz bez ujmy dla innych czynnikéw, wptywa-
jacych dodatnio na skuteczno$¢ reflektora.

Zasadniczo zwiekszenie Swiattosci reflektora mo-
ze by¢ osiaggniete albo przez uzycie w reflektorze
wiekszego lustra *), albo tez silniejszego zrddta Swiatta.

*) Wielko$¢ lustra w reflektorze jest $cisle dostosowana
do rozbiezno$ci promieni o maxymalnem natezeniu, wysytanych
przez krater lampy tukowej; im wiekszy jest krater, tern wieksza
jest rozbiezno$¢ wysytanych przezen promieni; aby promienie
0 max. natezeniu padaty na lustro, musi by¢ ono wiekszej S$red-
nicy.



Praktyka pokazata, ze zwiekszanie lustra reflek-
tora, a co za tem idzie i catego reflektora, utrudnia
znacznie obstuge jego latarni, czynigc reflektor mato
zdolnym do manewrowania oraz wymaga niepomiernie
duzej ilosci energji elektrycznej, niezbedne] do zasila-
nia lampy reflektorowej.

Zaprzestano wiec wyrabiania reflektorow wiek-
szych od 150 cm., a zwroécono gidwng uwage na
zwiekszenie $wiattosci lamp tukowych, uzywanych, ja-
ko Zrodto Swiatta, w najsilniejszych reflektorach no-
woczesnych.

Gtownem Zrodiem Swiatta w tukowej lampie re-
flektorowej jest jej krater, t. j. rozrzazony pradem
elektrycznym koniec wegla dodatniego. Najwiekszy
blask krateru lamp reflektorowych wynosi okoto 200
Swiec na milimetr kwadratowy powierzchni $wiecacej
krateru; chcac wiec spotegowac Swiatto$¢ lampy, na-
lezatoby zwiekszy¢ blask jej krateru. Podczas szeregu
préb przekonano sie, ze blask krateru powieksza sie
znacznie wowczas, gdy wegiel dodatni posiada do-
mieszke takich ciat, ktérych para, zarzac sie w wyso-
kiej temperaturze krateru, S$wieci znacznie silniej, niz
powierzchnia krateru. Sama domieszka do wegla tych
ciat nie daje jednak oczekiwanych wynikéw, poniewaz
para ciat tych szybko sie ulatnia z zagtebienia krate-
ra i, trafiajac do ptomienia tuku Volty, powoduje cze-
Sciowe zwiekszenie jego Swiattosci, wywotujac przy-
tem zjawisko +tuku ptomiennego. Jakkolwiek lampy
z tukiem ptomiennym posiadajg ogolnie Swiattos¢ wiek-
szg, lecz ze wzgledu na duzg powierzchnie Swiecaca
(ptomien) sa dla reflektorow wojskowych nieodpo-
wiednie.

Aby zmniejszy¢ przestrzen, zajmowang przez zarza-
cq sie pare, wydzielang przez wegiel dodatni, i przeszko-









dzi¢ ulatnianiu sie jej z powierzchni kratera, naleza-
toby spowodowa¢ formowanie sie gtebszego krateia,
niz w lampach zwyktych, oraz zakry¢ cze$ciowo jego
wylot, nie zastaniajgc przytem Swiatta.

Amerykanskiej firmie ,Sperry Gyroscop Co*
udato sie skonstruowaé lampe, odpowiadajacag wspom-
nianym wyzej wymaganiom, a ktorej opis stanowi te-
mat niniejszego artykutu.

Lampa ,Sperry“ rozni sie od zwyklych lamp
reflektorowych:

1) rodzajem wegli;
2) sposobem ich ochtadzania;
3) regulacjg spalania sie brzegéw krateru;
4) zblizaniem wegli w miare ich zuzycia;
oraz 5) sposobem utrzymywania kratera w ogni-
sku lustra.

W lampie ,Sperry" wegiel dodatni posiada knot,
nasycony ciatami, ktére parujg pod wptywem wyso-
kiej teperatury kratera i po rozzarzeniu sie $wiecg ja-
$niej, niz krater najsilniejszych zwyktych lamp tuko-
wych. Knot ten jest bardziej miekki 'od otaczajgcej
go warstwy zewnetrznej, co powoduje szybsze spa-
lanie sie S$rodkowej czeSci wegla i formuje giebszy
krater, niz w weglach zwyktych.

Wegiel ujemny jest jednostajny w swoim skia-
dzie i pokryty cienkg powtoka miedziana. Powtoka ta
jest tak cienka, ze, spalajac sie, nie wywotuje zabar-
wienia promienia tuku.

Wielkos¢ wegli dla lamp ,,Sperry” r6zni sie
znacznie od wymiaréw, uzywanych w lampach zwy-
ktych. Wegiel dodatni dla lampy ,Sperry" w reflekto-
rze 90 cm. ma S$rednice tylko 16 mm., lecz zato diu-
go$¢é— 1000 mm., wegiel ujemny — Srednice 11 mm.,
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a diugos¢ 30 mm. Lampa z takiemi weglami moze
Swieci¢ bez przerwy w ciggu pieciu godzin.

Na rysunku 1 uwidocznione sg w przekroju: tuk
elektryczny i konce wegli w lampie ,,Sperry*“. Jak wi-
da¢ z niego koniec wegla dodatniego jest otoczony
stozkowatg tarczg chtodzgcg. Skilada sie ona z szere-
gu kregow metalowych, oddzielonych od siebie war-
stwg powietrza, i od strony tuku Volty jest pokryta
powtoka azbestowa, chronigcg jej kregi przed nad-
miernem nagrzewaniem sie od ptomienia tuku. W gor-
nej czesSci powitoki azbestowej jest wyciety otwor,
przez ktéry powietrze nagrzane jej kregami wydosta-
je sie z wnetrza tarczy. Tarcza przymocowana jest nie-
ruchomo do goérnej czesci weglotrzymacza dodatnie-
go. W kanale, przez ktéry przechodzi wegiel, od stro-
ny +tuku wstawiony jest pierscien z kwarcu, nie po-
zwalajgcy weglowi dotyka¢ do metalowych czesci tar-
czy. Wegiel dodatni moze sie swobodnie poruszaé za-
rowno w pierscieniu kwarcowym, jak i w pozostatej
czesci kanatu tarczy.

Uchwyt weglotrzymacza, w ktérym osadzony jest
wegiel dodatni, posiada mechanizm, zapomocg ktore-
go wegiel obraca sie stale dookota swej osi i, w mia-
re spalania sig, posuwa sie w kierunku ogniska lustra
reflektora. Ruch obrotowy wegla zabezpiecza rowne
spalenie sie brzegéw kratera; ruch podiuzny utrzy-
muje koniec wegla dodatniego w ognisku reflektora.

Uchwyt drugiego weglotrzymacza ujemnego jest
urzadzony tak, ze o$ osadzonego w nim wegla pozo-
staje stale nachylong wzgledem osi wegla dodatniego
pod katem kilkunastu stopni; w lampie reflektora 90 cm.
kat ten réwna sie 14 stopniom. UkoS$ne potozenie we-
gla ujemnego ma na celu unikniecie zakrycia kratera
przez wegiel ujemny, jak to ma miejsce w lampach



z weglami poziomemi. Uchwyt, utrzymujgcy wegiel
ujemny, posiada réwniez mechanizm, ktéry w miare
zuzywania sie wegla posuwa go w kierunku kratera
na odlegtos¢, rowng diugosci tuku normalnego.

Obydwa weglotrzymacze sg wewngtrz  puste;
ptynie przez nie stale pragd chitodzacego powietrza,
ktére jest wttaczane do weglotrzymaczy przez odpo-
wiedni wentylatorek, umieszczony w pudle automatu
lampy.

Gazy, wydzielajace sie z knotu wegla dodatnie-
go, nie moga sie ulatnia¢ z krateru przed spaleniem
sie, poniewaz wylot jego jest zakryty ptomieniem we-
gla ujemnego; ptomieA ujemny za$ jest kierowany na
krater przez powietrze, wychodzgace z weglotrzymacza
ujemnego.

Nieprawidtowemu spalaniu sie brzegéw kratera,
jakie moze zachodzi¢ wskutek dziatania ptomienia
ujemnego, przeciwdziata samoczynnie drugi prad po-
wietrza, wychodzacy z tarczy chtodzacej, jak to wska-
zano na rysunku. Wspdtdziatanie obydwu pragdéw po-
wietrza, skierowanych na ptomien tuku z dwuch prze-
ciwnych stron, utrzymuje ptomien nad kraterem w po-
tozeniu pionowetn.

W ptomieniu tuku Volty lampy ,Sperry“ mozna
rozrézni¢ nastepujace czesci: plomien ujemny, jego
ogon i ptomien, powstajgcy nad koncem wegla do-
datniego. Wszystkie powyzsze czesci ptomienia w lam-
pie, zuzywajacej wiasciwg ilo$¢ pradu elektrycznego
(w lampie reflektora 90 cm.— 150 amp.), posiadajg sto-
sunkowo niewielkg Swiatto$¢ i przez to nie wywierajg
znacznego wptywu na ogo6lna Swiattos¢ lampy. Jezeli
za$ lampa jest zasilana pradem stabszym od normal-
nego, to Swiecgca para wydostaje sie z kratera i, tra-
fiajac do ptomienia, powieksza znacznie jego Swia-
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ttos¢, skutkiem czego powstaje zjawisko t. zw. ,tuku
ptomiennego"”, co, jak byto zaznaczone wyzej, jest
w lampach reflektorowych zjawiskiem niepozadanern.
W wypadku zasilania lampy pradem wiekszym od
witasciwego krater opala sie krzywo, co réwniez sta-
nowi jedng z najwiekszych wad kazdej lampy reflek-
torowej.

Ogo6lny widok lampy ,Sperry" z przekrojonem
podituznie pudiem automatu przedstawiony jest na ry-
sunku 2. Automat czyli mechanizm, przy pomocy kto-
rego utrzymujemy prauidiowe palenie sie lampy,
umieszczony jest w pudle (7). Samoczynng regulacje
palenia sie lampy wykonywa motorek (20), ktory,
oprocz przekazywania niezbednych ruchéw weglom,
porusza wentylatorek (22).

Obrot wegla dodatniego przekazuje sie od mo-
torku zapomocg ko6t zebatych (19), dzwigni (17) i mu-
fy (17), ktéra trzyma wegiel tak, ze moze on poru-
sza¢ sie w niej tylko wzdtuz swej osi podituznej.

Wegiel dodatni moze tylko przybliza¢ sie do og-
niska lustra reflektora, natomiast nie moze wykonywaé
ruchu wstecznego.

Przyblizanie wegla dodatniego do ogniska lustra
reguluje sie zapomocg t. zw. ,termostatu** (18), Kktory
dziata w sposdb nastepujgcy: gdy krater, wskutek
czeSciowego zuzycia sie wegla dodatniego, wyjdzie
z ogniska lustra, woéwczas promienie cieplne, wysytane
przez krater, trafiajg na umieszczone wewnatrz latarni
reflektorowej lusterko sferyczne, a po odbiciu sie od
niego skierowujg sie do termostatu (18). Termostat po-
siada czute na zmiany temperatury listewki metalowe,
ktore, pod wptywem skierowanych na nie promieni
cieplnych, zamykajg swemi kontaktami obwd6d elektro-
magnesu (11). Elektromagnes ten sprzega motorek (20)









z mechanizmem, poruszajgcym wegiel dodatni wzdtuz:
jego osi podtuznej i przybliza go do ogniska lustra.
Z chwilg, gdy krater znajdzie sie juz w ognisku, pro-
mienie cieplne nie trafiajg na lusterko sferyczne,
a przez to samo i do termostatu, ktéry przerywa ob-
wod elektromagnesu (11), co powoduje przerwe w przy-
blizaniu sie wegla dodatniego do ogniska.

Termostat jest tak urzgdzony, ze ani temperatura
otaczajagcego go powietrza, ani prad powietrza w latar-
ni nie wptywajg na jego dziatanie.

Wegiel ujemny moze by¢ poruszany wzdiuz swej
osi w dwuch kierukach: do krateru i wstecz.

Przyblizanie wegla ujemnego do krateru na od-
legto$¢, rownag normalnej dtugosci tuku Volty, usku-
tecznia sie przy pomocy znajdujgcych sie w uchwycie
weglotrzymacza koétek zebatych (1), ktoére obejmuja
wegiel ujemny z dwuch stron. Koétka te uruchamiaja
sie przy pomocy kotek zebatych (2) i zazebienia
z dzwignig (4), ktéra otrzymuje naped od-motorka (20)
w miare potaczenia sie z nim odpwiedniemsprzegtem,
na rysunku niewidocznem, — a poruszanem przez
elekromagnes (10).

Weglotrzymacze (3) i (6) sg przytwierdzone nie-
ruchomo wzgledem siebie na wierzchu pudia automatu.
Jedynie weglotrzymacz ujemny moze byé obr6cony
dookota swej osi pionowej o 10°. Przy obracaniu we-
glotrzymacza w prawo dzwignia (5) oddala kotka ze-
bate (1) od wegla: tylko wéwczas mozliwe jest wyje-
cie zuzytego wegla i zatozenie nowego. Po zatozeniu
wegla nowego weglotrzymacz ustawia sie w potozeniu
pierwotnem, przytem dzwignia (5) pozwala kétkom (1)
przycisna¢ sie do bokdéw wegla.

Dla pordéwnania dzielnosci  Swietlnej lampy
»Sperry“ z dzielnoscig tukowych lamp reflektorowych



zwyktych—na rysunku 3 podany jest wykres porow-
nawczy promieniowania krateréw tych lamp. Jak widac,
z powyzszego wykresu najwieksze natezenie Swiatta
zwyktej lampy 90 cm-go. reflektora wynosi okoto 44000
Swiec wowczas, gdy lampa ,Sperry" w reflektorze tego
samego kalibru posiada natezenie Swiatta réwne 104000
Swiec., t. j. 2,5 razy wieksze, niz lampa zwykta.

Do zalet lampy ,Sperry" nalezy rowniez i ta
okolicznosci, ze dzieki wiekszej rozbieznosci je] pro-
mieni o natezeniu rnaksymalnem, co jest widoczne
z jednego wykresu, — mozna wykorzysta¢ powierz-
chnie lustra 1,5 razy wieksza, niz przy uzyciu lampy'
zwyktej, zuzywajgcej te samg ilos¢ energji elektrycznej.

Procz tego wielka zaleta lampy ,,Sperry“ jest to,
ze powierzchnia jej kratera jest 3,5 razy mniejszg, niz
av odpowiednich lampach zwyktych.

Zawdzieczajac wiekszej Swiattosci i rozhieznosci
promieni oraz mniejszym wymiarom kratera — $wia-
ttos¢ reflektora lampg ,,Sperry" jest 11 razy wieksza,
niz reflektora o takiej samej S$rednicy, posiadajgcego
lampa zwyte.

Lampa ,,Sperry” naréwni z wielkiemi zaletami polJ
siada tez i pewne wady, do ktérych przedewszystkiem
nalezy zaliczy¢: 1

1) wrazliwos$¢ jej skomplikowego mechanizmu,
zwlaszcza termostatu, na wstrza$nienia;

2) wydzielanie szkodliwych dla zdrowia gazéw,
oraz

3) koniecznos$¢ bardzo dobrze wyszkolej i uwaz-
nej obstugi.

Ze wzgledu na powyzsze wady lampy ,,Sperry#
nadajg sie tylko do reflektorow wybrzeznych, morskich
i przeciwlotniczych.

o0 6——
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,,Obnizenie Kosztu naboju powieksza znacznie
site wybuchu*'*).

Dr. Inl. St Hicewicz-

Na wstepie pragne zaznaczy¢, ze czeS¢ tytutu:
~powieksza znacznie site wybuchowg" rozumiem
w sensie: ,pozwala na lepsze wykorzystanie energji
wybuchu". Kazde bowiem ciato posiada swoéj wiasny
zapas energji i bez przemiany natury tego ciata, albo
warunkéw, w ktérem sie ono znajduje — nie mozna
zwiekszy¢ lub zmniejszy¢ jego energji. Mozna nato-
miast przez umiejetne zastosowanie roéznych Srodkow
technicznych, lepiej lub gorzej energje te dla swoich
celéw wykorzystac.

Wezmy dla przyktadu kilogram wegla o pewnym
okreslonym sktadzie chemicznym; spalony daje on
zawsze te samg ilos¢ kaloryj. Jezeli spalamy go pod

kottem w spos6b umiejetny — otrzymamy wiecej pa-
ry, i maszyna parowa bedzie lepiej pracowaé. Przy
spaleniu nieumiejetnem — cze$¢ energji bedzie zmar-

nowana, maszyna bedzie pracowac gorzej; strata ener-

*) ,Saper i Inz. Wojsk." — Ks 12/25 roku.



gji, zawartej w weglu, nastepuje dzieki nieumiejetnosci
spalania.

W podobny zupetnie spos6b, przez umiejetne
spalenie materjatu wybuchowego, mozna niewatpliwie
wykorzystaé jego energje lepiej — lub gorzej. Autor
spodziewa sie osiggna¢ lepsze wykorzystanie energji
przez wywiercenie otworu w naboju minierskim, co,
zdaniem jego, przys$pieszy¢é moze przebieg fali de-
tonacji, przez co og6lny skutek wybuchu moze jedy-
nie zyskac.

ch')rrne2 dla energji wybuchowego rozkiadu,

ktory jest podstawg rozumowan ptk. inz. Abramowskie-
go, wprowadzit do chemji materjatébw wybuchowych
Bichel i nazwat ,ciSnieniem dynamicznem podczas
wybuchu".  Wzér ten spotkat liczne sprzeciwy, gdyz
doswiadczenie wskazuje, ze efekta wybuchu nie wzra-
stajg wcale w stosunkn az drugiej potegi szybkosci
detonacji materjatu. Dla wnioskow, ktore wysuwa autor,
nie jest to naturalnie decydujgce, natomiast trzeba
wzigs¢ pod uwage, Ze przy wierceniu duzej dziury
w kostce materjatu  wybuchowego, zmniejszy sie
odrazu warto$¢ drugiego czynnika powyzszego wzoru,

f. J- masy, a wiec w wyrazie: myz _ m bed'zie mniej-

sze; w jakim stopniu powiekszy sie o — przewidzie¢
trudno. W kazdym razie zmniejszenie masy materjatu
wybuchowego pocigga za sobg zmniejszenie ilosci wy-
wigzanego ciepta i gazéw, a wiec réwniez i ich tem-
peratury, objetosci i preznosci.  Wszystkie te straty
musi powetowaé zwiekszona szybko$¢ detonacji.
Przyjmujemy — ze predko$¢ detonacji dla kru-
szacego materjatu wybuchowego jest wielkoScig stata;
zalezy ona jednak od szeregu warunkéw, wiec:



Srednicy wzgl. przekroju naboju, a przedewszystkiem
gestosci tadowaniu, ktéra w pewnym wypadkach, jak
to udowodnit gen. Dautriche, przy zbyt silnem praso-
waniu cheddytu idynamitu okrzemkowego, zmalata do
zera, a wiec materjaty te zbyt silnie sprasowane prze-
staty by¢é wybuchowemi. v

Jaki wplyw na szybkos$é detonacji wywrze zmiana
konstrukcji nabojow minierskich w mys$l rozwazan ptk.

inz. Abramowskiego — pokaza¢ moze tylko dos$wiad-
czenie.

<>
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Wstep.

Diuzsza obserwacja wspo6tczesnych drég francu-
skich panstwowych (nationales) w okolicach, gdzie sie
odbywaty najbardziej zazarte i czynne walki (Verdun,
Metz, Champagne, Marne), przekonywa nas, ze drogi
te, zbudowane jeszcze na dtugo przed wojng, w czasie
wojny spetnity jednak catkowicie swe zadanie. Ujaw-
nione w okresie wojennym wady tych drédg (mata
szeroko$¢ jezdni, zbyt duza wypuktosc¢ i brak zabezpie-
czenia obrzezy) sa na budowanych obecnie drogach
skrupulatnie usuwane; uzywane obecnie materjaty —
monolastik i (elastyczna masa monolitowa) — mex-
phalt, spramex posiadajg wytrzymato$¢ prawie niespo-
zyta i moga stuzy¢ do przewozu wszelkiego rodzaju
ciezarow.

Przytaczamy tutaj opis budowanych obecnie we



Francji asfaltowych drog bitych w nadziei, ze przy-
niesiemy tem pewng korzy$¢ nietylko zainteresowanym
w tej sprawie technikom wojskowym, lecz i szerszemu
ogétowi wojskowych icywilnych inzynieréw, tem bar-
dziej, ze drogi te w ostatnich czasach sg wprowadzane
stopniowo w zycie rdwniez iu nas.

1. Giowne typy drdg bitych i ,,autostrade’y*

Pierwsze drogi bite (szosy) w nowoczesnem zna-
czeniu tego wyrazu wybudowano we Francji w XVII w.;
zostaty one znacznie ulepszone w Anglji za czasow
nz. Telfora. W 1820 r. inzyneir angielski Mac Adam
wybudowat pierwsza szose. W 1834 r. inz. Polonceau
wprowadzit bardzo wazne ulepszenie w budowie drdég
bitych, uzywajagc walca konnego, ktéry przez inz.
Lemana zostat w 1859 r. zamieniony na walec parowy.

Obecnie drogg ,bitg" nazywamy droge, Kktorej
nawierzchnia zrobiona jest z szabru, dobrze i mocno,
ugniecionego walcami.

Rys. 1.

Do XVIII wieku najlepszemi drogami w Europie
byty drogi francuskie na podktadzie z postawionych
na sztorc kamieni (granitéw, piaskowcow lub zlepien-
cow), przykrytych nastepnie warstwg piasku (grunt
dobrze przepuszczcjacy wode), na ktéry sypano juz
drobny kamien brukowy, przykrywajac go jeszcze zwi-
rem z wierzchu (rys. 1.).

Drogi te w XVIII wieku przeistoczyty sie w drogi'



wskazane w przekroju na rys. 2. Koryto ptaskie nie
pozwalato tu na dostatecznie dobre odwodnienie podto-
za, ktore, bedac rozwalconywane przez wozy—dawato
najgorsze wyniki.

Rys. 2.

W czasie rewolucji francuskiej Stany Generalne
widzac optakany stan swoich drég, zaprosity w r. 1764
angielskiego inz. Trezage do wspo6tpracy nad ich po-
lepszeniem. Pierwszem zarzadzeniem Trezage byto
usuniecie poziomego podioza koryta, ktéremu nadat
on spadek jednakowy z nawierzchnig (rys.3). Procz
tego Trezage, pozostawiajagc jeszcze dolny podktad
z kamieni polnych, zrobit go z jednego tylko rzedu
kamieni, utoznych na sztorc

Rys. 3.

Okoto 1790 r. zaczety sie rozpowszechniaé w Euro-
pie drogi Telfora, ktére pomysSlane byty niezaleznie
od drog Trezage. Inz. Telfor nadat nawierzchni odpo-
wiedni spadek, sypigc szaber, lecz podtoze (koryta)-
pozostawit poziome i w ten sposobnie usungt niedosta-
tecznego odwodnienia podtoza — gtéwnej poprzedniej
wady drég francuskich.



Jako ulepszenie Telfor wprowadzit pokrycie na-
wierzchni szafcrowej warstwg ziemi, ktéra w rzeczywi-
stosci psuta droge, gdyz w czasie niepogody i deszczu
przeistaczata sie w btoto i w zastraszajacy spos6b nisz-
czyta groble.

Jednoczes$nie z Teleforem pracowat nad polepsze-
niem drog w Anglji inz. Mac-Adam, ktdéry caty szaber
uktadat na gornej powierzchni grobli i w ten sposob
zrzekat sie koryta i pokiadu =z kamieni, nadajac po-
wierzchni pod szabrem pewien okreslony spadek po-
przeczny.

Mac-Adam byt przekonany, ze szaber bedzie sie
utrzymywat sam przez sie i ze urzadzenie zboczy jest
zbednem (rys. 4.). Lecz po niejakim czasie sie przeko-
nat, ze usypana warstwa szabru zostaje cze$ciowo
fozjezdzong na catej szerokosci drogi, czeSciowo za$
zsypang do rowow przydroznych, lub wdeptang w grunt
grobli; konieczno$¢ zboczy byta uznana.

Rys. 4.

Dalszy rozwdj drog zatrzymat sie na dwuch ty-
pach drég bitych: Mac-Adama i Trezage. Zmiany pole-
gaty tylko na modyfikacjach nawierzchni i sposobach
jej urzadzenia.

Drogi, zbudowane wedtug wzoréw Trezage
i Mac-Adam’a, dotrwaty az do naszych czasow; w wielu
miejscowosciach Polski, i Europy Zachodniej.

Wojna $wiatowa jaskrawo dowiodta potrzeby roz-
woju ruchu samochodowego. W bitwie nad Marng



(1914 r.) los catej Francji zalezat poniekad od zgro-
madzenia na czas (Gen. Gallieni) dostatecznej liczby
samochoddéw dla przewiezienia positkéw na lewe skrzy-
dto frontu francuskiego.

Jezeli ruch samochodowy bedzie sie rozwijat na-
dal z takg sama szybkoscig, jak dotychczas (co jest
niezbedne i konieczne ze wzgledéw wojskowych),
— jest rzecza jasng, ze dalszy etap rozwoju dréd bi-
tych (Trezage i Mac-Adama) bedzie polegat wytgcznie
na odpowiedniem przystosowaniu ich do tego ruchu.

Kazdy z rodzajow ruchu: pieszy, ruch zwierzat,
wozdw taborowych i samochodéw wymaga przystoso-
wania drogi do jego potrzeb i wtasciwosci. Ze wszy-
stkich wymienionych rodzajow ruchu drogowego—naj-
wiecej niszczacym i wymagajacym  bacznej uwagi
technika  wojskowego — jest ruch samochodowy,
a wiec: samochodéw osobowych, ciezarowych i po-
ciggébw drogowych.

Ruch samochoddéw osobowych posiada
nastepujgce cechy charekterystyczne-

1) znaczng szybko$¢: gdy ruch osobowy w po-
jazdach konnych osiagna¢ moze najwyzej 15 kl. godz.
— przecietna szybko$¢ samochodu osobowego wyno-
si 40—50 kl. godz., w wyjatkowyoh wypadkach siega
nawet 80—100 kl. Okoliczno$¢ ta posiada powazne
znaczenie przy budowie i utrzymaniu drdg, gdyz ka?e
zwraca¢ baczng uwage na odpowiednig
budowe tukéw oraz na wszystko, co
przeszkadza szybkiemu ruchowi samo-
chodéw.

2) specjalne urzadzenie obreczy kot i oddziaty-
wanie ich na wierzchnie drog.

Kota samochodéw dotychczas prawie wytacznie
sg zaopatrzone w obrecze gumowe, tak zwane pneu-



matyczne, sktadajgce sie z dwuch czesci: wewnetrznej
Kiszki z cienkiej i mocnej gumy grubosci 2—3 mm.
z wentylem do pompowania powietrza, ktére powinno
posiada¢ prezno$¢ 2—3 atmosfer, — i zewnetrznej
opony z grubej gumy, uzbrojonej w nity zelazne, Ilub
poprzeczne zeberkowanie, réwniez gumowe, dla lepszej
przyczepnosci kota do nawierzchni.

Préby, czynione w celu zastgpienia drogich obre-
czy gumowych przez inne tansze, np. koncentryczne
kota zelazne ze sprezynami pomiedzy niemi, dotych-
czas nie daty wynikoéw zadawalniajgcych.

Obrecze pneumatyczne oddziatywujg na powierz-
chnie drogi niszczgco. Pod ciezarem samochodu obrecz
gumowa ptaszczy sie, ugina i przylega do nawierzchni
drogi powierzchnig eliptyczng (rys. 5.), ktérej wielkos¢
zalezna jest z jednej strony od wagi samochodu,
z drugiej za$ — od wielkoSci cis$nienia  powietrza
w Kiszce obreczy.

Przy wolnym ruchu
samochodow osobowych,
wynoszagcym 20—25 kl. na
godz., gumowe obrecze
pneumatyczne nie oddzia-
tywuja jeszcze ujemnie na Rys 5
pow erzchnie drég bitych;
natomiast przy wiekszej szybko$ci odrywanie sie gu-
mowej obreczy od nawierzchni drogi nastepuje tak
szybko, ze pod toczgcym sie kotem tworzy sie chwi-
lowa proznia, co powoduje wysysanie z nawierzchni
drogi pytu i drobnych czasteczek, rozluzniajac jej
spoistos¢ i wywotujgc przedwczesne niszczenie drogi.

Rozkwit automobilizm u amerykan-
skiego iangielskiego zawdzieczac¢ nalezy



przedewszystkiem dobremu stanowi racjonalnie
projektowanych dré6g, o dobrym bruku i wzo-
rowej czystosci.

Dobre szosy amerykanskie i angielskie zmniej-
szajg do minimum ilo§¢ wypadkéw automobilo-
wych, wptywajg na mniejsze niszczenie sie maszyn*
umozliwiajg wiekszg szybko$¢ komunikacji przy naj-
mniejszem zuzyciu paliwa; stowem — utatwiajagc komu-
nikacje  samochodowg, — pociggajac za sobg stale
wzrastajgcg liczbe samochodéw — szczegdlnie matych
maszyn; wreszcie umozliwiajg wyzyskanie na duzg ska-
le samochodéw ciezarowych, jako normalnego $rodka
transportowego, odcigzajgc nadmierny ruch towarowy
na kolejach.

Przyczyne, dla ktérej komunikacja samochodowa
nie jest u nas jeszcze popularng—jest fatalny stan drég
naszych i brak organizacji ruchu szosowego. Wiek-
szo$¢ drog w Polsce byta budowana przed stu laty,
gdy przewidywano jedynie zwierzecg site pociggows;
z najlepszych w owym czasie drég napoleonskich po-
zostaty jedynie szosy, podtrzymywane przez rzady za-
borcze. Inne drogi sa petne zakretéw, czesto pod ka-
tem prostym, gwattownych spadkéw, licznych skrzy-
zowanh i najrozmaitszych innych przeszkéd. Rozpaczli-
wy stan nawierzchni idzie w parze z zupeinie nie-
usystematyzowanym ruchem kotowym. Stowem, aby
utatwi¢ u nas komunikacje automobilowg i umozliwié
wyzyskanie osiggalnej szybkosci, — nalezy usuna¢
zty stan drog naszych, wiec niedostateczng ich sze-
rokos¢, ciagte orzecinanie wsi i miasteczek, przejazdy
przez tory kolejowe, btoto w zimie i zabojczy kurz
w lecie.

Dobra droga dla samochodéw pocigga za sobg
25 do 30% oszczednosci wydatkéw samochodowych,



dotyczacych paliwa, remontu Kkaroserji, zniszczenia
opon, hamulcéw it. p.,, co posiada ogromne znaczenie
przy zaopatrzeniu wojska w czasie wojny. *).

Dlatego tez w koncu 1922 r. powstat we Witoszech
projekt budowy specjalnych drég dla samochodéw,,
nazwanych ,autostrade", ujmujgcy pojecie toru samo-
chodowegow sensie analogicznym do toru kolejowego.

»Autostrade" jest to droga betonowa
przeznaczona wytgcznie dla ruchu auto
mobilowego.

Rozrézniamy dwa typy tych drég: autostrade’y
jednowarstwowe i dwuwarstwowe.

Jednowarstwowe drogi majg grubos$¢ od 16— 18 cm.

Dwuwarstwowe autostiade’y sktadajg sie zdolnej

warstwy — plyty nosnej i gornej warstwy — pilyty
jezdnej. Dolna warstwa posiada grubosé: 15—20 cni.
przy silnym ruchu, 14—15 cm. — przy S$rednim; gor-

na warstwa koto — 5 cm. grubosci.

Dolng warstwe wykonywa sie z zaprawy chudszej
i grubszego ttuczenia; wierzchnia—z zaprawy mocniej-
szej, ttucznia drobniejszego i twardszego.

Dla budowy nawierzchni autostrade'6w nie moz-
na podac¢ szablonowej recepty, ktoraby ustalata, w jakim
stosunku nalezy bra¢ czesci sktadowe betonu. Warun-
ki miejscowe decydujg: czy stosowaé grubsze ptyty
z chudszego betonu, czy tez ciefAsze ptyty z mocniej-
szego: np. dogodniej jest robi¢  grubsze ptyty

*) Jako przyktad moze stuzy¢ nastepujace obliczenie: ma-
szyna 10—15 HP. na zwyktych drogach zuzywa na 100 kim. i5
litrow benzyny za 12 fr. szw.; zuzycie za$ opon na tej przestrze-
ni kosztuje 7 fr. (przewidujemy og6lne zuzycie po 6000 kim.);
na autostradzie na 100 kim. zuzywa sie benzyny za 7 fr, opon
za$ za 4 fr., razem wiec oszczedno$¢ na 100 kim. wyniesie 8 fr.
SZW.



z chudszej zaprawy, jezeli cement jest drogi, piasek,
zwir lub ttuczen tani i nie mozena znalez¢ dobrych
betoniarzy.

Grubsze ptyty majg te zalete, ze drobne uchybie-
nia w robocie nie uwydatniajg sie tak bardzo; ciefsze
ptyty predzej twardniejg i catg robote predzej mozna
wykonczyc.

Wykarnczanie obecnie ,autostrade”*, przechodzg
w poblizu miast i miasteczek, nie przecinajgc jednak
centréw zamieszkatych; wszelkie skrzyzowania z tora-
mi kolejowemi w jednym poziomie sg tutaj wytgczone;
maksymalne wzniesienia drogi wynoszg 6%, materja*
szosy gwarantuje wyzbycie sie kurzu i btota. , Autostra-
de’a“ ma 10 do 12 metréw szerokosci, z tego dwa me-
try przeznaczone sg dla motocykléw; Przy szerokoSci
dziesieciu metrow droga buduje sie odcinkami stu-
metrowej dtugosci z pozostawieniem szpar dylatacyj-
nych.
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MGSTOI KRATOWYCH METODA MSLLEK-BIESLIS
Pr. ldz. M. Szymanski,

1l (d. c. n).

3) Uproszczenia, stosowane przez Muller—Bre-
slau dla obliczenia uktadéw statycznie niewy-
znaczalnych.

Jak juz poprzednio wspomniatem rozwigzanie
uktadow statycznie niewyznaczalnych komplikuje sie
zalezno$cig niewiadomych ,,X*“ od rdéwniez nieznanych
narazie przekrojow pretéw, lub, gdy mamy tylko ob-
cigzenia, — od wzajemnej zalezno$ci pomiedzy prze-
krojami.

A wiec, chcac rozwigza¢ uktad statycznie niewy-
znaczalny, nalezatoby zatozy¢ przyblizone wartosci dla
przekrojow pretéw, znalez¢ natezenia, poczem znowu
teraz juz Scisle okresli¢ przekroje. Jezeli zatozone prze-
kroje réznig sie od obliczonych, to rachunek nalezy
powtarza¢ tak dtugo, dopdki roznica ta nie bedzie zni-
koma.

Muller Breslau wprowadza pewne uproszczenia,
ktére nie wptywaja na zmniejszenie doktadno$ci osta-
tecznego wyniku.



Uproszczenia te polegajg na tern, ze przy okre-
Slaniu niewiadomych ,,X*“ nie przyjmuje on pod uwa-
ge odksztatcen pretéw uktadu statycznie niewyznaczal-
nego i przyjmuje jednakowe przekroje dla pretéw jed-
nego, lub nawet obydwu paséw.

Dla przyktadu rozpatrzmy dwuprzegubowy #tuk
kratowy fig. 11, 12, 13. Dla okre$lenia niewiadomej

X — nalezy zbudowa¢ wykres Villiot’a dla uktadu
X = — 1 Z wykresu tego znajdziemy (As)'= IS_? .

Zatozymy, ze narazie zadnych przesunie¢ niema, t ],
ie (As)'= 0; oznacza to, ze w wykresie Villiot’a da-
nemu pretowi (ik)> +tgczagcemu dwa wezty i* i ,,k*,
odpowiada odcinek (*£'), prostopadty do ,,ik*. Dla
wszystkich pretow pasOw przyjmujemy jednakowe wy-

razenie IJ_r: (t. zn. jednakowy wspdtczynnik sprezy-

stosci i jednakowy przekr6j). Wowczas, majgc (As)—
= S's zamiast (ADH' = o8 zbudujemy wykres prze-
sunie¢, w ktérym przesuniecia weztéw beda zwiekszo-
ne EF razy.

Wartos¢ dla
vp ¢
JT (patrz wz. 14).

pozostanie bez zmiany, gdyz przesuniecia S'm i 3
w liczniku i mianowniku zwiekszone sg w jednako-
wa ilos¢ razy.

Warto$¢ za$ niewiadomej przy réGwnomiernem na-

grzewaniu (patrz wz. 15) Xt — I-i/-/ przyjmie na-
stepujaca postac:

. EEF.t.I
Xt = |



Poniewaz dtugos¢ przedziatéw bierze sie prze-
waznie jednakowg, wiec o mozna przyja¢ za jedna-

kowe dla wszystkich pretow paséw i do rachunku
wprowadzi¢ wyrazenie:

(As) = S,
wpltyw temperatury wyrazi sie wtedy, jako:
ZEF1#I
0'.s.
Jezeli dla gérnego i dolnego pasa zakladamy

rozne przekroje FO i Fn i dla preta gdrnego pasa sto-
sujemy wyrazenie (As)'=5', to dla preta pasa dolne-
go winnisémy stosowa¢ wartosci:

{Asy — ?'Eﬂ_oraz Xt = ==L ot

Pod przekrojami FO i Fu i pod diugoscig preta
s—Muller Breslau rozumie nie przecietne $rednie war-
tosci przekrojow paséw oraz dtugosci pretéw, lecz Sci-
§le okreS$lone ich wielkoSci, wywierajagce najwiekszy
wptyw na odksztatcenie kraty. Np., dla tuku kratowe-
go, ktorego wysoko$¢ w kluczu jest znacznie mniej-
sza, niz przy oporach, nalezy dla FO, Fu i s wzigsc
wartos¢ w kluczu.

Przy obliczeniach
Muller-Breslau  posit-
kuje sie linjatni wpty-
wowemi, co jest zwtasz-
cza wygodne wowczas,
gdy sie ma do czy-
nienia z obcigzenia-
mi  jednokierunkowe-
mu, np. pionowemi.

Rozpatrzmy, taki
uktad statycznie wy-
2naczalnych, gdy ob-

u*



cigzenia przytozone sg do weztéw i dziataja pionowo.
Chcac zastosowaé réwn. (9), okresSlimy przedewszy-
stkiem linje ugiecia (8, 8"...), odpowiadajgce uktadowi:

Jezeli moment wzgledem wezta m* od dziata-

nia X '= — 1 nazwiemy przez to natezenie
w precie sm, lezacym naprzeciw wezta 9mu, bedzie:
f M m /10\
Sm h U *)

rm
gdzie rm— dtugos¢ odcinka, prostopadtego, opuszczo-
nego z p. , mHha vsm“.
(Znak (—) stosuje sie do gbérnego pasa, znak (+)
—do pasa dolnego).
Obcigzenie w’m wezta ,m* bedzie:

t -y-(A5m) — Snfk Sm .
m "~ rm Bn ~ 1 £.F«.
Analogicznie otrzymamy wartosci obcigzenia dla
X"=—1i X"'=—\
m 3m . 111 M ""m.Sm
Wm- £Fm. r2am 1 *  E.Fm. rdm

Jezeli wspotczynnik sprezystosci E dla wszy-
stkich pretéw bedzie jednakowy, to wyrazenia dla w'
w"... nalezy pomnozy¢ przez E. Précz tego dobrze
jest je pomnozy¢ wyrazenia te przez Fc| (,,Fc *— ozna-
cza dowolny przekroj, jednakowy dla wszystkich w).

[ __ Al'me Sm Ec . Al nf Sm Ec
/\:—-Z—P— , :—/\2_p__ ° ° V°)
1 m* m Im im
Budujac na zasadzie otzymanych wartosci dla
obcigzen wx —u)2-. rzedne 8, 8"... linji ugiecia, odpo-
wiadajacej uktadom X'= — 1, X "=— 1., winnismy

wiec wszystkie wyrazy réwnan (9) (za wyjatkiem wy-
razenia vpn. 8m ypm. 8"m.) pomnozy¢ przez EFC

Dla okreslenia X w zastosowaniu do kraty sta-
tycznie niewyznaczalnej powyzsze dane dadzg nam
nastepujace réwnanie:



£fc L'=zFS'" -Xv5'23iu+ £FCEs/S'a
r

Stad otrzymamy wartosci, okreslajagce wptyw ob-
cigzenia P (X), wptyw zmian temperatury (Xt ) i wpiyw
przesunie¢ opoi (AX):

Y D §m. ¥ - SEF, X|5%§ v — E£EFCL\
a— "I\* — jY~ TN g-

gdzie 7V=X5'R%-

4) Zastosowanie poprzednich wywodow do kra-
towego tuku dwuprzegubowego.

Pod wptywem ob- / i
cigzenia zewnetrznego
otrzymamy oddziaty-
wania podp6r, z kto-
rych kazde mozna ro-
ztozy¢ na dwie skia-
dowe: pionowe A iB
i poziome H{ i H2
Pionowe sktadowe sg
takie same, jak dla
belki wolnopodpartej
na dwuch oporach, z
ktérych jedna jest ru-
choma, a druga nie,
przyczem:

A= bF g

1

Dla okre$lenia skta-
dowej poziomej H —
mamy jedno réwna-
nie statyki, t. j. rzut Fig 14
sit na 0§ poziomg=0,



°c0 przy obcigzeniu sitami  pionowemi da nam
Hi—7/2=0, to znaczy, ze obydwie sktadowe poziome
beda bezwzglednie réwne co do wartosci i przeciwne,
co do znaku.

Dla okreSlenia wartosci statycznie niewyznaczal-
nej sity H—stosujemy rownanie (9).

W danym wypadku mamy tylko jedng wielko$¢ sta-
tycznie nie wyznaczalng H —wypiszemy wiec tylko jedno
réwnanie (uproszczone):

HZS'2+ O+ O+ .= ZPmVm+ ZS'ets— L

Nie uwzgledniajagc narazie wptywu temperatury
i zaktadajac, ze podpory sg bezwzglednie nieruchome
(nie majac przesunieé), otrzymamy:

ZSfzts=0 i L'=0
wobec czego:

u Pk.6'k.

gdzie oK—rzedna linji ugiecia dla H— 1, ktérg moze-
my rozpatrywa¢ (fig. 10), jako linje momentéw dla
zwyktej belki na 2 oporach, obcigzonej sitami fikcyjne-
mi ,,w*“> dla ktérej wielobokiem sznurowym bedzie
bana linja ugiecia (fig. 9).

Licznik ,,0'K* zgodnie z wywodami poprzednie-
mi (wzor 12 i 13) wyraza ,,Mwk"-

Mianownik jest 25'20; z poprzedniego p="(21),
:za§ 5'—jest natezeniem w precie dla uktadu H=—1
Wyrazajgc moment, jako rzedne linji ugiecia, dla pa-
sa gornego otrzymamy:

1/

S:ry

S=Hy.

a dla pasa dolnego:



Na zasadzie wzoréw 19 i 20:

. _ Asm S msm Al 'm sm A/l msm-Fc 199\
Wm- o 2R R KB e TV

Ze wzoru 12 i 13:

1 “m 1 t/m— Awm
czyli M'm = t/m

gdzie t/m—rzedna Imji ugiecia, odpowiadajgca momen-
towi gnagcemu dla belki prostej.

Podstawiajgc  warto$¢ M'm we wzorze (22),
otrzymamy:

= _ *
W”_>n>-¥na+_nﬁ ............................ (23)
p
Wracajgc do wyrazenia dla H k= Zﬁ,%@marny(ﬂ)
V5 '2p
za$ mnozac przez £Fc
EFCZ5'P=£FCIS 2+’.’iPﬁ1 = Z5 anpfa

Ze wzoru 18:

= Mm —t 2 jl-m
%rm—r - rm>gm—1~2
Tm rm rm
Ostatecznie mianownik bedzie:
vV C'2 \Y m 0iA __1/mPec /qq\
-S P — yZQ *F m 2P *
m tm m
wiec:
"P— itlm  ti'm— iZ m (tm* tZ?m— -Zm)

A zatem wyrazenie dla niewiadomej Hk bedzie
miato postac:

Bl A /RV,‘{/';JJ

gdzie ZZm= Zo - Z:+ Zx+ .. Zn,



Na zasadzie powyzszego mozna powiedzie¢: Sta-
tycznie mewyznacz, sita ,Hu zalezy od wydtuzenia
(ewent. skrocenia) wszystkich pretéw danej kratownicy.
Jezeli nie przyjmowaé¢ pod uwage nieznacznych od-
ksztatcen pretow, co w wiekszosci wypadkéw jest mo-
zliwe, mozna site H okresli¢ w nastepujacy sposob

1) Dla kazdego preta pasa obliczamy:

Sm_ym Fc

m m fm

OraZ Zm—y m¢< Wm»

Oznaczenia:
sm—dtugos¢ preta pasa;
m—numer przeciwlegtego wezta;
rm—dtugos¢ odcinka prostopadtej, przepro-
wadzonej z wezta nm* na wsm";

y m~-odlegtos¢ wezta ,mHod linji przegubdw;

F m—przekroj preta sm;

Fc— dowolny, lecz jednakowy dla wszystkich
pretéw—przekroj, ktory przewaznie przyj-
muje sie roéwnym temu przekrojowi, jaki
posiada wiekszo$¢ pretow paséw;  stosuje
sie to dlatego, aby otrzymaé¢mozliwie naj-

L . Fc | . .
wiecej wartosci = ?r-n rownych jednosci.

2. Okreslamy momenty gnace:

Mwi, Mw2.. Mwk na oporach A'B' (fig. 14), jak
dla belki zwyktej (prostej, wolnopodpartej), na ktérg
dziataja sity skupione wu w2.. wm>przechodzace przez
odpowiednie wezty kraty.

3. Okreslamy rozpér ,//* z linji wplywowej
(fig. 14), ktoérej rzedne wyznaczy¢ mozna ze WzOru:
T p Mnk

m
gdzie: ZZm #=zZQ-f Z1-f 722 ..Zm



Stosujagc wzory na
SWu i,z do  tuku
kratowego 2-u przegu-
bowego z pionowemi
stupkami, otrzymamy:
t/m*Sm Fc
Wxn— w79
>m 1m
ZrN— rm*  ttfm
W tym wypadku
wezty, lezacej na
jednej pionowej (na Fig <5
stupku), bedg miaty
jeden i ten sam numer.
Oznaczymy odlegtosci weztow pafa gdrnego
i dolnego od linji przegubow (prostej AB) przez:
il/mu — dla wezta pasa dolnego oraz
ymo — " » gbrnego.
Oznaczymy przez:
hm—wysokos$¢ stupka przy wezle ,,w,
Pn i Tm—Kkaty, jakie prety pasa gornego
i dolnego tworza z poziomem.
>m—dtugos¢ przedziatu;
Fom — przekr6j preta ,m“ pasa gornego;

Fum — > » » dolnego;
Woéwczas dla gérnego wezta otrzymamy:
Wm COSFAmt r Fu(m-)-1)
gdyz: r/m— ynD
~Mjl Sm-fl COS Ymdl
\m+1_

Sm+1' COS Tm+l
Im —*Am CO0S Ymf1
rzm ~ A2m CosS2 Tm+l



y m
i Zm  /,.'Cos3Tm+r Fu(mti)
Analogicznie dla dolnego wezta ,,m*:
t/mu Fc . y2mu Fec
Wm  AJm.CoS3fm’ Fom > m /I2Zmcos2pm Fom
Sumaryczne obcigzenie ,um“ wezta ,,m*“ gérne-
go i dolnego pasa:

Al i/muOn Fc Ymo ~A'm+1 Fe 24)
Un—2Eoss SmPre * coss ymei Fum+1)-)e
N
y N/ Rnmion Fec t/zmo
Cos3" i Fom cos* 7m-f  Au(m-fi) M)

Przy takim uktaezie naprzeciw wezta ,,mMleza-
dwa prety gérnego pasa; w tym wypadku:

m Fc j -l Fc
wm= ¥ ™ !
Hham  C@83 7m'F my COS3 Ym+1l Fu(m+l) .
Zm == t/mo. U)m

5) Wplyw temperatury.
Z réwn. (9) mamy:

HtZS 2p=2S"'Bts]stad Zsteh_
SS'2p
Z poprzednich wywodow:
S

"P==it/mltim=:=",2m ¢ P—
£FC



£EF CZS'zts

ZZm

Stosujgc do uktadu ,,H— — 1“ prawo o mozli-
wych przesunieciach i przyjmujac zmiane diugosci ns*
kazdego preta o wielkos¢
gtosci

Ht=

»As“=zst, a zmiane odle-
»/“ pomiedzy przegubami A B — ztl,—otrzymamy:

ZS'ets=ZS'As=ztl.
Ostatecznie:

jj _ eO/Fc
VZm
Przyjmujgc /r=+35°C, dla zelaza zlewnego i stali
przy eE—240 T/M3 otzymamy:

Ht= + 8400 tonn

"(wszystkie wymiary powinny by¢ wziete w metrach).

— 0> —
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nia masowe).
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Grattaly podputk. — Verdun — Pierwsze natarcie
na 72 dywizje.
Baills, putk. — Proby taktycznego uzycia od-

dziatow inzynieryjnych (dok.).
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1926.

Qasto Saloatore, gen. bryg. — Krajowe materjaty
pedne a kopalnie asfaltu w Raguzie.

Nawigzujagc swg prare do artykutu ptk. Pugnani, autor
wykazuje na przyktadzie kopalh asfaltu w Raguzie mozliwos¢
destylacji skat i asfaltow bitumicznych dla uzyskania palnych
olejow i stwierdza obfito$¢ tych mineratéw we Wioszech.

Roluti Francesco, pptk. piech.—Ogien, ruch izde-
rzenie sie we wspoétczesnych dziataniach taktycznych.

Quasco Giuseppe, ptk. inz. — taczno$¢ bez drutu
i kierowanie elektromechaniczne na odlegtosé.

Pierwsza cze$¢ artykutu, wygtoszonego w formie odczy-
tu na kongresie naukowym w Pawji 26. V. 1925 r, zawiera
opis i zasady funkcjonowania wojskowych stacyj radjotele-
graficznych, radjogonjometrycznych, oraz mozliwosci wojsko-
wego zastosowania promieni infraczerwonych i ultrafjoleto-
wych przy zamianie depesz, wysytanych temi promieniami na
dzwieki lub na obrazy (fotografje).
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s6b rozwigzania zasadniczego problemu balistyki we-
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Ferreri Qiot)anni, pptk. inz. — Umocnienia polowe

w czasie wojny 1914—1918 r.

W zakonczeniu swego artykutu autor podaje przykitad
stosowania zapo6r przeciwczotgowych w dolinach Brenty i Adyagi,
sktadajgcych sie z dwuch rowéw szerokosci 4 do 5 m. igte-
bokosci 3 m., wykopanych w najwezszem miejscu tyc h dolin,
Nastepnie przytacza przykiad przygotowania sprzetu saper-
skiego do natarcia wysokogdrskiego na Monte San Mattco
w sierpniu 1918. Przed akcja ta, transportujac sprzet na ple-
cach lub przy pomocy kolejek linowych, saperzy zgromadzili
na tym odcinku materjat na 9 barakéw sktadanych, 5t00 wor-
kéw na ziemie, 200 zwojoéw liny, 5000 paléw do drutu i koz-
tow hiszpanskich, 50 kg. cheddytu, 300 m. lontu i t. d, WkonA-
cu artykut omawia zagadnienia uzupetnienia umocnien statych
przez umocnienia polowe w Swietle .systemu fortyfikacyj
austrjackich na odcinku Bel!vedere-Luserna-Busa di Verle.
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przy pomocy ognia.
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Pochlebny sad siostrzycy rumunskiej.

Przeglad ksigzek i pism.

Listopad, 1925 r.

Konkurs o nagrode ,Rivista di artiglieria e genio"
na rok 1926 (6000 liréw i 4 medale srebne).

Konkurs obejmuje prace z zakresu 1) piechoty i kawa-
lerji, 2) artylerji i 3) inzynierji. W dziale inzynierji podano
nastapujece tematy:

L Saperzy wojsk inzynieryjnych i saperzy piechoty
(komp. techniczna) w czasie bitwy, todziat zadan, stosownie:,
do potrzeb i do postepu techniki w natarciu i obronie.



2. Organizacja tgcznosci w wielkich jednostkach i je}
wptyw na przygotowanie sprzetu i wyszkolenie obstugi.

3. Mozliwosci i sposoby zastosowania do celéw woj-
skowych roznych form energji promieniujacej w zakresie pro-
mieni o matej dtugosci fal.

4. U ile i w jaki sposéb moze lotnictwo wptynac
na zmiane Istniejagcych zasad budowy sztucznych objektéw
w strefie mozliwych nalotéw nieprzyjacielskich.

Lumbroso Alberto. — Napoleon jako artylerzysta
Napoleon Buonaparte oficerem artylerji.

Marras Efisio, mjr. art. — Dziato piechoty. —
Jego zadania, jego przyrzady pomocnicze, i sposoby
uzycia.

Guasco etuseppe, ptk. inz. — ktaczno$¢ bez drutu

i kierowanie elektromechaniczne na odlegtosc.

W tej czesci artykutu autor zajmuje sie telegrafem
naziemnym, opisujac r6zne typy aparatéw, oraz historje
uzycia radjotelegrafii w wojsku wloskiem, zaczynajagc od
r. 1902, kiedy to manewrach w Toskanie uzyto pierwszych
radjostc cyj.

Cawalli Etlore, gen. dyw.— Maty warjant w kal-
iknlacji teru pocisku.

Gazzera Pietro, gen. bryg. — Przyczynek do stu-
djum operacyj francuskich w Marokku.

Caracciolo Mario, ptk. art. i 3\[urra G. A. kpt. bers*
— Monte Tomba i przesadne relacje.

(Sto) — Ostatnie zdobycze w budowie grobli
wioskich.

Muor przedstawia kilka typéw grobU murowanych z ce-
gty i kamienia, a stosowanych ostatnio we Wtoszech, jak n. p.
grobla Tirso wysoka na 69,50.m., zamykajgca najwiekszy
zbiornik sztuczny wody na Swiecie, bo dtugosci 26 km. i ob-
jetosci 460 miljonéw m3 it d.

Listy do Redaktora.

Kronika.

Przeglad ksigzek i pism.



Heerestechnik

RoK 1925, Nr. U i 12

Weyl. — Uwagi o rozwoju lotnictwa wojskowego

zagranica, (d. c. i dok.).
W. G. 5.— O uzyciu zaston dymowyct
c. i dok.).
JW. G. 6. — Wegiel (Powstanie wegla, ztoza

weglowe).

/. W. G. 6. — Wystawa Olympia w Londynie
1925 r.

Nebel. — Uwagi, dotyczace drugiej wielkiej nie-
mieckiej wystawy radjoaparatow.

Klingbeil. — Nowa instrukcja dla reflektorow (d.
c. i dok.).

Klingbeil. — Nowa instrukcja. Budowa mostéw

polowych, Cz. 1L

Wojna i Rewolucja
PazdzierniK 1925 r.

L . Karachan—Chiny w dobie obecnej.

I. Zigur—Locarno (proces nowych przegrupowan
miedzynarodowych).

Autor omawia sukcesy, osiagniete przez Anglje z zwigzku
Zz podpisaniem paku gwarancyjnego. Zwraca specjalng uwage na
pozycje Polski, podkres$lajac jej odosobnienie, jako rezultat pla-
nowej pracy Anglji; przepowiada, ze trudnosci ekonomiczne i fi-
nansowe wtracg Polske w orbite wptywéw tego panstwa, ktore,
po stworzeniu silnego frontu przeciwbolszewickiego i po osig-
gnieciu pewnej roéwnowagi sit w Europie Zachodniej, zwroéci
uwage na Chiny.

F. Kiulman—Wstep do studjéw strategji.

Ch. Ritier — Strategja i taktyka w wojnie po-
wietrznej.



S. JKCiezennikow—Wspobtczesna taktyka polska.

Omawiajac szereg rozkazéw iartykutdw, ogtaszanych przez
oficeréw polskich, autor dochodzi do wniosku, ze polskie me-
tody sg opracowane pod wptywem francuskim, co spowodowato
szereg aktualnych przeciwienstw. W zasadzie przyjeto role tech-
niki, jako dominujaca, co nie odpowiada rzeczywistemu wspot-
czesnemu stanowi w armji; uznano bezwzgledng potrzebe
ruchliwo$ci akcji, gdy stan komunikacji polskich na odpowied-
nich terenach nie odpowiada temu celowi.

Efirnobw—Zadanie armji wzgledem dowddcow.

Al. *€odorski—Przygotowanie dowoéwcow.

5. Wiszniew—Materjaty palne a wojna.

S. Bielicki — Naukowe badania w oddziatach
linjowych.

W. Lebiediew—Praca WNO na wsi.

Antoniuk—Pierwsze wielkie manewry Armji Pol-
skiej.

W artykule tym sg szczeg6towo omawiane tegoroczne ma-
newry naszej armji na Wotyniu i pod Toruniem. Autor podkre$la
widoczne zamiary naszego Szt. Gen : zaprawienia odziatow do
walki z liczniejszym, lecz biedniejszym w $rodki techniczne nie-
przyjacielem. Omawiajgc przebieg manewréw, autor krytykuje
taktyke czerwonej kawalerji na Wotyniu, gdyz, wedtug jego zda-
nia, nie wykorzystata ona sytuacji. Role oddziatéw uwaza jednak
za b. dobrze spetniong oraz przyznaje, ze armja polska zrobita
duze postepy w wyszkoleniu.

Tan — Wspo6lne manewry armji i marynarki St.
Zjednoczonych.

St. Uzdanski — Organizacja francuskiego putku
piechoty.

J\[- Lesewicki—Ruchoma grupa.

Krytyka i Biblogiafja.

Wojna i tiechnika.
Nr. 230—231, Wrzesian—Pazdziernik 1925 r.
Nejtand i Matyszew — Samochodowy transport
ciezarow na zachodnim froncie w 1925 r.



Miad.— W kwestji specjalizacji samochoddéw (arty-
kut dyskusyjny).

N. Opacki— Taktyka wojsk kolejowych (w zwig-
zku z N2N2 190, 197, 203, 214—215—Wojna i technika).

Podkres$lajagc odpowiedzialng role, jaka przypada dla od-
dziatow wojsk kolejowych w kazdym okresie wojny, autor wska-
zuje na trzy czynniki, od ktérych zalezy wykorzystanie linij ko-
lejowych, a wiec: linja kolejowa, tabor i obstuga. Obstuge przy-
frontowej sieci tworza wojska kolejowe. Trescig i celem omawia-
nego artykutu jest kwestja racjonalnego zastosowania wojsk
kolejowych w réznych okresach wojny oraz wymagania, jakie na-
lezy im stawiac.

OKres mobilizacji.

W pierwszym okresie mobilizacji czotowe odcinki linij ko-
lejowych muszg by¢ obsadzone przez W. Kol. w ten sposoéb, aby
miejscowe warunki byty dobrze znane oddziatlom jeszcze z okre-
su ¢wiczen pokojowych, a przynajmniej przestudjowane przez
oficerow.

Po przybyciu na miejsce dowoédztwo oddziatu kolejowego
powinno przedsiewzig$¢ kroki w nastepujgcych kierunkach: a) Stwo-
rzy¢ tacznos¢ telefoniczng i osobowg z dowddcg odcinka bojo-
wego oraz odpowiednim szefem inzynierji. b) Dostosowaé¢ zdol-
nos¢ przepustowa linji do plandéw operacyjnych przez zapotrze-
bowanie dodatkowej iloSci taboru lub odestanie taboru zbednego.

Specjalng uwage zwraca autor na mozno$¢ szybkiego roz-
tadowywania, w czem bardzo pomocne s sktadane rampy prze-
no$ne. Uzycie tych ramp moze zwiekszy¢ zdolno$¢ przepustowg
danego punktu o 50%- cj Zbada¢ odcinek pod wzlgedem jego
wyposazenia technicznego. Powinien on by¢ zbadany pod
wzgledem ilosci materjatéw, paliwa, inwentarza oraz urzadzen
wodociggowych, d) O ile istnieje na to wyrazny rozkaz, do-
wodca czotowego odcinka powinien przedsiewzigé ewakuacje
zbednego taboru i cennych przedmiotéw, e) W przewidywaniu
odwrotu d-ca odcinka opracowuje plan ewentualnego zniszczenia
linij i jej objektéw. f) Celem uniknigcia zakorkowania linji d-ca
odcinka powinien dba¢ o réwnomierno$¢ ruchu oraz maksymalne
wykorzystanie mozno$ci przepustowych. Nie powinien on poz-
walaé¢ na wtrgcanie sie czynnikéw postronnych gdyz, wniostoby
to choas w gospodarce.



W razie potrzeby poza eksploatacja oddziaty kolejowe mo-
ga byc¢ zajete budowa nowych normalnych lub waskotorowych
linij.

: W dalszej czesci artykutu omawiana jest rola wojsk kole-
jowych w zalezno$ci od ogdélnej sytuacji bojowej wiasnej armjL

Zastosowanie wojsK Kolejowych w ©Kresie natarcia.

Natarcie jest dla oddziatow kolejowych najcigzszym okre-
sem, gdyz musza one sprosta¢ nastepujacym zadaniom:

a) Eksploatowaé¢ czotowy odcinek, ktérego granica prze-
suwa sie naprzéd;

b) Odbudowaé¢ odcinki, uzyskane na nieprzyjacielu;

c) Budowa¢ nowe wezty w tym wypadku, gdy poszcze-
g6lne odcinki potaczone sa w wezle, pozostajacym w dyspozycji
nieprzyjaciela;

d) Budowa¢ odcinki obiegowe wowczas, gdy czes¢ linji
jest ostrzeliwana;

el Budowac linje waskotorowe;

f) Ewakuowac cenniejsze zdobycze.

Aby w najkrétszym czasie otrzymac¢ dane, dotyczace roz-
miar6w i rodzaju zniszczenia zdobywanych odcinkéw linji kole-
jowej, dowddca czotowego odcinka wysyta wywiad bezposrednia
za nacierajagcemi oddziatami dla naprawy wzdtuz kolei potgczen
telefonicznych i telegraficznych w miare posuwania sie naprzéd.

Wywiad “wtasnych oddziatéw sktada sie z: a) oddziatu,,
piowadzgcego, wywiad wojskowy i tgczno$é, b) oddziatu, pro-
wadzacego techniczny wywiad, c¢) oddziatu tgcznosci kolejowej.

Oddziat, prowadzacy wywiad wojskowy, ma za zadanie
stwierdzi¢ miejsce, do ktérego mozna obja¢ linje, nawigza¢ #acz-
no$¢ z d-cag odcinka bojowego, a w razie potrzeby stworzy¢ pa-
trol, ubezpieczajacy pozostatg czes¢ wywiadu.

Oddziat, prowadzacy wywiad techniczny, zbiera wszystkie
dane, dotyczace ilosci i rodzaju potrzebnych do odbudowy linji
robét oraz sprawdza szczegoétowy opis techniczny zdobytej linji
i jej objektéow. Przy tym oddziale powinien znajdowa¢ sie od-
dziat minieréw, ktéry wyszuka i usunie ukryte miny.

Tak zwany oddziat tacznosci kolejowej bada stan telefo-
nicznej i telegraficznej linji, szczeg6towo je opisuje i zacigga
przynajmniej jeden przewo6d telefoniczny i jeden telegraficzny.

D-cy tych oddziatow wysytajg codziennie, a w razie po-
trzeby czesciej, melunki do d-cy wywiadu, ktéry systematyzuje
otrzymane wiadomosci i wysyta je do d-cy odcinka.



Na mocy otrzymanych danych wysytane sg cztery nowe
oddziaty: 1) do naprawy toru, 2) do odbudowy mostu oraz
3) tacznosci i 4) wodociggu.

Zastosowanie wojsK Kolejowych w ©Kresie dziatan
manewrowych.

W tym okresie wojska kolejowe powinny: a)eksploatowaé
czotowe odcinki, b) odbudowywaé odcinki zdobywane, c) przez
pewien czas obstugiwa¢ te z nich ktore byty zdobyte chwilowo
d) eksploatowa¢ odcinki, przechodzace w obszarach neutralnych,
e) wspotdziataé z pociggami pancernemi, f) niszczy¢ linje kolejo-
wa na tytach nieprzyjaciela, a w razie odwrotu i na wtasnych.

Zastosowanie wojsK Kolejowych w ©Kresie wojny po-
zycyjnej i przyszyKowanie sie do zamierzonych operacyj.

W okresie tym wojska kolejowe usilnie pracujg nad ma-
ksymalnym wyzyskaniem linij normalnotorowych oraz w razie
potrzeby budujg nowe.

Budowa nowych linij sprowadza sie najcze$ciej do budowy
linij waskotorowych, ktére odegrywaja role pomocniczg. Autor
mspecjalnie podkres$la wielkie znaczenie kolejek w transporcie woj-
skowym i, powotujagc sie na doswiadczenie réznych armij, stwier-
dza konieczno$¢ budowania normalnotorowej—od ostatnich pun-
ktow wytadowanych linij do kazdej dywizji, a na odcinkach spo-
kojniejszych—po jednej linji na kazde dwie dywizje.

W ©KTresie natarcia nieprzyjacielsKiego oddziaty W. K.
obstuguja czotowe odcinki, a w miare potrzeby zwalniajg caty
zbedny materjat kolejowy. Gdy zdecydowany jest odwrot ewa-
kuuja to wszystko, co ewakuowaé¢ sg w stanie, niszcza pozostate
objekty, dazac do stworzenia jak najwiekszej przeszkody w pra-
cy nieprzyjaciela nad odbudowa. Charakter zniszczenia zalezy
zresztg od tego, czy nalezy przewidywac rychty powrdt do po-
zostawionych miejscowosci.

W. Gittis, prof.— Z podrézy do fabryk w Niem-
czech i w Austrji (czerwiec-sierpien 1924 r.).

A. Krzywicki — Probne biegi traktorow w roku
1924 (c. d.).

N. B-w — Ogélnozwigzkowy probny bieg cieza-
rowych samochodéw w roku 1925.

A. Konstantinow—Dos$wiadczenia z matematycz-
nego badania samochodu.



N. Borel—Gasienice Kegress i zastosowanie ich
do francuskich samochodéw wojskowych.

A. Morin — Waskotorowe kolejki wediug do-
Swiadczen przesztych wojen; omawiane jest tu stoso-
wanie kolejek waskotorowych podczas wielkiej woj-
ny przez armje: angielska, francuskg, niemieckg i ro-
syjska.

fiutor przytacza statystyczne dane o kazdej armji, spe-
cjalnie i szczegétowo omawia stoiO)Nanie kolejek przez armje:

rosyjska z uwzglednieniem ich dziatania na wszy-
stkich jej frontach.

t. Nagrodzki— Przeprawianie materjatéw taboru
kolejowych przez rzeki (Ns Ne 190, 197, 214 — 215
»Wojna i tiechnika” oraz Ne 183 ,Tiechnika i Snab-
zenje Krasnoj Armji4).

ftutor omawia dwa wypadki pilnej budowy kolejowych
mostéw obwodowych. Budowa mostu na palach przez rz. Py-
szng, na liriji Tiumen -Jatutorowsk o diugos$ci koto 200 mtr.
trwata 16 dni (baon kolejowy), nie liczac przygotowanego
7-io0 dniowego okresu. Budowa obwodowego mostu na sto-
sach podktadéw przez rz. Czepce na linji Jar — Perm o diu-
gosci 150 m. trwata 5 dni. ftutor podkres$la szybko$¢ budowy
mostéw na stosach, uwazajgc, ze znaczne zwezenie koryto
niema znaczenia przy budowie mostéw czasowych.

W. F.—Mechaniczny transport na szynach (Sy-
stem Stronak—Duitton—Londyn).

/irtykut ma wyraznie reklamowy charakter, gdyz isnpi-
rowany jest przez firme zainteresowang. Wykorzystanie tiak-
tora do poruszania taboru warsztatowego jest ewolucyjnern
wypieraniem mniej praktycznych $rodkéw, jak: sita zwierzat:
pociggowych, kolejki parowe ikolumny samochodowe. Wpraw-
dzie protokut angielskiej komisji kwestjonuje caly szereg za-
let i podkres$la cechy ujemne tego rodzaju transportu, przy-
zna¢ jednak nalezy, ze zwiekszenie przyczepnosci traktoi a do
60 kg. na 1 tonne jest wielka zdobycza, pozwalajagca na zwie-
kszenie ilosci przewozonych ciezar6w bez zwiekszenia ciezaru
wtasnego traktora. Nalezatoby sprawdzi¢ takie cechy, jak ta-



Tiios¢ budowy i eksploatacji, mozliwo$¢ wykonywania matych
promieni na zakretach it. p. W kazdym razie omawiany a no-
wy rodzaj transportu powinien zwréci¢ uwage naszych czyn-
nikéw miarodajnych, gdyz przy odpowiedniem uzyciu moze
byé¢ praktycznym i tanim.

A. Bedniagin — Mosty wspornikowe w budowni-
ctwie potowem.

Ze wzgledu na praktyczng strone poruszanej kwestji
Redakcja poswieci jej wkrdotce obszerniejszg wzmianke.

Kronika.

Bibljografja.

*

Bellona.
Grudzien, E925. Zeszyt 3.

Dygat, kpt.— Niemieckie plany wojny w okresie
od 1871 do 1914 roku (II).

Rostworowski, pik. — Doszkolenie podoficerow
.zawodowych.

Babinskl, kpt. — Wyprawa na Ziabki.

Matuszczek, mjr. i Felsztyn, mjr. — Bataljony

karabinéw maszynowych (II).

Kronika wojskowa panstw obcych.

Przeglad broni i stuzb oraz og6lnych zagadnien
wojskowych.

Przeglad miesieczny.

Sprawozdania.

Dodatek: ,,Komunikat bibljograficzny

*
* *

Przeglad Artyleryjski.
Nr. U — 12/1925 r.

Pozerskigen. — Notatki artylerzysty z wojny
Swiatowe] 1924—17 (Ciag dalszy).



Tupaj, mjr. i Wierdak, kpt. — Mierzenie szyb-
kosci pociskow broni palnej.

Kirchmayer, por. — Dwie uwagi 0 nowych fran-
cuskich dziatoczynach przy arm. 75 mm. wz. 97.

Krajewski %oman< kpt. — Konstrukcja zapalni-
kéw do granatow recznych. (Dokonczenia).

IYorbrodt, pptk. — O zasadach mobilizacji prze-
mystu niemieckiego.

Jodko, ptk. — O nalezycie poinformowanem Kie-
rownictwie.

Wynik konkursu fortyfikacyjnego.

Vorhrodt pptk. — Recenzja: ,,Wyposazenie bojo-

we wojska rosyjskiego w czasie wojny w 1914—18 r.“
Manikowskij. (Dokonazenie).

Vorbrodt, pptk.—Recenzja: ,,Stan techniki w woj-
nie przysztosci" gen. Schwartze.

r*lozdzenski, kpt. — Recenzja: ,Rozw6j wytwor-
czosci wazniejszych materjatow bojowych w Niemczech
w czasie wielkiej wojny 1914—18 r.”* (Cigg dalszy).

Mozdzenski, kpt.—Recenzja: ,,Organizacja celowa
systemu artylerji". Mjr. Buchalet. (Cigg dalszy).

Kirchmayer, por.—Recenzja: ,Artylerja niemiecka
w przetomowych bitwach wojny Swiatowej" Bruchmuller.

Sprawozdania.

Dziat urzedowy.

* * *
’

Przeglad Kawaleryjski.
Kr. 6 (10) 1925 r.

Jurgielewicz Kazimierz, rtm. — I-szy putk szwo-
lezerow w wyprawie Wilenskiej— 19/1V— 1919 r.

Kochanowski.—Jazda Fryderyka Wielkiego (Dok.).

Wotowski Stanistaw. — Podr6ze konne.

Qrabicki Jerzy, pptk. — Kilka uwag do artykutu



,Le coinbat dziejéw", w numerze pazdziernikowym'.
,Revue de Cavalerie*“.

Kronika kawaleryj obcych.

Kronika sportowa.

Spraw >zdanie.

*

Przeglad Techniczny
Nr. 50 1925 r.

Staniewicz Leon, prof. — Dziesieciolecie Polite-
chniki Warszawskiej (dok.).

Wajcicki Jan, inz.— Wyzyskanie gazéw ziemnych-
w Polsce (dok.).

Gnoinski, inf.—OS$wietlenie pomieszczen szkolnyc li

Nanduk, inz. — Regulowania ruchu na ulicach
miejskich i drogach pozamiejskich (c. d.).

Nr. 51/1925 r.

ZNjowicki, inz.—Wypukte dennice bez wzmocnien.
Gnoinski, inz.—OS$wietlenie pomieszczen szkolnych
Pomiary temperatury suréwki podczas spustu.

Nr. 52/1925 r.

Ptuzanski, inz. —Kontrola przestojow obrabiarek..

Drzewiecki, inz. — Sprawno$¢ wyzszych uczelni
w Polsce w Swietle cyfr.
Bosiacki, inz. — Zarys 5-letniej dziatalnosci dy-

rekcji drég wodnych w Wilnie.
Klipper, inz.—W sprawie smaréw lotniczych.
Nr. 1—2/1926 r.
/. — Stulecie kolei.

Odlantcki-Poczobut, inz. — Od Trewithick’a do-
Stephenson’a (szkic z dziejow parowozu).



Matkiewicz, inz.—Rys historyczny rozwoju wago*
now kolejowych.

Izdebski, inz.—2Z historji rozwoju sygnalizacji ko-
lejowej.

Kunicki, inz. — Krotki zarys rozwoju i budowy
mostéw kolejowych w ciggu stulecia 1825—1925 ze
szczeg6lnem uwzglednieniem prac inzynieréw Polakow.

Nr. 3/1926 r.
Mozer, prof. — Krétki rys historyczny rozwoju
lokomotyw (od Stephensona do czaséw obecnych).
Kunicki, inz. — Krotki zarys rozwoju budowy

mostow kolejowych w ciggu stulecia 1825— 1925 ze
szczegOlnem uwzglednieniem prac inzynieréw Palakéw
<c. d.);
Sniechowski.— Pierwsze koleje zelazne w Polsce.
* *

Przeglad Elektrotechniczny
wraz z ,,Przegladem Radjotechnicznym”

Nr. 24 1925 r.
Chetmonski Adam. — Najnowsze ustawodawstwo
elektryfikacyjne na tle polskiego prawa elektrycznego.
Pawlikowski, inz. — tozyska rolkowe w trakcji

elektrycznej.
Przepisy szwajcarskie na oleje izolacyjne.

Plebanski, inz. — Prady elektryczne w obwodach
-sprzezonych.

Nr. 1/1926 r.

M. P. — Panstwowa szkota maszyn i elektro-
techniki imienia  H. Wawelberga i S. Rotwanda
w Warszawie.

Hac Bolestaw, inz. — Miedzynarodowa regle-

mentacja napie¢ i linij wysokiego napiecia.



Hensel Gustaw, inz. — Zastosowanie przecietych
uzwojen pradu statego w wypadku przewijania trojfa-
zowych silnikéw asynchronicznych.

Szapiro, B. — W sprawie dozoru elektrycznego.
Nr. 2/1926 r.

Wolfke Mieczystaw, prof. — Prostowanie praddéw
wysokich napie¢ iskrg elektryczng.

Gize, inZ. — Stacje automatyczne.

Nowe kierunki w budowie instalacyj kottowych.

Nowicki Karol, inz. — W sprawie dozoru nad
urzadzeniami elektrotechnicznemu

Krulisz Kazimierz, mjr. inz. — Nowe typy kon-

densatorow obrotownch.
¢ L
Radioamator

Nr. 21/1925 r.

Duch solidnosci.
Bagrynowski J.— SposOb opanowania odbiornika.
Sokotowski. dr.—Praktyczny montaz ultradyny.

Odyniec Janusz. — Aparat nadawczy systemu
Hartley’a

Manczarski Stefan. — Fale krotkie.

5. 0. — Komunikacja radjoamatorska.

Siennickty inz. — Radjofoniczna stacja nadawcza
w Clichy.

Kronika fal krotkich.

Z kraju-

Ze Swiata.

Nr. 22/1925 r.

Jackowski, inz. — Przyczynek do historji szkol,
nictwa radjotechnicznego w Polsce.



Odyniec Janusz. — Neutrodyna.

9L'Antenne"”. — Jak zrobi¢ samemu gtosnik ty-
pu Lumiere.

Hackenberg.— Spostrzezenia praktyczne do mon-
tazu altradyny.

K. S. — Kilka uwag.

Megafony w kosciele.

Odyniec Janusz. — Aparat nadawczy systemu
Hartley’a.
T. P. K. A. — Krotko-falowa stacja nadawczo

odbiorcza Reinartza.
Kronika tal krotkich.
Z kraju.
W radjoorganizacjach.

Nr. 23/1925 r.

Kaszyn. — Radjo a gtuchota.

Odyniec Janusz. — Neutrodyna.

Bagrynowski. — Wzmacniacz do negadyny z lam-
pa jednosiatkowa.

S. O. — Rodjokomunikacja amatorska.

Odyniec Janusz. — Anteny otwarte.

Jackowski, inz. — Przyczynek do historji radjo-
szkolnictwa w Polsce.

Biley Joseph. — Przesytanie energji przez radjo.

Nr. 24/1925 r
Zamkniecie roku ,Radjo-Amatora*.

Romaszko T. — Tajemnice fadingu.

S. Tl. — Selektywno$¢ odbiornikéw.

Odyniec Janusz. — Anteny otwarte.

S. R. — Dwulampowa neutrodyna Schulz’a.
Kaszyn. — Radjo a gtuchota.

Lubinski, inz. — Jednolampowy odbiornik super*

reakcyjny.



Jackowski, inz. mjr.—Przyczynek do historji szkol-
nictwa radjotechnicznego w Polsce.

Z kraju.
Mechanik
Nr. 24/1925 r.
Qeisler, prof. — Obliczenie czasu roboczego.
Erickson, inz. — Organizacja pracy i jej wyniki
Qaus, inz. — Wyzyskanie czasopism technicznych.
Krzyzanowski, inz. — Przyrzad Przedborskiego.
Kiszka. inz, — Inteligencja wrodzona i charakter.
Fc/sz, inz. — Naukowa organizacja pracy w ko-
lejnictwie.
Nr. 1—2/1926 r.
Geislery prof. — Drogi ku lepszej przysztosci.
Witkowski, inz. — Metody sprawozdzania przy
sktadaniu czes$ci parowozowych.
Geislerowa J. — Obrobka drobnych przedmiotéw

na automatach i rewolweréwkach.

Gaus, inz.— Wyzyskanie czasopism technicznych
w zaktadach przemystowych.

Padechowicz. — Drewno w przemysle, rekodziel-
nictwie i w gospodarstwie domowem.

Kiszka, inz. — Dobre i kiepskie narzedzia.



Ksigzki, Ktére wipynety do Bibljoteki Oficerskiej
Szkoty Inzynierji.

Kohler, gen. — Geschichte der Festungen Dan-
zig und Weichselmiinde bis zum Jahre 1814.—Str. 1038.
Breslau, 1893. Verlag von Wilhelm Koebner.

SomrerfeldA prof. — Atombau und Spektral-
linien. — Str. 862. Braumschweig, 1924. Verlag von
Vieweg.

Aushildundsoorschriftfur  die  Nachrichtentruppe.
H. Dv. 421. Berlin, 1924. Reichsdruckerei.

Volkmann. — Wielka wojna 1914—1918. Praca,
oparta na urzedowych Zrodtach Archiwum. Z. 5-go
wyd. przettum. kpt. Dygat, por. Frasunkiewicz, mjr.
Kara, mir. Morwin, mjr. Dorwit.— Str. 255. Warszawa,
1925. Wojsk. Inst. Nauk. Wydawn.

Wememyjustaw pontonnych czastiej. cz. Il:
Otdielnyje raboty po ustrojstwu pierepraw. —Str. 272.
Moskwa, 1924. Wysszyj Wojennyj Redakcjonnyj
Sowiet.

Nastawlenje po wojenno-doroznomu dietu. —
Str. 384. — Moskwa, 1924. Wysszyj Wojennyj Re-
dakcjonnyj Sowiet.

Posse, prof.— Kurs differenjalnago i integralnago
isczislenij a 41zd.—Str. 822. — Berlin, 1923. Gesehebin

F anflad — Gazowaja wojna.  Pierewod.
z anghjskogo. — Str. 200. Moskwa, 1925. Gosud.
Wojen. lzd.

Kollatz. — Die Funktelegrapie. 4 Aufl.—Str. 171.
Berlin, 1923. Verlag von Siemens.
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KSiaZKI NADEStANE.

Telefony i tgcznice telefoniczne.

Ukazata sie w sprzedazy ksigzka p. t. , Telefony
i tacznice telefonowe"”. Stanistaw Wysocki. Dziat woj-
skowy — Kazimierz Klys. Zezwolone do uzytku stuz-
bowego przez MSWojsk. Wydane przy poparciu Kota
Teletechnikow  pizy Stow. Technikéw  Polskich
w Warszawie.

Ksigzka jest opracowana i wydana bardzo sta-
rannie, zawiera szczeg6towy opis budowy i dziatania
najczesciej uzywanych unas aparatdéw i #gcznic. Szero-
ko zostat ujety dziat wojskowy, wzmacniacze lampowe
i rézne urzadzenia telefonowe.

Przedmiot jest traktowany zwiezle i praktycznie;
ksigzka zawiera duzo rysunkéw i bardzo wyraznych
i przejrzystych schematdéw teortycznych i montazowych.
Smiato rzec mozna, ze wydanie to zmniejsza luke, jaka
istnieje dotychczas w literatyrze teletechnicznej.

Cena ksigzki w sprzedazy wynosi 16 zi.

Koto Teletechnikéw (Plac Napoleona 10), chcac
udostepni¢ nabycie ksigzki, przyjmuje zamoOwienia po
cenie 12 zt. za egz.

Pienigdze nalezy wptaca¢ na konto czekowe 8809.
lub bezposrednio dd sekretarjatu Kota.



Der Pionier.

Podrecznik dla miodego pioniera, opracowany
przez mjr. Klingbeila.
Charlcttenburg, 1925. NaKl. ,.Offene Worte” Nr. 1192.

Podrecznik, przeznaczony dla szeregowego pionie
réw, jest wgtéwnej czesci wyciggiem z rozmaitych in-
strukcyj z zakresu stuzby piechoty i whasciwej stuzby
pionierskiej. Cze$¢ pierwsza, dotyczaca stuzby piecho-
ty, wzorowana jest na podobnej ksigzce p. t. ,Piechur*l
(kpt. Hubegr). Znajdujg sie tu miedzy innemi naste-
pujace rozdzialy: o zawodzie pioniera, o obowigzkach
zotnierza, z dni wielkiej wojny, historja ojczysta, his-
torja pionieréw, oraz szereg artykutdw czysto wojsko-
wych: zachowanie sie zotnierza, stuzba wewnetrzna,
musztra, walka, nauka o broni, szkota Strzelca, stuzba
potowa, terenoznawstwo, tgcznos¢, styzba wartownicza"
piesni zoknierskie.

W czesci technicznej umieszczone sg rozdziaty, do-
tyczace pontonierki, budowy mostow i ktadek, fortyfi-
kacji polowej oraz budowy mostéw i drog.
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DZIAL URZEDOWY

Departament V WojsK Technicznych.
Horp. Ofic. Inz. i Sap.

Przeniesieni:

Pptk Kossakowski Tadeusz d-ca 2 p. sap. do Kadry
Ofic Korp. Inz. i Sap. przy Dep. V W. T., zréwnocz.
przydz® do G. Z | i Sap. na stan. zast. kier z jed-
nocz. p. o. Kierownika (Dz. P. 135).—Pptk. Kolarczyk
Atolf 1 p. sap. do 2 p. sap. na stan. d-cy putku
(Dz. P. 135).—Pptk. Stuszkiewicz Jan (n. e.) 3 p. sap.
do Kadry Ofic. Korp. Inz. i Sap. przy Dep. V. W. T.,
z K R L i Sap. Krakéw z przydz. do Szef. W. Techn.
O. K VIl (Dz. P. 140). — Mjr. Moszynski Witostaw
(n. e) 1 p. sap. Zast. Kier. G. Z I Sap., do Kadry
Ofic. Korp. Inz. i Sap. przy Dep. V W. T. z réwnocz.
przydz. do Zarz. Fort. Grudzigdz (Dz. P. 135).— Mjr*
Czyz Henryk z b. elektr.,, do 1 p. sap. — Majorowie:
Kronenberg Artur Czestaw, (n. e.) b. elektr., do 9 p,
sap. — Szwykowski Wactaw (n. €). 1 p. sap. z M. S.
Wojsk, do b. elektr. — inz. Hackbeil Jan Aleksander
(n. e) 6 p. sap. z K. R. I i Sap. Przemy$l do 3 p*



sap... — Hornoff Kazimierz 9 p. sap.» do 5 p. sap. —
Bisztyga, Tadeusz 4 p. sap,, do 5. sap;, (wszyscy Dz,
P. 140).—Do Kadry Ofic. Korp .Saperéw: Majorowie:
Szaniawski Stefan Konstanty z 1 p. sap., z przydz., do

W. Techn. O. K- VIII - JaBohda
p. sap. z K- R. i. i Sap. Wilno z przydz., do S. W.
Techn. O. K. Ill —Mostowski Feliks, (n. e.) 9 p. sap.

z K. R L i Sap. Modlin z przydz. do S. W. Techn.

0. K. |—ArczynsktStanistaw Jan z 2 p. sap., z przydz.
do C. Z Zaop. Sap. —inz. Gorczynski Tadeusz (n. e.)

6 p. sap. z K- R- I- i Sap. Katowice z przydz. do S.

W. Techn. O. K- VI — Skéra Adam (n. e.) 5 p. sap.
z O: Ski. O. K. Il z przydz. do S. W. Techn O. K- 1l
— inz. Mickiewicz Konstanty CM.ikptaj Ludwik (u. C) 4
p. sap. z K. O. S. Sap. z przydz., do S. W. Techn.
0. K I—Witkowski fn. e) 4 p sap. z
i Sap. O. K. lll. z przydz. do Zarz. Fort. Grodno —
Czyzek Bronistaw Teodor Emil (n.e) 5 p. sap. zO. S.
1 i Sap. O. K.V z przydz., do S. W. Techn. O. K.
V — Borkowski Antoni | (n. e) 6 p. sap. z O. S. I
i Sap. O. K- VIIl z przydz.,, do S. W. Techn. O. K
VIl — CzajkowskiBolestaw | (n, e.) 01 p. sap. z O. S.
I i Sap. O. K. X z przydz., do Zarz. Fort. Przemysl
‘ Todlasiecki August (n. e.) 8 p. sap. K. R. 1LiSap. To-
run z przydz., do Zarz. Fort. Torun— Qresik 9
p. sap. z przydz., do Zarz.. Fort. Brze$¢ n/B.— Turul-
ki Aleksander (n. e) 7 p. sap. zS. I.iSap. O. K
VIl z przydz., S. W. Techn. O. K. VIII — Sielewicz
Leonard (n. e) 9 p. sap. z O. S. . i Sap. O. K. I
z pizydz. do Zarz. Fort. Modlin—izn. Proszkowski Dy-
mitr (n. e) 1 p. sap. z S. I. i Sap. O. K I z przydz.
do S. W. Tech. O. K. I. — Liszka Otton Karol 5 p.
sap. z przydz., do Zarz. Fort. Krakow (wszyscy Dz.
P. 10).— Mjr. rez. Titygiel Tiomam 7 p. sap., do 9 p.



sap. (Dz. P. 139). — Kapitanowie:

Antoni 2 p. sap. z przydz., do S. W. Techn. O. K. II-
— Oskierko  Eugenjusz3 p. sap. z przydz., do S. W.
Techn. O. K. Il — SwierbutowiczAleksander 3 p. sap.
z przydz., do S. W. Techn. O. K. Il — Wa-
ctaw b. most. z przydz., do S. W. Techn. O. K. VIl
— Kottas Kazimierz 10 p. sap. z przydz., do S. W.
Techn. O. K. IX.—inz. Michalak Wojciech (n e.) 2 p.

sap. z K. R. I i Sap. Lublin z przydz.,, do S. W.
Techn. O. K. VII.— Sniechowski Bronistaw (n. e.) 6 p.
sap. z K. R. I. i Sap. Lida z przydz., do S. W. Techn.
0. K IHl.—inz. topuszyskiWactaw b. elektr. z

do C. Z Zaop. Sap. — Jedraszko Roman b. elekr.
z przydz. do C. Z. Zaop. Sap. — Lenczewski Zenon b.
most. z przydz., do C. Z Zaop. Sap. — Rozecki Sta-
nistaw jintoni 5 p. sap. z przydz. do S. W. Techn.
0. K. VIIl.—Golanski Stanistaw (n. e.) 10 p. sap. z K.
R. 1 i Sap. Réwne z przydz., do S. W. Techn. O. K.
1 — Stapf Leon b. elektr. z przydz., do C. Z Zaop.
Sap — Czarnecki Teodor b. elektr. z przydz., do S. W.

Techn. O. K. VII. — Szydlowski Walenty 1 p. Sap.
z przydz., do S. W. Techn. O. K. |l.—G#aczynski Ro-
man (n. e) 6 p. sap. z S. I. i Sap. O. K Xzprzydz.,

do S. W. Techn. O. K. X. — Morawiecki Adolf Jozef
(n. e) 10 p. sap. z K. R- L i Sap. Przemys$l z przydz.,
do S. W. Techn. O. K. X.—Zybuttowski Marjan z 4 p.
sap. z przydz., doS. W.Techn. O. K. VI. — Janicki
Alojzy (n. e.) 4 p.sap. z S. Z 1 0. K IXz przydz.,
do S. W. Techn. O. K. IX.—Schwoiser Jézef 5 p. Sap.
z przydz., do S.W. Techn. O. K. V. — Wileflinski

Wiadystaw (n. e)7 p. sap. z S. Z I i Sap. O. K
VIl z przydz., do O. S. Sap. w Poznaniu— Wadlewski
Stanistaw (n. e) 9 p. sap. z K. R I i Sap. Brzes¢

n/B. z przydz., do S. W. Techn. 0. K. IX,—



Ai Konstanty (n. e.) 8 p. sap. z O. S. I. i Sap. O. K.
VHi z przydz., do O. Ski. Sap. w Toruniu. —

¢howskiStefan (n. e.) 3 p. sap. z K. R. I i Sap. War-
szawa z przydz., do S. W. Techn. O. K. |

ski Zbigniew Pawet(n. e) 6 p. sap.,, z O. S. 1
O. K IV z przydz., do O. Ski. Sap. w todzi—

niewicz Stefan I(n. e) 3 p. sap. z O. S. 1

K. Il z przydz., do O. Skt Sap. Grodno. — Sawicki
Anastazy z 1 p. sap. z przydz., do O. Ski. Sap. w Mo-
dlinie— Z a k s zews kigdward f.e)lp s
i sap. Brze$¢ n/B. z przydz., do Zarz. Fort. Deblin.—
Grabowski Tadeusz Il (n. e) 1 p. sap. z K. R i Sap.
Modlin z przydz., do Zarz. Fort. w Modlinie.—Miko-
tajski fan (n. e.) 6 p. sap. z K. O. S. Sap. z przydz.,.
do S. W. Techn. O. K. l.—Cypryszewski Stanistaw! p.
sap. z przydz., do O. Skt Sap. O. K. 1.

Jerzy 9 p. sap. z przydz., do S. W. Techn. O. K. VL
— Dobrowolski Marjan Kazimierz 5 p. sap. z przydz.,
do O. Skt. Sap. w Krakowie.—Pecha Antoni O p. sap.
z przydz., do -S. W. Techn. O. K. Tade-
usz (n. e) 3 p. sap. z K. R. I. i Sap. Grodno z przydz,,
do O. Ski. Sap. w Grodnie. — Mieczkowski

Antoni z b. elektr. z przydz., do S. W. Techn. O. K. L
— Krauss Ludwik 9 P- saP- z Przydz., do S. W. Techn.
0. K. IX.—Jania Kazimierz 5 p. sap. z przydz., do S.
W. Techn. O. K. V. — Kowalski Tomasz Wtiadystawr
6: p. sap. z przydz., do Zarz. Fort. Lwow

tJan (n. e.)) 1 p. sap. z K. O. S. Sap. z przydz., do

0. S Inz.— JarostawskiLeopold 8 p. sap. z przydz., do
do S. W. Techn. O. K. VIIl.—

mMieczystaw (n. e.)) 6 p. sap. z S. I.i Sap. O. K 11

z przydz., do S. W. Techn. O. K. Il Tadeusz

(n. e) 1p sap..z S. I i-Sap.. O. K. IV przydz., do

S. W. Techn. O.. K. IV.— Zylins 2 p. s



z przydz., do C. Z Z Sap. — Mostowski Adam 10 p.
sap. z przydz., doS. W. Techn. O. K. X. —

Wiktor Zygmunt (n.e) z O. S I iSap. 0. K IX
z przydz., do O. Ski Sap. Brze$¢ n/B.—(wszyscy Dz.
P. 140). — Kapitanowie: Czaczkowski Jerzy 4 p. sap.
z przydz., do S. W. Techn. O. K IV.—Kpt. rez. pow.
do st cz. Wazacz Antoni (n. e) 9 p. sap. z K. R L
i Sap. Grudziadz, z przydz., do Zarz. Fort. Grudziadz
(Dz. P. 133). — Daszkowski Witold (n. e.)) 1 p sap.
z M. S. Wojsk. Dep. V W. T. do 7 p. sap.—

ski Wiadystaw 1  p.sap., do 9 p. sap. — Wyszynski
Wiadystaw (n. e.) 1 p. sap. zO. War. Wilno, do 8 p.
sap. Nakwaski Wtodzimierz (n. e.) 2 p. sap. z K R
I. i Sap. Lublin, do 8 p. sap.- Suchomel Wactaw z 9
p. sap. do 8 p. sap.—Hnitko Ignacy Franciszek (n. e.)
10 p. sap. z K. R. 1 Sap. Rrzeszéw, do 5 p. sap. —

Michniewicz Witold (n. e.) 5 p. sap. z S. I i Sap. O.
K. VII, do 7 p. sap. (wszyscy Dz. P. 140). — Kapita-
nowie rezerwy: LiszewsKi JHr9p. s

sap. — inz. Raczynski Jan ! 8 p. sap., do 2 p. sap.—
inz. Roszkowski Adam 8 p. sap., do 9 p. sap. —Swol-
kien Jan 9 p. sap., do 2 p. sap. (wszyscy Dz. P. 139).
— Po ukoniczeniu V K. D. O. Sap.: — Por. Piotrowski
Mieczystaw Il 9 p. sap., do 2 p. sap. (Dz. P. 133).
—Do Kadry Ofic, Korp. Inz. i Sap.: Porucznicy: Wa-
silewski Feliks 8 p. sap. z przydz. do C. Z Zaop. Sap.
— Swid i Stanistaw 7 p. sap. z przydz., do C. Z Zaop.
Sap. (wszyscy Dz. P. 133). — Por. Klimowicz Wiktor
4 p. sap,, do 8 p. sap.—Por. Jordan fidwin 2 p. sap.,
do 9 p. sap.—Por. Helcman Jan Franciszek 5 p. sap.,
do 1 p. sap. (wszyscy Dz. P. 133). — Salecki Jozef 1
p. sap. z przydz., do B. Szk. Sap. — inz. Polkowski
Wtadystaw (n. e.) 3 p. sap. z przydz., do C. Z Zaop.
Sap. (wszyscy Dz. P. 133).—Do Kadry Ofic. Korp. Sa-



perdéw: Porucznicy: Bobicki Wiktor (n. e)) 1 p. sap.
z S. 1iSap. O. K I z przydz., do S. W. Teclin. O.

K. l.—Wysoczcinski Jan 6 p. sap. z przydz., do S. W.
Techn. O. K. VI.—Antonienicz Zygmunt Stefan (n. e.)
4 p. sap. z K. R L i Sap. Grodno z przydz., do. S.

W. Techn. O. K- Il Grodno.—Kalczynski Wiodzimierz
)I (n. e) 6 p. sap. z O. S. I.iSap. O. K IV z przydz.,
do O. Ski. Sap. w todzi.—Pakowski Tadeusz Wtady-
staw 9 p. sap. z przydz., do S. W. Techn. O. K IX
— Tyszkiewicz Witadystaw Henryk 2 p. sap. z przydz.,
do C. Z Zaop. Sap. — Wajdowicz Ludwik 10 p. sap.
z przydz., do S. W. Techn. O. K. X.—Forysiak Stani-
staw (n. e) 2 p. sap. z K. R I iSap. Lublin z przydz.,
do O. Ski. Sap. w Lublinie (wszyscy Dz. P. 140). —*
Porucznicy: Wicherkiewicz Wactaw (n. e) 1 p. sap.
z K. R 1 i Sap. Crudzigdz, do 2 p. sap. — Schreyer
Zenon z b. most., do 5 p. sap.—Jacyna Wactaw (n. e).
1 p. sap. z K. O. S. Sap., do 1 p. sap. — Holinka

Franciszek (n. e.)) 10 p. sap. z K. R. I. i Sap. Stani-
stawéw, do:6p. sap. —Stankiewicz Czestaw | (n. e.) 8
p. sap. z K. R. I. i Sap. Grudzigdz, do 3 p. sap. —

Chetmonski Henryk 1l 8 p. sap., do b. elektl*.— Gorecki
Tadeusz IV 10 p. sap., do 6 p. sap. (wszyscy Dz. P.
140) — Do Kadry Ofic. Korp. Saperdw: Porucznicy:
Szubert Mikotaj 2 p. sap. z przydz., do C. Z Zaop.
Sap. — Plewako Wactaw 3 p. sap. z przydz., do S.
W. Techn. O. K Il — Levittoux Juljusz 2 p. sap.
z przydz., do C. Z Zaop. Sap. (wszyscy Dz. P. 140)
— Porucznicy rezerwy: inz. Patka Zygmunt 10 p. sap.,

do 2 p. sap. — Trzeciak Stanistaw Il 8 p. sap., do 9
p. sap. — Romaszko Aleksanber 9 p. sap., do 3 p. sap.
— Rumowicz Pawet 3 p. sap.,, do 8 p. sap, — Nowak
Tadeusz 10 p. sap., do 8 p. sap. — Riemera Jan 3 p.

sap., do 8 p. sap. — Koenig Teobard 5 p. sap., do 8



p. Sap. — Kotodziej Wincenty 9 p. sap., do 8 p. sap.
— Zarzycki Tadeusz / 8 p. sap., do 5 p. sap. — Pio-
trowski Adam Marjan 8 p. sap., do 1 p. sap. — SowiA-
ski Jerzy Jan Jakéb 8 p. Sap., de 5 p. sap — Chodzicki
Edward 9 p. sap., do 1 p. sap. — Pawitowski Antoni |
1 p. sap., do 9 p. sap.—Skéra Tadeusz 1 p. sap., do
9 p. sap.—Zdrodowski Wactaw 1 p. sap., do 9 p. sap.*
— Ciborowski Adam 5 p. sap., do 4 p. sap. — Podpo-
rucznicy rezerwy: Kwiatkowski Stefan | 4 p. sap., do
8 p. sap. — Olszewski Edmund | 1 p. sap., do 8 p.
sap. — Wilga Jan | 8 p. sap., do 5 p. sap. — Groszew-
ski Wcataw 8 p. sap. do b. elektr. — inz. Olinski Ed-
mund 9 p. Sap., do b. elektr. — Praus Stanistaw Kazi-
mierz 9 p. sap., do 1 p. sap. — Przyborowski Henryk I
9 p. sap.,, do 1 p. sap.—Sokotowski Stanistaw V119 p.
sap., do b. elekt.— Uklanski Aleksander 9 p. sap., do
1 p. sap.—Przypnowski CMdeczystaw 9 p. sap., do 1p.
sap. — Bielnicki Kazimimierz 9 p. sap. sap., do 1 p.
Sap.— Terajewicz Marjan 9 p. sap., do 1 p. sap.-——Pa-
derewski Zbigniew Andrzej Wiktor b. most. do 9 p.
sap. (wszyscy Dz. P. 139).

w stan spoczynku

Kpt. Schally Tadeusz 3 p. sap. z dn. 31. I
1926 r.— miejsce zamieszk. wie$ Grojnica, gm. Horni-
ckiej, pow. Grodno (Dz. P. 136).

Przydzieleni:

Putkownicy: Gorski Artur d-ca 7 p. sap., do
29 p. p.—S. G. Arciszewski Franciszek (n. e.) 6
p. sap. z B. Sc. R. Woj., do 28 p. p. (Dz. P. 138).
— Ptk. inz. Marczewski LudWik (n. e.)) 1 p. sap.
w dysp. D-éy O. K VI no stan Szefa W. Techm,
O. K Il.—Pptk. Langner Stanistaw (n. e.)9p.sap.



z S. L iSap. OO K IX; do S. W. Techn. O. K 1l
(Oz. P. 135). — Pptk. Langner Stanistaw (n. e.) 9
p. sap. z S. W. Techn. O. K I, do M. S. Wojsk.
Dep. V W. T. — Mjr. Rischka Stefan (n. e.) 6 p.
sap. z O. S. i. i Sap. O. K VI, do 6 p. sap. (Dz.
P. 140). —Mjr. S. G. Pawtowicz Czestaw (n. e.) 2
p. sagp. z M. S. Wojsk. O. IV S. C\, do Eksp. O. i
S. G. Ks 1 (Dz. P. 1381. — Kapitanowie: Iltgowski-
llcewicz Janusz Edward Stanistaw (n. e.) b.
most., z G. Z I Sap., do b. most. — Pienkowski
Zygmunt Bogdan (n. e) 1 p. sap. z G. Z I Sap.,
do 1 p. sap.—Otto Michat Franciszek (n. e.) 6 p.
sap., z K R I' i Sap. Tarnopol, do 6 p. sap.—Bie-
ga Stanistaw (n. e.) b. elekt, z O. S. Inz., do b.
elektr. (wzsyscy Dz. P. 140). — Kpt. Balcewicz Ar-
kadjusz (n. e.) 7 p, sap., do Szk. Pcher.—Kpt. Hil-
lenbrand Jutjan (n. e) 9 p. sap. z K R L i Sap.
Baranowicze, do Szef. Fort. K O. War. Wilno (Dz.
P. 134). — Kpt. Miller Lucjan inz. (n. e.) 1 p. sap.,
do Rezerwy Kadry ofic. st. irt. (Dz.P. 137). — Kpt.
Radgowski Ziemowit Stefan(n. e.) 3 p. sap. z O.
War. Wilno, do 3 p. sap. — Kpt. Btasik Stanistaw
(n. e) 3 p. sap. z K R L i Sap. Wilno, do 3 p,
sap. (Dz. P. 140).—Kpt. Frydei Adam z Kadry ofic.
tab. przy Dep. I do 6 p. sap. (Dz. P. 138). — Por.
Zarzycki Wactaw Zacharjusz (n. e.) 2 p. sap. zG.
Z. I. Sap., do 2 p. sap. —Por. Wiszniewski Sewe-
ryn (n. e) 1 p. sap. z K R L i Sap. Deblin, do 1
p. sap.—Por. Coghen Stefan (n. e.)) 1 p. sap. z K
R. I. Sap. Modlin, do 1 p. sap. (wszyscy Dz. P. 140).
— Kpt. rez. pow. do st cz. Hefner Jan Roman
(n. e) 6 p. sap. z K R Inz. Lwéw, do O. S. Sap.
we Lwowie (Dz. P. 140,



Zmarli:

Por. Janowczyk Zenon 5 p. sap. dn. 11.9.
1925 r. w Krakowie (Dz. P. 138).

Otrzymali stopien:
porucznika:

Podporucznicy: Matrybinski Leonard—Jézwi-
cki Stanistaw—Eysymontt Antoni—tobodzinski
Kazimierz — Rutkowski Mieczystaw — tozinski
Zdzistaw—Neklaws Wiktor—Karchesy Aleksan-
der—Siekierko Mieczystaw—Jaworski Bogustaw
—Zakrzewski Zygmunt — Rybka Stanistaw—Ho-
roszewicz Witodzimierz—Kurowski Henryk—Hra-
bowski Wtadystaw—Marcinkowski German—Do-
maszewski Jézef—WeryAski Bohdan—Grochow-
ski Feliks — Kos$ciatkowski Wiktor — Schreiber
Kazimierz — Podolski Adam—Krajewski Mieczy-
staw—Grochowski Sylwester (wszyscy Dz. P. 136).

Przesunieci:

Kapitanowie: Staniszewski Marjan w b. most.
na stan. p. o Kwaterm. baonu.-— Wojakowski Ka-
zimierz w 1 p. sap. na stan. p. o. Kwaterm. putku.
— Wanicki Stanistaw w 8 p. sap. na stan. p. o.
Kwaterm. putku.—Czerniawski Wtadystaw b. most.
na stan. d-cy komp. (wszyscy Dz. P. 140).

Przedtuzenie przen. stuzb.:

Por. inz. Downarowicz Gustaw 2 p. sap. kol.,
do Kom. Regulamin, przy Dep. V W. T. (Dz. P. 135).

Powrdcit ze stanu nieczynnego
do stuzby czynnej.

Por. Swida Stanistaw 7 p. sap. (Dz. P. 133).



Korp. Ofic. Adm. (dz, Kanc.)

Przydzieleni:

Kpt. Zajaczkowski Zygmunt z O. S. Inz. O-
K VI do O. S. Sap. Lwéw.—Porucznicy: Heuchert
Jerzy z 4 p. sap.,, do S. W. Tcchn. O. K X.—Zie-
linski Stanistaw VIII z K R L i Sap. Kalisz, do
S. W. Techn. 0. K VII.—Kurowski Mieczystaw |
z K R. I i Sap. Lublin, do O. S. Sap. Lublin.—No-
wosielski Zbigniew z S. I i Sap. O. K V, do S-
W. Techn. O. K V.—Sibiiski Leon z K R. l.iSap.
Poznan, do S. W. Techn. O. K VII.—Kazimierczak

Jozef z O. S. I i Sap. O. K VI, do O. S. Sapf
Poznan. Wclanski Cyryl z O. S. I i Sap. O. K IX
do O. S. Sap. Brzes¢ n/B.—Koscielniak Stanistaw
z 0. S. I.iSap. 0. K X, do O. S. Sap. Przemysl.

—Smaczny Feliks z O. S. 1 i Sap. O. K 1, do O.
S. Sap. Modlin (wszyscy Dz. P. 140).

Korp. Ofic. Sap. Kol.
Przeniesieni:
Kpt. Latasz Wtadystaw Jacek (n. e) 1 p.
sap. kol z O. S. Sap. Kol.,, do 2 p. sap. kol. (Dz.

P. 134).— Por. inz. Kikiewicz Roman 62 p. p., do
1 p. sap. kol.

Przydzieleni:

Kpt. Jursz Feliks 1 p. sap. kol. przen. stuzb,
do O. S. Sap. Kol.,, do M. S. Wojsk. Dep. V W. T.
—Por. Krajowski-Kukiel Kazimierz 2 p. sap. kol.
przen. stuzb, do Dep. V. W. T., (wszyscy Dz. P. 136).

Powrdcili do oddz. mac.:

Po ukonczeniu I 3 mies. k. d. o. sap. kol.:



Mjr. Engel Franciszek do 1 p. sap. koi. — Kapita-
nowie: Eker Jozef do 1 p. sap. kol.—Goellner Jan

2 p. sap. kol. —inz. Korlakowski Stanistaw do 1
p. sap. kol. —Pacowski Artur do 1 p. sap. kol.—
Szafarczyk Roman do 1 p. sap. kol. — Szkoda

Wtadystaw. —Porucznicy: Domostawski Eugenjusz
do 2 p. sap. kol.—Gierowski Wactaw do 2 p. sap.
kol. — Jabtonski Mieczystaw do 1 p. sap. kol. —
Kostecki Witold do 2 p. sap. kol. — Lissak Jan
do 2 p. sap. kol. — Makowski Bolestaw do 2 p.
sap. kol.—Remiszewski Marceli do 1 p. sap. kol.
— Cilaszyn Cyprjan do 2 p. sap. kol. — Zateski
Piotr do 2 p. sap. kol.—Waikarski do 2 p. sap. kol.
(wszyscy Dz. P. 136).

Korp. Oficeréw tgcznosci.

Przeniesieni:

Por. Gawronski Wactaw Hieronim (n. e.) 2
p. taczn. z C. Z W. taczn., do 2 p. rtigr. z pozost.
na zajmow. stanowisku (Dz. P. 138).

Korp. Ofic. Samoch.

Przeniesieni:

Ptk. Buczynski Henryk 4 d. sam., do Kadry
ofic. sam. przy Dsp. V W. T. z przen. stuzb., do
dysp. Szefa tegoz Dep-tu.—Mjr. Damski Witadystaw
5 d. sam. do 6 d. sam. (wszyscy Dz. P. 139).—Kpt.
rez. Lazowski Jerzy 9 d. sam., do 4 d. sam.—Kpt.
rez. inz. Jesionka J6zef 4 d. sam. do 5 d. sam.—
Por. rez. Szeniawski Witold 4 d. sam. do 2 d.
sam.—Podporucznicy rezerwy: Seyka Henryk Leon
2 d. sam., do 4 d. sam — Sutocki Stanistaw 7 d.
sam., do 4 d, sam. (wszyscy Dz. P. 139).



do rezerwy:
Kpt. Drozdowski Zygmunt 5 d. sam. z dn,
1. 12. 1920 r. (Dz. P. 137).
w stan spoczynku

Kpt. Rojek Konstanty 7 d. sam. z dn. 31. I,
miejsce zamieszk.: wie§ Gnojnica, gm. Hornickiej,
pow. Grodno (Dz. P. 136).

Depart. VI. Budown.
Korp. Ofic. Inz. i Sap.

Przeniesieni:

do Korpusu ofic. saperéw
przy Depart. V Wojsk Techn.

Pptk. inz. Bartoszewicz Pawet 1 (n. e.) 10 p. sap,
z S I iSap. O. K I, do S. Bud. O. K I — Ppik,
inz. Sawczyk Wilhelm (n. e) 6 p. sap. z K R ]
i Sap. Lwéw, do S. Bud. O. K VI.—Ppitk. Schaeffer
Wilhelm (n. e.) 6 p. sap. z K R Inz. Lwéw, do S.
Bud. O. K VI. — Pptk. inz. Paszkowski Stanistaw Jan
(n. e) 5 p. sap. z K R Inz. Krakéw, doS. Bud.
0. K X —Mjr. inz. Kisielewski Bronistaw (n. e.) 5 p.
sap. z K R I tomza, do Eksp. S. Bud. O. K 1
Deblin.—Mjr. inz. Slaski Jintoni (n. e.) 3 p. sap. zS,

1 iSap. O. K I, do Sz. Bud. 0. K I — Mjr. inz,
Szkkolnicki Franciszek (n. e.) 3 p. sap. z S. I i Sap.
O. K I, do Sz. Bud. O. K mM—Mjr. Smieszko Lon-
gin (n. e) 3 p. sap.z K R. Inz. Wilno, do Sz. Bud.
O. K ll.—Mjr. inz. Holzer Karol Stefan (n.e.) 5 p.
sap. z S. I i Sap. O. K VIII, do Sz. Bud. O. K V.

— Mjr. Hojarski Stefan (n. e.) 5 p. sap. z K R Inz.
Krakéw, do Sz. Bud. O. K V.—Mjr. inz. Ruge Ta-
deusz Juljan (n. e.) 7 p. sap. z K R Inz. Poznah, do
Sz. Bud. O. K. VIl. — Mjr. inz. Murzynowski Ezechjel



Leon (n. e) 7 p. sap. z K R Inz. Kalisz, do Sz.
Bud. O. K VII. — Mjr. Inz. Wolodkowicz Stanistaw
(n. e) 3 p. sap. z K R Inz. Torun, do Sz. Bud. O.
K. VII. — Mjr. inz. Jost Michat (n. e.) 6 p. sap. z K
R. Inz. Bydgoszcz, do Sz. Bud. O. K VII.—Mjr. inz.
Le$niewski Michat |1 (n. e)) 10 p. sap. z S. I i Sap.
0. K. VI, do Sz. Bud. O. K VIII.—M;r. inz. Schramm
Zygmunt (n. e.) 6 p. sap. z K R. Inz. Stanistawow,
do Sz. Bud. O. K X —Mjr. Strzetelski Marjan (n. e.)
6 p. sap. z K R Inz. Kielce, do Eksp. Sz. Bud. O.
K. X.—Mjr. Hein Alojzy August (n. e.) 4 p. sap. z S.
I i Sap. O. IV, do Sz. Bud. O. K Il.—Mjr. inz Ko-
pystynski Maksymiljan (n. e.) 4 p. sap. z Sz. I iSap.
6. K. IX do Sz. Bud. O. K Il.-Kpt. inz. Gruca Igna-
cy Henryk (n. e)) 6 p. san. z K R. Inz. tomza, do
ksp. Sz. Bud. O. K 1 Modlin. — Kpt. Hochstim Sta-
nistaw (n. e) 1 p. sap. z K R Inz. Warszawa-mia-
sto, do Sz. Bud. O. K 1—Kpt. Lipski Tadeusz (n. e.)
10 p. sap. z K Rej. Inz. Rzeszéw, do Sz. Bud. O.
K. . — Kpt. Panczakiewicz Adolf (n. e.) 3 p sap.
z Sz. I i Sap. O. K 1l do Sz. Bud. O. K Ill.—Kpt.
-inz. Srnidowiaz Michat J6zef (n. e.) 6 p. sap. zK R.
Inz. Grodno, do Sz. Bud. O. K Illl.— Kot. inz. Brey-
cha Jan Kazimierz (n. e.)) 5 p. sap. z K R. Inz. Gro-
dno, do Sz. Bud. O. K 1L — Kpt. Hawranek Karol
{n. e) 10 p. sap. z K R. Inz. Lomza, do Sz. Bud.
O. K 1M — Kpt. Inz. Sagan Tomasz (n. e.) 4 p. sap.
z S I iSap. O. K 1V, do Sz. Bud. O. K IV.—Kpt.
inz. Michna Andrzej | (n. e.) 4 p. sap. z K R. inz.
Czestochowa, do Sz. Bud. O. K IV.—Kpt. inz. Her-
man Jan Stanistaw (n. e.) 4 p. sap. z S. I i Sap. O.
K 1V, do Sz. Bud. O. K IV. — Kpt. inz. SzychowsKki
Jozef (n. e) 5 p. sap. z K R Inz. Tarndw, do Sz.
Bud. O. K V. — Kpt. Riegiec Stanistaw (n. e.) 5 p.



sap, z K R Inz. Krakow, do Sz. Bud. 0. K V. —
Kpt. Inz. Limberger Wtadystaw (n. e.) 6 p. sap. z K.
R. Inz. Lwoéw, do Sz. Bud. O. K VI.—Kpt. Inz. Du-
banowicz Adam Tomasz (n. e.) 9 p. sap. z K R. Inz.
Stanistawdéw, do Sz. Bud. O. K VI. — Kpt. inz. Li-
chota Henryk (n. e)) 10 p. sap. z K R Inz. Lwow,
do Sz. Bud. O. K VI. — Kpt. Zdebski Juljusz Adam
(n. e) 6 p. sap. z K R Inz. Lwow, do Sz. Bud. O.
K. VI. — Kpt. Czerniak Jan (n. e.) 7 p. sap. z K R
Inz. Kalisz, do Sz. Bud. O. K VII. — Kpt. inz. Rem-
bowski-Rambusek Ludwik J6zef (n. e.) 6 p. sap. z S.
. i Sap. O. K- X.—do Sz. Bud. O. K X.-Kpt. Wo-
lak Mieczystaw (n. e.) 6 p. sap. z K R Inz. Brze$¢
n/B., do Sz. Bud. O. K X —Kpt. inz. Tyrowicz Sta-
nistaw (n. e) 1 p. taczn. z C. Z. W. tacz., do Sz.
Bud. O. K i.—Kpt. rez. pow. do st cz. Karwat Lu-
dwik (n. e) 9 p. sap. z K R Inz. Kobryn, do Sz.

Bud. o. K I— Por. inz. Kaczorowski Henryk 1 e- sap.
do Sz. Bud. O. K I — Por. Oleszynski £razm (n. e.)
1 p. sap. zK O. S. Sap., do Sz. Bud. O. K Il.—Por.
inz.  Wojciechowski Wtadystaw i b. most., do Sz.
Bud. O. K II. —Por. inz. Solecki Tadeusz | (n. e.) 4
p. sap. z K R. Inz. L6dz, do Sz. Bud. O. K IV. —
Por. Mirek Stanistaw (n. e.) 6 p. sap. z S. I i Sap.

O. K VI, do Sz. Bud. O. K VI.—Por. Niezabitowski
Czestaw-Szczesny (n. e.) 7 p. sap. z K R Inz. Lwdw.
do Sz. Bud. O. K VI.— Por. Watszon Pawet (n. e.)

7 p. sap. z S. I iSap. O. K VII, do Sz. Bud. O.
K. VII, Por. Wojciechowski Czestaw 11 (n. e.) 7 p. sap.
z K R. inz. Torun, do Sz. Bud. O. K VIIIl. — Por.

inz. Czyzewski Piotr Leon (n. e.) 9 p. sap. z K R
Inz. Brzes¢ n/B., do Szef. Bud. O. K IX —Por. inz.
Kiajski Jerzy (n. e.) 9 p. sap. z K. R Inz. Barano-
wicze, do Sz. Bud, O. K IX (wszyscy Dz. P. 141).



Przydzieleni:
Korpus ofic. adm. (dziat gosp.)

Pptk. Wisoky Gastau) z S. I. i Sap. O. K VI, do
:Sz. Bud. O. K. VI,—Kpt. Albert Wojciech zS. | i Sap.
0. K. X, do Sz. Bud. 0. K. X. — Por. J6zef
z K- R Inz. Grodno, do Sz. Bud. O. K- Ill.—Por. Gto-

wacki Stefan z K. R. Inz. Krakéw, do Sz. Bud. O. K.
V.—Por. Bieniek Ludwik z K. R. Inz. Tarnéw, do Sz.
*Bud. O. K- V—Por. Sirega Bronistaw z K- R. Inz. Tar-
nopol,— Por. Gabanski Leon z K. R. Inz. Poznan, do
Sz. Bud. O. K- VII (wszyscy Dz. P. 141).

(dziat, kanc.)

Pptk. inz. Wachowski Jerzy z K. R. Inz. Rowne,
edo Sz. Bud. O. K. 1L — Pptk. inz. Siestrzefcewicz Ste-
fan z K, R Inz. Lida, do Eksp. Szk. O. K. I Wil-
no. — Pptk. Btanistaw z S I. i Sap. O. K.
IV, do Sz. Bud. O. K. IV. — Pptk. Walonski Witold
z K. O. War. Wilno, do Sz. Bud. O. K. V —Majoro-

wie: inz, SmidiRidav z K. R. Inz. Torun, do
Sz. Bud. O. K. IV.—inz. frawinski Witold z K. R. Inz.
Poznah do Sz. O. K. VII. inz. Hann Mieczystaw z K.

R. Inz. Grudzigdz, do Sz. Bud. O. K. IX.— Kapitano-
wie: inz. Adamowicz Leon z 1\. R. Inz. Warszawa-mia-
sto, do Sz. Bud. O. K. I.—)i\Z.Qoszlowt Tadeusz Z K*
R. Inz. Warszawa-rniasto, do Sz. Bud. O. K. |.—

kowskiStanistaw IV z K- R. inz. Warszawa-podmiej-

ska, do Szk. Bud. O, K I.— z Dep.
VI Bud, do Sz. Bud. O. K- lL.—finz. KoskoWski Henryk
z K. R. Inz. Lublin, do Sz. Bud. Q. K. Il. — Fornal-
ski Zygmunt z K R. Inz. £6dz, do Sz, Bud. O. K. IX
— Ciepielowski Jézef z S. I. i Sap, O. K. VII, do Sz.

Bud. O. K. VIl.—Lindner Marjan z K. R. Inz. Poznan,
do Sz. Bud. O. K. VIL — Smolny Kazimierz z K- R-



Inz. Poznan, do Sz. Bud. O. K. VII.—Szyndler Stani-
staw z K. R. Inz. Grudzigdz, do Sz. Bud. O. K. VII.
—Choroszewicz Mieczystaw z K. R. Inz. Kielce, do Sz.
Bud. O. K. X.—Guttenberg Leopold z K. R. Inz. Prze-
mys$l, do Sz. Bud. O. K. X — Porucznicy: inz. Stan-
kiewicz Feliks z K. R. Inz. Kowel, do Sz. Bud. O. K.
I.—Koba lzydor z Sz. I. i Sap. O. K. Il, do Sz. Bud.
O. K. Il.—Skupien Ludwik, z S. I. i Sap. O. K. Il, do
Sz. Bud. O. K. Il. — Misiecki Franciszek z S. I. i Sap.
O. K I, do Sz. Bud. O. K. lll. — Czapow Benedykt
z S. I i Sap. lll, do Sz. Bud. O. K. lll. — Ziembinski
Zygmunt z K. R. Inz. £8dz, do Sz. Bud. O. K. IV.—
tabecki Jerzy Wtiodzimierz z K. R. Inz. £6dz, do Sz
Bud. O. K. W.—Janik Michat z S. 1 i Sap. 0. KV,
do Sz. Bud. O. K. V.—Miowiuns Marjan z S. I iSap.
O. K- VII, do Sz. Bud. O. K. VIl.—Goscicki Arkadjusz
z K. R Inz. Torun, do Sz. Bud. O. K. VIJIl.— Skérski
Jézef z K R. inz. ToruA, do Sz. Bud. O. K VIII. —
Skotnicki Aleksander z K. R. Inz. Kobryn, do Sz. Bud.
0. K IX.—Pietrzyk Michat z K. R. Inz. Rzeszow, do
Sz. Bud. O. K X (wszyscy Dz. P. 141).—Por. Ziem-
ba Adam ze Szpit. Rej. Katowice przen. stuzb, do K.
R. Inz. Katowice, do 52 p. p. (Dz. P. 135).



Dziatalnosé

»Sapera i Inzyniera WojsKowego”
w roKu 1926.

L= <E>----

Dnia 19. XII. 1925 r. odbyto sie nadzwyczajne
zebranie Komitetu Redakcyjnego ,Sapera i Inzyniera
Wojskowego" pod przewodnictwem gen. br. M. Dab-
kowskiego.

Podajemy tutaj wyjatki z przyjetych sprawozdah
dla zapoznania Czytelnikéw z dziatalnoscig pisma.

Ze sprawozdania Redakcji wynika, ze w skifad
jej wchodzili:

Ptk. inz. Abramowski, ptk. inz. Jastrzebski,

ptk. inz. Heczko, pptk. Bost, mjr. inz. Gilazek,

mjr. Skapski, mjr. Spatek, mjr. Rewienski,

mjr. Wilczewski, kpt. Biesiekierski, kpt. Kleczke.

Redakcja pozostawata pod kierowmictwem pik.
inz. K. Hallera — petniacego obowigzki Redaktora —
Prace Redakcji roztozone byly w ten sposdb, ze kaz-
dy z cztonkéw7objat jeden dziat specjalny, kwalifikujac
artykuty oraz stuzagc wspotpraca i wskazéwkami w swo-
jej dziedzinie.

Obowigzki Sekretarza Redakcji petnili: w kwar~.



taje pierwszym—mjr. J. Levittoux, w nastepnych—mijr.
A. Wejtko.

Obowigzki Administatora: por. F. Pudlo.

Wydawnictwo, ktére zatozone byto w 1922 r.
przez korpus oficeréw saperdw,— rozpoczyna juz pigty
rok swego istnienia.

Z poczatkiem 1925r. format pisma zostat
zmieniony na 1/8 ze wzgledu na to, ze ten od-
powiada formatowi normalnej ksigzki — a przez to jest
wygodniejszy w uzyciu. Objeto$s¢ pisma nie zo-
stata jednak zmniejszona, gdyz zamiast 40—50 str.
jak w loku zesztym—wynosita przecietnie 104 strony
—a byly numera, ktére posiadaty nawet 160 str. druku

Rok sprawozdawczy obejmuje ogdtem 1260 str.,
nie liczac licznych wktadek litograficznych i fotografij,
ktére nie zostaty w tej liczbie uwzglednione.

Ilos¢ wspotpracownikow pism a—a wiec
i materjatow stale sie rozrastata: wowczas, gdy na po-
czatku roku teka redakcyjna posiadata zaledwie zapas
prac na numer nastepny —obecnie Redakcja rozporzg-
dza znaczng iloSciag wartoSciowych artykutéw?7 —Kktdre
mogtyby zapeini¢ conajmniej kilka dalszych numerdw.

Tre$§¢ pisma, poswieconego stuzbie saperdw,
fortyfikacji i budownictwu wojskowemu — wypetniaty
artykuty, ktére dadzag sie podzieli¢ na szereg zasadni-
czych dziatow; iloSciowo wzajemny ich stosunek wy-
razal sie w odsetkach w spos6b nastepujacy:—(liczac
ilos¢ stron druku, posSwieconych danemu dziatowi
w stosunku do catkowitej ilosci stron wydawnictwa).

1) Ogélne zagadnienia techniczne,

przemyst, inne bronie, teorja, za-
gadnienia rozne 13,5 proc

2)  Historja...ccoveiiinnnn. 12,3

3) Bibljografja i sprawozdania z pism



wojskowych obcych 10,5 proc.

4) Fortyfikacja potowa i stata. . . 9,4 ,
5)  Szkolnictwo.....cooeiveriiienn . , 8,1
6) Komunikacje 73 N
7) Miriietstwo 1,
8) Organizacja, oraz uzycie saperow,
ich zadania 1 t. P 6,9
9) Rozmaite roboty saperskie. . . 55
10) Z zycia oddziatéw, bibljografje,
nekrologi, sprawozdania. S 53
11) Dzial UrzedoWy. ..o 49
12) RefleKtOry o 3,9 ,,
13) BUAOWNICEWO oo 29
14) Przeglad KSigzZeK....oooriiiiiiieieneininenn, 2,7

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia znacznag
ilo§¢ miejsca pismo poswiecato ogdélnym zagadnieniom
technicznym, stuzac zawsze chetnie miejscem dla auto-
row, poruszajacych sprawy innych broni i stuzb.

Co sie tyczy rodzaju prac — to, nie liczac
bibljografji i dziatu urzedowego—stosunek procentowy
wykazuje 37 proc. prac oryginalnych i 13 proc.

ttomaczen lub streszczen z pism obcych.
Autorzy, ktorzy zasilali wydawnictwo swemt

artykutami, sktadali sie gtéwnie z oficeréw, pracujgcych
w Oficerskiej Szkole Inzynierji oraz Departamencie V
MSWojsk, stanowigc koto 70 proc. ogdtu wspdipracow-
nikéw. Reszte prac nadsytaty Szefostwa, Rejony i puiki.

Pismo prowadzito stale dwa dziaty, obydwa roz-
szerzone znacznie w roku biezacym, a wiec:

1) Bibjografje — ktora précz spisu rzeczy
wszystkich najwazniejszych pism technicznych krajo-
wych — podawata rowniez  streszczenia artykutow

specjalnych pism zagranicznych, omawiajgcych te za-
gadnienia techniczne, ktérym ,Saper” byt poSwiecony.



2) Dziat urzedowy, ktéory w ostatnim nu-
merze obejmowat juz catkowicie wszystkie bronie tech-
niczne oraz Dep. VI. MSWojsk.

Dla prowadzenia recenzyj i zasilania
bibljoteki i czytelni Ofic. Szkoty Inz. ,Saper" prowadzit
w dalszym ciggu wymiane wydawnictwa z 16

pismami krajowemi i 20 zagranicznemi. Te ostatnie
umieszczaty roéwniez stale wzmianki, dotyczgce ,,Sapera,”
podajgc tres¢ jego numerow. — Kilkakrotnie ukazaty
sie w nich nawet wieksze recenzje z prac, umieszczo-
nych w tym wydawnictwie — a wiec np.: w ,Revue
du genie", ,Vojenskie’ch Technickehch Spravy’ach
i innych.

Nalezy tu nadmieni¢, zehonorarja autorskie
podniesione zostaty w roku biezagcym do 4. zt. za strone
druku ,Sapera"—i ze cena numeru, poczgwszy od
Il-go kwartatu b. r.; wynosita 1 zt. 50 gr. Naktad pi-
sma wynosit 1000 egz. Ilo$¢ prenumeratorow
—wraz ze sprzedazg i wymiang—okoto 925 egz. Mimo
nieregularnego wptywu naleznosci za prenumerate oraz
ciezkiego kryzysu gospodarczego — pismo stale sie
rozwijato nietylko pod wzgledem objetosci—ale i tresci
oraz formy zewnetrznej, podajgc liczne bardzo rysunki
i mapy, oraz powiekszajac swdj majatek w inwesty-
cjach—a wiec czcionkach, papierze iinnych zasobach”

Procz kwestyj biezagcych Komitet Redakcyjny
rozwazat sprawe rozszerzenia dziatalno$ci pisma na
wojska samochodowe, tgcznosci i pancerne, potgczone
obecnie wraz z Saperami we wspdlny Departament
Wojsk Technicznych i ustalit zostaty zasady tej wspot-
pracy. Sprawa tajednak nie zostata jeszcze definityw-
nie roztrzygnieta.



BI1lL
SRPERfl | INZYNIE

na dzien 1.
Zt gr- Zt. gr-
1) Kasa isumy do dyspozycji:
a) Gotowizna w Kasie . . . 137 52
b) Na r-ku. czek. w P. K. O. . 79 i 27 216 79
2) Dtuznicy:
a) Prenumerata ... 4080 90
b) Ogtoszenia.. 3715 00
c) 2,p. saperéow 300 00 8095 90
3) Papiery wartosciowe:
a) DOlarOWKi. e 800 00
b) Akcje: ,Banku Polskiego,, . 270 00
,Stiachowice" . . . 24 00
SRUAZKI” e 37 00
.Cegielski" . . * . 5 68
LLIpop e 27 00 1163 1 68
4)  CzCioNKiiiiieeeeeeeei 4068 19
5 RUChOMOSCI i 284 65
6) Papier oktadkowy . . . . 1933 75
7) Zeszyty ,Sapera":
1922 r. — 1600 zesz. 320 00
1923 r. — 1250 zesz. 250 00
, 1924 r, — 420 zesz. 84 00

(liczone a 20 gr. za zeszyt.)

Zeszyty ,Sapera":
1925 r. — 1380 zesz. 414 00 1068 00
(liczone a 30 gr. za zeszyt.)

Rézne broszury 968 egz. a 30 gr. 290 40

Razem . | 17121 36
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1926 .
4. or- zt. N
Wierzyciele:
a) Drukarnia M. S. Wojsk. 643 00
b) p. Roman Sawicki za klisze 359 35 1002 35
Kapitat oo, 16119 0L
Razem . . 17121 36

WOJSKOWEGO”

1

Komisja Rewizyjna:
(—) Pik. inz. Abramows”i
(—) Pik. inz. Jastrzebski
(—) Pptk. inz. Gunther.

— = -
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Przewodniczacy Komitetu Redakcyjnego:
GEN BRYG. MIECZYSEAW DABKOWSKL
Redaktor: INZ PUEK KONSTANTY HALLER
Sekretarz Redakcji: MIR ANTONI WEJTKO'
Cztonkowie Redakcji: putk.

PULK. INZ JASTRZEBSKI.
PULK. INZ
PPULK. BOST,

MR INZ GLAZEK,

MR SKAPSKI.
MR SPALEK
MIR REWIENSKI,
MR WILCZEWSKI,
KPT.
KPT INZ DWORAKOWSKI
KPT. KI.ECZKE
ADRES KOMITETU REDAKCYJNEGO:

Warszawa, ul. Nowowiejska, gmach Ministerstwa
Spraw Wojskowych, Dep. V. M. S. Wojsk.
ADRES REDAKCJI 1 ADMINISTRACII:
Nowowiejska 54. — Oficerska Szkota Inzynierji — Bu-
dynek H.—tel. ,,282-72—Redakcja".

Konto P. K. O. .N° 4066.

PRZEDPLATA: CENA OGLOSZEN:

Na kwartat 1-szy . . 6 Ztote 1 i 1V strona oktadki po 200 zi.
Zeszyt pojedynczy . 2 Ztote przed tekstem i w $rodku zeszytu:
jednorazowe il str. . . 120 zt.
la * .. (33} .

ZAGRANICA: T« L 40,

Kwartalnie . . 8 fr. szwajc. Za tekstem:

Par trimestre . . 8 fr. S. jednorazowe 7i L 100 *
\Val oo [5) ,

T« .. 30 ,,

Honorarja autorskie wynoszg do 4 ztotych za strone.
Redakcja rekopiséw nie zwraca.
Prenumerata i sprzedaz numerow pojedynczych w Admini-
stracji pisma, w Gitéwnej Ksiegarni Wojskowej we wszystkich

wiekszych ksiegarniach i kjoskach.

Ttoczono w Druk. ,Sapera i Inzyniera Wojskowego#



