PRZEGLAD
WOJ\KOWO

TECHNICZNY
BRON PANCE-RNA-

CRVDZIEH 1926 R.
ZtiZYT 6. TOMIV.I



WSZELKIEGO RODZAJU

Techniczne wyposazenie
wojsk wszelkiego rodzaju

Artylerja potowa I przeciw-
lotnicza oraz przyrzady
do kierowania ich ogniem.

Karabiny maszynowe.

Czotgi iich wyposazenie.
Lotnictwo, akcesorja etc.

Biura Zarzadu:

Vickers House, Brodway, London, S. W. I. England.

eeneralne Przedstawicielstwo na Polska Inzynier L. .Skulski I S-ka.
Warszawa, ul. Chmielna 27 m. ia. Tel. 114-04.
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OSTRZEZENIE.

Z okresu Swiatowej wojny pozostata po za-
borcach duza ilo$¢ gasnic systemu ,Minimax“. kto-
re po dzien dzisiejszy sg uzywane w licznych for-
macjach naszego Wojska. Wobec tego, ze gasnice
te znajdujg sie w uzyciu od lat kilkunastu, podczas
gdy normalna trwato$¢ gasnic siega tylko lat dzie-
sieciu, pozwalamy sobie zwr6ci¢ uwage na konie-
czno$¢ poddania wszystkich starych gasnic probie
na wodne cisnienie do 20 atm. i wycofanie z uzy-
cia aparatow, ktore tego cisnienia nie wytrzymuja.
Przyrzad do uskutecznienia proby na cisnienie fir-
ma nasza oddaje bezptatnie Instytucjom Parnstwo-
wym w Warszawie na kazde zadanie. Uzyw/anie
niesprawdzonych starych gasnic zwigzane jest z nie-
bezpieczenstwem pekniecia zbiornika, w ktérym;
podczas normalnego dziatania gasnicy wytwarza sie
ci$nienie kilku atmosfer kwasu weglowego.

Rownocze$nie ostrzegamy przed przechowy-
waniem uzytych gasnic w pustym stanie, lub bez
przepisowego ochronnego wieszaka, albowiem w pier-
wszym wypadku zbiornik gasnicy ulega przed-
wczesnemu zniszczeniu, w drugim za$ wypadku
otwdr pyszczka ulec moze zatkaniu.

Dla zapewnienia ga$nicy nalezytego dziatania
koniecznem jest réwniez stosowanie jedynie orygi-
nalnych nabojow i przestrzeganie przy napetnianiu
gasnicy przepiséw instrukcji, dotgczonej do kazdego

Podajgc powyzsze uwagi do powszechnej wia-
domosci, pragniemy, jako wytwadrcy polscy gasnic
Minimax, przyczyni¢ sie do podniesienia w Kkraju
bezpieczeAstwa przeciwogniowego przez roztoczenie
opieki nad gasnicami tegoz systemu, pochodzgcemi
z dawniejszych Zrddet.

Zjednoczone Wytwornie Gosnic

Ml =RA
sp. ZQ O
Warszawa, Bracka Nr.17
iclawn. Minimax i Mirax).
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Polska Akcyjna Spodtka Elektryczna
Warszawa — Al. Ujazdowska 47

t6dz — Ulica Piotrkowska 79

DOSTARCZA URZADZENIA TELEFO-
NICZNE WSZELKICH SYSTEMOW.
SPECJALNOSC AUTOMATY.
NAJKROTSZY TERMIN DOSTAWY.

POLSKIE ZAKLADY

M A R CO N I

SP. AKC.
WARSZAWA, 7 NARBUTANr 29.

HHJUTIKSZEE WYTWORIIIH RHDJOUCHNICZHR W KRH]U
POLECA

RADJOAPARATY, GLOSNIKI | CZESCI SKtADOWE.

Radjoaparaty typu MARCONI odznaczajg sie nastepujacemi zaletami:
sg tanie, niezawodne, selektywne, ekonomiczne, proste w obstudze,
posiadajg maximum mocy i gwarantujg bezwgledng czystos$¢ odbioru.

Radjoaparaty typu MARCONI mozna otrzymacé
we wszystkich powazniejszych firmach radjowych.
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TOWARZYSTWO AKCYJNE

Przemystu Metalurgicznego

W POLSCE

RADOMSK

WYRABIA.

Drut zelazny i stalowy ciggniony,
drut miedziany, drut kolczasty.

Gwozdzie wszelkiego rodzaju, sprezyny
meblowe, nity Zzelazne i miedziane.

Liny z drutu stalowego o wysokiej
wytrzymatos$ci do wszelkiego uzytku.

Sruby i wkretki do mebli, nasrubki i podktadki,
wkretki do drzewa zelazne i mosiezne,
wkretki kute, Sruby jasne do metali.

topaty i szpadle wszelkich ksztattow i ga-
tunkow z trzonkami lub bez. Widty stalowe.

Konstrukcje zelazne, jako to: dachy,
mosty, zbiorniki, pomosty, kolejki
przenosne, zwrotnice kolejo-
we, rozjazdy i zwrotnice
tramwajowe, wago-
niki, taczki ze-
lazneit.d.

Adres telegraficzny:
METAL RADOMSKO. Tel. Nr. 22

Konto Pocztowej Kasy Oszczednosciowej Nr. 100.318

mmiisiisiisiisiisiisiisiisiisiiiisiisiisiisiisiisiisnsiisiilS



Druty nawojowe i sznury telefoniczne

WYROB KRAJOWY POLECA:

JKrajowa  Wytwornia - Przewodnikow
| Sznurow: Telefonicznych”

WARSZAWA,
ul. KACZA Nr. 4.

Telefony: 240-49 i 208-51

= Adres telegraficzny: EMHAWU, WARSZAWA.

M m UYUCEZ) RAASAGH RYMRZYT SJAOHZY

NALEWKI 2a — WARSZAWA — TEL. 144-15
Oddziaty: Lublin, Poznan, £d8dz, Grudzigdz

Fabryka Ekwipunku Skorzanego

S1O0OD¢LA PRZYBORY
UPRZA?Z MYSLIWSKIE
K UF R Y PODROZNE
WALIZY SPORTOWE
T O R B Y n GALANTERJA

SIODLA OFICERSKIE NA RATY

REKAWICZKI ang, LEJE, DERY zimowe Leszczkowskie



w Bedzinie, ul. Sielecka 1.

TELEFONY: N2K; 60 i 495.

Produkuje wg warunkéw Technicznych
Ministerstwa Spraw Wojskowych Kable
polowe telefoniczne i telegraficzne oraz
wedtug Norm Polskiego Komitetu 7 Ele-
ktrotechnicznego

1) Drut miedziany elektrolityczny goty
i ocynowany od 8 mm do 0,15 mm.

2) Gote kable miedziane (linki) o prze-
kroju 16,25,35,50,70,95,120 i 150 mm2

3) Wszelkiego rodzaju przewodniki w izo-
lacji gumowej i baweinie od 0,75 do
120 mm2 przekroju.

4) Przewodniki powietrzno-odporne typu
Haketal

5) Sznury pokojowe, zwieszakowe, war-
sztatowe, Swiecznikowe i t. p.

6) Druty sygnalizacyjne, dzwonkowe

telefoniczne.

7) Druty uzwojeniowe w oprzedach ba-
wetnianych, jedwabnych i t. d.

Y. _
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FABRYKA PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH

SNULCANIT®

Sp. z 0. o.

TURECKA 2 TELEFON 263 01 BELWEDERSKA 10

Fabryka wykonywa cze$ci precyzyjne z ebonitu i gurny, dla magnet

i samochodéw. Dostarcza gumy do wulkanizacji opon i kiszek, na-

czynia ebonitowe do akumulatorow samochodowych, oraz wszelkie
artykuty z gumy i ebonitu dla celéw technicznych.

.M A R S”
Wytwornia Kuchen Polowych 1 Sprzetu Wojskowego

w Rzeszowie — Tel. 24.

Dziaty produkcji: Kuznia (6 mioty mechaniczne), $lusarsko-mecha-
niczny (spawanie autogenowe), stolarnia i kotodziejnia (mechaniczna
i reczna), blacharnia, lakiernia i suszarnia drzewa.
Specjalnos$¢: wozy, kotty, opakowania do prochu i amunicji, zwijaki
telefoniczne i inne.

STRfIZftCKIE BIURO TECHNICZNE

Sp. z 0. o.

Warszawa, ul. Nowogrodzka 22.
Telefon 139-37.

Kompletne wyposazenia dla strazy pozarnych
Hydranty i weze pozarne.
Wiadra i opony brezentowe.
Tarcze i ptotna sygnalizacyjne.

Poleca wszelkie artykuty z dziatu blacharskiego i rymarskiego
z wiasnej wytworni.

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

»BIELANY"

Sp. z ogr. odp.
W WARSZAWIE, KAMEDULOW 71. TEL. 284-97 i 231-30.
produkuje:
chtodnice samolotowe i samochodowe; pianowe prze-
ciwpozarowe gasnice znanej marki PERKEOQO oraz
wszelkie masowe wyroby blacharskie i drobne me-
chaniczne.

&



Trzy-osiowy wo0z ciezarowy
T A T R A

o nos$nosSci 5 — 6 ton.

Tylne osie sa ruchome dla itatwienia
pokonywania trudnosci terenowych.

Pierwszor?edne materjatlty. Ruchome osie.
Samochody osobowe i', 4 i 6 cylindrowe.
Samochody ciezarowe 2 —5 tonowe

TATRA-AUTO

SP. z OGR. ODP.

Gatrda Warszang, Alga Jaraedinga lle IV

Telefony: 409-22 i 213-69.

Filje: Poznan, ul. Kantaka 7; £6dz, Kiister i synowie, ul. Piotrkow-

ska 165; Lublin, inz. Wolski i Czerwinski; Krakéw, ,, Automotor",

ul. Smolenska G8 Lwow, ,, Automotor”, ul. Batorego; Cieszyn, J.
Cichy, ul. Rézana 1.
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(Zwigzku Socjalistycznych Republik Rad)

Opracowana na podstawie najnowszych
danych i zrodet przez Tadeusza TESLARA
I Olgierda HRYNIEWIECKIEGO pod
ogolng redakcjg Jerzego NIEZBRZYC-
KIEGO. Warszawa, 1928.

CENA 8 Zt.

Mapa ta wydana w kilku kolorach w skali 1:4.000.00U,
uwzglednia linje kolejowe, drogi szosowe i wodne, komunikacje
lotniczg 1 sie¢ radjofoniczng. Opracowano ja na podstawie naj-
nowszych oficjalnych zrodet statystycznych sowieckich. Mapa
zawiera szereg dodatkow pod postacig wykreséw, schematow,
danych statystycznych i t. p. Znajdujemy tam podziatl na rejony
gospodarcze, linje lotnicze, sie¢ stacyj radjofonicznych, plan we-
zta moskiewskiego i leningradzkiego, gesto$¢ zaludnienia, sche-
mat organizacyjny administracji, wykaz miast od 50.0U0, wykaz
nazw miejscowosci o brzmieniu starem i nowem it d. Zapo
znaje ona doktadnie z obecnym podziatem administracyjnym Ro-
sji sowieckiej.

Z powyzszych wzgleddw, jako najlepszy i najswiezszy in-
formator o naszym sasiedzie wschodnim, zastuguje ona na uwa-
ge wojska tern bardziej, ze na rynku ksiegarskim prawie wcale
niema map Rosji sowieckiej w wydaniu polskiem. Mapa ta jest
konieczna w oddziatach wojskowych.

Nadmieniamy, ze mozna ja nabywaci zaréwno jako mape S$cienng
jak 1 ztozong i oprawiong w okfadke. Cena w obu wypadkach
ta sama.

Zamowienia prosimy kierowaé¢ P a.

Gtowna Ksiegarnia Wojskowa

Warszawa, ul. Nowy-Swiat 69.



UKAZAL SIE

| POLOWY PODRECZNIK
SAPERSKI

I NIEZBEDNY DLA KAZDEGO

j Podrecznik ten, formatu kieszonkowego, w trwalej
oprawie ceratowej, obejmujacy ponad 1200 stron tek-
stu, z licznemi rysunkami i tablicami, zawiera nastepu-
jace czesci:

Cz. 1 Matematyka, Mechanika, Statyka, Wytrzymato$¢ tworzyw;

Cz. I Miernictwo, Terenoznawstwo, Drogi, Roboty Obozowe, Dro-
gi Zelazne;

Cz. M Fortyfikacja, Miotacze ognia, Broh chemiczna;

Cz. IV. Mosty (przeprawy, M. pontonowe, M pont. 4 i 7 tonnowe,
C. M. P. drewniane, ktadki, M. polowe, M poétstate);

Cz. V.  Minerstwo (naziemne, podziemne, skalne, roboty skalne);
Cz. VI. Elektrotechnika, tgcznos¢, Maszynoznawstwo;
Cz. VIIl. Taktyka, Zaopatrzenie. Ewakuacja, Transporty.

W poszczegdlnych dziatach potozono duzy nacisk na dane
0 organizacji pracy.

| CENA 24 ZL O TE

Do nabycia tylko w Redakcji Przegladu Wojskowo-
Technicznego Min. Spr. Wojsk. Nowomiejska 1/3/5.
Konto P. K. O. 14500.

Zyczacy sobie moga otrzymaé podrecznik na 3 raty

miesieczne po 8 Ziotych, po wptaceniu pierwszej ra-

ty i nadestaniu zobowigzania przez Komisje Gospodar-
czg na przystanie dwdch nastepnych rat.



JVAAAAATVAAAAAAAAAAAAIVIAAAAAAAAAANAAANAAS\AAAATIVIVVVWYVYV m

BIBLJOTEKA

| 1I-IECICI

wydano naktadem Przegladu Wojskowo-Teclmicznego

DOTYCHCZAS UKAZALY SIE NASTEPUJACE TOMY:

1 tom

Rola i uzycie saperow w polu

Przektad z francuskiego. Regulamin ten, podajgcy najnowsze
poglady armji francuskiej na role i taktyczne uzycie saperow,
posiada donioste znaczenie nietylko dla saperéow, ale row-
niez dla oficerow tnnych broni.

Cena dla prenumeratoréw 1 zt. 80 gr., w ksiegarniach 3 zt

2 tom
Przygotonanie wgskone 1 tedmicze imyn
Przektad z francuskiego. Regulamin obejmuje catoksztaht

francuskich wojsk inzynieryjnych i zawiera nastepujace
rozdziaty:

Zasady ogdlne

Wyszkolenie techniczne
Saperzy, sap. elektromechanicy, pontonierzy, sap. mostowi
Telegrafisci, radjotelegrafisci, gotebiarze

Saperzy kolejowi.

Cena dla prenumerat. 2 zt. 40 gr., w ksiegarniach 3 zt. 80 gr

3 tom

Maskowanie

Przektad nowej instrukcji francuskiej z r. 1926 dla oficerow
wszystkich broni.
Cena dla prenumeratorow 1 zt. 80 gr., w ksiegarni — 3 zt

Administracja ,,Przegladu™ przyjmuje zgtoszenia na
poszczeg6lne tomy po cenie znizonej,

Pienigdze nalezy nadsyta¢ przez P. K- O. konto Nr. 14500.

Na odwrocie blankietu nalezy napisac:
.Na Bibljoteke Wojskowo-Techniczng, Tom...“



Czy chcecie posiadac
Wrasny organ fachowy

STOJACY NA WYSOKIM POZIOMIE, IMFORMUJACY
WAS O AKTUALNYCH ZAGADNIENIACH
INZYNIERJI WOJSKOWEJ W KRAJU | ZAGRANICA

PRENUMERUIJCIE

Przeglad Wojskowo-Techniczny
NIE WYSTARCZY GO TYLKO CZYTAC
w kasynie lub u kolegi, ale trzeba, zeby kazdy
WSPIERAL GO FINANSOWO
PRZEZ REGULARNE OPLACANIE PRENUMERATY.

Tylko w ten sposdb pismo bedzie w stanie pokry¢ wysokie
koszty wydawnicze i utrzymaé sie na poziomie reprezentuja-

Pismo mozna nabywa¢ jako cato$¢, albo w oddzielnych ze-
szytach, obejmujacych poszczegblne dziaty:
.SAPER”, ,£aCZNOSC” i ,BROht PANCERNA".

V roku biezagcym, celem udogodnienia odbioru pisma przez

p.p. oficeréw i podoficerdw w oddziatach i instytucjach, ktdrym

wysytaliSmy dotad egzemplarze zbiorowo, bedziemy je wysytac
imiennie dla kazdego oficera

Prenumerata wynosi kwartalnie zt. 9.00 za trzy dziaty
lub zt. 6.00 za jeden dziat.

Adres Redakcji i Administracji: WARSZAWA,

Przeglad Wojskowo-Techniczny. M. S. Wojsk.
KONTO P. K. O. 14500.



PRZETARG

PRZETARG.

Szefostwo ktgcznosci O. K. Nr. IX. w Brze$cia n/Bugiem
sprzeda pewng ilo$¢ tomu: kabla telefonicznego i telegraficznego,
drutowego, zelaznego, blaszanego, ogniw sachych i mokrych, apa-
ratowego i t. p, w drodze ustnego przetargu publicznego

Przetarg odbedzie sie dnia I5~go stycznia 1929 roku
w Okregowych Zaktadach tgcznosci w Brzesciu n/Bugiem.

Blizsze szczegoty przetargu w Szefostwie tgcznosci O. K.
Nr. IX. codziennie od godziny 8-mej do godziny 14-tej.

Szef tgcznosci O. K. Nr. IV.
KUROWSKI major.

5 OKREGOWE SZEFOSTWO BUDOWNICTWA W KRAKOWIE
OGLASZA PONOWNY

PRZETARG

na nastepujagce roboty i dostawy:

1) na remont instalacji klozetowej w koszarach: Nap. |
napartego, w Katowicach, Jazdy Samosierskiej i Rochenbrunne’a
w Tarnowskich gorach.

21 na remont instalacji elektrycznej w koszarach w Tar-
nowskich Gorach.

5) na dostawe materjatu do budowy drég w B Bielsku
i Tarnowie.

4) na remont instalacji elektrycznej w koszarach gen. Ka-
mienskiego w Zakrzéwku

5) na przebudowe wozowni na magazyn w koszarach Aksa-
mitowskiego w Krakowie.

Termin sktadania ofert:

ad 1) do dnia4/1 1929r.
ad 2) do dnial0o/1 1929 r.
ad 3) do dnia7/1 1929,
ad 4» do dnia 81 1929 r.
ad 5) do dnia3/1 1929 r-
do godziny 12-tej, w 5 Okr. Szef. Budownictwa w Krako-
wie, Plac Sw. Aagdaleny 2
Tamze blizsze informacje oraz druki ofertowe. Wybdr ofe-
renta i prawo podziatu robdt zastrzezone. Wadjum 3% kwoty
ofertowej

w. z. Szef Budownictwa O. K V.
OTTO LISZKA pputkownik.



WYSOKOWARTOSCIOWE

i -
““““““ LBHMRIEHIA

Produkty Smarne
e At

I wysokowartosciowe

OLEJE SAMOCHODOWE

wytwarzane z polskiej ropy

w naszej krajowej rafinerji.

VACUUM PIL COMPANY

WARSZAWA CZECHOWICE
KOPERNIKA 13. P. DZIEDZICE.



OGOLNY KOMITET REDAKCYJNY:
Prze wodnlezgcy pk. SKOR YN A.

pik. KOSSAKOWSKI (Z-ca Przewodniczacego), pik. DAB KOWS KI,

pik, «ii. HALLER, pptk. CIBOROWSKI, pptk. inzz. KA Li N-

SKJ pptk MADEYSKI, kpt. KLECZKE, kpt.KORCZYNSKI.
kptt. KULESZA, kpt. ZIEMBINSKI .

Komisja Rewizyjna: pptk. inz. KOWALSKI, mjr. PACIOREK, ?njr. WISZ-
NIOWSKI.

REDAKTOR NACZELNY: pk JAN SKOKYNA.
Sekretarz Redakcji: kptt KAROL KLECZKE.

Administrator pisma: kpt. WEODZIMIERZ ZIEMBINSKI.

KOMITET REDAKCYJNY ,SAPERA™:
Przewodniczacy pptk. CIBOROWSKI.
ptk. inz. Jastrzebski, pptk. Rewienski, mjr. inz. Glinski, mjr. Czarniecki,
mjr. inz Ghazek, mjr. Okoloiv, mjr. Skapski, mjr. Spalek, kpt. BieSiekierski, kpt.

Dabrowski, kpt. Gérka.
REDAKTOR: kptt. KAROL KLECZKE.

KOMITET REDAKCYJINY ,tLACZNOSCI":
Przewodniczacy ppik. inz. KALINSKI.
mjr. Wroéblewski, kpt. Filier, kpt. inz. Hubert, por. Chamski.
REDAKTOR: kpt inz EES E. ZIEMBINSKI.

KOMITET REDAKCYJNY ,BRONI PANCERNEJ":

Przewodniczacy pptk. MADEYSKI.
ppik. inz. Meyer, mjr. inz. Pawluo, mjr. Rahden, inz. Mackiewicz, kpt'
Brzozowski, kpt. inz. Gorzkowski, kpt. Majewski.
REDAKTORZY: kpt. ANTONI KORCZYNSKI i kpt. JERZY KULESZA.

Rekopisow Redakcja nie zwraca.

Adres Redakcji i Administracji ,,Przegladu Wojskowo-Technicznego":
DEP. INZYNIERJI M. S. WOJSK. UL. NOWOWIEJSKA 1/3/5.

TELEFON M. S. WOJSK. 222. — KONTO P. K. O Nr. 14500.

WARUNKI PRENUMERATY:

~PRZEGLAD Dziaty:
WOJSKOWO-TECHNICZNY™ SSAPER™, ,,LACZNOSC", ,,BRON
(catosc): PANCERNA"
Kwartalnie ... 9.—zt. Kwartalnie ... 6.— zt.
Poétrocznie .. 18— ,, Potrocznie e 12—
Rocznie . 36— ,, Rocznie v, 24—
48 fr. szw. Zagranicg rocznie 32 fr. szw.

Zagranicg rocznie
Prenumerata i sprzedaz numeréw pojedynczych w Administracji pisma,
w Gtoéwnej Ksiegarni Wojskowej i we wszystkich wiekszych Ksiegarniach.



A A . Liczby w liiwia-
TRESC: sich yozrjaczajq
numeracje stron
poszcz. dziatow
p-odang na dole

stron.

Dziat broni pancernej.

Kpt. Zygmunt Madeyski. Wojska samochodowe (szkic hi-

K (0] /074 117 ISR 115? (223)
Por. Leonard Zyrkiewicz. Pierwsze polskie samochody pan-

CEIME it 1163 (229)
Kpt. Wiadystaw Kohutnicki. Przeszto$¢ bojowa naszych

czotgow w Swietle krytyki 1177 (243)
Mjr. Czerepinski. Powstanie i praca pierwszych polskich

pociggébw pancernych 1184 (250)
Mjr. Rudzki, kpt. Kulesza, kpt. Jeszka i inni. Krotki rys

historyczny powstania i pracy formacyj samocho-

JOWYCH e s 1193 (259)
Grupy oficeréw samochodowych, czotgowych, samochodéw

pancernych i oficCerOw reZerwy.....ccccveveveieiesiesiesennenns 1247 (313)
Z dziejow 1-g0 putku CZOgOW ..ooovieiiiiieieeee e 1263 (329)
Pputk. Felicjan Madeyski. Wspomnienia z czyndéw bojo-

wych Lwowskiego Pociggu Pancernego Nr. 3 ,Pere-

trojKi® e n 1271 (337)
Kpt. Jerzy Kulesza. Pamietne boje kolumny samochodéw

pancernych pod Dzierzniowem i Drobinem 1292 (358)
Kpt. Stanistaw Owczarski. Rys historyczny polskiego woj-

skowego szkolnictwa samochodowego ........ccccecevvervenene 1301 (367)
Kpt. ini. Kazimierz Grosglik. Dziesie¢ lat pracy wojsko-

wych warsztatow samochodowych .........ccoiiiiininnns 1312 (378)
Kpt. Jerzy Kulesza. Eksploatacja wojskowego taboru sa-

MOCNOJOWEQO vt 1327 (393)
Major Jan Naspinski. Racja bytu czotgébw w Swietle histo-

rji 1339 (405)

Wolna Trybuna:
Nasze wczoraj, dzi$ i jutro. Kpt. Jerzy Kulesza....ccoverernnne. 1356 (422)






BRON PANCERNA

KPT. ZYGMUNT MADEYSKI.

Wojska samochodowe.
(Szkic historyczny).

Pierwsze jednostki samochodowe powstaty samorzutnie,
réwnoczesnie w kilku wiekszych miastach Rzeczypospolitej, na-
tychmiast po rozbrojeniu wojsk okupacyjnych i zostaty zaopa-
trzone w materjat, ktérego okupanci nie zdazyli ze sobg zabrac.
Jednostki te posiadaty najrozmaitsze nazwy i rzadzity sie po-
czatkowo samodzielnie.

Najwczesniej, bo juz w ostatnich dniach pazdziernika
i pierwszych listopada 1918 roku, powstajg takie jednostki
w Krakowie, Lwowie, Lublinie i Poznaniu. W Krakowie jako
»Zapasowy Korpus Samochodowy Okregu Generalnego w Kra-
kowie*, ,,Komenda Automobilowa" we Lwowie, ,Park Samo-
chodowy W. P." w Lublinie i w Poznaniu jako ,,0b6z Samocho-
dowy".

Organizacja tych pierwszych osrodkéw samochodowych
byta najrozmaitsza, zalezna od ilosci posiadanych oficeréw fa-
chowcow, oraz ilosci i jakoSci odziedziczonego po okupantach
materjatu.

Jednocze$nie, bo w dniu 7 listopada 1918 r. powstaje
w Warszawie ,,Sekcja Automobilowa Departamentu trzeciego
M. S. Wojsk. Sekcja ta zajeta sie niezwiocznie organizacjg je-
dnostek Wojsk Samochodowych na terenie catego kraju, inwen-
taryzacjg posiadanego taboru i materjatu samochodowego, oraz
organizacja i wysytkg na front oddziatdw samochodowych.

Pierwsza jednolita organizacja Wojsk Samochodowych
zostata ogtoszona w Dzienniku Rozkazéw Nr. 14 z 1918 roku.



W kazdym Okregu Generalnym zostaty powotane do zycia
tak zwane ,,Autonaczelnictwa“, sktadajace sie z referatow auto-
techniki i autoruchu, kolumny lokalnej wzglednie garazowej
(kolumn tych mogto by¢ wiecej w zaleznosci od posiadanych ma-
terjatdw i miejscowych potrzeb) Okregowych Warsztatéw i 0-
kregowych Sktadéw Samochodowych.

W poczatkach 1919 roku zostata utworzona przy Autona-
czelnictwie w Warszawie ,,Autobrygada“, ktorej byty podpo-
rzgdkowane trzy kolumny garazowe.

Podlegtos¢ Autonaczelnictwa byta podwdjna. W sprawach
gospodarczych i personalnych podlegaly Autonaczelnictwa
wprost Sekcji Automobilowej w Warszawie, w sprawach lokal-
nych, administracyjnych swoim D. O. Genom.

Autonaczelnictwa posiadaty poczatkowo bardzo szerokg
autonomje, a to ze wzgledu na niemozno$é zcentralizowania ad-
ministracji materjatem samochodowym w Sekcji Automobilo-
wej z braku odpowiedniego personelu i zbyt réznorodnych wa-
runkéw pracy poszczeg6lnych Autonaczelnictw.

Prawie rownocze$nie z Autonaczelnictwami powstajg
w Warszawie, powotane do zycia przez Sekcje Automobilowa:
~Autowarsztaty na Pradze i przy ul. Smolnej, przemianowane
pézniej na Centralne Warsztaty Samochodowe" i Okregowe
Warsztaty Samochodowe oraz Centralne Skiady Materjatow
na Pradze i Powgzkach.

Szkolnictwo samochodowe wojskowe bierze swdj poczatek
w ,, Tymczasowych Szkotach Kierowcdw" zorganizowanych wio-
sng 1919 roku przy wszystkich Autonaczelnictwach. Szkoty te
mialy kurs 2 miesieczny i byty obliczone na sto ludzi kazda. Do
konca 1921 roku szkoty te daty wojsku okoto 3000 kierowcow.

W maju 1919 r. zostajg uruchomione przy Autonaczelnic-
twie w Krakowie pierwsze, skrécone 6-cio tygodniowe kursy dla
oficerow Wojsk Samochodowych, na ktérych wyszkolonych zo-
stato okoto 100 oficerow samochodowych. Kurs czwarty odbyt
sie juz w Warszawie, przedtuzony do 214 miesigca, zostat jednak
na skutek wypadkow wojennych w lecie 1920 r. rozwigzany.

W jesieni 1920 r. zostaje zorganizowana ,,Szkota Podcho-
rgzych Wojsk Samochodowych", przeorganizowana nastepnie
na ,,0b6z Szkolny Wojsk Samochodowych".



Dziennikiem Rozkazéw Nr. 53, ktory ukazat sie w maju
1919 r., nazwa ,,Autonaczelnictwo" zostaje zmieniéna na ,Do-
wodztwo Wojsk Automobilowych".

W maju 1919 roku nastepuje rozdwojenie Sekcji Automo-
bilowej na dwie instytucje, na: Sekcje Samochodowg przy De-
partamencie Il i Inspektorat Wojsk Samochodowych, podlegty
bezposrednio Il Wiceministrowi. Inspektorat ten istniat do mar-
ca 1920 roku, w ktérym to czasie nastgpita reorganizacja M. S.
Wojsk, i powstata Sekcja Wojsk Samochodowych przy Depar-
tamencie 1.

Do zakresu pracy Sekcji Samochodowej przy Departamen-
cie 11l nalezaty: ewidencja taboru i materjatu samochodowego,
zaopatrywanie w tabor i materjat samochodowy formacyj fron-
towych i krajowych, uktadanie budzetu, wydawanie przepisow
i instrukcyj samochodowych, oraz opracowywanie organizacji
Wojsk Samochodowych. Inspektorat natomiast miat za zadanie
utrzymanie nalezytego i jednolitego wyszkolenia Wojsk Samo”
chodowych, oraz kontrole czynnosci i gotowosci bojowej jedno-
stek samochodowych.

W marcu 1920 roku zostaje sformowana ,Policja Samo-
chodowa" w celu kontroli ruchu i ograniczenia naduzyé¢. Policja
ta zostata zlikwidowana z chwilg ograniczenia ruchu samocho-
déw wojskowych.

Organizacja Wojsk Samochodowych zostaje ustalona osta-
tecznie w potowie 1921 r. Rozkazem M. S. Wojsk. Dowddztwa
Wojsk Samochodowych zostaty przeorganizowane na Dyony
Samochodowe, po jednym w kazdym D. O. K. Organizacja ta
z bardzo matemi zmianami zachowata sie do dnia dzisiejszego.

Obok Sekcji Samochodowej M. S. Wojsk i Inspektoratu
Wojsk Samochodowych istniaty w roku 1919 i 1920 jeszcze dwie
instytucje, stworzone celem przeprowadzenia specjalnych zadan
zwigzanych z okresem dziatan wojennych.

Byly to: ,Inspektorat Wojsk Samochodowych Frontu"
i Sekcja Samochodowa Naczelnego Dowodztwa.

Inspektorat Wojsk Samochodowych Frontu zorganizowa-
ny w styczniu 1919 r. podlegat bezposrednio kwatermistrzostwu
Gtownemu. Do kompetencyj Inspektoratu Wojsk Samochodo-
wych Frontu nalezato: 1) inspekcja formacyj samochodowych
w polu,-2) kontrola eksploatacji, 3) nadzér ogdlny nad taborem



i materjgtem samochodowym, 4) inicjatywa w sprawie uzupet-
niania formacyj samochodowych w polu, 5) utrzymywanie na
wymaganym poziomie personelu fachowego formacyj samocho-
dowych i 6) wypowiadanie sie co do stanu drég.

Inspektorat ten zostat zlikwidowany we wrzes$niu 1919 r.

W styczniu 1919 roku zostat utworzony przy Naczelnem
Dowddztwie Referat samochodowy, ktéry w pierwszych dniach
marca 1919 r. przeistoczyt sie na Sekcje Samochodowg Kwater-
mistrzostwa.

Gtownem zadaniem Sekcji byto kierowanie ruchem samo-
chodowym na terenie Naczelnego Dowodztwa, normowanie po-
trzeb formacyj samochodowych w polu, oraz utrzymywanie sta-
tej tgcznosci z organami zaopatrujgcemi.

Systematyczna praca organizacyjna Sekcji rozpoczeta sie
z chwilg utworzenia w poszczegdlnych Grupach Operacyjnych
specjalnych referatow samochodowych. Referatéw tych byto po-
czatkowo pie¢, 6-ty zostat utworzony w kwietniu 1919 r. przy
Grupie Gen. Hallera.

W lipcu 1919 roku z chwilg utworzenia Dowodztw Fron-
tow, referaty samochodowe w miare zwiekszania sie liczby ko-
lumn samochodowych, przydzielanych do Dowddztw Frontow,
przeksztatcajg sie na Grupy Samochodowe, kierujgce z ramie-
nia Sztabu Frontu ruchem kolumn i ich zaopatrzeniem.

Od jesieni 1919 r. zaczyna Naczelne Dowodztwo wysytac
coraz wiecej kolumn samochodowych z kraju na front, a Central-
ne Skilady Samochodowe biorg w swoje rece zaopatrywanie
w materjaty techniczne wszystkich formacyj samochodowych.

W kwietniu 1920 roku, w zwigzku z reorganizacjg Do-
wadztw Frontow na Armje, Grupy Samochodowe przeformowu-
ja sie na Polowe Dyony Samochodowe. Dyonéw takich powsta-
to sze$¢, po jednym przy Dowodztwie kazdej Armji i w Pozna-
niu Park Naczelnego Dowodztwa.

Kazdy z Polowych Dyondéw Samochodowych posiadat je-
dng kolumne samochodéw osobowych, dla obstugi sztabow wyz-
szych dowddztw, jedng kolumne sanitarng i pewng ilo$¢ ko-
lumn samochoddéw ciezarowych, w zaleznosci od potrzeb prze-
wozowych danej Armji, oraz ,,Ruchome Warsztaty Samocho-
dowe", ,,Sktady Materjatdw Pednych i Czesci Zamiennych",



Organizowaniem kolumn samochodowych dla frontu zaj-
mowata sie Sekcja Samochodowa M. S. Wojsk, ktéra w tym
celu stworzyta w grudniu 1920 r. ,,Centralny Park Organizacyj-
ny", przemianowany nastepnie na Centralny Park Samocho-
dowy". Park ten po ukorczeniu wojny zostat zlikwidowany.

Centralny Park Samochodowy stanowi niejako stacje
zborng dla personelu fachowego i sktadnice taboru samochodo-
wego. Do Parku wptywat tabor z Centralnych Skfadéw Samo-
chodowych, z Centralnych Warsztatow Samochodowych i kra-
jowych Dyonéw Samochodowych. Z taboru tego zestawiano ko-
lumny polowe i dysponowano wedtug polecerr Sekcji Samocho-
dowej Naczelnego Dowddztwa.

Opro6cz kolumn samochodowych zostato zorganizowanych
w Centralnym Parku Samochodowym Kkilka kolumn i plutonow
Samochodoéw Pancernych, zestawionych z samochodéw pancer-
nych, pochodzacych badz ze zdobyczy wojennej, badz tez prze-
robionych z samochoddéw ciezarowych. W tym tez czasie oddano
na ustugi frontu okoto 20 samochodéw pancernych lekkich,
zmontowanych na podwoziach samochodéw Ford,

O intensywnosci pracy Centralnego Parku Samochodowe-
go Swiadczy powiekszajgca sie ilos¢ samochodéw na froncie
Wdniu 18 mai'ca 1919 r. front posiadat zaledwie 28 samocho-
déw osobowych, 101 samochod6éw ciezarowych; 5 samochod6éw
sanitarnych, w dniu 1 stycznia 1920 roku liczha samochodoéw na
froncie wzrosta juz do 438 samochodéw osobowych, 796 samo-
chodéw ciezarowych, 135 samochodéw sanitarnych, 33 samo-
chodéw specjalnych i 121 motocykli. W czasie likwidacji frontu
t. zn. w dniu 1 kwietnia 1921 r. Armja w polu posiadata 300 sa-
mochodéw osobowych, 536 samochodoéw ciezarowych, 104 sa-
mochody sanitarne i 196 motocykili.

Z dniem 1.1V 1921 roku Sekcja Samochodowa Naczelne-
go Dowddztwa zostaje wcielona do Sekcji Samochodowej De-
partamentu Technicznego M. S. Wojsk, a wraz z nig przecho-
dzg Polowe Dyony Samochodowe Nr. 2, 3, 4, 6 i Dyon Samo-
chodowy Naczelnego Dowddztwa, sformowany z koricem 1920 r.,
dla obstugi Naczelnego Dowodztwa.

Po zlikwidowaniu Sekcji Samochodowej Naczelnego Do-
waddztwa, Sekcja Samochodowa Dep. Il M. S. Wojsk, rozpoczy-
na systematyczng prace pokojowa, szczeg6lnie intensywnag od



czasu przeorganizowania Sekcji na Wydziat Wojsk Samochodo-
wych.

Organizacja formacyj samochodowych od roku 1921, jak
juz o tern wyzej wspominatem — nie ulegta zasadniczej zmia-
nie. W roku 1927 zostaly jedynie przeorganizowane instytucje
centralne, a mianowicie Wydziat Wojsk Samochodowych na
Wydziat Broni Pancernej, Ob6z Szkolny Wojsk Samochodowych
na Szkote Czolgéw i Samochodow, Centralne Warsztaty Samo-
chodowe zostaty wcielone do skomercjalizowanych obecnie Pan-
stwowych Zaktadow Inzynierji, a Centralne Sktady Samocho-
dowe do Centralnych Skiadnic Inzynierji. Pozatem zostat sfor-
mowany Instytut Badan Inzynierji, obejmujgcy zakresem swo-
ich prac takze i potrzeby samochoddw i broni pancernej.



Pierwsze Polskie Samochody
Pancerne.

Rok 1918!...

Wypedzenie okupantéw z Warszawy, rozbrajanie zatdg
austryjackich, powstanie Wielkopolski, nastepujg po sobie
z btyskawiczng szybkoscia...

Po stuletniej przeszto niewoli odradzata sie Panstwowosc
Polska, a wraz z nig powstawato, oparte o zerwane wprawdzie,
lecz Swietne, stare tradycje, nowoczesne Wojsko Polskie.

Ale formowato sie ono w warunkach zgota nadzwyczaj-
nych, w ogniu walk i wérod krwawych zmagan, gdyz Panstwo
i Niepodlegtos¢ istniaty dopiero w teorji, a tymczasem juz
wszystkie niemal granice objete zostaty pozarem wojny.

Nic dziwnego, ze w tych warunkach improwizacji, gdy
kazdg nieledwie Swiezo sformowang kompanje czy szwadron
trzeba byto rzuca¢ natychmiast na front, pod krwawigcy i wal-
czacy sit ostatkiem Lwow, nie mogto by¢ mowy o Scisle plano-
wej akcji stworzenia broni pancernej.

Nie byto zresztg z czego, nie mieliSmy materjatu technicz-
nego.

A tymczasem wsrod nieustannych walk i zmagan, nosza-
cych charakter wojny podjazdowej, gdy nieliczne nasze oddziat-
ki musiaty walczy¢ nie tylko z przemocag wroga, lecz i trudno-
$cig obsadzenia ogromnych przestrzeni — szybkos$¢ ruchdéw, de-
cydowata o zwyciestwie.

Otwierato sie $wietne pole popisu dla samochoddw pancer-
nych, brak ktérych odczuwaliSmy czesto bolesnie.

Woéwczas szereg ludzi dobrej woli obdarzonych inicjaty-
wy przystepuje do tworzenia samochodéw pancernych, droga
remontu juz posiadanych i improwizowania nowych.



Samochody pancerne juz posiadane, byty to maszyny zdo-
byte podczas rozbrajania okupantéw oraz p6zniej w czasie walk
na Ukraincach i bolszewikach. Materjat ten, bogaty byt tylko

pod wzgledem... r6znorodnosci, pozatem przedstawiat przewa-
znie matg warto$¢ uzytkowg; wiele samochodéw wymagato me
tylko remontu, utrudnionego i tak juz brakiem czesci zamien-

1

Samochdd pancerny przerobiony ze zdobycznego.



nych — lecz czesSciowej rekonstrukcji. Jednak samochody te
przydaty nam sie bardzo.

Gorzej nieco przedstawia sie sprawa z samochodami pan-
cernemi ,zaimprowizowanemu w roznych formacjach i war-
sztatach samochodowych czy innych.

Dazac do zaspokojenia nagtej potrzeby bardzo szczuptemi
Srodkami lokalnemi, do opancerzenia uzywano z koniecznosci
samochoddw ciezarowych réznych typow; specjalnie za$ nieje-
dnolicie przedstawiat sie materjat uzyty do wykonania pancerza,
wyciggniety nierzadko z fomu. Byty to najczesciej grube blachy
stalowe lub zelazne kottowe (do 9 mm), okopowe tarcze ochron-
ne piechoty, tarcze od karabinéw maszynowych, rzadziej za$
blacha pancerna.

To tez w rezultacie powstato tylez prawie unikatow, co za-
improwizowanych samochodéw pancernych, z wyjatkiem serji
Ford‘w, ktore oméwiipy nizej.

Ogromna wiekszos¢ tych zaimprowizowanych wozéw nie
mogta z natury rzeczy przedstawia¢ powaznej wartosci bojowe;j.
Najczesciej spotykane wady byty:

1) przedewszystkiem nadmierne obcigzenie podwozia;

2) umieszczenie broni nie w ruchomych wiezyczkach, lecz
w otworach $cian, co stwarzato wiele martwych kierunkow;

3) zte warunki obserwacji, wynikajgce rowniez z braku
wiezyczki;

4) brak urzadzen pomocniczych do jazdy tytem;

5) zastaby pancerz, przebijalny niekiedy nawet zwyklym
pociskiem karabinowym.

Niemoznos¢ wykonania z posiadanego materjatu wiezycz-
ki obrotowej, w ktérej umieszczona bron posiadataby ostrzat
360°, zmuszata do powiekszania objetosci kadtuba pancernego,
by méc uzbroi¢ samochéd w kilka (2 — 3 — 4) karabinéw ma-
szynowych.

Pomimo tak obfitego wyposazenia samochodu w karabi-
ny maszynowe, warto$¢ uzbrojenia redukowata sie czesto do
jednego tylko czynnego karabina maszynowego (i to zresztg
posiadajagcego martwe kierunki), gdyz ognia broni umocowa-
nej nie w wiezyczkach, lecz w wycieciach $cian nie mozna byto
skupi¢ w jednym punkcie.



Konstruktorzy rozporzadzali przy budowie pancerza ma-
terjatem lichym, dazac za$ do zabezpieczenia zatogi i maszyny,
zwiekszali nadmiernie ciezar pancerza, do czego przyczyniato
sie i to, ze posiadany materjat czesto juz byt pokrajany na zbyt
mate kawatki, co zmuszato do budowania wewnatrz catego ru-
sztowania, niekiedy nawet z ,podszewka" z grubej blachy ze-
laznej.

Jako przyktad podaje fotografje samochodu pancernego
zaimprowizowanego na podwoziu samochodu ciezarowego Pac-
kard. Najwieksze dopuszczalne obcigzenie tego samochodu wy-
nosi 3.000 kg., (uwzgledniajagc zwilaszcza, ze obcigzenie to be-

dzie nie chwilowe, lecz state), plus ciezar zdjetego nadwozia
ciezarowego, t. j. skrzyni drewnianej. W tym wypadku ciezar
za$ samego pancerza (tgcznie z ,,rusztowaniem" i ,,podszewka")
miat wynosi¢ jakoby okoto 4300 kg. Dodajmy do tego jeszcze
wage uzbrojenia (4 c. k. m.), zatogi (minimum — 6 ludzi), amu-
nicji, wyposazenia technicznego i materjatéw pednych! Podobne
przecigzenie podwozia je$li nawet nie powodowato tamania sie
odrazu osi czy resorow, to w kazdym badz razie pozbawiato cat-
kowicie samochdd ruchliwos$ci, zamieniajac go w matg fortece.
Widzimy wiec, ze realizacje te wtasciwie nie miaty wartosci kon-
strukcyjnej. Musze sie tutaj zastrzec, ze absolutnie daleki jestem



od stawiania komukolwiek zarzutow; przeciwnie, raz jeszcze
podkre$lam zapat, wiedze, wysitki i prace konstruktoréw w nie-
zmiernie trudnych warunkach — lecz pragne jedynie stwier-
dzi¢, ze w dziedzinie broni pancernej improwizacja nie moze dac
powaznych rezultatow *).

To tez wszystkie te zaimprowizowane samochody pancer-
ne, procz Ford‘ow inz. Tarskiego, zostaty bardzo szybko wzgle-
dnie zaraz po skonczonej wojnie rozpancerzone.

Inzynier Tadeusz Tanski, cywilny urzednik sekcji samo-
chodowej, sprawg opancerzen interesowat sie jeszcze przed woj-
ng, a lata 1915 i 1916 prawie wyfgcznie poswiecit tej pracy, spe-

Inz. Tanski.

dzajac osiem miesiecy w zaktadach firmy , L. Bordon“ w Pary-
zu, reszte za$ czasu pracujgc dla firmy Armstrong.

Dzieki nabytej w tym dziale praktyce z witasnej inicjaty-
wy opracowat projekt samochodu pancernego na podwoziu mar-
ki Ford.

*) Regute ta potwierdza fakt, ze w Niemczech posiadajacych prze-
ciez potezny przemyst samochodowy, Swiatowej stawy wytwoérnie pance-
rzy i dtugoletnie doswiadczenie — improwizacja zakonczyta sie réwniez
fiaskiem. i

Podczas walk na Gérnym Slgsku usitowano w Marienfelde—Lan-
gewitz zaimprowizowa¢ budowe samochodéw pancernych, wypuszczajgc
34 wozy bojowe (30 sztuk t. zw. ,,Notwagen“ i 4 — ,,Marienwagen*) nie
przedstawiajace zadnej prawie wartosci bojowej, tyczy sie to zwilaszcza
ostatnich czterech wozéw o napedzie kotowo-ggsienicowym.



Projektem tym zainteresowat sie Szef Sekcji Samochodo-
wej i polecit przedstawi¢ go Wiceministrowi Spraw Wojsko-
wych.

Projekt zostat przedstawiony dnia 12.VI 1920 roku i tegoz
dnia generat Gotogorski wydal rozkaz (Nr. 4973) Sekcji IV
Depart. Il natychmiastowego rozpoczecia rob6t nad sporzadze-
niem probnego egzemplarza samochodu pancernego typu Ford.
Kierownikiem robdt wyznaczony zostat inz. Tanski, ktory w krot-
kiej drodze co pie¢ dni miat informowa¢ Wiceministra o stanie
robét.

Potrzebne blachy pancerne miat przekaza¢ Departament
Uzbrojenia, a podwozie samochodu Ford‘a ze starterem, droga
zakupu lub rekwizycji, miata dostarczy¢ Sekcja Samochodowa.

Pancerze.

Jednoczes$nie zostat wydany rozkaz przygotowania mate-
rjatu, tak by po wyprébowaniu pierwszego wozu, bez zwioki moz-
na bylo przystgpi¢ do budowy dalszych 4 — 5 samochoddéw.

W mysl powyzszego rozkazu roboty byty prowadzone w Za-
ktadach ,,Gerlacha i Pulsta®* w Warszawie z catg energjg, pracu-
jac na 3 zmiany.

Wyboru blachy pancernej znalezionej wsréd pozostatosci
po Niemcach w Modlinie dokonat osobiscie inz. TanAski.

Pomimo trudnych warunkéw produkcji i koniecznosci ucie-
kania sie do zupetnie prymitywnych sposobéw fabrykacji, budo-



wa pierwszego wozu zostata do$¢ szybko ukonczona (okoto 2 ty-
godni).

Po probach, ktére wypadly korzystnie, odrazu przystgpio-
no do dalszej, seryjnej juz budowy.

Czas byt gorgcy — toczyly sie wiasnie zaciekte walki z kon-
ng armja Budiennego, ktora posiadata, jak ustalono, 36 — 40 sa-
mochodoéw pancernych $redniego i ciezkiego typu.

Wojsko nasze odczuwato ciggle brak samochodéw pancer-
nych, a nabyte we Francji sam. panc. Peugeot przybyty do Pol-
ski juz po zawieszeniu broni, to tez w miare wypuszczania goto-
wych Fordow, byty one natychmiast wysytane na front. Ogotem

Podwozia.

wyprodukowano ich 16 sztuk, na wiecej nie pozwolit brak bla-
chy pancernej.

Punktem wyjscia przy opracowaniu tego projektu, byto da-
zenie do stworzenia samochodu pancernego, ktory przy zachowa-
niu petnej zdolnosci do walki ogniowej bytby mozliwie lekki.

Dlatego wiec wybdr podwozia padt na podwozie fordowskie,
jako to ktdre ze wszystkich bodaj marek dawato najkorzystniej-
szy stosunek miedzy ciezarem wiasnym, a sitg nosna.

Samochod Ford byt tez w swoim czasie najlzejszym ze
wszystkich znanych samochod6éw pancernych.



W naszych warunkach terenowych, t. j. rzadkiej sieci szos,
ztych drogach bocznych i lichych mostkach skleconych z zerdzi
byl to atut pierwszorzednego znaczenia.

Porownywujac lekki i ciezki typ samochodu pancernego,
widzimy, iz zalety jednego sg wadami drugiego.

Zalety ciezszego typu sg nastepujgce: lepsze zabezpieczenie
pancerzem, wygodne pomieszczenie obstugi i duza intensywnos¢
ognia — wady za$: ograniczone pole dziatania przez przywigza-
nie do drég bitych (na skutek wielkiego ciezaru), duza sylwetka
ostrzatu i znaczny koszt samochodu. — | odwrotnie.

Wyhbierajgc typ lekki, wiecej dostosowany do naszych wa-
runkéw terenowych i prowadzonej wojny — nalezato w konsek-
wencji by¢ przygotowanym na jego pewne ujemne strony.

W odniesieniu do samochodéw pancernych Ford, byty to
przedewszystkiem zbyt szczupte pomieszczenia dla obstugi, (kto-
ra musiata by¢ dobierang z ludzi niskiego wzrostu), brak siedze-
nia dla Strzelca (obie te wady wynikaty czeSciowo rowniez z for-
matu znalezionych blach pancernych), oraz brak urzadzen po-
mocniczych do jazdy tytem — wyréwnany czeSciowo wielkg zwrot-
noscig Ford‘ow. Tego ostatniego braku nie mozna bytoby usungc
bez bardzo znacznego zwiekszenia wymiar6w i cigzaru samo-
chodu.

Z chwilg decyzji budowania samochodéw pancernych typu
lekkiego (wszystkie nasze samochody pancerne pochodzace ze
zdobyczy byty typu ciezkiego) wybo6r podwozia fordowskiego na-
lezy uznac¢ za catkowicie stuszny. Przemawialy za nim nastepu-
jace wzgledy:

1) byt to typ podwozia najbardziej rozpowszechniony
w kraju, co zapewniato tatwos¢ uzyskania czesci zamiennych oraz
dokonywania remontu,

2) samochod ten jest prostej konstrukcji i fatwy do obstu-
giwania nawet przy niskim poziomie wyszkolenia obstugi,

3) samochdd jest ,niewybredny” w stosunku do wyboru
benzyny i oliwy,

4) samochdd ten w poréwnaniu z innemi markami byt nie-
stychanie tani: za cene jednego sam. panc. Peugeot otwartego
z gory i uzbrojonego w 1 karabin maszynowy mozna bylo otrzy-
macé sze$¢ kompletnych samochodéw pancernych Ford; a za ce-
ne jednego angielskiego samochodu pancernego King Service



(uzbrojenie réwniez 1 karabin maszynowy) — dwadzie$cia
jeden samochodéw pancernych Ford!

Z powodu braku miejsca nie moge poda¢ szczegétowego opi-
su tego samochodu, ogranicze sie wiec do najbardziej charaktery-
stycznych danych.

Do budowy samochodu pancernego zostato uzyte podwozie
samochodu osobowego marki Ford, ogolnie znanego starego ty-
pu, przyczem starano sie podwozie to wykorzysta¢ tak, by moz-
liwie unikng¢ powaznych zmian. Zostaty uskutecznione jedynie
nastepujace wazniejsze zmiany: 1) wzmocnienie mostu tylnego
przy pomocy $ciagaczy, 2) zamiana widetek kierowniczych na pet-

Samochéd pancerny Ford (widziany zboku).

ne stalowe, kute, 3) zmiana kata nachylenia kierownicy, 4) wy-
dtuzenie korby do uruchamiania silnika, 5) ustawienie podtuzne
zbiornika benzyny i drobne zmiany jak np. zamiana deski przed-
niej, wygiecie rury wydechowej, odjecie bokéw blaszanych przy-
czepionych wzdtuz karteru i wreszcie dostosowanie wentylatora.

Pancerz tworzy jedng sztywng cato$¢ i bardzo tatwo sie
zdejmuje, opiera sie on w o$miu miejscach na ramie samochodu,
tak ze ciezar jego jest roztozony réwnomiernie. Do ztozenia pan-
cerza, ktéry sktada sie tylko z blach prostych (t. j. wyginanych)
uzyto Srub, nitow; zawiaséw znormalizowanych.
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Pancerz ostania wszystkie zywotne cze$ci maszyny i pod-
wozia. Grubo$¢ pancerza: przdd, tyt i boki — 8 mm, zabezpiecza
od kul zwyktych z kazdej odlegtosci, a przeciwpancernych do
300 mtr. Goéra pancerza — 3 mm, zabezpiecza od loftek szrapne-
lowych i sko$nych strzatow kulami karabinowemi zwyktemi.

Dalsze dane uwidocznia tabelka:
najwieksza sylwetka ostrzalu — 3,46 m2

szerokos¢  — 1,55 m,

. wysokos¢  — 2,0 m,
ciezar bojowy okoto — 1350 kg (1200) kg,
silnik — 22 K. M,
promien dziatania — 200 kim,
najwieksza szybko$é — 40— 50 kim/g.,
zatoga — 2 ludzi
uzbrojenie — k. m,
ostrzat — 360°
najwieksza dtugosc — 3,25 m,

najblizszy strzat wprzod
do powierzchni drogi
moze by¢ oddany z od-
legtosci 5-ciu  metrow,
kota — drewniane
ogumienie — pneumatyki lub guzmatyki.

Dowoddca 1-ej lekkiej kolumny samochodéw pancernych
ppor. Dziecielewski oraz inz. Morsztyn w raporcie o dziatalnosci
kolumny tak charakteryzujg warto$¢ samochoddéw pancernych
Ford.

.,Z dwumiesiecznej akcji samochodéw pancernych ,,Ford“,
akcji nieprzerwanej i niezmiernie intensywnej, przy codziennych
bitwach i utarczkach i po przejechaniu setek kilometréw, oka-
zuje sie, ze samochody te w zupetnosci odpowiadajg swemu za-
daniu. Odpowiednio uzyte odda¢ one moga niezwykte ustugi...
Cichy chod, szybkos¢, tatwos¢ zawracania, mate rozmiary, przed-
stawiajgce niewielki cel i utatwiajgce ukrycie sie w przydroz-
nych krzakach, stanowig wielkie zalety przy tego rodzaju ak-
cjach.

Przytem w razie uszkodzenia szybko$¢ zamiany czesci i re-
peracji, ktéra nieraz uskuteczniano pod dziataniem nieprzyjaciel-



skiego ognia, daje temu typowi mozno$¢ prawie nieprzerwanej
akcji.

Pancerz okazat sie znakomitym — ani razu nie zostat prze-
bity.

Ujemng strone Ford‘w stanowi pewna kapry$nos$¢ chodu,
zaoliwianie sie ciaggte Swiec wskutek nieszczelnoSci sprezyn tto-
kowych, brak starteru... Szczupto$¢ miejsca i koniecznos¢ Kie-
rowania Fordem w pozycji skulonej, stanowi tez ujemng strone.
Zwezona wiezyczka utrudnia karabinierowi celowanie — pod tym
wzgledem lepszg bytaby wiezyczka okragta... Odnosnie do niezao-
patrzenia k&t w pancerne ochraniacze, to obawy, wyrazone z te-
go powodu przy wypuszczaniu samochodéw z fabryki, okazaty sie
ptonne. Pomimo przestrzelania dosy¢ czestego gum, samochody
pancerne Ford mogty dalej petni¢ stuzbe w boju; nieraz na-
wet atakowac, o ile byly na szosie. Przestrzelenie szprych
jest grozniejsze — jednak mimo kilkakrotnego takiego wypad-
ku, nie pociggat on za sobg gorszych skutkdw.

W ostatecznej konkluzji — opancerzenie kot, o ileby tako-
we miato pociggnaé za sobg znaczniejsze powiekszanie ciezaru sa-
mochodu jest niepozadane...

Pozatem pod innemi wzgledami woz jest znakomity; jest
on mato czuly na gatunek benzyny; karboracja i zapalanie dzia-
tajg bez zarzutu, pomimo silnego rozgrzewania sie motoru przy
jezdzie z zamknietym pancerzem chtodnicy (rury wylotowe roz-
grzewajg sie czesto do czerwonosci)...

Co do moznosci pokonywania wszelkich terenéw, to Ford
niezupetnie odpowiedziat poktadanym w nim nadziejom. Wskutek
znacznego obcigzenia, o ile na szosie nawet ztej pracuje bez zarzu-
tu, to piaski i zte drogi moze przebywac na przestrzeni kilku tyl-
ko kilometrow. Po diuzszej jezdzie po zlej drodze zagrzewa sie
i pracuje coraz gorzej. W bilocie jest tez nieudolnym. Za to, be-
dac pomimo pancerza znacznie lzejszym od innych samochodéw,
ma mozno$¢ przebywania najstabszych i najgorszych, czesto za-
improwizowanych mostéw.

W nocy jest bardzo trudny do kierowania z powodu matego
pola widzenia (mate okienko) i dlatego pozadanym bytoby doda-
nie mu reflektora elektrycznego...

Dotychczas jednak dziatalnos$¢ lek-
kich samochoddw pancernych i oddane



juz ustugi usprawiedliwity w zupetnosci
ich budow e“.

Pragnatbym zaznaczy¢, ze przy podobnym retrospektywnym
rzucie oka — jako kryterjum musimy braé¢ éwczesny, a nie obec-
ny stan rzeczy. W okresie tych ostatnich lat dziesieciu technika
broni pancernej ogromnie posuneta sie naprzéd. Nie zapominaj-
my, ze lekki czotg Renault, uwazany wdwczas stusznie za najdo-
skonalszy — w poréwnaniu z nowoczesnemi cicho i szybko-biez-

nemi czotgami Vickersa wydaje sie $miesznie niezaradny i bez-
bronny !

Inz, Tanski przy samochodzie pancernym witasnej konstrukcji
(na podwoziu Ford).

Jesli wiec dzisiaj niewatpliwie nie mozemy uwaza¢ samo-
chodéw pancernych Ford za najlepsze rozwigzanie problemu lek-
kiego samochodu pancernego, to bylo ono nim wdéwczas w na-
szych warunkach.

I samochody pancerne Ford oddaty wojsku naszemu po-
wazne ustugi na polu wielu bitew, dzieki nim jedynie dal sie zrea-
lizowa¢ $miato pomysSlany i $Swietnie wykonany zagon na Ko-



wel*), czyn ktéremu podobnych naprézno szukamy w dziejach
samochoddw pancernych innych armij i ktéry w Ztotej Ksiedze
Broni Pancernej pozostanie na zawsze juz tern, czem szarza pod
Somo-Sierrg jest w dziejach kawalerji.

Tak tez widaé zapatrywato sie na te sprawy Naczelne Do-
wodztwo Wojsk Polskich skoro w rozkazie Nr. 100 z dn. 21 grud-
nia 1920 r. czytamy:

W krytycznym momencie, kiedy dat sie odczuwaé w Naszej
Armji dotkliwy brak samochodéw pancernych, dzieki szczesli-
wemu projektowi i energicznej pracy inz. Tanskiego, stworzono
1-szg kolumne lekkich samochod6éw pancernych marki ,,Ford“.

»,Kolumna ta wchodzac w skitad paru armji i grup, odzna-
czyta sie kilkakrotnie w walkach na froncie pétnocnym, a nastep-
nie potudniowo-wschodnim, gdzie, zwlaszcza dzieki wspaniatemu
wypadowi, zajeto miasto Kowel. Cata obstuga tej kolumny wypet-
niata obowigzki z poswieceniem. Mimo ucigzliwych marszéw, nie-
dostatecznego wyekwipowania, pomimo brakéw i trudnosci tech-
nicznych, z jakiemi musiano walczy¢, kolumna ta spetniata za-
wsze powierzone jej prace. Za to tez wyrazam specjalne uznanie
inz. Tanskiemu, jako inicjatorowi i giéwnemu kierownikowi bu-
dowy 1-ej kolumny lekkich samochodéw pancernych, za jego
energiczng i owocng prace..

Szef Sztabu Generalnego
(—) Rozwadowski m. p.
Generat - porucznik.

*) L. Zyrkiewicz por. ,Samochody Pancerne" str. 238 — 248.



PrzesztoSC bojowa naszych
czotgdbw w Swietle krytyki.

W szerszych sferach wojskowych dotychczas jeszcze nie
ustalito sie jasnego i dostatecznie uzasadnionego pogladu co do
roli naszych czotgébw w wojnie polsko-sowieckiej. Przyczyng te-
go, zdaje sie by¢, z jednej strony ta okoliczno$¢, ze mieliSmy na
froncie bardzo niewiele czolgéow (zaledwie 5 komp.), z drugiej
zas — ze 0 nich prawie nic nie pisano. Wobec tego sadze, ze
gar$¢ uwag, rzuconych nizej, nie bedzie zbyteczna.

Z sama geneza czotgéw, na froncie zachodnim ustalono
pewne zasady uzycia ich, z ktérych przypomne najwazniejsze:

1) czotgi sg bronig wybitnie ofenzywng; w obronie moga
wystepowac tylko aktywnie, teren zdobywaja, ale takowego nie
utrzymuja.

2) czotgbw uzywa sie wobec silnego oporu nieprzyjaciela
na pozycji ufortyfikowanej.

3) czotgi dziatajg masowo, przyczem najmniejszg i niepo-
dzielng jednostka jest pluton.

4) czolgi sg bronig pomocniczg piechoty, z ktérg wspot-
dziatajg przy poparciu artylerji.

5) czotgi muszg mie¢ zapewnione na tytach $rodki zaopa-
trzenia i naprawy, gdyz szybko wyczerpuja sie.

6) z ostatniego tez powodu, nie moga robi¢ wiekszych
marszéw, a muszag by¢ podwozone jaknajblizej do pozycji dzia-
fania.

7) akcja czolgow musi by¢ doktadnie przygotowana i roz-
poczeta nagle, aby wyzyska¢ sukces zaskoczenia.

8) czolgi nie moga operowa¢ na terenach btotnistych
i w gestych lasach.



A teraz przyjrzyjmy sie faktom, t. j. jak wobec tych zasad
W rzeczywisto$ci uzywano u nas czotgéw i co one zdziataty. Ze
wzgledu na znaczng ilo$¢ dziatan bojowych czotgéw ograniczam
sie do wyszczegélnienia tylko czes$ci ich — powazniejszych
i najbardziej charakterystycznych.

Akcja 2 komp. 28 sierpnia 1919 roku pod Bobrujskiem
jest pierwszym wypadkiem zastosowania czotgow w Polsce.
Kompanja oddana do dyspozycji d-cy dywizji, miata za za-
danie poparcie ataku dwu kompanij piechoty na umocniong po-
zycje nad rzekg Woéwczankg. Stosunek ilosciowy czotgéw do pie-
choty sprawia wrazenie, ze nie czolgi byty przydzielone do pie-
choty, lecz odwrotnie *). Z przyczyn od d-cy kompanji niezale-
znych rekonesansu terenu nie przeprowadzono i czolgi posuwaty
sie, poprostu naoslep. Dlatego tez cala atakujgca grupa zostata
zaskoczona silnym ogniem k. m., dziat okopowych i pociggu pan-
cernego, a przy forsowaniu bagnistej rzeki Wodczanki — 5 czot-
gow ugrzezto i ostatni z nich po mozolnych zabiegach zostat wy-
ciagniety dopiero na drugi dzien. Brak czasu uniemozliwit d-cy
komp. zorganizowania zaopatrzenia tejze, a przeszto 20 km.
forsowny marsz spowodowat uszkodzenie kilku czolgéow i wy-
czerpanie sie reszty. Jakkolwiek Bobrujsk zdobyto i akcje czot-
goéw uwazano za udatng, nalezy to przypisa¢ przypadkowi,
a jeszcze wiecej niewytrwatosci i dezorganizacji nieprzyjacie-
la, ktéry opuscit swoje pozycje w panicznej ucieczce.

Druga akcja tejze kompanji 27 wrzes$nia 19 r. pod Dzwin-
skiem odbywa sie w warunkach jeszcze gorszych.

Do miejsca wytadowania czolgi zostajg podwiezione 26
0 godz. 211/3, poczem bezzwocznie maszerujg na pozycje wypa-
dowa, ktorg zajmujg o godz. 3.30 dnia 27.IX. W dwie godziny
pbzniej rozpoczyna sie atak. Brak czasu nie pozwala usungc de-
fektow niektérych maszyn, za$ fatalny stan drdg zatrzymuje
samochody z benzyng. Wobec tego zdekompletowane plutony
ruszajg do walki, majac w czotgach po 30 — 40 litrow benzy-
ny, co wkrdtce powoduje ich unieruchomienie. Naturalnie taki
stan rzeczy nie mogt da¢ pozadanych rezultatéw: rozmach na
Dzwinsk, tatwy w ten dzien do zdobycia, ogranicza sie do zaj-
cia Lassenberga.

*) Sita ofenzywna kompanji czolgéw roéwna sie putkowi piechoty.



Przerwa w walce do nastepnego dnia umozliwia czolgom
nalezyte przygotowanie sie, a wynikiem tego jest sprawnos$¢
dziatania kompanji na potudniowy fort Dzwinska, ktéry zdo-
byto.

Podajac powyzej pewne szczegOty natury technicznej, czy
taktycznej wymienionych walk czotgowych 1919 r., chce przez to
wykazac, jak waznem jest przestrzeganie zasad, na wstepie wy-
tuszczonych. Istotnie, chcac byé objektywnym, nie mozna oce-
nia¢ tych walk z ich ostatecznego wyniku, gdyz pewne momen-
ty, jak ugrzezniecie czotgdbw w bagnie, lub unieruchomienie ich
wskutek braku benzyny, tatwo mogty bytyby spowodowac ka-
tastrofe kompanji, wobec nieprzyjaciela powazniejszego, niz ta-
kiego jakim wowczas byli bolszewicy.

Jednak 1919 rok nalezy uwazaé¢ za pomysiny dla czotgow
— przynajmniej z uwagi na samg ideje uzycia ich przez D-two
piechoty.

Nastepny, 1920 rok, staje sie okresem fantastycznych eks-
perymentéw z czotgami.

1) Uzywano je do wywiadéw, jak np. 14.VI w okolicach
Wapniéwki (front potudniowy), gdzie na rozkaz odnosnego do-
wodztwa piechoty pluton czotgéw zrobit przeszto 40 km. drogi.

2) Dos¢ czesto uzywano czotgéw do patrolowania toru ko-
lejowego, lub zagrozonych odcinkéw terenu. W pierwszym wy-
padku 2 — 3 czotgi wozono na platformach kolejowych, w dru-
gim za$ pozostawaty one w ciggtym ruchu na gasienicach, jak
to miato miejsce od 5 do 13/VI pod Koziatynem, 3 — 5.VII pod
Rownem, 1— 3.VIII w tomzy.

3) Niemal w regute weszto uzycie czotgéw, jako pociagow
pancernych. W tym celu wieksza ilo$¢ ich, pozostajgc zatado-
wang na platfomach, manewruje po linji kolejowej, majac
wspolne z piechota, lub czesto zupeinie samodzielne zadanie. —
Z licznych tego rodzaju wypadkéw dziatan czotgdéw przytocze
kilka, w rezultacie najskuteczniejszych.

17.V1l pod Lida taki pocigg zadaje powazne straty wiek-
szej masie kozakéw i zdobywa jencow z konmi. 19 i 24.VI1I sku-
tecznym dziataniem pod Grodnem ratuje nasze tabory i arty-
lerje, Scigane przez nieprzyjaciela. 25.VII pod Sokotkag rozbija
niemal doszczetnie zaskoczony na odpoczynku putk piechoty nie-
przyjacielskiej, zdobywajac jencow, dziato, karabiny maszyno-
we, bron reczng i amunicje.



Jakkolwiek takie pociggi przybierajg charakter organi-
zacji statej i wchodzg pod Ciechanowem i Mtawg w sktad grupy
pancernej $. p. majora Nowickiego, jednak sg zaopatrzone tylko
w zwykte lokomotywy wrazliwe na ogiert karabinowy, nie mo-
wigc juz o artyleryjskim. Jak np. bylo pod Ortowiczami, gdzie
lokomotywa dostata dwa strzaty do kotta na szczescie nieszko-
dliwe.

4) Role eskorty wzglednie przykrycia odegraty czotgi 10.
VI pod Berdyczowem i 7.VII pod Czarnym Ostrowem, zabezpie-
czajac kompanje kolejowe przy naprawie uszkodowanych mo-
stow.

5) Do obrony biernej angazowano czotgi 4.VIIl pod Mat-
kinig, 10.VIl pod Motodecznym, 5 — 13.VI pod Koziatynem,
23 — 30.V pod Kijowem, 21.VIII pod Ciechanowem i w wielu
innych wypadkach. Zdarzato sie przytem, ze czotgi pozostawaty
w ciggu kilku dni na otwartej pozycji, nawet pojedynczo, stuzac
poprostu jako dziata lub K. M.

6) w wypadach réwniez braty udziat czotgi, przyczem 5.VI
pod Zarudzificami zdobyto tabor nieprzyjacielski, 23.1X opano-
wano Zadworze (front potudniowy).

7) Nie brak tez przyktadu, kiedy czotgi stawaty sie $rod-
kiem #gcznosci, tak np. 9.VI kilkakrotnie przewozono z Koziaty-
na do Dzierganowa oficera z rozkazami do odcietej 25 brygady.

8) Uzyto czotgow nawet do ekspedycji karnej 18.VI na
Kuritowce, w okolicy zmerynki, pozatem przeznaczono je row-
niez dla sttumienia ewentualnych rozruchéw ulicznych.

Zamykajac na tern szereg przyktadow zgruntu nieodpo-
wiedniego uzycia czolgéw, wymienie tez kilka akcji mniej-wie-
cej planowych, gdzie przy aranzowaniu czotgéw cho¢ czesciowo
uwzgledniono zasady, na wstepie przytoczone.

3.1X w walkach pod Krasnem (na froncie potudniowym)
udaremniono przygotowane natarcie bolszewickie na Zadworze.
Nie zwazajac na liczebng przewage i zaciety opor nieprzyja-
ciela, czolgi umozliwiajg 17 pp. zdobycie szeregu miejscowosci,
jak: Rusitow, Batuszyn, Firlejowke i Sknitow.

2 — 3.VIII dzieki wybitnemu poparciu czotgéw, 12 Dy-
wizja Piechoty likwiduje przerwe na Serecie od Ostrowa do
Mikuliniec. Szczego6lnie ciezkie przytem straty ponidst nieprzy-
jaciel pod Chatkami.



19.VII w chaotycznej obronie Grodna czolgi zabezpieczajg
odwrét cofajgcym sie naszym oddziatom, a czes¢ ich samorzut-
nie uderza nawet na zajete juz przez nieprzyjaciela miasto,
przechodzac z wielkim ryzykiem Niemen. Ta akcja czotgoéw, po-
taczona z doskonatg obrong pozostatego w catosci mostu, niewat-
pliwie mogta by przyczyni¢ sie do innego, pomysiniejszego obro-
tu walki, gdyby, spotkata sie z nalezytem poparciem piechoty,
ktéra przez ten czas pozostawata biernym widzem na przeci-
wnym brzegu Niemna.

Bardzo czynny udziat przyjmuja czotgi w obronie tomzy
od 1 do 3.VIII. Niestety, mata ich ilos¢ (1 pluton), wobec roz-
legtosci bronionego osrodka, uniemozliwita utrzymanie miasta:
po kilkakrotnie zadanych ciosach przez czolgi, nieprzyjaciel
pryska w tych miejscach, gdzie one zjawiajg sie, ale atakujgc
w kilku réznych pnnktach naraz, ostatecznie dopina celu.

Pomijajac tu szereg walk oddziatéw czotgowych pod War-
szawa, poczesci znanych z prasy, zwracam uwage na znaczenie
moralne czotgéw, jakie wowczas miaty wsrod naszej piechoty,
znekanej i czesto nieufnej we wiasne zwyciestwo.

Oto charakterystyczny przyktad:

W pierwszy dzieh ofenzywy 15.VIIIl, w walce pod Radzy-
minem, nasi zoinierze w zwartych masach ciggneli za poszcze-
go6lnemi czotgami, trzymajac sie ich ogondéw i jezeli ktérakol-
wiek z maszyn stawata, wskutek chwilowego defektu, towarzy-
szacy jej zalegali dookota, oczekujgc az ruszy naprzod. Wyrazem
duzego zaufania do czotgéw i porywajacego ich wptywu byt na-
stepny szereg skutecznych'walk pod Okuniewem, Kros$nicg, Ko-
nopkami i innych.

Nie przeceniajagc, bynajmniej, znaczenia czolgbw w wojnie
polsko-sowieckiej, z calg stanowczoscig stwierdzam, ze zro-
bity wszystko, co mogty, a nawet wiecej, niz mogty.

Mimo to, jezeli chodzi o wyrobienie sobie pojecia o po-
tencjalnej wartosci czotgéw, jako nowego $rodka walki, to ich
bilans bojowy w Polsce w zadnym razie nie moze by¢ brany
w rachube, a to dlatego, ze:

1) Typ i organizacja czotgéw ,,Renault" nie odpowiadaty
warunkom wojny polsko-bolszewickiej.

Aby wyrobi¢ sobie pojecie o ,,Renault" jako maszynie, na-
lezy przypomnie¢ okolicznosci, w jakich ona powstata.



Wazne zagadnienie jaknajszybszego przerwania statego
frontu niemieckiego znajduje swoj wyraz w stworzeniu prowi-
zorycznego narzedzia, odpowiadajgcego tylko danemu celowi.
To tez jak konstrukcyjnie, tak i w wykonaniu czotg ,,Renault"
jest tworem dos$¢ ubogim: mata chyzos$¢, szybkie wyczerpywa-
nie sie w marszu, konieczno$¢ czestych napraw, sg temi cha-
rakterystycznemi i zasadniczo-ujemnemi cechami ,,Renault".

Manewrowanie nimi na dziesigtki kilometrow na naszym
froncie byto przedsiewzieciem ryzykownem i kosztownem, pomi-
jajac juz watpliwosé korzysci bojowych.

Z masowego uzycia czotgdw na zachodnim froncie prze-
ciwko umocnionym i zazarcie bronionym pozycjom.niemieckim,
wynikata stosowna taktyka, a zatem i organizacja zasadniczej

jednostki - kompanji czotgéw, ktéra sktadata sie z 24 maszyn
i zawsze operowata na jednym niewielkim odcinku. Nalezyte
zaopatrzenie i tabor samochodowy w pozadanej ilosci zabezpie-
czat puik.

Pozostawienie francuskiej organizacji czolgbw w naszej
Armji, byto wielkim btedem. O masowym uzyciu ich na naszym
froncie nie mogto by¢ mowy, po pierwsze dlatego, ze nie byto ku
temu istotnej potrzeby, a po drugie — ze wzgledu na dyspro-
porcje miedzy rozlegtoscig naszego frontu, a iloscig posiadanych
czotgow. W praktyce 1920 r. operowaly one przewaznie pluto-
nami, co bylo by zupeinie raejonalnem, gdyby plutony te po-
siadaly stosowng organizacje i Srodki techniczne. W rzeczwi-
stosci, jednak kompanja, detaszujac, na rozkaz, poszczeg6lne



plutony, nieraz po kilkadziesigt kim. od siebie, nie mogta nale-
zycie je wyposazy¢ z braku personelu i $Srodkéw. Dlatego deta-
szowrane jednostki stawaty sie igraszkg losu, jak naprzyktad plu-
ton 1 komp. pod tomzg, gdzie wobec braku $rodkéw transpor-
towo-reperacyjnych trzeba byto zniszczy¢ 2 czotgi, ktére wsku-
tek defektéw nie mogty wycofac sie z zagrozonej strefy.

2) Charakter walki ruchomej i wrazliwo$¢ naszego fron-
tu w wysokim stopniu utrudniaty, a bardzo czesto niweczyty
akcje czotgdw.

Zwazywszy niezbedno$¢ nalezytego zaopatrzenia, naprawy
i ewakuacji czotgow w walce, stanie sie jasng konieczno$¢ zabez-
pieczenia im tytdw, ktére u nas czesto stawatly sie widownig
chaosu (wycofanie sie np. 24.VII — 2 komp. czolgéw z pod Gro-
dna, ktora stracita tam swdj tabor kolejowy i byta odcieta od
swojej bazy zaopatrzenia, nalezy zawdziecza¢ tylko przypad-
kowi.

Swoboda manewrowania nieprzyjaciela, nie zwigzanego
statg pozycja nieraz stawiata nasze czotgi w dwuznacznej sytua-
cji: przy ich uderzeniu nieprzyjaciel pryskatli czotgi trafiaty
w proznie, tymczasem niekorzystna zmiana na sasiednim od-
cinku, zmuszata je do gwattownego cofania sie. Na dowod przy-
tocze kilka przyktadéw, gdzie cofniecie nastgpito z pozycji wyj-
Sciowej, bezposrednno przed zamierzonym natarciem czotgow,
a wiec: 31.V pod Dothinowem i Jelnica, 6.VIII pod Parafiano-
wem, 13.VII pod Wilnem (front pdinocny), 5.VI pod Skatg (front
potudniowy).

3) Nie wszyscy dowodcy jednostek piechoty, do ktorych
czotgi przydzielano, umieli ich uzywaé, a reklamacje D-cow
czotgdw w wielu wypadkach pozostawaly nie uwzglednione.



Powstanie i praca pierwszych
polskich pociggow pancernych.

Polska tradycji pociggdw pancernych nie miata. Po usunie-
ciu sie w 1918 roku okupantéw z rdzennych ziem Polski, pozo-
stat po nich nikty jedynie materjat w oostaci Kilku szematycz-
nych rysunkoéw pociggéw, wozow pancernych systemu Szober-Po-
ptawskiego (Austrja), oraz bardzo prowizoryczny woz artylerji
z dziatem zmontowanem na przedniej' czesci wozu — weglarki
(Niemcy), wzorowac sie wiec przy budowie pociggéw pancer-
nych na razie nie byto na czem. Nie byto réwniez specjalistow
w tym Kierunku. Tymczasem nieoczekiwane wojny polskie na
granicach potudniowo-wschodnich, zachodnich i wschodnich,
wymagaty wobec niktej wowczas iloSci naszego zotnierza, a ol-
brzymiego frontu, wypuszczenia w krotkim czasie wiekszej ilo-
Sci pociggow pancernych, nawet ze szkodg dobroci ich konstruk-
cji i wykonczenia. Na nasze szczeScie zaraz na poczatku walk
wpadt w nasze rece w Prokoci wegierski pocigg pancerny, skia-
dajacy sie z dwdch wozoéw czotowych artylerji, dwoch wozdéw pie-
choty i jednego szturmowego. Z tego to pociggu powstaty natych-
miast dwa pociagi ,,Pitsudczyk” i ,Smiaty"”, ktore zaraz chlub-
nie sie odznaczyly we wszystkich walkach w obronie Lwowa.
Tymczasem nie tylko powstate i pracujgce w ciezkich warunkach
kierownictwa budowy pociagéw pancernych w Warszawie, Lwo-
wie, Krakowie, Nowym-Saczu, Wilnie," Zdotbunowie, w Pozna-
niu, w Zawadzkie Kruppamuhle i inne, ale i poszczegélne forma-
cje walczace w Galicji na Slasku Cieszyriskiem i Goérnym, na
Pomorzu, Litwie, Biatorusi, Wotyniu i Podolu, odczuwajac ol-
brzymi moralny wptyw pociggéw pancernych na prowadzenie ak-
cji, a nie mogac ich sie doczeka¢ z kierownictw, budowaty je



same. W ten spos6b w rozmaitych okresach walk w roku 1918
— 1921 istniato (niejednoczesnie) okoto 85 pociggdw pancer-
nych. z ktérych wiele moze nie tak dobrze uzbrojonych. Pewien
typ popularnych pociggéw pancernych nazwano ruchomemi oko-
pami, bowiem skiadaty sie jedynie z weglarek, lub platform ko-
lejowych, dokota bokéw ktérych utozone byty worki z piaskiem
z pozostawieniem otworow na strzelnice, niezabezpieczonych od
zmian atmosferycznych i bezbronnych wobec ognia artylerji,
lecz z mezng, wierzacg w zwyciestwo Polski i w swe sity zatoga.

Nie starajac sie w tym krétkim artykuliku podkresli¢
i opisywac catosci dziatan pociggdw pancernych na rozmaitych

Pocigg pancerny z r. 1918/1919.

frontach, oraz rozwoj taktyki tychze, przechodzimy do wspom-
nien kilku wazniejszych epizodow walk, ktéreby charak-
teryzowaty ich wazng i odpowiedzialng role. Wiec przy obro-
nie Lwowa jedne pociggi pancerne bronity samego Lwowa, inne
byty statem tgcznikiem pomiedzy resztg kraju, a odcietym Lwo-
wem. Ciezkie byly nieraz chwile, gdy pociag pancerny biorgcy
na siebie niejednokrotnie role wysunietej daleko przed linje pla-
cowki, stawat sie tarcza, w ktdrg bity nieprzyjacielskie pociski.
Nie zbywato jednak na humorze i na fortelach, $wiezo zdo-
byty pocigg pancerny ,,Subotnik* ochrzczony imieniem ,,Gene-



rat Krajewski** nie przemalowany, jednak zrobit nagty wypad
w strone Réwnego. Bolszewicy, widzac swoéj wiasny pocigg nie
przypuszczali mozliwosci napadu z jego strony, to tez swobod-
nie przedart sie na tyty bolszewickie i otwierajgc morderczy
ogien do cofajgcych sie kolumn nieprzyjacielskich, rozbit je bio-
ragc jako zdobycz 6 dziat ciezkich i 200 jencéw. Pocigg Pancerny
»Pitsudczyk** | Szereki** zlikwidowat atak nieprzyjacielski i pod-
sungt sie do miejsca, gdzie byt tor zerwany. W poblizu toru z je-
dnej strony byt las. Bolszewicy spodziewajac sie, ze zatoga opu-
§ci pociag do naprawy toru, ukryli w lesie piechote z karabinami
masz. i dziatem, by w odpowiedniej chwili uderzy¢ na wyszia
z wozéw zatoge. Lecz pociag pancerny, upewniwszy sie przez

Pocigg pancerny z r. 1919-go.

swoich wywiadowcoéw o obecnosci ukrvtego w lesie nieprzyja-
ciela, po dojsciu do zerwanego toru, otworzyt w strone lasu ogien
ze wszystkich karabindw maszynowych i dziat. Bolszewicy za-
czeli wowczas atakowaé poszczegolne wozy, ktére nie miaty z so-
bg zadnego potaczenia i ktore niby mate forteczki ruchome bro-
nity sie dzielnie i skutecznie przez dwie godziny, zmuszajac
w koncu bolszewikéw do spiesznego odstgpienia z duzemi dla
nich stratami.

Byty i takie curjozum. Poniewaz na tyty nasze przedarty sie
dwie dywizje jazdy bolszewickiej, 7 czerwca 1920 roku, pociag
pancerny ,Pomsta** przerzucony byt na ten odcinek i operowat
na linji Koziatyn w kierunku Berdyczowa. Lecz nagty atak bol-



szewickiej kawalerji na Hazyn zmienit akcje, rozkazu jednak
0 zmianie sytuacji pocigg pancerny nie otrzymat, gdyz byt wy-
suniety i w miedzyczasie odciety, to tez poszedt on na tyty bol-
szewikéw do Berdyczowa, staczajgc walki z luznemi grupami
przeciwnika. W Berdyczowie zastat pociag, bronigce sie przeciw
bolszewikom oddziaty ukrairiskie. Bolszewicy, nie mogac wytrzy-
mac gwattownego i niespodziewanego ataku pociggu pancernego,
wycofali sie w poptochu w okolice dworca, wysadzajagc na od-
chodnem sktady amunicji catej swej drugiej armji i podpalajac
wagony z ekwipunkiem, i materjatami aptecznemi. Pocigg szcze-
Sliwie przedart sie z powrotem, nawigzat tagcznos¢ i wycofat sie
bez strat do swoich oddziatow.

Pocigg pancerny zroku 1918/1919 (wnetrze wozu
artylerji).

24 lipca 1920 roku po stwierdzeniu, ze kolumny nieprzy-
jacielskie maszerujg na Réwne, pocigg pancerny ,Pioner* uprze-
dzit 18 dywizje piechoty o grozacym jej niebezpieczenstwie i ta
zaczeta sie cofaé ku Radziwittowi. O godzinie 14-ej ,,Pioner" ru-
szyt ku wsi Lipno, gdyz stychaé tam byto strzaty armatnie. Oka-
zato sie, ze bolszewicy wzieli od strony Kurpitowki w krzyzowy
ogien cofajace sie kolumny dywizji. Otwierajac skuteczny ogien
swych dziat i karabinbw maszynowych, pocigg pancerny zmu-
sit do zmiany stanowisk nieprzyjacielskie baterje, umozliwiajgc
tem dalszy przemarsz dywizji. Wkrétce jednak od wschodu



Jeden z pociggéw pancernych zaopatrzonych w pancerz stalowy
z ruchomemi wiezyczkami.



odezwaty sie dziata nalezace do oddziatu przed kilkoma godzina-
mi, zmuszonego przez pocigg pancerny do odwrotu. Strzelaty
one poczatkowo w kierunku cofajgcej sie dywizji, lecz gdy po-
cigg pancerny zwrdécit ogien w ich strone, nieprzyjaciel skiero-
wat swoj ogien w strone pociggu pancernego, zmuszajac go do
cofniecia sie, by potem z dwuch stron jednocze$nie tgcznie z 3000
jazdy uderzy¢ na dywizje. Wtedy zwalczenie baterji zostawio-
no baterjom dywizji, pociag pancerny ,Pioner“ za$ skierowat
swoOj ogien na kawalerje nieprzyjacielska, nie pozwalajac sie jej
rozwinaé i tym samem odcig¢ potowe cofajgcg sie dywizji, kto-
ra dotarta do wsi Michatowki. Widzac bezskuteczno$¢ swych
atakow, nieprzyjaciel rzucit swe masy w kierunku Rudni, skad
zatakowat tylng straz dywizji, cofajgcg sie poczatkowo w po-
rzadku, pdzniej zdezorganizowang krzyzowem ogniem nieprzy-
jaciela. Pocigg pancerny ,,Pioner", narazajac sie na pewng zgu-

Poctag pancerny z roku »gen.

be, nie baczac na celne pociski nieprzyjacielskie, wysunat sie
0 2 kim. naprzdéd w kierunku nieprzyjaciela, zajat otwartg po-
zycje i wzigt w ogien armatni i karabindbw maszynowych nie-
przyjacielskg kawalerje, zmuszajac jg do zaprzestania ataku
1lumozliwiajgc wycofanie sie 3-ch naszych zagrozonych baterji,
reszty piechoty i rannych. Tymczasem na tytach pociggu pan-
cernego kawalerja nieprzyjacielska schwycita parowo6z i woéz
z amunicjg idacy dla pociggu pancernego, niszczac jednoczesnie
tor na przestrzeni 100 metréw. Pociag pancerny zostat wiec od-
ciety i zdany na samego siebie, majac jedynie moznos¢ mane-
wrowania na odcinku 1,5 kim. wolnego toru. Byty to najciezsze
chwile dla upadajacej ze zmeczenia i gtodu zatogi. Tegoz dnia
dano 90 strzatéw z haubicy, 250 z potéwki i 25.000 z karabinéw
maszynowych. Pracowano catg noc nad naprawg toru, wresz-



cie pocigg wydostat sie z ciezkiej opresji. Byt to juz ostatni czas
dla ratowania pociagu, gdyz w parowozie pozostato tylko tyle
wody w kotle, ze nietrzeba bylo zalewaé ognia, a amunicji arty-
leryjskiej zaledwie kilkanascie sztuk, za$ dla karabinéw maszy-
nowych kilka tasm.

Pod Horodcem, ktory byt bardzo silnie przez nieprzyja-
ciela odrutowany i okopany, we wrze$niu 1920 roku pocigg pan-
cerny ,,Hallerczyk" walczyt przy boku 16 dyw. piech. Odcinek
ten zajmowaly komunistyczne putki bolszewickie zaopatrzone
bardzo obficie w artylerje i dwa pociggi pancerne, z ktérych je-
den liczyt 4 dziata polowe i 16 karabinéw maszynowych (typ

Pociag pancerny z r. 1920*21 ,,Pitsudczyk®.

pociggu pancernego ,,Marszatek Pierwszy"), a drugi 2 ciezkie
dziata. Pozycja bolszewicka w poréwnaniu z naszem odkrytem
terenem byta nadzwyczaj dogodna, to tez 7-dniowe ataki na Ho-
rodec bolszewicy unicestwili swym ogniem. Pocigg pan-
cerny ,Hallerczyk" stale byt zmuszany przez pancerki przeci-
wnika do odwrotu. Zaczeta sie walka pozycyjna na tern odcin-
ku. 24.1X 1920 roku dywizia miata atakowa¢ Muchawiec o pot-
tora kim. od Horodca, na ktdrej ,Hallerczyk™ miat markowac
atak. Mimo poczatkowo szczesliwie prowadzonej akcji atak sie
zatamat i tym razem. Tegoz dnia jednak miano wykonaé¢ nowy
atak, a punktem uderzenia miat by¢ most kolejowy, ktdry miat



by¢ oczyszczony od nieprzyjacielskiej piechoty oraz jej okopy
po drugiej stronie rzeki. 25 wrzes$nia o Swicie ,,Hallerczyk" wy-
jechat raptownie ze swego ukrycia za drzewami i w petnym im-
pecie, by jaknajpredzej przeby¢ niebezpieczng przestrzen toru,
w ktorg nazbyt dobrze byla wstrzelana artylerja przeciwnika.
Podczas tego szalonego biegu pancerki, ciezka artylerja bolsze-
wicka zaczeta juz pracowaé i jeden granat uderzyt w tor po-
miedzy szyny, po ktérych mknat pociagg pancerny ,,Hallerczyk"
— na trzy kroki przed nim. Chwila konsternacji, bo pancerka
juz zastonita dym od granatu i zakotysawszy sie, pomkneta juz
rébwno, mingwszy piechote witasng, gotowg na dany znak do
wyjscia z okopow, zblizyta sie pod sam most i z punktu roz-
poczeta gwattowny ogien wszystkich broni. ,,Hallerczyk" ukfa-

Pocigg ‘pancerny z roku 1920/21 }Poznanczyku.

dat swe granaty w okopy nieprzyjacielskiej piechoty. Szturmdw-
ka pociggu pancernego przeskoczyta tymczasem przez most przy
szosie, by z tytu zajs¢ dwum bolszewickim karabinom maszyno-
wym, ktére tam jeszcze pracowaty. Jedna rakieta pociggu pan-
cernego podniosta piechote dywizyjna, ktéra przeszta wolny juz
most kolejowy, a wkrétce i most na szosie i szerokg tyraljerg
rozlata sie po stronie bolszewickiej. Artylerja pociggu torowata
nadal swym ogniem droge piechocie, wreszcie przerzucita swdj
ogien na pancerki bolszewickie, ktore tymczasem wziety we flan-
kowy ogien artylerji naszg piechote udaremniajgc kazdag probe
zblizenia sie jej do stacji, ale sity zmienity sie. Bo oto pancerka
bolszewicka, ktéra utracita zakret, mogta .ostrzeliwa¢ most z je-



dnego tylko dziala czotowego, podczas gdy ,Hallerczyk" bit
w nig juz z dwuch — musiata sie wiec juz cofngé. Piechota na-
sza przesuwata sie coraz gitebiej i nic jej juz nie grozito.

Podobnych operacyj kazdy pocigg ma w swej historji du-
zo. Dostarczyty ich walki z Ukraincami i walki na wschodzie,
oraz pod Warszawg. OgraniczyliSmy sie jedynie do kilku wy-
padkéw, by scharakteryzowac rodzaj walk prowadzonych przez
pociagi i ich zastuge przy tworzeniu Panstwa.



Krotki rys historyczny powstania
| pracy formacyj samochodowych.

(Opracowali: mjr. Rudzki, kpt. Kulesza, kpt. Jeszka i inni).

KROTKI HISTORYCZNY ZARYS SZEFOSTWA SAMOCHO-
DOWEGO i I-go DYONU SAMOCHODOWEGO.

Historja Szefostwa Samochodowego jest Scisle zwigzana
z historjg 1 Dyonu Samochodowego z tego wzgledu, ze caly za-
kres pracy organizacyjnej i administracyjnej Szefa Sam. wy-
konywany byt zawsze przez jedng osobe piastujgcg stanowisko
Szefa Stuzby i Dowddcy Dyonu. Do dnia dzisiejszego obie te
funkcje sg zlgczone w rekach Dowoédcy Dyonu, przy kté-
rym znajduje sie referent budzetowy Szefostwa Samochod.,
jak rowniez caty aparat kontrolny i wykonawczy, sktadajgcy sie
wytgcznie z oficeréw petnigcych etatowe funkcje w Dyonie.

1 Dyon Samochodowy powstat w historyczne dnie listopa-
dowe, kiedy cze$¢ jednostek patrjotycznie nastrojonych, zupet-
nie samorzutnie przy pomocy catej polskiej ludnosci Warszawy,
zaczeta formowaé réznorodne oddziaty wojskowe, wyposazajac
je w bron wydartg okupantom niemieckim.

W czasie tej gorgczkowej i doniostej pracy powstata nie-
odzowna i zyciowa konieczno$¢ formowania oddziatdbw samocho-
dowych. Pierwszg takg jednostkg na terenie w.olnej Rzeczypo-
spolitej byt 1 Dyon Samochodowy.

Tworcg i organizatorem Wojsk Sam. na terenie O. K. 1.
byt §. p. putkownik Aleksander Mrozinski, ktory przy pomocy
bardzo szczuptego grona wspotpracownikéw, podczas obalenia
wiadzy okupantéw objat wraz ze sprzetem samochodowym wszy-
stkie budynki zajmowane jure caduco, dotychczas przez niemie-
ckie oddziaty samoch. w réznych prywatnych objektach. Z ma-
terjatu zdobytego na placdéwkach niemieckich powstaty oddziaty
samochodowe przysztej Armji Polskiej. Dnia 30 listopada 1918



r. powstat 1 Dyon Samochodowy, noszac pierwotny tytut Auto-
naczelnictwo D. O. Gen. Nr. 1L

Autonaczelnictwo organizacyjnie i administracyjnie przed-
stawiato jednostke zupetnie samodzielng. W zakres obowigzkow
Dowddcy Autonacz. wchodzity tez obowigzki i czynnosci nalezace
do Szefa St Sam. Tak oryginalna i odrebna struktura organi-
zacyjna fgczaca dwie funkcje w jednej osobie pozostata do dnia
dzisiejszego i stanowi wyjatek niezupetnie szczesSliwy w stosun-
ku do wszystkich innych stuzb O. K.

Prace i obowigzki w Autonaczelnictwie podzielone byly na
Dowdédztwo i trzy zasadnicze grupy pododdziatow w sposéb na-
stepujacy:

1) wszystkie sprawy personalne oficerow i szeregowych,
oraz cate wyszkolenie i uzupetnienie jednostek krajowych i po-
lowych w materjat ludzki, skoncentrowane byty w jednym b. du-
zym pododdziale, noszacym nazwe Kolumna Zapasowa.

2) Wszystkie sprawy materjatowo-techn. zostaty skoncen-
trowane w Zaktadzie Dyonowym. Zadaniem Zaktadu bylo zao-
patrzenie wszystkich jednostek samochodowych w tabor, >**4ci
zamienne, akcesorja, narzedzia, gumy i mat. pedne, jak réwniez
remont catego taboru samochodowego.

3) Caly tabor eksploatacyjny wcielony zostat w kolumny
transportowe, ktdrych pierwotnie byto trzy. Kazda kolumna po-
siadata swdj maty warsztat podreczny i magazyn techniczny.
llos¢ samochodéw w kolumnach byta nie stata i wahata sie od 20
samochodéw zasadniczych do 50-ciu, a nawet wiecej.

Autonaczelnictwo byto pierwszym etapem organizacyjnym,
tworzagcym do pewnego stopnia tylko grunt dla wiecej skoordy-
nowanej i celowej pracy, nieusuwajac jednak wszystkich trud-
nosci i brakéw, z ktérymi w dalszym ci?«ni pierwsi organizato-
rzy musieli walczy¢, by z dwczesnego chaotycznego stanu, stwo-
rzy¢ jednostke mogac? samodzielnie pracowac i swg prac? przy-
nosi¢ jakikolwiek pozytywny rezultat.

By uplastyczni¢ wielko$¢ dokonanej pracy nalezy choé po-
bieznie przedstawi¢ stan taboru i materjatu technicznego i ludz-
kiego jakim rozporzadzali organizatorzy w owym czesie.

a) Tabor sam. zdobyty na okupantach skiadat sie z naj-
rozmaitszych marek i typéw, przewaznie nieczynnych, a stopien
zuzycia przekraczat w wiekszosci wypadkow 50%, brak za$ cze-



§ci zamiennych uniemozliwiat uruchomienie chocby najmniejszej
ilosci samochodéw. Uruchomienie zdobytego taboru w jakimkol-
wiek cywilnym warsztacie byto wykluczone, wobec znikomego
rozwoju automobilizmu cywilnego4przed wojng w Warszawie
i zupetnego zamarcia jego i braku warsztatbw samochodowych
podczas wojny. Tak krytyczny stan rzeczy zmusit do natychmia-
stowego zorganizowania warsztatdw reperacyjnych, gdzie przy
pomocy kilku specjalistow i wyjatkowej zdolnosci polskiego ro-
botnika w najkrotszym czasie przystgpiono do uruchomienia sa-
mochodow, dorabiania brakujgcych lub uszkodzonych czesci za-
miennych, na obrabiarkach uporzgdkowanych po okupantach.

Do ostatecznego wyekwipowania i wyposazenia uruchomio-
nego taboru samoch. zorganizowane zostaty Okregowe Skiad-
nice mat. technicznego, gum i mat. pednych, skad po rozsegrego-
waniu i zreperowaniu caty osprzet wchodzagcy w zakres technicz-
nego zaopatrzenia samochodéw byt wydawany wszystkim jedno-
stkom posiadajgcym tabor samochodowy.

b) Sprawy personalne nie przedstawiaty sie lepiej : Korpus
oficeréw specjalistow samoch. byt niewystarczajacy, co zmusito
do angazowania oficeréw innych rodzajow broni, ktérzy nie za-
wsze pod wzgledem techn. mogli sta¢ na wysokosci zadania
i dopiero od 1920 r. mogli sw°® wiedze gruntownie uzupetni¢ na
7-miesiecznym kursie w Obozie Wojsk Samoch.

Brak specjalistow i kierowcdw samochodowych zmusit do
natychmiastowego zorganizowania szkoty kierowcow, ktora naj-
pierw byta stworzona przy kolumnie zapasowej, a w potowie ro-
ku 1919 zostata wyodrebniona w samodzielny pododdziat, nosza-
cy nazwe Kolumny Szkolnej, zadaniem ktérej byto wylgcznie
wyszkolenie wszystkich szeregowych wcielonych do wojsk sa-
mochodowych O. K. 1.

Pierwsze szkolenie wobec gwattownego i duzego zapotrze-
bowania kierowcow odbywato sie b. pobieznie i gtdwng u\\
zwrécono na wyrobienie umiejetnosci kierowania samocho-
dem.

W Kolumnie Szkolnej cate wyszkolenie zostato zorganizo-
wane programowo i podzielone byto na 2 — 3 mies. okresy:
W pierwszym przechodzito sie wyszkolenie og6lno-wojskowe
i wyszkolenie piechura wigcznie do walki w zespotach druzyno-
wych.



Dnia 13.VIII. 1919 r. §. p. ptk. Mrozinski odszedt na stano-
wisko Szefa Wydz. Wojsk. Samoch. Denart. VI. M. S. Wojsk.,
a Dowodztwo Dyonu objat major M. Sobol. W tym okresie zmie-
niona zostata nazwa Autonaczelnictwa na D-two Wojsk Samo-
chodowych O. Gen. Warszawa.

Dnia 11.1X. 1920 r. Dowo6dztwo Wojsk Samoch. objat ma-
jor Jozef Grabowski. W listopadzie 1921 r. D-two Wojsk Samo-
chodowych zmieniono na nazwe 1 Dyon Samochodowy, jednocze-
$nie zostata przeprowadzona drobna roerganizacja, przy ktorej
Okregowy Mag. Mat. Pednych — odszedt do Szef. Intendentury
i ustalone zostaty 4-ry kolumny transportowe w Dyonie: dwie
kolumny ciezarowe i dwie osobowo-sanitarne.

Dnia 14.111 1922 r. D-two Dyonu objat pptk. Wactaw So-
banski, ktéry dnia 19.V. 1923 r. zdat D-two Dyonu pptk. Eraz-
zmowi Dembowskiemu, obecnemu Dowdédcy Dyonu i Szefowi
stuzby Samoch. O.~K I.

W przeciggu ostatnich 5-ciu lat Dyon zrobit bardzo duze
postepy w kazdej dziedzinie zycia oddziatu.

Szkolnictwo zostato wzorowo zorganizowane i postawione
na bardzo wysokim poziomie. Kolumna Szkolna obecnie posiada
catkowity niezbedny tabor i sprzet dla nauki, duzo dobrych
podrecznikéw i rysunkow utatwiajgcych w wyzszym stopniu ta-
twos¢ uczenia sie, do czego bardzo przyczynia sie bogate muzeum
naukowe, zaopatrzone w najrozmaitsze modele i przekroje roz-
poczynajac od catych samochoddw, réznych silnikdw, skrzynek
biegéw, deferencjatow, karburatorow i konczac na najdrobniej-
szych czesciach wchodzacych w zesp6t samochodowy.

Czesciowa unifikacja marek samoch. i zamiana przedwo-
jennych ,gratdbw" na nowsze typy samochodéw pozwolita na
wprowadzenie wiecej celowej i racjonalnej gospodarki w pod-
oddziatach, a szczegdlnie w Okregowych Warszt. i Mag. Tech-
nicznych Dyonu, zaopatrywujacych wszystkie oddziaty na tere-
nie O. K. I., posiadajgce etatowy tabor samochodowy.

Szczeg6lna uwaga zostata zwrdcona na strone kulturalno-
oswiatowg. W tym celu wiasnymi srodkami zostaty zorganizowa-
ne dwie bibljoteki zoinierskie — jedna podoficerska i jedna ofi-
cerska, do$¢ suto zaopatrzone w ksiazki o charakterze tak nau-
kowym i historycznym, jak i ogdlno-beletrystycznym. Zorganizo-
wany zostat wiasny teatr i kino z pierwszorzednym nowoczes-



nym aparatem, dwie orkiestry — deta i smyczkowa. Wszystkie
pododdziaty posiadajg radjowe aparaty z gtosnikami, i t. d.
Strona sportowa i wychowanie fizyczne tez nie zostaty zaniedba-
ne, mimo wyjatkowo ciezkich warunkéw lokalnych, Dyon posia-
da wszystkie niezbedne urzgdzenia i sprzet sportowy, oraz dobry
kort tennisowy.

2-GlI DYON SAMOCHODOWY.

Jako date powstania tut. Dywizjonu uwaza sie dzien 1 li-
stopada 1918 r., kiedy to ostatni przedstawiciel okupacji au-
strjackiej generat gubernator, generat Liposzczak opuscit swoje
stanowisko i wyjechat z Lublina. Z tg chwilg wtadza wojskowa
przeszta w rece Polakéw, a tern samem zapoczatkowane zostato
powstanie instytucyj, urzedéw i formacyj polskich.

Z austrjackiej formacji technicznej, noszacej nazwe ,,Kraft-
fartdetachement® czyli ,,Detaszowany Oddziat Samochodowy"
powstanie instytucyj urzedéw i formacyj polskich.

Z dawnych oficeréw austryjackich pozostaje porucznik
Wolski Mieczystaw, ktory w mysl zarzadzen otrzymanych z G.
O. Lublin zostaje tymczasowym Dowodca catosci, noszacej wow-
czas nazwe Parku Samochodowego, w sktad ktérego wchodzity:
warsztaty, sktady i 13-tu szeregowych Polakéw pozostatych z da-
wnej formacji austryjackiej. Por. Wolski zostaje wyznaczony roé-
wnocze$nie Komendantem garnizonu ,Bronowice" w Lubli-
nie. Rozkazem M. S. Wojsk, z dnia 30 grudnia 1918 r. L. 14,
utworzone zostaje Autonaczelnictwo Okregu Generalnego Lu-
blin. Pierwszym Autonaczelnikiem wyznaczony zostaje putko-
wnik Gatecki Tadeusz.

Autonaczelnictwo wysyta polowe kolumny na front, a mia-
nowicie : Kolumne potowg ,,Lublin 1" nrzydzielong z poczatkiem
1919 r. do grupy ,,Bug" generata Romera oraz kolumne potowg
,Chetm 1" do dyspozycji grupy generata Rydz-$Smigtego. Pierw-
sza kolumna ,,Lublin I" stoczyta kilka ciezkich walk w Matopol-
sce Wschodniej, podczas pamietnych walk o Lwéw, a w walce
pod Rawg Ruskg i z6tkwig zostata rozbita i z 10-ciu wozéw stra-
cita 6.

Po putkowniku Gateckim d-two autonaczelnictwa obejmu-
je putkownik Buczynski Bronistaw, nastepnie major Wolski
Mieczystaw (ten sam, ktory byt na poczatku dowddcg putku sa-



mochodowego), nastepnie dowodzi Dywizjonem major Radel
Aleksander i wreszcie pod koniec roku 1923 Dowddztwo prze-
chodzi w rece pputkownika Rudnickiego Witolda. W roku 1924
staraniem tego Dowodcy urzgdzony zostat wielki raid samocho-
dowy do Zakopanego przez Krakdéw. W roku 1925, 26 i 27 je-
dna z kolumn dywizjonu brata udziat w manewrach i zyskata
we wszystkich wypadkach pochwaty Witadz przetozonych.

Obecnie dyonem dowodzi mjr. Suchorski.

Organizacja dyonu samochodowego i obstuga D. O. G. Lu-
blin byfa bardzo utrudniona, gdyz w roku 1919-tym Lubelskie,
a szczegoOlniej sam Lublin byt ogniskiem komunizmu i statych
préb szerzenia demoralizacji w wojsku, ktére miato wtedy cha-
rakter tylko wojska ochotniczego, czyli, ze kazdy szeregowiec
czut sie daleko swobodniejszym niz obecnie.

Kolumna szkolna 2-go dyonu w drodze do Zakopanego.

Co pewien czas wybuchaty zamieszki na miescie lub przed-
miesciach i oficerowie dyonu musieli formowac ,bojowy" od-
dziat ze zdemoralizowanych szoferéw, ktérzy przeszli wojne
Swiatowg i ochotnikdéw uczni szkoty rzemieslniczej w Lublinie,
ktorych byto kilkunastu i ktorzy pod d-twem akademikow two-
rzyli... jedyny pewny oddziat, podczas gdy na szofer6w wecale
liczy¢ nie mozna byto.

Zaiste, trudna i przykra byta rola d-cy kolumny, pod kto-
rego dozorem rozdawano ostre naboje sformowanej w szyku
pieszym kolumnie na wypadek walki z... wiecujgcymi o kilka
krokéw robotnikami warsztatéw samochodowych. Poniewaz je-
dnak, dzieki wysitkom oficeréw zotnierz scisle wykonywat swe
zadanie i nie ulegat podszeptom komunistdw, ci ostatni przyjeli



inng taktyke. Korzystajac z tego, ze sktad materjatdw pednych
znajdowat sie na ogrodzonym terenie dyonu obok warsztatéw,
sktadéw samochodow i koszar, ciggle grozili napadem na dyon
i wysadzeniem skiadu, co réwnato sie spaleniu catego komplek-
su budynkéw. Poniewaz stabe warty nie mogty by¢ dostateczng
gwarancjg, oficerowie i pewni podoficerowie spali tygodniami
w ubraniu, majagc kolo siebie stosy granatéw recznych i bron
palng, aby w kazdej chwili stawi¢ skuteczny opor.

Wysadzenie prochowni byto najlepszym dowodem, ze ko-
munisci, o ile im bedzie to na reke, speinig swoje grozby.

Tego rodzaju sytuacja wptywata destrukcyjnie na prace
w dyonie, tembardziej, ze brak ludzi uniemozliwiat prowadzenie
chocby jakiego takiego szkolenia linjowego i wiasciwie zamiast
zotnierzy miat dyon robotnikow w mundurach.

Formowanie jednej za drugg i wysytanie na front kolumn
zmniejszaty stopniowo zapas kierowcéw, i powstata koniecznosé
utworzenia szkoty kierowcdw, poniewaz wiedza pomocnikéw
szoferskich byta niedostateczna na to, by mozna im bylto powie-
rzy¢ maszyne.

Utworzenie szkoty byto tembardziej racjonalne, ze byt na
miejscu odpowiedni element t. j. uczniowie szkoty rzemieslni-
czej, dla ktdrych nauka taka byta uzupetnieniem ich wyksztat-
cenia fachowego.

Poniewaz jednak brak byto ludzi do petnienia wart — stu-
chacze szkoty dobrowolnie zaofiarowali sie petnic, co drugi dzien
warty, aby ich tylko nie pozbawia¢ moznosci dalszego ksztatce-
nia sie w swym fachu. Nalezy dodac, ze byt to jedynie pewny
element, na ktéry mozna byto liczy¢ i jako curiosum — nalezy
wspomnieé, ze najlepszym magazynierem byt 15-to-letni chto-
piec, dla ktdrego musiat oficer kolumny wystara¢ sie o karabi-
nek kawaleryjski, poniewaz normalny karabin byt... dtuzszy od
niego.

Zrozumiatyg przeto rzeczg jest, ze praca w takich warun-
kach byta nader ucigzliwg, tembardziej, ze i posiadany tabor
pozostawiat duzo do zyczenia, nie moéwigc o réznorodnosci
marek.

Niejeden miesigc uptyngt az rumowisko pozostawione
przez okupantéw zostato rozsegregowane, stojace od lat samo-
chody oczyszczone od zielska, ktére je zarosto, a géry Smiecia



wywiezione pdzng nocg na krance miasta, gdyz w dzien samo-
chody byty zajete.

Nie patrzac na te trudnosci dywizjon z powodzeniem spet-
niat swa role, a niewycéwiczony zoinierz potrafit na pierwszej
defiladzie w dniu imienin Naczelnika w 1919-tym roku wyka-
za¢ taka sprawnos$¢, ze wzbudzit ogélny podziw, jakkolwiek ka-
zda sekcja maszerujacej kolumny byia inaczej ubrana, poniewaz
brak munduréw uniemozliwiat zachowanie jednolitosci w ubra-
niu.

Dalszy rozwo6j dyonu szedt normalnym trybem.

3-ci DYON SAMOCHODOWY O. K. Il

3-ci Dyon Samochodowy zostat sformowany przy D. O.
Gen. Biatystok w dniu 30.VI 1921 r. ze zlikwidowanych jedno-
stek IV Polowego Dyonu Samoch. IV Polowego Dyonu Samoch.
IV-tej Armji. Oficerowie wraz z Dowddcg por. Lubicz-Zaleskim
Michatem w liczbie 16-tu przystgpili niezwtocznie do formowa-
nia Dyonu.

W skiad 3 Dyonu Samochodowego weszty nastepujgce je-
dnostki samoch.: 61 poi. kol. sam. ciezar., 79: poi. kol. sam. cie-
zar., 4 Pol. kol. osob., oddziat motocyklowy Nr. 4, pocigg warszt.
sam. i poi. skt. sam. Nr. 4. Dyon sformowano w przeciggu ty-
godnia.

Sformowane w Stonimie jednostki przybyly drogg kotowg
do Biategostoku i posiadaty wozy czynne w dobrym stanie. Caty
Dyon liczyt 80 samochod6éw i 25 motocykli. Jednostki Dyonu
rozlokowane byty w lokalach fabrycznych, bardzo wygodnych
i catkowicie nadajacych sie na post6j Dyonu.

21.V111.1921 r. caly Dyon brat udziat w defiladzie przed
Naczelnikiem Panstwa Marszatkiem Polski Jozefem Pitsudskim.

Defiloyvato 75 samochodéw, 10 motocykli i 3 warsztaty sa-
mochodowe. Za dobry stan samochodoéw i wyglad szeregowcow
z rozkazu Naczelnego Wodza Dca Dyonu i wszyscy oficerowie
otrzymali pochwate.

W marcu 1922 roku Dyon wraz z D. O. K. Il zostat prze-
niesiony z Biategostoku do Grodna.

Wobec likwidacji 2 Armji i przekazania taboru samocho-



dowego do 3 Dyonu samochodowego, M. S. Wojsk, nakazato mat.
sam. zda¢ do Warszawy, Dyon za$ skadrowac.

W ten spos6b od kwietnia 1922 r. 3 Dyon Samochodowy
sktadat sie tylko :

1) Dtwa Dyonu z Komisjg Gosp.,

2) Kadry Kol. Zapas. Samoch i

3) Oddziatu Sztabowego Dyonu, przy ktérym znajdowat
sie garaz z kilkoma samoch. dla obstugi Sztabu D. O. K. III.

W lipcu 1922 r. zaczety przybywac¢ do 3 Dyonu Samoch.
jednostki ze zlikwidowanego 2 Polowego Dyonu Samochodo-
wego.

W dniu 23.V1.1922 r. Dtwo Dyonu por. Lubicz-Zaleski Mi-
chat zdat mjr. Koztowskiemu Romualdowi.

Po objeciu Dtwa Dyonu przez mjr. Koztowskiego Romual-
da odbywata sie reorganizacja jednostek samoch., ktdre weszty
w sktad 3 Dyonu Samochodowego po przybyciu z 2 Armji ko-
lumn ciezarowych i osobowych b. 2 Dyonu Samoch. poi. oraz
Dyonu Samoch. Pancernych Nr. 3, ktory stacjonowat w Gro-
dnie jako jednostka samodzielna.

Powyzsze pododdzialy przeformowaly sie w nader trud-
nych warunkach i byly rozmieszczone w kilkunastu budynkach
prywatnych po catym Grodnie.

Praca i organizacja Dyonu byta i jest bardzo utrudniong
z powodu niedogodnego rozlokowania pododdziatéw, gdyz Dyon
stacjonuje w dwdch garnizonach, a mianowicie: kol. sam. ciez.
i ptc. i warszt. samoch. w garnizonie Wilenskim, reszta za$ pod-
oddziatéw w Grodnie.

Nie baczac na tak niedogodne warunki pracy, dzieki wy-
tezonej pracy, Dyon postawiono na odpowiednim poziomie, wy-
razem czego sg pochwaly i podziekowania P. P. Szefa Depar-
tamentu VI W. W. Sam. i Dcy O. K. 111.

Pierwszym Dowodcg Dyonu byt por. Lubicz-Zaleski Mi-
chat do roku 1922 mca czerwca. Nastepnie mjr. Koztowski Ro-
muald od czerwca 1922 r. do maja 1928 r. W maju 1928 r. zwol-
niony zostat ze stanowiska Dcy Dyonu wskutek niezdolnosci do
stuzby wojskowej. Od maja 1928 r. petni obowigzki Dcy Dyonu
mjr. Tiunin Wiktor.

Z uwagi na stacjonowanie dyonu na kresach wschodnich
ma on duze znaczenie wojskowe i wysitki skierowane do posta-



wienia dyonu na nalezytym poziomie muszg by¢ szczegdlnie ce-
nione, szczegblniej jezeli wzig¢ pod uwage, ze stuzba na wscho-
dnich rubiezach nie moze by¢ zaliczong do przyjemnosci, a po-
byt w Grodnie przy braku pomieszczen jest nad wyraz ciezki.

DYWIZJON SAMOCHODOWY NR. 4 W tODZI.

Organizacja dywizjonu samochodowego w todzi rozpocze-
fa sie przedewszystkiem od zorganizowania dowodztwa, ktére juz
8 grudnia 1918 roku rozpoczeto swa prace.

Pierwszg czynnoScig bylo objecie pozostawionego przez
Niemcow materjatu, wchodzacego w zakres automobilizmu. War-
sztaty samochodowe, ktore miescity sie przy ul. Emilji, zastano
zupetnie spustoszone. Okupanci, widzac, ze nie zdazg wywiezé
wszystkich maszyn, niektére porozbierali i czesci potamali, po-
zostate za$ porozdawali swym zaufanym ludziom.

Dzieki energji 6wczesnego dowodztwa zdotano odebrac Iwig
cze$¢ zagrabionych przedmiotéw i po wyremontowaniu ich przy-
stgpiono do kontynuowania dalszej pracy w warsztatach.

W tym okresie, t. j. po dwoch tygodniach pracy warsztaty
wyremontowaty pewng ilos¢ samochoddéw, do ktorych nie bylo
jednak obstugi. Przez wydanie odezwy udato sie jednak utwo-
rzy¢, bardzo wprawdzie nieliczny ale sprawny, oddziat szoferdw-
ochotnikéw, ktéry tez natychmiast uruchomit maszyny.

Poniewaz ilos¢ szofer6w byta niewystarczajgca, przysta-
piono do utworzenia szkoty kierowcow, ktéra rozpoczeta swa pra-
ce w bardzo trudnych warunkach. Z braku lokalu wyktady teo-
retyczne odbywaty sie na placu éwiczen. Do nauki praktycznej
szkota posiadata zaledwie jedng maszyne firmy Daimler, bedacg
w stanie tak zuzytym, ze osiggng¢ na niej mozna byto zaledwie
szybkos¢ 5 kim. na godzine przy bardzo czestem naprawianiu
réznych defektow. Pomimo tych trudnosci kurs pierwszy zakon-
czyt sie w przepisowym terminie i dyon otrzymat 18-tu kierow-
cow.

Po ukoniczeniu kursu drugiego zdato egzamin 25 kierowcow,
po ukonczeniu trzeciego — 43.

Jezeli wzigé pod uwage ilos¢ rozporzadzalnego materjatu
technicznego, kompletny brak sit fachowych, nieraz kilkotygod-
niowe przerwy z braku nowego kompletu uczniéw, a w szczegol-
nosci ciggte uzywanie samochodéw szkolnych do innych czynno-



§ci i odrywanie uczniow od zaje¢ szkolnych, to wydajnos¢ szkoty
okaze sie bardzo zadawalajgca, tembardziej, ze wszyscy ucznio-
wie po egzaminie doskonale spetniali swe obowigzki.

Warsztaty w roku 1919 wyremontowaty 354 samochody.

W styczniu 1919 roku zostata sformowana Autokolumna
Zapasowa. Na poczatku liczyta ona zaledwie 22 ludzi; do konca
1919 roku ilos¢ szeregowych wzrosta do 270 ludzi. Glownem za-
daniem Autokolumny Zapasowej byto wyszkolenie linjowe sze-
regowych, jak réwniez przeszkolenie podoficeréw; wyekwipowa-
nie catego stanu ludzi i rozsegregowanie do oddziatéw elementu
wyszkolonego.

We wrze$niu 1922 roku wystana zostata z todzi kolumna
ciezarowa w celu wspo6tdziatania z armjg przy zajmowaniu Gor-
nego Slaska.

Ekwipunek, oraz dziarsko$¢ kierowcow zwrécita na kolu-
mne uwage i w dn. 18.I1X. 1922 roku w rozkazie M. S. Wojsk,
ukazato sie podziekowanie za dobre wyposazenie kolumny, oraz
sprawne jej funkcjonowanie na Goérnym Slasku.

W roku 1925-tym zbrodnicza reka spowodowata pozar
warsztatéw dyonowych, co pociagneto za soba do$¢ znaczne stra-
ty i na dtuzszy okres czasu uniemozliwito normalny tok pracy.
Obecnie braki zostaty wyréwnane i dywizjon samochodowy w to-
dzi pracuje réwnie intensywnie jak i inne dyony, ktore nie prze-
chodzity podobnej katastrofy.

Po $mierci §. p. ptk. Rychtera, pierwszego d-cy, Do-
wodztwo Wojsk Samochodowych obejmuje por. Sztencel Ale-
ksander, ktory nastepnie we wrzesniu 1920 roku oddaje D-two
ptk. Buczynskiemu Henrykowi.

W grudniu 1924 roku obejmuje D-two Dywizjonu pptk. Rze-
szowski Aleksander i dowodzi nim do chwili obecnej. Z chwilg
objecia Dyonu przez pptk. Rzeszowskiego Dyon Samochodowy
miescit sie w 5 miejscach oddalonych od siebie prawie o 10 kilo-
metréw. Pierwszem dgzeniem ppik. Rzeszowskiego byto skon-
centrowanie Dyonu, co udato mu sie uskuteczni¢, tak ze obecnie
Dyon miesci sie poza warsztatami samochodowemi, oddalonemi
o pot kilometra od catosci, w jednym miejscu.

Procz normalnej pracy na polu wyszkolenia i administra-
cji przez czas swego istnienia Dyon Samochodowy osiggnat duze
sukcesy na polu sportowym. W latach* 1921, 1922, 1923, 1925



i 1926 urzadzano na cele kulturalno-o$wiatowe Dyonu wyscigi
motocyklowe i cyklistow, pofaczone z wyscigiem samochoddw
»Ford“. W roku 1926 atrakcjg na torze w Helenowie byta: gym-
phama, montaz zupetnie rozebranego samochodu , Ford", ktéry
zostat uruchomiony przez 4. szereg, w ciggu 17 minut, oraz ro-
boty reczne uczni kursu kierowcow — najlepsze roboty zostaty
wyréznione nagroda pieniezng. W roku 1925 w koszarach przy
ul. Pomorskiej zbudowano kort tenisowy, z ktérego précz Dyonu
Samochodowego korzystali wojskowi z innych oddziatéw garni-
zonu. Siatkowka, pitka nozna rowniez byty szeroko rozpowszech-
nione. Druzyna pitki noznej Dyonu Samochodowego przeprowa-
dzata kilkakrotnie z okazji Swieta Dyonu rozgrywki miedzyklu-
bowe. Po powstaniu w todzi ,,£6dzkiego Automobil Klubu" Dyon
przyjmuje zawsze czynny udziat w organizacji imprez Automobil
Klubu. W roku 1927 zakupiono radjo i szeregowi Dyonu codzien-
nie korzystajg z audycji.

Z HISTORJI 5-GO DYONU SAMOCHODOWEGO

Dyon samochodowy w Krakowie znalazt sie w lepszej sy-
tuacji niz inne, gdyz po pierwsze oddziedziczyt po okupantach
samodzielne rozlokowanie i urzadzenia, ktdre nie wymagaty
gruntownych przerobek, po drugie d-ca dyonu pputk. dr. Tade-
usz Piotrowski od poczatku istnienia dyonu pozostaje niezmien-
nie na zajmowanem stanowisku i nietylko go utworzyt ale i 0so-
biscie zdotat doprowadzi¢ do obecnego stanu.

Dywizjon krakowski w ciggu dziesieciolecia, spetniajac
z powodzeniem swe stuzbowe zadanie, wykazat duzo dobrej woli
i zdolnosci organizacyjnych, przyjmujac bardzo czynny udziat
w zyciu krakowskich organizacyj spotecznych.

Jednakze bezwzglednie najwiekszg zastugg dyonu 5-go jest
zainicjowanie i zorganizowanie kurséw samochodowych dla ofi-
cerow samochodowych, ktoérzy, nie bedac z zawodu automobili-
stami, chcieli uzupetni¢ swe skromne wiadomosci z zakresu tech-
niki samochodowe;j.

Czynem tym dywizjon, a wiasciwie jego d-ca wykazat
wielkie zrozumienie potrzeb chwili i dat dowod, ze przy dobrych
checiach mozna pokona¢ wielkie trudnosci i niezmiernie przy-
czynié¢ sie dla og6lnego dobra.

Najwyzszym wiadzom wojskowym samochodowym pozo-



Powddz iv dyonie.

Stadjon sportowy dyonu.

D-two dyonu samochodowego.



stawato tylko sankcjonowac racjonalne ze wszech miar poczyna-
nia dyonu krakowskiego i na tych poczynaniach oprze¢ dalsze
szkolenie oficerow korpusu samochodowego.

Wielkg réwniez sprezysto$¢ wykazat dywizjon krakowski
w spoétdziataniu z automobilklubami przy organizacji raidow
miedzynarodowych i miejscowych, a staty czynny udziat ofice-
row w pracach automobilklubu krakowskiego bardzo dodatnio
przyczynit sie do rozwoju automobilizmu na terenie krakowskim.

W dziedzinie sportow innych dywizjon krakowski podo-
bnie nie zasypiat sprawy. Na ilustracji widzimy doskonale urzg-
dzong bieznie i plac do gry w pitke nozng. Urzadzenia sportowe
dywizjon wykonat bez obcej pomocy i moze sie zupetnie stusznie
chlubi¢ niemi, poniewaz i w tej dziedzinie, o ile chodzi o woj-
skowy $wiat samochodowy, rowniez nalezy mu sie palma pierw-
szenstwa.

Niespodziewany wylew Wisty przed kilku laty sprawit
dyonowi prawdziwg niespodzianke. Na ilustracji widzimy, w ja-
ki sposob d-ca dyonu wraz ze swym zastepca i adjutantem od-
bywat inspekcje podlegtych mu oddziatow.

W kazdym badZ razie dyon zdobyt wowczas praktyke w la-
dowej jezdzie po wodzie.

6-TY DYON SAMOCHODOWY.

6. Dyon Samochodowy (6wczesne Dow. Wojsk. Samoch.
O. Gen. Lwow), zostat sformowany w poczatku sierpnia 1919
roku.

W okresie formowania, Dyon dysponowat tylko nieznaczng
iloScig wyniszczonego taboru samochodowego pozostatego po za-
borcach. Dzieki otrzymaniu 10 samoch. z Krakowa, oraz rekwi-
zycji samoch. réznych marek, u oséb prywatnych, z poczatkiem
1920 r., Dyon juz stat na nalezytym poziomie.

Najbardziej czynny udziat w organizowaniu Dyonu przyj-
mowali: Mjr. Osorja Bukowski Wiodzimierz, jako Dca Wojsk.
Samochodowych O. Gen. Lwow, Mijr. inz. Florjanski Wiadystaw,
ktéry organizowat warsztaty Okregowe 6. — por. Skorupski Wa-
lerjan, jako D-ca Kol. Zapasowej, p6zniej Dca 61. Kol. lok. i kier.
warszt. podreczn. Por. Kuzniar Jan, Ref. Samoch. przy D. O. Gen.
Lwow, — st. majster wojsk. Kuzilek Jozef, majster warst.
podreczn. — sierz. Leskéw Juljan podoficer 61. kol. lok.
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W akcjach spotecznych Dyon jako taki przyjmowat udziat
w ramach obowiagzujacych rozkazéw. Z wiasnej inicjatywy, jak
rowniez poparcia Brygadjera putk. Maczynskiego, w roku 1920,
zostaty stworzone warsztaty samochodowe panc., w ktorych zbu-
dowano 2 samochody pancerne, 1) zostat ochrzczonym im. Ow-
czesnego Dowddcy ,,Bukowski'4 2) imieniem , Lwowskie
Dziecko".

Powyzej podajemy wycigg z kroniki ,,Kurjera Lwowskie-
go" Nr. 231, z dnia 22 wrze$nia 1920 roku, ktory opisat uroczy-
sto$¢ poswiecenia samochodu pancernego ,Lwowskie Dziecko".

Samochéd pancerny ,,Bukowski®.

KILKA SEOW O DYWIZJONIE POZNANSKIM.

Historja powstania dywizjonu poznanskiego z powodu nie-
nadestania jakichkolwiek materjatéw przed zamknigciem nu-
meru nie moze by¢ podana.

Nalezy tylko zaznaczy¢, ze dyon poznanski podobnie jak
i dyon krakowski znalazt sie pod wzgledem rozlokowania w nie-
najgorszym potozeniu, co niewatpliwie wptyneto bardzo dodat-
nio na prace dyonu, ktéra odznaczata sie systematycznoscia i pla-
nowoscia.



Grupa podoficeréw dyonu poznanskiego.
(Siedzg pp. oficeroivie dyonu).

Finat dorocznego $wieta dyonu.
D-ca dyonu pomiedzy oficerami rezerwy, ktérzy petnili stuzbe iv dyonie
poznanskim.



Caly szereg projektow poznanskiego dyonu w dziedzinie
administracji zostat przychylnie przyjety przez wydziat wojsk
samochodowych w M. S. Wojsk, i wprowadzony w zycie w po-
zostatych formacjach samochodowych.

Kolejnymi d-cami dyonu byli

por. Starczewski,

pptk. Krzyczkowski,

kpt. Sawczyk,

pptk. inz. Suszynski.

Dywizjon poznanski bardzo sie przyczynit do rozwoju au-
tomobilizmu, przyjmujac czynny udziat w organizowaniu wy-
$cigow samochodowych i motocyklowych w Poznaniu.

ZARYS ORGANIZACIJI 8-GO DYONU
SAMOCHODOWEGO.

Ze wzgledu na to, ze dowddztwo okregu generalnego Po-
morskiego organizowano przed zajeciem Pomorza, jako pier-
wszg siedzibe sztabu D. O. Gen. wyznaczono Wioctawek, a w li-
stopadzie 1919 przeniesiono do Inowroctawia sztab i od tej
chwili datuje sie poczatek formowania oddziatow samochodo-
wych wspomnianego D. O. Gen.*).

W Inowroctawiu, jako niestatej rezydencji D. O. Gen., nie
mozna byto mysle¢ o zadnej rozbudowie dowddztwa wojsk sa-
mochodowych, wobec czego sformowana zostata tylko mieszana
kolumna samochodowa osobowo-ciezarowa, ktérej zadaniem by-
fo obstugiwanie tworzacego sie Sztabu D. O. Gen.

W skiad tej kolumny wchodzity pierwotnie nastepujgce
jednostki :

7 samochodow osobowych, 10 ciezarowych i 3 motocykle,
otrzymane z D. O. Gen. Poznan, a pochodzace z bytego taboru
samochodowego armji niemieckiej.

5 nowych samochodoéw péitciezarowych , Fiat“ otrzyma-
nych, w mys$l zezwolenia szefa sekcji samochodowej MSWojsk.,
zC. S. S

6 samochodéw ciezarowych Renault i 1 kamionetka Ford,
otrzymane w mys$l zezwolenia szefa sekcji samochodowej z by-
fej armji gen. Hallera. (Grupa we Wioctawku).

*) Pod d-twem porucznika Jozefa Jeszki.



Wszystkie posiadane samochody ciezarowe bylty w stanie
bardzo zuzytym i podlegaty statym remontom, ktdre uskutecz-
niaty czeSciowo warsztaty okregowe w Poznaniu, czesciowo za$
zakontraktowana przez te warsztaty firma Weinart w Inowroc-
fawiu.

Koszta remontéw w firmie Weinart optacata Intendentu-
ra D. O. G. Gen. Pomorze, inne obcigzaty budzet D. W. S. Po-
znan.

Samochody otrzymane z armji gen. Hallera musiano na-
tychmiast odda¢ do remontu kapitalnego i otrzymano dopiero
po kilku miesigcach, tak, ze ilos¢ czynych samochodéw w kolum-
nie byta minimalna.

Personel kolumny sktadat sie pierwotnie z 20 szoferéw
otrzymanych z D. W. S. oraz 7 z armji Hallera. Materjat szo-
ferski byt wykwalifikowany, lecz ogromnie rozsprzezony i skita-
dat sie przewaznie z podoficeréw.

Po materjaty pedne byly posytane samochody do D. W. S.
Poznan ,a przechowywano je w kilku otrzymanych z tego D. W. S.
beczkach zelaznych.

Pobyt w Inowroctawiu stanowit pierwszy etap D. W. S.
Pomorze. Kolumna nosita wéwczas miano ,,Kolumna samocho-
dowa D. O. Gen. Pomorze". Po objeciu przez Polske Pomorza,
t. j. w koncu “tycznia 1920 r. przenidst sie Sztab D. O. Gen.
a z nim rowniez kolumna samochodowa do Grudzigdza, dokad
czynne samochody wystane zostaty na kotach, reszte koleja.

W Grudzigdzu umieszczono kolumne pierwotnie w kosza-
rach ,,Generata Hallera". — Ze wzgledu na brak garazy czesc¢
samochoddw byta ulokowana pod gotem niebem na dziedzifcu
wspomnianych koszar.

Organizacja D. W. S. napotkata na caly szereg trudnosci
tak natury technicznej, jak aministracyjnej, mianowicie:

Brak samochodéw i materjatu samochodowego, warszta-
tow i urzadzehn warsztatowych oraz funduszéw, gdyz M. S.
Wojsk, nieprzydzielato, a kazdy grosz trzeba bylo poprostu wy-
zebra¢ w Intendenturze D. O. Gen., ktéra nie byta zobowigzang
do udzielania wojskom samochodowym kredytéw ze swego bud-
zetu.

Zupetny brak personelu tak oficerskiego, jak zotnierskie-
go, a przedewszystkiem kancelaryjnego, na czem cierpiato ogro-



mnie prowadzenie ksiegowosci, gdyz w pierwszych miesigcach
wszystkie ksiegi musiat d-ca prowadzi¢ osobiscie, jak réwniez za-
tatwiaé cata korespondencje dowddztwa.

Podporzadkowanie D. O. Gen. Pomorze dowddztwu Fron-
tu Pomorskiego, wskutek czego trzeba byto wszelkie zapotrze-
bowania materjatowe skierowywaé¢ do wspomnianego dowddz-
twa, ktdre nigdy tychze nie pokrywato. Stworzony przez to biu-
rokratyzm wptynat ujemnie na stan wojsk samochodowych
D. O. Gen.

Zamiana mniej wiecej w potowie 1920 r., w mysl rozkazu
Oddz. | Szt. Gen. D. W. S. Pomorze na ekspozyture D. W. S.
Warszawa, z czego wyniknety trudno$ci, a w nastepstwie to, ze
Intendentura nie pozwolita na wyptacenie gaz urzednikom, gdyz
dla ekspozytury nie okre$lono zadnych etatow ani wytycznych,
a etatow ogtoszonych w Dz. Rozk. Wojsk. Nr. 14 ex 18 nie mozna
byto réwniez nadal stosowac.

Na rozwdj wojsk samochodowych sitg faktu wptyneta ro-
wniez ujemnie czesta zmiana dowddcéw okregu, oraz najazd
Pomorza przez bolszewikéw.

Aby wymienione wyzej trudno$ci pokonaé, trzeba byto
starac sie przedewszystkiem o stworzenie pewnej samodzielnosci
i samowystarczalnosci D. W. S.

Do pierwszych czynnosci nalezato uzyskanie fachowych
oficeréw, wigkszej ilosci samochodow, i materjatu samochodo-
wego oraz zorganizowanie warsztatow okregowych.

Celem powigkszenia taboru samochodowego éwczesny d-ca
uzyskat zgode Inspektora wojsk samochodowych na zabranie
z ,trupiarni" D. W. S.Warszawa 37 samochodéw gratéw, z kto-
rych wyremontowano okoto 20 samochoddéw tak osobowych,
jak ciezarowych.

Zarazem otrzymano z sekcji wojsk samochodowych kilka
samochoddéw dla szkoty kierowcéw. Z powodu braku instrukto-
réw nie mozna bylo w tym okresie stworzy¢ szkoty kierowcéw
jako samodzielnej jednostki i przekazani rekruci byli szkoleni
sposobem domowym w kolumnie.

Najwazniejszem zadaniem byto jednak zorganizowanie
warsztatow okregowych, w ktérych najpierw mozna byto uru-
chomi¢ tylko kuznie i podreczny warsztat Slusarski. Dopiero po
m. w. 3-ch miesigcach uzyskano z M. S. Wojsk, samochdd war-



sztat F. W. D., z ktérego zostaty zdjete obrabiarki i ustawione
w hali montazowej gmachu, w ktorym miescity sie dawniej
warsztaty samochodowe armji niemieckiej. W potowie 1920 r.
otrzymano skonfiskowany w korytarzu pomorskim transport
niemiecki, t. j. 3 samochody ciezar., 100 roweréw i przyczepke
warsztat. Obrabiarki z przyczepki ustawiono roéwniez w war-
sztatach okregowych, powiekszajagc w ten sposéb ich wydaj-
nos¢. Rdéwnoczes$nie przystgpiono do zorganizowania skfadow
okregowych. Skiady miescity sie na pierwszym pietrze w gma-
chu warszstatow.

Niezbedne dla skfadow materjaty otrzymywane byly na
skutek zapotrzebowan z C. S .3. oraz z zakup6éw doraznych usku-
tecznianych badZ to w kraju, badZ tez zagranicg (gumy).

Wszelkie potrzebne na zakupy kwoty asygnowata Inten-
dentura ze swoich kredytow.

Robotnicy zatrudnieni w warsztatach okregowych rekru-
towali sie z elementéw miejscowych, wyptaty ich uskuteczniata
Intendentura z wiasnych kredytéw. Liczba robotnikéw doszta
z czasem do okoto 40.

Ze wzgledu na to, ze warsztaty okregowe, zwitaszcza w po-
czatku, nie mogty podota¢ swemu zadaniu, zakontraktowane zo-
staty dla celow remontowych 2 firmy miejscowe, mianowicie
Knorr & Willimzig oraz Nehring, ktére na zasadzie zawartych
z nimi uméw wykonywaty pod kontrola warsztatow okregowych
remonty samochodéw, na warunkach bardzo korzystnych, gdyz
remont samochodéw pomorskich kalkulowat sie w owym czasie
nawet taniej od remontéw poznanskich. Dla celéw wulkaniza-
cyjnych zawarto umowe z firmg Zschabraun & Nass.

W pierwszych miesigcach 1920 r. przystgpiono do reje-
stracji samochodéw prywatnych, na zasadzie wydanego przez
wojewode pomorskiego okdlnika. W drugiej potowie 1920 r. prze-
kazano te czynnosci wojewddztwu.

Aby uniemozliwi¢ po objeciu Pomorza spekulacje samo-
chodami prywatnemi i zapobiedz ogotoceniu D. O. Gen. z tych
samochod6w, zostat wydany w drodze przez wojewddztwo po-
morskie okolnik, zakazujgcy wywozu samochodéw poza obreb
wojewodztwa pomorskiego. Dodatni wynik tego zarzgdzenia
okazat sie przy przeprowadzaniu rekwizycji samochodéw przez
miedzyministerjalng komisje rekwizycyjna.



Nastepnie tabor samochodowy powiekszyt sie wskutek:

a) przekazania przez dow. fr. pomorskiego przy likwi-
dacji kilku samochodéw trupdw, w tern 7 samochodow
sanitarnych (trupéw) z 63 kolumny sanitarnej;

b) przekazania kilkunastu samochodéw ciezarowych, 3 sa-
nitarnych, 1 cysterny, 2 sanitarnych, oraz kilkunastu
motocykli z C. S. S.;

c) zatrzymania kilkudziesieciu samochodéw uzyskanych
z rekwizycyj;

d) przydzielenia do D. W. S. samochoddw, uzyskanych
przez poszczegdlne formacje D. O. Gen. bezposrednio
z M. S. Wojs. lub Sztabu Generalnego;
ewidencyjnie — przez zarejestrowanie kilkunastu sa-
mochod6éw formacyj (miedzy innemi Dow. Fr. Pomor-
skiego), ktore pozniej z temi formacjami opuscity teren
D. O. Gen.

Do jednej z najwiekszych trudnosci zaliczy¢ trzeba zlikwi-
dowanie zatargéw prywatno-prawnych, powstatych przez zarza-
dzenie 6wczesnego dowodcy okregu gen. dyw. Roje, na skutek
ktorych kazdy ,,Komendant wojskowy powiatu" miat prawo re-
kwirowa¢ sobie na nieograniczony czas samochody prywatne,
a to na podstawie pewnego artykutu prawa nnemieckiego
o Swiadczeniach na rzecz sity zbrojnej.

Rekwizycje te byty o tyle bezprawne, ze obszar wojewdd-
twa pomorskiego byt w tym okresie wytaczony z rekwizycji. Po-
zatem nie byto zadnych kredytow na ptacenie podobnych $wiad-
czen, wskutek czego nie bylo moznosci regulowa¢ pretensyj
firm. Sprawe zlikwidowano w ten sposob, ze wszystkie porekwi-
rowane uprzednio bezprawnie samochody zostaly przedstawio-
ne ponownie miedzyministerjalnej komisji rekwizycyjnej do
zarekwirowania, nienadajace sie za$ samochody zwrécono wia-
Scicielom po uzyskaniu od nich uprzednio poswiadczenia, ze nie
roszczg do Skarbu Panstwa zadnych pretensyj.

W potowie 1920 r. powiekszyt sie korpus oficerski dyonu
0 2 oficeréw, a podczas inwazji bolszewickiej o 3 dalszych ofi-
ceréw, z tego 2, ktorzy wstapili jako ochotnicy.

Wobec tego zostata sformowana 8 kolumna zapasowa
1szkota kierowcow. Z kolumny samochodowej wydzielono
wszystkie samochody ciezarowe i utworzono 2 kolumny, miano-



wicie kolumne osobowg i kolumne ciezarowa. Przecietna ilos¢
samochodéw czynnych w kolumnie wynosita $rednio 20 samo-
chodow.

Podczas inwazji bolszewickiej na rozkaz dowddcy wystana
zostata kolumna mieszana osobowo-ciezarowa z grupg generata
Roji na front pod Ostroteke. Kolumna ta wrdcita po kilku ty-
godniach w zmniejszonym sktadzie do D. W. S.

W pierwszej potowie 1920 r. sformowana zostata rozka-
zem M. S. Wojsk, policja samochodowa, ktérej siedziba miescita
sie w gmachu warsztatéw okregowych.

Ze wzgledu na to, ze wojska samochodowe skiadaty sie
w tym okresie z wszystkich etatowych jednostek dyonu, pole-
cit 6wczesny dowddca okregu gen. dyw. Symon sformowaé z po-
szczeg6lnych formacyj 8 dyon samochodowy. Odnos$ny meldu-
nek przestat dowddca okregu do M. S. Wojsk.

Rownoczesnie z formowaniem D. W. S. formowano row-
niez kolumne samochodowg przy 16 dyw. piechoty w Toruniu.
Kolumna ta sktadata sie pierwotnie z 2 samochodéw osobowych
i 5 ciezarowych, otrzymanych z D. W. S. Poznan oraz 1 samo-
chodu osobowego zakupionego na Pomorzu. Skiad jej powiek-
szyt sie p6zniej o 6 samochodéw ciezarowych zakupionych przez
dowddce 16 dyw. piechoty w Gdansku oraz 6 samochodéw cie-
zarowych, 1 cysterny i 8 motocykli Harley-Davidson — uzys-
kanych dla wspomnianej kolumny z C. S. S.

Kolumna ta pod nazwa ,Autokolumna 16 dyw. piech.”
wyszta w potowie 1920 r. z 16 dyw. na front. Pod wzgledem
organizacyjnym i technicznym podlegata ona D. W. S. Po-
morze.

4.1 1921 r. por. Jeszka zdat dowddztwo 8 dyonu samoch.
pptk. Sawickiemu, i mniej wiecej od tego czasu mozna uwazaé
okres organizacyjny za skonczony. W listopadzie 1921 roku dy-
on przeszedt z Grudzigdza do Bydgoszczy, gdzie zostat odpowie-
dnio rozlokowany i odtad rozpoczeta sie normalna praca dyonu.

POWSTANIE 9-GO DYONU SAMOCHODOWEGO.

Na podstawie rozkazu M. S. Wojsk. Dep. Il. Sekcja Wojsk
Samochodowych z rozwigzanego 6 Polowego Dyonu Samochodo-
wego zostat z dniem 17, czerwca 1921 r. sformowany we Lwo-
wie obecny 9. Dyon Samochodowy. W dniu tym wyszedt 1-szy



rozkaz dzienny Dyonu i w zwigzku z tem dzien ten jest uwazany
za Swieto Dyonu.

W dniu 19. czerwca 1921 r. odjezdza pierwszy transport
ze Lwowa do Brze$nia n/B., za$ w dniu 20 czerwca 1921 r. dru-
gi transport.

Dnia 14. czerwca 1921 r. — obecne Warsztaty D. Z. S.
Nr. 9. przybytego z 3. Polowego Dyonu Samochodowego do Brze-
$nia n/B. i w dniu 22. czerwca 1921 r. na podstawie rozkazu
M. S. Wojsk, weszty w sktad Dyonu Wojsk Samochodowych
D. O. G. Brzesé n/B.

W sierpniu 1921 r. Dyon przyjmuje nazwe 9 Dyonu Sa-
mochodowego.

Grupa podoficerow 9-go dyonu.

Funkcje dowodcow poczawszy od 1921 r. petnig: Kpt. Ro-
kicki Jozef-Wactaw do pazdziernika 1921 r., Pptk. Bukowski-Oso-
rja Witodzimierz do 19. marca 23 r., Pptk. Krzyczkowski Marek
do 1. lutego 1928 r. Obecnie obowigzki Dowodcy peini Mjr. Ro-
kicki Jozef-Wactaw, pierwszy d-ca dyonu.

Rozlokowanie tego dyonu samochodowego na terenie for-
tecy nie moze byé uwazane za szcze$liwe, gdyz kazamaty i szopy
enie mogly by¢ przez dtuzszy okres czasu przystosowane do po-
trzeb formacji technicznej, a zaspy $niezne pomiedzy watami
fortecznemi w czasie surowej zimy na kresach, w znacznym
stopniu utrudniajg komunikacje samochodowa.

Jednoczesnie trudne warunki mieszkaniowe zniechecajg do



pracy tembardziej, ze wilgo¢ fortecznych kazamatéw nie na jed-
nego zdrowiu szkodliwie sie odbita.

Dywizjon ten, jako stacjonujacy na kresach réwniez ma
duze znaczenie i nadanie mu nalezytej zywotnosci moze by¢ uwa-
zane za spetnienie zaszczytnego zadania.

ZARYS DO HISTORJI 10 DYONU SAMOCHODOWEGO
DAWNIEJ 3 DYONU D. O. K. KIELCE.

Obecny 10 Dyon Samochodowy byty trzeci Dyon Samocho-
dowy powstat w roku 1918 w Czestochowie po rozbrojeniu Niem-
coéw. Powstat on z Warsztatow samoch. okupantéw, ktére mie-
Scity sie w fabryce ,,Czestochowianka*“ w Czestochowie oraz z ko-
lumn samoch, ktore byty stacjonowane: w Radomiu, Piotrkowie,
Kielcach i Czestochowie. Kolumng w Radomiu dowodzit ppor.
Cybulski Henryk, kolumng w Piotrkowie por. Pigtkowski, ko-
lumng w Kielcach urz. wojsk. X rangi, Przygocki Stanistaw, pdz-
niej por. Downarowicz Witold, w Czestochowie dowodzit kolum-
ng por. Markowski, sformowang kolumng zapasowg ppor. Ku-

Grupa urzednikéw cywilnych 10-go dyonu, ws$réd ktérych (1) widzimy
przedstawiciela zaprzyjaznionego narodu gruzinskiego.



nieki Wiadystaw. Kierownikiem Warsztatow zostat wyznaczony
przez Sekcje Wojsk. Samoch. inz. Szamborski Edward.

Wielkg zastuge oddat przy objeciu warsztatow od Niemcow
inz. Piotr Kempczynski i robotnik, a pézniejszy st. sierz. Dyonu
Zielinski Stanistaw, ktoérzy to nie dopuscili do rozkradzenia ma-
terjatu samoch.

Pierwszym D-cg Dyonu byt putk. artylerji Kowalewski,
pbecnie gen. bryg. Szef Art. O. K. X.

Drugim d-ca, ktéry zastuzyt sie w organizacji Dyonu byt
$. p. major Czechowski Tadeusz.

Po rozbrojeniu Niemcow objeto w posiadanie okoto trzystu
samoch. réznych typow i marek i moc materjatu samochodowego.

W roku 1921 3 Dyon Samochodowy zostat przemianowany
na 10 Dyon Samochodowy i przeniesiony do D. O. K. Nr. X. do
Przemysla, gdzie wykonuje swoje chlubne zadanie w wychowaniu
zotnierzy i szkoleniu nowych zastepéw kierowcow.

Organizacja 10-go dyonu samochodowego natrafiata na du-
ze trudnosci, poniewaz dyon ten, podobnie jak i dyon 3-ci nie
miesci sie w jednem miejscu: sam dyon stoi w Przemyslu, za-
ktad za$ znajduje sie w Jarostawiu, co powoduje ciggtg wedréw-
ke maszyn, utrudnia nalezytg wspotprace w dyonie i stwarza
istnienie jakby dwuch samodzielnych formacyj.

Drugg trudnoscig jest gdrzysty teren okoliczny, co bardzo
niekorzystnie odbija sie na stanie kursujgcego taboru samocho-
dowego i w znacznym stopniu utrudnia eksploatacje.

SZKOLA CZOLGOW | SAMOCHODOW.
(Obo6z szkolny wojsk samochodowych).

Wojska samochodowe w okresie organizacji znalazty sie
o tyle w gorszej sytuacji od innych rodzajow broni i stuzb, ze nie
posi&daty wykwalifikowanego korpusu oficerskiego z armji za-
borczych poniewaz w oddziatach samochodowych tych armji stu-
zyta znikoma ilos¢ oficeréw polakow.

To tez przy formowaniu korpusu oficerskiego, przynaj-
mniej w pierwszych momentach jego powstawania, do wojsk
samochodowych byli przyjmowani oficerowie innych broni, kt6-
rzy posiadali techniczne wyksztatcenie, czestokro¢ nawet nie sa-
mochodowe, wzglednie z tych lub innych powodéw mieli po-
przednio do czynienia z samochodem lub motocyklem.



Nie trzeba chyba moéwi¢, ze wiadomosci wielu z tych ofice-
row teoretyczne i praktyczne z dziedziny techniki samochodowe;j
byty bardzo niedostateczne i gruntowne uzupetnienie brakujgcej
wiedzy stato sie rzeczg w tym przypadku nieodzowna.

Pierwsze préby w tym kierunku zostaty podjete w potowie
roku 1919-go na terenie autonaczelnictwa krakowskiego, ktére-
go D-ca pierwszy zrozumiat potrzeby chwili i z wiasnej inicja-
tywy i we wiasnym zakresie zorganizowat pierwsze kursy samo-
chodowe dla oficeréw pod nazwg ,,Oficerska Szkota Samocho-
dowa".

Pierwszy zaciag ,,zadnych wiedzy" byt ochotniczy. Znuze-
ni ciezkiemi warunkami pracy i odczuwajacy potrzebe uzupet-
nienia posiadanych wiadomosci oficerowie oddziatow samocho-
dowych chetnie zgtaszali sie na kurs, poktadajagc w nim wielka
nadzieje.

Niestety, nadzieje te poniekad zawiodly tych, ktérzy po-
siadali juz znajomos$¢ techniki samochodowej, gdyz nie wiele
wiecej dowiedzieli sie oni na kursie; natomiast laicy mieli moz-
nos¢ blizej zapoznania sie ze sprzetem, ktérym mieli dowodzié,
oraz pozna¢ gtdwne zasady techniki samochodowej.

Przyczyn tego nalezy szukaé¢ przedewszystkiem w krétko-
trwatosci kursu, a nastepnie w tern, ze wyktadowcy nie byli wolni
od innych zaje¢, ktore ich tak absorbowaly, ze o przygotowaniu
sie nalezytem do wyktadéw nie mogto by¢ nawet mowy.

Ci z oficeréw, ktérzy we wiasnym interesie staneli w wol-
nych chwilach do pracy w warsztatach naréwni z robotnikami,
wynie$li duzy pozytek z kurséw — inni nie mogli pochwali¢ sie
wielkiemi zasobami praktycznej wiedzy.

Coprawda, ze ,kulawo" byt prowadzony tylko kurs 1-szy,
co jest zupetnie zrozumiate ale i nastepne mogty by¢é uwazane
tylko jako dorywcze ,podszkolenie”. Na kursach tych byty wy-
ktadane nastepujgce przedmioty: a) teorja i opis silnika, b) opis
podwozia, c) elektrotechnika samochodowa, d) technologja me-
tali i materjatdw pednych i gum oraz prowadzone byly zajecia
praktyczne z montazu i jazdy.

Zapewne, ze byty one pomocg i ze pomogly nie jednemu
w jego trudnem zadaniu, ale coraz to zwiekszajgce sie zapotrze-
bowanie oficerow na front, ktérzy mieli dowodzi¢ oddziatami
samochodowejni posiadajgcemi personel bardzo stabo przygoto-



wany pod wzgledem fachowym pobudzity miarodajne czynniki
do powazniejszego zastanowienia sie nad kwestjg ,,doszkolenia,
przeszkolenia i wyszkolenia" oficeréw korpusu samochodowego
i do rozpoczecia préb w tym kierunku na wieksza skale.

W rok po otwarciu kursow krakowskich, z inicjatywy ow-
czesnego Szefa Sekcji Wojsk Samochodowych, przy poparciu
i kierownictwie Szefa Dep. Il M. S. Wojsk, powstaje projekt
utworzenia Szkoty Podchorgzych Wojsk Samochodowych.

Wyksztatcenie kandydatéw na oficerbw Wojsk Samo-
chodowych miato sie odbywa¢ w kierunku ogélno-wojskowym
i technicznym.

Ogélne wyksztatcenie wojskowe otrzymywali kadeci na
trzechmiesiecznym kursie w Szkole Podchorgzych Piechoty.
Wyksztatcenie techniczne trwajgce od 3 — 4 miesiecy odbywac
sie miato w Szkole Podchorgzych Wojsk Samochodowych.

Uczniowie Szkoty Podchorgzych Wojsk Samochodo-
wych po ukonczeniu kursu wyszkolenia og6lnego w Szkole Pod-
chorgzych Piechoty nie awansowali, lecz odchodzili w posiada-
nym stopniu do Szkoty Podchorgzych Wojsk Samochodowych,
gdzie otrzymywali wyszkolenie zawodowe. Po ukoniczeniu tego
kursu z pomysinym wynikiem, absolwenci kursu byli mianowani
podchorgzymi. Szarze podporucznika otrzymywali po 4-mie-
siecznej nienagannej stuzbie w oddziale ze starszenstwem
cd dnia awansu ich kolegow ze Szkoty Podchorgzych Piechoty.

Ci uczniowie Szkoty, ktorzy przy egzaminie koncowym nie
wykazali dostatecznych wiadomos$ci fachowych, odchodzili do
swych macierzystych oddziatdbw samochodowych w stopniu po-
doficera, najwyzej jednak sierzanta. Nie mieli oni prawa awan-
sowania na podchorgzego, jednak w razie zgody Sekcji Wojsk
Samochodowych mogli kurs powtdérzyé, poczem uzyskiwali pet-
nie praw absolwentow Szkoty. Mogli jednak awansowac na pod-
porucznikow piechoty po przestuzeniu 4 miesiecy na froncie.

Nominacje absolwentéw na podchorgzych przeprowadzata
na wniosek Dowodztwa Szkoty, zaréwno jak i repartycje tych-
ze, Sekcja Wojsk Samochodowych Departamentu Il M. S. Wojsk.

Do Szkoty Podchorazych Wojsk Samochodowych mogt
by¢ przyjety kazdy z szeregowych formacji samochodowych
0 nieskazitelnej przesztosci, majacy za sobg conajmniej potrocz-
ng stuzbe frontowa.



Pierwszenstwo mieli kandydaci posiadajacy specjalne wy-
ksztatcenie techniczne, oraz praktyke samochodowg. Oprocz te-
go, wymagane byty od kandydatéw $wiadectwa z ukonczenia co-
najmniej 6-ciu klas gimnazjalnych lub szkoty réwnorzedne;j.

Przy uruchomianiu D-two szkoty napotkato ogromne trud-
nosci przedewszystkiem ze wzgledu na brak odpowiedniego lo-
kalu (cata szkota sktadata sie tylko z kancelarji) a nastepnie
wszelkich pomocy naukowych- nie méwigc juz o personelu nau-
czycielskim. A nie nalezy zapominaé, ze uczniowie mieli przyby¢
na wyktady juz w pazdzierniku tegoz roku.

Mjr. Wactaw Hryniewski.
D-ca Szkoty.

Jednakze d-two szkoty nie ulekto sie ciezkiego zadania. Po
duzych trudnosciach i zabiegach otrzymano wreszcie dla po-
trzeb szkoty czes¢ gmachu przy ul. Koszykowej Nr. 82.

Wyznaczony teren zupetnie odpowiadat celowi poniewaz
sam gmach posiadat duzo uzytecznego miejsca, a szereg duzych
sal doskonale nadawat sie na urzadzenie sal wyktadowych
i wspolnych sypialni dla uczni.

Obok gmachu znajduje sie ujezdzalnia, ktéra po uskutecz-
nieniu pewnych przer6bek mogtaby z powodzeniem zastepowrac



garaz dla maszyn szkolnych. Tylko wewnetrzne urzgdzenia gma-
chu byty zupetnie zrujnowane i wymagaty gruntownego remontu
i przerébek podobnie jak i ujezdzalnia.

Po tragicznym zgonie pierwszego d-cy szkoty w dniu 19.X
1920 roku objat obowiazki nowy d-ca, ktéry catg swg energje,|
wiedze i dobre checi wtozyt w doprowadzenie gmachu szkoty do
uzytku i dzieki temu w poczgtkach listopada 115-tu uczni, przy-
bytych do szkoty podchorgzych piechoty, nowa szkota mogta
przyja¢, zakoszarowac i zapewnic jakie takie wygody.

Od tej pory rozpoczyna sie wytezona praca nad wiasci-
wem urzadzeniem sal wyktadowych, pracowni, laboratorjum
i szkolnego muzeum (zbiér modeli).

W pierwszych dniach grudnia wszystko byto juz gotowe
i rozpoczeto wyktady, ktére teraz byto znacznie tatwiej prowa-
dzi¢ poniewaz zgodnie z rozkazem Pana Ministra niektorzy ka-
deci uzyskali prawo opuszczenia szeregdw wojska o ile nie chcieli
sie poswieci¢ karjerze wojskowej.

Poniewaz wiekszo$¢ kadetéw stanowili ludzie wolnych za-
woddéw (inzynierowie, adwokaci i inni) oraz akademicy, z ogdl-
nej liczby 115-tu pozostato zaledwie 50-ciu. Wiekszo$¢ pozosta-
tych wstagpita na Politechnike.

Uroczyste zakonczenie kursu odbyto sie dnia 28-go lute-
go 1921-go roku.

Nastepnie w gmachu przy ulicy Koszykowej odbyt sie 6-cio
tygodniowy kurs doszkolenia oficeréw i tern samem zadanie szko-
ty zostato znacznie rozszerzone.

Byt to jednakze ostatni kurs na tym miejscu poniewaz od
tej chwili zaczynajg sie naprawde ciezkie chwile dla szkoty, bo-
wiem grozi jej ciggle przeniesienie; mili poczatkowo sgsiedzi,
ktorzy z pewng doza politowania patrzyli sie na wysitki perso-
nelu szkolnego — obecnie postanawiajg zawtadng¢ doskonale od-
nowionymi gmachami i jak tylko moga starajg sie przyspieszyc¢
przeniesienie szkoty na krance miasta, wzglednie okolice (Mo-
dlin), a nawet do zupetnie innej dzielnicy Polski (Lwow, Kra-
kéw). -

Wreszcie i Komenda Miasta wypowiada swe ostatnie sto-
wo, niestety, na niekorzy$¢ szkoty. Czes¢ gmachu szkolnego zo-
staje przeznaczona na ognisko oficerskie, prawie wszystkie po-
zostate ubikacje otrzymuje baterja zapasowa 1-go putku Arty-



lerji Najciezszej. Dla szkoty pozostaje dwie sale, w ktorych ztru-
dnoscig miesci sie inwentarz szkoty.

Tak sie konczy pierwszy okres istnienia szkoty. Od tej
chwili personel szkoty bezradny, chciwie chwyta wszelkie pogto-
ski i z niecierpliwo$cig oczekuje na ostateczne rozstrzygniecie
losow szkoty.

Po nieudanych prébach przeniesienia szkoty do Lwowa
lub Krakowa dnia 6.VII 1921-go roku jako ostateczne locum dla
szkoty wybrano fart ,Wola“ tak odlegty od Warszawy, ze oba-
wa checi zawtadniecia nim przez sgsiadow wydaje sie narazie
wykluczona.

O nowej wytezonej pracy personelu szkoty nie trzeba chy-
ba méwic nalezy tu tylko doda¢, ze poprzednio zabudowania for-
tu ,,Wola" miaty nader r6znorodne przeznaczenia i wobec tego
ulegaty ciggtym przerébkom, zupeinie nieopowiednim, jak sie
okazato dla potrzeb szkoty.

W koncu sierpnia mieli przyby¢ kadeci ze Szkoty Podcho-
rgzych Piechoty w Bydgoszczy, gdzie byli na przeszkoleniu linjo-
wem, wobec czego prace w kierunku doprowadzenia budynkéw
i kazamatéw do porzadku musiaty sie odbywaé w iscie amery-
kanskim tempie, lecz teraz juz wszyscy pracowali z innym zapa-
tem, gdyz widzieli ze rezultaty ich pracy nie pdjdg na marne.

Jednoczes$nie z przeniesieniem szkoty na fort wolski datuje
sie znaczne rozszerzenie zakresu pracy. Oprocz kursu dla kade-
tow powstajg jako cigg dalszy kursy przeszkolenia oficeréw sa-
mochodowych i tych oficerow innych rodzajow broni, ktérzy
zgtosili che¢ wstgpienia do szeregobw wojsk samochodowych.

Artykut IV Statu Szkoly Podchorgzych Wojsk Samocho-
dowych tak méwi o kandydatach oficerach:

Kandydatami do szkoty sg réwniez i oficerowie Wojsk
Samochodowych wyznaczeni przez Wydz. Wojsk. Sam., oraz ofi-
cerowie innych rodzajow broni zakwalifikowani przez Wydz.
Wojsk Samoch., jako nadajacy sie do stuzby we wspomnianych
wojskach.

Oficerowie pragnacy uzyskaé¢ przeniesienie z innego ro-
dzaju stuzby wojskowej wnoszg podanie z zatgczeniem wiasno-
recznie sporzadzonego curriculum vitae do Dep. VI. M. S. Wojsk.
Przetozone dowddztwa dotaczajg szczegdtowg opinje.

Kandydaci muszg odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:



1) Posiada¢ wiadomosci techniczne, t. j. mie¢ ukonczong
jakakolwiek szkote techniczng, lub uczeszcza¢ na Politechnike
przed wstgpieniem do wojska.

2) Posiada¢ szarze nie wyzszg od porucznika.

Oficerowie zakwalifikowani przez Wydziat Wojsk Samo-
chodowych musza odby¢ przed odkomenderowaniem do Szkoty
Podchorazych Wojsk Samochodowych conajmniej 4-miesieczng
praktyke w Wojskach Samochodowych.

Oficerowie uczniowie podlegajg jak mozna sgdzi¢ z poni-
zej podanego regulaminu bardzo surowej dyscyplinie szkolnej
bez wzgledu na szarze i poprzednio zajmowane stanowisko.

»Prezentuj bron*.

1. Oficerowie — uczniowie (hospitanci), przysytani do Szkoty Pod-
chorgzych Wojsk Samochodowych na kurs wyszkolenia, zostajg
wcieleni do kompanji (oddziatu) wyszkolenia. Dowo6dca kompanji
jest wyznaczony oficer — instruktor Szkoty. Dowdédcow druzyn
i funkcyjnych wyznacza Dowodca kompanji z posréd ucznidw.

2. Oficerowie uczniowie w toku catego kursu poddawani sg repety-
cjom z kazdego przedmiotu wymienionego w programie w ter-
minach, wyznaczonych przez Komendanta Szkoty. Sposéb prowa-
dzenia repetycji, oraz skala not wedtug regulaminu wewnetrzne-
go Szkoty.

Po ukonczeniu kursu otrzymujg zaswiadczenia o ukoriczeniu
kursu wyszkolenia. Pozatem przedkiada sie Wydziatowi Wojsk
Samochodowych Dep. VI. M. S. Wojsk, a réwniez wysyta Do-
woédztwom oddziatéw, z ktorych uczniowie pochodza, wyciggi kwa-
lifikacyjne. Komenda Szkota wysyta drogg stuzbowg do Oddziatu



fi.

10.

I11. Sztabu generalnego wykaz tych absolwentéw, ktorzy kurs
ukonczyli pomyslnie, wraz z podaniem lokat og6lnego postepu,
kwalifikacji, opinji i charakterystyki. Wykaz zdyskwalifikowa-
nych na konferencji ostatecznej, oraz wykaz odrzuconych w cza-
sie kursu wraz z podaniem og6lnego postepu, opinji i charakte-
rystyki, przektada Komenda Szkoty Wydziatowi Wojsk Samo-
chodowych Dep. VI. M, S. Wojsk.

. Oficerowie — uczniowie podlegajg wszystkim przepisom regulu-

jacym zycie i stuzbe wewnetrzng Szkoty, sg skoszarowani i*$pig
na ogdlnych salach. Sg oni wyposazeni w posciel na réwni z ka-
detami.

. W czasie trwania kursu nie majg oni zadnych praw w stosunku

do oficerow — instruktoréow i wyktadowcéw, ktére mogtyby
wyptynaé ze starszenistwa stopnia. Podczas pobytu w obrebie
Szkoty i w czasie zaje¢ sa oni obowigzani do bezwzglednego po-
stuszenstwa swoim instruktorom i wyktadowcom.

. We wzajemnem stosunku do siebie wszyscy oficerowie — ucznio-

wie sg sobie rowni i przez czas trwania kursu nie korzystajg
z praw starszenstwa stopnia, natomiast wszyscy sg obowigzani
do postuszenstwa swym kolegom, ktérym zostata powierzona ja-
ka$ specjalna funkcja dajgca prawo rozdawcze (np. druzynowy,
uczen stuzbowy kompanji, szef, starszy oddziatu i t. p. ).

W czasie trwania kursu oficerowie — uczniowie nie maja prawa
do ordynanséw osobistych. Komenda Szkoty przydziela do kaz-
dej kompanji pewng ilo$¢ ordynanséw, ktérzy zostajg rozdziele-
ni na poszczeg6lne druzyny, celem wykonywania drobnych postug
osobistych oficerom — uczniom. Stuzbag ordynanséw kieruje sier-
zant — szef kompanji. Oficerowie — uczniowie sami sg odpowie-
dzialni za utrzymanie porzadku kaszorowego i do zwigzanych
z tern czynnosci; na witasng reke ordynanséw pocigga¢ nie moga.
Szkota wydaje oficerom — uczniom: drelichy, buty podkute, fu-
razerki i rynsztunek, za ktory oficerowie — uczniowie sg pienie-
znie odpowiedzialni.

. Oficerowie — uczniowie majg prawo do korzystania z warszta-

tow i zaktadéw Szkoty, ptacac za wykonane tamze roboty, we-
dtug cennika, zatwierdzonego przez Komendanta Szkoty.

. Oficerowie — uczniowie ptacg po 500 mkp. miesiecznie za przy-

bory szkolne, za skrypty i podreczniki ptaca wedtug cennika
ustalonego w Szkole.

Oficerowie — uczniowie podlegajg karom dyscyplinarnym
w mysl przepiséw dyscyplinarnych dla wojska. Ponadto na wnio-
sek Komendanta Szkoty na mocy orzeczenia Rady Pedagogicznej
oficerowie — uczniowie moga by¢ wydaleni z kursu.

Oficerowie — uczniowie maja prawo korzystania z bibljotek
szkolnych — fundamentalnej (naukowej) i belletrystycznej na



rowni z oficerami — etatowymi Szkoty, przestrzegajac i stosujac
sie do ustalonych przepiséw.

12. W mys$l Statutu Oficerskich Sadéw Honorowych w Wojsku
Polskim — art. 14 (Dz. Rozk. Wojsk. Nr. 67/19 poz. 2154).
Oficerowie — uczniowie w czasie trwania kursu sadzeni sg
w sprawach honorowych przez sad honorowy oficeréw. Instan-
cja odwotawczg jest sad oficerow sztabowych przy I). O. K. Nr. 1
Warszawa.

Kurs zasadniczo trwat 7 miesiecy jednakze w praktyce
zawsze nieco diuzej.

Nauka jazdy na motocyklu.
Nauke prowadzi kpi. Czarnecki.

Program przeszkolenia obejmowat:

Wyszkolenie techniczne —teoretyczne:
Matematyka mechanika i wytrzymato$¢ materjatéw
Czesci maszyn i obrabiarki.

Elektrotechnika ogolna i stosowana.
Technologja metali.

Silnik samochodowy.

Podwozie samochodowe.

Technologja gum mat. pednych i smarow.
Utrzymanie materjatu samochodowego.
Akcja samochoddw pancernych.
Szkicowanie techniczne (Teorja).



Wyszkolenie techniczne —praktyczne.

Cwiczenia praktyczne z silnika, podwozia i elektrotechniki.

Szkicowanie techniczne.

Reczne roboty, ($lusarskie).

Montaz i demontaz.

Obrabiarki.

Badania przyczyn i dorazna naprawa niedomagan samo-
chodéw.

Prowadzenie samochodu i motocykla.

Wyszkolenie ogdlne —wojskowe.

Gimnastyka, szermierka, walka na bagnety, musztra.
Terenoznawstwo i znajomos$¢ drég Polski.

Historja wojenna polska.

Geografja.

Prawo wojskowe.

Organizacja Armji i Wojsk Samochodowych.
Administracja.

Eksploatacja Kolumny Samochodowej.

Hygiena.

Zakres i poziom wymagan z poszczeg6lnych przedmiotow
zawarty byt w szczegbtowym programie wyszkolenia uktadanym
corocznie przez Komendanta Szkoty Podchorgzych Wojsk Samo-
chodowych, zastosowanym do rozwoju techniki i wymagan sta-
wianych przez Wydziat Wojsk Samochodowych co do wyszkole-
nia oficeréw Wojsk Samochodowych.

Celem zachowania pewnej tgcznosci pomiedzy absolwenta-
mi szkoty zostata Dz. Roz. M. . S. Wojsk Nr. 49 poz. 872 z 1921
roku zatwierdzona odznaka pamigtkowa Szkoty Podchorgzych
Wojsk Samochodowych, ktora byta wydawang stuchaczom przy
rozdawaniu dyplomow.

W dniu 1-go stycznia 1923 roku szkota zostaje przemiano-
wana na ob6z szkolny Wojsk Samochodowych o programie znacz-
nie rozszerzonym.

Podany ponizej statut O. S. W. Sam daje pojecie o celu,
zadahiach i organizacji obozu.



STATUT OBOZU SZKOLNEGO WOJSK SAMOCHODOWYCH.
Artykut 1.
CelObozu
1. Zgrupowanie poszczegélnych kurséw i Szkét Wojsk Samochodo-
wych w jeden Obdéz ma na celu uzyskanie jednolitej linji wytycznej szko-
lenia oficerow i szeregowych Wojsk Samochodowych.
Obéz Szkolny Wojsk Samochodowych ma w szczeg6lnosci na celu:
a) doskonalenie podoficeréw zawodowych,
b) wyszkolenie podoficeréw zawodowych,
c) wyszkolenie majstrow wojskowych,
d) doszkolenie oficeréw zawodowych,
e) doszkolenie podoficerow zawodowych,
f) szkolenie specjalne wywotane doraznemi potrzebami Wojsk
Samochodowych.
Oprécz tego O. S. W. S. jest oSrodkiem wiedzy specjalnej Wojsk
Samochodowych, rozporzadzajacej jako Centrum odpowiednio dobrym ze-
spotem instruktorskim i majgcej wszelkie pomoce naukowe oraz oddziaty

¢wiczebne.
Artykut 1I.

Zwierzchnictwo i kontrola.

2. Obo6z Szkolny Wojsk Samochodowych podlega Ministrowi Spraw
Wojskowych wedtug organizacyjnie obowigzujacej podlegtosci z wyjatkiem
spraw, ktére w mysl ogdlnych, obowigzujgcych dla tak zw. ,,Instytucyj
Centralnych™ norm zastrzezone sg D-cy O. K.

3. Inspektorowie Armji maja w stosunku do O. S. W. S. te same
uprawnienia co i w stosunku do innych oddziatdw.

Artykut 111,
Organizacja.

4. Obsade oficerskg i szeregowych Obozu okres$la etat Obozu, za-
twierdzony rozk. M. S. Wojsk.

Oprécz os6b okreslonych etatem, Ob6z moze zatrudnia¢ wyktadow-
cow wojskowych i cywilnych kontraktowych w ramach kredytu, okreslo-
nego na ten cel w budzecie Obozu.

Wszyscy oficerowie i szeregowi Obozu prowadzeni sg ewindencyjnie
w oddziatach macierzystych.

5. Wszyscy stuchacze i uczniowie Obozu sa zgrupowani w oddziat
szkolny w sktadzie:

a) Kompanja (klasa) szkolna podoficeréw zawodowych,
b) Kompanja (klasa) szkolna majstrow wojskowych,

c) Kompanja (klasa) doszkolenia ofic. W. Sam.

d) Klasy kurséw specjalnych w mysl. pkt. I. e.

Personel pomocniczy Obozu jest ztgczony w dziale administracyj-
nym.

Ob6z posiada oddziat ¢éwiczebny sktadajacy sie z kolumny szkolnej
samochodowej, garazu i magazynu technicznego oraz warsztaty szkolne
o charakterze oddziatéw ¢wiczebnych dla potrzeb szkolenia.



6. Na czele O. S. W. S. stoi Komendant, posiadajacy prawa d-cy
putku.
Jest on odpowiedzialny za caloksztatlt zycia i pracy w Oboz e,

szkolny ra Ciuiczeniach.

Tabor

w szczegblnosci za poziom wychowania, wyéwiczenia i wyksztatcenia uczni
i stuchaczéw za karno$¢ i porzadek wewnatrz Obozu, za Sciste przestrze-



ganie obowigzujacych przepiséw i wypetnianie programéw oraz za prawi-
dtowe prowadzenie gospodarki i administracji w Obozie.

Kieruje on zyciem i pracami Obozu samodzielnie w ramach obo-
wigzujacych przepiséw i instrukcji.

O przebiegu zycia i pracy Obozu sktada M. S. Wojsk, raporty w ter-
minach i sposobach przepisanych osobnemi przepisami.

Komendanta Obozu mianuje Minister Spraw Wojskowych.

7. Bezposrednimi pomocnikami Komendanta Obozu s3a:,

a) Dyrektor Nauk,
b) Gospodarz Obozu,
c) D-ca Kolumny Szkolnej.

8. Dyrektor Nauk jest rownocze$nie zastepcg Komendanta
Obozu. Kieruje catoksztattem wyszkolenia w Obozie, bedac odpowiedzial-
nym za jego poziom, metode wyktadu, sposéb wykonania programu, oraz
ma og6lne kierownictwo inwentarza naukbwego Obozu.

Dla poszczegbélnych kompanij i kurséw sporzadza programy zajec
i przedstawia je do zatwierdzenia Komendantowi Obozu. Posiada prawa
d-cy niesamodzielnego bataljonu.

Dyrektorowi nauk podlegajg instruktorzy, d-ca oddziatéw szkolnych,
oraz kierownik sal zaje¢ praktycznych, gabinetéow i laboratorjum.

Mianuje go M. S. Wojsk, na wniosek Komendanta Obozu.

99Wyktadowcy etatowi sg zatwierdzani przez Szefa
Dep. VI. M.S. Wojsk, na wniosek Komendanta Obozu.

Komendant Obozu moze angazowac¢ za kazdorazowg zgoda Szefa
Dep. VI. M. S. Wojsk, poszczegdlnych oficeréw lub osoby cywilne w charak-
terze wyktadowcow za osobnem wynagrodzeniem, wediug norm za godzine
w mysl pkt. 4.

10. Dowo6dca oddziatow szkolnych (komp.) jest
gtbwnym Kkierownikiem wychowania i wyéwiczenia wojskowego uczniow
i stuchaczy wszystkich kompanji szkolnych i kurséw (pkt. 5). Odpowiada
on za porzadek wewnetrzny i karno$¢ w kompanjach szkolnych, oraz za
wycéwiczenie wojskowe uczni. W zakresie mianowania, urlopowania i ka-
rania posiada prawa d-cy kompanji. D-ce oddziatdbw szkolnych mianuje
Szef Dep. VI na wniosek Komendanta Obozu. "

11. Oficerowie kompanji prowadzg wyszkolenie prak-
tyczne odpowiednio do przepisanego programu w mys$l wskazéwki D-cy
oddziatow szkolnych, ktérego sg pomocnikami.

Odpowiadajg za wychowanie, wyszkolenie uczniéw, za karno$¢ i po-
rzadek w oddziale oddanym im w opieke. \

Posiadaja prawa D-cy plutonu.

12. Dowo6dca Kolumny Szkolne/j jest na prawach
dowodcy kompanjiiodpowiada za gotowos$¢ samochodoéw do éwiczen, za go-
spodarke i zaopatrzenie, kolumny, garazu i magazynu technicznego Obozu.

Na zapotrzebowanie stawia do dyspozycji Dyrektorowi Nauk samo-
chody oraz urzadzenia techniczne wraz z personelem.



13. Gospodarz Obozu zostaje wyznaczony przez Komen-
dsinta Obozu z posréd oficeréw Szkoly, zajmujacych inne etatowe stano-
wisko, Kieruje wszystkiemi sprawami gospodarczemi i administracyjneml
Szkoty.

Jest on pierwszym cztonkiem Komisji Gospodarczej i przetozonym
kierownikéw wszystkich gatezi gospodarczych.

Odpowiada za prawidtowy i zgodny z przepisami bieg zycia gospo-
darczego Szkoty.

Posiada prawa dowdédcy bataljonu.

14. Sposob prowadzenia archiwum Obozu okres$la regulamin wew-
netrzny.

Kurs samochodowy oficerow kawalerji.

Artykut 1V.
15. Programy wszelkich kurséw przedktada Komendant Obozu do
zatwierdzenia Szefowi Sztabu Generalnego drogg stuzbowa.
Artykut V.
16. Zadania, organizacje, przebieg pracy, warunki przyjecia i spo-
sob klasyfikacji w kazdej klasie okres$la regulamin wewnetrzny Obo-
Zu.

Odznaka pamigtkowa S. P. W. S. zostata zamieniona na
odznake Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych w dwoch od-
mianach: oficerska i podoficerska. Odznaki te i regulamin zo-
staty zatwierdzone Dz. Rozk. Nr. 11 p. 158 L. 3752/24 C. M.
z dnia 18.111 1924 r. Mniej wiecej od tego czasu datuje sie stop-



niowy rozw0j Obozu. Powoli, prawie, jak to mowig, z niczego
powstaje muzeum szkolne, ktére jak dotychczas niema konku-
rencji w Warszawie, a moze nawet w catej Polsce.

Prawie jednocze$nie powstajg warsztaty szkolne z wiel-
kim trudem zmontowane w kazamatach fortu, gdzie niejedno-
krotnie dla umocowania transmjisji trzeba byto przebija¢ kilku-
metrowe sklepienie kazamat fortecznych. Wieksza ilo$¢ uczni na
réznego rodzaju kursach podoficerskich, ktérych trzeba byto
zakoszarowa¢ zmusita do wyszukiwania coraz to nowych pomie-
szczen w rumowiskach fortu i obecnie niema prawie zakatka na
forcie gdzieby nie miesScity sie podoficerskie izby, magazyny
it p.

Kazda piedZz ziemi na terenie fortu zostata wyzyskana:
w rowach fortecznych widzimy ukryte strzelnice, wysokie waty
fortu kryja place do nauki jazdy i ¢wiczen linjowych oraz spor-
towe boisko wreszcie uprawne grunta fortu daty moznos$¢ go-
spodarzowi obozu zatozy¢ plantacje aczkolwiek nie egzotycznych
ale bardzo pozytecznych roslin.

Nie nalezy rowniez zapomina¢ o doskonatym garazu ko-
lumny szkolnej, oficerskim kasynie i szeregu innych nietylko
pozytecznych ale wrecz nieodzownych urzadzeniach i pomie-
szczeniach do prowadzenia takiego centrum wyszkolenia samo-
chodowego jakiem sie stat Obdz w tak krotkim czasie.



Wyktadowcy Obozu rekrutowali sie z oficerow, ktérzy po-
przednio zajmowali sie pedagogikag lub pracami naukowemi lub
tez, ktérzy pokonczyli kurs w oficerskiej szkole samochodowej
we Francji.

Wobec tego, ze Obdz posiadat wszelkie urzadzenia do prze-
prowadzenia badan i prob, do czasu utworzenia Instytutu Badan
Inzynieryjnych spetniat role tego ostatniego w zakresie techniki
samochodowej.

Rownolegle z kursami perjodycznemi byly prowadzone
kursy dorywcze dla oficerow Wyzszej Szkoty Wojennej i Wyz-
szej Szkoty Intendentury.

Wyktady na Kursach Wojskowego Klubu Samochodowego
i Motocyklowego.

Chcac przyczyni¢ sie do jaknajwiekszego spopularyzowa-
nia automobilizmu wsrod korpusu oficerskiego D-two Obozu na
prosbe Zarzadu Wojskowego Klubu Samochodowego i motocy-
klowego zorganizowato krotkoterminowe kursy jazdy samocho-
dowej, amatorskiej. Dzieki tym kursom szereg oficerow nawet
szarz wyzszych miat moznos¢ w nader krotkim czasie i bardzo
niskg optatg zapoznac sie teoretycznie i praktycznie z technika
samochodowa.



W mysl regulaminu wychowania fizycznego dla wojska, ze
,»z0tnierz powinien by¢ starannie wychowany fizycznie" O. S.
W. Sam., idgc za duchem czasu nie zostat w tyle i tej dziedzinie
zostato poswiecone niemato uwagi.

Jesienig 1921 r. zostato zapoczagtkowane zycie sportowe
obozu, przez urzadzenie zawodow lekkoatletycznych i od tego cza-
su wychowanie fizyczne z dnia na dzierh zdobywa coraz to wigk-
sze prawa i zainteresowanie.

Kazdy nastepny kurs co$ urzadzat i uzupetniat i stopniowo
podoficerowie kurséw w wolnych chwilach od zaje¢ dokonczyli

urzadzenie boiska, ktore w zupetnosci nadaje sie do urzgdzenia
zawodoéw w mniejszej skali, ktore tez niejednokrotnie miaty
miejsce z korzystnym wynikiem dla druzyny pitkarskiej obozu.

W porze obiadowej, prawie codziennie oficerowie personelu
szkoty i oficerowie uczniowie chetnie i z wielkim zapatem odda-
wali sie grze w pitke latajgcg i jak wida¢ z ilustracji nietylko
miodzi stawali w zawody.

Lekcje gimnastyki, prowadzonej przez absolwenta Cen-
tralnej Szkoty Gimnastyki i Sportébw w Poznaniu, nalezg do pro-
gramu wyszkolenia, w mys$l zasady ,w zdrowem ciele zdrowy



duch”. Projektowana reorganizacja wojsk samochodowych
i zamiar utworzenia ,,broni pancernej" z formacyj samochodo-
wych i pancernych data impuls do stworzenia centralnej Szkoty
Czotgéw i samochodéw, gdzie odbywatoby sie szkolenie nietylko
poswiecone zagadnieniom techniki ale réwnoczesnie i taktyki.

Rozkazem Pana Generata Il Wiceministra z dnia 10.1.
1927 r. — dotychczasowy Ob6z Szkolny Wojsk Samochodowych
zostat zlikwidowany. W dniu 6 lutego 1927 r. w celu skoncentro-
wania wyszkolenia technicznego i taktycznego oficeréw i pod-
oficerow zawodowych czotgdéw, samochoddéw pancernych i samo-
choddéw transportowych, zorganizowano Szkole Czotgdéw i Samo-
choddéw, umieszczajac ta nowg instytucje w dotychczasowych bu-
bunkach b. Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych w Warsza-
wie na forcie ,,Wola".

Szkota ta powstata z dwoch przedtem samodzielnych jed-
nostek a mianowicie: Centralnej Szkoty Czolgéw w Zurawicy pod
Przemyslem i Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych, przej-
mujac dotychczasowe zadanie obu tych szkél, sprowadzajace sie
obecnie do punktéw nastepujacych:

1) szkolenie oficerow i podoficeréw zawodowych czotgow,
samochodéw pancernych i samochodow transportowych,

2) doskonalenie oficerow i podoficeréw zawodowych kor-
pusdéw osobowych, jak wp. 1,

3) szkolenie oficeréw i podoficeréw instruktorow samo-
chodowych ze wszystkich rodzajow broni, posiadaja-
cych tabor samochodowy,

4) szkolenie mechanikow samochodowych i

5) prowadzenie prob i doswiadczer z nowemi czotgami, sa-
mochodami pancernemi i innemi wozami motorowemi
lub ich cze$ciami.



Wyktady na powietrzu podczas ¢wiczen z oficerami rezerwy.

Kompanfa szkolna czolgébw na ¢wiczeniach w Biedrusku.



6) przeprowadzanie ¢wiczen z oficerami rezerwy podczas

manewrow.

Jak widzimy z powyzszego Szkota Czotgéw i Samochoddéw
ma zadanie bardzo obszerne. Skoncentrowanie w jednym os$rod-
ku wszystkich tych spraw niewatpliwie przyczyni sie z jednej
strony do ujednostajnienia wyszkolenia taktycznego i technicz-
nego formacyj, posiadajgcych tabor samochodowy i bojowy
o trakcji mechanicznej, z drugiej za$, proby i doswiadczenia
prowadzone w Szkole dadza moznos¢ ustalenia typow wozéw
pancernych bojowych i sprzetu samochodowego, najwiecej od-
powiadajgcego naszym warunkom, co wszystko razem wziete —
stworzy mocne podstawy dé przysztej motoryzacji armji.

Po wzgledem organizacyjnym Szkota Czotgéw i Samocho-
dow podlega bezposrednio Il Wiceministrowi Spraw Wojsko-
wych i jest jednostkg samodzielng na prawach putku.

CENTRALNE WARSZTATY SAMOCHODOWE.

Wiadze polskie objety obecne Centralne Warsztaty Samo-
chodowe w koncu 1918 roku po okupantach.

Warsztaty te skladaty sie w owym czasie tylko z dawnej
fabryki manometrow ,Szeffera i Budenberga® o zabudowa-
niach :

1) Hala fabryczna powierzchni uzywalnej 4,758 mtr2

2) Dom administracyjny.

3) Szopa drewniana z desek grubos$cidpow ierzchni 305
mtr.2

W warsztatach tych po zupetnem ich oprdznieniu przez od-
stepujacych Rosjan, niemieckie wiadze okupacyjne zorganizo-
waty remont samochodow.

Wobec tego, ze niemcy postugiwali sie wykgcznie samocho-
dami pochodzenia niemieckiego, caty remont polegat na demon-
towaniu zniszczonych samochodéw, zamianie czesci zuzytych
przez posiadane czesci na skfadzie, brakujgce za$ czesci, jak row-
niez cate motory, skrzynki biegdw i t. d. w razie nieposiadania
takowych na sktadzie byty stalowane w odpowiednich fabrykach
w Niemczech i po paru dniach przychodzity.

Z przejetych resztek korespondencji, jak réwniez z opo-
wiadan podmajstrow i robotnikdw, czesci te w ciggu tygodnia
po zamowieniu byly juz na miejscu w obecnych Centralnych



Warsztatach Samochodowych, a 6wczesnych autowarsztatach t.
zw. ,,Kriwa*“.

Urzadzenia wiec mechaniczne dla niemcoéw byly prawie
zbyteczne i przewaznie byty przeznaczone do drobnych podrzed-
nych robdt. Urzadzenia te skitadaty sie z 12 obrabiarek, razem
z wiertarkami i innemi.

Place (podwdrza) warsztatow, za wyjatkiem samej hali
i pasa szerokosci SY2 mtr. wzdtuz catej hali (wybrukowana
skarpa), przedstawiaty teren blonisty, zdatny do uzytku tylko
w czasie mrozow, lub miesiecy zupetnie suchych- W czasie stot

Widok zewnetrzny Centralnych Warsztatow
Samochodowych.

jesiennych lub na wiosne do wyciggniecia samochodu trzeba by-
o uzy¢ kilkudziesieciu ludzi.

Zaznaczy¢ trzeba, ze warsztaty te niemcy traktowali jako
warsztaty pomocnicze (przyfrontowe), ktérych na terenie sa-
mej Rzeczypospolitej posiadali kilkanascie.

Po objeciu warsztatow tych przez witadze polskie, charak-
ter ich ulegt zasadniczej zmianie.

Wobec braku jakichkolwiek fabryk samochodowych w kra-
ju i wzmozonego zapotrzebowania samochoddw, warsztaty te od
samego poczatku musiaty przyjac¢ prace ponad sife.



Poczatkowo, dopoki byty w uzyciu tylko samochody nie-
mieckie przejete po okupantach, brakujgce czesci C. W. S. czer-
paty ze stosunkowo bogato zaopatrzonych magazynow przez oku-
pantéw, jednakowoz, rozumie sige, brakujgcych czesci nie mozna
byto juz wypisywac z Niemiec, a trzeba byto przystgpi¢ chociaz-
by do prowizorycznego ich wyrabiania.

Sytuacja z dnia na dzien sie pogarszata tak, ze w koncu
1919 i poczatku 1920 roku byta wprost katastrofalna. Otrzyma-
nie wozow z demobilu amerykanskiego i francuskiego sytuacji
nie zmienito, a pod wzgledem warsztatowym mozna powiedzie¢
jeszcze pogorszyto: otrzymane samochody w 80% byty uzywane
i wymagaty remontu w najlepszym razie chociazby powierzcho-
wnego przegladu i uzupetnienia brakéw, tymczasem otrzymanie
czesci zamiennych do tych wozéw byto rzeczg niemozliwa.

To tez chcac sprosta¢ zgdaniom frontu, nalezato wszelkie
sity wytezy¢, aby oddziat mechaniczny rozwing¢ w ten sposoéb,
aby mozna byto wyrabia¢ poszczeg6lne czesci najkonieczniejsze,
jak to: sworznie, rolki, popychacze, kota zebate etc., poczgtkowo
drobne i w matych iloSciach, a potem coraz bardziej skompli-
kowane.

Wobec braku obrabiarek, przystgpiono do odbudowy obra-
biarek zupetnie zniszczonych i przez niemcow zdewastowanych
oraz zakupowano to co mozna byto otrzymac na rynku, lub tez
wydosta¢ z r6znych stokow.

Rownoczesnie z oddziatem mechanicznym — C. W. S. zmu-
szone byty przystgpi¢ do organizacji racjonalnego oddziatu ob-
robki termicznej-; cementowni, hartowni, kuzni, stolarni, bla-
chami it. d.

Nawat pracy byt bardzo duzy, szczeg6lnie w 1920 roku,
niejednokrotnie wyzej 500 samochod6éw oczekiwato na remont,
stojac wobec braku pomieszczen pod gotym niebem, niejedno-
krotnie w wodzie i btocie.

Z duzym wysitkiem rozwijajgc odpowiednie dziaty C. W.
S. musialy zwiekszy¢ stopniowo swoja wydajnos$é. Przedewszy-
stkiem, udato sie to dzieki powiekszeniu oddziatu obrabiarek,
wprowadzeniu specjalnego systemu placy, premji godzinowych,
jak rowniez dzieki powiekszeniu powierzchni uzytecznej pod da-
ctiem.



Centralne Warsztaty Samochodwe po diugich pertrakta-
cjach z Wydz. Zaop. m. Warszawy zajety w grudniu 1919 roku
dawng fabryke nieczynng ,,Justa“, a obecng ,,Pocisk", gdzie zor-
ganizowano juz w styczniu masowy remont sanitarek i samocho-
déw ,Ford".

Fabryke tg, po kilku miesigcach t. j. w kwietniu 1920 r.
na rozkaz 6wczesnego ministra spraw wojskowych musiano od-
da¢ obecnemu zarzgdowi ,,Pocisku".

Oddziat ten poczatkowo przeniesiono czesciowo do fabryki
wyrobéw otowianych ,,Kemnitza", czesciowo za$ do fabryki
»,Drzewiecki i Jezioranski" przy ul. Terespolskiej, ktérg to na-
stepnie na skutek rozkazu Min. Spr. Wojsk, oddano ,,Amerykan-
skiemu Czerwonemu Krzyzowi".

Jednocze$nie przystgpiono do organizacji oddziatu ,,For-
déw", zuzytkowujac do tego celu rozwalone zupetnie i pozbawio-
ne dachu dwa magazyny na forcie Kamionkowskim.

Wobec braku kredytu zuzyto do tego celu cegte z rozbiera-
nych fortow sasiednich, okna z réznych budowli i wydostajac
z réznych organizacji drobne ilosci materjatow budowlanych,
jak to: wapno, deski, gwozdzie i t. p. — w ten sposéb prawie
bez zadnych kredytdw wysitkiem wiasnym powstat obecny od-
dziat ,,Fordéw" o powierzchni uzytecznej budynkéw fabrycznych
2600 mtr.2 szop powierzchni 750 mtr2 oraz dom admnistracyj-
ny.

W dawnej za$ fabryce ,,Kemnitza" zorganizowano oddzia-
ty; motocyklowy i rowerowy, przejmujac wszelkiego rodzaju
szmelc z frontu.

Nastepnie w listopadzie 1921 roku na skutek rozkazu M.
S. Wojsk, wobec skasowania warsztatow czotgowych w todzi
— C. W. S. musiaty przeja¢ remont czotgdw.

Nie majac innych pomieszczen, zuzyto do tego celu rozwa-
long i opuszczong fabryke wyrobéw prasowanych ,Szmidta",
gdzie po gruntownej naprawie dachow, wstawieniu okien, do-
robieniu drzwi, zorganizowano z jednej strony wykonczalnie sa-
mochoddéw (siodlarnia, lakiernia), z drugiej za$ oddziat monta-
zowy czotgow.

Do remontu czolgéw przystgpiono nie majac zupetnie ry-
sunkéw, modeli, ani okazéw, jednakowoz wszystkie te trudnosci
zostajg pokonane i po uptywie 6 miesiecy C. W. S. juz byty



w stanie wypuszczaé z kapitalnego remontu od 15 do 20 czotgow
miesiecznie.

Po przejeciu samochoddéw ze stokéw francuskich, armja
polska posiadata dwie trzecie samochodéw pochodzenia amery-
kanskiego. Samochody te wszystkie kursujg na tozyskach rolko-
wych. tozysk tych nie mozna byto zupetnie otrzymac i grozita
obawa, ze caly ruch zostanie wstrzymany. Wiele samochodéw
W owym czasie zostato zdewastowanych przez nieumiejetny re-
mont, a przedewszystkiem przez warsztaty prywatne, ktére za-
czety przerabia¢ je przetaczajac zwrotnice i obsady, zmieniajac
tozyska rolkowe na tozyska kulkowe europejskie.

Zmuszony wiec konieczno$cig W. W. Sam. poleca C. W. S.
przystapi¢ do organizacji oddziatu tozysk rolkowych.

Podobnie jak z tozyskami, C. W. S. zmuszone byty do ener-
gicznego wyrobu innych czeSci zamiennych, jak to: zawor6w*,
zwrotnic, ttokow, két zebatych i t. d.

Zaznaczy( trzeba, ze do fabrykacji czesci zamiennych nk~
tylko zmusita niemozliwos¢ otrzymania tychze z fabryk amery -
kanskich i francuskich (trudnosci walutowe), ale przedewszyst
kiem zmusita ta okoliczno$é¢, ze bardzo duzy procent samochodow
wskutek nieumiejetnego remontu zostat zdewastowany w ten
sposéh, ze wymiary zasadnicze byly zmienione i oryginalne cze
$ci sprowadzane z zagranicy, do samochoddw nie pasowaty. Pod
czas inwazji bolszewickiej, kiedy Rzeczpospolita byta zupetnie
odcieta i izolowana, kiedy nie mozna byto otrzymaé zadnych cze
ci itrzeba byto wykonywac je we wtasnym zakresie, a wymaga
nia byly coraz wieksze, kiedy szereg czotgéw i to z tej niewief
kiej liczby, z powodu brakéw motoréw, a przedewszystkiem blo
kow cylindrowych, mdgt by¢ unieruchomiony, — C. W. S. wy-
konato modele, lecz pomimo usitowan i préb, zadna z odlewni
w kraju nie chciata sie podjag¢ odlewu, a te ktore sie podjety,
wykonywaty takowe Zle. Juz wtedy zdano sobie zupetnie sprawe
z koniecznosci budowy silnikéw i to typu znormalizowanego
z daleko idacemi utatwieniami dotyczacemi sie odlewow i obrob-
ki. , ,

Pierwsze silniki wykonane w C. W. S., byty to silniki cal-
kowite typu Forda, jak réwniez czeSciowo typu Renault dla
czotga. Jeden z silnikéw wraz z catym samochodem wykonany



w C. W. S. za wyjatkiem ramy i karoserji, brat udziat w raidzie
w 1923 roku.

Poniewaz C. W. S. miaty do czynienia z bardzo duzg iloscig
rozmaitych marek samochodéw i ich typéw réznigcych sie pocho-
dzeniem, wymiarami, sposobem wykonania, a nawet majgcych
zupetnie inne systemy gwintow: amerykanski gwint Sellers‘a
w Kilku odmianach, gwint S. 1., gwint systemu Whitwortha, oraz
frezow do .wykonania kot zebatych. Jezeli wezmiemy pod uwage,
ze w kazdym silniku jest kilkanascie rodzajow wielkosci gwin-
téw otrzymamy obraz trudnos$ci z jakiemi trzeba byto walczy¢
przy fabrykaciji, ile szablonéw, ile sprawdzianéw trzeba byio
wykona¢, aby mozna byto przystagpi¢ do jakiejkolwiek seryjnej
roboty. To tez moze nikt tak dobrze nie odczuwat koniecznosci
normalizacji, jak wojska samochodowe, a w szczeg6lnosci Cen-
tralne Warsztaty Samochodowe, nietylko poszczeg6lnych elemen-
téw, lecz catych zespotdw, to tez Kier. C. W. S. pracujac w sze-
regu sekcji i podsekcji Polskiego Komitetu Normalizacyjnego,
przystapito czesciowo do pracy pi-aktycznej.

Juz w roku 1922 powstata idea jaknajdalej znormalizowa-
nego silnika, ktory mogtby mie¢ zastosowanie do czotga, pancer-
ki, wzglednie wiekszej sanitarki, lub samochodu osobowego.

Po szeregu prob silnik taki postat wykonany, a w rajdzie
V-tym Automobliklubu Polski przyjat udziat juz samochdd kon
strukcji C. W. K. Nr. 2.

Samochod wykonany w Centralnych Warsztatach Samo
chodowych wzbudzit bardzo wielkie zainteresowanie czy to pod-
czas raidu, czy tez w samym miescie, wreszcie na Targach
Wschodnich we Lwowie, gdzie dziesiatki oséb zwracato sie z pro-
pozycja kupna, chcac wptaca¢ zadatki nietylko ze wzgledu na to,
ze jest to pierwszy samochdd polski, ale ze jego wartos¢ ogdlna
nie ustepuje w niczem wartosci samochodéw marek zagranicz
nych.

/ Obecnie C. W. S. weszty w sktad Panstwowych Zaktadow
Inzynierji.
CENTRALNE SKEADY SAMOCHODOWE.

W marcu 1919 r., 6wczesne Dowddztwo Wojsk Samochodo-
wych (Sekcja Samochodowa) zdecydowato sie, w celu racjonalne-
go zorganizowania, zaopatrzenia dywizjonéw samochodowych,
zorganizowa¢ Centralne Sktady Samochodowe.



Zadaniem tych sktadow miato by¢ zaopatrywanie oddziatow
samochodowych w czesci zamienne — samochodowe i motocy-
klowe, akcesorja, narzedzia i gumy, a nawet w catkiem gotowe
do uzycia samochody i motocykle.

W przewidywaniu szybkiego rozwoju tych skfadéw zostaty
one podzielone na szereg dziatdw, a mianowicie: dziat 1-szy — ma-
gazyn wyroboéw gumowych, dziat 2-gi — magazyn czesci zamien-
nych, dziat 3-ci — magazyn surowcow i potfabrykatow, dziat
3-ci b. — magazyn narzedzi i akcesorji, dziat 4-ty — a. i b. ma-
gazyn samochodéw zdemontowanych i dziat 5-ty — magazyn sa-
mochodéw czynnych oraz dziat 6-ty — materjatdbw pednych.
Ostatni dziat byt tylko przez pewien okres czasu pod zarzadem

To, z czego powstaty Centralne Sktady Samochodowe.

Centralnych Skifadéw Samochodowych, a nastepnie przeszedt pod
zarzad Intendentury D. O. K. Nr. 1

Niezaleznie od tych zasadniczych dziatéw, miaty powstaé
na terenie Sktadéw warsztaty montazowe, reperacyjne, wulkani-
zacyjne, stolarskie oraz inne jednostki gospodarczo-pomocnicze.
Dla dokonywania czynnosci administracyjnych i stuzbowych po-
wotani zostali inzynierowie i urzednicy przewaznie cywilni, wy-
kwalifikowani w swym fachu oraz robotnicy dnidwkowi i sze-
regowi.

Po ukonczeniu rob6t wstepnych i wyszukaniu terenu z od-
powiedniemi zabudowaniami i bocznicg kolejowg przy ulicy
Stalowej Nr. 40, dowddztwo Skiadéw zajeto czes¢ kilkomor-
gowej posesji i zabudowan, nalezacych do Towarzystwa Wschod-



niego i definitywnie powotato do zycia Centralne Skiady Samo-
chodowe, pod nazwa ,,Centralny Panstwowy Autosktad".
Nowopowstate Sktady Samochodowe trudno byto narazie
poprowadzi¢ $cisle wedtug zakrojonych planéw z powodu braku
srodkow materjalnych i warunkéw lokalnych. Pozostawione bo-
wiem, po okupantach tereny Towarz. Wschodniego, oraz zabudo-
wania byty w stanie bardzo optakanym; przyczem niektore bu-
dynki byty zajete przez Ministerstwo Przemystu i Handlu, oraz
wieksza czes¢ terenu — przez Magistrat st. m. Warszawy.
Obejmowanie terenéw b. Towarzystwa Wschodniego i od-

Zapasy zdemontowanego taboru samochodowego.

danie ich pod Zarzad Skfadéw Samochodowych, trwato az do je-
sieni 1919 roku.

Od lipca 1919 roku zaczety nadchodzi¢ do Sktaddw transpor-
ty gum z Francji i Szwajcarji, oraz transporty samochodéw zde-
montowanych i nadsytanych z frontu jako zdobycz wojenna. By-
ty to maszyny przewaznie porozbijane, to tez zaledwie niektére
ich czesci mogty by¢ brane w rachube i uzyte jako czesci zapa-
sowe.

Z chwilg nadejscia pierwszego transportu gum i samocho-
déw zdemontowanych, rozpoczety funkcjonowaé: dziat 1-szy wy-



robéw gumowych, oraz dziat 1V-ty samochodéw wymagajacych
naprawy. Samochody te zaraz po ich nadejsciu, podlegaty przej-
rzeniu i segregacji. Lepsze z nich, a takich bylo bardzo mato,
poddawane zostaty naprawie na miejscu w warsztatach montazo-
wych, znajdujgcych sie przy Skiadach; reszte samochodéw, zu-
petnie nie nadajgcych sie do naprawy, traktowano jako pewien
zapas czesci zamiennych, nadajgcych sie do samochodoéw beda-
cych w ruchu. O zakupie bowiem czesci zamiennych zagranicz-
nych, mowy by¢ nie mogto.

Naptywajgce w tymze okresie do Centralnych Skladéw Sa-
mochodowych opony i detki samochodowe z innych formacyj, by-
ty réwniez segregowane i lepsze, nadajgce sie do reperacji, byty
wulkanizowane w specjalnie zorganizowanych warsztatach wul-
kanizacyjnych, a nastepnie przekazywane do 1-go magazynu
wyrobéw gumowych jako materjat nadajacy sie do uzytku.

Dziat V-ty samochodéw czynnych zaczat funkcjonowaé od
lipca 1919 roku, kiedy to zaczety nadchodzi¢ transporty samocho-
déow z zagranicy. Z poczatkiem 1920 r. przybyty do Skiadow
znaczne transporty czesci zamiennych, zakupione zagranicg
i z tg wiec chwilg zaszta konieczno$¢ znacznego powiekszenia
budynkéw, co byto uskutecznione przez zajecie szeregu mewy-
zyskanych jeszcze zabudowan, oraz 44 bokséw, po gruntownym
ich remoncie. Wobec znacznego naptywu samochodéw zdemon
towanych i braku wolnego miejsca na terenach Skiadéw,
w czerwcu 1920 r. dowodztwo Skitadéw, po porozumieniu sie
z Sekcja Samochodowa, zajeto nowe tereny na Ramionku i tam
zorganizowato filje Wydziatu Samochodéw zdemontowanych,
pod kierownictwem specjalnego magazyniera.

W drugiej potowie 1920 roku, w czasie inwazji bolsze-
wickiej na Warszawe, nastgpita zupetna przerwa w organizacji
Centralnych Skltadéw Samochodowych, spowodowana ewakua-
cjg tych ostatnich do Krakowa. Ewakuacja ta ujemnie odbita
sie na urzeczywistnieniu dalszych planéw w organizacji Skia-
déw. Po przeprowadzeniu reewakuacji Sktadow z Krakowa, roz-
poczeta sie ponowna praca przy organizacji Centralnych Skia-
doéw Samochodowych ale w jeszcze ciezszych warunkach, spowo-
dowanych przebytg wojng z Sowietami.

Dopiero od kwietnia 1921 roku, po zawarciu pokoju w Ry-
dze, Centralne Skiady wstgpity w okres planowej organizaciji,



polegajagcej na uporzadkowaniu wszystkich terenéw i budyn-
kéw b. Towarzystwa Wschodniego, zajetych przez C. S. Sam.,
zniwelowaniu i wyréwnaniu catego kilkomorgowego terenu Skia-
déw, przeprowadzeniu kapitalnego remontu ogrodzen, budyn-
kéw, doprowadzeniu wody i elektryczno$ci, oraz zorganizowa-
niu rachunkowosci, przez wprowadzenie do magazynu systemu
kartotekowego i zaprowadzenie prawidtowej ksiegowosci biu-
rowej. W tymze czasie przystagpiono réowniez do kontynuowa-
nia budowy 2-ch duzych magazynéw murowanych, celem prze-
niesienia do nich najwiekszego dziatu 2-go czeSci zamiennnycn.
Prace potgczone z wyzej wspomniang reorganizacjg Skiadow,
trwaty do roku 1922, niezaleznie od funkcji tych Skiadéw na-
zewnatrz.

W roku 1922, na zasadzie rozkazu Wydzialu Wojsk Samo-
chodowych, zlikwidowano wydziat 4-ty a. i b., samochod6éw nie-
nadajacych sie do uzytku, przekazujgc te ostatnie, po oszaco-
waniu Ministerstwu Przemystu i Handlu (dziat sprzedazy sa-
mochodéw ,,Demat*“). Z tg chwilg zostaty zlikwidowane znaj-
dujgce sie do tej pory przy Centralnych Skiadach Samochodo-
wych, warsztaty montazowe, oraz warsztaty wulkanizacyjne,
ktore przekazano do Centralnych Warsztatéw Samochodowych.

Po dokonaniu likwidacji magazynéw 4-go a. i b. zaréwno
i warsztatbw montazowych i wulkanizacyjnych, zmienit sie p<r
dziat sktadéw w nastepujacy sposob, a mianowicie: magazyn
1-szy zostat przeznaczony na gumy, magazyn 2-gi — czesci za-
mienne, magazyn 3-ci — narzedzia, akcesorja i obrabiarki, 4-ty
— surowce i potabrykaty, magazyn 5-ty — samochody czynne
i magazyn 6-ty — czesci zuzyte.

Obecnie Centralne Skiady Samochodowe weszty w skiad
Wojskowego Zaktadu Zaopatrzenia Inzynierji.



GRUPY OFICEROW

SAMOCHODOWYCH, CZOtGOWYCH,
SAMOCHODOW PANCERNYCH

i OFICEROW REZERWY.



tei 1rzad od géry. kpt. Molnicz, kpi. Madeyskt, kpt. Ogorzatek, mjr. Cybulski
U rzad' por, Korciefifiski,por. Staniszewski, por. Peters, kpt. n z, Ciosghk, Por. Kazimierski, /01 .Eymanl.
JI1 rzad: pptk. Madeyski Szef Wydziatu.
IV rzad: [kpt. Owczarski, kpt. Maiysiak, kpt. jeszka, kpt. Lubmiecki, (nizej) por. Laguna, por. Macuh*
wtez, mjr. Targowski.



1-szy DY ON.

1 grupa od gory: por. Modzelewski Henryk, por. Fa_bganowicz Franciszek, por. Olszewski Edmund,
kpt. Czarnecki Stefan.
2 grupa: mjr, dr. Raczynski Kazimierz, mjr. Filipowicz Wtodzimierz, pptk. Dembowski Erazm,]
por. Piotrowski Wtad staw; por. Bartoszewicz Pawet.
3 grupa: mjr. Rudzki Piotr, ty ¥
4grupa: mjr. Wiszniowski Bolestaw, por. Tomkowicz Bolestaw, por. Pluta Stefane
grupa: kpt. Macherski Antoni, kpt. Chrosciclewski Stanistaw, por. Piotrowski Zygmunit por.
Szymanski Jan, por. Iwanicki Antoni*



2-gi DYON SAMOCHODOWY. ”
j rzad: mjr. Sottynski T., por. Susakiewics K.
2 rzad: mjr Suchorski 1V,, pputk. Rudnicki, por. Mrozowski I.
3 rztyd: por. CyPrysaow&ki"G_.,_ mjr. Mirznnnski C., por, Pancoreytiski.
W dofo: por. 14 ojcietkowski Z., por. ISihofotsy" A.



3ci DYON SAMOCHODOWY.
Lewa kolumna: por. Ladsikowski K., por. Wasilewski por. lwankowica 1., por. Wigckowski M,
Prawa kolumna: mjr. Tiunin W,, por. Nowicki W ,, por. Pielawski @4 kpt, Roginski A.
W dole: kpt. Wyrzykowski li, por. dszewski 2,



4ty DYON SAMOCHODOWY
IV gorze: ppik. RzesZowskl A., kpt. Gwiazdowski S,, por. Maculewico O.
Posrodku: por. Gostkiewics /.
W dole: kpt. Le$niewski W , por. Zakrzewski L., por. Pagowski ht



Sty DYON SAMOCH,LOW Y'ji
Ppik, dr, Ptotrouskt 7., por. Zakowski M.t por li ol.ek kp* . *.--** £0/. Zaleski G
por, Zielinski £>, kpt. Zawita A., por, Sznubel J, u



Grupa oficeréw 6-go ayonu samochodowego z ppulk. Lanisktnt dcg dyonu,
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8-rry DYON SAMOCHODOWY.
Rzad gérny', mir. Wasilewski G., mjr Me{er A-. mjr Kussa-Koseko A.
Rzad $rodkowy: kpt. kramcr 1., kpt. = trenkowski 1, kpt. WukiczewiczSarap por. Englicht
R.j kpt. Maeulewicz W
Rand dolny: por. Posniak E., por. Wiedman R., por. Jabtonski B j por. lek. dr. Mackiewicz
por. Grabczewski S%



Pnr  Lubinski, kpt. Piwonski, poi. Paliivoda, mjr. Rokicki, por. Janczewski, bor. Kwiecinski,
por. hobeti, por. Matassewski, po*. r\fL%uieccham, Kpi. Kulasa, kpt. | omatcwski.



10-ty DYON SAMOC HO DOWY,
Kpi. 7.wiez(toivski 13, por. Mtodkowski W., por. Jaworski 1., por. Kwiatkowski A., mjr. Hule-
wicz Smjr. Kowalski I por. Michatowski K., pjr. Juchowski /., por Juraszek F, por.
Kowakov/ski L.






Grupa cftcevow rezerwy ra Cwiczeniach z zakresu fotografii. Bicarusk 1Qz2S
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Gntpa oficeréw  czotgowych z ppik. dyPl- Mystozi &itn  aca putku (na fotelu).



Z dziejow | patka czotgow.

1 p. czotgbw W. P., zapisany tak chlubnie w dziejach na-
szej armji odrodzonej, bierze swoj poczatek organizacyjny z 505
putku artylerji szturmowej francuskiej.

Organizacja jego, rozpoczyna sie w pierwszych dniach
kwietnia 1919 r. we Francji w miejscowosci Martigny les Ba-
ins. Poczatkowo zostaje sformowanych 5 komp. czotgéw (liczba
odpowiadajgca ilosci dywizji wchodzacych w sktad armji gen.
Hallera) niebawem jednak, bo 18.V.19 r. nastepuje jtiz dalszy
rozrost jednostek skitadowych putku, mianowicie organizacja
sztabu putku i parku reperacyjno-transportowego.

Obsade personalng éwczesng, tworzg z braku dostatecznej
ilosci wykwalifikowanego personelu polskiego, przewaznie ofi-
cerowie i szeregowi armji francuskiej. Dowddcg putku zostaje
mianowany pptk. Mare, d-ca | baonu mjr. Marchand, d-cg IlI
baonu mjr. Vigneron. Jako adjutant d-cy putku zostat przydzie-
lony Polak, p6zniejszy dowddca putku kapitan Skibniewski Bo-
gumit.

Praca w tym okresie organizacji putku polegata przede-
wszystkiem na wyszkoleniu ofic. i szereg. Polakéw, ktorzy w nie-
dalekiej juz przysztosci mieli przeja¢ funkcje sprawowane przez
kolegéw francuskich.

Dnia 1 czerwca 1919 r. nastepuje tu jeden z najpiekniej-
szych z utesknieniem wyczekiwany dzien w zyciu tej garstki
czotgowcow Polakéw a to, dzien wyjazdu do Ojczyzny.

1 czerwca rozpoczyna sie przejazd oddziatow putku do kra-
ju itrwa do 16 czerwca tegoz roku.

Po przybyciu, zostaje putk czotgéw rozlokowany w todzi.

Praca instrukcyjna nie ustaje, utworzony przy kompanji
zapasowej kurs instrukcyjny, oficerski dostarcza coraz nowych
zastepow oficerow-czotgowcow, odkomenderowanych juz z armji
krajowej.
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Oficerowie francuscy wyjezdzaja na ogolne wywiady tere-
néw, po ukonczeniu ktérego przedkitadajg Naczelnemu Dowddz-
twu meldunki, odnosnie uzycia jednostek czotgowych na poszcze-
gélnych odcinkach frontu.



Dnia 19 sierpnia 1919 roku juz wyrusza 2 kompanja na
front i 28 sierpnia bierze udziat z 2 dyw. piech. leg. w ataku na
Bobrujsk. Mimo ciezkich warunkéw terenowych atak udaje sie
w zupetnosci — Bobrujsk zostaje zdobyty z minimalnemi strata-
mi.

Dnia tegoz zotnierz polski poraZz pierwszy walczy z czotga-
mi.

W miesigc pézniej ta sama kompanja bierze udziat, ze zna-
cznym sukcesem w ataku na Dzwinsk, tracac w walce z pocia-
giem pancernym dwa czotgi, rozbite przez artylerje przeciwnika.

Pozostate w Lodzi kompanje putku pracujg w dalszym cig-
gu nad wyszkoleniem.

W pazdzierniku 1919 roku, poczatkowo | baon, a nastepnie
caty putk, przechodzi w Il stadjum organizacji. Oficerowie pol-
scy przejmuja poszczeg6lne funkcje od oficeréw francuskich.

Dowodca putku zostaje mianowany podputkownik Engel,
az dnia 15 listopada dowddztwo putku obejmuje dotychczasowy
dca | bataljonu, major Skibniewski.

W tym czasie personel francuski zostaje zdemobilizowany,
pozostaje jedynie nieliczna grupa oficerow francuskich w cha-
rakterze instruktoréw i doradcow technicznych.

Zima 1919/20 przechodzi putkowi na pracy organizacyjnej
i szkoleniu sie. | baon przezywa niezapomniane chwile w Wil-
nie, gdzie staje sie benjaminkiem.

W kraju zorganizowane kursy pracujg usilnie, by wyréw-
na¢ braki w wyszkoleniu personelu i przygotowac do walk, kt6-
re ostudzone czeSciowo zimg zostajg wznowione wiosng 1920 r.

Nastepnie ofensywa kijowska, zajecie Kijowa, osiagnie-
cie linji Dniepru. Po sforsowaniu Dniepru pod Kijowem przez
6 pp. leg. i zajeciu przyczdtka mostowego, zostaje odkomendero-
wang 3 komp. putku dla wziecia udziatu w jego obronie.

W tym samym czasie pozostate komp. putku biorg udziat
w walkach na innych odcinkach frontu wschodniego.

Ogrom wysitku bojowego putku przedstawi najlepiej ze-
stawienie ponizsze akcji za 1920, w ktorych biorg udziat poszcze-
gblne kompanje:

1-a komp. — 17.VII pod Lidg, ostania odwrét 10 dyw. pie-

choty i wstrzymuje napér npla.



18 i 19.VII pod Grodnem, bierze udziat w obronie
miasta 25.VII. dziatajac na przestrzeni Kuznice—
Sokotdw — Sokotka — Ortowicze robi pieszy wy-
pad wspélnie z komp. piech. Stuckiego putku na
Ortowicze i zdobywa armaty oraz K. M. 30.VII —
3.VIII bierze udzial w obronie tomzy.

2-a komp. — 8 — 13.VII. ubezpieczenie Wilna.
20 — 24.VII. wspotdziata pod Ciechanowem i Mia-
wa, wykonuje kilkakrotne wypady sama obstugg
i zdobywa K. M. oraz jericow. 17 — 18.VIII w ob-
ronie Warszawy i wspoétdziata z 15 dyw. piech.
w wypadzie na Nowo-Minsk.

3-cia komp. — 2 — 4.VIIIl, 3-dniowa akcja nad Seretem,
zajecie Bumowa, Mikuliniec, Nastasowa, Kono-
pek.

10 — 30.VIII udziat w obronie Lwowa oraz wypad
na Zadworze.

4-a komp. — 4 — 15.VI. obrona Koziatyna, walki z kawa-

lerjag Budiennego.

3 — 5.VII. wspotudziat w akcjach pod Zdotbuno-
wem i Réwnem.

16.VIIl. wspétudziat w akcjach pod Okuniewem,
Radzyminem, zdobycie wsi Mostrze i Dybow.
17.VIIl. w walkach pod MinAskiem Mazowieckim.
20 — 22.VIIl. w walkach pod Konopkami.

31L.VIII — 4.1X. udziat w obronie Lublina.

5-a komp. — 14 — 16.VIIl w obronie Warszawy, pod Ra-

dzyminem, Ziemnem i Dybowem.

To krotkie zestawienie stwierdza dobitnie, ze w ciezkich
chwilach naporu bolszewickiego putk nie préznowal, ze wspot-
dziatanie jego natomiast byto cennem, najlepszem dowodem tego
moze by¢ przyznanie przez Naczelnego Wodza putkowi 29 krzy-
zy ,Virtuti Militari“, ktére stanowig najwyzsze uznanie zastug
bojowych potozonych przez miody jeszcze zespdt oficerow i sze-
regowych putku.

Dnia 19.VIII. 1920 r. dowddztwo putku czotgéw obejmuje
putkownik Orlick-Riickeman.

Po zawarciu pokoju z Rosjg Sowieckg putk przechodzi
w stadjum pokojowej pracy organizacyjnej.



Dekoracja oficerdio i szeregowych putku czotgéw krzyzem ,,Virtuti Militari*
przez D-ce O K. IV Gen. Rzadkoicskiego.

Putkownik Orlik-Riickeman w otoczeniu oficeréw putku czotgéw.



Dnia 10.1X 1921 roku, putk jako taki, zostaje zlikwido-
wany i sformowane natomiast samodzielne bataljony czotgow,
z ktorych I-szy stacjonowany w Warszawie, Il-gi w Zurawicy,
I11-ci w Poznaniu.

Organizacja ta jednak okazuje sie niepraktyczng wobec
czego przystgpiono do powtdrnej reorganizacji jednostek czotgo-
wych w Polsce, stwarzajac na nowo putk czotgdw, stacjonowany

S. p. Ppulk. S. G. Bochenek za-
stepca d-cy putku czotgébw zmart
$miercig tragiczng.

w cafosci w Zurawicy, pod Przemyslem, pod dowddztwem ostat-
niego jego dowodcy putkownika Orlik-Riickemana.

Oficjalnym dniem ponownego sformowania putku by!
dzien 16.11 1923 r.

Odtad rozpoczyna sie cho¢ smutna ale wdzieczna praca wy-
szkoleniowa pokojowa, majgca na celu przysposobienie dalszych
zastepOw zotnierzy czotgowych. Zostaje zorganizowang Szkota



Czolgéw, ktéra otrzymuje zadanie szkolenia i udoskonalenia
kadr zawodowych.

Rok rocznie w okresie ¢wiczen letnich wyjezdza putk na
szereg miesiecy do obozu C¢wiczen, gdzie ma mozno$¢ przepro-
wadzenia zaprawy bojowej swej obsady personalnej, pozatem
czynienie szeregu doswiadczen w dziedzinie taktyki i techniki
czotgowe;.

W 11 1927 r. obejmuje d-two putku pptk. dypl. Rawicz-My-
stowski.

W putku zostaje zorganizowany klub sportowy przy kto-

Obecny d-ca putku czotgow.
Pput. dypl. Rawicz-Mystowski.

rym utworzono sekcje: pitki noznej, lekko atletyczng, tennisowa,
narciarskg oraz szermiercza.

Putk posiada w obrebie koszar kort tennisowy i boisko lek-
kotletyczne, urzadzone wiasnemi sitami.

Tak, mniejwiecej przedstawia sie dorobek putku na polu
pracy, ogolno wyszk. kulturalno-o$wiatowej i rozwoju wychowa-
wania fizycznego. Mimo catego szeregu trudnosci, dzieki wytezo-
nej i niezmordowanej energji, oraz inicjatywie poszczegélnych
jednostek, praca ta postepuje naprzéd i zbliza sie dzien, w kto-
rym rezultaty tej pracy odpowiedzg zamierzeniom.

Trudne warunki dyslokacyjne putku nie pozwalajg na ze-
spolenie i nalezyte rozwiniecie catego zycia kulturalno-oswiato-



wego. Dzieki jednak zgodnej wspotpracy oficerow i podoficerow
zawodowych, walka z analfabetyzmem zatoczyta szerokie kota
i juz dzi$ sg widoczne jej dodatnie wyniki.

Istniejgce w putku dwie bibljoteki: zotnierska i oficerska,
z ktérych korzysta bardzo wielu oficeréw i szeregowych, przy-
czyniaja sie réwniez do podniesienia ogo6lnego poziomu intellek-
tualnego.

Otworzone w lipcu 1923 roku kasyno podoficeréw zawo-
dowych zespala korpus podoficeréw i dba o rozw6j zycia kultu-
ralno-o$wiatowego wsrod grona podoficerow.

W listopadzie 1923 roku podoficerowie zawodowi organi-
zuja ,,Scenke amatorska podoficerow zawodowych 1 p. czotgéw",
ktéra od tej pory staje sie ogniskiem zycia kulturalnego.

Ponadto przy ,,Scence" zostaje zorganizowany chor z sze-
regowych putku.

W roku 1925 stworzono kase podoficerska.

Wychowanie fizyczne w putku, aczkolwiek rozwija sie
w do$¢ wolnem tempie, z powodu braku normalnego boiska spor-
towego, jednak stale i wtyrwale kroczy naprzod i z kazdym ro-
kiem wida¢ postep i rozw0j zycia sportowego putku, przez osia-
ganie coraz to lepszych wynikéw.



Wspomnienia z czynow bojowych
Lwowskiego Pociggu Pancernego
Nr. 3, ,,Pepetrojki”.

(P6zniejszego ,,Pputkownika Lis-Kuli*).

Wskutek zdrady Austrji w nocy z 31 pazdziernika na 1
listopada 1918 r. rusini zawtadneli Lwowem i Wschodnig Ma-
topolska, co wywotato natychmiastowy odruch ludnosci polskiej
Lwowa.

Rozpoczeta sie krwawa i zawzieta walka na ulicach miasta
zapoczatkowana w Szkole Sienkiewicza. Wkrétce walka roz-
wineta sie dalej wgtgb miasta; kamienica za kamienicg, ulica za
ulicg byty odbierane przez Lwowskie dzieci ukrainskiej ttuszczy.

Kiedy wreszcie gtowny dworzec kolejowy zostat odbity”
powzieto w Polskiej Komendzie mysl zbudowania pociggu pan-'
cernego. Budowe te rozpoczeli porucznik Zbigniew OrzechowskKi
i porucznik Antoni Dawidowicz w warsztatach kolejowych. Gdy
jednak rusini, ktorzy mieli jeszcze wszedzie swych szpiegéw,
0 tem sie dowiedzieli i zaczeli warsztaty ostrzeliwaé, przenie-
siono te budowe do ogrzewalni kolejowej.

Pancerzono najpierw parow6z i dwa wagony dla zatogi.
Robotnicy kolejowi pracowali przytem na dwie zmiany, w dzien
1w nocy bez przerwy, pod kierunkiem oficeréw i majstrow
warsztatow kolejowych.

Pierwszy wyjazd tego zaimprowizowanego pociggu nasta-
pit 20.X1 0 godz. 2 rano naprzeciw putkownika Tokarzewskiego,
zdgzajacego z PrzemyS$la na odsiecz Lwowa. Przygotowania
do tego wyjazdu trwaty diugo, zbierano bowiem ludzi i uzbro-
jenie skad sie tylko dato. Jeden karabin maszynowy data szkc-



fa Sienkiewicza, dwa karabiny maszynowe lotnisko, jako zato-
ga za$ mieli jechaé starzy robotnicy warsztatéw kolejowych na
ochotnika. Pputkownik Sniadowski, komendant Iwowskiej ar-
tylerji dat rosyjskag armatke gorskg z przetoczonymi do niej
pociskami austryjackimi, ktdrg zmontowano na lorze i obtozono
workami z piaskiem zamiast pancerza.

Sk¥ad pociagu nie przedstawiat sie wowczas groznie: nie-
zupetnie opancerzony parow0z, lora z armatg, 1 wéz pancerny,
drugi zwykty ciezarowy, z wycietymi strzelnicami obtozony we-
wnatrz workami z piaskiem.

Do Zimnej Wody dojechat pocigg bez przeszkéd, dalej juz
trzeba byto patrolowac i jecha¢ ostrozniej. Wskutek braku do-
Swiadczenia i zgrania komendy pociagu i maszynisty, wykoleit
sie pocigg pod Mszang, natrafiwszy na zerwane przez rusinow
tory. Zabrano sie do stawiania wykolejonych wozéw na tor i na-
prawy tegoz. Jednak obsada pociggu, sktadajgca sie ze starych
warsztatowcow, zaatakowana przez liczniejszego nieprzyjaciela,
nie wytrzymata ognia i schronita sie do wozow, skad sie ostrze-
liwata a armatka majgc nieodpowiednie, bo przetaczane pociski,
przy pierwszym strzale rozleciata sie.

W koncu z wielkim trudem udato sie wstawi¢ wykolejo-
ne wagony na tor i pocigg wrdcit do Lwowa, by uzbrojenie po-
ciggu uzupeni¢ i zmieni¢ zatoge, z ktérg moznaby sie w dalszg
droge puscic.

Dnia nastepnego wyjechat pocigg bez lory z armatkg i juz
z inng zatogg do Sichowa, gdzie zostat zaatakowany przez pot-
tora sotni rusinéw z dwoma karabinami maszynowymi. Zatoga
$miatym wypadem, wspierana ogniem k. m. z pociggu, rozbita
rusinéw, biorgc do niewoli 15 jeAcdéw, 20 karabindw, kuchnie
potowg i wiele amunicji. Nieprzyjaciel, ponidstszy wielkie stra-
ty, cofnat sie w strone Bobrki. Z naszej strony ranny byt jeden
oficer. Wieczorem ruszyt pocigg do Lwowa, a nastepnego dnia
zajat stacje Dawidow.

Po kazdym takim wyjezdzie wracat pocigg do Lwowa,
gdzie podlegat dalszemu opancerzeniu.

Dnia 24.XI. organizuje zatoga pociggu w Dawidowie od-
dziat ztozony z 150 chtopéw polskich pod komendg porucznika
Stryjkowskiego, dojezdza nastepnie pod kosciot wsi Stare Sioto,
gdzie zaatakowana przez 3 sotnie rusin6w i ostrzeliwana celnie



przez dwie armaty nieprzyjacielskie zmuszona jest wycofac sie
wsrod walki, tracgc przy tern jednego zabitego.

Poniewaz na odsiecz Lwowa przyszty dwa pociggi pancer-
ne z Krakowa, pocigg nasz otrzymat numeracje ,,Pocigg pan-
cerny Nr. 3“ wobec czego nazwalismy go ,,P. P. 3“ czyli ,,Pepe-
trojka". Komendantem pociggu od pierwszej chwili jego budo-
wy jest porucznik Orzechowski Zbigniew, zastepca jego por. Da-
widowicz Antoni, komendantem oddziatu k. m. porucznik Ma-
deyski Felicjan.

Dnia 26 listopada otrzymujemy pierwszg dobrg armate, 8
cmt. austrjackag potéwke M 5/8, ktéra pod nadzwyczaj dzielnem
kierownictwem porucznika Rudnickiego Mieczystawa oddaje po-
ciggowi bardzo wielkie ustugi. Armata ta zostata zmontowana
na przodzie lory, ktorej boki i tyt byty pancerzone kamieniem
i piaskiem umieszczonym pomiedzy dwoma $cianami z drzewa,
cdstep Scian okoto 15 cm. Na tyle lory znajdowat sie maty skiad
amunicji i pomieszczenie dla zatogi, kryte zgory blacha.

W dniach nastepnych odbywa pocigg caty szereg wypaddow
i jazd patrolowych do Dawidowa, Winnik etc.

Dnia 4 grudnia pod Glinng Nawarjg w lesie zostaje pocigg
otoczony przez nieprzyjaciela, w bitwie tej przy wypadzie traci
jednego zabitego i 6-ciu rannych, zadajac jednoczes$nie nieprzy-
jacielowi znaczne straty.

Dalej patrolujemy linje Lwéw — Przemys$l. Dnia 20.XI1I.
po bardzo diugiej i zacietej walce pomimo, ze mielismy Kilka-
krotnie wysadzony tor, ktory przejechalismy z wielkg szybko-
$cig, zdobyliSmy stacje Brzuchowice, bioragc jeden k. m. 11
karabindw, wiele amunicji dwéch jencéw, i uwalniajac  wzie-
tych przez nieprzyjaciela rano wtasnych zotnierzy. Réwnoczes$nie
odbijamy pociag z pomordowanemi przez rusinow kolejarzami,
ktérzy dwa dni przedtem pojechali do Brzuchowic po drzewka
na Swieta.

Od dnia wigilji patrolujemy Lwow-Przemysl, staczajagc cze-
sto walki z nieprzyjacielem, ktéry ostrzeliwuje pociagi, oraz
stara sie zniszczy¢ tor lub zawtadngc¢ stacjami kolejowemi, znaj-
dujacemi sie w rekach naszych, podczas gdy cata przestrzen
wzdtuz toru jest ustawicznie zagrazana przez nieprzyjaciela.

W dniach 20.XI1I 18 i 1.1.19 mamy wieksze utai’czki pod



Mszang, i pod Sgdowg Wisznig gdzie przeszkadzamy nieprzyja-
cielowi w wysadzeniu mostu i drugiego toru kolejowego oraz
zdgzamy z odsieczg stacji zaatakowanej przez rusinéw w sile
600 ludzi i p6t baterji chaubic, przyczem zadajemy nieprzyjacie-
lowi znaczne straty, sami za$ tracimy przy wypadzie jednego
oficera i kilku zotnierzy.

W miedzyczasie dostaje pocigg dwa wozy pancerne dla za-
togi, jeden z nich przerobiony z tw. wapniarki, z bardzo niskim
pancerzem zewnetrznym oraz ze strzelnicami dla karabinow,
po jednym na k. m. na obie strony i jedng strzelnicg na
tyt, gdyz wdz ten szedt jako ostatni. Drugi woz caty opancerzo-
ny blacha, z budkg na dachu na k. m. strzelajgcy jednak tylko
wprost w stosunkowo matym promieniu obstrzatu. Budka ta do
ktorej wchodzito sie z wewnatrz wagonu, byta réwnoczes$nie uzy-
wana jako miejsce obserwacyjne dla komendanta pociggu lub
oficera prowadzacego pociag. Précz tego po obu stronach wozu
byto wiele strzelnic na karabiny i po dwie na k. m. z kazdej stro-
ny.

Odtad wiec nasz pociag jechat do akcji bojowej w naste-
pujagcym sktadzie bojowym: na przedzie lora z zapasowemi szy-
nami i narzedziami kolejowymi, dalej wéz z armata, woz z wie-
rzyczka, parowdz, woz maty z jednym k. m. zwréconym na tyt
pociggu i lora z szynami i skrzynig z narzedziami do naprawy
toréw kolejowych. Komendant pociggu lub prowadzacy pociag
znajdowat sie w czasie jazdy przy armacie lub w budce z k. m.
gdy pociag jechat wstecz prowadzit go oficer znajdujacy sie w ma-
tym wagonie.

W parowozie byto zrazu opancerzone tylko miejsce dla ma-
szynisty, palacza i telefonisty, z czasem za$ opancerzono caty
parow6z. Wejscia do wagonéw pancernych byty po bokach, wa-
gony pomiedzy sobag nie mialy zadnego bezposredniego przej-
Scia, a byty tylko potgczone telefoniczne, jeden aparat byt na lo-
rze z armatg, drugi na parowozie, trzeci na ostatnim wozie.

Tak wiec pocigg do dziatania wprzéd miat jedng arma-
te i jeden k. m., na kazdy bok po trzy k. m. i wiele strzelnic na
karabiny, na tyt za$ réwniez tylko jeden k. m. Tak zbudowa-
ny pociag pancerny miat te wielkg wade, ze zaleznie od tego,
w ktdrym kierunku wyjezdzat ze stacji weztowej do akcji, trze-
ba byto kazdy pojedynczy wagon ustawia¢ na obrotnice kolejo-



wa i stosownie do kierunku jazdy obraca¢ wagony i zestawiac
caty pociag.

Patrolujgc 4.1 pocigg wspiera zatoge stacji Mszany zata-
kowang przez 5 sotni rusinéw z artylerjg. Dnia 7.1 zderzyt sie
pocigg z parowozem, przyczem zostata uszkodzona lora z arma-
tg i resztg wozow, tak ze musiat wréci¢ do Lwowa do remontu,
w tym to czasie otrzymal w6z pancerny z dwoma armatami
przywiezionymi z Kazamat Krakowskich, bardzo starego syste-
mu, z ktérych jedna byta zmontowana w wozie z obstrzatem na

jedna, druga na drugg strone pociggu. Armaty te byle tak sta-
rego systemu, ze potrafit je obstugiwac tylko oficer prowianto-
wy pociggu pporucznik Kempner Marjan, ktory przed 40 laty
stuzyt przy tego rodzaju armatach.

Od dnia 13 stycznia patrolujemy w strone Basiéwki i Gréd-
ka Jagiellonskiego, ostrzeliwujac pozycje i miejscowosci zajete
przez nieprzyjaciela, urzgdzajgc tam z wiasnej inicjatywy wy-
pady na Wroctaw, Karaczynéw i Wielkopole i t. p. Dnia 4 lu-
tego jedziemy przez Przemys$l do grupy Chyrowskiej gdzie za-
bezpieczamy linje Chyrow — Sanok, robigc przytem liczne wy-
pady. Dnia 6 lutego atakujemy na wiasng reke wie$ Terto, gdzie
rozbijamy silniejszy oddziat nieprzyjacielski biorgc do niewoli
22 jencow jeden k .m. 17 karabindw, 3 konie juczne z siodtami
pod k. m. i wiele amunicji, przyczem nieprzyjaciel zostawit na
pobojowisku przeszto 20-tu zabitych i wielu ciezko rannych;
u nas byt jeden zotnierz ciezko ranny. Nastepnego dnia plano-
walismy wypad, majacy na celu zdobycie baterji nieprzyjaciel-
skiej, jednak nie przyszto to do skutku, gdyz pocigg zostat od-
wotany do Lwowa skad patrolowat linje do Przemyséla.

18 lutego eskortujemy misje, koalicyjng z Przemysla do
Lwowa w dwa dni potem wieziemy ze Lwowa do Przemysla po-
stbw na sejm w Warszawie. W dwa dni p6zniej bierze pociag
udziat w ofensywie naszej pod Bratkowicami koto Grdédka Ja-
gielonskiego. Tu pocigg wspierat atak dwoma armatami, od-
dziat za$ szturmowy pociggu pod d-twem pporucznika Wudkie-
wicza przy $miatym ataku na wzgorze 294 traci w zabitych swe-
go dowddce i 3-ch szeregowych, w rannych za$ 1 oficera i por.
lekarza Jaklinskiego Leszka, ktéry z karabinem w reku szedt
do szturmu, strzelat i opatrywat rannych oraz 8 szeregowych,



utrzymujac przytem krwawo zdobyte pozycje, az do przybycia
oddziatéw piechoty.

Dalej patroluje pociag linje Przemys$l Chyréw i Przemysl
Medyka. Na tej ostatniej jest czesto ostrzeliwany z fortu Sie-
dliska, bedacego w reku rusindw, to tez i artylerja pociagu
ostrzeliwuje Siedliska z widocznym nieraz skutkiem.

13.111 eskortuje pociag z Przemys$la do Sadowej Wiszni
transporty wojsk generata Aleksandrowicza, gdzie wspétdziata
w bitwie, oddajac z jednej tylko potdéwki 53 strzatdw, przyczem
tak armata jak i parowo6z zostaty uszkodzone. Przed Sgdowg
Wisznig zatoga pociggu buduje rampe kolejowg w lesie, stuzgcg
do wywagonowania transportdw wojskowych.

W miedzyczasie otrzymujemy trzeci wagon artyleryjski
z trzycaléwkg rosyjska, dzieki czemu pocigg ma mozno$¢ dzia-
fania tak wprzod jak i wstecz, bez przestawiania i obracania
wagonow.

2. IV wyrusza pocigg do Ustrzysk gdzie mieliSmy bardzo
ucigzliwg prace poniewaz rusini zawziecie na te linje nastepo-
wali tak, ze kilkakrotnie musieliSmy dzieli¢ pocigg na dwie i wie-
cej czesci, korzystajac przytem z parowozOow nie opancerzonych.
Pojedyncze armaty nasze oddawaty w ciggu kilku godzin po Kil-
kadziesigt strzatéw, a raz potéwka chtodzona mokremi szmata-
mi, w ciagu trzech godzin oddata na Jatowe, kote 587 i Jasien
280 strzatéw w serjach po cztery, imitujgc w ten sposéb baterje.
Oddziat szturmowy pociggu pancernego w sile 40 szeregowych,
wspierany przez witasng artylerje oczyszczat okolice toru kole-
jowego w odlegtosci kilku kilometrow od toru, wyrzucat nieprzy-
jacielskie placowki z zajetych-pozycji i sam je obsadzat, podczas
gdy pociag rozcztonkowany na kilka czesci byt ustawicznie w ru-
chu, ostrzeliwujac niejrzyjacielskie pozycje coraz to w innych
miejscach. > "

Zatoga pociggu wspierana artylerja pociggu brata row-
niez bardzo czynny udziat w akcji bojowej baonu Rzeszowskie-
go, zajmujac swojg piechotg wsie Jatowe i Hoszow. W czasie
tej akcji byt bardzo czynny oddziat telefoniczny pociagu, zakta-
dajac linje i robiac potaczenia do 10 nieraz kilometrow.

Dnia 8.1V. pociag patroluje droge do tupkowa nad grani-
cq czeska, nastepnie za$ powraca pod Posade Chyrowska, do gru-



py putkownika Lindego, gdzie utrzymuje swa piechotg placow-
ke.

W tym czasie otrzymuje pocigg dwa wozy pancerne dla
piechoty, opancerzone blachg stalowa, z ktérych kazdy ma po
dwa karabiny maszynowe na obie strony i ewentualnie po je-
dnym k. m. na tyt oraz po jednej armatce dla piechoty. Do wo-
z6w tych wchodzi sie drzwiczkami z przodu wzglednie z tytu wo-
zu, tak ze miaty one miedzy sobg potgczenie.

Dnia 28.1V zostata ,,Pepetrdjka“ odwotana do Lwowa z cze-

Oficerowie ,,Pepetréjki*.

go cata zatoga byta bardzo zadowolona, gdyz sktadata sie przewaz-
nie z iochotnikéw Iwowian.

Zatoga miata swego poete w osobie pporucznika Belo-
chlawka d-cy oddziatu piechoty pociggu, piszacego pod pseudo-
nimem ,,Orwicz“. Miata wiec pancerka i swojg piesn, opiewaja-
cg jej wesote i ciezkie chwile, ,,zaczynajgcg sie od wiersza".

»,Zawsze naprzod jako czujka,

Jedzie nasza pepetrdjka”.



Dnia 29.1V 0 2-ej 30 m. wyjechata Pepetréjka na dworzec
Podzamcze do dyspozycji grupy putkownika Maczynskiego,
gdzie otrzymata rozkaz jazdy w strone Malechowa dla wspétdzia-
tania w akcji rozpoczynajacej sie ofensywy. Pocigg ruszyt na-
tychmiast, ale juz na pierwszem kilometrze za blokiem dostat
sie pod silny ogien nieprzyjacielskiej artylerji i utknat z powo-
du uszkodzonego granatem nasypu kolejowego. Wrdcono wiec na
dworzec Podzamcze po lore z zuzlem, ktérym podsypano wiszace
w powietrzu progi (podktady) z szynami i naprawiwszy w ten
sposob tor ruszyta ,,Pepetrojka* naprzod.

, Po minieciu drugiego mostu wszedt znéw pociag w bez-
posrednig tgcznos¢ z nieprzyjacielem, biorgc baterje ruskg sto-

Rozerwana lufa armaty pod Malechowem 29..1V.19.

jacg w Malechowie pod skuteczny ogien swej potowki, tak ze zmu-
sit ja do zmiany pozycji. Ogniem za$ z kazamatki i k. m. ostrze-
liwat pozycje nieprzyjacielskiej piechoty. To spodowato natych-
miastowy odwet ze strony nieprzyjaciela: pociag, operujacy na
nasypie w zupetnie otwartej dolinie, dostat sie pod bardzo silny
ogien nieprzyjacielskiej artylerji, z ktérego jednak szczeSliwie
wyszedt zmieniajgc ustawicznie swe stanowisko na torze kolejo-
wym, dzieki czemu nieprzyjacielskie pociski grzezty przewaznie
w mokradtach, na ktérych znajdowat sie nasyp z torem kolejo-
wym. Tor ten kilkakrotnie uszkodzony pociskami nieprzyja-
cielskimi byt natychmiast naprawiany pod ogniem artylerji
i piechoty przez pluton pioneréw pociggu pod dowddztwem dziel-



nego porucznika Branka de Groo, wraz z przydzielong partjg
z drugiej kompanji kolejowe;j.

Po 48-mym strzale z czotowej potowki nastgpito rozsadze-
nie lufy, przyczem jeden oficer i jeden ogniomistrz zostali zra-
nieni odtamkami lufy. Poniewaz nieprzyjaciel byt juz w odwro-
cie i tylko armatniemi pociskami moglismy go dosiegnaé, zosta-
liSmy zmuszeni po wypadku natychmiast wroci¢ do stacji kole-
jowej by na obrotnicy przestawi¢ wagon z tytowg armata na-
przod, podczas gdy nasi pionierzy pracowali nad naprawieniem
zn6w wysadzonego, przed nami toru.

Zabrawszy silniejszg partje kompanji kolejowej i dalsze
zapasowe szyny, powrdéciliSmy natychmiast i po naprawieniu
toru w czterech miejscach dojechaliSmy na jeden kilometr od
Malechowa. Poniewaz nieprzyjaciel zupetnie sie cofngt, a my
nie majac szyn tukowych i stwierdziwszy, ze na nastepnym Ki-
lometrze most tukowy kamienny jest wysadzony, musieliSmy
wstrzymac dalszy poscig i powrdéci¢ do stacji, meldujac o sytua-
cji dowodcy grupy.

Bitwa pod Malechowem w ktorej rusini zostali ostatecz-
nie odparci z pod Lwowa, byta ostatnig bitwag Lwowskiej ,,Pepe-
trojki“, gdyz dnia 30 kwietnia 1919 r. nadszedt rozkaz Naczel-
nika PafAstwa mocg ktérego pocigg ten jako pociag pancerny
Nr. 3 dostat nazwe ,,Pocigg Pancerny Pputkownik Lis — Kula“.

Od 1 do 19 maja 1919 r. wyjezdza pociag pancerny, PPulk.
Lis — Kula" co noc pod stacje kolejowg Glinna Nawarja na li-
nje Lwow-stryj, dla wspierania tam naszych pozycyj, ostrzeli-
wujac podjezdzajacy, i atakujacy czesto ruski pocigg pancerny.

Dnia 17 maja jedziemy do Sichowa na linji Lwéw - Sta-
nistawow. Tutaj udato sie patrolowi naszych pionierbw osta-
tecznie wysadzi¢ most kolejowy, uszkodzony juz poprzednio
przez rusinbw pomimo, ze mieli oni placowke przy samym mo-
Scie. Tymczasem za$ pocigg wraca do Lwowa po nowe prowi-
zorjum mostowe, ktére nastepnie, po odparciu rusinéw, zostato
21 maja w przeciggu kilku godzin ustawione wiasnymi sitami.
W tymze czasie patrol szturmowy pociggu z 1 k. m. dochodzi
do Starego Siota, tracagc w walce jednego zabitego i 1 rannego.

Od 22 do 25 maja réwnolegle z prowadzong ofensywg po-
suwa sie pociag przez Staresieto, Chlebowice, Borynicze do Cho-
dorowa, naprawiajgc po drodze tor w bardzo wielu miejscach



zniszczony i kilka mostkéw zniszczonych przez rusinéw, ostrze-
liwujagc przytem cofajgcego sie nieprzyjaciela. Ucigzliwa nraca
trwata dnie i noce bez wytchnienia, gdyz tuz za nami postepo-
wat pocigg amunicyjny i sanitarny dla naszej posuwajgcej sie
armji. Po nawiazaniu tgcznosci z grupa operacyjna, posuwaja-
cg sie od Stryja do Choderowa, powroécit pocigg do Lwowa, skad
zostat natychmiast wystany pod Baszczowice.

Po powrocie otrzymujemy rozkaz odjazdu przez Krakow
do granicy i dalej do Warszawy, dokad przybyt dnia 29 maja

Poc. Panc. ,,Pptk. Lis-Kula“.

i pozostat do 8 sierpnia. Dnia tego objatem d-two pociggu, majac
dotychczas d-two kompanji k. m. w brm pociggu.

Zaraz tez nastapit odjazd pociggu do Czestochowy gdzie
pozostaje on do 20 wrzes$nia, patrolujagc linje kolejowg Czesto-
chowa Herby w zmniejszonym skfadzie, a mianowicie parowo-
zem poOtpancernym i dwoma wozami zwykiemi, 25 czerwca byt

pociag ostrzeliwany w Herbach przez aeroplan niemiecki.

Majac teraz wiecej wolnego czasu, zuzyto go na wyszko-
lenie wojskowe zotnierza i prace oswiatowe, zostata zatozona



w pociagu szkota analfabetéw, bibljoteka zotnierska, chor, teatr
zotnierski i druzyna pitki noznej.

Dnia 1 pazdziernika 1919 r. zmieniony przez pocigg pan-
cerny ,,Paderewski”, wyjezdza ,Lis Kula" do Lwowa, celem re-
montu obu parowozéw, wozdéw pancernych i taborowych, gdzie
pozostaje do 19 grudnia 1919 r., w ktérym to dniu odchodzi do
Krakowa, za$ 17 lutego 20 r. przez Warszawe, Grodno przyby-
wa do Wilna, do dyspozycji d-cy frontu litewsko - biatoruskiego
generata Szeptyckiego.

Dnia 3 kwietnia 20 r. odchodzi pociag przez Wilno, Molo-
deczno do Krélewszczyzny, do dyspozycji I-szej armji. W cza-
sie tych diuzszych postojéow odbywata sie codziennie rano 3-go-
dzinna wspolna musztra i ¢wiczenia catej zatogi, popotudniu zas
szkota Cwiczenia poszczeg6lnych rodzajow broni t. j. artylerji,
piechoty, k. m. plutonu saperéw i plutonu telefonicznego.

Dnia 15.V. wyjezdzamy do Ziabek gdzie zostajemy przy-
dzieleni do 8-ej dywizji piechoty. Tu otrzymujemy rozkaz krycia
odwrotu wiasnych wojsk i zabezpieczenia ewakuacji stacji przed
zblizajgcym sie nieprzyjacielem. Poniewaz nieprzyjaciel sie nie
ukazywat, wyjechat pocigg nastepnego dnia nad ranem celem
nawigzania kontaktu z bolszewikami. Przed stacjg Zachacie
natkneliSmy sie na silniejsze oddziaty bolszewickie posuwajgce
sie wzdtuz toru. Azeby nieprzyjaciela w marszu powstrzymac,
otworzyfa artylerja pociagu i k. m. ogien, zmuszajac nieprzyja-
cielskie kolumny do rozwiniecia sie w tyraljere. Aby dostac je-
zyka, oddziat szturmowy pociggu wykonat wypad do sasiednich
chatup, w ktdrych skryta sie przednia straz nieprzyjacielska.
Pporucznik Lasota, d-ca oddziatu szturmowego, zostat wsrod
chatup zaatakowany przez 3-ch bolszewikéw réwnoczesnie, nie
tracgc jednak zimnej krwi potozyt pierwszego pchnieciem bagne-
tu, drugiego zastrzelit z karabinu, trzeciego za$ wziat do niewoli
i przyprowadzit do pociggu.

Po krotkiej walce, w kt6rej bolszewicy stracili kilkunastu
zabitych i rannych, pocigg zagrozony na tytach przez kawalerje,
starajacq sie zniszczy¢ tor, musiat sie cofngé do Ziabek, zmusza-
jac ogniem k. m. nieprzyjacielskg kawalerje, do ucieczki.

Wedtug zeznan jenca pocigg miat do czynienia z 31 putkiem
bolszewickim w sile okoto 1500 ludzi. W ciggu tegoz dnia pociag
ponawiat wypady, powstrzymujac zblizajgcego sie nieprzyjaciela



i utatwiajgc w ten sposdb wiasnej piechocie umocnienie sie po-
miedzy jeziorami Dolgoje i Swida. W czasie strzelaniny armata
pociggu zdemontowata sie ostatecznie i trzeba jg byto naprawiac
w ruchomych warsztatach artyleryjskich w Krélewszyznie, do-
kad pocigg musiat odjecha¢ po wode i wegiel.

Nastepnie pocigg kryje odwrét 8 dywizji piechoty i 7 p.
legjonéw na Giebokie, ostrzeliwujac nastepujgcego nieprzyja-
ciela, zabrawszy po drodze bagaz 68 p. Wielkopolskiej, ktérego
tabory ugrzezty w btocie. Przez palacg sie Krolewszczyzne cofnat
sie, kryjac odwrot do Parafianowa, nastepnie wyjezdza kilkakrot-
nie do Krolewszczyzny skad ostrzeliwuje zblizajagcego sie nie-
przyjaciela, przyczem przednia armata zostata tak uszkodzona,
ze musiano tytowg armate przesung¢ naprzéd.

Dnia 20 maja przybywa pocigg do linji piechoty w chwili
ataku bolszewickiego na prawe skrzydio 68 p. p. Wielkopolskiej
i zatamywania sie naszej linji. Przez natychmiastowy Smiaty wy-
jazd przed wiasne pozycje, flankowym ogniem kartaczy artylerji
i k. m. pociggu, zatamuje rozwijajacy sie pomysinie atak bolsze-
wicki i zmusza nieprzyjaciela do beztadnej ucieczki, przez co
utatwia 68 p. p. Wielkopolskiej nietylko uzyskanie z powrotem
straconych pozycyj, ale nawet i przejscie do kontrataku. W cza-
sie tej walki procz zadania bardzo ciezkich strat piechocie nie-
przyjacielskiej, celnym ogniem artylerji pociggu kierowanym
nadzwyczaj dzielnie i sprawnie przez porucznika Witadystawa
de Filipi zmuszono do wycofania sie nieprzyjacielskg baterje
niszczac jej jedno dziato.

Wycofujgc sie po skonczonej akcji, pocigg ostrzeliwany
celnym ogniem artylerji nieprzyjacielskiej, bedac juz dwa km.
poza naszym frontem, zostaj e trafiony w parowdz, tym strza-
tem zniszczony kociot nie daje moznosci dalszego korzystania
z parowozu. Nastepne pociski zniszczyty wozy k. m. i zatogi.
W czasie tego ostrzeliwania ginie Smiercig bohaterskg pierwszy
oficer pociggu i d-ca artylerji pociggu porucznik Wiadystaw
de Filippi, pochowany po6zniej na cmentarzu Obroncéw Lwowa.
W kilka godzin potem zostaje pociag wyciaggniety z liji bojowej
przez pocigg pancerny Nr. 13. ,Boruta®

Nastepnie odjezdzamy do Wilna do remontu, 21 czerwca
za$ wracamy z powrotem na front do Bobrujska, do dyspozycji



d-cy 14 dyw. piech. generata Konarzewskiego i patrolujemy li-
nje kolejowg Bobrujsk — Radmirowicze, ktérej zagrazata ukry-
te po lasach bandy chionskie prowadzone przez bolszewikéw,
uzbrojone w kb. reczne i maszynowe.

Dnia 3 lipca odchodzi pocigg przez Motodeczno do Para-
fianowa, ktdrg to stacje odbiera bolszewikom, wspélnie z pocia-
giem pancernym ,Boruta®“ i dwoma kompanjami 47 p. p.

Odtad zaczyna sie dla pociggu znéw bardzo ciezkie i zmu-
dne zadanie, krycia odwrotu naszych wojsk pod bardzo silnym

Dowddca Poc. Panc. ,,Ppik. Lis - Kula®“ Kpt. Madeyski Felicjan i Dowdd-
ca Art. Poc. Por. Stypal Zdzislaiv pod Minskiem w czerwcu 1920 r.

naporem bolszewikéw. Oddawano nieprzyjacielowi most za mo-
stem, stacje za stacjg, tylko po zacietej walce z napierajgcymi
i bardzo czesto odcinajgcymi na tytach pociag bolszewikami, po
uprzednim wysadzeniu i zniszczeniu mostow, wiez wodnych,
stacji kolejowych, zwrotnic i sieci telefonicznych.

Niszczenie te przeprowadzat pocigg czasem sam, czasem
z pomocg kompanji kolejowych. Roéwnocze$nie pomagalismy
w ewakuacji wazniejszego materjatu wojskowego i kolejowego.



Pierwszy most zniszczono pomiedzy Parafianowem a Bud-
stawiem. Dnia 8 lipca po zniszczeniu 5 mostow i objektéw kole-
jowych wycofujemy sie na nowg linje obronng Niewiare, gdzie,
oddajac 70 strzatow armatnich, odpieramy atak kawalerji bol-
szewickiej na 70 p. p. a nastepnie ostrzeliwani silnie na tytach
przez bolszewicka artylerje, zmuszeni jesteSmy cofngé sie do
Krzywicz, skad po zniszczeniu stacji i mostébw w Krzywiczach
i Wilejce wraz z catg armjg cofamy sie az nad Wilje.

Dnia 10.VII po wysadzeniu mostu na Wilji i zniszczeniu
wraz z kompanjg kolejowg stacji Motodeczno ,Lis Kula*“ patro-
luje linje Motodeczno — Potoczany — Horodzki, ktérg to stacje
niszczy trzecia kompanja kolejowa. Nastepnie patroluje odcinek
Wojgiany-Listopady, odpierajgc nieprzyjaciela i ukazujgce sie na
tytach pociggu jego patrole konne z dwoma armatami, usitu-
jace przez wysadzenie toru odcigé nam odwrdt. Wojgiany utrzy-
mywat pocigg przez kilka godzin, stojgc na réwnej linji z ty-
ralerjg naszej piechoty i robigc wcigz wypady, “wstrzymat ataku-
jacych bolszewikéw ogniem wiasnej artylerji i k. m. Pod Bog-
danowem zniszczyt pociagg procz mostéw kolejowych réwniez
trzy mosty drogowe.

Dnia 15.VII11.20 ostaniamy odwrot 11 dyw. piech. cofaja-
cej sie na Gawje, ktéra nastepnego dnia obsadza odcinek Kiwry-
Lipniszki, dokad pocigg dostarcza jej amunicje z Lidy. Robigc
dnia nastepnego wypad, zatoga pociggu zmusza silniejsze od-
dziaty bolszewickie do wycofania sie w strone Berezowicy.

Dowiedziawszy sie. ze w tej wsi znajduje sie sztab bolsze-
wickiej brygady robimy na wiasng reke $Smiaty wypad do Be-
rezowicy, gdzie ogniem artylerji i k. m. oraz wypadem witasnego
oddziatu szturmowego zmuszamy bolszewicki sztab wmaz z calg
brygadg do ucieczki w panicznym poptochu, zadajgc im przytem
znaczne straty. Podczas tego wypadu, inne oddziaty bolszewickie
zajmuja wie$ Koprowicze, znajdujacg sie na tytach pociagu, ce-
lem odciecia odwrotu pancerce i usitujg w lesie zniszczve tor,
wysytajgc potroi. Jednakze ,Lis Kula“ przebija sie szcze$liwie
do stacji Gawja z powrotem, gdzie odpiera posuwajgcg sie pod
stacje nieprzyjacielskg piechote, zabezpieczajgc w ten sposob
odwrot wiasnych putkéw cofajgcych sie wzdtuz potnocnej strony
toru. Zniszczywszy stacje i most kolejowy na rzece Gawji, a na-



stepnie na Rzyzwie, napierany przez kawalerje i artylerje bol-
szewickg ostrzeliwujac sie, wycofuje sie do pozycji wiasnych nad
ta rzeka.

Dnia 17 lipca kryje odwrot 11 i 17 dyw. piechoty. Na roz-
kaz 24 brygady oddziat pionieréw poc. panc. prowadzony przez
por. Branka de Groo, ktéry petni rownoczesnie funkcje lekarza
poc., niszczy most na Lebiodzie i cofa sie do Lidy. Wieczorem
dnia tego, gdy kawalerja bolszewicka atakuje Lide, otrzymuje
rozkaz jazdy w strone Wilna, by cofajgce sie oddziaty dyw. ge-
nerata Zeligowskiego skierowaé na zachéd z ominieciem Lidy.
Tymczasem za$ pocigg z czotgami miat utrzymaé stacj° Lide az
do powrotu ,Lis Kuli“. Podawszy otrzymany rozkaz 29 p. p.
znajdujacemu sie na 6 km. od Lidy, bojac sie odciecia, musiat
pocigg natychmiast wracaé, gdyz strzelanina na tytach w Lidzie
coraz bardziej sie wzmagata, nastepnie przycichta. Rzeczywi-
Scie, wracajac, zostat pociagg pancerny obrzucony granatami
recznymi przez bolszewikow z mostu nad torem WileAskim, a sa-
ma stacja Lida, do ktorej pocigg musiat jechac, by po zmienie-
niu zwrotnic wyjechac¢ na Zachod, byta juz w reku bolszewikéw.
Ostrzeliwujac sie na wszystkie strony, udato sie zatodze pociggu
nastawi¢ wiasciwy tor i wydostac¢ sie szczesliwie ze stacji, bedac
przez nieprzyjacielskg piechote mocno ostrzeliwanag.

Za stacjg spotkano oddziat nieprzyjacielski pracujgcy nad
zniszczeniem mostu i toru, ktory to oddziat zdotano jednak
zawczasu zmusi¢ do ucieczki. Na dwa kilometry za stacjg
rozbit pocigg swym ogniem dwie sotnie kozakéw. Spotkawszy
pociagg z czotgami, zatrzymuje sie do wieczora. Wcigz przez nie-
przyjacielskie podjazdy na tytach zagrazane, musiaty obydwa
pociagi cofnaé sie do stacji Skrzybowce. Dnia 18 lipca z roz-
kazu I-szej armji wysadza most na Lebjodzie, a nastepnie sta-
cje Skrzybowce. Nastepnego dnia patrolujemy linje Skrzybow-
ce Rézanka i dowozimy amunicje i prowiant oddziatom 17 dyw.
piechoty, nastepnie za$ kryjemy odwr6t tej dywizji na nowg
linje obronng pod Ro6zanka i Jelne, robigc czesto wypady dla po-
wstrzymania nastepujgcego nieprzyjaciela. Trzeciego dnia po
zniszczeniu stacji R6zanka przy pomocy oddziatéw 13 komp. ko-
lejowej kryje pocigg dalszy odwrot 17 dyw. piechoty i 1-szej
dyw. litw.-biat. przez Niemen, niszczac po drodze 6 mostow ko-



lejowych, kilka drogowych i rozbijajac nastepuiace dwie kom-
panje bolszewickiej piechoty i sotnie kozakow.

21 lipca wyjezdza pocigg do stacii Mosty, gdzie zmusza
do ucieczki kawalerje bolszewicka. Prz”* drugim takim wypa-
dzie dostaje sie pod bardzo celny ogien artylerji nieprzyjaciel-
skiej, ktérym zostat tor na tytach naszych tak uszkodzony, ze
tylko z wielkg trudnoscig zdotaliémy sie wycofa¢ po uprzednim
przepedzeniu nieprzyjaciela, poczem wielki most na Niemnie
zostat przez kompanje kolejowg zniszczony.

Przez dwa nastepne dni pozostawat pocigg w linji obronnej
nad Niemnem, trzeciego za$ dnia dla krvcia odwrotu oddziatow
17 dyw. piechoty i 1-szej dyw. lit.-biat. na Brzostowice Wielkie
i powstrzymania naciskajgcego nieprzviaciela zaatakowat po-
cigg wie$ Denkowce, nastepnie za§ w mysl rozkazu wycofat sie
do stacji Wotkowysk, a stamtad do Walit. 21 lipca patroluje
»Lis Kula“ do Brzostowic, szukajgc tgcznosci z oddziatami 4-tej
armji, a nastepnego dnia z rozkazu d-cv '-nipy generata Jedrze-
jewicza, patroluje linje Kuriany Jewje, trzeciego za$ dnia Bia-
tystok — Kurjany, staczajac kilkakrotng walke z atakujgcym
nieprzyjacielem.

Dnia 28.VI11.20 r. jedziemy wraz z pociggiem czotgow p<
wode i wegiel do stacji Biatystok, w godzine za$§ potem zostat
Bialystok przez bolszewikdéw po zacietei walce zajety. Gdyby
wiec nie to przypadkowe cofniecie sie naszych po wegiel, bytyby
oba pociggi odciete, gdyz stojgc pod Kurjanami, nie wiedzieli-
bysmy, ze weztowa stacja na naszvch tytach zostata przez nie-
przyjaciela zajeta. Nastepnego dnia patroluje pociag linje Bia-
tystok — ktapy, przechodzac pod rozkazy armji ochotniczej ge-
nerata Hallera. Kiedy bolszewicy zaatakowali trzeciego dnia po-
zycje naszej piechoty pod tapami, pocigg, ukryty pomiedzy wa-
fami, nie mogt w akcji z piechotg wspotdziata¢. Wyjechat wiec
znacznie naprzod przez wiasng linje poza waty i gdy bolszewicy
odparci przez naszg piechote, cofajac sie doszli do wysokosci
pociggu pancernego, otworzyt na nich ogien dwdéch armat, 7 k.
m. i karabinéw piechoty, rozbijajac zupetnie nieprzyjaciela, kt6-
ry zostawit w polu okoto 40 zabitych, jeden k. m., wiele karabi-
néw i jencow. Przez dnie nastepne na rozkaz putkownika Za-
gorskiego bronit pocigg przeprawe przez Narew. Dnia 1.VIII
kryje ,,Lis Kula®“ odwrot dyw. ochotniczej od tap do Racibory.



Nastepnego dnia, szukajac w nocy fgcznosci pomiedzy 4-tym p.
leg., a innymi naszymi oddziatami, wpadt pociagg na tyty bol-
szewickie we wsi Jabtonie, rozbijajgc ogniem witasnej artylerji,
prowadzonym bardzo sprawnie przez por. Stypala Zdzistawa,
i k. m. piechote i tabory bolszewickie, zmuszajac ich do odwro-
tu w poptochu. W Wypadzie tym zdobyliSmy jeden k. m.

Wskutek przerwania przez bolszewikéw naszych linij
i zagrozenia na tytach, musiat pocigg pancerny ,Lis Kula" wraz
z pociggiem pancernym ,,Msciciel" cofng¢ sie do stacji Szepieto-
wo, gdzie wywigzata sie diuzsza walka pomiedzy tymi pocia-
gami, a znajdujacag sie juz na naszych tytach artylerjg i ka-
walerjg bolszewickg. Nocy tej patrolujemy linje Szepietowo —
Czyzew; nastepnego dnia rozpedzamy ogniem k. m. patrol
bolszewicki i przerywamy telefoniczne pofaczenia kolejo-
we, poniewaz za pomocg tychze bolszewicy podstuchiwali na-
sze rozkazy. Pocigg tez miat sposobnosé czesto podstuchiwania
w ten sposob bolszewikéw, jak i rozmawiania z nimi. Ja sam
miatem hiozno$¢ rozmawia¢ w ten sposob telefonicznie z d-cg
brygady bolszewickiej niemcem, ktory mie poprosit, bym dla
niego zamoéwit pokdj w hotelu Bristol w Warszawie, dokad za
tydzien miat przyby¢, liczac na zdobycie Warszawy.

Nastepnie ostania pocigg witasny odwrdt pod Czyzewem.
Poszukujgc tgcznosci z oddziatami znajdujagcymi sie na pdtnoc
od toru, ktore pod wptywem silnego nacisku bolszewikéw juz
przedtem sie cofnety, dostat sie pocigg na 9 km. za Czyzewem
koto wsi Wsrodborz w ogien nieprzyjacielskiej artylerji z od-
dlegtosci 500 hietrow od toru. Byt to wypad sotni kozakéw
z jedng armatg, dokonany specjalnie celem odciecia odwrotu
naszej pancerce, co dowiedzieliSmy sie pdzniej od jeAcow. Po-
mimo, ze jeden z granatow trafit w tor przed pociggiem ja-
dacym petng parg, udato sie pociggowi przedosta¢ szcze$liwie
przez wysadzony tor, a nastepnie ogniem wiasnej artylerji
i k. m. zmusi¢ oddziat bolszewicki do panicznej ucieczki w stro-
ne Czyzewa.

Dnia 4.VIIl w czasie wypadu ze stacji Matkinia pociag
zmusza do cofniecia sie oddziaty piechotv i kawalerji bolszewic-
kiej. To samo stato sie dnia nastepnego pod Zawistami, z ktorej
to wsi pocigg whasnym ogniem i wypadem oddziatu szturmowe-



go wyrzucit bolszewikéw, zdobywajac przytem jeden k. m. i uta-
twiajac tem wiasnej piechocie zajecie utraconej pozyciji.

Dnia 7.VIIl wykonano znéw wypad z pomys$lnym skut-
kiem, zmuszajac artylerje nieprzyjacielskg do opuszczenia po-
zycji w lesie koto obozu Gasiorowo. Nastepnie kryje pocigg od-
wrot wiasnych oddziatéw z przyczutka mostowego Matkinia,
bronigc mostu Warszawskiego do nastepnego dnia rano, pomi-
mo, ze bolszewicy sforsowali most Siedlecki i zajeli wie$ Tre-
bowce i sagsiednie i dopiero na rozkaz cofa sie do ZieleAca, na-
wigzujac tgcznosc z 1 dyw. litew.-biat.

Dnia 9.VIII otrzymuje ,,Lis Kula“ rozkaz z Nacz. Dowodz-
twa odjazdu przez Warszawe do Modlina, za$ w dniu nastepnym
wyjechat przez Gasocin w strone Ciechanowa, wiozgc rozkaz
8 br. kawalerji, by 203 putk kawalerji cofnat sie do topocina,
pocigg z czotgami do Nasielska, pocigg pancerny ,Lis Kula*®
i pocigg pancerny ,,Hallerczyk4 do Gasocina, skad ostatnie pa-
trolowaty az do Swiercza i, bedac czesto ostrzeliwane przez
artylerje nieprzyjacielskg, rozpraszaty wcigz grupujgce sie od-
dziaty bolszewickie.

Dnia 12.VI1I kryje pociag odwrét wojsk naszych od Swier-
cza do Modlina, gdzie stoi na linji fortéw przy forcie 15, skad
robi czeste wypady i ostrzeliwuje swa artylerjg Nasielsk i uka-
zujacego sie nieprzyjaciela, bedac przytem silnie ostrzeliwany
przez bolszewicky artylerje.

Od dnia 16.VIII wspomaga pocigg akcje wypadowg 17
dyw. piech. i, naprawiajgc po drodze tor kolejowy, psuty usta-
wicznie przez bolszewikoéw, dojezdza po ciezkich walkach do Na-
sielska.

Posuwajgc sie powoli dalej, strzelajac i bedac ostrzeliwa-
nym i naprawiajgc réwnoczesnie wysadzone tory i mostki, do-
jezdza pociag z trudem do Gasocina w chwili cofania sie wia-
snych oddziatéw piechoty pod przewazajacym naciskiem 2-ch
putkéw piechoty bolszewickiej. Nastepnie Smiatym wypadem,
popartym ogniem wiasnym pociggu z 3-ch dziat artyleryjskich,
2-ch dziatek piechoty i 1 k. m., zmusza nieprzyjaciela do uciecz-
ki, zajmujac stacje Gasocin, Patrolujac dalej, zajmuje stacje



Swiercz i dalej na wysokosci wsi Busk natrafia na zupetnie
zniszczony most i tor. Przez caly dzien 18.VIII trwa naprawa
mostu przez zatloge pociggu, poniewaz nieprzyjaciel, skoro tylko
pancerka sie zblizata, tak celnie jg ostrzeliwat, ze zmuszat jg
kilkakrotnie do wycofania sie. W nocy dopiero udato sie tor wy-
konczyé w tym i kilkunastu dalszych miejscach, i dopiero rano
dociera ,,Lis Kula*“ do Ciechanowa.

W ciggu dnia 20.VIIl nadjechaly tu pociggi pancerne
»,Hallerczyk" i ,Danuta", oraz pociagg z czotgami i jako samo-
dzielna grupa pociggéw pancernych forsujemy linje Ciechandw
— Miawa. Droga byta bardzo ciezka z powodu licznych uszko-
dzen torow, ktére musiano ws$rdéd nocy szybko naprawia¢. Na
przejezdzie kolejowym we wsi Krosnicy przerwano w nocy ko-
lumne taborow bolszewickich przechodzaca wiasnie przez tor,
ktora ogniem artylerji i k. m. 2-ch pancerek zostala zni-
szczona. Na stacji Konopki schwytano Kilku jencow, oraz
kilka wozow z amunicjg. Tutaj dostaty sie pociggi pancer-
ne pod ogien artylerji nieprzyjacielskiej, a po zachodniej stro-
nie toru widac bylo zdata dtugie kolumny taboréw bolszewickich
zdazajace ku Miawie, ktorym jednakze pancerki zdotaty odwrot
odcigé. Wjezdzajac okoto potudnia do Miawy, przecieto po raz
drugi nieprzyjacielskie kolumny taborowe, wzbudzajac u bol-
szewikow szalony poptoch, ktérzy, wysadziwszy po drodze tyle
mostéw kolejowych i toréw, i majgc wiadomosci, ze nasze woj-
ska sg dopiero pod Nasielskiem, zupetnie sie nas w tej okolicy
niespodziewali.

Wkrotce jednakze dostaty sie pancerki pod ogien bateryj
bolszewickich z trzech stron. Silny ogien naszych 3-ch pancerek
i kilku czotgébw zmusit te baterje w bardzo krotkim czasie do
zaprzestania strzelaniny. Potem ostrzeliwat pocigg pancerny
»,Lis Kula" wie$ znajdujagca sie po lewej stronie toru kolejo-
wego, z ktorej wysuwaty sie oddziaty nieprzyjacielskie w stro-
ne toru, nastepnie za$ oddziat szturmowy pociggu przeszedt do
szturmu, bioragc do niewoli okoto 100 bolszewikow, zdobywajgc
8 k. m,, wiele karabinbw, materjat telefoniczny i sztandar bol-
szewicki.



Nastepnie dla zbadania sytuacji wyrusza pocigg do sta-
cji kolejowej Mtawa i dalej w strone lfowo celem przeszkodzenia
oddziatom bolszewickim w przebiciu sie przez tor kolejowy, co
sie po diuzszej walce udato. Nastepnie wraca pociag przez Mtawe
w strone Wyszyny, w miedzyczasie naprawia zniszczony tor ko-
lejowy i patroluje linje, przez ktorg usitowata sie przebié¢ dy-
wizja bolszewicka w strone Miawy. Przy odpieraniu tej dywizji
zostat trafiony pociskiem artylerji bolszewickiej pociagg pancer-
ny ,,Danuta", przyczem zgingt Smiercig bohaterskg major No-
wicki dowddca naszej grupy pancernej. Po odparciu nieprzyja-
cielskiej dywizji jedziemy przez ltowo do Dziatdowa celem $cig-
gniecia pociggu pancernego ,Wilk", skad wracamy do Ciecha-
nowa i przez nastepne dni patrolujemy linje az do Dziatdowa.

Nastepnie ,,Lis Kula“ jedzie do Warszawy, a stamtgd na
rozkaz Szefa Kolejnictwa Naczelnego Dowoddztwa odchodzi do
Lwowa dokad przybywa 5.1X.20 r. W dwa dni potem ruszamy
pod Krasne, skad ostrzeliwujemy bolszewikow we wsi Stroniba-
by przy torze kolejowym w kierunku na Ztoczéw. Na linji kole-
jowej od strony Brodow ukazuje sie pocigg pancerny bolszewic-
ki. ,,Lis Kula" zwalcza go o°niem swej artylerji, oddajac na nie-
go 50 strzatow potéwki, podczas czego wybucha nabdj w lufie,
ranigc jednego oficera i 3-ch zoinierzy poczem oddaje pociag
jeszcze 15 strzatéw z drugiej potdéwki, czem zmusza pancerke
bolszewickg do ucieczki. Dnia nastepnego znoéw prébuje pancer-
ka bolszewicka zblizy¢ sie pod staci® Krasne, lecz zostaje ogniem
naszego pociggu wstrzymana.

Dnia 10.1X.20 r. nieprzyjacielskie baterje ciezka i potowa
zmuszajg nasz pocigg do chwilowego wycofania sie ze stacji
Krasne w strone Kutkorza, niszczac przytem w kilku miejscach
tor kolejowy. Dnia nastepnego znow sie to samo powtarza, gdyz
na noc wracat pocigg do Krasnego, rano za$ ostrzeliwany przez
baterje nieprzyjacielskg, musiat sie wvcofa¢. Dnia 13.1X.20 r.
zwalcza ,,Lis Kula" nieprzyjacielskie pancerki i broni stacje
Krasne. W dnie nastepne robi kilka pomysinych wypaddéw
i wspiera posuwajace sie naprzéd oddziaty 5-ej i 6-ej dywizji
piechoty. Dnia 16.1X cofajg sie bolszewicy za Bug, niszczac za
sobg mosty. Po naprawieniu mostéw i toru dojezdzamy do Zto-



czewa. Dalej na Tarnopol dziata¢ nie mozemy, poniewaz bolsze-
wicy przerobili tor na szerokotorowy.

Wobec tego wraca ,Lis Kula“ do Lwowa, w listopadzie
odchodzi na miesigc do Réwna, skad znéw wraca do Lwowa ce-
lem naprawy i przerobienia catego poci?'ni.

W marcu 1921 r. odchodzi pocigg "ancerny ,,Lis Kula* do
dyspozycji Inspektora Armji generata Szeptyckiego w Krako-
wie, z postojem w Granicy, potem w Olkuszu. Dzielna zatoga po-
ciggu wpisata do historji pociggu jeszcze niejeden chlubny czyn
w ustaleniu zachodnich granic kraju, az 12 sierpnia 1921 roku
odchodzi pocigg do Krakowa celem zupetnej likwidacji w 1-szym
putku kolejowym.



Pamietne boje kolumny samocho-
dow pancernych pod Dzierzniowem
| Drobinem 15 i 16 sierpnia 1920 r.

(Spisane ze stéw uczestnika).

Trzynastego sierpnia ostatni przeglad maszyn i wymarsz
»,na front", niestety bardzo bliski. Czternasty sierpien przyby-
cie do Ptonska, potaczenie sie z pierwszym plutonem, jakie takie
zorjentowanie sie w sytuacji, krétki odpoczynek i pierwszy roz-
kaz bojowy. ,,Kolumna samochodéw pancernych pod d-twem
por. Karkoza w skfadze 8-miu samochodéw Ford, 2-ch samocho-
dow White, Packard z armatg i sam. Fiat, jako pomocniczy, wy-
kona samodzielny wypad bez ostony w kierunku na miejscowos¢
Gore. Cel wywiadu — przeszukanie terenu pomiedzy Dzierznio-
wem i Drobinem".

Dla orjentacji nalezy zaznaczy¢, ze samochody Ford po-
siadaty catkowite opancerzenie i cezkie karabiny maszynowe;
Whity byty to samochody po6tpancerne i miaty obstuge (plu-
ton) sktadajacq sie z marynarzy uzbrojonych w karabiny i gra-
naty reczne. Uzbrojenie kazdego samochodu stanowito 4 c. k. m.
Na samochodzie Packard mieliSmy ustawiong potowa armatke,
samochdéd Fiat potciezarowy typu 15-Ter z obstugg 5 zotnierzy
spetniat role wozu amunicyjnego i zaopatrzenia.

Niegtosna ale stanowcza pobudka juz o trzeciej rano po-
stawita nas na nogi, a $pieszne przygotowania do wymarszu nie
daty moznosci zagtebi¢ sie w filozoficzne rozmys$lania na temat
mozliwych ewentualno$ci. A zreszta czy zotnierz kiedy mysli
nad tem, co go czeka. Przeczucia niespodzianek i zrozumienie
swej roli pobudzaty zoinierzy do wytezonej pracy. ,,Wielkie po-
lowanie" miato sie niedtugo zaczac.



Godzina 4-ta zastata nas juz w szczerym polu: kolumna
w szyku marszowym sprawnie posuwata sie w kierunku nie-
przyjaciela. Wytezony wzrok d-cy i zotnierzy starat sie dojrzec
ukrytego wroga. Reka karabiniera kurczowo zacisneta sie na
kolbie cekaemu — kierowca zdawat sie stanowi¢ jedng catosc¢
z maszyna, starat sie wyczu¢ kazde jej tchnienie, bojac sie ja
nadwyrezy¢, by w decydujacej chwili nie zawiodta w swej od-
powiedzialnej pracy.

Naprozno jednak baczne oczy zoinierzy sility sie wysle-
dzi¢ nieprzyjaciela: cisza i spokdj dookota. Po niejakim$ czasie
d-ca zatrzymuje kolumne na rozstaju drog, z ktoérych jedna
biezy do wioski Goéry, druga zawraca do Dzierzniowa. Po ko-
lumnie przebiega dreszcz oczekiwania : wiadomosci zdobyte od
przechodzacego chtopka elektryzuja obstuge wozéw: w pobliz-
kim folwarku bolszewicy mtéca zboze, najwidoczniej nie spo-
dziewajg sie zupeinie jakiegokolwiek napadu. Takiej gratki wy-
pusci¢ nie mozna: krotki rozkaz i cztery Fordy jeden za drugim
pobiegty w strone zabudowan folwarcznych na krotkg rozpra-
we z najezdzcami. Reszta kolumny ustawiona na skrzyzowaniu
drog w kierunku na Dzierzniowo ma oczekiwa¢ na zatatwienie
krétkich porachunkow.

Zaskoczony znienacka nieprzyjaciel (okoto 50 bolszewi-
kow) stawia staby opdr: komisarz z papierami i ,,gotowizng"
po chwili zajmuje miejsce na jednej z maszyn w smutnej roli
jenca - pasazera, reszta nie dokonczy juz rozpoczetej miocki.
Potgczona kolumna rozpoczyna dalszy marsz w kierunku Dzierz-
niowa.

Przed samym Dzierzniowem szosa jakby umysinie zapada
w jar, tworzac wymarzone naturalne ukrycia dla skradajgcej
sie cicho kolumny. Ostatnie wiadomosci o nieprzyjacielu brzmia
bardzo pomyS$inie: w folwarku sztab 18-tej dywizji bolszewic-
kiej, zaraz za zakretem, na otwartem polu diugie kolejki zgto-
dniatych niedosztych pogromcéw ,burzuazyjnej Polszy" z nie-
cierpliwoscig oczekujg chwili, gdy ,powaria" hojng rekg roz-
poczna rozdawac gorace ,,szczy".

I znéw krotki rozkaz: dwie pancerki cicho odtgczajg sie od
kolumny by wykona¢ wypad na Drobin: ich strzaty majg by¢
sygnatem do rozpoczecia krwawych zapaséw.

Chwila naprezonego oczekiwania. Kolumna zdaje sie za-
marta w bezruchu, lecz wyczuwa sie, ze w kazdej chwili goto-



wa jest do skoku by zgranym ogniem karabinéw maszynowych
zdziesigtkowac znienawidzonego wroga.

Suchy trzask cekaemu. To sygnat do walki. Kolumna jak
waz zwija sie do ataku, kleby silnego dymu dajg zna¢ o pewnej
dozie zdenerwowania kierowcow.

Szybko wypada kolumna z zakretu. Przed lufami karabi-
néw niezliczona ilo$¢ celow.

Nieprzyjaciel w dalszym ciggu jest zajety myslg o stra-
wie. Kolumna podsuwa sie na odlegtos¢ 600 — 800 metrow.
Jeszcze chwila i zgodny chor tenoréw - cekaeméw pokrywa kroét-
ki, urywany bas — armatki z Packarda.

Obtedne wycia dziesigtkowanego nieprzyjaciela zlewaja
sie z miarowym warkotem silnikow i straszng w swej bezwzgled-
nosci kanonadg cekaemdw, ktére jak tany zboza ktadg szeregi
oszalatych ze strachu ,,krasnoarmiejcéw". Pociski armatnie rwa
w strzepy, ustawione w szereg kuchnie, rozlewajgc nierozdang
strawe na wijacych sie w przed$Smiertnych drgawkach bolsze-
wikéw. Niedawna idylla przemienita sie w piekto na ziemi.
Smieré ma bogate zniwo. Obdz, przed chwilg kipigcy zyciem,
staje sie ponurem cmentarzyskiem. Lecz oto cekaemy zdajg sie
by¢ syte; nie majg wiecej celow; kanonada powoli cichnie; kto



zostat zywy, ratuje sie ucieczka, szukajgc ostony za kazdem
wzniesieniem terenu.

Za chwile kanonada zupetnie ucicha. Jedna z pancerek
wraca z Drobina, wzywajgc kolumne w tamtym kierunku, po-
niewaz teraz walka przeniosta sie na rynek, gdzie zbudzeni ze
snu ,towariszczy“ prawie w neglizu bronig sie zaciekle. Za-
milkty na chwile cekaemy; zato silniki odezwaty sie gtosniej,
teraz na nich przyszta kolej i kolumna po chwili dopada nieprzy-
jaciela w rynku.

Tu juz cekaemy schodzg na plan drugi, obstuga opuszcza
pancerki i granatami toruje sobie droge wsréd chmary bolsze-
wikéw bronigcych siedliska sztabu. Lecz granaty robig swoje:
po chwili czerwony komisarz z rewolwerem w reku i z tekg pod
pacha, chce ratowac sie ucieczkg przez okno; ogtuszony pada;
wazne dokumenty i zagrabiona gotéwka staje sie zdobyczg zwy-
ciezcow. Komisarz dzieli los swego poprzednika — dalej bedzie
podrézowat na Fiacie.

Opor przeciwnika stabnie. Wierna sojuszniczka wszelkich
niepowodzen — panika i tu znajduje odpowiednie pole do dzia-
tania: ,towariszczy* zapomnieli o walce z wrogiem, teraz wal-
cza miedzy sobg o konie i furmanki, by ratowaé sie ucieczka;
walka zamienia sie w pos$cig uchodzacego nieprzyjaciela. Kara-
biny maszynowe stracajg z koni i furmanek przerazonych bol-
szewikdw; kto moze szuka ucieczki w polu. Tu pancerki nie ma-
ja co robi¢, ich rola skonczona: nieprzyjaciel nie predko bedzie
zdoln> do dalszej akcji. Okoliczne lasy dtugo bedg goscié¢ roz-
proszone szeregi 18-ej dywizji.

upojona zwyciestwem zatoga pancerek nie mysli spoczgé
na laurach i rusza w dalszg droge, bedac juz teraz sama przy-
gotowana na zaczepke. Prawdopodobnie stojgce w okolicy bol-
szewickie oddzialy zechcg pomsci¢ niezbyt bohaterskg $mierc
swych kamratéw i da¢ dobrg nauczke ,polaczkom*. Kolumna
porusza sie wolno, odlegto$¢ pomiedzy samochodami 50 — 60
metrow; karabiny i armatka gotowe do strzatu; nieprzyjaciela
jednak nie widacd.

Pc krotkim marszu meldunek do d-cy: jeden z zatogi zau-
wazyt za poblizkim lasem tumany kurzu — by¢ moze sg to od-
dziaty nieprzyjacielskiej kolumny. D-ca por. Karkoz wchodzi na
samochod i przy pomocy lornetki bada okolice. Lecz juz po



chwili opuszcza stanowisko. Padajg rozkazy; szybko zwracajg
sie lufy w kierunku skiebionych tumanéw kurzu. To-trzy sotnie
kozakéw stara sie galopem dojecha¢ do szosy by przecigé dro-
ge kolumnie.

Odwieczna taktyka oddziatéw kozackich nakazuje im wal-
czy¢ tawg. Na tg chwile czeka por. Karkoz. Jeszcze nie milknie
krotka komenda, a juz smugi ognia i dymu z luf karabinowych
i armatniej siejg Smier¢ i zniszczenie w szeregach nieprzyja-
ciela. Komisarze bolszewiccy muszg by¢ mimowolnymi $wiad-
kami pogromu nadesztej pomocy. Morderczy ogien karabinéw
maszynowych sieje spustoszenie nie do opisania w szeregach ko-
zackich. Chyba sam Lucyfer zgromadzit tak pewne cele dla r6-
wno odbijajgcych swoj takt cekaemdw. Artylerzysci z Packarda
tez majg zniwo: zdaje sie, ze zaden z odtamkow kartaczy nie
idzie na marne, kazdy znajduje swe przeznaczenie, czy to grzga-
znac w skiebionych cielskach koni, czy to siejgc $mier¢ wsrdd
kozackiej starszyzny.

Juz dalsze szeregi ratujg sie ucieczka, karabinierzy pan-
cerek nie sg msciwi, nie posytajg juz wiecej $mierciono$nych
pociskéw w zwaty koni i ludzi, budzi sie w nich zytka mysliw-
ska, teraz na muszki luf karabinowych starajg sie chwyta¢ po-
szczegOlnych jezdzcéw, oszczedzajac konie, ktdre uzupetnig zdo-
bycz z Drobina.

Lecz przecie jeszcze nie koniec epopei, wszak tu w nie-
przyjacielskim terenie nie mozna liczy¢ na dostawe amunicji,
kazdy nabdj powinien byC oszczedzany. To tez d-ca nakazuje
przerwac¢ ,polowanie" i kolumna, ponownie uszykowana, znowu
jest gotowa do przyjecia walki.

Lecz rozbity nieprzyjaciel nie zdradzat w ciggu tego dnia
checi do dalszej zaczepki. Obtadowani chlebem, ktérego brako-
wato i innemi zapasami, cofneliSmy sie na Ptonsk, dostarczajac
naszej kawalerii nowy ,remont" z kozackich koni, a jednemu
z wyzszych d-cow bryczke angielskg prawdopodobnie zrabowa-
ng przez bolszewikéw w jednym z majatkdw spotkanych na
drodze.

Noc mineta spokojnie. Znuzona walkg i zdawaniem rela-
cji z przebiegu wydarzen, zatoga spata snem twardym podczas
g*dv d-twm opracowywato nowe $miate plany na najblizszg przy-
szto$¢. Niestety, dzien nastepny nie dat juz takich sukceséw:



wrég, nauczony gorzkiem doswiadczeniem, stat sie bardziej
ostroznym i przezornym na wszelkie niemite niespodzianki z na-
szej strony.

Tym razem kolumna otrzymuje rozkaz wyruszenia row-
niez w kierunku na wioske Gore i zajechania od tytu bolszewi-
kow, skad, jak nalezato przypuszczaé, nie mogli sie oni spodzie-
wacé napadu.

Zebrane wiadomosci o stanowiskach nieprzyjaciela zmu-
szajg nas do wykonania petli i nadrobienia z gorg 30-tu kilome-
trdw szosg w kierunku na Plock.

Pod miejscowos$cig Gora natrafiamy na dwie drogi: jedna
bagnista, a wiec niemozliwa do przejazdu dla naszych ciezkich
maszyn, druga prowadzi przez pola i kartofliska. Tu Fordy do-
stajg szkole, ale zdajg egzamin doskonale: gdra objechana; je-
steSmy na szosie 6 kilometrow za wioskg Gora.

Naraz niespodzianka: ogien karabindbw maszynowych
przegradza, nam droge. Walka na niewidzianego nie jest naszg
metoda, cofamy sie wiec 1 — iy2 km. i wysytamy patrol zio-
zony z wyborowych zotnierzy celem zrobienia wywiadu skad pa-
dly strzaty. Umowiony znak, wybuch granatu miat by¢ dla
nas sygnatem wymarszu w kierunku styszanego huku.

Wystany patrol pod d-twem poznarnskiego rzeznika, ktory
czut sie nieswojo jezeli codzien nie miat moznosci przyja¢ udzia-
tu w walce, nie kazat diugo na siebie czekac: trzy kolejne wy-
buchy granatéw recznych gtosnym echem odbity sie po okolicz-
nych lasach. Po chwili warczaty juz silniki Fordow; lufy karabi-
néw maszynowych zdawaly sie wypatrywac¢ nieprzyjaciela; kolu-
mna szybko posuwata sie w kierunku skad byto stycha¢ odgtosy
wybuchow.

Meldunek zotnierza, ktéry sie ukazat z przydroznego rowu
rozwial wszelkie domniemania: bolszewicy byli na poblizkim
folwarku, goérujgcym nad szosa; oni to byli sprawcami nieda-
wnych strzatow.

Kolumna ,ruszyta z kopyta" na folwark. Btyskawiczny za-
jazd pokrzyzowat plany i szyki nieprzyjaciela. Bolszewicy, po-
rzuciwszy furmanki z rzeczami, do ktorych jeszcze nie zdazyli
wprzgdz koni, ukryli sie za poblizkim murem i rozpoczeli ostrze-
liwa¢ pancerki. Krotka i nierowna walka zakonczyta sie, jak na-
lezato przypuszczaé, naszym zwycieztwem; czterech zabitych
i jeden ranny — oto rezultaty Kilkuminutowej strzelaniny.



Dalej nie byto co tu robi¢. Kolumna wycofatla sie na szose
Ptonnisk — Ptock i miata zamiar uderzy¢ na wioske Gore. Jed-
nakze wiadomosci uzyskane od wypadkowo spotkanego na dro-
dze chtopka zasadniczo wptynety na zmiane naszych zamierzen:
otwarta walka z catym putkiem bolszewikéw, ktory stanat dnia
poprzedniego na kwatere za Gorg, bytaby zupetnym bezsensem.

Krétka narada d-cow. Zapada postanowienie oming¢ Gore
bocznemi drogami i chwilowo nie wdawaé sie w walke z nieprzy-
jacielem od strony, z ktérej moze oczekiwac. Znowu krotka pro-
ba dla Fordéw; Go6ra ominieta; jesteSmy ponownie na szosie
w okolicy Gumowa. Tu, przy moscie, pozostawiamy dwa Fordy,
majgce ostoni¢ odwr6t, a kolumna rusza w dalszg droge.

Obecnie jesteSmy na tytach bolszewikéw; d-two decyduje
sie na zaskoczenie nieprzyjaciela i po chwili kolumna rusza
w szyku bojowym w Kkierunku wioski Gory.

Niestety nowa niespodzianka: na zadrzewionym zakrecie
szosy wytania sie barykada ze $cietych drzew przydroznych. Wi-
docznie nieprzyjaciel zostat juz poinformowany o naszej bytno-
§ci w tych okolicach i zawczasu przygotowat sie na godne przy-
jecie.

Samej wioski Goéry nie wida¢ z zakretu, jedynie wieza ko-
Scielna moze stuzy¢ punktem orjentacyjnym. Por. Karkoz wy-
siada z samochodu i z kilkoma zotnierzami udaje sie na zbada-
nie barykady.

Krotkie zorjentowanie sie w sytuacji upewnia go, ze ob-
jazd jest mozliwy i po chwili kilku z zatogi toporami i topatami
stara sie umozliwié¢ przejazd kolumnie obok barykady po zboczu
SZ0Sy.

Poniewaz od czasu do czasu padaty strzaty karabinowe ze
strony bolszewikdéw, my za$ posiadaliSmy maly zapas amunicji
karabinowej, zatoga Packarda otrzymuje rozkaz ostrzelania
wioski, aby zdemoralizowa¢ znajdujgcych sie tam bolszewikdw.
Padajg pierwsze strzaty ,naszej artylerji*, lecz po chwili stwier-
dzamy, ze pociski leca zbyt nisko, strgcajac liscie i gatezie tuz
nad naszemi gtowami. Zatoga armatki otrzymuje rozkaz strze-
lania wyzej, lecz w tejze chwili kilka pociskéw, rozrywajgcych
sie za nami na szosie, przekonywa nas, ze to nieprzyjaciel w ten
spos6b daje nam znaé o sobie.

Sytuacja staje sie grozna, poniewaz niema najmniejszej
watpliwosci, ze widziana przez nas wieza kosScielna jest dosko-



natym punktem obserwacyjnym nieprzyjacielskiej artylerji i ze
bolszewicy widzg nas jak na dtoni.

D-ca nakazuje odwrét. Kolumna zawraca i wycofuje sie
z ostrzeliwanego terenu.

Wtem pod celnymi pociskami nieprzyjaciela zostaje uszko-
dzony mechanizm kierowniczy jednego z Fordéw. Gdy pod dzia-
faniem ognia cekaemoOw naszej kolumny ogien nieprzyjacielski
zaczyna stabng¢, udaje sie samochdéd zawrdécic; niestety celne
strzaty, znajdujacej sie w poblizu, baterji bolszewickiej, zmu-
szajg kolumne do szybkiego odwrotu, a uszkodzony samochdd
po uruchomieniu silnika stacza sie do rowu.

Teraz nieprzyjaciel caty swoj morderczy ogien skierowuje
na niezdolng do walki pancerke. Pierwszym pociskiem zostaje
ciezko ranny por. Karkoz w chwili, gdy z obsadg samochodu
stara sie go wydoby¢ z rowu.

Dalsze dwa pociski z prawej i lewej strony maszyny roz-
rywajg czesciowo pancerz i uszkadzajg koto, jednakze zatoga
samochodu ukryta za samochodem wychodzi bez szwanku.

Nie widzac nikogo z zotnierzy naszych, bolszewicy uznajg
samochdd za ostatecznie rozbity i skierowujg swoj ogien na
uchodzgéa kolumne lecz bezskutecznie.

Ten korzystny obrét sprawy dla zatogi rozbhitego Forda da-
je mozliwos¢ tej ostatniej zastanowienia sie nad sytuacja.

Por. Karkoz namawia inz. Morsztyna do opuszczenia go
i dogonienia kolumny, ktora pozostata bez d-cy i prosi aby po odej-
Sciu bolszewikdéw wréci¢ po niego.

Nie widzac innego wyjscia z sytuacji, inz. Morsztyn zgadza
sie na propozycje por. Karkoza, przy ktorym pozostaje karabinier
Bielesza, nie chcac pozostawic za nic swego d-cy. Przedtem jednak
przeciggaja rannego do rury odptywowej pod szosa.

Po odejsciu inz. Morsztyna Bielesza postanawia zbada¢ sy-
tuacje i petznie na gére skad padaty strzaty karabinowe, a ostat-
nio Scichty. Tu natrafia na tyratjere bolszewicka, wstrzymang za-
pewne widokiem, sterczacej z pancerki lufy karabinu maszyno-
wego. Wraca wiec do kryjéwki postanawiajac sprowadzi¢ fur-
manke by dowies¢ por. Karkoza do naszych linji.

Dtuga chwile oczekiwania por. Karkoz skraca sobie rozmy-
$laniami nad obrong i budowga barykad od tej strony, ktéra wy-
chodzi na bagnistg tgke. Po niejakim$ czasie styszy ptlaczliwe



zawodzenia kobiety, ktora rozpacza nad tem, ze zamordowali zo}-
nierzyka polskiego i obiecuje, ze zaraz przyjedzie maz z furmanka,
Rzeczywiscie po niejakim$ czasie stycha¢ turkot két i w otwo-
rze rury ukazuje sie Bielesza.

Nietatwe zadanie ma teraz dzielny karabinier. Ranny prze-
ciggany przez calg dtugos¢ rury kazde zmiane pozycji odczuwa
bolesnie, az wreszcie utozony na furmance zdaje sie by¢ znacz-
nie uspokojony.

Po drodze spotykajg maszerujacego inz. Morsztyna, ktéry
nie dogonit uchodzacej kolumny, poniewaz ta ostatnia nie wra-
cata, uwazajac, ze cata zatoga rozbitego samochodu zgineta.

Zresztg tylko dzieki pozostawionym pancerkom na szosie
pod Gumowem, ktére ostatniemi nabojami bronity mostu i szo-
sy od nacierajgcego nieprzyjaciela, zdotata ujs¢ cata. Dalsza
droga rowniez byta zajeta przez bolszewikéw i kolumna prze-
dzierata sie przez tereny ostrzeliwane z nieprzyjacielskich cekae-
mow ustawionych tez nad szosa.

W dalszej swej podrdzy nieszczesni uciekinierzy widzg zda-
leka patrol konny. W przekonaniu, ze sg to kozacy, gotuja sie do
walki i niechybnej $mierci jednakze ich obawy sg na szczescie
ptonne: domniemani kozacy okazujg sie szwolezerami i odtad
juz, ranny por. Karkoz ma zapewniong przynajmniej silng eskor-
te. Pewnos¢, ze w niedtugim czasie znajdzie i nalezyta opieke
dodaje mu sit do przetrzymania spokojnie strasznego bélu. Nie-
stety dtuzszy pobyt w szpitalu nie daje moznosci dalszemu po-
Swiecaniu sie dla dobra Ojczyzny. Czyn karabiniera Bieleszy,
zadokumentowany przedstawieniem go do krzyza Virtuti Mili-
tary bedzie zawsze przykitadem dla naszych pancerzystéw i sa-
mochodzistéw, jak nalezy rozumiec¢ spetnienie swych obowigz-
kéw i powinnosci zotnierskich.



Rys historyczny polskiego wojsko-
Wego szkolnictwa samochodowego.

W poczatkach wojny polsko-bolszewickiej, pierwsze or-
ganizujgce sie formacje samochodowe obsadzone zostaty facho-
wym personelem z armji zaborczych.

Zapasy te jednak wyczeipaty sie wkroétce, szczego6lnie oi-
nosnie oficeréw, tak, ze juz w poczatku 1919 roku musiano
uruchomié pierwsze, skrécone 6-eio tygodniowe kursy oficer-
skie przy Autonaczelnictwie w Krakowie.

Kurséw takich odbyto sie 3, przyczem ilos¢ przeszkolonych
oficer6w przekroczyta cyfre 100. Byt to powazny dorobek w tej
dziedzinie na owe czasy, Kkiedy autonaczelnictwa pracowaty
w anormalnych warunkach nad zaspokojeniem zadan frontu.

Gorzej troche przedstawiato sie wyszkolenie personelu
szeregowych, wobec stale wzrastajacych potrzeb frontu i kraju.

Nalezato jaknajszybciej uruchomic¢ t. zw. szkoty kierow-
cow wojskowych, ktéreby pokryty wszystkie zapotrzebowania.

By zaradzi¢ potrzebie, przy kazdym autonaczelnictwie
organizowano takie szkoty w kolumnach zapasowych.

Program obejmowat przewaznie zajecia praktycz-o.
a szczegolny nacisk byt potozony na nauke jazdy z minimalng
iloscig godzin teoretycznych. Oczywiscie, jak kazda szkota ty-
pu wojennego, tak i szkoty kierowcow dostarczaty bardzo cze-
sto pewng cze$¢ kierowcow ze stabg znajomoscig swego fachu.

Ale nie bylo wiasciwie czasu na projekty i ulepszanie ide-
alne, gdy praca szta z nadzwyczajnym wysitkiem.

Co miat robi¢ dowddca takiej szkoty, gdy po 2 wzglednie
4 tygodniach otrzymywat rozkaz wystania tej lub innej ilosci
Kierowcow.



Wybierat naturalnie najzdolniejszych z pos$réd uczniow
i w ten sposob zaspakajal stawiane zadania. A trzeba nie za-
pominac i o tern, ze tabor w tym czasie réwniez nie byt nad-
zwyczajny.

Kt6z z nas nie pamieta jak mtody i niedoswiadczony kie-
rowca siadat do kierownicy samochodu, ktéry czestokro¢ na
razie nie mogt iS¢ o wiasnej sile, bo potrzebowat jeszcze matych
poprawek, a nawet nieraz i do$¢ duzego remontu. Samochod
jednak z braku innego musiat odejs¢ na front, a kierowca jego
na tak zw. ,lorze" starat sie po drodze usuna¢ niedomagania,
jak magt i kiedy mogt. r

Sprawno$¢ maszyny zalezata wéwczas wytgcznie od stop-
nia uzdolnienia i checi danego kierowcy.

Pomimo to widzieliSmy kolumny samochodowe w réznych
warunkach funkcjonujgce bez zarzutu. Pewnie, ze jak wsze-
dzie, tak i tam musiaty by¢ drobne usterki, ale zasadnicze bra-
ki byty o ile moznosci usuwane z powodzeniem.

Dopiero po wojnie szkolnictwo rozpoczeto swoéj zywot
mniej lub wiecej normalny.

Aby zrozumie¢ co w tej dziedzinie zrobiono, rozpatrzymy
kolejno warunki, w jakich poszczeg6lne dyony samochodowe
rozpoczety organizowanie kolumn szkolnych.

I Dyon Samochodowy nie posiadat zbyt dobrych warun-
kow lokalnych, jednakze kolumna szkolna zakwaterowana od-
dzielnie znalazta sie w lepszym potozeniu i dlatego dzieki spre-
zystosci jej dowddcy zostata uruchomiona bardzo szybko. Na-
turalnie znalazty sie i powazne bolgczki miedzy innemi:

1) tabor szkolny wynosit wowczas 25% stanu etatowego,

2) brak odpowiedniego pomieszczenia nie pozwolit na zor-
ganizowanie warsztatu szkolnego.

Po za temi brakami byly i inne, ktére mniejwiecej odbi-
jaty sie na innych formacjach, jak naprzyktad, brak odpowie-
dnich materjatéw, narzedzi, wiasciwego wyekwipowania szere-
gowych i t. p.

Zaznaczy¢ nalezy, Zze szkolenie pod wzgledem technicz-
nym zupetnie surowego elementu ludzkiego, ktory przydzielano
do Kolumn Szkolnych, bez zadnego doboru wedtug specjalnosci
i pewnego wyksztatcenia, trafiato zawsze na wielkie trudnosci
i uniemozliwiato wypuszczanie w terminie dostatecznej ilosci
wykwalifikowanych kierowcow.



2 Dyon Samochodowy réwniez nie posiadat odpowiednich
pomieszczen dla kolumny szkolnej. Wszystkie budynki byty dre-
wniane, pozostate po okupantach austrjackich. Kolumna mu-
siata stare baraki doprowadzi¢ do stanu uzywalnos$ci wiasnemi
sitami.

Drugg przyczyng nienormalnego funkcjonowania szkoty
byt optakany stan drég w rejonie kolumny. Drogi byty niebru-
kowane o glebie gliniastej.

Samochod6w stan bardzo maty i w razie zepsucia wymia-
na uniemozliwiona. Pierwszymi uczniami byli szeregowi-ochot-
nicy b. uczniowie szkoty rzemieslniczej w Lublinie, ktérzy jedne-
go dnia stuchali wyktadéw, a drugiego petnili warte i inne funk-
cje w kolumnach i warsztatach. Gdy d-two 6wczesnej kolumny
zapasowej widzac ich przemeczenie chciato przerwa¢ nauke
uprosili aby im tej krzywdy nie robic¢ i jeszcze bardziej garneli
sie do osiggniecia technicznej wiedzy.

3) Dyon Samochodowy nie zgtosit w czasie reorganizacji
zadnych brakéw i usterek w stosunku do uruchomienia kolum-
ny szkolnej.

To samo dotyczy 4 Dyonu.

Dla przyktadu pozwole sobie przytoczy¢ sprawozdanie d-cy
5-go dyonu, ktéry po reorganizacji pisze:

»Stan oficerow w kolumnie szkolnej w 1922 r. naogét nie
osiggnat nigdy 50% stanu przewidzianego etatem, wiec pod
tym wzgledem kolumna pracowata w warunkach anormalnych.

Kolumna rozporzadza: salg wyktadowg zaopatrzong do-
tecznie w potrzebne do szkolenia modele, tablice. Garaz miesci
10 samochodoéw i 4 motocykle, podreczny warsztat z dziatem $lu-
sarskim, tokarskim i kowalskim. Wa, "-ztat ten wraz instalacja
elektryczng urzadzita kolumna wasnemi sitami.

W warsztacie znajduja sie 3 samochody, stuzace do nauki
montazu i demontazu.

Kurséw prowadzono w 1922 r.: dwa z tych pierwszy roz-
poczaty w grudniu 1921 r. trwat do 1 maja 1922 r. t.  do dnia
otwarcia kursu dla szeregowych rocznika 1901, przybytych z po-
boru.

Stan zmienny uczniéw 60, z pomiedzy ktorych 32 ukonczy-
to kurs z wynikiem pomys$inym i jako tacy zostali przydzieleni

“*ouzupetnienia innych pododdziatéw, wzglednie, zdemobilizo-



wani z rocznikiem 1899. Pozostatych 28 szereg., w czesci niena-
dajacych sie do stuzby w wojskach samochodowych, w przewaz-
7iej za$ czeSci nieodpowiadajacych dostatecznie wymaganiom,
wcielono na kurs nastepny, ktéry rozpoczat sie w dniu 1 maja
i trwat do konca roku.

Stan zmienny uczniéw na tym kursie w poczatkach: 95
szeregowych, z ktorej to liczby 30 oddano do kolumny szkolnej
samochodéw pancernych, przy formowaniu tejze z dawnego
plutonu pancernego ,,Dziadek". W pozostatej liczbie 65 ucznidow
byto 8-miu szeregowych z 4 baonu aerostatycznego i 5 — z 2-go
putku lotniczego.

Po odliczeniu z wyzej podanych 65 szeregowych kilku, nie-
nadajacych sie na kierowcow, kurs ten ukonczyto z pomysinym
wynikiem 39 szeregowych, z pomiedzy ktorych zdolniejsi, juz
w czasie trwania kursu, zostali odkomenderowani do poszczegol-
nych kolumn celem uzupetnienia luk w szeregach kierowcow, po-
zostatych po demobilizacji.

Dalej wystano ze stanu uczniéw tego kursu 3 kierowcéw do
Szkoty Podchorgzych Wojsk Samochodowych i 1 motocykliste
do Centr. Sktadéw Samochodowych.

Z samochod6éw kolumny w liczbie 10 bylo przecietnie nie-
czynnych 25%, z tego kolumna we whasnym zakresie przeprowa-
dzita w swoim podrecznym warsztacie 30 drobnych remontéw.

Poza krétkotrwatemi, kilkogodzinnemi wyjazdami szkol-
nemi zorganizowata kolumna w ciggu roku Il jazd szkolnych
dwu do cztero dniowych.

Podczas tych jazd szkolnych przeprowadzono z szeregowe-
mi ¢wiczenia w zakresie piechoty do kompanji wigcznie, za$
w zakresie fachowym ¢éwiczenia kolumny przewozowej i bojowej
jak np. przewozenie piechoty, dowozenie materjatbw, obrona
transportu i t. p.

Analogicznie do wyzej przedstawionego planu nauki, mia-
to miejsce szkolenie szeregowych w kolumnie szkolnej samocho-
déw pancernych z tern, ze wszelkie wyktady i ¢wiczen’a fachowe
odbywaty kolumny wspoélnie z jazdg. Kolumna szkol. sam. panc.
¢wiczyta swoéj personel oddzielnie od kol. szkol, samoch., w kie-
runku wyszkolenia specjalnego, przy uzyciu samochoddw pan-
cernych oraz uzbrojenia, ktorym rozporzadzata".



Oto obraz przecietnej pracy kolumny szkolnej w czasach
powojennych, ale i w warunkach pomysinych, czy to z powodu
odpowiedniego zakwaterowania, czy tez dzieki nalezytemu zain-
teresowaniu sie ze strony d-cy dyonu, rozumiejgcego potrzebe
i rozwoj szkolnictwa.

Kolumny szkolne dyondéw 6, 7, i 8 nie zgtaszaty swych bo-
laczek po reorganizacji, wobec czego nalezatoby uwazac, ze pra-
ca odbywata sie tam w bardziej normalnych warunkach.

Kolumna 9 dyonu otrzymata budynek w twierdzy bez
drzwi i okien i piecow, musiata wiec zajgé sie wyremontowa-
niem i doprowadzeniem go do stanu umozliwiajagcego zakwate-
rowanie i prowadzenie wyktadow.

Nie do$¢ na tern; kolumna musiata po kilku miesigcach
przenie$¢ sie na nowe miejsce postoju w odlegtosci 8 kim. od
miasta i twierdzy, gdzie budynki byty jeszcze wiecej zniszezone.

W tych warunkach kolumna nie mogta racjonalnie praco-
wac jednakze robita co mogta i nie przerywata szkolenia..

Wobec braku Swiatta, urzadzono we wiasnym zhkrjda
stacje elektryczna, sie¢ i instalacje.

Kwestje braku garazu, rozwigzano postanowieniem pro-
wizorycznej szopy z desek.

10 Dyon Samochodowy nie zgtaszat bolaczek odnos$nie
swego szkolnictwa, jakkolwiek one bezwarunkowo byty, gdyz
nastepne lata wykazaty duzg poprawe warunkow, umozliwiaja-
cych wiasciwg prace.

Jak byto postawione szkolenie kierowcow w wojsku Swiad-
czy o tem najlepiej popyt na b. kierowcow wojskowych.

Kierowca po zwolnieniu z wojska byt bardzo chetnie
przyjmowany na posady cywilne.

Nie znamy wypadku, by ktory z nich garngcy sie do pra-
cy poszukiwat jej diugo.

A teraz kilka stdw o og6lnym stanie i warunkach szkolni-
ctwa wojskowego.

Pomijajac braki techniczne i setki réznych niedomagan.
trzeba byto naprawde witozy¢ duzo pracy i poswiecenia, by mito-
dzienca od ptuga, biurka, kopyta i t. p. przeksztatci¢ na kierow-
ce pojazdu mechanicznego.

lle tat uptyneto zanim witadze poborowe doprowadzity apa-
rat podziatu rekruta do obecnego stanu rzeczy?



Wyszkolenie linjowe i wychowanie fizyczne  prowadzone w kolumnach szkolnych.
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Sala modelowa (muzeum,) kolumny szkolnej.

Sala wyktadowa kolumny szkolnej.



Jaki procent dostawaty kolumny szkolne analfabetéw, kto-
rych trzeba bylo uczy¢ przedewszystkiem czytac, pisa¢ i racho-
wac?

Czy dowddca kolumny dysponowat odpowiednio przygoto-
wanym personelem, aby podota¢ tej zmudnej pracy? Tvadra in-
struktorska byta prawie wszedzie nieliczna.

Pamietamy, jak instruktor pracowat od rana do nocy, nie
majac do dyspozycji ani chwili wolnego czasu.

A ze praca szta i dawata jaknajlepsze wyniki tego specjal-
ni* dowodzi¢ nie trzeba, bo kto pamieta sezonowy rozwoj szkoét
cywilnych kierowcow, ten najlepiej moze oceni¢ prace wojska,
bowiem jakkolwiek do szkét cywilnych szedt przewaznie element
technicznie mniejwiecej przygotowany, pomimo to nie mozna
byto pordéwnac¢ absolwentéw szkoét wojskowych i cywilnych
w znajomosci swego fachu.

Jezeli wojsko nositoby sie z zamiarem przerzucenia wy-
szkolenia fachowego na szkoty cywilne, to najprzéd musi miec
gwarancje, ze otrzyma element gruntownie przygotowany w t/m
kierunku.

Niestety, w dzisiejszym stanie rzeczy, liczy¢ na tt> niepo-
dobna, gdyz szkolnictwo cywilne nie jest dostatecznie przygo-
towane do podjecia tej pracy.

Dla charakterystyki i lepszego zorjetowania czytelnikow
pozwole sobie przytoczy¢ historje powstania i rozwoju jednej
z wojskowych szkét prowincjonalnych.

W roku 1919 podczas powstania wielkopolskiego, ze zdo-
bytego materjatu samochodowego sformowano napredce w Po-
znaniu, w obozie na Jezycach kolumny samochodowe. Jedna
z tych kolumn zostata przydzielona do wspotdziatania i obstugi
oddziatbw powstanczych, operujgcych w kierunku Gniezno —
Inowroctaw, poczem przeszta na miejsce statego postoju do Ino-
wroctawia.

Dnia 10.XIl. w mys$l rozkazu Insp. Wojsk Samochod. zo-
staje przemianowana na dowodztwo wojsk samochodowych O. S.
Pomorze. Dowddcg pozostaje dotychczasowy d-ca kolumny.

Po objeciu przez oddziaty nasze m. Grudzigdza przeniesio-
ne zostaje tam d-wo O. E. Pomorze a jednoczesnie, i d-wo wojsk
sam. D-ca ma tu za zadanie zorganizowania jednostek samocho-
dowych, warsztatu i sktadnicy, ktéraby pokrywata zapotrzebo-



wania, wynikajgce z obstugi oddziatbw. W miedzyczasie powsta-
ja formacje samochodowe, przeznaczone do wspoétdziatania
z 16 d. p., grupami operacyjnemi i wyruszajg na front bolsze-
wicki. W $lad za tym powstaje park wykwalifikowanych szofe-
réw, co powoduje konieczno$¢ otworzenia szkoty kierowcéw przy
kolumnie zapasowej, zadnych wskazéwek ani programoéw wy-
szkolenia szkota nie otrzymata. Dopiero w rok pézniej ukazaty
sie pierwsze etaty i wskazowki o sposobie nauczania. W tym sta-
nie rzeczy nie mogly istnie¢ jeszcze jakie$, modele, tablice, pod-
raczniki i pomoce szkolne.

Przemarsz kolumny szkolnej na defiladzie wojskowej w Kielcach.

Dnia 13.X 1921 r. zostato zapoczgtkowane muzeum szkol-
ne, nastepnie przystgpiono do uruchomienia warsztatu podrecz-
nego. W roku 1923 zostajg wprowadzone do programu nhaucza-
nia dalsze jazdy szkolne jak do: Poznania, Pucka i t. p. W tym
okresie przypada reorganizacja kolumny w mys$l wskazéwek M.
S. Wojsk, jak réwniez zostaje zaprowadzona normalna gospodar-
ka materjatowa.

Stopniowo zostaje rozszerzona i dokompletowana czescia-
mi i przekrojami samochodowemi. Wkrotce zjawia sie: przekréj
kompletnego samochodu ,,Ford“, celem udostepnienia uczniom
zrozumienia wspotdziatania wszystkich czesSci  pracujgcych



w ruchu. Pozatem uruchomiono dla uczniéw sale robdét $lusar-
skich, sale montazu i demontazu.

Wobec ukazania sie instrukcji o wyszkoleniu kontyngensu
wojsk samochodowych kolumna planowo rozpoczeta prace i w r.
1924 uruchomita pierwszy kurs szkoty podoficerskiej. Niezalez-
nie od normalnego wyszkolenia, kolumna przeszkala w miesig-
cach letnich szeregowych rezerwy, powotywanych na ¢wiczenia.
W kazdym roku urzadza sie dalsze jazdy szkolne o charakterze
krajoznawczym i jednocze$nie transportowym.

Trzeba doda¢, ze kolumna szkolna nie ogranicza sie jedy-
nie do pracy nakazanej instrukcjami ale idzie na reke tym Wszyst-
kim, ktérzy majg zamitowanie do automilizmu.

I tak np. w roku 1925 odbywaty sie tam kursy zorganizo-
wane dla oficeréw innych rodzajow broni i stuzb, ktérych prze-
szto 60 ukonczyto kurs z wynikiem pomysinym.

Nie zaniedbano réwniez i dziatu sportowego, dzieki czemu
na wyscigach motocyklowych, urzadzanych w r. 1925 przez Byd-
goski Klub Motocyklowy, pierwszg nagrode otrzymat instruktor
szkoty sierzant Kuczwalski Bernard.

W ten mniej wiecej sposob i w podobnych warunkach pra-
cowaty i pracujg kolumny szkolne, znajdujgce sie w kazdym
Okregu Korp.



DziesieC lat pracy wojskowych
warsztatow samochodowych.

Wojskowe warsztaty samochodowe powstaty réwnoczesnie
z innemi formacjami samochodowemi, a niejednokrotnie nawet
przed niemi, przez objecie warsztatow, pozostawionych przez
wiadze okupacyjne.

W listopadzie 1918 roku Wojsko Polskie posiadato sze$¢
warsztatow: dwa w Warszawie: ,,Praga“ i ,Smolna", cztery
poozstate w Lublinie, Czestochowie, Krakowie i todzi. Ogtosze-
nie w grudniu tegoz roku etatow oraz uregulowanie stanu praw-
nego i podlegtosci jako ,, Autowarsztatow Okregowych" — przy-
czynito sie do skierowania ich pracy na normalne tory. W mia-
re stopniowego uwalniania od okupacji, powstawaty warsztaty
Poznanskie, Lwowskie i Brzeskie, ktére, jako potozone w sg-
siedztwie frontu, podlegaty odnosnym dowddztwom wojsk w po-
lu. Dalsze warsztaty tworzyty sie w miare zdobywania sprzetu
i wzrostu liczby samochodéw wojskowych. Organizacja war-
sztatéw polowych zostata unormowana przez ogtoszenie w mar-
cu 1919 r. etatu ,pomocniczych warsztatbw samochodowych".
Jakkolwiek ogtoszona we wrzes$niu tegoz roku, organizacja
wojsk samochodowych usitowata ograniczy¢ naprawy w polu do
robot drobnych, wykonywanych przez personel warsztatu pod-
recznego kolumny (samochodu-warsztatu), jednak juz w grud-
niu rzeczywisto$¢ zwyciezyta i ponownie ulegalizowano pociggi-
warsztaty oraz pomocnicze warsztaty samochodowe.

Poczatek roku 1920 zastaje organizacje warsztatow juz
zakonczong i oto ponizej widzimy wyposazenie wojska w prze-
dedniu wzmozonych dziatan wojennych.

Autowarsztaty Praga, mieszczace sie w po-
sesji fabrycznej przy ul. Terespolskiej, otrzymaty wilasny etat,



jako Centralne Warsztaty Samochodowe. Historja ich biegta
odrebnym torem, niz innych warsztatow i musi stanowi¢ przed-
miot osobnego studjum.

Autowarsztaty Smolna uruchomione zosta-
ty 14 listopada 1918 r. w lokalu fabryki ,,Lilpop, Rau i Loewen-
r:tein”, w ktdrym mieszczg sie do chwili obecnej. Do konca r. 1919
wykonaty one 752 remonty samochodow *- od kapitalnych do
drobnych. Podlegaty one Dowoddztwu 1-go Dyonu samochodo-
wego i zaspakajaty przewaznie potrzeby kolumn garazowych
Okregu Generalnego Warszawskiego.

Okregowe Warsztaty w todzi byly uru-
chomione 13 listopada przez prowizoryczng administracje, wy-
znaczong przez Dowddce 6wczesnego 8-go Okregu Wojskowego,
a dopiero 10/XIl przeszty pod zarzad , Autonaczelnictwa".
W ciggu r. 1919 warsztaty odremontowaty 269 samochodoéw (re-
monty kapitalne i $rednie), oraz wykonaty 773 roboty — prze-
waznie naprawy drobne. Stan iloSciowy robotnikéw wynosit ok.
200, wahajgc sie w niewielkich granicach. Warsztat miescit sie
w fabr. Scheiblera w todzi. Zajmujgc bielnik, stanowit przesz-
kode w uruchomieniu fabryki witokienniczej. To tez od potowy
r. 1919 zaczeto zwalnia¢ poszczegdlne lokale fabryczne, liczgc sie
z zapotrzebowaniem Intendentury. jNa warsztaty zostat zare-
kwirowany pusty budynek fabryczny Kellera w Rokiciu pod to-
dzig i od jesieni 1919 r. przystgpiono do urzadzania go, jako
warsztatu samochodowego.

Warsztaty Okregowe w Czestocho-
w ie poczatkowo byty nrowadzone przez zarzad prowizoryczny,
a dopiero 14/XI1l przeszty pod kompetenje ,,Autonaczelnictwa"
w Kielcach. Liczyly one narazie 150 robotnikéw, potem liczba
ta sie nieco zwiekszyta.

Miescity sie one w fabryce ,,Czestochowianka"”, lecz na-
skutek staran wiascicieli wytonita sie koniecznos¢ przeniesienia
ich do innego lokalu — do fabryki ,,Myszkéw" pod Czestochowa.

Warsztaty Okregowe w Krakowie po-
wstaty w Dabiu z warsztatow austrjackiego Autoersatz Depot
i juz w 3 dni po objeciu wiadzy w Okregu przez gen. Roje —
pracowaty z cala intensywnoscig. Bowiem zazadano od nich prze-
dewszystkiem pancerzenia samochodoéw ciezarowych dla wojsk,
walczacych pod Przemyslem.



Fragmenty zwarsztatow dyonu



Warsztaty Okregowe w Poznaniu byly
to objete przez powstancow wielkopolskich warsztaty niemiec-
kiego parku samochodowego. Gdy przestat istnie¢ front oraz od-
rebny zarzad wojskowy Wielkopolski — warsztaty te otrzyma-
ty organizacje, jak i inne warsztaty Okregowe.

We Lwowie powstaty poczatkowo warsztaty przy ul.
Polnej, a po 22 listopada 1918 r. — warsztaty przy ul. Na Bto-
nie 3. Byly to dawne austrjackie warsztaty armji, b. dobrze
wyekwipowane w obrabiarki o napedzie indywidualnym (silniki
elektryczne wbudowane w obrabiarki). Uruchomiono je po wy-
parciu Ukraincow z miasta, i to pozwolito na zlikwidowanie pro-
wizorycznego warsztatu przy ul. Polnej. Warsztat przy ul. Na
Btonie byl pod wzgledem organizacyjnym przynalezny do Do-
wodztwa Armji, jako warsztat potowy Nr. 6. Liczyt on do 300
robotnikdw i pozostawat pod kierownictwem wybitnych sit tech-
nicznych.

Warsztat Okregowy we Lwowie przy
ul. Janowskiej 120, zostat zorganizowany po zdobyciu t. zw.
»Sktadéw zytomierskich™ przez wojska polskie w ,czerwcu
1919 r. — z materjatu zdobycznego. Uruchomienie warsztatu
nastgpito juz w lipcu, a przejecie go przez DOG — w pazdzier-
niku.

Warsztaty podreczne byly uruchamiane dla
przeprowadzania mniejszych napraw, by unikng¢ obcigzania nie-
mi warsztatéw armji i okregowych. Byty to: podreczny warsz-
tat we Lwowie — ul. Kordeckiego 6 (od 15 maja do 15 grudnia
przebywat on czasowo w Przemys$lu), podreczny warsztat
w Czortkowie (od sierpnia 1919 r.) oraz warsztat w Kamiencu
Podolskim od grudnia 1919 roku.

Pociggi warsztaty zostaty zdobyte w ,Sktadach
zytomierskich™ i przesuniete do Borszczowic koto Lwowa jedy-
nie dzieki przerobieniu linji kolejowej ,na szerokotorowg. Pierw-
szy pocigg-warsztat zostat szybko doprowadzony do stanu go-
towosci i odjechat w listopadzie 1919 r. do ;Minska dla obstugi
frontu litewsko-biatoruskiego. Dwa pozostate — przebywaty
w Borszczowicach w celu uzupetnienia ekwipunku i nalezytego
zorganizowania do pierwszych miesiecy r. 1920.

Warsztaty w Brzesciu nad Bugiem
zatrudniaty kilkudziesieciu ludzi i posiadaty kilka lekkich obra-



Hala montazowa warsztatéw dyonu krakowskiego,

Hala obrabiarek warsztatéw dyonu warszawskiego.



biarek. Zostaty uruchomione przez Autonaczelnictwo DOG War-
szawa dla potrzeb frontu.

Warsztaty potowe Nr. 3 zostaty sformowane
w lutym 1919 r. z kolumny samoch. ciezarowych, w ktérej czyn-
ny byt zaledwie jeden samochdd. Miejscem postoju warsztatu byt
Biatystok, lokalem fabr. Nowika przy ul. Brzeskiej. Poczgtkowo
uzywano obrabiarek i materjalow fabryki, nastepnie z urzedu
zdobyczy wojennej i z rekwizycji uzyskano pierwsze obrabiarki
wiasne. Przyjmowanie samochodéw do naprawy z innych forma-
cyj zaczeto sie 20/111 1919 r. W miare naptywu obrabiarek i sa-
mochodéw do remontu warsztat rozszerzat sie, i w lipcu 1919 r.
przeniost sie do obszerniejszego lokalu — nieczynnej odlewni
Bernadzikiewicza naprzeciwko dworca osobowego w Biatymsto-
ku. Personel wzrést do 50 wojskowych oraz kilku cywilnych; li-
czba czynnych tokarek do konca roku nie przekroczyta 4.

W Wilnie powstat zaczatek warsztatow przez przeka-
zanie 1 agregatu, 2 tokarek i 1 wiertarki z liczby nieuruchomio-
nych w warsztacie polowym Nr. 3.

Konieczny pospiech w organizowaniu warsztatéw obcigzyt
je dotkliwemi bolgczkami. Byly to: brak instrukcji o prowadze-
niu 'gospodarki i rachunkowosci, wadliwy stosunek organizacyj-
ny warsztatu do Dowddztwa, oraz nieuregulowana sprawa wia-
snosci urzadzen, maszyn i budynkow.

Pierwsza z tych bolaczek znikata stopniowo, dzieki pra-
cy w wojsku szeregu fachowcow z b. wojsk zaborczych oraz in-
stytucyj cywilnych, i stopniowo nawigzywanemu kontaktowi
pomiedzy poszczeg6lnemi warsztatami.

Druga bolaczka byta rezultatem sprzecznosci etatow z in-
strukcjami organizacyjnemi: etat przewidywat, jako odrebne
pododdziaty, warsztat i sktadnice okregowa, oraz odrebne biuro
techniczne (kierownictwo autotechniki), wchodzace w skiad Do-
wddztwa Wojsk Samochodowych Okregu. Logicznie z tego wy-
nikatoby, ze wszystkie sprawy techniczne warsztatow i sktadow
powinnyby by¢ zatatwiane w drodze przez kierownictwo auto-
techniki, ktére miatoby za zadanie referowac te sprawy dowddcy
i by¢ organem kontroli nad pracg warsztatbw. Tymczasem
wszystkie wskazoéwki organizacyjne podkreslaty zasade wrecz



przeciwng — ze dowddca pododdziatu podlega bezposrednio do-
wodcy formacji, i nie moze by¢ podporzadkowany zadnemu z fa-
chowych pomocnikéw dowddcy. Oczywiscie tej zasadzie odpowia-
da organizacja t. zw. parkowa, wprowadzona dopiero po wojnie:
kierownik parku jest dowddca pododdziatu, i on referuje dowod-
cy wszystkie potrzeby warsztatu i skiadu, za$ przy dowddztwie
nikogo innego referujgcego te sprawy by¢ nie powinno. Sprzecz-
no$¢ pomiedzy etatami a organizacjg dawata sie dotkliwie we
znaki, powodujagc wewnetrzne tarcia wobec ktdrych dowddcy
byli przewaznie bezradni, jako w wiekszosci swej nie specjalisci,
warsztatowcy, me mogacy nalezycie oceni¢, po ktdrej stronie jest
stusznos¢. Zwykle wzajemne stosunki ukfadaly sie tak, ze kiero-
whnictwo autotechniki zatatwiato sprawy zaopatrzenia — oceniajac
celowo$¢ zapotrzebowan (t. j. redukujac je,i gdy byty nadmierne)
i przeprowadzato zakup — w ten sposéb jeden i ten sam organ
byt w stosunku do warsztatow kontrolg (t. j. wiadzg) i wyko-
nawcg (t. j. podwiadnym).

Trzecia bolgczka wystepowata zwihaszcza dotkliwie w zwigz-
ku z uruchamianiem przemystu cywilnego: nad wielu warszta-
tami zawista ewentualno$¢ oddania posiadanych lokali, co zmu-
szato do powstrzymania wszelkich adoptacyj, nawet takich, kto-
re amortyzowatyby sie w krotkiem czasie przez zwiekszenie wy-
dajnosci pracy. Réwnocze$nie z lokalami podlegaty zwrotowi ma-
szyny prywatne — a zatrzymywanie ich byto nieraz konieczne,
wbrew rozkazom, dla zachowania ciggtosci pracy — az do chwi-
li otrzymania maszyn zastepczych.

Zaopatrzenie warsztatbw w r. 1919 przewaznie byto bar-
dzo utrudnione wskutek braku wszelkiej produkcji .(materjatow
podstawowych w kraju. Natomiast w zakresie czesci zamien-
nych i niektérych surowcow sytuacja byta o tyle pomysina, ze
w warsztatach znajdowaty sie przewaznie wielkie zapasy, po-
zostate po okupantach lub ze zdobyczy wojennej.

Rok 1920 zaznaczyt sie znacznym wzrostem produkcji war-
sztatow, powiekszeniem personelu oraz w wielu wypadkach zmia-
ng miejsca postoju, badz z przyczyn operacyj wojennych (prze-
suwanie sie frontu) badz w zwigzku z uruchamianiem przemy-



stu cywilnego. Po zakoniczeniu wojny w r. 1921, personel ulega
redukcji.

Okregowe warsztaty w Warszawie
przez caly rok 1920 byly czynne przy maksymalnej liczbie ro-
botnikdéw dwustu Kilkudziesieciu. W ciggu r. 1921, po demobi-
lizacji, liczba ta spadta do 162 (stan z sierpnia 1921 r.), a na-
stepnie do 127 (stan z wrzesnia). Praca warsztatach przebie-
gata normalnie, gdyz miejsce postoju pozostawato bez zmiany
przez caty czas.

Okregowe warsztaty w todzi przecho-
dzity w r. 1920 okres zmniejszonej wydajnosci, trwajacy okoto
miesigca, w zwigzku z ich przeniesieniem z fabr. Scheiblera do
budynkéw fabrycznych Kellera w Rokiciu pod todzig. Nawigzu-
jac do opisanego wyzej rozdzialu kompetencyj zaznaczy¢ trze-
ba, ze przygotowanie nowego budynku warsztatowego, urucho-
mienie instalacyj i uzyskanie przydziatu obrabiarek wchodzito
w zakres kierownictwa ,autotechniki“, a dopiero bezposrednio
przed oddaniem do uzytku, lokal zostat objety przez kierowni-
ctwo warsztatu. (Analogicznie rzecz sie miata i w innych Okre-
gach, gdzie warsztaty zmienity miejsce postoju). Warsztat w to-
dzi byt najwiekszym z warsztatow Okregowych; w czasie inwa-
zji zatrudniat trzystu kilkudziesieciu ludzi, co byto mozliwe, dzie-
ki lokalom warsztatowym o powierzchni uzytecznej ok. 6000 m-
podlogi i znacznej liczbie obrabiarek: samych tokarek warsztat
liczyt 30, pomimo ze pozostawit w fabryce Scheiblera wszystkie
maszyny, stanowigce wiasnos$é tej firmy. W tym czasie zostat
ewakuowany do todzi warsztat Brzeski (5 tokarek). Nadto ok.
10 tokarek udato sie wynajg¢ w prywatnych warsztatach rze-
mieslniczych, — wszystko to, zainstalowano w warsztacie Okre-
gowym i zwiekszono liczbe remontéw kapitalnych do 50 miesiecz-
nie przy 11-godzinnym dniu pracy. Po wojnie liczba robotnikow
spadta do 201 w sierpniu 1921 r. i 120 w pazdzierniku tegoz
roku.

Okregowe warsztaty w Czestochowie
przeniesione zostaty do Myszkowa pod Czestochowa, pozostawia-
jac w ,,Czestochowiance* cze$¢ uzytkowanego przez nie sprze-
tu. Personel warsztatbw w czasie najwiekszego natezenia pracy
wynosit ponad 200 robotnikéw, po wojnie — 190, spadajac



w pazdzierniku 1921 r. do 120 W r. 1922 warsztat zostat prze-
niesiony do Jarostawia.

Okregowy warsztat w Krakowie naDag-
biu liczyt po skonczonej wojnie 180 robotnikow (20 tokarek),
obnizajac te liczbe w pazdzierniku 1921 r. do 100.

Okregowe warsztaty w Poznaniu, Lu-
blinie i Grudzigdzu (ten ostatni zorganizowany
w r. 1920, po objeciu Pomorza przez wojsko polskie) nie doré-
wnaly w swym rozwoju warsztatom wyzej wymienionym, li-
czac po wojnie 74, 60 wzgl. 90 ludzi, a po redukcjach — 60, 36
i 60.

Okregowe warsztaty we Lwowie prze-
kroczyty liczbe 200 ludzi, a po wojnie spadty w sierpniu 1921 r.,
do stu kilkudziesieciu (tgcznie z warsztatem polowym Nr. 6-288)
i kilkudziesieciu w pazdzierniku (tgcznie z warszt. polowym
Nr. 6-130).

Og6lna bolaczka warsztatow Okregowych w owym okre-
sie, poza bolgczkami odziedziczonemi po okresie poprzednim, by-
fo utrudnione zaopatrzenie: niezliczona ilo$¢ marek samochodo-
wych, pochodzgcych ze stokéw demobilizacyjnych we Francji,
z zakupdw po fabrykach, z rekwizycyj prywatnego taboru
w r. 1920 i ze zdobyczy wojennej powiekszyta poprzednio juz ist-
niejacg pstrokacizne marek niemieckich, austrjackich i francu-
skich (z armji gen. Hallera). Pomimo tego, dzieki wzglednie
lepszemu stanowi wozéw napiywajacych, naprawy mogly byc¢
uskuteczniane wiecej sprawnie. Nie zapobiegto to oczywiscie po-
wstawaniu ,,trupiarni" — z coraz liczniejszych wozoéw, ktérych
naprawa byta wogole niemozliwa. Trafiaty tam samochody odzie-
dziczone po okupantach — przewaznie juz w chwili objecia bli-
skie kresu swej egzystencji, oraz samochody ewakuowane z fron-
tu w stanie niekompletnym.

Jakkolwiek front posiadat swoje warsztaty, lecz rozmia-
ry ich nie staty w zadnym stosunku do coraz wzrastajgcych po-
trzeb, a nadomiar ztego, czeste zmiany miejsca postoju utrudnia-
ty prace. Poszczeg6lne wiec kolumny samochodowe, puiki, szpi-
tale i sztaby posiadajace tabor samochodowy, wysytaty uszko-
dzone maszyny do warsztatow okregowych. Maszyny przezna-
czone do ponownej wysytki na front, wprost do rgk uzytkowni-
kéw, miaty pierwszenistwo przed innemi, przeznaczonemi do



Okregow, nie wytgczajgc wihasnego. Pierwszenstwo to byto prze-
strzegane samorzutnie, gdyz personel zaréwno kierowniczy jak
i wykonawczy uwazat prace dla frontu jako swe gtdwne zadanie.
Zwlaszcza gorliwie odnosity sie warsztaty do samochoddéw, nad-
syfanych przez ,swéj“ potowy dyon —mt. j. ten, ktory nadsytat
samochody z powotaniem sie na chwilowg tozsamo$¢ numera-
cji z dyonem krajowym. Nastroje te, tak skutecznie wykorzy-
stywane we wszystkich wojskach przez puitki broni, przemawia-
ja w sposdb bardzo przekonujacy o koniecznosci statego wigza-
nia formacyj frontowych z krajowemi pod wzgledem przynalez-
nosci macierzystej.

Duzy naptyw samochodéw z frontu zmusit do zwieksze-
nia wydajnosci pracy warsztatbw przez przediuzenie dnia robo-
czego do 11 godzin. Zarzadzenie to nie spotkato sie z zadng opo-
zycja ze strony robotnikéw, mozna nawet powiedzie¢, ze przy-
szto ono zbyt p6zno, aby miec istotny wpltyw na zwiekszenie li-
czby samochoddw na froncie w okresie decydujacych walk. Gdy
niebezpieczenstwo na froncie mineto, zmeczenie personelu robot-
niczego przewazyto i wydajnos¢ zaczeta sie obnizaé. Czyli powrdét
do 8-godzinnego dnia pracy byt réwniez zarzadzony zbyt pézno,
gdyz natezenie psychiczne dawno mineto, wiec pozytek z prze-
dtuzonego czasu byt wiecej, niz problematyczny.

Jeszcze jeden Srodek powiekszenia ilosci napraw dla fron-
tu dat wyniki skromne w stosunku do pokfadanych w nim na-
dziei: bylo to oddawanie naprawy samochoddéw do fabryk pry-
watnych. Impreza ta w warunkach roku 1920 byta mylna w sa-
mem zatozeniu. Zmierzata ona do wykorzystania na rzecz wojska
fachowosci, wyekwipowania i ruchliwosci handlowej przemystu
cywilnego. Niestety jednak fachowos$é reprezentowato kilka nie-
wielkich warsztacikdw remontowych, wyekwipowanie — Kkilka
wiekszych fabryk przemystu metalowego, zupetnie z automobi-
lizmem nie obeznanych, a ruchliwos¢ handlowa nie miata wogo-
Te zastosowania, gdyz fabryki zaopatrywane byly w czesci za-
mienne przez wojsko. W sumie wiec efekt pracy wszystkich fa-
bryk prywatnych byt w ciggu wojny mniejszy, niz jednego du-
zego warsztatu dyonowego, a dat rezultaty dopiero po rozejmie.
W r. 1921 zaczela sie likwidacja stosunkow wojska z prywatne-
mi naprawniami, i zakonczyta sie w r. 1922.

Tak wielkie i ro6znorodne wysitki w celu uzyskania nalezy-



tej ilosci napraw dla frontu w warsztatach krajowych bynaj-
mniej nie moga by¢ ttomaczone, jako oskarzenie pod adresem
warsztatdw polowych. Przeciwnie, te ostatnie przewaznie robi-
ty co mogtly, by sprostaé¢ swoim zadaniom.

Najwiekszy znich warsztat potowy Nr. 6, za-
trudniat w maju 1920 roku 191 robotnikéw cywilnych i 74 sze-
regowych personelu warsztatowego i pomocniczego, przy admi-
nistracji 5 oficeréw, 1 urzednika wojskowego i 3 urzedn. cywil-
nych. Warsztat ten zostat przeniesiony w r. 1920 do Jarosta-
wia, gdzie dotrwat az do swej likwidacji, t. j. do potgczenia z war-
sztatem Okregowym, przeniesionym z Czestochowy do Jarosta-
wia.

Pociggwarsztat Nr. 2 obstugiwat 6-t3 armje,
facznie z warsztatem polowym. W maju 1920 r. liczyt on 54 ro-
botnikéw cywilnych i 8-miu szeregowych, pod kierownictwem
2 oficerow.

Warsztat potowy Nr. 3 zostal przeniesiony
z Biategostoku, kolejno najpierw do Minska Litewskiego (ma-
rzec 1920 r.), gdzie zajmowat remize kolejowg, poczatkowo na
dworcu Aleksandrowskim, nastepnie na WileAskim; potem do
Baranowicz (czerwiec), gdzie zajmowat lokal dawnego punktu
wyzywienia i dalej do Biategostoku, tochowa, Pruszkowa, Tar-
nowa, Okocima i Rejowca. W kazdej z tych miejscowosci po-
stoj trwat zbyt krotko, by praca mogta odbywac sie normalnie,
to tez z tego okresu datujg sie narzekania jednostek, zmuszo-
nych do czekania zbyt dlugo na naprawe. Dopiero w Rejowcu
(we wrzes$niu 1920 r.), warsztat mogt zatrzymac sie dtuzej, zaj-
mujac sktady tamtejszej cukrowni. W kwietniu 1921 r. zostat
skierowany do Myszkowa, gdzie caty swdj sprzet przekazat
warsztatowi Okregowemu.

W czasie postoju w Minsku Litewskim warsztat byt przy-
dzielony do 4-go polowego dyonu i nosit nazwe warsztatu Nr. 4,
nastepnie — w czasie pobytu w Pruszkowie — Nr. 1, w Rejow-
cu Nr. 2 i wreszcie Nr. 3.

Wyekwipowanie warsztatu zwiekszyto sie do 5 czynnych
tokarek, jak rowniez zarekwirowana zostata i uruchomiona pra-
sa hydrauliczna (w czasie postoju w Minsku Litewskim). Poza
tern warsztat posiadat 2 strugarki, 2 wiertarki, 1 gryzarke, 1 szli-
fierke dwutarczowsa, aparat do spawania samorodnego, wiasna



centrale do Swiatta i stanowiska $lusarskie, stolarskie, kowal-
skie i t. p.

Personel warsztatu w maju 1920 r. wynosit 19 robotnikéw
cywilnych i 75 szeregowych, z czego 80 o0séb bylo zatrudnio-
nych przy produkcji. Kierownictwo stanowito 2 oficerow. Przez
calty czas istnienia warsztatu wykonano 303 naprawy, liczac
w tem gtowne i $rednie.

Pocigg warsztat Nr. 1 obstugiwat 4-t3 armje
na wiosne 1920 r. W maju personel sktadat sie z 33 ludzi (12 cy-
wilnych i 21 szeregowych) i pozostawat pod kierunkiem 1 ofi-
cera i 1 urzednika wojskowego. Koniec wojny zastaje go w Brze-
§ciu nad Bugiem, gdzie instaluje sie jako warsztat 9-go Dyonu
samochodowego.

Warsztat staty Nr. 2, przy armji rezerwowej zo-
stat stworzony z warsztatow podrecznych z Czortkowa i Réw-
nego.

Warsztat staty Nr. 7, ktorego zaczatkiem byty
obrabiarki wystane do Wilna z warsztatu polowego Nr. 3
w r. 1919, rozwingt sie w maju r. 1920 do liczby 180 robotnikéw
cywilnych i 7 szeregowych, przy 2 oficerach, 1 urzedniku wojsk,
i 3 urzedn. cywilnych.

Po odparciu inwazji bolszewickiej warsztat ten znajduje
sie w Lidzie, jako obstugujacy 2-gg Armje, skad przechodzi na-
stepnie do Wilna. Po przejsciu wojska na stope pokojowa, wcho-
dzi w skiad 3-go Dyonu samochowego, jako warsztat dyonowy.

Ruchomy warsztat samoch. Nr. 1 zostat
zapoczatkowany z wiosng 1920 r., narazie miat wyznaczony po-
st6j w Lidzie, nastepnie w Motodecznie.

Warsztat 3-ef Armji zaczeto formowaé¢ w Ki-
jowie, a potem ponownie w Pruszkowie, lecz z koncem roku 1920
zlikwidowano go.

Pocigg-warsztat Nr. 3 zostat skierowany ze Lwo-
wa do Poznania celem naprawy i dokompletowania sprzetu, a juz
we Lwowie przerobiono go z szerokotorowego na normalnotoro-
wy. W Poznaniu, gdzie pociag przebywat od 1 czerwca do 16
wrzesnia, doprowadzono go do stanu nalezytej sprawnosci i skie-
rowano do 2-ej armji. Stacjonowat kolejno w Biatymstoku, Sta-
rosielcach, Lidzie, Lidzie-Lotnisku, az do dnia 18 maja 1921 r.
gdy zostat odestany do Dyonu krajowego.



Naprawe samochodéw zaczeto w nim 14/VI11l i 20 i zakon-
czono 20/1V 21. W tym okresie warsztat byt czynny 185 dni
i uskutecznit 177 napraw samochodéw, w tem 72 naprawy gto-
wne i 105 $rednich.

Liczba zatrudnionych robotnikéw wynosita 100 — 160,
pod kierunkiem 2 — 3 oficeréw.

Kom pan ja warsztatowa Naczelnego
Dowdédztwa, stacjonujgca w Poznaniu, liczyta w maju
1920 roku 101 szeregowych, pod kierunkiem 1 oficera i 1 urzed-
nika cywilnego. Likwidacja jej nastgpita wraz z likwidacjg par-
ku N. D.

W roku 1922 warsztaty krajowe otrzymujg swa obecng
numeracje i osiadajg na czas dtuzszy w swoich garnizonach:
warsztat z Czestochowy zostaje przeniesiony do Jarostawia, ja-
ko przynalezny do OK X, warsztat z Grudzigdza do Bydgoszczy.
Pierwszy z nich, przez wchioniecie polowych warsztatow Nr. 3
i Nr. 6, wzrasta pod wzgledem wyekwipowania ponad potrzebe,
to tez cze$¢ jego obrabiarek zostaje przesunieta do Bydgoszczy,
gdzie gtéwng czes¢ wyekwipowania stanowity samochody-warsz-
taty F. W. D.

W roku 1922 zaczety naptywac¢ do warsztatow obrabiarki
z Aleksandrowa Kujawskiego (zakupione we Francji skiady
Romorantin), a niebawem zakupy z dotacyj budzetowych i do-
rywcze przydziaty z rédznych Zzrédet powiekszaja wyekwipowanie
i pozwalajg zaprzesta¢ postugiwania sie maszynami prywatne-
mi. Tq droga powstaje ponownie warsztat 1-go Puiku Czotgdw.
Warsztat ten utworzony po raz pierwszy w todzi w r. 1920,
i wyekwipowany przez 4-ty Dyon samochodowy, przestaje ist-
nie¢ w r. 1921, po rozformowaniu Putku, gdy cate wyekwipowa-
nie zostaje przekazane do CWS. Po ponownem sformowaniu Put-
ku w Zurawicy warsztat musiat byé ponownie wyposazony w ma-
szyny. Przy sformowaniu sktadat sie on z 2 odrebnych warszta-
tow — Putku i Centr. Szkoty Czlogéw, za$ po przeniesieniu tej
ostatniej do Warszawy i ztgczeniu z Obozem Szkolnym Wojsk
Samoch. — warsztaty Szkoty i Putku zlaty sie w jedng catos¢.

Dyonowe warsztaty samochodowe od r. 1921 ulegajg stop-



niowej redukcji, w miare wyczerpywania sprzetu, nadajacego
sie do naprawy.

Najsilniej dotkneta redukcja warsztaty 2-go dyonu, ktére
w r. 1922 liczg powyzej przecietnej ilosci robotnikéw, a w r. 1926
spadajg na ostatnie miejsce. Obok nich — warsztaty 4-go dyo-
nu spadaja z 1-go miejsca na 8-me. Redukcja objasnia sie prze-
waznie dostosowaniem zatrudnienia warsztatow do liczby sa-
mochoddéw kursujacych w danym Okregu. Na zredukowanie 4-go
dyonu wptyngt pozar w r. 1924, po ktérym opuscity one dotych-
czasowy obszerny lokal w Rokiciu i przeniosty sie do matego
w todzi, w sgsiedztwo kolumny transportowe;j.

W nastepnych latach, w zwigzku z wycofywaniem taboru
starego, niezdatnego do naprawy, i zakupywaniem nowego, li-
czba robotnikéw spada w dalszym ciggu, zwiaszcza w dyonach
2-gim, 3-cim, 4-tym i 10-tym, ktore przypominajg raczej dawne
podreczne warsztaty przy kolumnach, anizeli dawne Okregowe.

Natomiast warsztat 1-go Puiku Czotgéw wzrasta silnie,
przejmujgc wszystkie naprawy zaréwno czotgéow (uskutecznia-
ne przez pewien czas w CW8), jak i naprawy samochodoéw Put-
ku, uniezalezniajac sie od warsztatow 10-go Dyonu.

Obok redukcji personelu warsztaty dtugo cierpiaty na re-
dukcje ilosci godzin pracy. CzeSciowe bezrobocie spowodowane
byto zmniejszaniem sie kredytéw na robocizne w stosunku do
Sredniej stawki godzinowej, i dazeniem do unikniecia w miare
moznosci redukcji  personelu w nadziei, ze w roku nastepnym
konjunktura sie polepszy i postep motoryzacji wojska da warsz-
tatom zatrudnienie. Trudno tez byto zdecydowaé sie na pozba-
wienie pracy robotnikow od szeregu lat z warsztatami zwigza-
nych w okresie bezrobocia. Polepszenie na rynku pracy przyszto
z rozwojem automobilizmu cywilnego i dzi$ warsztaty sg zatrud-
nione wprawdzie na matg skale, lecz przez peiny tydzien.

Pod wzgledem organizacyjnym sytuacja warsztatdw dyo-
nowych w okresie powojennym poprawita sie, gdyz skasowany
zostat nienaturalny ich rozdziat od sktadéw i organéw zaopatru-
jacych. Zaktady samochodowe, tgczace w sobie warsztat, skiad
i dawne ,kierownictwo autotechniki“, obejmujg catoksztatt pra-
cy. Niestety, odrebna indywidualno$¢ ztaczonych organizmoéw
ustepuje bardzo powoli, i nawet obecnie nie znikta zupetnie.

Nie mozna tez pomingé, ze odrebno$¢ ta byta podtrzymy-



wana przez zbyt skomplikowang rachunkowo$é. Je$li obecnie
beda rozestane nowe wzory, uproszczone, bedzie to dla warszta-
tobw mile widzianem zadokumentowaniem zaufania, jakie sobie
zdobyty przez swg wytezong prace, w miare swych mozliwo-
§ci przyczyniajac sie do rozwoju Panstwa, ktdérego powstanie
Swiecimy w uroczystg 10-tg rocznice.

Samochdd terenowy.

(lustracja do nastepnego artykutu).



Eksploatacja wojskowego taboru
samochodowego.

Mowiac o eksploatacji taboru samochodowego, musimy te
kwestje podzieli¢ na dwa zagadnienia a mianowicie: koniecz-
nem jest oddzielnie omoéwi¢ warunki eksploatacji na froncie
i oddzielnie prace samochoddw wojskowych w kraju.

Teren, na ktérym odbywaly sie dziatania wojenne, za wy-
jatkiem kilku szos, fgczgcych miedzy sobg wieksze osrodki, nie
przedstawia warunkow odpowiednich, do nalezytego zastosowa-
nia trakcji samochodowe;j.

Tak zwane ,trakty" czyli mniej lub wiecej wyjezdzone
drogi gruntowe, nieraz petne wobojow lub pokryte potokami
sptywajacej wody, prawie, ze zupetnie nie nadaja sie do komu-
nikacji samochodowej wiosng i jesienig. Pozostate drogi grunto-
towe, wazkie i na wielu dtuzszych odcinkach piasczyste rowniez
nie mogag by¢ traktowane jako drogi samochodowe. Niejedno-
krotnie, jazda wprost na przetaj, po rzysku jest pewniejsza niz
po takiej drodze.

Tego rodzaju drogi wymagaja odpowiednio zbudowanych
samochoddw, tak zwanych ,terenowych", o ktdrych, niestety,
podczas wojny polsko-sowieckiej nikt jeszcze nie styszal, a cigg-
niki na goscincach byly jeszcze zbyt powolne by mogty sie na-
dawaé do tego celu zresztg Polska armja zupetnie ich nie posia-
data.

Zwykte samochody ciezarowe i po6tciezarowe popularnych
marek francuskich i amerykanskich zupetnie nieprzystosowane
do jazdy w podobnych warunkach — oto czem dysponowalismy
w tym czasie. Jednakze przy dobrych checiach i umiejetnym
wykorzystaniu tego materjatu moznaby osiagna¢ daleko lepsze
wyniki niz de facto zostaty osiggniete.



Co byto tego przyczyng?

Po pierwsze brak odpowiednio wyszkolonej obstugi.

Pracujgce samochody posiadaty albo kierowcéw, ktorzy
przybyli z armja gen. Hallera i byli przyzwyczajeni do $wiet-
nych szos francuskich albo dorywczo fabrykowanych kierowcow
wojskowych w nowopowstajacych kolumnach szkolnych, samo-
chodowych, gdzie zdazyli oni zaledwie dowiedzie¢ sie co to jest
samochod i jak sie wogdle nim manipuluje aby przejechac z je-
dnego miejsca na drugie. Czy mozna byto od takich kierowcow
wymaga¢ umiejetnej jazdy i samodzielnego dawania sobie ra-
dy w trudnych sytuacjach drogowych, ktore powtarzaty sie tam
na kazdym kroku. Wszak jazda po réwnej szosie i po gruntowej,
wyboistej, gliniastej drodze, w ktorej kota samochodu grzezng
po same osie — innej* wymaga szkoty i innego dtugoletniego do-
Swiadczenia.

Ostatecznie ze wszystkiem mozna sie oswoi¢ i w niedtu-
gim czasie pokonywanie tego rodzaju trudnosci nie bylo naj-
wiekszem nieszczesciem.

Gorzej daleko przedstawiata sie sprawa zaopatrzenia i re-
montu. W nader kréotkim czasie wiele maszyn zostato wycofane
z uzycia z powodu braku odpowiednich czesci zamiennych. Posy-
fane do naprawy w gigb kraju maszyny nie zawsze wracaty na
front, a przewaznie zajmowaty kolejne miejsca na cmentarzy-
skach samochodowych, powiekszajac coraz to bardziej popular-
ne, wojenne ,trupiarnie samochodowe". Tego rodzaju ,zaopa-
trzenie" coraz bardziej uszczuplato tabor samochodowy na fron-
cie i d-cy kolumn samochodowych woleli raczej we wtasnym za-
kresie uskutecznia¢ najciezsze remonty uszkodzonych maszyn niz
odsyta¢ je do warsztatow krajowych. Jakkolwiek transporty sa-
mochoddéw zakupionych zagranicg i maszyny odremontowane
z pozostatosci po okupantach pozwalaly co pewien czas wystac
kilka kolumn na zapeinienie powstajgcych luk, jednakze po-
trzeby frontu byty tak znaczne, ze i te kolumny byty kroplg
W morzu.

Ale czy tylko strona techniczna byta przyczyng niemozli-
wosci catkowitego i nalezytego wykorzystania taboru samocho-
dowego na froncie. Niestety, nie. G¥dwng i najwazniejszg przy-
czyna byta nieodpowiednia ocena przez wiadze wojskowe mo-
zliwosci transportu samochodowego. Nowopowstajagca Armja



Polska miata bitnych zoinierzy i doskonatych bojowych dowdd-
cow, ale zamato ludzi obeznanych z technika, zdajacych sobie
sprawe z réznicy, jaka istnieje pomiedzy koniem i chtopskim
wozem, a tak skomplikowang maszyng jak samochod.

Ma sie rozumie¢, ze nie zotnierz jest dla sprzetu, a sprzet
dla zotnierza, jednakze ta niezawodna maksyma znalazta sie
w istniejgcych warunkach w pewnej sprzecznosci z nakazem
chwili, poniewaz zoinierza mieliSmy poddostatkiem, gdy tym-
czasem $rodki lokomocji, majgce za zadanie zapewni¢ temu zot-
nierzowi jakie takie warunki bytowania — byly nad wyraz
skromne.

Rola transportu samochodowego, to przedtuzenie trans-
portu kolejowego, to posredniczenie, poniekad, pomiedzy tym
ostatnim, a transportem konnym czyli taborami dywizyjnemi
i putkowemi.

Zgoka inaczej na ta kwestje zapatrywaly sie niektére na-
sze sztaby, uwazajac, ze samochod z powodzeniem moze zastg-
pi¢ obydwa te Srodki lokomocji. Nie przecze, ze tam, gdzie nie-
ma kolei, samochod sitg rzeczy musi przejac¢ jej funkcje i w ta-
kich wypadkach jest rzeczg zupetnie racjonalng, dostawa przy
pomocy samochodéw zywnos$ci, amunicji i wyekwipowania na
odlegtos¢ 200 i wyzej kilometrow, ale wysytanie samochodow
wprost do Warszawy szosami wzdtuz kolei, to moze by¢ zakwa-
hfikowane jezeli nie do kategorji przestepstwa, to w kazdym
razie lekkomysInosci, a nawet naduzycia wtadzy lub przejawu
ztej woli.

Uzycie samochoddw tam, gdzie ich jest ilos¢ niewystar-
czajagca, musi by¢ bardzo rozwazng i nie mozna na nich prze-
wozi¢, ,co sie da“, bo tak jest wygodniej, ale nalezy je wyko-
rzysta¢ tam, gdzie uzycie ich moze by¢ najbardziej celowo wy-
korzystane.

Niestety, tego rodzaju rozumowania rzadko byty brane
pod uwage i zbieranie rannych wzdluz okopéw na zapadajacy
sie po osie trzytonowy Packard lub ,uwozenie* zdobyczy wo-
jennej nieraz o charakterze prywatnym, po niemozliwych dro-
gach i walgcych sie mostach tez miato miejsce.

Magiczne ,,musi“, bedace podstawg kazdego rozkazu, mia-
to tu miejsce na kazdym kroku, nie patrzagc na wywody d-cow



kolumn samochodowych, ktérzy wszelkiemi sposobami starali
sie udowodni¢, ze te lub ine przedsiewziecie nie bedzie mogto
by¢ wykonane przez oddziat samochodowy i spowoduje catko-
wite zniszczenie i tak zrujnowanego taboru samochodowego.

Jeszcze jednym z waznych czynnikéw, ktére spowodowaty
nieracjonalne lub niedostateczne wykorzystanie, taboru samo-
chodowego na froncie, byt brak tgcznosci i z tego powodu jedne
z kolumn przepracowywaty sie podczas, gdy inne staty bezczyn-
nie lub ,btadzity", chcagc komukolwiek zaofiarowaé swoje ustu-
gi lub oddac¢ sie do czyjejkolwiek dyspozycji.

Nalezy podkresli¢, ze kolumny samochodowe, z powodu
walki ruchomej, pracowaty przewaznie bez wszelkiej ostony
i niejednokrotnie kierowcy kolumny byli zmuszeni staczaé ciez-
kie walki z grasujgcemi bandami kozakéw i oddziatéw bolsze-
wickich. Z walk takich tabor samochodowy nie zawsze wycho-
dzit obronng reka. Oprocz tego samochdd dla wiekszosci byt no-
woscia, to tez, gdy trafiat w posiadanie osobnika cenigcego wy-
zej prywate niz dobro ogo6lne, ,,dtugotrwate raidy" z frontu do
miast bardziej odlegtych, a nawet stolicy, nie byty rzadkoscia.
Zdemoralizowany kierowca, rekrutowany przewaznie z niezbyt
ciekawego pod wzgledem moralnym elementu, znajgc sprawki
swych przetozonych, panoszyt sie niepomiernie, nie dajagc postu-
chu swym bezposrednim d-com.

Rozbicie maszyny uchodzito przewaznie bezkarnie, a przy-
godna nauka jazdy samochodowej moze zaliczaé ten okres do
swego rozkwitu. Nic tez dziwnego, ze rola oficera samochodo-
wego byta nie do pozazdroszczenia, jezeli chciat swoje obowigzki
wypetniaé z nalezytem zrozumieniem i pewng doza ofiarnosci,
co nakazywat czas walki o niepodlegto$¢ ojczyzny, a rezultaty
transportu  samochodowego wypadty inne, niz tego moznaby
bylo sie spodziewaé, wychodzac z teoretycznych rozwazan.

Nieco pomyslniej przedstawiata sie sprawa eksploatacji
samochodoéw wojskowych w kraju, poniewaz byty tu one pod
wiekszg opieka ze strony d-twa samochodowego, rzadko otrzy-
mywaty przydziaty diugoterminowe, a jeszcze rzadziej stale.

Jednakze i tu wygoda, jakg daje korzystanie z samochodu
mogacego jednocze$nie zabraé wiekszy tadunek oraz umozliwia-
jacego zatatwienie szeregu spraw i zatadowan w ciggu nader
krotkiego czasu, przyczyniata sie do tego, ze kazdy uzywat



wszelkich dostepnych $rodkéw protekcyjnych, aby raczej uzys-
ka¢ samochod niz nawet dwukonng platforme, nie méwigc o wo-
zach taborowych.

Nie obeszto sie i tu réwniez bez prywaty i samochody nie-
raz byty uzywane zamiast weglarek lub popularnych ,,syren®.
Fakt ten ttdmaczy poniekad brak dostatecznej ilosci pojazdow
konnych i wysokie koszta wynajecia tychze, jednakze w zasa-
dzie przy znikomej ilosci taboru samochodowego, przewaznie
nadszarpnietego ucigzliwemi warunkami pracy podczas wojny
Swiatowej, i ta dodatkowa ,stuzba" byfa nie bardzo pozgdana.
Poniewaz gros zaopatrzenia frontu przyjeta na siebie stolica,
praca samochodoéw na prowincji, jakkolwiek nawet intensy-
wna, dawata mozno$é cho¢ od czasu do czasu pozostawi¢ jeden
z samochodow w kolumnie celem przegladu, wzglednie niektore
z samochoddw konczyty prace wczesniej i kierowcy mieli mo-
zno$¢ przejrze¢ maszyny jeszcze tego samego dnia.

Co do samego rodzaju pracy, to D-twa samochodowe mu-
siaty wyjednywa¢ w D. O. G.-enach jeden rozkaz za drugim
zabraniajgcy uzywania samochodéw do wywozu $mieci, do prze-
wozu nieprasowanej stomy lub siana, ciezkich przedmiotow ni-
szczacych nadwozie, bezcelowego kursowania samochodow i t. p.,
ktéremi to rozkazami w ten lub inny starano sie unormowaé
kosztowng eksploatacje wojskowego taboru samochodowego.

Lecz tego rodzaju rozkazy normowaty korzystanie nie-
tylko z samochodéw ciezarowych lub poétciezarowych: bardziej
srogie byty one w stosunku do samochodéw osobowych, na kto-
rych w owym czasie przew6z nadobnej lub nawet mniej nado-
bnej przedstawicielki ptci pieknej rownat sie omal, ze nie naj-
gorszemu przestepstwu.

Niestety! wiemy az nadto dobrze, ze niema takiej rzeczy
na Swiecie, na ktérgby sie nie wazyt mezczyzna o ile go o to
poprosi... piekna w jego pojeciu kobieta. Nic tez dziwnego, ze
niejeden z tego powodu miat mniej lub wiecej przykry konflikt
z wiadza.

A ciagte zatargi o przetadowanie samochodéw! Czy mo-
gliSmy na to patrze¢ spokojnie, gdy komisja sktadajgca sie
z przewodniczacego i pieciu cztonkéw chciata sie koniecznie ulo-
kowac sie na czteroosobowej maszynie, o stabych resorach? He
trudu kosztowato, aby przekonac¢ chetnych przejazdzki, o nie-



mozliwosci jazdy w takich warunkach, a ile byto przykrych na-
stepstw dla interpelujgcego oficera samochodowego.

A ciggte niezadowolenia z przydzielonych maszyn ? Troche
lepszy wyglad jednej maszyny od drugiej, a d-ca dyonu samo-
chodowego wpadat w nietaske. Mate spéznienie samochodu, kto-
remu ,nawalita" po drodze guma, na wszystkie strony prze-
wulkanizowana, a d-ca dyonu w towarzystwie oficera ruchu, d-cy
kolumny i... szofera z pomocnikiem nieraz dtugie godziny mu-
siat wyczekiwa¢ w poczekalni D. O. G. enu, az spadly na nie-
go niezastuzone gromy.

Co byto najprzykrzejsze dla oficerbw samochodowych, to
fakt, ze ze zdaniem oficera samochodowego mato kto sie liczyt,
jezeli byto one niezgodne z ,,wysokim orzeczeniem" przyboczne-
go szofera.

Coprawda i ci ostatni tez nie ,zawsze mieli racje". Jako
curiosum zachowata sie legenda o jednym z b. naszych dostoj-
nikbw wojskowych b. armji zaborczej, ktéry, czesto bywajac
w Morskim Oku (w Tatrach), za kazdym razem kazat pompo-
waé gorskie powietrze do gum samochodowych, gdyz miato ono
dodatnio wptywac na ich dtugowiecznosc.

Stabe wiadomosci z dziedziny techniki samochodowej spo-
wodowaty stynny rozkaz jednego réwniez z b. wyzszych d-cow,
ktory to rozkaz gtosit: ,,Wczoraj zauwazytem w rowie obok szo-
sy pudto od samochodu. Niezwtocznie dorobi¢ do tego pudia sa-
mochdd i przysta¢ mi jutro na godzine dwunastg". Komentarze
chyba zbyteczne. A ,,dostojnik", ktéry kazat ukara¢ szofera za-
to, ze ten nie potrafit omija¢ gwozdzi na szosie.

W takich oto warunkach odbywata sie praca oddziatow
samochodowych na prowincji.

W stolicy sytuacja, jak juz wspomniatem wyzej, przedsta-
wiata sie znacznie gorzej, poniewaz tu przewaznie byty skoncen-
trowane wytwaornie i sktady, a staba organizacja zaopatrzenia
i stosunkowa blizko$¢ frontu sprawiaty, ze d-twa oddziatow wal-
czacych wysytaty swych odbiorcéw wprost do Warszawy. Nic
tez dziwnego, ze zapotrzebowania®na S$rodki przewozowe byty
olbrzymie, a nieliczny tabor warszawskiego dywizjonu samocho-
dowego nie moégt w zadnym wypadku zaspokoi¢ wszystkich wy-
magan.

Sytuacja stawata sie bez wyjscia tembardziej, ze szereg



bardziej ustosunkowanych d-cow zdobywat rozkazy pana wice-
ministra, nakazujgce bezwzgledny przydziat zgdanych maszyn.
Poniewaz jednak ilo§¢ maszyn byta niewystarczajgca, rozkazy
Pana Wiceministra nie mogly byé wykonane, co godzito w po-
jecie dyscypliny wojskowej.

W rezultacie samochody musiat przydziela¢ wedtug swe-
go uznania d-ca dyonu przez wyznaczanego codziennie w tym
celu oficera inspekcyjnego, sciggajac na siebie pretensje i gniew
tych wszystkich, ktérym zostato odmoéwione. ,,Zdobywca" samo-
chodu mato sie interesowat losem swych wspotzawodnikow
i, otrzymawszy ciezarowy samochdd, ,wozit" sie nim po mie-
Scie, zatatwiajgc rézne drobne sprawy w licznych urzedach,
a samochod cierpliwie wyczekiwat przed gmachami na wiasci-
we przeznaczenie.

Oprécz tego trudnosé zdobycia, w owym czasie, takich
Srodkow przewozu zachecita przedstawicieli mniejszosci naro-
dowej do nawigzania SciSlejszego kontaktu z kierowcami woj-
skowymi, ktorzy, ulegajac ,,wartosciowym" namowom nieraz
zbaczali z drogi i z wtasnej inicjatywy starali sie aby nos$nosc
samochodu byta nalezycie wykorzystana.

Tego rodzaju ustuznos¢ kierowcoéw z wozdéw ciezarowych,
jak réwniez pewna lekkomysinosé ze strony posiadajacych przy-
dzielone samochody osobowe (wozenie pan na spacery), ktéra
wywotywata gtosy oburzenia ze strony spoteczenstwa cywilne-
go, pobudzity witadze samochodowe do zorganizowania samo-
dzielnej policji samochodowe;.

Zadaniem tej policji byta kontrola przejezdzajgcych sa-
mochoddéw tak w centrum miasta jak i na rogatkach oraz are-
sztowanie kierowcéw popetniajacych naduzycia.

Przeprowadzona mobilizacja samochodéw osobowych,
wraz z ich wiascicielami, ktérzy nie chcieli pozostawia¢ maszy-
ny bez opieki, jeszcze bardziej rozluznita wiezy dyscypliny woj-
skowej tembardziej, ze utworzona z tych samochodéw osobowa
kolumna ministerjalna nie zawsze stuzyta wytgcznie celom stuz-
bowym.

Oficerowie samochodowi stali sie zupetnie bezsilni i, ma-
jac dobry przyktad zgéry, sami réwniez nieraz odstepowali od
przyjetych zasad na korzy$¢ osobistych wygod.



Niedoswiadczenie mtodych kierowcédw i brawurowa jazda
starych - frontowych powodowaly codziennie liczne wypadki
samochodowe, wrogo usposabiajgc cywilnych mieszkancow do
wojskowych samochodzistow.

Niejeden wypadek konczyt sie Smiercig, wywotujgc glosy
zgorszenia. Pan Minister Spraw Wojskowych, chcac w jakikol-
wiek spos6b ukréci¢ samowole, wydawat ostre rozkazy, czynig-
ce odpowiedzialnymi za wypadki réwniez i osoby korzystajace,
a nawet nakazywat kilkudniowe wstrzymanie ruchu samocho-
déw osobowych. Zblizenie sie frontu do stolicy podczas pamie-
nej inwazji bolszewickiej na Warszawe wttoczyto olbrzymia
ilos¢ samochodéw w ulice miasta. Kierowcy tych maszyn przy-
zwyczajeni do pewnej dozy swobody w warunkach bojowych,
nie chcieli sie podporzadkowac istniejgcym przepisom i utru-
dniali ruch stoteczny w niemozliwy sposob. Policja panstwowa
i policja samochodowa okazaty sie niewystarczajagce i bezradne.

State przydzialy maszyn zdemoralizowaty ostatecznie kie-
rowcoOw, ktorzy nie obawiali sie represji ze strony d-twa samo-
chodowego, poniewaz wiedzieli, ze zawsze bedg wzieci w obro-
ne przez osoby, ktérych obstugiwaty.

Stosowanie jako kary zmiany przydziatdbw rowniez nie
mogto mie¢ miejsca, poniewaz przyzwyczajenie do kierowcow,
ktérzy poznali juz wszystkie wymagania korzystajacych, wy-
wotywato radykalny sprzeciw ze strony tej lub innej wpltywowej
osobistosci, kierowca czut sie ,,nietykalnym" i w zupetnos$ci za-
bezpieczonym od niemitych dla niego niespodzianek. Jednak-
ze d-two samochodowe nie dawato za wygrane i wszedzie tam,
gdzie mogto mie¢ wiekszy autorytet od korzystajagcego z ma'
szyny, kierowca byt karany, a wrazie stwierdzenia naduzycia
ze strony korzystajgcego, ten ostatni byt stawiany do raportu
Szefa Sztabu D. O. G. w mys$l odnos$nych rozkazow.

Dla przeprowadzenia $cistej kontroli na ulicach miasta,
jak réwniez wstrzymywania ruchu z rozkazu Pana Ministra,
policja samochodowa posiadata za mato autorytetu, gdyz patrol
sktadata sie w najlepszym razie z podoficera i Kilku szerego-
wych. zeby jako$ ztemu zaradzi¢, autonaczelnictwo (obecny szef
samochodowy) uzylo do przeprowadzenia doraznych kontroli
oficeréw-ochotnikéw, ktorzy zgtosili sie do stuzby.

Oficerowie ci otrzymywali do pomocy lotne patrole i kon-



trolowali samochody w granicach miasta, jak réwniez kolejno
petnili dyzury w wydziale transportowym dyonu, ktory to wy-
dziat prowadzit sprawy transportowe i doraznych kontroli. Dzie-
ki takiej organizacji ruch zostat opanowany i samowola Kierow-
cow oraz niestety... niektdrych oséb, posiadajagcych dorywczo
przydzielone samochody, zostata zdecydowanie ukrdcona.

Po odparciu nawaty bolszewickiej sytuacja ,ruchowa"
w miescie znacznie sie polepszyta, natomiast transportowa ulegta
zmianie na niekorzys¢. Przyczyng tego byto forsowne organi-
zowanie nowych kolumn samochodowych dla potrzeb frontu,
oraz zatrzymywanie przez d-cow linjowych samochod6éw, na
ktorych dostarczong im byta amunicja, zywno$¢ i ekwipunek.

Samochody te najczeSciej pozostawaly czas dtuzszy przy
d-twie dywizji lub putku i byly uzywane nawet do dowozenia
piechoty do pierwszych linij podczas boju.

Poniewaz ciggtos¢ frontu nie byfa wszedzie zachowana,
niejednokrotnie oddziaty kozackie przedostawaty sie poza linje
frontu i grasowaty po okolicy, a napotykajac przejezdzajgce sa-
mochody, zmuszaty kierowcow do demolowania maszyn czy tez
zjezdzania do przydroznych rowodw.

Nie trzeba chyba dodawac, ze w ten sposob stan liczebny
kursujgcych maszyn zmniejszat sie niepomiernie i obstuga sta-
wata sie coraz to trudniejsza.

Chcac zaradzi¢ ztemu, odnosne witadze powotaty do Swiad-
czen na rzecz wojska pojazdy konne prywatne, aby odcigzy¢
samochody wojskowe od nadmiernej pracy.

Jakkolwiek to zarzadzenie zdawato sie jaknajbardziej ra-
cjonalne, jednakze w praktyce nie dato oczekiwanych rezulta-
téw, poniewaz odbiorcy przybywajacy z frontu wszelkiemi dro-
gami starali sie uzyska¢ samochodd, ktéry byt zawsze bardziej
dogodny od furmanek, a nawet platform konnych.

To, co mogt zabra¢ jeden samochod, trzeba byto tadowaé
na kilka furmanek, a brak konwoju uniemozliwiat nalezyte pil-
nowanie otrzymanego sprzetu lub materjatu, tembardziej, ze
psychoza wojny pobudzata najbardziej uczciwych ludzi do za-
opatrzenia sie w ...,,woreczek maki lub tylko kawateczek skéry
na podeszwy", o ktérg, jak wiemy, byto bardzo trudno. Nado-
miar ztego z punktu widzenia transportu samochodowego, orga-
nizacje spoteczne i osoby prywatne zajety sie wysytaniem poda-



runkéw na front dla ,,walczacych4 zotnierzy. | od tej chwili wy-
dziat transportowy autonaczelnictwa byt stale w oblezeniu. Nie-
skonczone kolejki pan, ,,0 dobrem sercu4tstaraty sie proshg lub
tez nawet grozbg przekona¢ oficera dysponujgcego samochoda-
mi o koniecznos$ci wystania samochodu, ktérego nie byto.

Nie pomagaty dane statystyczne, ze na 10 zapotrzebowan
wypada jeden samochdd: oburzenie, ze rozkazy Pana Wicemi-
nistra lub polecenia gen. Hallera nie sg wykonywane — nie
miato granic.

zeby mozliwie wykorzystaé kursujagce na miesScie samo-
chody, zostato wydane zarzadzenie, nakazujgce kierowcom sa-
mochodow, ktére wykonaty otrzymane zadanie, meldowaé o tem
telefonicznie do d-twa dyonu i czeka¢ dalszych rozkazéw, a nie
wraca¢ odrazu do kolumny.

Jezeli kierowca nie mogt osiggng¢ potgczenia telefonicz-
nego z powodu wielkiej frekwencji (dwuch telefonistow wy-
dziatu transportowego nie odejmowato stuchawek przez caty
dzien), woéwczas, mijajac w pewnej odlegtosci d-two dyonu.
obowiazany byt dojezdza¢ do d-twa po otrzymanie dalszych
zadan. Do kolumny bezposrednio mdgt wracac tylko w tym wy-
padku, o ile byto blizej do kolumny niz do d-twa. Lecz i te za-
rzadzenia okazaty sie niewystarczajagce. Coraz to wiecej sa-
mochodéw odchodzito na front, coraz to mniejszy tabor pozo-
stawat do obstugi stolicy.

Trzeba byto szuka¢ nowych Ssrodkéw. Postanowiono prze-
prowadzi¢ powotanie do $wiadczen dla celéw wojskowych pry -
watnych samochodéw ciezarowych. Poniewaz wydane wezwa-
nie pozostato bez echa, na mocy wywiadu zaczeto zabiera¢ ma-
szyny nieraz bardzo starannie pochowane i sformowano ,ko-
lumne obstugi miasta Warszawy4

Samochody tej kolumny czesciowo obstugiwane przez kie-
rowcow cywilnych z trudno$cig wykonywaty swe zadanie i prze-
waznie potowa kolumny byta nieczynng, poniewaz brak odpo-
wiednich czesci zamiennych, ktore ulegty uszkodzeniom, unie-
mozliwiat dorazng naprawe, a na gruntowng nie bylo czasu,
materjatu i pracownikéw.

To tez kolumna ta w niedtugim czasie zakonczyta swoj
zywot, natomiast sprawy sgdowe, zwigzane z ,,dobrowolnem po-



wotaniem tych samochodéw do stuzby wojskowej" ciagnety sie
diugie lata w imie zasady, ze ,patrjotyzm jest. patrjotyzm,
a interes jest interes".

Dopiero zakonczenie dziatan wojennych potozyto kres tym
racjonalnym czy tez nieudanym czesciowo wysitkom i eksploa-
tacja wojskowego taboru samochodowego powoli zostaje ujeta
w nalezyte karby.

Szereg rozkazéw normujacych korzystanie z samochodow
ciezarowych i osobowych doktadnie okres$la prawa i obowigzki
korzystajgcego i kierowcy; samochdd przestaje by¢ zabawka
i moze by¢ uzywany tylko do witasciwych celéw.

Dtugo jeszcze walczg szefowie samochodowi z zabieraniem
dla celow administracyjnych maszyn szkolnych, az zapewnie-
nie dostatecznej ilosci taboru samochodowego odcigza te wozy
od nieprzewidzianej dla nich pracy.

Ostatnie zarzadzenia o wprowadzeniu ryczattdbw na samo-
chody osobowe, majgce staty przydziatl, nader korzystnie wpty-
wajg na unormowanie kwestji samochodowej, poniewaz wpro-
wadzenie ryczattdw jest jednoczes$nie konkretnym rozstrzygnie-
ciem sporow wynikajagcych z nadmiernego zuzycia materjatdw
pednych oraz korzystania z samochodéw wojskowych celem do-
jazdu do miejscowosci, do ktérych dochodzi kolej.

Rowniez tern samem zostata rozstrzygnieta sprawa o tern,
kto moze korzysta¢ z samochodu wojskowego. Dzisiaj juz ni-
kogo nie razi samochdd wojskowy prowadzony przez cywilnego
kierowce (z kolumny G. I. S. Z.), w ktorym tylnie miejsca zaj-
mujg panie i dzieci.

Szerokie stosowanie ryczattow w gospodarce wojskowej
odcigzyto czeSciowo od pracy réwniez samochody ciezarowe eta-
towe, poniewaz szereg formacyj otrzymat samochody przezna-
czone do wyeliminowania, ktdre ma eksploatowaé we wiasnym
zakresie jak rowniez prawo zakupu nowych samochodow cigeza-
rowych i péiciezarowych.

Dzieki takim zarzadzeniom kolumny samochodowe moga
nareszcie spetniaé swa role przedtuzenia kolei i stuzy¢ wytgcz-
nie do transportow wiekszych, a nie jak dotychczas, przewaznie
drobnicowych. Oprécz tego kolumny moga by¢ uzywane nie
tylko do przewozu i wywozu materjatu, a moga przyjmowac



czestszy udziat w ¢wiczeniach, tak, aby inne rodzaje broni mo-
gty sie oswaja¢ z takiemi zastosowaniami samochodu.

Wystepowanie kolumny jako cato$¢ daje moznos$¢ szkole-
nia kierowcy wojskowego w jezdzie grupowej, czem on sie naj-
bardziej r6zni od kierowcy cywilnego, ktéry bynajmniej nie jest
zobowigzany do utrzymywania przepisowych odlegtosci lub tez
utrzymywania tacznosci pomiedzy jadacemi jeden za drugim
samochodami.

Dzieki wysoko postawionemu wojskowemu szkolnictwu sa-
mochodowemu, kronika dzisiejsza nie notuje prawie wypadkow
z samochodami wojskowemi, jak rowniez zatargi z policjg tez
nie majag miejsca. Wojskowa policja samochodowa dawno juz
przestata istnie¢, gdyz obecnie przy minimalnym ruchu samo-
chodéw wojskowych w poréwnaniu do samochodéw cywilnych,
jej rola bytaby sprowadzona do zera.

Reasumujgc powyzsze, dochodzimy do wniosku, ze kwe-
stje eksploatacji wojskowego taboru samochodowego w okresie
wojenym nie mozna bynajmniej bagatelizowac¢, gdyz w tej dzie-
dzinie pole do naduzy¢ jest bardzo znaczne, a element, z ktérego
beda sie rekrutowac kierowcy na zmobilizowane samochody, be-
dzie nie do pozazdroszczenia.

Dzi$ my jeszcze zupetnie nie mamy pojecia o operowaniu
duzemi masami samochoddéw, jak to miato miejsce na zachodnim
froncie i w wypadku ponownej wojny europejskiej bedziemy
zmuszeni korzysta¢ z ustug oficerow armij sojuszniczych, kté-
rzy juz mieli w tym kierunku praktyke wzglednie zostali od-
powiednio przeszkoleni.



Racja bytu czolgbw w Swietle
historji.

,»Pobit nas nie genjusz marszatka Foch‘a, ale generat
tank w potaczeniu z wybitng pomocg Amerykanow".

v. Zwehl. *)

Kwestja czotgbw w ogdlnych zbrojeniach zachodu zdobyta
jedno z poczytniejszych miejsc — i jesli pragniemy poruszac
sprawe czotgéw i w Swietle historycznych faktdw uzasadnia¢ ich
racje, czynimy to dlatego, iz za mato sie u nas méwi a jeszcze
mniej pisze na temat czotgdw, zas kadry przeciwnikow wzglednie
tych, ktérzy watpig w warto$¢ nowoczesnej broni nieomal z kaz-
dym dniem stajg sie liczniejsze.

Volkheim w studjum swoim p. t. ,,Niemieckie czotgi w woj-
nie Swiatowej" mowi: ,,Sposoby prowadzenia wojny w ciagu woj-
ny Swiatowej ulegly takiemu przeobrazeniu i tak sie rozwinety,
jak tego nikt przedtem, ani oczekiwac, ani przewidzie¢ nie maégt.
Tak jak statki powietrzne i aeroplany stworzyty nowe teatry
wojny, tak jak todzie podwodne morze pod jego powierzchnig
uczynity terenem bitew, tak w ciggu wojny na ladzie ukazaty sie
czolgi, jako jakie$ nadzwyczajne zjawisko 0 nieoczekiwanem
wprost dziataniu®.

Podczas wojny Swiatowej, niezaleznie od olbrzymiego roz-
woju gazoéw, lotnictwa oraz lodzi podwodnych — ukazaty sie na
ladzie czolgi, w ktorych inicjatorzy i ich zwolennicy poktadali
wiele nadziei. Byt jednak moment, ze egzystencja czotgdéw byta
zagrozona a nawet poczeto niedowierza¢ ich warto$ci z powodu

*) General der Infanterie von Zweht: ,,Die Schlachten im Sommer
1918 an der Westfront™.



niepowodzen na terenach bitew. Na niepowodzenia ztozyly sie
trzy warunki:

a) niedoskonato$¢ sprzetu,

b) nieumiejetnos¢ uzywania, brak zasad taktycznego uzy-
cia, oraz

c) niedostatecznie wyszkolona obstuga — nic wiec dziwne-
go, ze w opinji wiadz kompetentnych rodzito sie zwatpienie
w warto$¢ czolgébw oraz przekonanie, ze zawiodg oczekiwane
nadzieje. Poglad ten, jak przyszto$¢ wykazata, byt niestuszny.

Po stronie angielskiej uzyto po raz pierwszy czotgéw w dniu
15 wrzes$nia 1916 r., po stronie francuskiej w dniu 16 kwietnia
1917 roku. Czolgi od tych dat historycznych biorg coraz czestszy
udziat w projektowanych ofenzywach dzieki ich zaletom. Po-
czawszy od drugiej potowy 1917 roku przez caty rok 1918 —
zadne wieksze natarcie angielskie i francuskie nie odbyto sie bez
wybitnego udziatu czotgoéw i gdy z poczatkiem uzywano czotgéw
w ograniczonych ilosciach, w miare przedtuzania sie wojny, ilos¢
czotlgobw wzrastata niewspotmiernie. Okoto 7500 czotgdéw, w tern
4000 francuskich i 3500 angielskich wzieto udziat w bitwach woj-
ny $wiatowej — oto ich niewspotmierny wzrost i czyzby on miat
miejsce dlatego, iz zawiodly one oczekiwania? — przeciwnie, juz
od bitwy pod Cambrai, ktéra miata miejsce w dniu 20 listopada
1917 r., a ktora zarazem byta najklasyczniejsza z bitew, jesli cho-
dzi o uzycie czolgéw, zaufanie piechoty, ktorej czolgi towarzy-
szyty byto oczywiste, a kazdy dzien nastepny powiekszat zaufanie
jej do tej przepoteznej w skutkach broni... wszak czotgi byty tym
narzedziem, ktore przerwaly i przebyty dotychczas nieznane for-
tyfikacje potowe stynnej pozycji obronnej Hindenburga, czolgi
nietylko przerwaty i przebyty owe niezliczone ilosci pasm drutéw
kolczastych, gniazd karabinéw maszynowych ostonietych pancer-
nemi schronami, lecz zniszczyly, raczej zmiazdzyty je, aby tym
sposobem utatwi¢ wdarcie sie piechoty do wspomnianych oko-
pow, by walka wrecz dokona¢: ich zdobycia, zajecia i ubezpiecze-
nia. | jesli dzi§ na zachodzie, czolgi posiadajg nietylko nale-
zyte uznanie, lecz i zapewniony rozw0j — zadecydowata o tern
wojna Swiatowa oraz ci, ktérzy niemi dowodzili i z niemi wspot-
pracowali. Troszczg sie dzi§ o czolgi przedewszystkiem ci,
ktorzy warto$¢ czotgéw poznali i ocenili na placu boju. Jesli cho-
dzi o doswiadczenia w tej dziedzinie, jak dotychczas nikt doréw-



na¢ nie moze Anglji i Francji, bowiem nikt nie potrafit wias-
nosci i wartosci czotgéw nalezycie oceni¢, dlategotez tam wiasnie,
w okresie powojennym wre gorgczkowa praca nad budowg co-
raz to doskonalszych modeli, bowiem niewiadomo czy, jak pan-
cernik, panuje do dzi$ niepodzielnie na wodzie, aeroplan w powie-
trzu— czy w przysziej wojnie czolg nie zapanuje niepodzielnie
na ladzie.

Juz podczas wojny Swiatowej utarto sie mniemanie, iz czot-
gi moga by¢ uzywane tylko w dziataniach walki pozycyjnej, ze
sg bronig zaczepng, w walce pozycyjnej, dlatego, iz mato byto
okazyj do stosowania czotgébw w czystem polu, poscigu it. p.
Jesli czolg, dzieki swym wiasnosciom byt zdolny nacieraé
w odpowiednim' czasie, za$ piechota z wielkimi trudnoSciami mo-
gta towarzyszy¢, dziwnem wydaje sie, dlaczego czotgdéw nie moz-
na uzy¢ np. w poscigu. Poniewaz poscig jest korong natarcia
i wymaga Swiezej i wypoczetej piechoty, Swieze i w3poczete
czolgi moga w tej fazie odda¢ niewatpliwie duze ustugi, a ponie-
waz w poscigu czolgébw nie uzywano, a tylko dla przedzierania
silnie umocnionych stref obronnych, dlatego tez urobit sie fatszy-
wy poglad, ze czotgow nalezy uzywac tylko dla natar¢ o charakte-
rze walk pozycyjnych. Czolgi RenaulPa z okresu walk pozycyj-
nych braty przeciez udziat w wojnie polsko-bolszewickiej i maro-
kanskiej, wszak byty to te same wozy, o ktérych twierdzono, ze
moga bra¢ udziat tylko w walkach pozycyjnych — i czyz we
wspomnianych wojnach o charakterze wojen wybitnie rucho-
wych nie spetnity swych zadan? — Tak, wypetnity je, przez co
wydatnie powiekszyly swoj zakres dziatania. Dzi$ bytoby bie-
dem nie do pozatowania, gdyby kto$ chciat uzywaé czotgéw tylko
w walkach pozycyjnych, poglad dzisiejszy na czolgi zmienit sie
zasadniczo, zrobit bowiem z czotga wiernego towarzysza piechoty
we wszystkich nieomal momentach boju, poczgwszy od nawigza-
nia kontaktu z nieprzyjacielem az do wykorzystania powodzenia,
w obronie za$ — we wszystkich momentach, ktére maja charak-
ter dziatan zaczepnych: przeciwnatarcie i przeciwuderzenie. Na
ten nowoczesny poglad na czotgi wptynety dwie ostatnie wojny,
a to: polsko-bolszewicka i marokanska.

Na zachodzie, szczeg6lnie Anglja i Francja poswiecajg naj-
wiecej pracy i pieniedzy—czotgom, wzglednie broniom pancernym
oraz motoryzacji armji. Prace te zakrojone na wielkg skale sg



prowadzone rownolegle i dzi$ nie trudno stwierdzi¢ olbrzymie
postepy w poszczegélnych dziedzinach. My, ktérzy nieomal we
wszystkich swoich poczynaniach wiele przeszczepiamy z za-
chodu na rodzimy grunt — za wyjatkiem lotnictwa, ktére w na-
szych dos$¢ ciezkich warunkach finansowych zostato pchniete
naprzéd z duzym rozmachem na wiasciwe tory — w kierunku
czotgdbw i wogoble broni pancernych oraz motoryzacji armji
w swych poczynaniach nie postgpiliSmy naprzdd, a te nielicz-
ne kadry broni pancernych wegetuja po dzien dzisiejszy zasyco-
ne materjgtem francuskim, wzglednie zdobytym podczas woj-
ny polsko-bolszewickiej. Materjaty, ktéremi po dzien dzisiejszy
operujemy wobec szalonego rozwoju wspomnianych gatunkow
broni pancernych na zachodzie, gdzie dzieki intenzywnej pracy
doszto sie do nieomal doskonatych modeli — tworzg juz sprzet
przestarzaty. Wszak nie jest dla nikogo tajemnicg, ze Anglja
i Francja posiadajg szybkobiezne czotgi, znakomicie uzbrojone
i, ze od kilku lat przeprowadza sie w tych krajach szeregi ¢wi-
czen doswiadczalnych w kierunku stworzenia najdoskonalszych
zasad uzycia tychze. A u nas? — jak po dzieA dzisiejszy, nie wie-
le sie zrobito w kierunkach: udoskonalenia oraz zapewnienia
normalnego rozwoju, tak broniom pancernym, jak i motoryza-
cji armji. Z tylu doswiadczen zachodu korzystamy, co krok prze-
flancowujemy wiele sadzonek na nasz grunt — w kwestjach:
czotgéw, broni pancernych i motoryzacji armji, czyli w sprawach,
ktére na zachodzie znalazty najwiasciwsze kierunki rozwoju —
nie pragniemy zaczerpng¢ wzordéw, by bodaj krok ruszy¢ na-
przéd, a co wiecej, czyz wyraziliSmy bodaj swoje zapatrywania
na powyzej wytuszczone kwestje? — Nie. Stale rozwijajgce sie
nasze piSmiennictwo wojskowe, ktére ma obecnie wiele innych
i moze wiecej aktualnych spraw, tych kwestyj nie porusza, nikt
nie dyskutuje, a czas szybko mija, nadgzy¢ za czasem, bedzie bar-
dzo trudne. Jesli chodzi o egzystencje czotgdw, broni pancernych
i woglle motoryzacji armji, mozna niejeden tom wypisaé za
i przeciw. My bedziemy sie starali na podstawie historycznych
faktow uzasadnic¢ ich racje bytu.

Nasze spoteczenstwo wojskowe poza zdecydowanemi wro-
gami wszelkich inowacyj, jesli chodzi o czolgi da sie podzieli¢
na dwie kategorje: watpigcych i zwolennikow. W niniejszym
artykule bedziemy méwili o watpigcych i przeciwnikach. Przeciw'-
nicy czotgébw zastaniaja sie argumentami:



1) uwazaja, ze Polska powinna przerzuci¢ punkt ciezkosci
raczej na obrone przeciwczotgows, oraz

2) ze czolgi sg sprzetem ogromnie kosztownym, za$ nas
nie sta¢ na zakup maszyn, wzglednie rodzimg produkcje.

Tych, ktorzy chetniejby poszli za rozwojem obrony prze-
ciwczotgowej w miejsce budowy i rozwoju czotgdbw — jest bar-
dzo wielu, co za$ wptyneto na ten wiasnie poglad — nie wiadomo,
w kazdym razie nie przebogate do$wiadczenia minionych wojen.
Moze nikt wiecej jak witasnie armja niemiecka odporniej nie
przyjeta pojawienia sie czotgébw na terenie dziatan jesiennej ofen-
zywy sprzymierzonych nad Somme — jednak skapitulowata i gdy
niemieckie naczelne dowodztwo zmienito poglad na czotgi, bylo
juz zapozno.

Generat Balck w studjum swoim p. t. ,,Rozwoj taktyki
w ciggu wielkiej wojny*, méwi na str. 121: W pierwszym rze-
dzie wozy byly bronig nacierajgca, przez Niemcow poczatkowo
niedoceniane, tembardziej, ze mozna sie byto z niemi woéwczas
predko zatatwi¢, bo uzywano ich w ilosci niewielkiej; w korcu
wojny S$rodki obrony nie wystarczaty do przeciwdziatania wiel-
kim ilosciom czolgéw, rzucanym do boju. $rodki zaradcze, sto-
sowane przez Niemcow, nie mogty dotrzymac kroku po zwieksze-
niu Srodkéw walki, chociaz przemyst niemiecki zdziatat bardzo
duzo™.

Niemcy poczatkowo nietylko niedoceniali wartosci czot-
gow, twierdzili, ze zawiodly poktadane nadzieje sprzymierzonych,
nadto byli przekonani, ze niemiecka artylerja potrafi unieszko-
dliwi¢ dziatania czotgéw czego klasycznym przyktadem byto na-
tarcie francuskie nad Aisne w dniu 16 kwietnia 1917 roku. Wy-
snuty wniosek przez wyzszych dowddcéw artylerji niemieckiej,
ktory sie nastepnie udzielit naczelnemu dowddztwu, ,,ze artylerja
potrafi unieszkodliwi¢ dziatania czotgow", byt stuszny i logiczny
po wspomnianej bitwie, w ktérej okoto 50% czotgdw zostato zni-
szczonych jedynie i wylgcznie przez artylerje.

ze wniosek byt stuszny, ztozyly sie na to nastepujace wa-
runki :

1) czotgdw uzywano w matych iloSciach,

2) nie znano zasad taktycznego uzycia.

Powyzszy poglad na czolgi nie trwat ditugo, bowiem juz
w drugiej potowie 17 roku niemieckie naczelne dowodztwo prze-



konato sie, iz jest w bledzie, a gdy przewazyt poglad budowania
wiasnych czotgéw, okazato sie, ze wielki przemyst niemiecki byt
nastawiony na fabrykacje: pociskow, armat, aparatow lotni-
czych, a przedewszystkiem todzi podwodnych — budowa za$
czotgébw mogta by¢ dokonang jedynie kosztem zaniechania fabry-
kacji jednego z powyzszych sprzetow wojennych. Generat Balck
oceniajac dziatania czotgdéw ze stanowiska obroncy, mowi na str.
96. *) ,Nie mozna zaprzeczy¢, ze czolgi poczatkowo silnie nie-
doceniane okazaty sie bardzo skutecznym S$rodkiem zaczepnym.
Powodzenie nalezy przypisa¢ nie nowej taktyce samej w sobie,
lecz zmianie metody natarcia i potgczonem z nig zaskoczeniem" —
tenze sam autor przed bitwg pod Cambrai twierdzit, ze ,czolgi
nie zrobity tego, czego sie po nich spodziewano", po bitwie pod
Cambrai przyznaje, ze Niemcy niedoceniali dziatan czotgéw, bo-
wiem: ,czolgi moga wprawdzie opanowac pozycje, ale nie utrzy-
majg jej, zastepujg one role zaprzezonych bateryj towarzyszg-
cych, i dziatajg przedewszystkiem moralnie na obroncéw, ktérych
chwilowo ogarnia poczucie bezradnosci”. Owo chwilowe poczucie
bezradnos$ci je$li chodzi o skutki — objawiato sie w armji nie-
mieckiej do korica wojny pomimo, ze po bitwie pod Cambrai, spe-
cjalng uwage zwrécono na zwalczanie czotgdw, a tern samem na
obrone przeciwczotgowa. Tak wiec bitwa pod Cambrai, w ktorej
po raz pierwszy uzyto ,,masy" czotgéw, bo okoto 450 maszyn—
byta zwrotem w opinji niemieckiego naczelnego dowodztwa na
warto$¢ i skuteczno$é czotgow. Niemcy, pomimo swej wysoce
sprawnej artylerji, czuli sie bezradni na widok nacierajgcych mas

czotgbw — i nic dziwnego, bowiem w bitwie pod Cambrai uzyto
czotgéw, wedtug nowych zasad: masy uszykowanej
w szerz i w gtab, pod ostong dymu, z wy-

korzystaniem momentu zaskoczenia. Zchwila
stosowania nowych zasad uzycia czotgw,rozpoczety sie dla tych
ostatnich nowe sukcesy, ktore w catej petni uwydatnity sie
w ciggu bitew 18 roku. W wielkich dziataniach zaczepnych sprzy-
mierzonych w ciggu 18 roku stale przewidywano uzycie czotgéw
w masach, a natarcia stawaty sie postrachem dla Niemcoéw, na
stowo ,tank", niemiecka linja obroncéw byta owiana dreszczem.
Owo ztowrdzbne stowo tank stale powtarzaty wszystkie niemieckie

*) Balck: ,,Rozw06j taktyki w ciggu wielkiej wojny*“.



komunikaty wojenne, a nazwisko szeregowca, Kktéry zniszczyt
czolg, obiegato radjotelegramem caty Swiat. Ludendorff pisat:
nZatrzymac czotgi, znaczy ztamac atak*“.

Najlepszg i zarazem najwymowniejszg oceng dziatan czot-
gow, a zarazem chlubg dla nich jest stynny rozkaz naczelnego
wodza wojsk francuskich marszatka Petain‘a, Nr. 114, z dnia 30
lipca 1918 r., ktéry brzmi:

,Od poczatku kwietnia, artylerja szturmowa dowio-
dfa w 30 walkach i dwéch bitwach swej wysokiej wartosci
ofenzywnej. Solidaryzujac sie z powszechnym gtosem pie-
choty, ktéra od pierwszych dni istnienia artylerji szturmo-
wej, odstgpita czes¢ swej stawy nowym towarzyszom bro-
ni, Naczelny wodz wyraza swe uznanie: zatodze czotgdw,
ktora wydatnie pomagata podczas wstrzymania ofenzywy
nieprzyjacielskiej, a nastepnie przerwania frontu w dniach:
11 czerwca i 18 lipca; inzynierom, ktérzy opracowali pla-
ny tych narzedzi zwyciestwa; robotnikom fabrycznym, kto-
rzy plany zrealizowali; robotnikom frontu, ktérzy je utrzy-
mali w ruchu.

Zastuzyliscie sie dobrze Ojczyznie".

Od sierpnia do listopada 18 r., czolgi stale biorg udziat we
zwycieskich sukcesach sprzymierzonych... na stalowych pance-
rzach czotgéw tamaty sie i kruszyty nietylko bagnety, ztamat sie
i duch obroncy. Ludendorff twierdzit, iz ,,najlepszag bronig prze-
ciw czotgom byly silne nerwy, karno$¢ i nieustraszonos¢. Dopie-
ro z upadkiem karnosci i ostabieniem bojowej sprawnosci naszej
piechoty, czotgi stosowane masowo w fgcznosci ze sztuczng mgtg
wywarty nieszczesny wptyw na przebieg wypadkéw wojennych™
Generat Ludendorff charakteryzuje udziat czolgbw w wiosen-
nej ofenzywie 18 r. nastepujgco: ,W czasie wielkiej ofensywy
miedzy Marne i Vesle, zdofali Francuzi zyska¢ jeden tylko po-
czatkowy sukces taktyczny, dzieki zaskoczeniu, a mianowicie
w dniu 18 lipca. Sukces ten zawdziecza nieprzyjaciel czotgom™,
a dalej ten sam autor dzien 8 sierpnia nazywa ,,dniem zatoby
Niemiec".

Generat Weisherg zastepujagc ministra wojny o$wiad-
czyt w Reichstagu, co nastepuje: ,,Ofenzywa 8 sierpnia miedzy
Avre i Ancre nie byta nieoczekiwang przez nasze dowoddztwo i je-



$li mimo to Anglicy osiagneli wielki sukces, to przyczyna jego
lezy w masowem uzyciu czolgdéw pod ostong dymu. Armje ame-
rykanskie nie straszg nas wcale i damy sobie takze z niemi rade.
Bardziej natomiast doniostg jest dla nas sprawa czotgow, ale
jesteSmy juz przeciw nim wystarczajaco uzbrojeni, tak, ze obro-
na przeciw czolgom jest obecnie kwestjg raczej nerwow, niz ma-
terjatu™. Deklaracja generata Weisberga byta spowodowang fak-
tem pojawienia sie coraz wiekszych mas czotgéw na polach bitew.
Generat Ludendorff do konca odwrotu podawat w urzedowych ko-
munikatach na swojg obrone, ze ,uzywano czolgéw bez‘liku",
ttumaczyt sie nadto, iz ,,nie mozna byto utrzymacé obrony, wobec
masy i rozcztonkowania czotgéw w gigb".

Major v. Buche, jako delegat niemieckiej kwatery gtownej
na zebraniu konwentu Reichstagu w dniu 2 pazdziernika 1918 r
sktadajagc oficjalng deklaracje, o$wiadczyt miedzy innemi: ,iz
pierwszym czynnikiem, ktéry zdecydowat kleske byty czotgi, uzy-
te w ogromnej i nieoczekiwanej ilosci. Oddziaty nie miaty dosyc
silnych nerwow zeby je zwyciezy¢. Przecielty wysuniete linje,
otworzyty droge piechocie, posunety sie az na tyty wywotujac
panike, zmieniajac fizjognomie bitwy". W dniu 28 pazdziernika
1918 r,, niemiecki minister wojny Scheuch os$wiadczyt: ,,Niem-
cy nigdy nie beda zmuszeni do zawarcia pokoju z powodu braku
materjatu wojennego. Obecng przewage zawdziecza nieprzyjaciel
gtdwnie uzyciu czolgébw. My natomiast zajeci jesteSmy od diuz-
szego czasu produkcjg tej broni w dostatecznej liczbie. Bedziemy
wiec mieli dodatkowe $rodki do dalszego prowadzenia wojny, je-
$li bedziemy do tego zmuszeni".

Niemcy zbyt p6zno zorjentowali sie w ocenie dziatan wspie-
ranych czotgami, naczelne dowddztwo zrobito zarzut ministerstwu
wojny dlaczego nie zrobiono czotgdw, ktére zostaty zamdwione
przez naczelne dowo6dztwo wiosng 18 roku.

Ostatnim i najpowazniejszym argumentem, je$li chodzi
0 czolgi, a ktory Swiadczy o wybitnej wartosci czolgébw w natar-
ciuciu — to list Ludendorffa do Rzadu Rzeszy, w ktérym radzi za-
wiesi¢ dziatania wojenne z powodu olbrzymiej ilosci czotgéw'. Na
skutek publicznych deklaracyj: ministra wojny, przedstawiciela
niemiecki i naczelnego dowodztwa na sprawe przegranej z po-
wodu ,,0lbi  mich ilosci" czolgow—sejm pruski zadat od naczelne-
go dowodzt kategorycznego wyjasnienia: dlaczego nie uzyto



czotgdéw oraz dlaczego nie zaméwiono, Ludendorff uzasadniat
przegrang tern, iz duch w armji niemieckiej byt za staby.

Aby w catej petni uwydatni¢ warto$¢ czotgéw, przedstawi-
my ponizej (patrz str. 1348 i 1349) tablice zestawiong przez
kapitana armji francuskiej Perre, ktéra w pogladowy spos6b
podaje: ilosci uzywanych czotgéw przez armje francuskg w po-
szczegblnych bitwach, efektywne posuniecia w terenie oraz ilo-
§ci zniszczonych czotgoéw przez artylerje niemiecka:

Z powyzszego zestawienia wynika, iz czotgi na froncie za-
chodnim nieomal z kazdym dniem nabieraty rozgtosu, nadto, jak
mowi K. F. Nowak: *) ,czotgi daly nietylko przewage, one przy-
niosty rozstrzygniecie". Faktem wiec historycznym jest to, ze
czolgi przechylity szale zwyciestwa na korzy$¢ sprzymierzonych,
wszak nawet przepotezne linje obronne Hindenburga nie wy-
trzymaty naporu stalowych rycerzy... za§ armja niemiecka na
swojej linji odwrotu, nie byta w stanie zatrzymac sie.

Te same czolgi Renault, ktére odegraty historyczng role
podczas wojny S$wiatowej, braty nastepnie udziat w wojnach:
polsko-bolszewickiej i marokanskiej, czyli, w wojnach, ktérych
charakter byt zasadniczo rézny — i c6z sie okazato, ze sg zdolne
nietylko przebywac i miazdzy¢ silnie umocnione fortyfikacje po-
towe, byty one zdolne z ré\vnym skutkiem wspiera¢ polska piecho-
te pod: Bobrujskiem, tomzg, Mikulincami, Radzyminem... oraz
piechote francuskg w wojnie marokanskiej. Ostatnie dwie wojny
przekonaty, ze czolgi znakomicie nadajg sie do dziatan w wojnie
ruchowej — za$ nowoczesne szybkobiezne czotgi (Vikers), beda
niewatpliwie zdolne i do dziatan ,,samodzielnych®, tak, ze
oderwanie sie czotgébw od organicznego zwigzku z piechota, jest
blizkie urzeczywistnienia.

Na podstawie tego, co powyzej powiedzielismy, wypada sie
nam zapytaé, czy czolgi maja racje bytu? — Odpowiedz prosta—
czolgi majg racje bytu, jak réwniez i obrona przeciwczolgowa.
Gdybysmy jednak kosztem rozbudowy czotgéw pragneli wypo-
saza¢ sie w kierunku obrony przeciwczotgowej, ktéremu to syste-
mowi Niemcy byli wierni do konica wojny Swiatowej — czyzby ten

*) Karl Friedrich Nowak: ,,Der Sturz der Mittelmachte®.



1lo$¢ uzytych

B I T W Y 106 posuniecia
czotgow w terenie
B kwietnia 1917 Koo 12 S. 4 km.
Pod Laffaux 5 i 6 maja 1917 T 31 S iS Ch 3
Pod Malmaison 2 pazdziernika 1917 I ® S iS Ch 7 .
Ned L’Avre 5.1V—28B (szereg drobn. natar¢ 5— 2 czotg.) F S. 1% -
Obrona lasku Retz 31.V—18 M serja natar¢ w _ASJB:
bierze udziat od 5—2 czolg. % R 7.-2
Przeciwuderzenie rmm Mery-Belioy 1 czerwca B r. ® S iS Ch 9
N poin.-wschéd  Gournay-sur-Aronde rm  ceche 105
W odniu B CZErWCa B o 8 S. Ch. 1
Pod ferma Porte 9 lipCa .. B S 3
Bitwy rma potud. Marny: pod fermg Jeauvier 15—7T lip. P R 2
,» Sacconay 15— 7T lipca. 9 R 1
Pizeciwnatarcie X i M Armji a 18—2 lipca:
X Armja:
B lipca — natarcie 0g0INe. . 23 S.S. Cli. | B
] . natarcie poszczegdlnych dywizyj 116 S.S. Ch. R Jv
20—2 lipca natarcie drobne odosobnione 72 S. S Ch. R 7,-2
B lipca — natarcie 0g0INe ....cccooovniniircrieens ® S S Ch R 7
VI. Armja:
Natarcie og6lne w dniu B i B lipca i wykorzystanie
NAatArCia .. 273 .S. Ch. R B,
Natarcie celem  zlikwidowania worka Chateau-Thierry i
ztozone z licznych  drobnych natar¢ ol plutonu do
komp. wtacznie P R 1

Efektywne

y22

llos¢  znisz-
czon. przez °fo
art.
57 43,1
3.2 32
2 i 38
1 2 57
*5 3,9
73 44
3 37,4
3 18,7
6 7,5
1
62 27,8
50 47,6
1 6,4
48 58
58 21.1

INiewiadomo | -

St. Chamond
Renault

czotg Schneider

S.
S. Ch.

W przeciwnatar-

cdu bierze udziat
W sumie 85 czot-
gow™ rm froncie
5 km., zniszczo-
nych 29 czot-
géw, % 26,7.
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poglad nie mogt przynies¢ w konsekwencji fatalnych skutkow
tak, jak przyniost Niemcom.

Z kolei stéw pare w odpowiedzi tym, ktérzy uwazaja, ze
czolgi sg sprzetem zbyt kosztownym, nas za$ nie sta¢ na zakup
czy rodzimg produkcje. Zapewne, ze czolgi sg sprzetem dos¢
kosztownym, lecz czyz nie kosztowniejszg jest marynarka wojen-
na, lotnictwo, artylerja... a jednak kupuje sie: okrety, armaty,
aparaty lotnicze... dlaczeg6z specjalnie, jesli chodzi o czotgi, mowi
sie, ze sg zbyt kosztowne nie widzac, wzglednie nie kalkulujac
innych rodzai broni, ktére jesli nie wiecej — to przynajmniej
kosztujg to samo. Zresztg czyz argument ,,ceny*“ moze by¢ brany
pod uwage, gdy chodzi o szybki i niezawodny sukces, o zaoszcze-
dzenie niepotrzebnie przelanej krwi wiasnego zoinierza? Czyz
pienigdz na jednej, za$ przelana krew miodych obroAcéw moze
by¢ wazona na szali drugiej ? Nie zawsze pienigdz stanowi podsta-
we, jesli za$ chodzi o zycie ludzkie, jest ono bezcenne, bowiem za
pienigdze kupi¢ sie nie da, gdy natomiast: okrety, aparaty lotni-
cze, czolgi, armaty — sg do nabycia na rynkach handlowych
na réwni z innemi artykutami. Panstwo, ktére troskg musi ota-
cza¢ kazdego obywatela, naczelny wodz, ktory nie moze bezcelo-
wo wysyta¢ mas wojsk na zer artylerji i dziesigtek eskadr czot-
goéw — nie moze zapomina¢ o kardynalnej zasadzie: ekonomji
energji ludzkiej. I mimowoli wyptywa pytanie: czyz moze byc¢
mowa o0 ekonomji ludzi, zotnierzy, gdy pragnie sie ich wysytac¢
z otwartg piersig uzbrojonych li tylko w bagnety — na stalowe
pancerze, ktorych ani pocisk broni osobistej zotnierza, a tern
mniej, bagnet przebi¢ nie potrafi? Powie kto$ ,,duch“! Zgoda,
duch zwycieza wtedy, gdy poza réwnemi sitami obydwaj przeciw-
nicy sg jednakowo uzbrojeni. W wojnie przysztej wiadanie:
bagnetem, lancg i armatg nie wystaczy, wystarczato to za Na-
poleona, obecnie czasy sie zmienity, a wojna sie przeobrazita
i uprzemystowita.

Aby wykazaé¢ ztudzenie, ze czolgi sg zbyt kosztownym
sprzetem, ponizej podamy ciekawy przykiad: przyjmujemy, ze
na odcinku, na ktdrym jest projektowane natarcie, potrzeba wy-
kona¢ 60 luk w zasiekach drucianych; poréwnajmy koszta luk



zrobionych przez artylerje i czolgi. Rachunek buchalteryjny
przedstawia sie nastepujgco:
a) artylerja:
Przyjmujemy, ze na jedng luke potrzeba 800 pociskow
75 mm.; koszt pocisku wynosi 100 fr. franc.; armata, ktora zu-
zywa sie po oddaniu 10.000 pociskéw, kosztuje 10.000 fr.
60 luk X 800 pociskéw X fr-= 4.800.000 fr.
5 dziat zuzytych X 10.000 fr. = 50.000
4.850.000 fr.
b) czotgi:
Przyjmujemy, ze jeden czotg robi 2 luki, czyli na 60 luk
potrzeby 30 czotgow; straty czotgow liczymy 50%; nowy czotg
kosztuje 120.000 fr.

30 czotgéw X 120.000 fr. = 3.600.000 fr.
w tern 50% zniszczonych (nalezy odjg¢) — 1.800.000
1.800.000 fr.

Z powyzej przytoczonego rachunku wynika, ze gdy zrobie-
nie 60 luk przez artylerje kosztuje 4.850.000 fr., te same Iluki
wykonane przez czolgi przy ogromnym przyjetym procencie zni-
szczonych (50%, co nigdy w przysztosci nie moze mieé
miejsca), kosztujg zaledwie 1.800.000 frankéw, a gdy doda
sie, ze uzywajac czolgbw potrzeba tylko 2 kom-
pan je, ze luki mogag by¢ zrobione w cig-
gu niespetna 22 godziny, ze uzywajgagc
czotgobw korzystamy z momentu zaskocze-
nia, ktéoremu towarzyszy zmniejszenie
wtasnych strat, ze czolgi wywierajg depry-
mujagcy wptyw na obrone, podnoszagc row-
noczesnie ducha wtasnej piechoty — oto zalety
czotgéw, wiemy jednak, ze tych wszystkich cech artylerja nie po-
siada, dlatego tez do robienia luk w zasiekach drucianych nalezy
uzywac przedewszystkiem i jedynie czotgdbw — nie artylerji.

Maszyna zastgpita ludzi w przemysle, czemézby nie mogta
jesli nie zupetnie zastapi¢ to przynajmniej zredukowac ilos¢ zot-
nierzy walczacych. Motor z kazdym dniem opanowuje coraz wie-
cej dziedzin zycia, czy kompletnie opanuje i zmechanizuje teren
walki na lgdzie — jak to uczynit na wodzie i w powietrzu —



przyszto$¢ okaze. Jednak niezaleznie od motoru, na polu walki
pozostanie jego dzielny i nieustraszony kierowca... i kto wie czy
nie bedzie to przyszty i jedyny walczacy zotnierz. Nowoczesnego
zotnierza nie nalezy rozumie¢, iz jest on tylko silny na duchu
i uzbrojony w bagnet i lance. Aby zotnierz mégt zwyciezy¢, poza
walorami moralnemi, musi by¢ wyposazony w bron nowoczesna,
do ktorej czotgi zaliczy¢ sie musi.

Krwawienie piechoty przez rozw6j karabindw maszynowych
jest olbrzymie, czotg jest niczem innem, jak opancerzonym pie-
churem, ktory dzieki szybkosci ruchu pozwalajgcej mu na swo-
bodne poruszanie sie w ogniu artylerji — moze sie poruszaé
w najgrozniejszym dla piechoty ogniu, t. j. karabindw maszyno-
wych i jak diugo na terenach dziatah wojennych bedg rozsiane
w niezliczonych ilosciach stale ziejagce ogniem karabiny maszy-
nowe, tak dtugo bedzie istniata opancerzona piechota, t. j. czotgi,
ktére nacierajacg piechote potrafig dzieki wiasnosciom mate-
rjalnym — ochroni¢ od strat zbednych.

Niezaleznie od ochrony piechura — czotg jest bronig, kt6ra
walczy, bowiem obok gniecenia i miazdzenia wszelakiego rodzaju
przeszkod polowych, ogniem wiasnej broni niszczy gniazda ka-
rabinbw maszynowych, oraz broni towarzyszacych; strzelec osto-
niety pancerzem, posiadajacy tatwos¢ ruchu, czyli swobodnego
poruszania sie w ogniu karabindw maszynowych oraz artylerji,
w tym ostatnim wypadku, dzieki swej szybkosci i mozliwosci
zmiany kierunkéw marszu — wyposazony w bron, staje sie ni-
czem innem, jak tylko nowoczesnym opancerzonym piechurem.

I dzi$, gdy robimy rachunek sumienia z dziesiecioletniej
naszej pracy nad budowg armji narodowej, z czystem sumieniem
przyzna¢ sie trzeba, iz sg dziedziny, ktérych nie zgtebilismy
i ktérych jeszcze nie tkneliSmy, nie znalazty sie one na naszych
warsztatach pracy, bowiem inne i wazniejsze zagadnienia trzeba
byto postawi¢ na plan pierwszy, jednak nie ulega zadnym wat-
pliwosciom, ze w nastepnem dziesiecioleciu zarébwno sprawa czot-
goéw, czy wogole broni pancernych oraz motoryzacji armji ruszy
Smiato naprzdd. Dewiza kto spoczywa — ten cofa sie wstecz —
jest bardzo na czasie.

Nie moge sie uchyli¢ od tego, by na tern miejscu nie przy-
toczy¢ koncowych stéw z wyktadéw pptk. armji francuskiej,
Mare, pierwszego dowodcy 1. putku czotgow polskich, ktéry od-



nosnie przysztosci czotgow mowit: ,.czy czolg po swoich wspania-
tych i gwattownych bojach ma pas¢ w zapomnienie, podobnie jak
jego poprzednicy ciggnieci przez zwierzeta. Nie sadze. Prze-
ciwnie, mniemam, ze bedzie on zajmowat stopniowo coraz to waz-
niejsze miejsce w uzbrojeniu narodéw nie chcacych zging¢, po-
niewaz rozhrojenie ogélne przewidziane przez Lige Naroddw nie
nastapi, niestety, ani jutro, ani pojutrze. Nie jestem jedynym
cztowiekiem przekonannym o waznosci czolgéw. Wszyscy do-
wodcy francuscy i angielscy, ktérzy widzieli ten przyrzad
w dziataniu i zrozumieli sposob jego uzycia, sgdzg, ze w wojnach
przysztych wystgpig czotgi w znacznie wiekszych ilosciach. Mar-

szatek Petain posuwa sie az do osobnego wozu dla pojedynczego
piechura.

Czolg musi w zupetnosci zmieni¢ nowoczesng taktyke i stra-
tegje.

Pierwszym czynnikiem zwyciestwa byta zawsze ruchliwosc.
Jutro, dzieki czolgom i wozom ciezarowym na gasienicach, ruch-
liwos¢ ta w kazdym terenie przybierze takie rozmiary, jakie je-
szcze wczoraj uwazano za niemozliwe.

Nowe czotgi dochodzg juz do 48 km. szybkosci na godzine,
0 promieniu dziatania dochodzacego do 400 km.; zostang one je-
szcze ulepszone.



Specjalne czotgi ziemnowodne nie beda sie potrzebowaty
troszczy¢ o mosty i rzeki, bedg je przekracza¢ idac pod woda.

Mysli sie o czotgach gazowych i noszacych miny. Artylerja
bedzie na czolgach, dowoOz zywnosci bedzie sie réwniez na nich
odbywat. Wkrétce bedzie mozna wyobrazi¢ sobie armje ze
100.000 ludzi, przeniesiong w ciggu jednej nocy na olegtos¢ 80
km. od punktu wyjscia i bezwtdcznie wchodzacg w akcje. Dzieki
bowiem gasienicom ta masa bedzie maszerowata w formacji bo-
jowej nie w kolumnie marszowej. A po odniesieniu zwyciestwa,
po zgnieceniu przeciwnika, ta masa uda sie dnia nastepnego zno-
wu 0 100 km. dalej. Znajdg sie potem sposoby obrony, to pewne.
Moze znéw ujrzymy stary mur chifnski. Ale tymczasem, co za
ogromna korzy$¢ strategiczna dla dowddcy, ktéry bedzie posia-
dat pierwszy S$rodek dziatania. Zdaniem wielu, kon i jezdziec
przezyli sie. Wkraczamy w ere maszyn i szalonych szybkosci.
Wiecej niz kazdy inny kraj powinna Polska skierowac sie ku mo-
torom gasienicowym, dajgcym sie przeksztatci¢ w narzedzia wo-
jenne, a to dlatego by:

1) dziesieciokrotnie zwiekszy¢ produktywnos¢ kraju, za-
sadniczo rolniczego;

2) ekonomicznie eksploatowa¢ swoje bogactwa lesne;

3) z braku dobrych goscincéw i koleji zelaznych, zastgpic¢
je przez przyrzady, ktére nie beda potrzebowaty ani goscinca, ani
drogi zelaznej,

4) moc bez przerwy prowadzi¢ transporty automobilowe
w zimie po $niegu".

Takie credo pozostawit odchodzac do swej Ojczyzny —
pptk. Mare.

Angielski putkownik Fuller, zastepca szefa sztabu general-
nego, jeden z najgoretszych zwolennikéw i protektoréw zaréwno
czotgéw, jak i motoryzacji armji, omawiajagc w artykule p. t.
~Wplyw szybkobieznych czotgéw na walke spotkaniowg", na za-
konczeniu wnioskow mowi: ,zyjac terazniejszoscig, trzeba sie
z nig liczy¢. Nie moze nas to jednak zwalnia¢ od liczenia sie
z przysztoScia. Nie liczy¢ sie z przysztoScig znaczy sta¢ na stano-
wisku, ze terazniejszo$¢ jest niezmienng. Ot6z ,d zis$" zmieni



sie i to w zalezno$ci od naszej ignorancji, albo stopnia przewidy-
wania".

Zaréwno ze stanem wspoiczesnego, jakotez przysziego
uzbrojenia liczy¢ sie nam trzeba i nalezy, dlategoz tak do-
nioste sprawy, jak: broni pancernych oraz motoryzacji ar-
mji Scisle tgczacych sie z soba, nie moga ujs¢ naszej bacznej
uwagi i mozliwie najpredzej musza ujrze¢ Swiatto dzienne. Po-
niewaz podstawg wszelkiej pracy jest organizacja ,,gory" i ,,do-
tow", dlategotez jej nalezy poswieci¢ najwiecej studjow i pracy
bowiem w tym kierunku posiadamy bardzo skape doswiadczenie
a od dobrej organizacji zalezy rozwdj omawianych zagadnien.
Aby te zagadnienia mogty sie nalezycie rozwija¢, muszg by¢ zig-
czone w jeden organiczny zwigzek w formie departamentu broni
pancernych, w sktad ktérego wesztyby wydzialy: czotgow, sa-
mochoddw pancernych, pociggéw pancernych oraz motoryzacji
i doswiadczen. Jedynie samodzielna komérka w formie depar-
tamentu, bedzie zdolng do nadania aktualnym sprawom wiasci-
wego biegu. Wspomniany departament winien S$cisle wspdtpra-
cowaé z zainteresowanymi wydziatami i tak z wydziatem prze-
mystu wojennego; wydziatem wojskowym w Ministerstwie prze-
mystu i handlu — w sprawie mobilizacji samochodéw cywilnych
i organizacji zaopatrzenia w materjaty pedne na wypadek woj-
ny; wydziatem wojskowym w Ministerstwie rolnictwa — w spra-
wie mobilizacji traktorow rolnych dla potrzeb wojska.



WOLNA TRYBUNA.

Na schytku dziesieciolecia
.».przyjaciotom naszymu poswie-
.cam.

Nasze wczoraj, dzi$§ i jutro.

Smutnem jest zaiste, ze wowczas, gdy wszystkie prawie
bronie i stuzby moga miec¢ jaknajlepsze horoskopy na przysztos¢
i powaznie mysle¢ o rozbudowie osiggnietego dorobku w ciggu
dziesieciolecia, o wojskach samochodowych trzeba pisa¢é omal
ze nie... nekrolog. Tak, nekrolog, bo juz od kilku lat lekarze
naszej medycyny organizacyjnej wydali biuletyn ujemny o sta-
nie zdrowia chorego i... nie moga doczeka¢ sie katastrofy.

Nie bedzie to jednak zupetny nekrolog, poniewaz nie tylko
bede mowit o zaletach i chwalebnych czynach, a pozwole sobie
przeprowadzi¢ bezstronny rachunek sumienia i jakie takie wy-
prowadzi¢ mozliwosci na przyszto$é, jezeli wogdle o przyszto-
§ci wojsk samochodowych méwi¢ mozna.

A wiec postawmy sobie pytanie, co zdziataty wojska sa-
mochodowe w ciggu ubiegtego dziesieciolecia i czy daje im to
prawa do dalszej wegetacji.

O tern, ze wyniki byty duze, o tern, ze mato byto tych, kto-
rych nalezato batem zapedza¢ do pracy, o tern, ze duzo trzeba
byto tworzy¢ z niczego, o tern pisa¢ nie bede, bo i w innych ro-
dzajach broni i stuzb wszystko to miato miejsce. Ja chciatbym
sie zastanowi¢, czy wojska samochodowe spetnity swe zadanie
i czy w danej chwili dlatego nalezy pisa¢ o nich nekrolog, ze
nie sg zdolne do zycia czy tez dlatego, ze powinny ustgpi¢ miej-
sca innym konstelacjom, poniewaz automobilizm rodzimy osig-
gnat znaczny rozwoj.

Podsumujmy pozyteczng dziatalno$¢ wojsk samochodo-
wych. Nalezy tu rozrézni¢ dwa rodzaje pozytecznej dziatalno-
§ci, a mianowicie bezposrednig i nosrednig, gdzie wojska samo-
chodowe graty drugie skrzypce. Trudno chyba zaprzeczy¢, ze
zgromadzenie i doprowadzenie do stanu uzywalnos$ci catego
materjatu samochodowego pozostawionego przez okupantow
mozna $miato uwaza¢ za wielki wysitek podyktowany w wiek-



szosci wypadkéw nie koniecznos$cig stuzbowa, a nalezytem zro-
zumieniem swych obowigzkéw obywatelskich w stosunku do Oj-
czyzny.

A ile zmudnej pracy i zabiegbw wymagato zorganizowa-
nie szkolenia kierowcow, ktérych brak odczuwat sie na kazdym
kroku i gdy warunki wojenne wyrywaty kierowcow... jeszcze...
»niedopieczonych", ktérzy nieraz tuz za garazem wykazywali
calg swa bezradno$¢ i musieli iS¢ na ,,doksztatcenie™ do szkoty.
A jednak wozy otrzymywaty kierowcow i kolumny stawaty do
pracy na froncie. | czy trzeba podkresla¢ ten fakt, ze gdyby nie
wytezona praca kolumn samochodowych, niejeden oddziat po-
zostatby bez zywnos$ci i amunicji i nie bytby zdolny do jakiej-
kolwiek pracy.

Najgtéwniejsze swe zadanie: obstuge transportowg na fron-
cie i w kraju wojska samochodowe wykonaty tak jak na to po-
zwolity srodki i jak tego wymagaty okolicznosci i jezeli byty ja-
kiekolwiek utyskiwania, to nalezy zaznaczy¢, iz spowodowane
orie byty raczej brakiem odpowiedniego taboru niz niechecig ze
strony wojskowego personelu samochodowego.

Usilna praca warsztatow dyondéw samochodowych po za-
konczeniu dziatan wojennych réwniez okazata sie nie bezuzy-
teczng: zapas wojenny zgodnie z wymaganiami Sztabu General-
nego zajat mniej lub wiecej dostosowane magazyny, w terminie
wyznaczonym przez wiadze.

Jednak wszystkie te czynnosci wyplywaty z zadan wojsk
samochodowych i nie moga by¢ uwazane za rewelacje, natomiast
budowa pierwszych pancerek i sformowanie oddziatow samo-
choddw pancernych, ktére okazaty takie ustugi wojskom wal-
czacym na froncie, naprawde zastuguje na uznanie i wojska sa-
mochodowe, dzi$ ukryte w cieniu, moga by¢ dumne, ze ich poczy-
nania i zamierzenia sg obecnie tematem niejednych debat i dys-
put na radach wojennych.

Wszak i w obronie Lwowa i w ,,Cudzie nad Wistg" samo-
chody pancerne swoje zrobity i dziwng sie troche moze wyda-
waé rzecza, ze nikt wowczas nie zadawat sobie tego gtebokiego
zapytania, czy mozna wypusci¢ do boju pancerki z obstuga,
ktora ze wzgledu na swa przynalezno$¢ do wojsk samochodo-
wych nie moze rzekomo zna¢ ,,zasad taktycznych walki piecho-
ty lub kawalerji".

Dzi$ wielu zapomniato o tych faktach i oficer automobili-
sta nie moze, niech to bedzie z pewng przesadg, zblizy¢ sie do
pancerki, bo... rzekomo nie jest w stanie poja¢ gtebokich taje-
mnic taktyki broni pancernej.

Posrednie zastugi wojsk samochodowych majg znaczenie
nietylko dla wojska, a réwniez i dla rozwoju rodzimego auto-
mobilizmu.



Wszak nie mozna chyba zapomina¢, ze w tonie wojsk sa-
mochodowych powstata mys$l wyprodukowania pierwszego pol-
skiego samochodu i jakkolwiek pierwsze proby, jak zwykle zre-
szta, nie daty Swietnych rezultatéw, to jednakze daty one impuls
do poczynan w tym kierunku i oswoity miarodajne czynniki
z mysla, ze istnieje mozliwo$¢ rozwoju polskiego przemystu sa-
mochodowego.

Nastepne préby, jak wiemy, zostaty uwienczone doskona-
tymi wynikami, a udziat samochodu C. W. S. w raidach prze-
konat zagranice, ze i Polska potrafi na co$ sie zdoby¢ i w tej
dziedzinie.

Jednakze zbudowanie doskonatego samochodu osobowego
moze by¢ raczej uwazane za sukces moralny, ktéry tylko posre-
dnio przyczynit sie do rozwoju automobilizmu, podczas gdy roz-
poczeta przez Wojskowe Centralne Warsztaty Samochodowe
produkcja czesci zamiennych, ktérych sprowadzanie z zagra-
nicy natrafiato na wielkie trudnosci lub nie optacato sie, moze
by¢ uwazana za jeden z wazniejszych czynnikéw sprzyjajacych
rozwojowi rodzimego automobilizmu.

Jeszcze nie tak dawno samochody marki Buick i innych
byty sprzedawane za % i mniej ceny, poniewaz nigdzie nie
mozna bylo naby¢ trybow, ktére byty wyrabiane w Polsce jedy-
nie przez wojskowe warsztaty.

Z dalszych wysitkow wojsk samochodowych uwienczonych
dobrymi wynikami, nalezy wymieni¢ wspdétdziatanie z wojsko-
wymi organizacjami samochodowemi (W. K. S. i M.) w przy-
gotowaniu zastepu wojskowych automobilistow amatoréw
i krzewieniu w ten spos6b zamitowania do automobilizmu, a co
jeszcze wazniejsza, utworzenie w Swiecie wojskowym kadry lu-
dzi, ktérzy, majac osohiste doswiadczenie, moga dla swego naj-
blizszego otoczenia by¢ .przedstawicielami technicznej wiedzy
samochodowej i pouczac, korzystajagcych z wojskowego sprzetu
samochodowego o ,,mozliwosciach" samochodu jako maszyny,
i tern samem zabezpiecza¢ tabor wojskowy od zniszczenia.

Niematg réwniez zastugg wojsk samochodowych jest wspot-
dziatanie w rozwoju automobilizmu rodzimego przez okazywa-
nie wydatnej pomocy Automobilklubom w organizowaniu rai-
déw i wyscigdw, a nawet wystawianie zawodnikow ze swego
grona na te imprezy.

Nie nalezy rowniez zapominaé, ze ,masowa produkcja"
kierowcow na samochody cywilne, szczeg6lniej takséwki, za-
wdziecza swe powstanie tez wspoétpracy oficerow samochodo-
wych i bylaby niemozliwa do pomys$lenia bez ich czynnego
wspotudziatu, gdyz o ile obecnie mozna w ten lub inny sposob
uzyskac sity pedagogiczne cywilne w tej dziedzinie, to wowczas



nie mogto by¢ o tem nawet mowy: tu korpus oficeréw samocho-
dowych byt wiasciwie pionierem.

To bytaby dobra strona medalu, poméwimy teraz i o od-
wrotnej stronie t. j. o tych btedach, ktéreSmy porobili i dzieki
ktérym obecnie znalezliSmy sie na szarym koncu, skazani na
zagtade w roli ,niepotrzebnego cztowieka™ z pamietnego filmu

Pierwszym najwazniejszym btedem byt brak odwagi $mia-
fego postawienia kwestji kalkulacji, gdy sytuacja finansowa
Panstwa ulegta poprawie i otworzenie oczu miarodajnym czyn-
nikom na Owczesny fatalny stan powojennego taboru samocho-
dowego przez jasne postawienie kwestji: jezeli chcecie, aby woj-
ska samochodowe dobrze funkcjonowaty, a Armja Polska miata
odpowiednie samochody na czas wojny — przestarcie darzy¢
drobnemi datkami na remont, a dajcie $rodki na zakup nowego
taboru samochodowego.

Podliczenie dzisiaj na zimno sum wydanych na remont
samochodow”gratow nawet zwykiemu laikowi da moznos¢ wy-
prowadzenia stusznych wnioskéw o nieracjonalnosci takiej po-
lityki samochodowej, podyktowanej zresztg woéwczas najlepsze-
mi intencjami, a mianowicie rzekomg oszczednoscia.

A rezultaty? O tem, ze byly trudnosci w masowem spro-
wadzeniu dostatecznej ilosci taboru samochodowego z zagranicy
lub otworzeniu fabryki w kraju, o tem, ze dzi§ mamy prawie
wszystek nowy tabor, o tem nikt nie pamieta, a sumy wydane
na remont starych maszyn zawsze bedg bronig w reku oséb nam
niezyczliwych.

Rowniez oszczednosciowa polityka, polegajgca na obronie
taboru samochodowego przez ograniczenie uzytkowania tegoz
do minimum, stworzyta nam niemato wrogdw wsréd oséb, kté-
re, nie mogac otrzymac samochodu, urabiaty nam nieprzychylng
opinje wyzszych wiadz wojskowych. Nieugieta wola, tak nieoce-
niona, tam, gdzie nalezato walczy¢ o jaknajbardziej szerokie
kredyty na odnowienie taboru — tu nie data zadnych korzyst-
nych rezultatdbw, a naodwrot, systematycznie gromadzita nie-
che¢ do wojsk samochodowych, utrudniajgc nam i tak ucigzli-
wag, nieraz ponad sity prace.

Ta walka w obronie taboru samochodowego, ktéra pochta-
niata mase energji i czasu, nie data moznosci zainteresowania
sie nalezytego innemi sprawami, a przedewszystkiem patrzenia
w przyszto$¢ i przyczynita sie do oddania niepotrzebnych, jak
sie zdawato pancerek i sktadéw materjatéw pednych — oraz
co najwazniejsza, do usuniecia sie od wiasciwych zadan wojsk sa-
mochodowych, zadan wojennych, do ktérych ich nalezato przy-
gotowywac jeszcze w czasie pokoju i walczy¢ o moznos¢ prze-
prowadzania tego rodzaju ¢wiczen.
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Atakowani ze wszystkich stron o samochody, petniliSmy
tylko ,,stuzbe", nie majac moznosci z powodu braku czasu, lu-
dzi i taboru, szkoli¢ sie w wykonywaniu przewozéw samocho-
dowych na wiekszg skale.



Mysmy byli tylko ,,do obstugi”, tylko po to, aby ten lub
inny dostojnik miat samochéd podany na czas, a ten lub inny
oddziat dowieziony prowiant lub furaz w dostatecznej ilosci.

My$my dotychczas szkolili wtasciwie tylko kierowcow, a nie
kierowcow wojskowych, a z oficeréw robiliSmy technikéw lub
rachunkowcow zamiast d-céw oddziatbw samochodowych, prze-
znaczonych do innej roli niz prowadzenie garazu takséwek.

Dzi$ zbieramy plony tej polityki samochodowej. Dzi$ nam
mowia, ze jesteSmy niepotrzebni, poniewaz naszg role z powo-
dzeniem wykonajg wytgcznie sity cywilne.

Tak, stusznie ,wozi¢" po miescie w czasie pokoju cywilny
kierowca moze jeszcze lepiej od wojskowego, ale czy tak samo
sprawnie wykona on swe zadanie w kolumnie pod gradem po-
ciskéw i bomb nieprzyjacielskiej artylerji lub lotnikow.

Wszak niedawne manewry wykazaty dobitnie, ze nawet
kierowca wojskowy, o ile nie jest odpowiednio przeszkolony,
nie potrafi sprawnie wykonywa¢ swojej roli przy przewozach
taktycznych i strategicznych i ze potrzebna jest duza praktyka
w tym wypadku, jezeli wojska samochodowe majg dobrze wy-
wigzaé sie ze swych zadan w czasie wojny.

Ale trudno, o tern mySmy sami nigdy nie mowili gtosno,
dlaczegdz inni nie zwigzani z technikg wojskowg maja o tern pa-
mietac.

To jednak jeszcze nie wszystko. My, tworcy pierwszych
oddziatow samochod6éw pancernych, my tak czynny udziat przyj-
mujacy w ,,Cudzie nad Wistg", my... teraz, podobno, nie nadaje-
my sie do ,broni pancernej”, staliSmy sie niezdolni do czynow
bojowych.

Zaiste, dziwnem moze sie wydawac, ze obecny automobi-
lista, byty oficer piechoty, kawalerji, artylerji lub nawet d-ca
oddziatu pancernego, posiadajacy szereg odznaczen bojowych,
jest uwazany za bardziej nieudolnego pancernika, niz jego ko-
lega z tego samego rodzaju broni, ktéry uprzykrzyt sobie stuzbe
w swoim zawodzie i chce znalez¢ ciekawsze zajecie, wzglednie
zapozna¢ sie z nowg dziedzing wiedzy.

Dla tego ostatniego kilkumiesieczny kurs w szkole czot-

géw i samochodow ma z powodzeniem zastapi¢ wieloletnig
praktyke samochodowg i doswiadczenie wojenne pierwszego.

Lecz to jeszcze nie wszystko. Od kilku lat méwi sie ciagle
0 reorganizacji wojsk samochodowych i dzieki temu wszystko
jest w zawieszeniu i omal ze nie co tydzien nowa plotka obiega
wyczekujgcych zmiany na lepsze lub gorsze automobilistéw woj-
skowych.

Czy moze by¢ w takich warunkach mowa o jakiejkolwiek
planowej pracy, przewidzianej na dalszg mete. Czy znajda sie



ludzie, ktorzy zechca pracowaé z catym zapatem, jezeli sg prze-
konani, ze caly ich wysitek w najblizszym czasie pdéjdzie na
marne.

Podobny chaos najbardziej odczuwajg ci, ktérzy napro-
zno nie moga sie doczeka¢ awansu, jakkolwiek przekroczona
trzydziestka lub czterdziestka nie pozwala im paradowac¢ swo-
bodnie z dwoma lub trzema gwiazdkami, a nieustalona organi-
zacja nie daje moznosci stawia¢ bardziej pomys$inych horosko-
pow.

Bardziej nam zyczliwi poddajg mysl, zebySmy sie sami
»zlikwidowali" w mysl zasady, ze ,,murzyn zrobit swoje, murzyn
moze odejs¢". Jakkolwiek taka propozycja, podyktowana pra-
wdopodobnie checig ulzenia naszej doli, jest moze nawet w grun-
cie rzeczy bardzo humanitarna, gdyz lepszg jest najgorsza wia-
doma od najlepszego niewiadomego, ale zbyt ,pachnie" to Sre-
dniowieczem i przypomina przesytanie sztyletu lub trucizny
tym, ktérych uwazato sie za ,zbytecznych"”, a chyba za takich
wojska samochodowe nie mogg by¢ powaznie uwazane.

O ile, mam wrazenie, tworcy tego wzniostego projek-
tu sami nie zdecydowaliby sie jednakze na catkowitg likwi-
dacje wojsk samochodowych, jezeliby to od nich wytgcznie za-
lezato, gdyz ,,podobno” istniejg jeszcze potrzeby wojenne, mo-
bilizacyjne ,z ktéremi liczy¢ sie przeciez trzeba i dla ktorych
przecie, a wiasciwie jedynie dla ktérych wojsko istnieje podczas
pokoju.

Jezeli naszych wysokich dostojnikdéw i nasze ,jednostki
administracyjne” moga z powodzeniem obstugiwac¢ cywilne sa-
mochody kierowane przez cywilnych kierowcéw, to przeciez
»,dzien mobilizacji ", ktéry jednakze zawsze moze nadej$¢ nie-
spodziewanie, bedzie wymagat innego stanu rzeczy.

Wojna przysztosci, to wojna, jak to sie méwi obecnie, woj-
na techniki, wojna, w ktorej ten zwyciezy, kto tatwiej zdota miec
odpowiednie rezerwy w odpowiednim czasie i miejscu, inaczej
— kto bedzie miat lepiej zorganizowane $rodki lokomocji, kto
bedzie ich miat przedewszystkiem wiecej.

A kto przeprowadzi mobilizacje tych srodkéw lokomociji,
doprowadzi ich do porzgdku, obsadzi dobrymi kierowcami, obe-
znanymi z warunkami pracy na froncie. Czy zrobig to ci cywil-
ni kierowcy, ktorzy bedag wozié¢ pasazerdw i materiat wojskowy
w czasie pokoju?

A dalej czy kierowcy takséwek i posiadajgcy dyplomy ja-
zdy nieraz na jednym tylko typie samochodu osobowego bedg
sie odrazu nadawac¢ do kierowania ciezkiemi samochodami cie-
zarowymi. lle samochodéw ciezarowych stanie po kilku dniach,
a ile z nich zdota sprawnie wykona¢ swg prace w terenie, na



naszych wschodnich bezdrozach. Czy kierowca ,,X“ lat jezdzg-
cy po ulicach stolicy potrafi bez zatrzymania, i bez uszkodzenia
maszyny przeby¢ nasze piaski i polne drogi?

Dzi$ gtos$no sie o tern méwi, ze bez wojskowego szkolenia
mozna sie wiasciwie obej$¢, gdyz kierowcdw dadzg cywilne szko-
ty samochodowe.

O nauce w tych szkotach pisatem juz w artykule pod ty-
tutem ,,Czynniki hamujace rozwo6j automobilizmu®, wiemy ro6-
whniez, ze szkoty te dajg znikoma ilos¢ motocyklistow-amatorow,
ktorzy podczas wojny bedg powotani do zupetnie innej pracy,
wiemy rowniez, ze nie dajg one kierowcOw na wozy ciezarowe
i ze zmusi¢ ich do tego nie mozna, poniewaz trudno wymagac,
aby kto$, kto chce sie uczy¢ jezdzi¢ na lekkim samochodzie oso-
bowym, musiat ,,tyra¢“ przy ciezarowej maszynie. Wszak nau-
ka kierowania samochodem nie moze by¢ zaliczona do kategorji
nauk takich jak nauka pisania i czytania, tembardziej, ze za
te nauke stono sie ptaci pp. Prylinskiemu, Tuszynskiemu, Fro-
mowi i innym.

A wiec kim obsadzimy w dniu mobilizacji prawdopodo-
bnie znaczng ilos¢ samochodéw ciezarowych i motocykli, jezeli
mamy zamkna¢ szkoty wojskowe? ,,zyczliwi nam* powiedza, ze
przeciez skoro nie mamy szkoli¢ wojskowych kolejarzy, to
poco mamy wyszkala¢ kierowcéw samochodowych. Nie jest
to jednak zupeinie to samo, poniewaz kolejarz bedzie spetniat
te same funkcje w czasie wojny, co i w czasie pokoju, jezeli
chodzi o eksploatacje, a wszak tylko te rodzaje stuzby mozemy
poréwnywac.

Tak wiec przy takiem zatozeniu mozemy sie znalez¢ bez od-
powiednich kierowcéw w dniu mobilizacji. A dalej czy w okre-
sie wojennym tez cywilne szkoty, beda dawac kierowcoéw na sa-
mochody wojskowe? Wszak wojna $wiatowa dowiodia, ze
w okresie wojennym ilos¢ srodkow lokomocji musi ciggle, wzra-
sta¢, a przeciez nie kazdy kierowca zdota przeby¢ caty okres na
froncie. Tak wiec koncepcja szkolenia kierowcow dla wojska
w prywatnych szkotach wydaje sie nieco ryzykowng i bedzie
mozliwa o ile szkoty te bedg przez wojsko subsydjowane, opta-
ta za nauke znizona do minimum, a wymagania znacznie zwiek-
szone, o ile na to pozwolg miedzynarodowe ustawy.

Jezeli jednak zdecydowaé sie na przeprowadzenie takiej
reformy, to czyz nie bardziej racjonalnem jest pozostawienie
obecnego stanu rzeczy wzglednie jezeli chodzi koniecznie o zmia-
ne systemu, to nalezatoby zdecydowac sie na skomercjonalizo-
wanie obecnych wojskowych szkét samochodowych, t. j. oddanie
sali wyktadowej, muzeum i warsztatu nawet bez samochodéw
szkolnych wybranym oficerom, ktérzy poprowadza szkoty na
zasadach samowystarczalno$ci i mogg wprowadzi¢ obowigzko-
wa nauke wedtug wymagan wojskowych.



Tego rodzaju szkoty mogag by¢ nawet nie subsydjowane.
jedynie odkomenderowani (na okres zgéry ustalony i niezmien-
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ny) oficerowie powinni zachowaé otrzymywane pobory, przy-
najmniej w mniejszych miastach, w stolicy, natomiast, i innych



wiekszych osrodkach prawdopodobnie przejScie na catkowitg
samowystarczalnos¢ bytoby zupetnie mozliwe. Jednakze naleza-
foby uwazaé taki system poniekad za ostatecznos¢ i szkoty woj-
skowe powinny pozosta¢ jako te instytucje, gdzie powinno sie
odbywac¢ ,doszkalanie" kierowcéw, ktérzy otrzymali wstepne
wyszkolenie na kursach prywatnych, bedac jeszcze ,w cywilu™.
W szkotach wojskowych zapoznawaliby sie oni z wojskowemi
maszynami ciezarowemi i motocyklami oraz z przepisowg jazdg
grupowaq i wspotpracg z innemi rodzajami broni i stuzb.

Przy takiem zatozeniu ilo$¢ kolumn szkolnych mogtaby
by¢ znacznie zmniejszong, natomiast tabor szkolny dzieki temu
powiekszony i umozliwione przeprowadzenie ¢wiczen o charak-
terze wybitnie wojskowym, éwiczen okreslajgcych wiasciwe za-
danie wojsk samochodowych.

To bytyby gtéwne uwagi dotyczace szkolenia, nasuwajgce
sie w zwigzku z nowymi pogladami na zagadnienie fachowego
szkolenia w wojsku.

Powyzej méwiliSmy, ze przy mobilizacji cywilnego tabo-
ru samochodowego wymagane bedzie przejrzenie zarekwirowa-
nych maszyn, a nawet przeprowadzenie wiekszego lub mniej-
szego remontu.

Zachodzi zupeinie powazne pytanie,, kto ma przeprowa-
dzi¢ taki remont jezeli, idgc po linji projektowanej likwidacji
wojsk samochodowych, o ktérej szeroko i gtosno sie mowi od
kilku lat, skasowa¢, wzglednie zamkng¢ obecnie istniejgce war-
sztaty samochodowe. Jezeli nawet przypuscimy, ze moze mie¢
miejsce tylko drugi wypadek, to przeciez chwila powaznego za-
stanowienia sie nad tg sprawg przekona nas niezawodnie, ze
zajdg wielkie trudnos$ci podczas mobilizacii, poniewaz urucho-
mienie warsztatow bedzie mogto by¢ uskutecznione tylko po Kil-
kunastu dniach w najlepszym razie, gdyz zebranie odpowiednie-
go zgranego zespotu pracownikow-specjalistow nie jest znéw
tak tatwg rzeczg, jak to sie wydaje wszystkim tym, ktérzy chca
sie zapatrywaé na te sprawe tylko z teoretycznego punktu wi-
dzenia. | tu wiec iTasuwa sie mysl, czy nie nalezy raczej dazy¢
rébwniez do skomercjonalizowania warsztatow na wzor szkot
kierowcow i posiada¢ je pracujgce w dniu mobilizacji ,,na pet-
nym gazie", przygotowane do wzmozenia swej wydajnosci
wzglednie do rozwiniecia zakresu swej dotychczasowej dziatal-
nosci niz przedstawiajgce sktady obrabiarek i narzedzi.

Proby przejscia na samowystarczalnos¢ Iwowskiego war-
sztatu dyonowego dajg Swietne wyniki i tylko, obecnie juz przy-
stowiowe, oczekiwanie na reorganizacje nie daje moznosci po-
stawiC ,interesu"” na nalezytej stopie. A co jeszcze zastuguje na
specjalng uwage, to fakt, ze lwowskie wojskowe warsztaty sa-
mochodowe wprowadzity u siebie system pracy oparty na re-



zultatach ostatnich dociekan o organizacji pracy i mimo tej pro-
by osiagnety wprost wspaniate, jak na wojskowe warsztaty, re-
zultaty. Ma sie rozumie¢, ze zarzad i personel musi by¢ tu do-
brany odpowiednio i sktada¢ sie z ludzi, ktérzy umieja i chca
pracowac i ktérzy nie tylko sg poto, aby bra¢ co miesigc gaze,
wzglednie, ktorzy, nie majac zadnych kwalifikacji na kierowni-
koéw, badz nie badz przedsiebiorstwa przemystowego, zostang
wyznaczeni bo... tak sie podoba ich d-cy.

Takg ,,likwidacje" wojsk samochodowych prawdopodobnie
sami z przyjemnos$cig przeprowadzimy z tem przekonaniem, ze
dobro sprawy na tem nic nie ucierpi i wojsko nie straci swych
dobrych technikow i specjalistow, bo w przeciwnym razie jesz-
cze pot roku takiej niepewnosci, a przy dzisiejszem zapotrzebo-
waniu rynku i pozostali prawdziwi specjaliSci zrezygnujg ze
Swietnej karjery w wojskach samochodowych i zdecydujg sie by¢
pierwszymi w cywilu niz ostatnimi w wojsku. Jezeli jednak
potrafimy oderwa¢ sie na chwile od ,rodzimej sytuacji" jak
rowniez zdotamy na chwile przesta¢ hotdowac¢ zasadom przyje-
tym na potudniu i wiecej uwagi zwrdécimy na bliski zachod, to
przekonamy sie, ze tam nieco inaczej zapatrujg sie na zagadnie-
nie istnienia wojskowych formacyj samochodowych. Powigksze-
nie budzetu na rozwdj formacyj samochodowych o 1.200 tysie-
cy marek w kraju, gdzie zasadniczo méwi sie tylko o rozbroje-
niu, w kraju, gdzie automobilizm jest tak rozwiniety i gdzie
ilos¢ fabryk samochodowych i to poteznych jest tak znaczna —
naprawde zastuguje na wiekszg uwage.

A u nas? U nas méwi sie wszedzie gtosno o koniecznosci
likwidacji wojsk samochodowych — poniewaz rozwdj automo-
bilizmu cywilnego jest tak znaczny, ze istnienie automobilowych
formacyj wojskowych w czasie pokoju jest anachronizmem.
Rozbrojone Niemcy, kraj o wybitnie silnym przemysle samocho-
dowym” kraj o ludnosci przemystowej, powieksza budzet na for-
macje samochodowe, a my, nie majacy naprawde nawet jednej,
jak sie nalezy postawionej, fabryki samochodowej, my, ktérych
caty tabor samochodowy rowna sie pod wzgledem liczebnosci
kilkudniowej produkcji Forda, my... z catym spokojem chcemy
zlikwidowaé formacje samochodowe, bo... automobilizm rzeko-
mo przestat juz by¢ u nas specjalnoscia i oficer samochodowy za
specjaliste uwazany by¢ nie powinien.

Czy rozsiewanie niedorzecznych pogtosek o rzekomej cat-
kowitej likwidacji wojsk samochodowych nie nalezy uwaza¢* za
wysoce niepozadane, czy nie szkodzi to opinji oficerdbw samo-
chodowych, ktorzy przy takim ujeciu sprawy mogg by¢ uwaza-



ni za pasorzytow, jakkolwiek na to bynajmniej nie zastuguja
i czy nie nalezatoby jaknajpredzej przeprowadzi¢ gruntowng re-
forme zgodnie z duchem czasu i prawdziwym pozytkiem dla
wojska i raz wreszcie skonczy¢ ze zbyt juz popularng , kwestjg
samochodowg".

Jerzy Kulesza kpt.

Od Redakcji. Artykut
charakteryzuje  stan  rzeczy
w koncu 1928 roku.
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Skrot telegr.: GE1EFE, Warszawa.
PRZEDSTAWICIELSTWO

Sp. Akc. Gorniczo-Hutniczej.

W arsztaty Krdélewskiej Huty wykonuja:

Konstrukcje zelazne wszelkiego rodzaju: wiagzary dachowe,
szkielety zelazne dla hangaréw, hal fabrycznych i magazynow.
Mosty zelazne: kolejowe, szosowe, specjalne wojskowa i pon-
tonowe.

Cysterny kolejowe do przewozenia ropy, nafty, benzolu, smoty,
kwaséw, spirytusu i t. p.

Dla fabryk samochodOw: czesci ttoczone i kute, ramy do pod-
wozi, osie. sprezyny i t. p.

Huta Laura wykonuje:

Budynki z blachy falistej, czarnej i ocynkowanej do najwiek-
szych rozmiaréw i dla réznych potrzeb.

Blache ocynkowang specjalng do krycia dachow.

Wyroby z blachy ocynkowanej: beczki, zbiorniki naftowe it d*
Rury i tgczniki.

Huta Zgoda wykonuje:

Urzadzenia dla fabryk przemystu rolrago i fermentacyj-
nego: cukrownie, gorzelnie, rektyfikacje, l1rowary, ptatkarnie; dia
rzezni, chtodni, piekarn mechanicznych; dla hut i walcowni zelaza;
dla kopaln i t. p

Kotly | maszyny parowe. Paleniska ruchome systemu ,pla-
czek** Urzadzenia do mechanicznego zasilania kottéw weglem.
Odwadniacze, pompy, kompresory ttokowe.

Z6rawie i suwnice mostowe z napedem recznym | elek-
trycznym. Mostownice przetadunkowe. Wieze wyciggowe. Koto-
wroty parowe i elektryczne. Tarcze obrotowe i przesuwnice.
Zbiorniki i tanki do wody, olejéw, nafty, smoty, benzyny i t d
Stacje ptynéw tatwopalnych.

Aparaty i urzgdzenia dla przemystu naftowego.

Ttoczarki korbowe i mimos$rodowe. patentowane, systemu
,.F. Johna4 wysokiej sprawnosci.

Urzadzenia do transportowania i spalania trocin i odpad-
kéw drzewnych. Przenos$niki (transportery) ta§mowe i kublowe
do wszelkich celéw. Przeno$niki pneumatyczne do stomy, sieczki
i siana. Urzadzenia do odkurzania, zwilzania, ogrzewania po-
wietrza, do odciggania dymu i wytwarzania sztucznego ciagu.
Suszarnie do drzewa, do klepek i den beczek cementowych. Su-
szarnie do tektury. Ekshaustory i wentylatory.

Przewody rurowe dla instal. parowych, wodnych, gazowych it.p.
Pednie (transmisje).

Odlewy stalowe 1 zeliwne.
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