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V. Wojska kolejowe.

Powstanie pierwszych rosyjskich formacyj wojskowo-kole-
jowych zwigzane jest z wojng rosyjsko-tureckg 1877—1878 r.
Trzy bataljony kolejowe w sktadzie oficerow saperéw, inzynie-
row, technikéw kolejowych oraz duzej ilosci kolejarzy wykona-
ty w czasie tej wojny budowe 300-kilometrowej drogi zelaznej
Bendery - Galac, najwiekszej, jaka byta kiedykolwiek zbudo-
wana w czasie wojny, i braty czynny udziat w eksploatacji kolei
rumunskich i tureckich w rejonie dziatan rosyjskich na Adrja-
nopol.

Po wojnie bataljony kolejowe zostaty zredukowane do sta-
nu kadr o sktadzie etatowym okoto 100 ludzi; do kadr tych do-
dano wkrotce nad etat 400 ludzi na bataljon w celu szkolenia
ich na kolejach. Po kilku latach zapomnienia potgczono w roku
1887 bataljony w brygade kolejowg, ktorg zorganizowano na
wzér brygad saperéw i umieszczono w Baranowiczach. Bryga-
da podlegata Gtownemu Kierownictwu Wojsk Technicznych,
szkolono ja na poligonie w Baranowiczach i na dorywczej prak-
tyce, jaka od czasu do czasu przytrafiata sie przy budowie no-
wych Kkolei.

Mniejwiecej w tym okresie utworzono oddziaty kolejowe dla
stuzby na kresach panstwa; wziety one udziat w budowie i eks-
ploatacji kolei $rodkowo-azjatyckiej w Turkiestanie i kolei
usuryjskiej i zaamurskiej na Dalekim Wschodzie.

Miedzy rokiem 1901 a 1905 zaszty zasadnicze zmiany w or-
ganizacji i zaleznosci stuzbowej wojsk kolejowych. Mianowicie
na skutek staran Sztabu Gtdéwnego zostaty one wyeliminowane
z korpusu saperéw i oddane do dyspozycji kierownictwom ko-



komunikacyj przy sztabach okregéw z dyzlokacja: 2-i bataljon,
jak dawniej, w Baranowiczach, 3-i w Dmitrowie pod Moskwg
i 4-y w Jabtonnie pod Warszawa. Byto to rezultatem dawnej
niezgody zapatrywan na zadania stuzbowe wojsk kolejowych
pomiedzy Sztabem Giownym i Gtownem Kierownictwem Wojsk
Technicznych. To ostatnie uwazato, ze zasadnicze szkolenie
wojsk kolejowych powinno odbywa¢ sie na poligonach, zorga-
nizowanych technicznie na wzor poligondéw saperskich, z przy-
dziatem pewnej ilosci fachowcow ruchowych na koleje dla ¢éwi-
czenia ich w stuzbie ruchu. Sztab za$ uwazatl, ze gtéwnym tere-
nem szkolenia zotnierza kolejowca powinny by¢ koleje, jako da-
jace najlepszg praktyke w budowie i eksploatacji, a poligony
nalezy pozostawi¢ tylko na perjodyczne ¢wiczenia mostowe, mi-
nerskie i budowy kolejek polowych.

Pozatem, jako argumenty koniecznosci reform, wysuwat
sztab nastepujace: oddzialy kolejowe w czasie wojny sg odda-
ne do bezposredniej dyspozycji Sztabu Gtéwnego, nalezy za-
tem powierzy¢ mu i opieke nad ich przygotowaniem w czasie
pokoju; koniecznem jest jeszcze w czasie pokoju zapoznaé te
wojska z pogranicznym terenem kolejowym, na ktérym wypad-
nie im od pierwszych chwil mobilizacji i wojny prowadzi¢ ro-
boty kolejowe i minerskie.

W tym czasie wojska kolejowe braty udziat w ekspedycji
chinskiej i wojnie japonskiej; w czasie wojny japonskiej sfor-
mowano jeszcze trzy bataljony rezerwowe; po wojnie zostaty
one rozformowane. Do$wiadczenie wojny japonskiej przekona-
to wyzsze sfery wojskowe, ze 1) utrzymywanie w czasie poko-
jowym w Rosji europejskiej tylko trzech bataljonéw Kkolejo-
wych jest niedostateczne, 2) rezerwowe formacje majg znacz-
nie mniejszg warto$¢ fachowa od wycwiczonych w czasie po-
koju i 3) koniecznem jest utworzenie i odrebne ¢wiczenie juz
w czasie pokoju specjalnych bataljonéw do budowy i eksploa-
tacji wylgcznie kolejek waskotorowych. Ostatni poglad powstat
pod wrazeniem wyjatkowego charakteru wojny japonskiej,
w ktdrej bataljony normalnotorowe nie miaty zadnej praktyki
w budowie i naprawie kolei normalnotorowych i mostéw, a bu-
dowa kolejek waskotorowych posuwata sie w bardzo powolnem
tempie z powodu ciezkich warunkoéw terenowych i klimatycz-
nych w Mandzurji.



Nizej podane przyktady z wojny Swiatowej stwierdzajg, jak
mylng byla ta ostatnia opinja wojskowych wiadz rosyjskich.
Przygotowywanie w czasie pokoju specjalnych waskotorowych
bataljonéw kolejowych konnej i parowej trakcji, kiedy odczu-
wato sie brak normalnotorowych, byto oczywistym btedem. Kaz-
dy bataljon normalnotorowy poradzi sobie tatwo z kolejkami
waskotorowemi, parowemi czy tez konnemi, ale nie odwrotnie.
Jezeli podziat wojsk kolejowych na te trzy kategorje nie miat
gorszych nastepstw, to ttumaczyto sie to tern, ze wszystkie ba-
taljony uziipetniane byty przez kolej, ze w uzupetnieniach tych
stale byt pewien, chociaz bardzo maty, procent fachowcow ko-
lejowych, a takze tern, ze w czasie szkolenia pokojowego wszyst-
kie oddziaty kolejowe odkomenderowywaty pewng iloS¢ zotnierzy
na koleje dla ¢cwiczenia w stuzbie ruchu.

Rozpoczete po wojnie japonskiej reformy w armji rosyj-
skiej dotknety moze najpierw wojska kolejowe. Poniewaz przy-
znane dla wojska kredyty byty zbyt szczupte i nie dawaty moz-
nosci tworzenia nowych oddziatéw, zwrdcono sie do dawnego,
ale pewnego sposobu ,,nozyc“. Cze$¢ bataljonéw, jak naprzy-
ktad normalnotorowe zakaspijskie, kuszkiniska kompanja wa-
skotorowa, zostaty rozformowane, innym zredukowano etaty;
z otrzymanych w ten sposéb oszczednosci sformowano kilka no-
wych bataljonéw waskotorowych, do ktérych dyspozycji odda-
no istniejgce parki kolejowe. Nie do wiary jest fakt, ze istnia-
o 14 réznych etatéw dla stanu wojsk kolejowych w czasie woj-
ny i pokoju.

Po dziesieciu latach dysponowania Sztabu Generalnego woj-
skami kolejowemi zapanowata w nich zupetna indywidualizacja.
Jedne z bataljonow wechodzity w skfad brygad, inne podlegaty
bezposrednio sztabom okregoéw, a przez nie szefowi Sztabu
Gtéwnego. Jedne szkolito sie na poligonach; drugie przy budo-
wie kolei normalnotorowych (naprzyktad przy budowie kolei od
Kowla do Wiodzimierza Wotynskiego); inne kiadty nacisk na
stuzbe ruchu i przydzielaty jak najwiecej zotnierzy na linje
panstwowe i prywatne; inne znéw urzadzaty sktady waskoto-
rowek i trenowaty sie w uktadaniu kolejek polowych. Zty stan
pogarszaty: 1) brak inspekcji technicznej, gdyz do przeprowa-
dzania jej Sztab Generalny nie posiadat nalezycie przygotowa-
nych sit technicznych i ograniczat sie do inspekcji czysto woj-



skowej i 2) katastrofalny brak oficerow w oddziatach, spowo-
dowany tem, ze Sztab Generalny i Gtéwne Kierownictwo Wojsk
Technicznych wcigz jeszcze byly ze sobg na stopie wojennej i ze
skutkiem tego Gloéwne Kierownictwo zakazato podlegtej mu
szkole inzynierji uzupetniaé absolwentami oddziaty kolejowe;
zakaz ten motywowano brakiem oficerow w oddziatach sape-
row. Oficerowie za$, ktérzy konczyli szkoty wojskowe innych
broni, nie mogli wstepowaé do bataljonéw kolejowych bez prze-
szkolenia w wyzszej szkole specjalnej; szkoty takiej diugi czas
nie byto, a nastepnie nie dawata ona potrzebnego przygotowa-
nia.

Tak chaotyczny stan zmusit Sztab Generalny do ztozenia
broni, i w grudniu 1913 roku rosyjskie wojska kolejowe znow
przeszty pod rozkazy Gtéwnego Kierownictwa Wojsk Technicz-
nych, aby po uptywie pot roku, z chwilg wybuchu wojny Swia-
towej, znow powroci¢ pod wiadze Sztabu Generalnego, ponie-
waz organy, kierujgce dziatem transportow wojskowych w cza-
sie wojny, spoczywaty w reku sztabu.

Po opisanych reformach przed rozpoczeciem wojny Swiato-
wej stan liczebny rosyjskich wojsk kolejowych przedstawiat sie,
jak w tablicy 1.

Z powodu obciecia dawnych etatéw stan bataljonu kolejo-
wego wynosit okoto 21 oficerow i 630 do 700 zotnierzy; przy mo-
bilizacji dochodzito okoto 400 szeregowych na bataljon. A wiec
podczas pokoju kompanja liczyta od 120 do 140 szeregowych.
Gdy sie odliczyto od tego podoficerow, instruktorow, rekrutow,
odkomenderowanych, uczni szkoty bataljonowej, stuzbowych,
warte i inn., nie pozostawato najczesciej nikogo do szkolenia
w szkotach kompanijnych. Podczas inspekcyj stale wystepowa-
no ze skargami na brak ludzi w kompanjach i faktyczng nie-
mozliwos¢ prowadzenia normalnego szkolenia.

Dowddcy trzech pogranicznych okregéw wojskowych nie-
jednokrotnie sktadali raporty, proszac o utrzymanie wojsk ko-,
lejowych w czasie pokoju na stopie wojennej, zupetnie stusznie
uzasadniajac swe prosby skomplikowanem szkoleniem, a takze
tem, ze wojska kolejowe juz od pierwszego dnia mobilizacji be-
dg miaty do wykonania caty szereg robét fachowych na kole-
jach (zaktadanie min na niektérych mostach pogranicznych, za-
jecie odcinkéw czotowych, przygotowanie do budowy kolejek



Tablica 1

llos¢ :

ODDZI ALY kompanij Uwag.
Kolejowy putk gwardji, 2 bat. . ]
PO 4 KOMP oo 8 Przy dworze cesarskim
Pierwsza brygada w Baranowiczach:
2 i 6 bataljony kolej, po 5 komp. . . 10 normalny i waskotorowy

Druga brygada w Kijowie: waskotorowa
7 i 8 bataljony kolej, po 5 komp. . . 10 konny i parowy

Nie wchodzace w sktad brygad:
3 bataljon pod M oskw g 5 normalnotorowy
4 bataljon pod Warszawg 5 normalnotorowy
5 bataljon w PotocKU.oiiveiiviicinnnns 5 konny waskotorowy
Bataljony kaukaskie:

1 bataljon w Tyflisie ..o, 4 eksploat. kolei kaukask.
2 bataljon W Karsi€.....ccovivierenne. 5 konny waskotorowy

Brygada usuryjska:

1i 2 bataljony usuryjskie w Nikol-
sku i ChabarowsKuU......ccoeeeunen. 8 waskotorowe

Kompanje samodzielne:

kron*ztadzka i iZzewska kompanje ko-
[EJOWE oo 4

Wojska kolejowe ruchowe:
Brygada zaamurska:

1, 2 i 3 putki kolejowe po 2 bata- eksploatacja kolei za-
ljony, po 4 KOMP..ooooovrerrriinrnns 24 aniurskiej.
Razem B 88

i t. p.). Jednak starania te nie przyniosty pozadanych zmian
w etatach.

Coroczne uzupetnianie bataljonéw kolejowych odbywato sie
eksterytorialnie. Gros kontyngensu dawaty koleje, reszta przy-
chodzita z fabryk, warsztatow i ze wsi. Okoto 17% stanowili
analfabeci, okoto 30% ledwo sylabizujagcy. Pod wzgledem fa-
chowym poborowi byli takze stabo wykwalifikowani. Etaty
bataljonéw kolejowych przewidywaty wiecej, niz dwadziescia
rozmaitych specjalnosci stuzby kolejowej. Tymczasem Powiato-
we Komisje Uzupetnien, aby uniknaé zmudnej pracy rejestro-
wania tak wielkiej ilosci fachowcow, taczyty wszystkie specjal-
nosci w jedng kategorje ,kolejowcéw". Rejestracja okazata sie



uproszczong, zato oddziaty kolejowe otrzymywaty najczesciej
zwyktych robotnikdw kolejowych, ktdrzy przed poborem stuzy-
li na kolejach i dlatego zarejestrowani byli jako ,kolejowcy",
jakkolwiek nie posiadali zadnego fachu.

Okres stuzby w szeregach wojsk kolejowych, zaleznie od
ukonczonej poprzednio szkoty, trwat od roku do trzech lat. Byiby
on zupetnie wystarczajgcym, gdyby nie trudnosci, o ktdérych
wspominatem wyzej. Tembardziej, ze zoinierz naogo6t bardzo
chetnie garnat sie do szkolenia fachowego, ktére obiecywato mu
lepszg przyszto$¢ po powrocie z wojska na kolej.

Teoretyczne szkolenie odbywato sie w zimowem potroczu
w nastepujacych szkotach: 1) w szkole bataljonowej, ktora li-
czyta 100 — 120 szeregowych i miata na celu przygotowanie
Srednich fachowcéw kolejowych; skladata sie ona z czterech
dziatbw: drogowego, mechanicznego, ruchowo-telegraficznego
i minerskiego; 2) w szkole podoficeréw z programem przewaz-
nie wojskowym; 3) w fachowych szkotach kompanijnych dla
nizszego personelu kolejowego i robotnikow; 4) w szkotach dla
ciesli i kowali-Slusarzy; précz tego wedtug osobnego programu
szkolono niekt6rych specjalistow.

Szkolenie praktyczne poza stuzbg na kolejach byto postawio-
ne stabo. Kredyty na ¢wiczenia praktyczne zupetnie nie odpowia-
daty rzeczywistym wydatkom. Moze dlatego roboty mostowe by-
ty w zupetnem zaniedbaniu. Na calg iloS¢ bataljonow miano tyl-
ko jeden most prowizoryczny systemu Eiffla (drugi trzymano w
sktadach mobilizacyjnych); manipulowano nim co kilka lat. Mate
mosty drewniane na palach budowano rzadko, a ¢wiczen w pod-
noszeniu zerwanych kratownic mostéw zelaznych nie robiono
wcale, ¢wiczenia mostowe miaty miejsce na terenach suchych,
podczas gdy bardzo niewielkim kosztem mozna byto przenies¢ je
na wode: w Baranowiczach, przy budowie bocznicy okoto kilo-
metra diugosci do jeziora ztobin, w Dmitrowie (wzglednie Sa-
wetowie) i w Zegrzu (pod Jabtonng) miato sie wode na miejscu.
Powszechnie szwankowaly: trasowanie, uktadanie zwrotnic, na-
prawa urzadzer wodociggowych. Odczuwano stale brak etatowy
mechanikéw i Srednich ruchowcow.

Najlepiej stato wyszkolenie mineréw i budowa kolejek wasko-
torowych. W zakresie tych specjalnosci korzystano z doskona-
tych regulaminéw, przepiséw stuzbowych i podrecznikdw. Prze-
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oczono tylko zupetnie w teorji i w praktyce sztuke maskowania
zagrozonych przez nieprzyjaciela odcinkéw kolejek polowych. W
konsekwencji kolejki byty czesto ostrzeliwane lub tez nie docho-
dzity dostatecznie blisko do pozycyj.

Niezadtugo przed wojng otrzymaty wojska kolejowe linje
¢wiczebng od Kowla do Wiodzimierza Wotynskiego: 45 kilome-
trow, 6 stacyj, mate warsztaty z ogrzewalnig, ruch — 4 pary
pociggéw dziennie. Kolej te obstugiwaty trzy kompanje, zmie-
niane co pét roku; byta ona zbyt matg, by méc zapewni¢ wyszko-
lenie wymaganej ilosci specjalistow.

Nieco wczesniej powstata w Kowlu szkota oficerska o kursie
dwuletnim; na poczgtku wojny przeniesiono jg do Kijowa.

Pomimo niedostatecznego przygotowania fachowego, rosyj-
ski zotnierz — kolejowiec po kilku miesigcach trudéw wojennych
wciggnat sie do roboty fachowej i przez caly czas wojny praco-
v/at dobrze. Jako robotnik posiadat on duze zalety: byt chetny,
wytrwaty i sprytny.

Sprzet techniczny bataljonow normalnotorowych, ktory prze-
chowywano w sktadach mobilizacyjnych, obliczony byt na budo-
we i eksploatacje linji 50 kim o 12 parach pociagdéw na kazdy
bataljon.

Gtéwnym brakiem wyposazenia byt brak prowizorjéw mosto-
wych i dostatecznej ilosci belek zelaznych, potrzebnych przy na-
prawie mostow. Obrabiarek, maszyn i silnikbw w wyposazeniu
tern wcale nie bylo; sprzet brakujgcy wprowadzono dopiero w
czasie wojny.

Inwentarz kolejek waskotorowych zmagazynowany byt w
parkach, przydzielonych do waskotorowych bataljonéw kolejo-
wych: w Potocku (park konny), Baranowiczach (parowy), Kijo-
wie (parowy i konny), Karsie (konny), Nikolsku Usuryjskim
(parowy) i Chabarowsku (parowy i konny). Kazdy park miat
etatowo posiada¢ sprzet i materjat techniczny, potrzebny do bu-
#owy i eksploatacji linji o 106 kim dtugosci. Na sekcje drobniej-
sze materjat ten podzielony nie byt; byto to btedne, gdyz w prak-
tyce najczesciej budowano linje 20 — 25-kilometrowe. Ta nie-
dokoriczona organizacja wptywata ujemnie na prawidtowos¢ i
szybko$¢ wysytki materjatébw i posrednio na szybko$¢ budowy
kolejek.



Kolejki parowe miaty przesta proste 5-metrowe i krzywe 2,5
— metrowe; pierwsze o siedmiu, drugie o czterech zelaznych
podktadach korytkowego przekroju z wyztobieniem posrodku i
zamknietemi koncami. Wagony skiadaty sie z zelaznej ramy,
ktéra sie opierata na dwoch dwuosiowych zelaznych wozkach,
i drewnianego wierzchu. Parowozy tendrowe oraz mata ilos¢ tan-
kow byly trzyosiowe.

Kolejki konne typu ,Dalberg i Jetowiecki* skiadaty sie z
przeset prostych 1,5-metrowej dtugosci i krzywych 2 i 4-metro-
wej dhugosci. Lzejszy (potowy) typ kolejek konnych byt o szy-
nach 5-kilogramowych i jednym zelaznym albo drewnianym pod-
ktadzie; ciezszy (forteczny) — o szynach 7-kilogramowych i
dwdch podktadach. Potaczenie przeset byto hakowe. Wagony,

Tablica 2
Charakterystyka Parowe Konne  Spalinowe
Tor.

Maksymalne spadki na odlegtos¢ do
B0 M e 0,040 0,050 0,050

Maksymalne spadki na odlegtos¢ do
0 M et 0,025 0,030 0,030
Minimalne promienie na linji — m 50 30 30
Minimalne promienie na stacjach—m 20 10 10
Szeroko$¢ toru — m/M . 750 750 750
Waga metra biez. szyny — klg. .. . 10 5 5

Waga normalnego 5 m przesta pa-
rowego i 15 m trakcji konnej

i spalinowej — KIg..cooooverierreinnnn. 200 25 30
Wagony.

Waga platformy — klg netto............ 2500 1100 1100

tadowno$é — Klg..viiiiiiii 6000 1500 1500

Sita pociggowa.
Waga parowozu i lokomotywki w ro-

bocie — toNN 12 4,5
Obcigzenie 0Si — tONN cocoevvivccciene, 4 - 2,25
Maksymalne cisnienie, sita motoru—

ALM L 15 45 HP
Liczba wagonéw w pociggu podwoj-

Nej trakCji oo, 8—10 - 8—10
tadownos$¢ pociggu netto—tonn ... 60 - 12—15
Przew6z dzienny maksymalny (14

par) — tONN i, 700 450 450

Szybko$¢ na linji — Kim.......cceeeeee. 15 4—5 8



wylacznie platformy, podobnej konstrukcji, jak kolejek paro-
wych, ale o kotach dwuobrzezowych. Sita pociggowa wagonu —
para koTii, idagcych $ciezkami po bokach toru.

Straty, ktore poniosty kolejki w czasie wojny, oraz wyczer-
panie materjatu konskiego byty przyczyna wprowadzenia nowe-
go sposobu trakcji, zapomocg lokomotywek spalinowych. Kolejki
tego typu miaty tor ztozon” z przeset typu konnego, wzmocnio-
nych o jeden podkiad; wagony — typu konnego; lokomotywki—
dwuosiowe.

W tablicy 2 zebrane sg dane, charakteryzujgce trzj® typy ko-
lejek polowych.

llo$¢ kilometréw kolejek, potrzebnych do uzytku armji w cza-
sie wojny, obliczano w sposéb nastepujacy:

8‘5 Parowych Konnych %
OBSZARY N3 S
Hos Na Na >
_1_3 korpus Razem korpus Razem 5§

Dla zachodniego teatru wojny . 24 26,5 636 53 1272 1908
Dla kaukaskiego teatru wojny . 4 53 212 106 424 636

Razem . . . — — 848 — 1696 2544

Przedwojenny zapas materjatu kolejkowego byt mniejszy:

T Y P Przeset kim  Wagonéw  Parowoz6w
Kolejek parowych ..., 570 1115 249
Kolejek konnych.....coven 1300 10920 — \

Ogotem . . . . 1870 — —

Sprzet, ktérego brakowato, dostarczyty fabryki krajowe i a-
merykanskie (kolejki motorowe).

Funkcjonowanie podczas wojny.

Kolosalny aparat kolejowy rosyjski dtugi czas przetrwat
w porzadku. W czasie mobilizacji i koncentracji wojsk koleje
pracowaty bez zarzutu. Doktadnosc, z jakg wykonane byty trans-



porty mobilizacyjne i koncentracyjne, byta prawdziwg niespo-
dziankg dla Niemcéw. Rozstrdj transportu kolejowego zaczat sie
od roku 1915, po kleskach, poniesionych przez armje rosyjska
w Galicji i na potnocy. Podniecenie budowlane, jako $rodek za-
radczy na niedomagania transportu, nie na wiele sie przydato,
gdyz zuzycie Srodkéw przewozowych wystepowato coraz silniej,
a naprawa parowozOow i wagondéw byka coraz mniej mozliwa.

I. Mobilizacja.

W pierwszych dniach mobilizacji, podczas przewozéw rezer-
wistow do ich Powiatowych Komisyj Uzupetnien, ruch na kole-
jach zwiekszyt sie nieznacznie. Poczat on wzrasta¢ z chwilg, kie-
dy sie zaczely transporty rezerwistow do oddziatbw macierzy-
stych, gdyz trzeba byto przewiez¢ kilka ich miljonéw, nieraz
na dalekie odlegtosci. Po wecieleniu rezerwistow do putkéw i kil-
ku dniach, ktore byty potrzebne do wyekwipowania ich i uzbro-
jenia, zaczety sie transporty koncentracyjne. Mobilizacja kon-
czyta sie miedzy 8 a 14 dniem; masowe transporty rozpoczynaty
sie od dnia 6smego; przed tym dniem koleje konczyty wykonanie
swych planéw mobilizacyjnych, a na dziesigty dzieh na kolejach
strategicznych dziatat juz wykres maksymalny.

Personel stuzbowy pozostat na kolejach nietkniety. Wszy-
scy rezerwisci, zajmujacy miejsca etatowe na kolejach, zgodnie
z prawem rosyjskiem, zostali powotani na stuzbe czynng woj-
skowa z pozostawieniem na kolejach na zajmowanych stanowi-
skach. Trzeba doda¢, ze na pierwszego stycznia 1918 roku rezer-
wistow kolejarzy liczono w Rosji okoto 1000 oficeréw i 150.000
zotnierzy, co stanowito 28% ogdlnego sktadu personalnego cato-
sci kolei.

Od maksymalnego wykresu w czasie transportéw koncentra-
cyjnych, pomimo catej jego stabosci, potrzeba byto jeszcze odjaé
okoto 15% dziennych transportow na dostarczanie zaprowianto-
wania dla przewozonych wojsk, gdyz wymagato tego rozmie-
szczenie magazynéw i skladow intendentury. Pewien odsetek
zdolnosci przewozowej kolei, zaangazowanych w transportach
koncentracyjnych, nalezatoby zarezerwowaé¢ na wypadek zmian
w ugrupowaniu wojsk na froncie, aby nada¢ planowi przewozéw
koncentracyjnych pewng elastyczno$¢ i aby kierunek tych prze-



wozéw mogt by¢ w razie potrzeby odpowiednio zmieniony; tej
elastycznosci jednak plan koncentracyjny wcale nie posiadat, nie
pozwalaty na to bowiem stabe zdolnosci przewozowe kolei rosyj-
skich.

Kompanje kolejowe w czasie mobilizacji zostaty uzupetnione
do 275 ludzi przy dwoch — trzech oficerach. W czasie wojny
kompanje pracowaty najczesciej samodzielnie pod ogdélnem kie-
rownictwem i kontrolg dowddcéw bataljonéw. Dowodztw bata-
ljonéw podczas wojny nie zredukowano; na poczatku podlegaty
one bezposrednio szefom komunikacyj wojskowych przy szta-
bach grup armij, czyli ,,frontow", i przydzielone byty jednocze-
$nie do Wydziatow Etapowo-Gospodarczych sztabéw odnosnych
armij do prowadzenia na ich obszarach spraw kolejowych. W ro-
ku 1916, po sformowaniu brygad kolejowych, dowo6dztwa bataljo-
now weszty w sktad tych brygad. Brygady na prawach dywizyj
faczyly po szes¢ i wiecej bataljonéw i podlegaty szefom komu-
nikacyj frontéw. Glownem zadaniem dowddcéw brygad kolejo-
wych byta wszechstronna wojskowa i techniczna kontrola ba-
taljonéw, a takze w pewnych wypadkach petnienie funkcyj za-
stepczych przy dyrektorach odpowiednich kolei, co miato utatwic
cywilnym dyrekcjom kolejowym proces rozkazodawstwa wzgle-
dem niepodlegtych im stuzbowo, a czesto zwigzanych z niemi
technicznie oddziatow wojskowych.

Bezposrednio po rozpoczeciu wojny zostaty sformowane bry-
gady ,,konno-eksploatacyjne”, ktére miaty za zadanie dostarcza-
nie sity pociggowej dla konnych kolejek polowych. Brygady te
sktadaty sie z czterech konno-eksploatacyjnych czterokompanij-
nych bataljonéw; sktad kompanji: 200 ludzi, 150 koni z uprze-
za. Srodki brygady byty obliczone na utrzymywanie ruchu na
100 kilometrowych odcinkach kolejek konnych.

W jesieni roku 1916 po otrzymaniu z Ameryki zamoéwionych
lokomotywek spalinowych zaczeto formowa¢ w Kijowie brygade
z 4 bataljonoéw trakcji spalinowej. Po sformowaniu brygady
i pewnych przerdbkach lokomotywek rozpoczeto szkolenie szofe-
row na urzadzonym w tym celu torze ¢wiczebnym.

Do budowy i eksploatacji 50-kilometrowych odcinkéw tych
kolejek potrzebne byty: Jokomotywki — w ilosci 110, wagony —
v/ liczbie 518, bataljon motorowy z etatem 158 szoferdéw, ¢Ewi-



czenie szoferébw posuwato sie szybko, $lusarz $rednich zdolno-
$ci po kilku tygodniach jazdy zostawat szoferem.

Brygada motorowa dopiero na wiosne 1917 roku zostata na-
lezycie wyszkolona i wyekwipowana. Podzielona juz w czasie wy-
padkéw rewolucyjnych miedzy zachodni i kaukaski teatry woj-
ny nie byfa nalezycie uzyta i wyprobowana. Niektore obserwa-
cje, dotyczace dziatania bataljondw motorowych, zamieszczone
Sg nizej.

llos¢ bataljonéw kolejowych, ktdre po mobilizacji wystapity
na teatry wojny zachodni i kaukaski, okazata sie wkrétce zbyt
matg. Przyczynita sie do tego okupacja kolei galicyjskich, ktére
wymagaty forsownej pracy zorganizowanych oddziatdw kolejo-
wych; reprezentowaty je na tym obszarze tylko dwa waskoto-
rowe bataljony kolejowe. Ot6z juz na poczatku wojny rozpocze-
to formowanie dalszych oddziatow o skiadzie personelu fachowe-
go znacznie jednak nizszym od bataljonéw czasu pokojowego.
Najwiecej sformowano bataljonéw waskotorowych. Ogolna ilos¢
oddziatéw kolejowych, czynnych na wojnie w roka 1917, doszia
do liczb nastepujgcych:

1los¢ .
ODDZI ALY kompanij Uwagi
W 8 brygadach kolejowych. Formowanie
Bataljonéw kolejowych europejskich—25 100 dwéch ostatnich
Bataljonéw kolejowych syberyjskich —6 24 nie Zogztg’;]oe ukon-
Brygada motorowa. '
4 bataljony motorowe po 4 kompanje . 16
Razem ., 140
Wojska kolejowe ruchoiue.
Kaukaski putk kolejowy — 2 bataljony . 8
Zaamurska brygada kolejowa — 8 bata-
HONOW oo 32
W U brygadach konno-eksploatacyjnych.
16 bataljonéw po 4 kompanje . . . . 64
Razem .. 104
O g 6t e m .iiivviiinnne 244

Etatowe zaopatrzenie techniczne bataljonéw kolejowych,
z wyjatkiem kolejek polowych. ekapedjowane byto wraz z bata-



Jonami na; miejsce uzytku. Umieszczenie jego wymagato nor-
malnie okoto 12 — 15 wagondéw. Po pewnym czasie sformowano
pociagi warsztatowe, ktére zawieraly warsztaty mechaniczne,
obrabiarki i narzedzia, potrzebne przy naprawie parowozéw
i wagonow, a takze przy robotach budowlanych. Powstaty w ten
sposdb ruchome warsztaty-magazyny, wysytane w catosci lub
czeSciowo na miejsce robot. Zwykle pociagi te trzymano w pew-
nem oddaleniu od frontu ,w granicach tak zwanych ,,czotowych
oddziatow*'.

Z chwilg mobilizacji ,,parki", czyli sktady kolejek waskoto-
rowych, przekazane zostaty do dyspozycji frontow na zachodzie
i Kaukazie. Pod naciskiem ofenzywy niemieckiej zostaty one
cofniete w gtab kraju, do Pskowa, Homla i Charkowa; sktadnica
centralna pozostata w Sawetowie pod Moskwa.

Wieksze zamdwienia i zakupy techniczne dla wojsk kolejo-
wych wykonywato Giéwne Kierownictwo Wojsk Technicznych
w Piotrogrodzie; mniejsze — Wydziaty Kolejowe Kierownictw
Komunikacyj Wojskowych przy dowddztwach frontéw. Wydziat
kolejowy frontu potudniowego posiadat wiasng fabryke z odlew-
nig w Golcie, kilka tartakow i zaktady rymarskie.

Zarzadzenie dyrekcyj kolejowych przekazato w ciggu wojny
do dyspozycji kierownikdéw oddziatow czotowych duzg ilo$¢ raa-
terjatbw budowlanych i kolejowych. Przy koncu wojny ilos¢
sktadéw materjatowych dosiegta ogromnych liczb, a mianowi-
cie: sktadéw przyfrontowych — 44, sktadéw pomocniczych — 11,
magazynéw w pociggach ruchomych — 16; 5 baz koncentracyj-
nych w Botogoje, Wiazmie, Zuditowie, Bachmaczu i Kremien-
czugu miaty zasila¢ wysuniete dalej sktady materjatow.

Opisana organizacja ksztattowata sie przez caty cigg wojny;
na poczatku wojny dziatata ona bardzo stabo.

Z chwilg mobilizacji wtadze wojskowe musiaty zabezpieczy¢
koleje przed zamachami wewnatrz kraju. Czynnos¢ te wykony-
waly policja i zandarmerja; zwracaty one gtdwng uwage na
obserwacje duzych mostéw. Odcinki kolejowe najblizsze do te-
rendéw walki zostafy oddane pod obserwacje oddziatéw, ,,druzyn”,
pospolitego ruszenia. Liczono po 5 pieszych na kilometr i po jed-
nym konnym na 5 kilometréw linji; wedtug planéw 1910 roku



wymagato to powotania na stuzbe 106 druzyn pieszych o skfadzie
mniejwiecej batatjonowym i 25 ,sotni* konnych. Faktycznie
koleje zabezpieczone byty stabo, a nieraz pozostawaty zupetnie
bez dozoru.

Do robot zatadowczych na stacjach formowano kompanje ro-
bocze z najstarszych rocznikdw. llos¢ ich odpowiadata ilosci kor-
pusdw. Pozostawaty one pod zarzadem komendantéw stacyj; na
skutek szczuptego etatu i nieprzerwanej pracy byty stale prze-
meczone. Uzbrojone nie byty.

I Wojskowa administracja kolei.

Rosyjski Sztab Generalny przed wojng Swiatowg byt przeko-
nany, ze przyszta wojna europejska na mocy przewidywan stra-
tegicznych i ekonomicznych, przy wielkiem naprezeniu nie po-
trwa dtugo: po szybkiej koncentracji wojsk nastapig marsze —
manewry az do spotkania ze strong przeciwng i wkrétce po
pierwszych zderzeniach — rozstrzygniecie.

W konsekwencji nie chciano zbytnio centralizowaé admini-
stracji wojskowo-kolejowej, ktorej podlegaty koleje teatru woj-
ny. Wychodzono z zatozenia, ze koniecznem jest, aby zarzgdze-
nia Kkierownictwa wojskowego wykonywane byty jak najpre-
dzej; trzeba byto do tego, aby decydujgce wtadze wojskowo-ko-
lejowe byly na miejscu, przy dowoddztwach operujacych grup
armij. .

W dniu ogtoszenia wojny 28 lipca 1914 roku wyszta w Rosji
z druku nowa ,,Ustawa o zarzadach wojskowych w czasie woj-
ny", a w tej liczbie ,,Ustawa o zarzadzie komunikacyj wojsko-
wych". Na mocy tej ustawy kierownictwo zachodniej sieci kole-
jowej oddane byto catkowicie pod witadze wojskowa. Szef komu-
nikacyj Naczelnego Dowddztwa stawat sie jakby ministrem ko-
munikacyj dla dyrekcyj teatru wojny. Byt on upowazniony do za-
dania od odpowiednich czynnikéw kolejowych stosowania wszel-
kich $rodkéw i wykonywania wszelkich rozkazéw w zakresie ko-
lejnictwa i transportow. Poniewaz jednak dziatajgce przy nim
biuro sktadato sie tylko z dwdch oficeréw, dwdch inzynieréw
miodszego stopnia i kilku urzednikéw i kancelistow, przeto fak-
tycznie nie byt on w stanie prowadzié¢ catego aparatu kolejowe-
go w jego codziennej ciggtej pracy. Mogt nadawa¢ mu tylko kie-
runek ogolny i rozstrzyga¢ kwestje sporne pomiedzy podwiadne-



mi mu organami. Krdtko moéwiac, miat ogromne petnomocnictwa
i byt jednoczesnie bez rak.

W rzeczywistosci cata robota dyspozycyjna byta scentralizo-
wana w nastepnych instancjach — w lokalnych kierownictwach
komunikacyj, ktére wchodzity w skfad dowodztw grup armij
(frontéw). Szefowie komunikacyj wojskowych frontow, ktorzy
faktycznie rzadzili kolejnictwem na podlegtych im obszarach,
w swych czynnosciach stuzbowych podlegali: w zakresie trans-
portow operacyjnych — szefom sztabéw frontéw, w zakresie
transportow aprowizstcyjnych — szefom aprowizacji frontow.
Od szefa komunikacyj Naczelnego Dowo6dztwa otrzymywali om
tylko wytyczne.

Kierownictwa komunikacyj frontow sktadaty sie z wydzia-
tow: eksploatacyjnego, komunikacyjnego i etapowo-transporto-
wego; personel tych biur byt bardzo liczny.

Lokalnemi organami wykonawczemi tych kierownictw byty
biura kierownikéw transportow wojskowych, biura komendan-
tow stacyj oraz wojska kolejowe, transportowe, kompanje robo-
cze i druzyny pospolitego ruszenia.

W osobach szeféw aprowizacji frontéw zostato wttoczone
w administracje fachowa kierownictwo, posiadajgce bardzo waz-
ki gtos, a jednak niefachowe i nieobznajmione z faktycznym sta-
nem rzeczy na kolejach. Na kazdym z frontow szefowie aprowi-
zacji dziatali na wiasng reke, dbajac przedewszystkiem o punk-
tualng aprowizacje, chociazby ze szkodg dla transportow opera-
cyjnych.

Jako na przyktad negatywny takiej organizacji, mozna
wskazac¢ na zbyt powolne tempo dowozu rezerw w jesieni r. 1914
dla armji pod Tarnowem, skutkiem czego armja ta musiata sie
wycofa¢. Zamiast positkéw, skierowano tam pociagi z zywno-
§cig i umundurowaniem, wcale tam niepotrzebnemi, gdyz oko-
lice Tarnowa obfitowaty w zasoby bydia, a magazyny wojskowe
posiadaty duze zapasy.

Trzeba doda¢, ze brak skoordynowania dziatalnosci sasied-
nich zarzadéw kolejowych administracji wojskowej i cywilnej
miat takze ujemny wplyw7na stan kolejnictwa. Najczesciej za-
rzady te pozostawaty ze sobg na stopie wojennej, dbaly przede-
wszystkiem o doktadno$¢ ruchu we wiasnych granicach i skry-



waly jedne przed drugiemi rzeczywisty stan taboréw kolejo-
wych, aby ich nie wypozycza¢ w razie nagtej potrzeby.

Na poczatku wojny skutki decentralizacji wojskowej wiadzy
kierowniczej na kolejach nie byty widoczne. Lecz w miare niepo-
wodzenia na froncie wzrastaty trudnos$ci dla administracji woj-
skowej. W roku 1915, kiedy nieprzyjaciel zajat gtowne wezty ko-
lei poleskich, Wilno, Lide, Baranowicze, kiedy nastgpit nowy po-
dziat linij przyfrontowych i po odbytych ewakuacjach rozpocze-
ty sie ponownie forsowne przewozy operacyjne, — praca kierow-
nicza administracji wojskowej stata sie bardzo ucigzliwg i skom-
plikowana.

Obecnos$¢ kilku kierownikéw naraz zaczeta fatalnie odbija¢ sie
na ruchu transportow. Dziatajagca dotychczas organizacja kie-
rownictwa wojskowego stata sie nadal niemozliwg i musiano jg
zmienic.

Dnia 22 wrze$nia 1915 roku zostata ogtoszona nowa organi-
zacja wojskowej administracji kolei obszaru wojny. W poréwna-
niu do poprzedniej posuneta sie ona dalej w kierunku centraliza-
cji kierowniczej wiadzy wojskowej i w kierunku zblizenia sie do
wiadzy Ministerstwa Komunikacji. Przy osobie szefa komunika-
cyj Naczelnego Dowddztwa utworzone zostato odpowiednio roz-
budowane biuro, w ktérem skoncentrowana zostata cata praca
rozkazodawcza w odniesieniu do caltej sieci kolei -zachodnich; sze-
fowie komunikacyj frontéw utracili swa poprzednig niezaleznosc;
mogli nadal dziata¢ tylko z rozkazu szefa komunikacyj Naczel-
nego Dowddztwa, a biura ich zostaty odpowiednio zredukowane.
Wreszcie szefowie aprowizacji mogli dziata¢ tylko przez Naczel-
ne Dowodztwo.

Druga nowoscig tej organizacji byto zeSrodkowanie udziatu
Ministerstwa Komunikacji w kompetencji cywilnego wydziatu,
sktadajgcego sie z inzynieréw, reprezentujagcych ministerstwo,
z jednoczesnem podporzadkowaniem ich kierownictwu wojsko-
wemu. Szef tego wydziatu w pewnych sprawach fachowych zwra-
cat sie bezposrednio do ministra komunikacyj.

Nowoutworzone Kierownictwo Komunikacyj przy Naczelnem
Dowodztwie sktadato sie z 5 wydziatow: wojsk kolejowych,
transportow wojskowych, etapéw, poczt i telegrafow, wydziatu
Ministerstwa Komunikacji i koncelarji. Wydziat Ministerstwa



Komunikacji miat trzy referaty: drogowy, eksploatacyjny,
transportow wojskowych i osobng kancelarje.

Opisana tu organizacja przetrwata przez péttora roku; obstu-
giwata ona zupetnie dobrze prawie podwdjng iloSciowo armje,
bardzo skomplikowang aprowizacje i ciggle transporty opera-
cyjne wojsk.

Wiasciwie nie bylo powodéw do zmiany jej na inng, ktora
wprowadzono w roku 1917. Jezeli wrogie stosunki pomiedzy sa-
siedniemi zarzadami kolei zachodnich i wschodnich trwaty nadal
i odbijaty sie ujemnie na stanie transportoéw wojskowych, to za-
lezato to nie od organizacji, a od 0séb, stojacych na jej czele, kté-
re nie byly do$¢ bezwzgledne, azeby w zupetnosci wykorzystac
swa wiadze przez wiekszg ingerencje w.stosunku do niesfornych
zarzadow. Tymczasem dyrekcje wschodnie, opierajac sie na sto-
sunkach w ministerstwie, nie poddawaty sie rozporzgadzeniom
administracji wojskowej. W ten spos6b powstato zaostrzenie sto-
sunkdéw pomiedzy Naczelnem Dowodztwem w Mohylowie a Mi-
nisterstwem Komunikacji w Piotrogrodzie. Zwyciezyt rzad
w Piotrogrodzie.

Organizacja 1917 roku, ktorg wprowadzono na chwile przed
wybuchem rewolucji, oparta byta na nastepujacych zasadach:
1) przy Naczelnem Dowodztwie, jednak niezaleznie od niego,
tworzy sie stanowisko wojskowego zastepcy ministra komuni-
kacji; podporzadkowuje mu sie wszystkie dyrekcje kolejowe za-
chodniej czesci sieci; podlega on bezposrednio ministrowi komu-
nikacji; 2) Kierownictwa Transportéw Wojskowych przy Na-
czelnem Dowodztwie i przy dowddztwach frontow pozostajg na-
dal, jednak o bardzo zmniejszonym zakresie dziatania i zredu-
kowanym personelu  )Wten sposob upadta odrebna administra-
cja wojskowa kolei zachodnich; kierownictwo niemi powrdcito do
Ministerstwa Komunikacji, jak to byto przed wojng. Bylo to re-
zultatem przedewszystkiem przegranej wojny i depopularyza-
cji wiadz wojskowych w oczach spoteczenstwa.

Organizacja rosyjskiego kolejnictwa wojskowego przeszia
w czasie wojny Swiatowej wielkg ewolucje. Od wzoru niemieckie-

) Po wprowadzeniu tej organizacji powstat wkrétce nowy projekt wy-
taczenia takze spraw transportow wojskowych z kompetencji Naczelnego
Dowédztwa i catkowitego poddania ich wtadzy wojskowego zastepcy mini-
stra komunikacji.



go, petnego zesrodkowania wiadzy kierowniczej w reku wojska,
przeszta ona stopniowo do wzoru francuskiego, do oddania pet-
ni wiadzy kierowniczej organom Ministerstwa Komunikacji. Nie
byto dos¢ czasu na wyprébowanie nowej organizacji w Rosji.
Jednakze podobna organizacja, wprowadzona we Francji, po pew-
nym czasie ostabita dyscypline wsrdd cywilnego personelu kole-
jarzy; zaczety sie wypadki niewykonywania rozkazéw, mityngi
i proby strejkdw. W rezultacie zaszta potrzeba wzmocnienia re-
ki wojskowej.

I11. Stan transportu.

Koleje zelazne — to aparat przewozowy wielkiej mocy, kto-
ry, pracujac jednak ponad sity przez czas dluzszy, tatwo sie
psuje i przestaje dziata¢. Rozstrdj ruchu na jakiejkolwiek z linij
odbija sie zwykle na linjach sasiednich. Zwiekszony transport
na kolejach rosyjskich, zupetnie nieprzygotowanych do for-
sownego dziatania, jakie im przypadto w udziale w czasie woj-
ny Swiatowej, daje duzo przyktadéw takiego rozstroju.

Ze zkym stanem transportu moznaby bylo jednak skutecz-
niej walczy¢, gdyby zachowywano wiecej porzadku i przestrze-
gano scislej przepiséw stuzbowych. Ale ciggte porazki rozluzni-
ty armje i trzymanie jej w karbach dyscypliny wojskowej sta-
fo sie bardzo trudnem.

Co do transportu na kolejach zachodnich, nasuwajg sie na-
stepujace uwagi.

1) Najwiekszy zamet w ruchu sprawiaty transporty ewakua-
cyjne. W okresie bojow, ktore ciggnely sie nieraz po kilka ty-
godni, praca pociagdéw sanitarnych byta natezona i bardzo ner-
wowa: pociggéw byto mato, a ruch ich bardzo intensywny. Po
ofenzywie Brusitowa, na wiosne i latem 1916 r., z potudniowo-
zachodniego frontu wywieziono okoto miljona rannych i cho-
rych. Przy 15 rannych na wagon wymagato to wiecej, niz pot-
tora tysigca pociggdw. W tym okresie jednak ewakuacja odby-
wata sie planowo i przebiegata we wzglednym porzadku.

Ewakuacja Galicji w maju i czerwcu 1915 roku, po przerwa-
niu frontu rosyjskiego pod Gorlicami, byta przymusowsa. Zacze-
fa sie ona nieoczekiwanie i spowodowata powazne zakidcenia
ruchu, zwilaszcza w weztach kolejowych. Rozkazy wyzszych



wiadz wojskowych, dotyczace ewakuacji, czesto niedo$¢ okre-
$lone albo spo6znione, brak potrzebnego w tych chwilach opa-
nowania wsréd wykonawcéw — powodowaty nerwowe i nie-
dokfadne dziatanie kolei. W miare wycofywania sie armij ro-
syjskich w gigb kraju i nieuniknionego w podobnych wypad-
kach rozgtaszania alarmujacych wiesci na stacjach kolejowych
zwiekszata sie panika, i rozpoczynano samorzutnie tadowanie
do wagonow rzeczy nieraz zgota niepotrzebnych lub bezwarto-
sciowych. Administracja kolejowa, w szczegdlnosci za$ stuzba
ruchu, chwilami byta zupetnie sparalizowana ciggle zmieniajace-
mi sie rozkazami wiadz, a nawet wypadkami bezposredniego
mieszania sie do spraw stuzbowych obecnych na miejscu woj-
skowych. Pociagi, ktore szty od strony nieprzyjaciela w giab
kraju, przepychaty dalej inne pociagi przetadowane lub wrecz
puste, zatrzymane na stacjach, i jakby sprasowywaly tabory
kolejowe, rozrzucone na linji. Liczba wysytanych pociggéw znacz-
nie przewyzszata zdolnos¢ przepustowg linij, co mogto sie dziaé
oczywiscie tylko z zupetnem pogwatceniem prawidet ruchu. Da-
wat sie odczuwa¢ brak dostatecznej ilosci bocznic rokadowych,
ktére mogtyby przyjac jakas czes¢ skupionych pociggéw. Stacje
byly przepetnione. Nadchodzace pociggi nie miaty dostepu do
nich i zakorkowywaly je, uniemozliwiajgc manewrowanie. Po
pewnym czasie z taborow kolejowych uformowaly sie cate tan-
cuchy pociggéw, ktére ciagnetly sie nieraz na dziesigtki kilome-
trow. Szybko$é posuwania sie pociggoéw spadta do 50 kilome-
trow na dobe. Szef sztabu Naczelnego Dowddztwa w liscie, pi-
sanym w dniu 6 wrze$nia 1915 roku do ministra komunikacji,
uskarzat sie, ze ,koleje nasze stracity zdolno$¢ funkcjonowa-
nia“. Uzdrowienie ruchu nastgpito po kilku miesigcach.

2) Transporty aprowizacyjne przysparzaty ciggtej i naj-
wiekszej roboty kolejom. Prawie bez przerwy szty pociagi z pro-
wiantem i furazem, uzbrojeniem, amunicjg, sprzetem technicz-
nym i sanitarnym.

Najwiecej klopotéw przyczyniat transport gospodarczy nie-
tylko z racji na ilos¢ zajmowanych wagonow, ale gtownie z ra-
cji na swa réznorodnos¢ i licznos¢ oddziatdw, pod ktorych adre-
sem wysytano imienne ekspedycje. Skutkiem braku niektorych
produktéw i zamiany ich przez inne, tadunki gospodarcze wy-
sylano czesto nie pod adresem okres$lonej sktadnicy intendenc-



kiej, a pod adresem tego czy innego oddziatlu wojskowego. Po
pewnym czasie niektore oddziaty wojskowe utworzyty w ogol-
nych magazynach jakby imienne filje, przytem dazyly do za-
bierania ich ze sobg nawet w wypadkach przewozow operacyj-
nych. Takie ,serwituty” gospodarcze bardzo komplikowaty pra-
ce weztow kolejowych przy manewrach stacyjnych i formowa-
niu pociagoéw, gdyz jeden i ten sam produkt wytadowywano cze-
sto na Kilku stacjach.

Drugim powodem bezuzytecznego ruchu i zbednych manew-
row na kolejach byty czeste przesytki tadunkéw z jednego
magazynu do drugiego. Wynikaty one z powodu nieinformowa-
nia dziatlu gospodarczego o zmianach, zachodzacych w dyzlo-
kacji wojsk, i w nastepstwie tego — gromadzenia produktow
w niewfasciwych sktadnicach. Zreszta gmatwanine te w znacz-
nym stopniu potegowat fakt, ze aprowizacja spoczywata czesto
w rekach dwdch niezaleznych organizacyj: intendentury rzado-
wej i pracujacych obok niej instytucyj prywatnych —
»ziemstw", Czerwonego Krzyza i t. p.

Ruch aprowizacyjny na kolejach bytby znacznie mniejszy,
gdyby armja posiadata wiecej pomocniczych Srodkéw transpor-
towych: kolejek waskotorowych i wozéw ciezarowych. Na ob-
szarze dziatan bylo okoto miljona koni; dowdz furazu, potrzeb-
nego do wyzywienia takiej ilosci koni, przy matej spojnosci
tego produktu wymagat bardzo duzej ilosci pociggow.

Datoby sie takze uzyska¢ oszczedno$¢ w ruchu, gdyby koleje
posiadaty wagony-chtodnie do przewozu miesa, zamiast zywego
bydla. Przyjmujgc stan armji 6 miljonéw i liczac na porcje
zotnierskg %, funta rosyjskiego, czyli 0,30 klg miesa dziennie,
a na catg armje 1.800.000 klg, widzimy, ze wymagatoby to przy
zupetnem wyzyskaniu tadownosci okoto 4 pociggdéw dziennie.
Tymczasem transport zywego bydta pozwalat wyzyskac nie wie-
cej, jak 20% tadownosci, i dowdz jego wymagat 20 pociggdw
dziennie.

3) Transporty operacyjne z powodu wyzej opisanego stanu
kolei odbywaty sie w nienalezytem tempie i bardzo czesto z op6z-
nieniem, ktére niweczyto skutki przewozu.

Najwiekszy brak kolei na rumunskim froncie doprowadzit
do najwiekszego zamieszania podczas formowania tego frontu
w roku 1916. Nowowybudowana tu kolejka parowa niewielkg



przyniosta pomoc przy transporcie wojsk, kierowanych do Ru-
munji. CzeSC wojsk musiata sie zrzec korzystania z kolei i po-
dazy¢ na front marszem.

4) Ujemnie oddziatywaty na stan transportu jeszcze inne
drobniejsze szczegdly. Uprzywilejowane pociagi Czerwonego
Krzyza, ktére pozostawaty czesto pod protektoratem o0séb ,,wy-
sokopostawionych®, wymagaty szczegdlnej opieki ze strony per-
sonelu kolejowego: pierwszeAstwa odjazdu, postojéw blizej
dworcow i t. p. W chaosie stacyjnego ruchu byto to nieraz bar-
dzo kiopotliwe, zwiaszcza na ciasnych i waskich stacjach oku-
pacji austrjackiej, potozonych czesto na zboczach terenu i przez
to bardzo trudnych do rozszerzenia.

Duzo pociagdéw, bardzo zresztg pozytecznych, zabierato wiel-
ka ilos¢ wagonow, a wiec: pociagi-pralnie, taZnie, pociagi de-
zynfekcyjne, pociggi z prezentami, wagony-magazyny i inne.
Pociggi dowddcow armij byly utrzymywane przez caty czas
wojny i byly zwykle zajete na biura pomocnicze, drukarnie, te-
legrafy, skiady, jadalnie lub mieszkania prywatne; wreszcie
pociggi mieszkalne wojsk kolejowych, ktére pracowaty w czoto-
wych odcinkach, a w pewnych wypadkach i poza niemi, po 12
wagonow na kompanje — i pociagi, zajmowane przez ludnos¢
ewakuowang i przez uciekinierow.

Nowe konjunktury ekonomiczne zupetnie zmienity kierunek
transportdw kolejowych WE wschodniej czeSci Rosji. Glowne
magistrale kolejowe, skierowane ku portom, ktore byty zamknie-
te w czasie wojny, przestaty wykonywa¢ swe pierwotne zada-
nie eksportu surowcow, przedewszystkiem za$ zboza, oraz do-
starczania dla kraju produktéw zagranicznych. Z wyjatkiem
Archangielska i Wiadywostoku, pofaczonych stabg arterjg ko-
munikacyjng z wnetrzem kraju, ruch tranzytowy do innych
portow zewnetrznych zostat zupetnie przerwany.

Zupetnie sie zmienit Kierunek transportéw opatowych. Daw-
niej koleje pdinocno-zachodnie, marynarka i caty okreg prze-
mystowy piotrogrodzki uzywaty wegla niemieckiego i angiel-
skiego. W czasie wojny wszystko to przeszto na wegiel z za-
gtebia donieckiego. Przew6z wegla z potudnia na pétnoc i na
zachdd przez catg niemal Rosje ogromnie obcigzyt ruch kole-



jowy, a zwiaszcza kolej moskiewsko-kurska. Stacje tej kolei
byty przetadowane pociggami z weglem.

Z powodu zmiany w zapotrzebowaniu na niektére produkty
i wyroby fabryczne i z powodu braku sity roboczej, zaczety po-
wstawa¢ nowe ogniska przemystowe, a gasna¢ dawne. Zaktady
fabryczne, ktore pracowaty dla potrzeb wojny, rosty kolosalnie,
pociggajac za sobg wzrost odpowiednich transportéw z surow-
cami i wywoéz gotowych fabrykatéw. Produkcja metalowa, szcze-
go6lnie w zakresie potrzeb kolei, znacznie sie powiekszyta. Za-
ktadano nowe tartaki dla magazyndéw przyfrontowych i nowo*
budujacych sie kolei.

Roboty budowlane, ktére prowadzono na duzg skale, szcze-
golniej na potnocy, i zwiekszenie zdolnosci przepustowej kolei
Rosji centralnej pochtaniaty wielka ilos¢ pociggdw.

Wreszcie znacznie sie zwiekszyt ruch osobowy i, idac wélad
za ruchem towarowym, podazyt w nowych kierunkach. W po-
réwnaniu do ruchu przedwojennego ruch towarowy i osobowy
na wschodnich kolejach powiekszyt sie prawie o 50%: byto to
0 wiele wiecej, niz na kolejach zachodnich.

Przyjmujac pod uwage opisany wyzej stan techniczny kolei,
jasnem jest, ze byta to praca dla kolei ponad sity i dtugo trwac
nie mogta. Parowozy pracowaty bez nalezytego remontu i kon-
troli, przemywania kottéw nie dokonywano nalezycie, wagony
puszczano w stanie zniszczonym, tabory wypozyczano od in-
nych dyrekcyj i t. d. Kryzys musiat nastgpi¢ nagle, i Wtedy
zaczat sie szybki zanik transportu.

Zwigkszony ruch wymagat odpowiedniego zwiekszenia per-
sonelu kolejowego. Na kolejach, podlegajagcych administracji
wojskowej, wykorzystano w tym celu wojska kolejowe, a prze-
dewszystkiem zaamurska brygade kolejowa, doskonale wycwi-
czong w stuzbie ruchu. Na kolejach wschodniej czeSci panstwa
w porozumieniu z rzadem pociggnieto do pracy jencéw, prze-
waznie z armji austrjackiej. Ogélna liczba ich w roku 1916 do-
szta na kolejach do stu tysiecy, a w tej liczbie byto okoto dzie-
sieciu tysiecy fachowcow, ktérzy pracowali w warsztatach. Po-
zostawali oni na utrzymaniu kolei i za swg prace otrzymywali
od dyrekcyj zasitki pieniezne.

W czasie, kiedy zaczeto odczuwaé powszechny brak taboru
1 zniszczenie jego doprowadzito do zaniku transportu, niezbed-



na byta organizacja, ktora, jednoczac obie czesci sieci kolejo-
wej w jedng cato$¢ i posiadajgc dane o sytuacji taboru we
wszystkich dyrekcjach, mogtaby rozplanowaé ruch ich na pe-
wien okres czasu w zaleznosci od zapotrzebowar armji i lud-
nosci w kraju, mozliwie pokrywajac najostrzejsze potrzeby jak
jednej, tak i drugiej. Biuro, ktére zajmowato sie tem zada-
niem, byto czynne i dziatato na poczatku wojny przy Minister-
stwie Komunikacji, a nastepnie zostato przeniesione do Naczel-
nego Dowddztwa. Na pracy tego biura byly osnute zarzadze-
nia, dotyczace obrotu taboréw i przekazywania ich do czaso-
wego uzytku innym dyrekcjom, stowem, w tym tak waznem
dziale kolejnictwa zamiast improwizacji zjawita sie pewna pla-
Nowosc.

Na jednem z posiedzen ministerjalnej konferencji transpor-
towej przewodniczacy jej, dyrektor kolei rzadowych, dat wzor,
ktory miat symbolicznie wyraza¢ rozmiary dopuszczalnego trans-
portu dla potrzeb ludnosci kraju poza armjg, a mianowicie:
»Wykres dla ludnosci cywilnej rowna sie: wykres maksymalny
mniej wykres dla catkowitego pokrycia potrzeb armji“. Faktycz-
nie nie mozna byto stosowa¢ tego wzoru z catg surowoscig. By-
waty i w armji wypadki ogtodzenia z winy transportu, zwia-
szcza na froncie p6tnocnym. Ogtodzenie za$ wiekszej czesci miast
rosyjskich w czasie wojny i rewolucji, w tej liczbie ogtodzenie
obu miast stotecznych i Kijowa w latach 1917—1918, spowodo-
wane zostato gtdwnie stanem rosyjskiego transportu kolejowe-
go. A wiasnie te ogtodzenia stworzyty grunt podatny do agi-
tacji i zaburzen ekonomicznych i politycznych, ktére sprowa-
dzity upadek panstwa.

(Dok. n.).



PPLK. INZ. WACLAW GLAZEK.

Pare uwag o kolejkach waskotoro
wych i ich znaczeniu dla armji.

(dok.).

Whioski o niezbednosci rozwoju kolejk waskotorowych w Polsce
i ich znaczeniu dla naszej armiji.

Juz we wstepie zaznaczytem, a danemi statystycznemi do-
wiodtem w rozdziale Il, ze rozwdj sieci kolejek prywatnych i
bardzo znaczny rozwoj przewozéw towarowych Swiadczy o tern,
ze kolejki prywatne i samorzagdowe odgrywajg w zyciu gospo-
darczem kraju nie mniej powazng role, niz kolejki panstwowe.

W tym rozdziale pragnagtbym dowie$¢ niezbednosci rozwoju
kolejek waskotorowych u nas i ze wzgledu na nasze potrzeby wo-
jenne.

Z rozwazan poprzednich, z przyktadow uzycia kolejek podczas
wojen, z ich cech charakterystycznych wyciggam pewne wnioski
i nie moge sie zgodzi¢ catkowicie ze zdaniem mjr. Porwita
(-Wptyw nowoczesnych $rodkéw lokomocji na prowadzenie
wojny pod wzgledem taktycznym i operacyjnym". ,Przeglad
Wojskowy" zesz. Il —1927 r.), ktéry twierdzi:

~Wptyw kolei na koncentracje i dziatania operacyjne jest
olbrzymi. Taktyczne jednak znaczenie kolei jest o wiele mniejsze
od operacyjnego. Lezy to w ich naturze. Koleje nabierajg zna-
czenia, gdy chodzi o wielkie masy wojsk, o przestrzenie wieksze
od tych, jakie wystepujg w warunkach taktycznych. Ostona i
wojna pozycyjna — oto dioa wypadki, kiedy koleje bedg mogty
by¢ uzyte do przerzucania odioodéw dla celéw taktycznych".

Tak — jesli chodzi o koleje normalne, jesli chodzi o przerzu-
canie mas wojska, jesli chodzi o wielkie operacje wojenne.

Ale, jezeli bedzie chodzito o zaopatrzenie, o ewakuacje ran-
nych, o przestrzenie taktyczne, o odcigzenie dr6g od masy trans-
portéw, zwolnienie taboréw konnych i samochodowych z jed-
nego frontu dla rzucenia ich na inny, o0 oszczednos¢ sit i Srodkow



transportowych — tam, poza kolejami normalnemi odgrywaty i
odegrajg duzg role taktyczna kolejki waskotorowe, jezeli nie
bezposrednio w wojnie ruchowej, to posrednio, zezwalajc przez
odcigzenie Srodkéw transportowych w jednem miejscu na uzycie
ich dla ruchu wojsk w drugiem.

Zatem nietylko w ostonie, nietylko w wojnie pozycyjnej be-
da miaty miejsce wypadki uzycia kolei, ale i w wojnie ruchowej.

»Marsze — mowit Napoleon — to wojna, zdolno$¢ do wojny
— to zdolno$¢ do ruchu... zwyciestwo nalezy do armij, ktére ma-
newrujg", a jabym skromnie dodat: ,,i ktore majg zapewnione
tyty dla dowozu zaopatrzenia™.

| tu sie catkowicie zgadzam z wnioskami lwanowa w ,,Pole-
wych pierenosnych zeleznych dorogach i znaczenju ich w sowre-
miennoj wojnie", ktéry dowodzi witasnie znaczenia taktycznego
kolejek i w wojnie ruchowej. Przy uzyciu tylko taboréw putko-
wych oddziaty moga by¢ zaopatrywane w ciggu 3 dni, ale juz
przy najwiekszem oddaleniu punktu zaopatrywania od punktu
rozdzielczego o 85 kim, nie majg one moznosci powrotu do punk-
tow zaopatrywania. W gre wchodzi¢ wowczas muszg tabory dy-
wizyjne. Ale ruch wojsk trwa — posuwaja sie one naprzod. Przy
olbrzymiem zapotrzebowaniu wojsk tabory w miare wzrostu od-
legtosci od baz zaopatrzenia wymagaja kolosalnej ilosci koni,
wozéw i ludzi do obstugi. Przy duzej odlegtosci skfadéw czoto-
wych, powolno$ci ruchu, psuciu sie drég, przy rozmaitosci tere-
nu, niepogodach i t. p., szczegblniej w dniach bojoéw rozstrzyga-
jacych, naprezenie ruchu transportowego dochodzi do pewnej
granicy, od ktérej praca uzyteczna pada.

Podtrzymanie ruchu wymaga nadludzkich wysitkow przy re-
moncie drég; trzeba wprowadza¢ dodatkowe rodzaje transportu
i mimo to zawsze nastepuje przetadowanie drog, tyt staje sie ciez-
kim, nieruchliwym, czutym na wszelkiego rodzaju nieoczekiwane
wypadki.

Woycienczenie koni, nieodpowiedni stan drog dla samochoddw,
nie mowiac juz o szybkiem zuzywaniu sie tego rodzaju Srodkéw
transportowych i o kosztach ich eksploatacji, moga spowodowac
i powodowaty w wojnie Swiatowej brak srodkéw bojowych i zyw-
nosciowych i czestokro¢ byly przyczynag porazki (Rosjanie pod
todzig, plan Hindenburga, oparty na odciggnieciu Rosjan od baz
zaopatrywania) lub zaprzestania akcji.



Przy podejmowaniu jakiejkolwiek rozstrzygajacej akcji na-
lezy zapewni¢ sobie przedewszystkiem 100% dowozu potrzeb-
nych fadunkéw zaopatrzenia.

Jedyne wyjscie — transport mechaniczny: samochody, trak-
tory i kolejki waskotorowe.

Z nich ze wzgledu na gotowos¢ do pracy i szybko$¢ ruchu ma
najwieksze plusy samochod. | tu sie zgodze z kpt. Augustow-
skim (,,Przeglad Wojskowo - Techniczny". Zesz. 1. Tom VI —
1929: ,,Znaczenie transportéw samochodowych"), ze ,duzg wa-
dg kolei jest réwniez dtugi okres czasu, potrzebny na przygoto-
wanie taboru, zalezno$¢ zatadowania od ramp kolejowych, trud-
ny zazwyczaj dostep do tych ramp oraz konieczno$¢ domasze-
rowywania oddziatébw lub dowozu materjatéw do tych ramp,
wtedy gdy samochody mozna zatadowa¢ w kazdem miejscu, a
zorganizowanie transportu samochodowego, o ile taki jest na
miejscu, nie wymaga wiele czasu".

Ale ostudze go w planach ,,wystawienia duzej ilosci samo-
chodéw, odpowiedniego wyposazenia ich, obsadzenia wyszkolo-
nym personelem it. d.”, gdyz w dzisiejszych warunkach naszych
drég bitych nalezy wyjs¢ raczej od ilosci drég, na jakich moga
by¢ uzyte samochody, a nie od ilosci samochodéw, jakg musimy
posiada¢, aby rzuci¢ w potrzebie na drogi. Krotko méwigc, mu-
sze mie€ najpierw drogi, a potem samochody.

Przy bezdrozu i niepogodzie, a zwiaszcza zimg, transport sa-
mochodowy nie moze naleze¢ do kategorji transportow pewnych.
Jezeli weZzmiemy pod uwage, ze na drogach polnych samochod
szybko sie zuzywa, wymaga remontu i t. d., uzywa¢ go mozemy
tylko na szosach i ulepszonych drogach polnych.

Uzupetnieniem samochodu ze wzgledu wtasnie na nasze dro-
gi, pomimo swej matej szybko$ci ruchu, musi by¢ traktor (cia-
gnik) — ten pan drdg polnych — ale wymaga on znowu wzmoc-
nienia mostéw, przebudowy ich, a na trudnych odcinkach na-
wet przekopOw i innych ulepszen. Uzycie za$ lekkich traktoréw
jest mato ekonomiczne, i, jezeli oderwanie koni od prac w polu
i na roli odgrywa ujemng role w zyciu kraju, objetego wojng, to
takze ujemnem bedzie oderwanie lekkich ciggnikéw od gospo-
darstw rolnych.

A wiec tylko waskotoréwki, nie wymagajace drog, szos, od-
cigzajace drogi bite, posiadajce duzg lub dostateczng zdolnosc



przepustowq i szybko$¢ ruchu, prostote i wzgledng tanio$¢ po-
czatkowych urzadzen, majg ogromne prerogatywy, jako najpew-
niejszy srodek transportowy o kazdej porze dnia i roku, $rodek,
zapewniajacy niezawodny i prawidtowy ruch tadunkdéw zaopa-
trzenia.

Wogole kolejnos¢ srodkéw komunikacji i transportowych we-
dtug ich znaczenia dla armji przyja¢ nalezy zgodnie z lwano-
wym: :

1) na pierwszem miejscu koleje normalne;

2) kolejki waskotorowe, jako bezposrednie przedtuzenie ko-
lei normalnych, jako najpewniejszy rodzaj transportu znaczenia
miejscowego, stajg sie podstawowemi drogami dojazdowemi i
podstawowym $rodkiem dowozu na kolejach normalnych;

3) samochody przy dobrych drogach, dochodzacych do czo-
towych stacyj kolei, stajg sie rownolegtym Srodkiem dowozu, jak
i waskotorowki; sg uzupetnieniem waskotoréwek od stacji czo-
towej kolejki do oddziatow; sg takze samodzielnym S$rodkiem
transportu;

4) ciagniki, tylko jako $rodek pomocniczy dowozu, normal-
nie powinny by¢ dodawane waskotorbwkom dla ich obstugi i
przerzucania ich z miejsca na miejsce bez zatadowywania na
kolej normalng i w drodze wyjatku, jako uzupetniajacy kolejki
$rodek transportowy;

5) tabory konne powinny pozosta¢ tylko jako $rodek trans-
portowy dla putku i dywizji, bardzo rzadko armiji.

Rekwirowa¢ dla transportéw sity zywel(ludzi, konie) mozna
tylko przy wojnie krotkotrwatej; przy dtugotrwatej, gdy nie wal-
ka orezna na froncie, a walka ekonomiczna na tytach bedzie osta-
teczng rozgrywka, nalezy przej$¢ natychmiast do srodkow trans-
portu mechanicznych.

Kto sie najdtuzej na obu frontach, oreznym i ekonomicznym,
utrzyma, ten wygra, i ten wzglad musi grac role przy obmysla-
niu Srodkoéw' transportowych dla armji na wypadek wojny.

Wracajac jeszcze do artykutu kpt. Augustowskiego: ,,Znacze-
nie transportéw samochodowych”, przyznaje mu stusznos¢, gdy
mowi, ze ,kolej cechuje znaczna wada, mianowicie niemozno$¢
zboczenia z obranego kierunku, ktéry, bedac raz zgory ustalo-
nym,; jest tern samem zawczasu wszystkim wiadomy, wtedy gdy
drég bitych (szos) mamy znacznie wiecej, mozemy wiec aowol-



nie je wybiera¢", ale tylko w stosunku do kolei normalnych. Na-
tomiast waskotorowki juz tej wady nie posiadajg, gdyz mozemy
je dowolnie przektada¢, zmienia¢ ich kierunek, uktadaé w miej-
scach, gdzie drog brak i gdzie ,,zaleta samochodéw — zboczenie
z obranego kierunku" znika.

Wogole za$ waskotorowki w poréwnaniu z innemi $rodkami
komunikacji i same przez sie posiadajg nastepujgce cechy do-
datnie :

1) Sa przenosne — mozna je budowac w terenach, nie nada-
jacych sie na jakikolwiek inny srodek komunikacji, dowolnym
kierunku, o réznych porach roku i dnia, z szybkoscia, ktéea w
pewnych warunkach i przy pewnym typie kolejki doréwna¢ mo-
ze normalnemu marszowi wojsk, a napewno doréwna przy do-
brem przygotowaniu wojsk specjalnych i odpowiednio dobra-
nym materjale nawierzchniowym marszowi armij (5 km dzien-
nie).

2) Szybkoscig budowy potowe kolejki waskotorowe bija
wszelkie inne $rodki transportowe, przy wzieciu pod uwage cza-
su na przygotowanie podtorza.

3) Odbudowa zniszczonych kolejek i ich uruchomienie sa
najszybsze w poréwnaniu z odbudowg kolei normalnych i odbu-
dowg zniszczonych drog bitych.

4) Pod wzgledem dostosowania sie do terenu (wzniesienia,
zatomy) nie ustepujg drogom zwyktym.

5) W razie braku drog, poiowe kolejki waskotorowe dajg
maximum szybkosci zmiany kierunku lub rozszerzenia eksploa-
tacji w porownaniu z innemi Srodkami komunikacji.

6) Niezaleznie od rodzaju trakcji, kolejki z dostateczng dla
potrzeb wojska zdolnoscig przepustowg moga pracowac na odcin-
kach co najmniej 100 km dtugosci. /

7) Koszta przewozow polowemi kolejkami waskotorowemi sg
najmniejsze w poréwnaniu z innemi Srodkami transportowemi.

8) Jednorazowe koszta (kapitat zaktadowy) na budowe i
niezbedne urzgdzenia techniczne dla uruchomienia kolejki sg
mniejsze, anizeli na zorganizowanie dowozu innemi $rodkami
przy braku drég.

9) W pordwnaniu z innemi $Srodkami transportu konstruk-
cja kolejek daje najmniejsze straty mocy silnika przy niezbed-



nem przewozeniu wraz z uzytecznym ciezaru nieuzytecznego
wiasnego taboru i silnika.

10) Kolejki waskotorowe najmniej cierpig od ognia artyle-
rji, najmniej sa narazone na skuteczne uszkodzenia od bombar-
dowania.

11) Nadajg sie tatwiej do maskowania od innych $rodkéw
transportowych i jak znienacka i skrycie pojawi¢ sie moga w
jakiejkolwiek miejscowosci, tak samo po minigciu potrzeby mo-
ga byC szybko rozebrane i uzyte gdzie indziej.

12) Dajg moznos¢ dowozu wielkich ciezarbw w miejsca nie-
dostepne dla innych Srodkoéw transportowych i wogoéle moznos¢
dowozu wielkich niepodzielnych ciezaréw, ktérych innemi $rod-
kami dowiez¢ nie moznaby byio.

13) Biorg po$rednio udziat w wojnie ruchowej, zwalniajac
dla uderzen i forsownych marszéw w pewnych kierunkach ta-
bory samochodowe i konne z tych odcinkéw, ktére otrzymuja w
tym czasie charakter dziatari obronnych, lub bezpos$rednio, gdy
sg budowane na osi marszu armji z szybkoscig minimum 3 km
dziennie, odcigzajg drogi od zatarasowania i wysuwajg naprzéd
tuz za armja zwinniejsze Srodki transportowe.

14) Sa najdogodniejszym i najekonomiczniejszym Srodkiem
transportowym w ostonie i w wojnie pozycyjnej.

Wszystkie te cechy kryja w sobie olbrzymie oszczednosci lu-
dzi, koni, samochoddw, ciggnikow, a zatem Srodkdw pienieznych
i materjalnych, ktére z jednej strony z wigkszym pozytkiem dla
sprawy moga by¢ uzyte na polu przemystowem i gospodarczo-
rolniczem ,a z drugiej, co najwazniejsze, moga by¢ wykorzysta-
ne jako strategiczne rezerwy dla walczacych na froncie.

Zresztg fakterrf jest, ze tabory konne nie sg w stanie zados$c¢-
uczyni¢ podwiezieniu wszystkich zapaséw dla armji, samochody
nie moga jezdzi¢ po ztych drogach, ciggnikéw jest tymczasem
ilos¢ znikoma, sg one dla masowych tadunkow tak ciezkie i nie-
wygodne, ze uwazac je za $rodek dla regularnego dowozu nie
mozna.

Gdyby stale udoskonala¢ materjat waskotoréwek, mechanizo-
wac¢ budowe nawierzchni, odpowiednio szkoli¢ i trenowac spe-
cjalne oddziaty w budowie i rozbiorce kolejek poiowych, dane
z czasOw pokojowych doswiadczen co do budowy kolejek z szyb-
koscig 15 km dziennie statyby sie realnym miernikiem.



Nie uwazamy za strate nauki dobrego Strzelca, artylerzy-
sty, lotnika, nie liczymy sie przytem z kosztami na bron raczna,
dziata, naboje, samoloty, ktére ekonomicznie niczem sie nie wy-
nagradzaja.

Nie uwazajmy wiec za strate technicznego przygotowania sa-
pera kolejowego, ktorego nauke tak mozna zorganizowac, aby
pracowat i uczyt sie z pozytkiem nietylko dla siebie, ale i kraju,
co pociagnie za sobg albo mate wydatki, albo Zzadne.

Gdy nam brak kapitatdw na rozwdj sieci kolei normalnych,
na rozbudowe szos i drog bitych, dazmy do stworzenia sieci wa-
skotorowek, ¢wiczac przy ich budowie sapera, ktory, jak strzelec
bez broni, bez tej budowy ,kolejarzem™ sie nie stanie.

Chociaz waskotorowki nie dajg efektow kolei normalnych,
cho¢ przy nichi przysporzenie kapitatéw' idzie wolniej, to jednak
wydatki na ich budowe sg mniejsze, a bez nich — zadnego przy-
sporzenia' kapitatowi nie bedzie.

Jezeli przytem wybiera¢ do budowy waskotorowek takie
miejscowosci,, ktére poza ekonomicznemi datyby; takze walory
strategiczne, wybiera¢/ ich kierunek tak, aby w przysztosci mo-
gly by¢ zamienione na normalne, waskotorowki optacg sie nam
stokrotnie i moc sit' zaoszczedzg w czasie wojny.

Kolejki ,lesne", ,,buraczane", .,,kopalniane"” it. p., budowane
z zapasOw przemystu przy poparciu rzadu, przyczynig sie na-
pewno do/nalezytego uzycia kolejek podczas wojny i dadzg zapas
materjatu na wypadek wojny, co juz miato miejsce podczas woj-
ny $wiatowej.

Ale jednocze$nie nalezatoby uja¢ w karbyfi z punktu widze-
nia naszych potrzeb wojskowych ten rozwoj sieci kolejek wa-
skotorowych i przygotowaé kadry specjalisto” do budowy i eks-
ploatacji kolejek.

| tu sie nasuwajg ostateczne wnioski.

1) W naszych warunkach! ekonomiczynch i strategicznych
Wgtebi kraju i nai kresach sie¢ waskotoréwek musi i powinna
by¢ rozbudowana.

2) Powinny byé wprowadzone ograniczenia co do typéw ko-
lejki rozpieto$¢ toru ustalona, do 2-ch/lub 3-ch wymiarow (750
i 600 m/m dla kolejek znaczenia miejscowego i polowych wojsko-
wych dla transportéw i 400 m/m dla celéw wewnetrznego uzycia
(magazyny, sktady it. p.) oraz w okopach dla wojska).



3) Powinny by¢ wprowadzone ograniczenia co do typow ta-
boru i silnika Jia kolejkach waskotorowych! (parowoziki, benzo-
l6wki, wozki elektrogeneratorowe, wozki z silnikiem spalinowym
Oipewnej mocy i sile pociggowej, wagonetki i wozki'o pewnym ty-
pie i nosnosci).

4) Powinien by¢ ustalony typ nawierzchni dla kolejek sta-
tych i polowych, kolejek trakcji parowej, silnikowej i konnej
(nawierzchnia z materjatu luznego; z jarzm tgczonych tubkami;
z jarzm; tgczonych hakami).

5) Powinny by¢ stworzone kadry specjalistow, saperéw do
budowy i, eksploatacji kolejek waskotorowych; powinny one sie
ksztatci¢ nietylko na poligonie, ale na pracach uzytkowych przy
budowie i przenoszeniu kolejek z jednego miejsca na drugie.

6) Wrzapasach wojennych powinny sie znajdowac sekcje:

a) 25 km nawierzchni jarzmowej dla kolejki konnej (Cwi-
czy¢, w uktadaniu nawierzchni szeregowych taboréw konnych,
instruktorzy z bataljonu silnikowego) z odpowiednio okreslong
iloScig wozkow;

b) 30 km nawierzchni jarzmowej dla trakcji silnikowej z od-
powiednig iloscig benzoléwek lub wozkdéw silnikowych i wago-
netek;

¢) 60 km nawierzchni jarzmowej lub z luznego materjatu dla
trakcji parowej z odpowiednig iloscig parowozikdw i wagonetek.

7) Na wzor Francji powinni byé przewidziani na wypadek
wojny przy kazdej armji ,szefowie stuzby kolejek waskotoro-
wych armji“, a wczasie pokoju — delegat wojskowy w Minister-
stwie Komunikacji ,,dla spraw kolejek waskotorowych".

8) W Ministerstwie Komunikacji powinien by¢ przywréco-
ny iWydziatl Kolei Waskotorowych, ktéry od 1921 r. zostat roz-
cztonkowany na oddzielne referaty przy odpowiednich departa-
mentach.

Brak jednolitego kierownictwa i wiekszej samodzielnosci'za-
rzagdu kolejkami waskotorowemi w Ministerstwie Komunikacji,
brak odpowiedniego’delegata ze strony Ministerstwa Spraw
Wojskowych, brak zywszego zainteresowania sie tym niezbed-
nym, zwiaszcza w naszych warunkach, srodkiem transportowym
1komunikacyjnym dla armji —ujemnie sie odbija na catoksztat-
cie wynikow finansowych kolejek dla panstwa, a wynikéw tech-
nicznych dla wojska.



Przywréocenie samodzielnego Wydziatu Kolei Waskotoro-
wych przyczyni; sie niewatpliwie do podniesienia sprawnosci ko-
lejek, a obecnos¢ delegata wojskowego dla spraw kolejek wasko-
torowych zapewni taki rozwdj tego $rodka komunikacji, jaki ze
wzgledu na potrzeby wojskowe jest wymagany.

Tak w zyciu gospodarczem naszego kraju, ktéry jest pozba-
wiony drog wodnych i szos, jak i podczas dziatan wojennych ko-
lejki waskotorowe powinny uzyskac takie uznanie, jakie juz majg
kolejki dojazdowe w uprzemystowionych krajach Zachodu, a ko-
lejki polowe (wsrod sfer wojskowych panstw zachodnich, ktére
w przygotowania do nowych wojen udzielajg duzo uwagi wa-
skotorowkom.



INZ. WEADYSELAW SMACZNY.

Drewno uzytkowe w gospodarce
wojskowej.

Drewno, dzieki swym wiasnosciom i wynikajgcym z nich spo-
sobom stosowania, moze by¢ w dobie obecnej rozpatrywane z
trojakiego punktu widzenia. Obrobione odpowiednio mechanicz-
nie z zachowaniem jego stanu przyrodzonego staje sie materja-
tem konstrukcyjnym; przerobione mechanicznie i chemicznie da-
je sktadniki catego szeregu produktow z zakresu technologji che-
micznej ; wreszcie traktujemy drewno jako materjat, wzglednie
surowiec opatowy.

Mowiac o drewnie uzytkowem, mie¢ bedziemy na wzgledzie
drewno, jako materjat konstrukcyjny. W zastosowaniu tern
drewno uzywane byto od najdawniejszych czaséw rozwoju kul-
tury ludéw, jako jedyne nieomal woéweczas tworzywo. Stuzyto ono
tak do produkcji drobnego sprzetu gospodarki indywidualnej
cztowieka, jak tez do stwarzania budowli zwyktych, gmachdw
uzytecznosci publicznej, srodkow transportowych na ladzie i mo-
rzuit. p.

Tak szerokie stosowanie drewna w przesztosci uwaza¢ moz-
na za malum necessarium éwczesnego zycia gospodarczego, gdyz
z powodu przyrodzonych i nieusuwalnych cech ujemnych pozo-
stawia ono w omawianej dziedzinie bardzo wiele do zyczenia.

Jedng z takich charakterystycznych cech ujemnych drewna
jest jego hygroskopijnos¢. Jest ono zdolne do pochtaniania i tra-
cenia wilgoci w zaleznosci od zmian temperatury i stanu wilgot-
nosci Srodowiska otaczajacego. Witasnos¢ ta pozbawia drewno
jednych z najbardziej cennych dla kazdego tworzywa konstruk-
cyjnego zalet, jakiemi sg: staty ciezar whasciwy, statos¢ wymia-
row i niezmiennoS¢ struktury przy temperaturach normalnych.
PoniewBz wiekszos¢ przedmiotdw drewnianych uzytkowuje sie
w zmiennych warunkach atmosferycznych, przeto ich tworzywo
narazone jest na stalg uboczng prace, pecznieje ono i kurczy sie,



Co przyspiesza jego zmeczenie i ruine konstrukcji. Jest to defekt,
ktérego, pomimo stosowania réznorodnych S$rodkéw zapobie-
gawczych, nie daje sie catkowicie usunac. /

Drewno, jako tworzywo organiczne, jest srodowiskiem podat-
nem do rozwoju réznych drobnoustrojow, powodujgcych nawet
przy stosowaniu $rodkéw konserwacyjnych choroby, rujnujace
jego tkanke i obnizajace jego wiasnosci mechaniczne.

Budowa anatomiczna drewna, kierunek wiokien, szeroko$c
uwarstwien (stojow) rocznych, obecnos¢ sekow i t. p. nie sg jed-
norodne i jednolite nawet w poszczegdlnych klocach, przez co
drewno pozbawione jest jednolitoSci wytrzymatoSciowej. Brak
tego czynnika kwalifikacyjnego nasuwa duze trudnosci przy do-
borze materjatu drzewnego, zwiaszcza o ile chodzi o odpowie-
dzialne ,,pracujace" wyroby drewniane.

DoS¢ powazng ujemng ceche drewna stanowi stosunkowo tat-
wa jego zapalnos¢, wymagajaca wogole specjalnych ostroznosci
w uzytkowaniu wyrobow z niego, a w bardzo wielu przypadkach
usuwajaca zupetnie jego przydatnosc.

Juz przytoczone wyzej cechy ogdlne, a wiasciwe kazdemu ro-
dzajowi drewna, dostatecznie uzasadniajg ten stan, ktory wy-
tworzyt sie w zesztem stuleciu w zwigzku z rozwojem hutnictwa,
dostarczajgcego nam tworzyw syntetycznych o bardziej wyso-
kich wiasnosciach mechanicznych, jednolitej strukturze fizycz-
no-chemicznej i bardziej odpornych na wptywy wilgoci i tempe-
ratury. Tworzywa takie musiaty oczywiscie w wielu dziedzi-
nach zupetnie wyrugowac¢ drewno, w niektorych za$ znacznie
zredukowac jego zastosowanie, stajac sie wiasciwemi tworzywa-
mi zastepczemi.

Niemniej jednak drewno w bardzo wielu wypadkach jest i w
dobie obecnej tworzywem pozadanem, a nawet niezastgpionem.
Jego stosunkowo duza wytrzymatos¢ przy matym ciezarze wia-
Sciwym, tatwa obrdbka, tatwos¢ zdobycia i poniekad estetyczny
wyglad zewnetrzny gwarantujg mu dos¢ szerokie zastosowanie.
0 ile wiec przy budowie gmachéw przemystowych, publicznych,
mieszkalnych, hal, mostéw, wybrzezy i t. p. przeszliSmy na stal
1beton, o tyle tam, gdzie chodzi o budowle prowizoryczne i kon-
strukcje pomocnicze, drewno posiada nadal przewage w zastoso-
waniu, a nie ulega watpliwosci, ze nie straci nigdy aktualnosci
swej w zastosowaniu do produkcji czesci skfadowych sprzetu
uzytku codziennego.



) 1.

Drewno uzytkowe w gospodarce wojskowej nie jest tworzy-
wem dominujgcem, jednak, jako tworzywo podrzedne, ma tu sze-
rokie i do$¢ ré6znorodne zastosowanie.

Uzywamy go do wyrobu czesci sktadowych broni i amunicji;
jest ono podstawowym materjgtem w produkcji sprzetu taboro-
wego 0 zZywym zaprzegu, urzadzen nawigacyjnych, budowli pro-
wizorycznych, mostéw, sprzetu kwaterunkowego i sanitarnego,
czesci budowli kapitalnych, urzadzen technicznych, przyrzadow
pomiarowych i t. p. Tak szeroki i r6znorodny zakres stosowania
drewna wysuwa konieczno$¢ odpowiednio réznorodnego trak-
towania tego tworzywa.

Wymagania kwalifikacyjne, stawiane kazdorazowo dla ma-
terjatu drzewnego, powinny by¢ ujete zyciowo, zaleznie od wa-
runkéw pracy i uzytkowania wyrobu. Sciste i szczegotowa uwa-
runkowanie w wyrobie jakosci drewna jest bardziej pozadane,
anizeli innego tworzywa. Wyptywa to z natury rzeczy. Drewno,
jako tworzywo naturalne, organiczne, a wiasciwie umartwiony
organizm, stworzony przez kaprys$ng i w pewnych granicach nie-
zalezng w swej tworczosci przyrode, posiada duzo cech indywi-
dualnych, wiasciwych nietylko danemu rodzajowi drzewa, lecz
nawet poszczeg6lnym jego grupom Klimatycznym i glebalnym.

Cechy te nalezy usystematyzowac, wytaniajac z nich charak-
terystyczne, zarébwno ogolne dla wszystkich rodzajow, jak
i szczeg6towe, uwydatniajgce sie indywidualnie w danym rodza-
ju lub grupie.

Normalizacja przemystowa jakosci drewna, jak dotad, pozo-
staje kwestjg otwartg. Przemyst i handel drzewny w dobie obec-
nej przy kwalifikowaniu jakosci drewna powodujg sie ,,Zwy-
czajami handlowemu, wydanemi ongi$ przez izby przemystowo-
handlowe i gietdy drzewne. ,,Zwyczaje handlowe" kwalifikuja
jakos¢ drewna zbyt og6lnikowo. Méwi sie, naprzyktad, ze drew-
no przedniej jakosci powinno by¢ ,,zdrowe" lub ,,dobre", co daje
dos¢ szer™ie pole do indywidualnej interpretacji tych pojeé
dla obu stron zainteresowanych w przeprowadzanych tranzak-
cjach.

Najlepszym dowodem ujemnych wynikow tak niewtasciwych
okreSlen jest stan, ktéry sie wytworzyt na gietdach drzewnych.
Gieldy te posiadajg po kilka ré6znych pod wzgledem jakosci ga-



tunkéw drewna sosnowego ,,przedniej jakosci", uwazanego za
tak zwang klase pierwszg, a pozatem drewno ,eksportowe",
uwazane za 1-szg klase przez odbiorcow zagranicznych. Wszyst-
kie te gatunki zgodnie z wymaganiami ,,Zwyczajow handlo-
wych" uchodzg za ,,dobre", a jednak majg cechy odrebne, ujaw-
niane przez odbiorcow. Niejednokrotnie zdarza sie, ze orzecze-
nia kwalifikacyjne rzeczoznawcéw przysiegtych, dotyczace ja-
kosci jednej i tej samej partji drewna, sg rozbiezne.

Wytwornie wyrobéw drzewnych, og6lnie biorgc, nie ujaw-
niajg tendencji do znormalizowania jakosci drewna i podporzad-
kowujg sie zwykle wymaganiom odbiorcéw.

Instytucje wojskowe przy okresSlaniu warunkéw technicz-
nych o wyrobie przedmiotow drewnianych nie posiadaty statych
podstawowych dat, ktéremi mogtyby sie niezawodnie powodo-
waé. Autorzy warunkdéw technicznych, chcagc mozliwie wszech-
stronnie i wyczerpujaco omowi¢ sprawe, powodowali sie badz
to osobistemi wiadomosciami teoretycznemi i praktycznemi,
badZ odno$nemi przepisami armij zaborczych, badz tez litera-
turg z zakresu technologji drewna. To tez dotychczasowe wa-
runki techniczne, dotyczace wyrobdw drewnianych, roznig sie
nietylko w szczegétach aktualnych dla danego wyrobu; réwniez
kwestje zasadnicze, jak ustalenie wad drewna, wytrzymatosc,
sposoby badan it. p. uyymowane sg rozbieznie. Spotkaé tam moz-
na z jednej strony wiele niedomowien, z drugiej za$ niepotrzeb-
ng drobiazgowos¢ i zbedne informacje teoretyczne.

»,Obostrzenia" warunkéw technicznych idg czestokro¢ za da-
leko, gdyz stawia sie wymagania badZ niewykonalne ze wzgledu
na przyrodzony stan drewna, badz tez, w lepszym wypadku, nad-
miernie utrudniajgce jego dobér. Wszystko to stwarza przy do-
stawach i odbiorach trudnos$ci, pokaznie obcigzajgce koszty do-
staw.

W zwigzku z dazeniami wiadz wojskowych, zmierzajgcemi
do normalizacji surowcow, stato sie nader aktualnem zunifiko-
wanie wszystkich dotychczasowych warunkéw technicznych i
przepisbw, dotyczacych materjatu drzewnego w przedmiotach
dostaw wojskowych. Unifikacja taka, ujeta w forme przepisow'
stuzbowych, ustali Scisle i zyciowo cechy kwalifikacyjne mate-
rjatu drzewnego, okresli metody kontrolne jakosci drewna, kto-
re zagwarantowa¢ mogtyby pozadang wytrzymatos¢ i trwatosé
wyrobow, prowadzac jednoczesnie ku ich potanieniu.



Majace niezadtugo pojawi¢ sie w druku przepisy stuzbowe
pod nazwg ,,.Drewno uzytkowe do celéw wojskowych** rozstrzy-
gaja omawiang isprawe.

Przepisy te opracowane zostaty z inicjatywy Instytutu Tech-
nicznego Intedentury przez specjalng komisje, ztozong z przed-
stawicieli poszczegélnych pracowni instytutu, fachowych sit
Instytutu Badan Inzynierji, Materjatbw Uzbrojenia i Lotnic-
twa i przy wspétudziale przedstawicieli wszystkich zaintereso-
wanych instytucyj wojskowych, tacznie z marynarkg wojenna.
Komisja dziatata w kontakcie z izbami przemystowo-handlowe-
mi. W pracach swych komisja postawita sobie za cel stworzenie
zasadniczych, ogblnych, ramowych przepisow dla drewna uzyt-
kowego, stosowanego do wszelkich konstrukcyjnych celéw woj-
skowych. Pominieto tam jednak dla zupetnie zrozumiatych po-
wodoéw drewno, uzywane do budowy czesci sktadowych apara-
tow lotniczych, aczkolwiek nie wykluczona jest mozno$¢ przy-
stosowania do tej dziedziny wiekszo$ci pozycyj przepisow.

Tre$¢ przepisow obejmuje krotko lecz wszechstronnie i wy-
czerpujgco warunki techniczne na materjat drzewny zaréwno
w stanie surowym, jak réwniez w p6tfabrykatach i wyrobach go-
towych. Ustalono cechy charakterystyczne rozpoznawcze jako-
§ci drewna dla wszystkich jego rodzajow. Wzieto tu pod uwage
tak cechy przyrodzone drewna, jak i nabyte.

Cechy przyrodzone drewna, jak ustr6j anatomiczny, ilos¢
i rozmiary sekow, ilosC i rozmiary peknie¢, stan zdrowotny
i wiek, decyduja o wartosci konstrukcyjnej tworzywa drzew-
nego, gdyz wpltywajg w pierwszym rzedzie na jego wytrzyma-
tos¢, trwato$¢ wyrobdéw z niego i tatwos¢ obrdbki.

To tez na podstawie tego zatozenia stworzono pie¢ ka-
tegoryj jakosciowych drewna: kategorje ,A“, ,B“, ,C“, ,D“
i ,E“. Ugrupowanie tych kategoryj uzalezniono od ilosci i roz-
miaréw uwydatniajacych sie cech wadliwych. Podziat na kate-
gorje wprowadzono celowo, by zerwa¢ z klasyfikacjg handlowa,
niezawsze prowadzaca, jak wspomniatem wyzej, do pozadane-
go celu.

Wilgotno$¢ drewna uniezalezniono w przepisach od jego ja-
kosci. Jest to zupetnie zrozumiate, gdyz materjat drzewny kaz-



dej kategorji moze by¢ droga suszenia doprowadzony do poza-
danego stanu wilgotnosci.

Suszenie drewna, nawet umiejetnie przeprowadzone, powo-
duje nieunikniony ujemny skutek w postaci jego pekania.

Pekniecia uwzgledniono w przepisach, jako ceche kwalifika-
cyjna przy podziale drewna na kategorje, jednak uwarunkowa-
no ich przepisowg ilo$¢ i rozmiary zawartoscig wilgotnosci nie
przekraczajaca 15%. Jest to ta ilos¢ wilgotnosci, ktora czyni
drewno zdatnem do uzytku z dostateczng gwarancjg za jego
stan w uzytkowym wyrobie.

Scistych norm dla wilgotnoéci drewna przepisy nie ustalaja,
pozostawiajgc kwestje te do kazdorazowego omowienia w wa-
runkach technicznych o wyrobie przedmiotu. Zaznaczy¢ jednak
musze, ze wogole ilos¢ wilgotnosci waha¢ sie moze w wyrobach
drewnianych w granicach od 8% do 15%, a w niektorych wy-
padkach dochodzi¢ do 22%, Tak przynajmniej wykazujg wyniki
catego szeregu badan laboratoryjnych, przeprowadzanych na
drewnie, pobieranem z wyrobow, zachowujacych zupetnie dodat-
ni stan w okresie swego normalnego zastosowania. Do$¢ szero-
ka rozpietos¢ w granicach dopuszczalnej ilosci wilgoci uzasad-
nia sie tern, ze wyroby drewniane zaleznie od sposobu ich uzy-
cia muszg posiada¢ mniejszg lub wiekszg ilos¢ wilgoci bez szko-
dy dla ich trwatosci. Jednakowo moze by¢ szkodliwem dla wy-
robu drewnianego ,,przesuszenie” materjatu, jak i nadmiar wil-
goci w nim. Nalezy przeto przestrzega¢ nizszych granic wilgo-
ci dla wyrobdéw, uzytkowanych w pomieszczeniach zamknietych
i ogrzewanych, mozliwie wybiera¢ najnizsze dopuszczalne gra-
nice dla wyrobow, przeznaczonych na dtuzsze magazynowanie
w suchych magazynach zamknietych, lub tez dla czesci sktado-
wych wyrobéw okuwanych, gdzie wymiary czesci drewnianych
Scisle uzaleznione sg od niezmiennych pod wptywem Srodowiska
wymiaréw okucia, jak naprzyktad czeSci uzbrojenia, maszyn,
kot wozowych, przyrzaddéw geodezyjnych i pomiarowych i t. p.
Natomiast wyzsze granice zawartosci wilgoci aktualne sg dla
wyrobow prowizorycznych, podwodnych, uzytkowanych bezpo-
$rednio i stale na otwartej przestrzeni i t. p.

Przy ustalaniu dopuszczalnej ilosci wilgoci mie¢ rowniez trze-
ba na wzgledzie te okolicznos¢, ze redukowanie ilosci wilgoci w
materjale drzewnym powoduje dla producenta koszty, zwiek-



szajace cene nabywczg wyrobu, a wiec trzeba by¢ ostroznym
w wypadkach, gdy wieksza zawarto$¢ wilgoci odgrywa role dru-
gorzedng w jakosci wyrobu.

Normy wytrzymato$ciowe, ustalone w przepisach, traktowac
nalezy jako normy kontrolne przy kwalifikowaniu jakoSci drew-
na. Normy te przystosowane sg dla poszczegdlnych rodzajow
drewna, przy S$ci$le ustalonym stopniu wilgotnosci i przy okre-
Slonych wymiarach prébek. Positkowanie sie zatem normami
temi przy projektowaniu konstrukeyj drewnianych jest niepo-
zadane.

Ustalenie norm wytrzymato$ciowych zwiazane byto z dos¢
powaznemi trudnosciami z powodu braku dostatecznej ilosci od-
powiednich niezbednych dat.

Drewno danego rodzaju pod wzgledem wytrzymatosci me-
chanicznej zalezy od warunkéw Kklimatycznych, topograficz-
nych i glebalnycn miejsca jego pochodzenia; a zatem nie ma sie
moznos$ci bezposredniego wykorzystania norm obcokrajowych.
Normy musza by¢ przystosowane do warunkdw lokalnych; byty
one stworzone na podstawie badan drewna miejscowego.

Literatura nasza w tym zakresie nie posiada wiele materja-
tu, gdyz drewno, jako tworzywo konstrukcyjne podrzedne, a w
przemysle ciezkim nieomal nie stosowane, nie powoduje wiek-
szego zainteresowania instytucyj badawczych. To tez przy usta-
laniu norm wytrzymato$ciowych korzystac¢ trzeba byto wytgcz-
nie z tych wynikéw badan, ktére przeprowadzaty wojskowe in-
stytuty badan we wiasnym zakresie. Cenne zdobycze laborato-
rjow Instytutu Badan Inzynierji, Lotnictwa i Materjatéw Uzbro-
jenia zostalty uzgodnione; pozatem jeszcze raz zostaty przepro-
wadzone badania kontrolne w laboratorjum Instytutu Badan
Materjatbw Uzbrojenia z najbardziej uzywanemi rodzajami
drewna, posiadanego na skfadach zbrojowni warszawskiej. Bada-
nia kontrolne okazaty sie zgodne z wynikami badarn poprzednich,
mozna wiec zawarte w przepisach normy wytrzymatosciowe u-
wazac za zupenie zyciowe dla naszych warunkow.

W przepisach ujeto szczeg6towo metody badar drewna pod
wzgledem wszystkich niezbednych cech kwalifikacyjnych. Poda-
no wiec metody badania wilgotnosci, wytrzymatosci na zginanie,
udarno$¢ i Sciskanie. Pominieto normy na $cinanie gdyz ten ro-
dzaj badania w wiekszo$ci wypadkow nie ma zastosowania. Po-



zatem rozwinieto wyczerpujgco sposob badan drewna przez
ogledziny zewnetrzne.

VI.

Przepisy ,,Drewno uzytkowe do celéw wojskowych4 uwazac
nalezy za ramowe, wyjasni¢ jednak nalezy, w jaki spos6b moga
by¢ one wykorzystane przy sporzadzaniu warunkéw technicz-
nych o wyrobie przedmiotéw drewnianych.

A wiec autor warunkéw technicznych o wyrobie przedmio-
tébw drewnianych bedzie miat za zadanie dobdr odpowiedniego
materjatu, ktéry, jak glosza przepisy, powinien gwarantowaé
pozadang wytrzymatos¢ i trwato$¢ wyrobu zaleznie od warun-
kéw jego pracy i uzytkowania, oraz nadanie przedmiotowi po-
zadanego wygladu zewnetrznego.

Przytoczone w przepisach pie¢ kategoryj drewna niezawod-
nie pokryja wszelkie mozliwe wymagania a odpowiednia z nich
okaza¢ sie musi aktualng dla omawianego w warunkach technicz-
nych wyrobu. Wystarczy wiec powotaé sie na przepisy i wska-
za¢ odpowiednig kategorje drewna, wskaza¢ 'dopuszczalng ilos¢
wilgotnos$ci, normy wytrzymatosciowe, o ile to jest decydujace
dla danego wyrobu, i dostosowa¢ odpowiednie warunki odbioru.
Przy sporzadzaniu poszczeg6lnych warunkéw techicznych o wy-
robie dopuszczalne sg pewne uzupetnienia, nie stojgce jednak w'
sprzeczno$ci z przepisami.

Positkowanie sie omawianemi przepisami nie stwarza zad-
nych trudnosci, natomiast odcigza caly szereg warunkow tech-
nicznych o wyrobie przedmiotéw drewnianych od statego po-
wtarzania wyczerpujgcych wymagan kwalifikacyjnych; pozatem
przepisy dajg wspolny jezyk dla omawiania spraw identycznych,
zapobiegajg mimowolnym zmianom kwestyj zasadniczych, a, co
najwazniejsze, unifikujg jakos¢ materjatu drzewnego, uzywane-
go w gospodarce wojskowej, i metody jego badania.

Takie byly intencje komisji w dokonanej pracy. O ile praca
ta nie przyjetaby sie catkowicie na gruncie normalizacji pan-
stwowo-przemystowej, to w kazdym razie postuzy jako miarodaj-
na i wystarczajgca do stworzenia norm wojskowych dla drewna
uzytkowego.



- PPJELIECILAD 7
KSIAZEK | C*PASOPISM,,

Polowe S$rodki przeprawy wielkich ciezaréw skupionych.

(Gen. Kopetz. Vojensko-Technicke Zpravy, Nr. 11 i 12 r. 1929).

Wielki rozw6j motoryzacji artylerji, a takze uzycie czotgéw i samocho-
déw pancernych w nowoczesnej wojnie postawito nowe wymagania co do
polowych $rodkéw przeprawy. Doswiadczenia, uzyskane w czasie wojny
Swiatowe]j, daly podstawy do rozwigzania licznych aktualnych zagadnien,
w tej kwestji.

Na poczatku wojny $wiatowej wieksze cigzary byty reprezentowane
przez ograniczong ilo$¢ samochodé' ciezarowych z przyczepkami o wadze
wozu pociggowego 7 t i przyczepnego 3,8 t; nastepnie szty mozdzierze
zmotoryzowane 24 cm, mozdzierze 30,5 cm wagi 12 t; z armat, ciggnionych
przez konie, byto kilka, ktérych waga przekraczata nieco 7 t.

Od roku 1916 motoryzacja postgpita ogromnie naprzod; co do artyle-
rji, to wymagania operacyjne zwiekszenia jej skutecznosci i ruchliwos$ci wy-
razity sie przez wprowadzenie nowych modeli dziat o wiele ciezszych
i przez catkowita prawie ich motoryzacje.

Szybki ten postep wytworzyt sytuacje, polegajaca na tern, ze bez
zmiany pozostaty tylk6 mosty polowe potstate, ktérych nosnos¢ przysto-
sowana byta do warunkéw przedwojennych. Przystosowanie wszelkiego
rodzaju mostow do wymagan, stawianych przez ciezka artylerje, czotgi
i samochody pancerne, a takze zmotoryzowane tabory, stato sie zaten
palacg koniecznoscig.

Artykut niniejszy ma na celu rozpatrzenie S$rodkéw przeprawy, to
znaczy mostow etapowych i przewozow, dla najwiekszych ciezaréw.

Jako most etapowy, uzywany byt najczesciej w czasie wojny most
z materjatu pomocniczego na podporach statych i na todziach, o prostej
konstrukcji, odpowiadajgcy wymaganiom taktycznym. /

Szeroko$¢ pomostu stosownie do szerokosci wozéw wynosita 3,5 m,
dla mostu o podwoéjnym kierunku ruchu — 5,6 m.

Znaczne obcigzenie mostu przy szybkim przejerdzie samochoddw
z przyczepka powodowato wstrzas konstrukcji mostowej i silne zuzycie
pomostu. Dlatego tez poczeto uzywa¢ dla spojenia belek nosnych zelaz-
nych sworzni. Na pomost uzywano grubych dyli.

We wszystkich wypadkach, kiedy warunki operacyjne wymagaty jak
najszybszej przeprawy, a takze Kkiedy profil przeszkody wymagat stoso-
wania wysokich podpor, uzywano materjatu polowego mostéw zelaznych.
Byt to mianowicie most drogowy systemu Herberta o rozpietosci przesta
25 m z todziami mostowemi 45 t, jako podporami ptywajaeemi.



Najwyzsze dopuszczalne obcigzenie wynosito — 20 t.

W roku 1916, po wprowadzeniu 24 cm armat i 38 i 42 cm haubic, cie-
zary przewozone przekroczyty nosno$¢ mostu Herberta. Na wyr6b nowej
wzmocnionej konstrukcji mostowej byto za mato czasu, trzeba byto wzmoc-
ni¢ ja sposobem polowym.

Wykorzystano woéwczas wyniki doswiadczen, jakich dokonano jeszcze
przed wojna, obcigzajac silnie most Herberta na przecigg paru dni.

Opierajac sie na deformacjach, jakie nastapity przy tern obciagzeniu,
poczyniono nastepujace zmiany: zmniejszono rozpieto$¢ przesta do 17,5 m,
v/ poszczeg6lnych pretach kraty zastosowano zwiekszone przekroje, wresz-
cie do goérnego pasa gtdwnych dzwigaréw wiozono blachy. Wzmocnienie
takie przeprowadzono na ograniczonej iloSci mostéw; byto ono ostatecz-
nym S$rodkiem pomocniczym, ktory umozliwit przeprawe najciezszych jed-
nostek transportowych. Na przysztos¢ jednak koniecznem bedzie defini-
tywne rozwigzanie tej kwestji. Bytoby niezbednem albo dokonac statego
wzmocnienia konstrukcji mostu Herberta, albo tez stworzyé nowy mate-
rjat mostowy, ktéry bytby wyrabiany w ilosci ograniczonej, specjalnie dla
przeprawy ciezkiej artylerji i innych wielkich ciezarow.

Przeciw rozwigzaniu pierwszemu przemawia zar6wno potrzeba duze-
go naktadu pienieznego, jak tez niedogodnos$ci, wynikte ze skrdcenia roz-
pietosci przesta i innych zmian w konstrukcji.

Ze wzgledu na wielki rozw6j artylerji w czasach ostatnich i koniecz-
no$¢ zapewnienia jej jak najwiekszej ruchliwosci, wskazanem bytoby wy-
konanie pewnej iloSci materjatu cigzkiego mostowego dla artylerji.

Nowy typ mostu powinien by¢ zblizony do konstrukcji Herberta,
0 rozpigtosSci przesta nie wiekszej nad 20 m, o nosnosci, odpowiadajacej
schematowi obcigzenia najwiekszej jednostki transportowej.

Dostarczenie ciezkich jednostek transportowych od ostatniej stacji do
miejsca przeznaczenia, czyli na pozycje, wymaga doktadnego zbadania ko-
munikacyj i przeszkéd wodnych, jakie majg by¢ pokonane. Na zasadzie
zebranych danych mozna skalkulowaé zapotrzebowanie materjatu mosto-
wego i utworzy¢ grupy techniczne, sktadajace sie z odpowiednich forma-
cyj saperskich z potowem wyekwipowaniem i z materjatu mostowego.

Przy dostatecznej gtebokosci wody dogodnie i najszybciej jest przewo-
zi¢ wielkie ciezary przy pomocy przewozéw, wykonanych z todzi pomocni-
czych lub tez pontonéw. Spos6b ten podczas wojny miat szerokie zastoso-
wanie. Na wielkich rzekach przepraw takich dokonywano z pomocg pa-
rowcow, ktore holowaty wielkie todzie. Przewozono tym sposobem przewaz-
nie mozdzierze.

todzie holowane tgczono po dwie z przodu i z tytu mocnemi belkami
1 uktadano na nich pomost o powierzchni 500—600 nr. Jako przystani,
uzywano ciezkich mostéw pomocniczych o 1—2 statych i o 1 ptywajacej
podporze. Z materjatu mostowego uzywano na przewozy todzi jednolitych,
nie szerszych nad 5 m przy zanurzeniu do Vs wysokos$ci boku. Lodzie takie
taczono po dwie, mniejsze — po 3. Uzywanie ha przewdz wiecej, niz trzech
todzi jest niedogodne.



Przy taczeniu todzie ustawiano nie dalej od siebie, niz na szeroko$¢
todzi. taczac todzie belkami, nalezy uwaza¢, aby o$ poktadu przechodzita
posrodku todzi. Na pomost uzyte by¢ muszag mocne dyle.

Dla fatwego i bezpiecznego zatadowywania ciezarbw na przew6z ko-
nieczne jest mocne zlgczenie przystani z przewozem.

Holowano przewozy réwniez przy pomocy todzi motorowych, a przy
matym pradzie uzywano wioset.

todzie mostowe 45 t, jako mocne, niezbyt gteboko zanurzajgce sie,
odpowiednie sg na przewozy.

todzie skitadane dla przewozu wiekszych ciezaréw trzeba zestawiac
po 3, gdyz nos$nos$¢ ich nie przekracza 29 t. Wszedzie tam, gdzie brak
jest innych s$rodkéw przewozowych, uzywac¢ nalezy pontonéw mostéw po-
lowych.

Kpt. J. Gliderski.
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0 dziataniach tgcznosci na froncie
wschodnim w czasie wojny
Swiatowej 1914 — 1918.

(. d.).

Dziatanie tagcznosci 1l armji w tatach 1914 — 1918.
Srodki tacznoéci armji.

Dowddztwo armji odeszto na front w 1914 r., majac do dyspo-
zycji nastepujace srodki tacznosci:

1) oddziat telegraficzny, zaopatrzony w 1 aparat Hughes‘a

i 3— 4 aparaty Morse‘a;

2) materjat dla uruchomienia centrali telefonicznej i 25 apa-
ratow telefonicznych induktorowych;

3) kolumne budowlang w sktadzie: 1 mechanika, 4 nadzor-
cow, 25 — 50 robotnikoéw, 4 wozy parokonne;

4) kompanje telegraficzng w skiadzie: 9 oficeréw, okoto 400
szeregowych, 22 nadzorcow, 160 — 220 koni, okoto 150
biedek, 16 aparatow Morse‘a, 24 aparaty telefoniczne in-
duktorowe, 16 aparatow telefonicznych brzeczykowych,
150 wiorst kabla telegraficznego i 60 wiorst kabla telefo-
nicznego ;

5) jedna radjosta¢je korespondencyjna;

6) personel urzednikéw pocztowych;

Stacje telegraficzne i telefoniczne oraz kolumna budowlana
podlegaty bezposrednio starszemu mechanikowi. Starszy mecha-
nik podlegat komendantowi etapu armji. Ostatniemu podlegata
réwniez pod wzgledem technicznym poczta potowa. Organy te
miaty za zadanie utrzymanie fgcznosci na tytach armji, tgczno-
$ci etapowo-administracyjnej, nie byty natomiast przeznaczone
dla operacji. Dla celéw operacyjnych dowddztwo armji rozporza-



dzato wytgcznie kompanjg telegraficzng i radjostacjg. tgcznosScig
zarzadzat st. adjutant oddzialu ogdlnego sztabu armji. Pod
wzgledem gospodarczym kompanja telegraficzna podlegata ko-
mendantowi etapu. Kompanja telegraficzna nie posiadata zad-
nych specjalnych organdw administracyjnych, pomimo posiada-
nia duzej liczby ludzi i koni.

Widoczny jest brak organu fachowego kierujgcego tgcznoscia.
Srodki tacznosci armji podzielono na etapowe, obstugiwane przez
urzednikéw i operacyjne (kompanja telegraficzna, radjostacja)
pod kierownictwem st. adjutanta, ktéry nie byt obznajmiony na-
lezycie z technicznem uzyciem srodkéw tgcznosci.

Schemat organizacji i podlegtosci oddziatdw tgcznosci armji
przedstawiony jest na rys. 1.

Rys. 1.

Organizacja tagcznos$ci w walkach
w Prusach Wschodnich.

Operacje w Prusach Wschodnich prowadzono dwiema armja-
mi: 1ill. Armja | weszta do Prus Wschodnich ze wschodu, ar-
mja Il — z potudnia. Celem operacji bylo zajecie Prus Wschod-
nich i odciggniecie sit od Francji.

Il armja gen. Samsonowa 4 sierpnia 1914 r. zostata skoncen-
trowana: 2 korpus w rejonie Augustowa, 6 korpus — tomzy,
13 korpus — Ostroteki, 15 korpus — Ro0zan, 22 korpus bez 3 dy-
wizji gwardji — twierdza Modlin.



2 korpus nastepnie oddany zostat | armji, a w miejsce niego
wcielono 1 korpus.

Kwatera Gtéwna armji do 5.VIII miescita sie w Biatymstoku,
od 5.VIII — w Ostrotece. Dowoddztwo frontu zajmowato Biaty-
stok.

W przeciggu 5, 6 i 7 sierpnia korpusy przesuwaty sie do re-
jonow wyjsciowych. tacznos$¢ drutowg ze sztabem armji utrzy-
mywano za posrednictwem miejscowych urzedéw pocztowo-tele-
konnych. Dowodztwo armji na ten okres dziatan zadnych wska-
z6wek, dotyczacych tgcznosci, nie wydato, ograniczajac sie jedy-
nie do wskazania, ze dowddztwo armji rankiem dnia 5.VIII przej-
dzie do Ostroteki.

Po osiggnieciu linji Myszyniec — Chorzele — Mitawa, korpusy
wigczyly sie do central urzedéw telegraficznych i przedtuzaty swe
linje polowe, budowane przez kompanje telegraficzne korpusowe.
tacznosci bezposredniej dowddztwa armji z korpusami nie byto.
Rozmowy telefoniczne i nadawanie telegraméw odbywato sie za
posrednictwem urzedéw telegraficznych: Myszyniec, Chorzele,
Miawa, Ostrow, Przasnysz. £acznos$¢ z dowddztwem frontu hug-
hesem utrzymywano do Biategostoku. tgczno$¢ z dowodztwem
I armji istniata okrezna przez Biatystok za posrednictwem do-
waddztwa frontu. tacznosci wzdtuz frontu miedzy korpusami nie
byto. System ten pozostat do konca operacyj w Prusach Wschod-
nich.

W okresie tym, t. j. od 5 do 7 sierpnia, tacznos¢ z korpusami
jako tako funkcjonowata. Dowddztwo armji, nie majgc bezpo-
$redniej tacznosci ze swemi jednostkami, otrzymywato meldunki
znieksztatcone przez urzedy posredniczace i opdzniane nawet do
12 godzin.

Stan tgcznosci poczat sie psu¢ z chwilg, gdy korpusy przeszty
na teren obcy, od 8 sierpnia. Na miejscu nie umiano wykorzystac
linij statych, rozpoczeto wiec budowaé wiasne linje telefoniczne
polowe, zwiekszajac ilos¢ central posrednich.

Organizacja techniczna tgcznosci w sztabie armji, wobec bra-
ku odpowiedniego organu (szefa tacznosci), na rozkaz starszego
adjutanta sztabu armji, przeszta na st. mechanika, zarzgdzajgce-
go siecig tytowg, ktory znowu nie miat zadnego pojecia o cato-
ksztatcie organizacji armji i uzyciu taktycznem #gcznosci. Do-



wodca kompanji telegraficznej armji zadnego udziatu w technicz-
nej organizacji tgcznosci nie przyjmowat. Przyjeta byta zasada
nawiagzywania tgcznosci z dotu do géry. Korpusy, przediuzajac
swe linje ku przodowi, wyczerpywaty materjat i nie mogty nawia-
za¢ tgcznosci bezposredniej ze sztabem armji. Dowodztwo ar-
mji natomiast nie starato sie o nawigzanie tgcznosci z korpusa-
mi, poniewaz to nie nalezato do jego obowigzkéw. To samo od-
nosito sie do dowddztwa frontu.

Kompanja telegraficzna na skutek zgdan st. mechanika wy-
budowata linje telefoniczne polowe Ostroteka — Przasnysz —
Miawa. Kiedy linje te zostaty wybudowane, polecono je odbudo-
wac i przesungc sie do Ortelsburga, nastepnie do Neidenburga.
Kompanja odchodzita plutonami w miare zwijania linij. Po przy-
byciu do Neidenburga 14 sierpnia kompanja zadnego specjalne-
go zadania do wykonania nie otrzymata.

Wskutek pomysinego rozwoju akcji sztaby korpuséw w dniu
10.VIII zatrzymaty sie w nastepujacych miejscowosciach: 6 kor-
pus w Ortelsburgu, 13 korpus w Omulefoffen, 15 korpus —
w Neidenburgu, 1 korpus — w Miawie.

tacznosé coraz bardziej stawata sie niepewng. Linje telefo-
niczne wydtuzaty sie. Czesto powtarzaty sie uszkodzenia, spowo-
dowane przez ludnos¢ miejscowg. Dzieki przekazywaniu telegra-
mow przez liczne stacje posrednie, telegramy te jeszcze bardziej
opo6zniano. Np. telegram wystany ze sztabu armji do 1 korpusu
o0 wyrownaniu kierunku marszu przyszedt z dwudniowem op06z-
nieniem. Telegram ten trzeba byto przekazywac przez stacje:
Ostréw, Makéw, Przasnysz, Miawa. System ten tak komplikowat
facznos¢ drutowa, ze korpusy miedzy sobg fgcznosci telefonicznej
ani telegraficznej nie mogty nawigzaé. taczno$é¢ 1 korpusu ze
sztabem armji byta bardzo niepewna. tatwiej byto uzyskaé po-
faczenie z Ostroteka przez Warszawe, anizeli za posrednictwem
wymienionych wyzej 4-ch stacyj posrednich.

11 sierpnia dowddca armji postanowit przenie$¢ swodj sztab
do Ortelsburga. Plan ten zostat jednak zmieniony, poniewaz tgcz-
nos¢ z podlegtemi korpusami komplikowata sie wskutek zwieksze-
nia sie ilosci stacyj posrednich.

12 sierpnia 6 korpus bez wiekszego oporu ze strony nieprzy-
jaciela osiggnat linje Ribben—Geislingen. 13 i 15 korpusy w tym
czasie zostaty zatrzymane przez nieprzyjaciela. 6 korpus wskutek



powyzszego oderwat sie od swych sasiednich korpuséw i nie na-
wiazat juz tacznosci drutowej z armjg do konca operacji. Linje
telefoniczne wybudowane byty tylko do Ortelsburga. tacznosc
radiotelegraficzng wykorzystywano nieumiejetnie. Cate rozkazy
operacyjne nadawano tekstem otwartym, poniewaz szyfrowanie
zajmowato zbyt duzo czasu.

Wieczorem 12 sierpnia Il armja zajeta front od Bischofsbur-
ga (6 korpus) przez Kurken (13 korpus), Orlau — Frankenau
(15 korpus), Uzdau (1 korpus). Dowodzenie armjg coraz bar-
dziej stawato sie trudnem. Dowodca armji zdecydowat przeto
przenie$¢ swoéj sztab 13 sierpnia do Neidenburga. W zwigzku
z przybyciem sztabu na nowe miejsce, sie¢ tgcznosci jeszcze*bar-
dziej stata sie skomplikowana, bowiem zadnych przygotowan
przed przybyciem sztabu nie poczyniono. tgcznos¢ organizowat
na miejscu st. mechanik, projekt ktérego byt zaakceptowany
przez st. adjutanta sztabu. Najwiekszg role odgrywaty linje: Nei-
denburg, Dziatdowo, Mtawa, za posrednictwem ktérych miano
uzyskaé fgcznosé ze sztabem dowddztwa frontu, 13 i 6 korpusa-
mi: z 13 korpusem przez Przasnysz, Chorzele, Dankheim i Omu-
lefoffen, z 6 korpusem przez Przasnysz, Makéw, Ostréw, Ostro-
teka, Myszyniec, Lipowitz, Ortelsburg. Oczywiscie o utrzymaniu
statej i pewnej tacznosci za posrednictwem tylu stacyj z 13 i 6
korpusami mowy by¢ nie mogto. Trasa Neidenburg — Mitawa
stale ulegata uszkodzeniom. To tez az do konca operacyj bojo-
wych tgcznosci drutowej z nowego miejsca postoju dowodztwa
armji z 13 i 16 korpusami nie byto. tgcznosci z dowddztwem
frontu réwniez prawie ze nie byto: aparat Hughes‘a przywiezio-
ny z Ostroteki czesto zawodzit, pozatem linja telegraficzna Nei-
denburg — Dzialdowo — Mitawa, jak wspomniano wyzej, stale
byfa uszkodzong. Brak przygotowan dla zorganizowania tgczno-
§ci na nowym m. p. spowodowat, ze dowddca armji miat jedynie
facznosé z 15 i 1 korpusami, ktére potgczyty sie bezposrednio
z Neidenburgiem. Natomiast oderwany byl od sztabu frontu,
13 i 6 korpusow.

Natarcie nieprzyjaciela w dniu 13.VIII skoncentrowane zosta-
fo na prawoskrzydtowy 6 korpus. W rezultacie odeszly 4 i 16 dy-
wizje piechoty, pozostawiajac luke, ktéra umozliwita obejscie 13
i 15 korpuséw. Meldunek 6 korpusu do sztabu armji o wycofaniu
sie 4 i 16 dywizyj wystano dopiero o godz. 2-ej dnia 14.VIII.

181



Meldunek ten doszedt do miejsca przeznaczenia o godz. 13-ej. Sg-
siednich korpuséw o przerwaniu frontu nie powiadomiono.

1 korpus (lewoskrzydtowy), posiadajacy przerwe, dochodzacy
do 15 km, miedzy swem prawem skrzydtem i 12 dywizjg, spotkat
sie réwniez z obchodzacym nieprzyjacielem.

14 sierpnia 15 korpus znajdowat sie w walce na linji Orlau—
Frankenau i utrzymywat stale tgcznos¢ z Neidenburgiem. 13 kor-
pus zajat Allenstein. tacznosci w tym czasie zadnej nie byto.
6 korpus panicznie wycofat sie w kierunku Olschienen, straciw-
szy kontakt z sagsiadami. Wiadomosci o odwrocie korpusu dostar-
czy? podjazd tgcznosci w dniu 15.VI1II o godz. 9-ej, wystany przez
szefa sztabu korpusu. Podjazd ten wrécit do korpusu o godz. 13-gj
z rozkazem dowddcy armji, nakazujgcym utrzymanie Ortelsbur-
ga.

1 korpus w odwrocie na Dziatdowo stracit tgcznos¢ ze sztabem
armji w Neidenburgu. Telefon, jak zwykle, stuzyt jako podsta-
wowy Srodek tgcznosci. Niewtasciwe wykorzystanie tego Srodka
spowodowato kleske korpusu. Na odcinku 22 dywizji piechoty
w dniu 14.VIII akcja rozwijata sie pomyslnie. W miedzyczasie
nadszedt jakoby z dowoédztwa korpusu telefonogram, ktéry nie
zostat sprawdzony, nakazujacy natychmiastowy odwrot w kie-
runku Dziatdowa. Wykonanie rozkazu spowodowato kleske dy-
wizji, a w nastepstwie i korpusu. Dowodztwo korpusu wyjasnito
pbzniej, ze telefonogram o podobnej tresci nie zostat wydany,
kto go jednak nadat pozostato niewyjasnione.

tacznos$¢ ze sztabem frontu i odwrotnie funkcjonowata bar-
dzo stabo. Rozkazu dowdédztwa frontu o wycofaniu sie na linje
Ortelsburg — Mtawa, nadanego drogg radjotelegraficzng do Il
armji, 13 i 15 korpusow, nikt nie otrzymat, pomimo odnotowa-
nia na oryginale, ze telegram zostat nadany. Fakt ten Swiadczy,
ze organizacja facznosci szwankowata rowniez i w sztabie fron-
tu. Faktycznie w tym dniu armja posiadata jedynie tgcznos¢ z 15
korpusem w Nadrau.

Brak tgcznosci miedzy armjami spowodowat, ze 14 sierpnia
dowddca 1 armji nie wiedziat, co sie dzieje z Il armjg, ktdra
w tym czasie byta prawie juz zniszczona. Sztab frontu, wysyta-
jac zarzadzenia do Il armji, nie dawat wszystkich odpisow do
wiadomosci | armji, rowniez nie troszczyt sie o orjentowanie jej
w sytuacji. £gcznos¢ miedzy armjami utrzymywano za posred-



nictwem Kwatery Giownej sztabu dowddztwa frontu. Poniewaz
ostatnie otrzymywato bardzo mato wiadomosci z Il armji i | ar-
mja miata jeszcze mniej wiadomosci.

Nie majac moznosci dowodzenia armjg z Neidenburga, do-
waddca armji zdecydowat w dniu 15 sierpnia przenies¢ swoj sztab
do Nadrau, miejsca postoju 15 korpusu, skad miat dowodzi¢ na-
cierajgcemi 15 i 13 korpusami. t3cznos¢, jak i poprzednio, przy
przenoszeniu sztabu armji na nowe miejsce, nie byla przygoto-
wang. Dowddca armji polecit zwingé aparat Hughes‘a w Neiden-
burgu i przenies¢ go do Nadrau, zabierajgc ze sobg st. mechani-
ka, ktéry organizowat fgcznos¢ drutowg armji. Z tym momentem
przestata istnie¢ zupetnie tgcznos¢ drutowa ze sztabem frontu,
korpusami i sgsiednig armjg. Stan taki trwal do kornca opera-
cji, t. j. do chwili catkowitego zniszczenia Il armji.

Sytuacja 15 i 16 sierpnia w og6lnych zarysach przedstawiata
sie nastepujaco: w drodze do Nadrau dowddca armji otrzymat
za pos$rednictwem podjazdu tgcznosci, o ktérym wspomniano wy-
zej, meldunek sytuacyjny 6 korpusu. Zorjentowawszy sie na
miejscu, w sztabie 15 korpusu, zdecydowat gen. Samsonow wy-
cofa¢ armje na linje Ortelsburg — Mitawa. 1 korpus miat przejsc
do natarcia w kierunku na Neidenburg, celem zabezpieceznia od-
wrotu 15 korpusu. Rozkaz wystano za posrednictwem oficera
sztabu armji, ktory dotart do miejsca przeznaczenia.

Energiczne natarcie nieprzyjaciela na skrzydta doprowadzito
do panicznego odwrotu 6 korpusu. 15 korpus, silnie osaczony dnia
16 sierpnia, juz nie istniat. Droga odwrotu zostata przecieta,
resztki korpusu zginety w lasach Grunfluss.

13 korpus zanocowat w rejonie Hohenstein — Morken. Do-
waédztwo korpusu, nie znajac sytuacji 6 i 15 korpuséw swych sg-
siadow na prawo i na lewo, prosito dowddztwo armji droga ra-
djotelegraficzng o podanie sytuacji. Oczywiscie zadnej wiadomo-
§ci w ten sposob nie otrzymato. Lotnik zadnego oddziatu 6 korpu-
su znalez¢ nie maogt, radjostacja z nikim nie mogta nawigza¢ ko-
respondencji. Na tytach 13 korpusu w tym czasie zajety zostat
Allenstein, nieprzyjaciel przesuwat sie spokojnie na tyty korpu-
su. O godz. 24-ej 15.VIIIl. otrzymat dowoddca korpusu rozkaz
wycofania sie na Kurken, lecz juz byto zapo6zno.

1korpus odszedt na potudnie od Miawy, zostawiajgc straz tyl-
ng w Milawie. Sztab korpusu utrzymywat tgcznos¢ bezposrednio



ze sztabem frontu za posrednictwem przewodow linji statej Cie-
chandbw — Warszawa — Biatystok. Dzieki odejsciu 1 korpusu
nieprzyjaciel miat do dyspozycji szose Dzialdowo — Neidenburg,
gdzie mogt skoncentrowac swe sity na tytach rozbitkow Il armji
i zamkna¢ im wyjscie z laséw i jezior.

W dniu 16 i 17 sierpnia zginety resztki I. armji, a w nocy
z 16 na 17 sierpnia zgingt dowodca armji gen. Samsonow, gdy
przedostawat sie z resztg oficeréw sztabu do Janowa.

Btedow taktycznych, ktdre spowodowaty rozgromienie Il. ar-
mji byto zapewne wiele. Kardynalnym jednak btedem byt brak
facznosci, spowodowany nieumiejetng jej organizacjg. W szcze-
gélnosci nalezy podkreslié, ze:

1) nie bylo organu kierowniczego #tgcznosci. St. mechanik
wojskowo piewyszkolony, nie miat pojecia o organizacji armji
i taktycznem uzyciu fgcznosci. Posiadat wiadomosci jedynie ogol-
no-techniczne. Starszy adjutant sztabu, jak zaznaczono, nie znat
technicznego zastosowania $rodkow tgcznosci;

2) sztab armji za maty nacisk kiadt na sprawne funkcjono-
wanie tgcznosci. Przesuwanie dowddztw odbywato sie bez przy-
gotowania tgcznosci na nowem miejscu, stare miejsce postoju nie
byto nadal wykorzystane przez odpowiednig obstuge. Z chwilg
przesuniecia dowddztwa tgcznosé ulegata przerwie i to nietylko
ze starym m. p., lecz i zm. p. innych sztabdw, z ktéremi zawcza-
su nie byfa nawigzana;

3) nieumiejetnie wykorzystywano sie¢ przewodoéw panstwo-
wych, wobec czego rozmowy telefoniczne i telegramy ulegaty
op6znieniu. Brak kontroli na stacjach powodowat, Zze telegramy
nie dochodzity do miejsca przeznaczenia. Nie kontrolowano nale-
zycie ekspedycji komunikatéw;

4) fgcznos¢ radjowg wykorzystano nieumiejetnie. Telegra-
mow nie szyfrowano. Rozkazy operacyjne nadawano tekstem
otwartym. Radjotelegraf byt uzywany wtedy, gdy funkcjonowa-
fa rowniez tgcznos¢ drutowa, natomiast kiedy tgcznosci drutowej
nie byto, zwykle nie funkcjonowato réwniez i radjo;

5) kompanji telegraficznej armji nie wykorzystano do ce-
lébw wiasciwych. Nie posuwano jej naprzéd z poleceniem zorga-
nizowania tgcznosci dla armji, lecz przybywata ona zwykle pc
przybyciu sztabu armji na miejsce. Jezeli budowata linje, to dla
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potrzeb oddziatéw administracyjnych i etapowych, lub takie,
ktére wkrotce po wybudowaniu zwijata jako niepotrzebne;

6) inne $rodki, poza drutowemi i radjem, byly wykorzystane
bardzo mato. Z koniecznoSci lub sporadycznie uzywano tgcznikow
konnych i podjazdéw #gcznosci; do przesytania wazniejszych
meldunkéw uzywano oficerow;

7) organizacja fgcznosci z dotu do gory byta zrozumiana nie-
wiasciwie, bowiem jednostki podwitadne, idac naprzéd, rozbudo-
wywaty sie nie nawigzujac tacznosci ze swym przetozonym, lub
nie byty w stanie tego uczynic, przetozony natomiast nie troszczyt
sie 0 nawigzanie tgcznosci z podwtadnym, uwazajac, ze to nie na-
lezy do jego obowiagzkéw. W rezultacie tacznosci tej nie byto;

8) facznosé z sasiadami nie byta utrzymywana;

9) o instalowaniu $rodkéw fgcznosci myslano tylko z ko-
niecznos$ci. Nie traktowano ich jako czynnika, wzmagajacego ze-
spolenie oddziatéw i stuzacego do uzyskania danych o nieprzy-
jacielu;

10) linje telefoniczne nie byly chronione nalezycie przed lud-
noscig i nieprzyjacielem;

Nie wykorzystano zupetnie sieci statych na terenie obcym.

Schemat tgcznosci drutowej w walkach w Prusach Wschod-
nich podany jest na rys. 2.

Doswiadczenie z walk w Prusach Wschodnich zwrdcito uwa-
ge sztabu armji na waznos¢ i znaczenie facznosci w rozwoju ope-
racji. W dalszych okresach walk spotkamy sie z dgzeniem szta-
bu do stworzenia pewnego systemu i przyjecia okreslonych za-
sad w organizacji facznosci. Nie mniejszg uwage zwrdcono na
udoskonalenie $rodkow i sprawnos$¢ organow kierowniczych tgcz-
nosci.

tacznos¢ w walkach pod Warszawag.

W organizacji tgcznosci wprowadzono nastepujgce zmiany:

1) wszystkie $rodki tgcznosci bedace pod zarzadem telegra-
fu polowego, a przydzielone do sztabu armji, podporzadkowane
zostaty pod wzgledem dyspozycyjnym bezposrednio st. adjutan-
towi sztabu armji;

2) kompanji telegraficznej armji dodano 3 plutony (oddzia-
ty). Nastepnie przydzielono % kompanji telegraficznej. Z oddzia-
tow tych zorganizowano 2 kompanje telegraficzne;



3) dowodca kompanji telegraficznej pociagniety zostat do
wspoétpracy w organizacji tacznosci, jako organ doradczy.

W ten sposéb wszystkie srodki fgcznosci przy dowodztwie ar-
mji podporzadkowane zostaty dyspozycyjnie st. adjutantowi
sztabu armji. Kierownictwa technicznego og6lnego nadal nie
byto.

Z punktu widzenia technicznego nalezy zaznaczy¢, ze linje
state uzywane byty naogdt bezplanowo i chaotycznie. Wytworzyt
sie wobec tego brak zaufania do tych linij i w rezultacie budo-

Rys. 3.

wano réwnolegle z linjami statemi — linje polowe. l/inje te jed-
nak w czasie odwrotu armji z pod Warszawy nie zapewnity tgcz-
nosci z korpusami. Linje te na skutek wadliwej budowy przede-
wszystkiem zniszczone zostaty przez wiasne oddziaty.

27 wrzesnia 1914 r. Il. armja zajmowata pozycje na przed-
mosciu Warszawy. Sie¢ telefoniczna w Warszawie podlegata 5-ciu
réznym kierownikom technicznym bez jednolitego kierownictwa.
Istniejgcej sieci miejskiej nie wykorzystano dla celéw operacyj-
nych — w mieécie budowano linje polowe. Niewatpliwie pewng



role odgrywata tutaj obawa przed podstuchem, co nie przeszka-
dzato jednak zawieszaniu kabli na stupach trasy statej. Linje sta-
fe, biegnace w kierunku do nieprzyjaciela nie zostaty zniszczone.
Okoliczno$¢ te wykorzystat nieprzyjaciel w czasie, gdy toczyty
sie walki o przeprawe na Wisle pod Goérg Kaiwarjg. Poniewaz
Niemcy przekonali sie tatwo, ze linje na Warszawe nie byty zni-
szczone, wobec tego korzystali z tych linij z Grodziska przez
centrale miejskg w Warszawie dla fgcznosci z Gorg Kaiwarja,
ktéra byta na tytach Il. armji. Dopiero gdy fakt ten zostat wy-
kryty, obsadzono centrale miejskg i podmiejskg. Wtedy przeko-
nano sie, ze trasy state moga by¢ réwniez zastosowane dla celéw
operacyjnych, a nieumiejetne wykorzystanie linij przynosi
szkode.

Organizacje facznosci drutowej w walkach pod Warszawg
przedstawia rys. 3.

5 pazdziernika 1914 r. rozpoczat sie odwrdt Niemcéw z pod
Warszawy. Il. armja nie miata zorganizowanej tacznosci do na-
tarcia. Dyrektywy dowodztwa armji zamykaly sie w zadaniu
utrzymywania przez korpusy #acznosci bezposredniej z dowddz-
twem armji, t. j. bez stacyj posredniczacych (byty to wyniki
przykrych doswiadczen p walk w Prusach Wschodnich). Kazdy
z korpuséw miat utrzymywac fgcznos¢ dwiema linjami, co nie
zawsze byto mozliwe z braku materjatu.

Obowigzek utrzymania tgcznosci z przetozonym cigzyt nadal
na podwitadnym. System ten doprowadzat do catkowitego wyczer-
pania srodkéw kompanij telegraficznych korpuséw. Sztab armji
troszczyt sie jedynie o utrzymanie tgcznosci z dowoédztwem fron-
tu. Do retablacji tras zniszczonych powotywano kompanje tele-
graficzne korpusow, ktore w ten sposéb odciggano od zadan roz-
budowy sieci w kierunku do dywizyj. Pomocy pod tym wzgledem
ze strony dowddztwa armji nie byto zadnej.

chzn(;éé w walkach pod todzig.

Okoto 20.X. 1914 r. oddziaty Il. armji osiggnety linje rzeki
Warty. Dowodztwo armji zdecydowato przeniesé swoj sztab do
todzi. Po raz pierwszy tutaj spotykamy sie z wystaniem naprzéd
oddziatéw telegraficznych, ktdre miaty za zadanie zorganizowa-
nie tgcznosci na nowem miejscu postoju. tacznos¢ catkowicie
przygotowywaty kompanje telegraficzne w przeciggu dwaéch dni,



wykorzystujac sie¢ statg. Budowano réwniez linje polowe, jed-
nak w mniejszym zakresie, jak pod Warszawg. Do prac tych nie
pociggnieto zupetnie st. mechanika.

Schemat organizacji tagcznosci do przybycia dowddztwa armji
do todzi widzimy na rys. 4.

Jak z schematu tego wynika zorganizowano:

1) faczno$é projektowanego nowego miejsca postoju dowodz-
twa armji ze Skierniewicami (m. p. dowddztwa armji), szlakami
przez Zgierz, Strykoéw — Gtéwno oraz przez st. kol. Koluszki —
Jezow;

2) tacznos$¢ wzdtuz frontu armji od teczycy przez Ozorkow,
Zgierz, £0dz, Pabjanice, Dtutow. Jako centrale telefoniczng i te -

Rys. A

legraficzng uzyto centrale pocztowo-telegraficzng w todzi, oraz
sie¢ miejska, ktdrg nieprzyjaciel pozostawit nieuszkodzona.

Do pomocy kompanji telegraficznej przydzielono kilka samo-
chodow i oddziatéw roboczych, oraz wydano rowery dla nadzor-
cow linij. Miedzy Zgierzem, todzig i Pabjanicami wykorzystano
tramwaje elektryczne dla rozwozenia materjatu i ludzi.

W organizacji tgcznosci w todzi zauwazyé mozna zmiane w
dotychczasowym systemie. Poprzednio gospodarzem na sieciach
panstwowych statych byt st. mechanik. Urzedy obsadzano urzed-
nikami pocztowymi. Takie podporzadkowanie sieci operacyjnej
statej i polowej dwdm kierownikom technicznym wywotywato



oczywiscie brak zgodno$ci w dziataniu wobec braku Scistych wy-
tycznych dla wspdtpracy. W danym wypadku z chwilg wystania
oddziatow telegraficznych do todzi oddano do ich dyspozycji
réwniez i urzadzenia state, co dodatnio wptyneto na organizacje
facznosci ze wzgledu na jednolite kierownictwo. Fakt ten wply-
nat na przekonanie«sztabu armji o koniecznosci oddawania
w przysztosci urzadzen pocztowych i telegrafu polowego pod za-
rzad kompanji telegraficznej armji.

Po przybyciu sztabu armji do todzi czes¢ linij statych na ty-
tach armji zostata uszkodzona. Okolicznos¢ ta spowodowata zor-
ganizowanie szeregu punktow kontrolnych, umozliwiajacych
szybka naprawe linij. Do punktéw kontrolnych przydzielono
dwdch konnych nadzorcow linij, kilku telefonistow, ktérym do-
dano po kilka biedek z materjgtem do naprawy linij. Pozatem
zorganizowano w wazniejszych punktach wezty telegraficzne,
mianowicie: w Ozorkowie, Zgierzu, Pabjanicach, obsadzone przez
oficeréw. Stacje telegraficzne tych weztéw mogty posredniczyc
w korespondencji, a komendant wezta w wyjatkowych wypad-
kach spetniat role przedstawiciela sztabu armji. Wezty te pozniej
zaopatrzone zostaty w dodatkowe S$rodki tgcznosci (motocykle,
jezdzcy). Podobna organizacja miata cechy nowoczesnej organi-
zacji osrodkéw tgcznosci armji, majgcej w dzisiejszych syste-
mach tgcznosci pierwszorzedne znaczenie.

W walkach pod todzig duzg role odegrata stacja weztowa te-
legraficzna w Pabjanicach, do ktorej dofaczyty sie bezposrednio
korpusy, a nawet dywizje, ktérych sztaby znajdowaty sie w oko-
licach todzi. Stan taki trwat 18 dni, poczawszy od 7 listopada
1914 r. Komendant centrali byt nietylko kierownikiem technicz-
nym, lecz przez szereg dni petnit rébwniez obowigzki przedstawi-
ciela dowddztwa armiji.

Od 5 — 8 listopada wskutek zajecia przez nieprzyjaciela Zgie-
rza oraz zniszczenia linij miedzy todzig i Pabjanicami, tgcznosc
drutowg z dowddztwem frontu utrzymywano jedynie drogg
okrezng przez Pabjanice — Piotrkow — Kwatere Giowng V
armiji.

W czasie odwrotu armji na linje rzeki Bzury, tacznos¢ z 8-miu
manewrujacemi korpusami i sztabem armji, ktéry w miedzycza-
sie przeniost sie do Grodziska, polegata na zorganizowaniu sta-



cyj telegraficznych i central telefonicznych na linjach marszu
korpusow, co umozliwito dowddztwu armji zbieranie wiadomosci
i wydawanie rozkazéw do korpusoéw. Spotykamy sie tutaj z za-
poczatkowaniem stosowania systemu osi tgcznosci. Zastosowanie
tego systeipu wytonito sie sitg faktu w czasie marszu odwroto-
wego i dato dodatnie wyniki.

Ry®. 5.

W zwigzku ze zmianami w systemie nastgpity rowniez zmiany
w podlegtosci organéw fgcznosci. Zmiany te miaty na celu pod-
porzadkowanie wszystkich srodkéw jednolitemu kierownictwu
szefa tgcznosci armji (st. adjutanta sztabu) i w odniesieniu do
organdéw tgcznosci na szczeblu dowddztwa korpusu ustalit sie Sci-
sty kontakt miedzy szefem tgcznosci armji i szefem tgcznosci
korpusu. Schemat organizacji ilustruje rys. 5.

(. d. n)



WOLNA TRYBUNA.

Por. Jerzy Sowinski.

Ha temat 0 roli i organizac]i facznosci w ramach
dywizji piechoty podczas wojny mehow).

Przystepujagc do dyskusji na powyzszy temat, zgory zazna-
czam, ze nie zamierzam wdawac sie w szczegdty organizacyjne
i taktyczne tgcznosci drutowej, lecz interesuje mnie w tej chwili
kwestja wyboru najodpowiedniejszego S$rodka tgcznosci dla od-
dziatéw bojowych w walce ruchowej. Sprawe powyzszg nie moz-
na uwaza¢ za przesadzona, tern mniej na podstawie motywow
przytoczonych przez autora pracy ,,O roli i organizacji tgczno-
Sci drutowej w ramach dywizji piechoty podczas wojny rucho-
wej *) Dlatego tez poddaje jg ponownie rozwadze czytelni-
kow.

Autor uznaje telefon drutowy bezapelacyjnie, jako zasadni-
czy $rodek tacznosci w ramach dywizji piechoty podczas wojny
ruchowej. Przypisuje mu tern samem wszelkie zalety, ktére ce-
chowa¢ winny kazdy dobry srodek fgcznosci. Wady, dosc licznie
wymienione, usuwa na plan drugi, co uwydatnia w twierdzeniu,
iz istnieje stosunkowo dos$¢ duza mozliwo$é usuniecia wad telefo-
nu drutowego. Przyczyne dotychczasowych niedomagan spo-
strzega autor nie w naturalnych wiaSciwosciach samego syste-
mu drutowego, a ktadzie jg na karb nieumiejetnosci dowddcow,
ktorzy organizujg i postugujg sie tacznoscig drutowa.

Autor utatwit sobie wyciggniecie powyzszego wniosku przez
krotkie zakwalifikowanie radjotelefonji, jako srodka nie gwaran-
tujgcego tajnos¢ komunikatow i zaleznego od dziatan przeszka-
dzajacych przeciwnika, nie poruszajac innych zasadniczych za-
let radjotelefonji, jako srodka fgcznosci.

Takie ustosunkowanie sie do tgcznosci radjowej jest chocby
z tego wzgledu przedwczesne, ze nie moze by¢ poparte zadnemi
doswiadczeniami, dotyczacemi zachowania sie nowoczesnej tacz-
nosci radjowej podczas postugiwania sie nig przez oddziaty bo-
jowe, do bataljonu wiacznie, w walce ruchowej. Doswiadczen
prawdziwie wojennych z lat ubiegtych w tej dziedzinie prawie
ze nie posiadamy; zresztg, doSwiadczenia te bytyby w chwili
obecnej zupetnie niemiarodajne, a to wobec ogromnych postepow

*) Kpt. W. Filier. O roli i organizacji tgcznosci drutowej w ramach
dywizji piechoty podczas wojny ruchowej. Przeglad Wojskowo-Techniczny.
Zeszyt 4. Tom VI — 1929 i nastepne.



radiotechniki, ktére wptynety na usuniecie wielu dawniejszych
wad radjotelegrafji.

Wiasnie wobec statego powotywania sie na doswiadczenia
i przyktady wojenne z dziedziny tgcznosci radjowej, warto w tem
miejscu specjalnie podkresli¢, ze doswiadczenia te nie sg aktual-
ne, jesli chodzi o ocene wartosci radjotelegrafji, jako spotczesne-
go srodka tacznosci. Jezeli sie na to nie zwrdci uwagi — w mysli
nieradjotelegrafisty powsta¢ moze mylne pojecie o obecnym sta-
nie radjotelegrafji wojskowej, powodujgce spychanie jej stale
do kategorji srodkéw pomocniczych na réwni z gotebiami, ognia-
mi bengalskiemi i t. p. W takich warunkach staje sie usprawie-
dliwiony sceptycyzm i nieufno$¢ do radjotelegrafji, spotykana
w gtéwnych rodzajach broni. Gdy mi sie uda cho¢ w drobnej mie-
rze te zapatrywanie zmienié¢, uwazac bede, ze wydrukowanie tych
kilku uwag opfacito sie w zupetnosci.

W dalszym ciggu nie bede sie nawet postugiwat gtosami z fa-
chowej prasy obcej, a wychodzi¢ bede z tych samych zatozen,
ktore wybrat sobie autor omawianej pracy.

Wymienit on kilka warunkéw zasadniczych, ktérym odpowia-
da¢ winien bezwzglednie $rodek tgcznosci, ktéry uznany by¢ mo-
ze jako zasadniczy dla oddziatow, biorgcych udziat w boju. Osta-
tecznie przy dalszej analizie jednakze pomija autor wszystkie
te warunki, zatrzymujac sie tylko na jednym, mianowicie: moz-
nosci osobistej wymiany wiadomosci. W ten sposéb dochodzi ta-
two do wniosku ostatecznego i wybér jego pada na telefon prze-
wodowy.

Do ,,potrzeby" i ,moznosci osobistego porozumienia sie"
w boju powrdéce jeszcze; przedtem jednak wypadatoby rozpatrzec
pozostate warunki zasadnicze i ustali¢ stosunek do nich telefonji
przewodowe;j.

Warunki te dotyczytyby:

1) Strony ekonomicznej, czyli oszczednosci sit i srodkow,

2) Mozliwosci scistej wspdtpracy piechoty z artylerjg i inne-

go rodzaju bronig wspierajacg — w ruchu (podkreslam),

3) Terminowo$ci w osiggnieciu porozumien,

4) Ciagtosci porozumienia,

5) Pewnosci porozumienia,

6) Tajnosci porozumienia,

7) Moznosci porozumienia sie o kazdejporze dnia (budowa

w nocy), niezaleznosci od warunkdéwatmosferycznych,
moznosci uruchomienia w kazdym terenie (bagna, rzeki).

Autor odpowiada na] wyzej postawione pytania sam, czyni to
jednakze juz po dokonanym wyborze srodka fgcznosci. Gdyby to
EczyPH wczesniej, nie doszedtby tak tatwo do wyboru, jakiego do-

onat.

Jakiez bowiem ma znaczenie, wobec powyzszych warunkow
,,M0znos¢ osobistego porozumienia sie dowddcow"? Gdy zajdzie



jej potrzeba., to zawsze jeden z wyzej wymienionych 7 warun-
kach stang¢ moze na przeszkodzie.

Osobiscie natomiast twierdze, ze piechota w nowoczesnej dy-
wizji posiada¢ musi taki srodek tgcznosci, ktory nietylko umozli-
wi jej tgcznosé pomiedzy sobg, lecz przedewszystkiem z artylerjg
bezposredniego wsparcia, z bronig pancerng i z lotnictwem. To
jest mojem zdaniem warunek zasadniczy i $rodek tgcznosci, kt6-
ry temu zadaniu sprosta¢ nie moze, automatycznie nie moze by¢
uznany jako podstawowy Srodek tgcznosci.

Specjalnie podkresli¢ nalezy warunek moznosci wspétpracy
artylerji z piechota. Warto postuchaé, co na ten temat moéwi ar-
tylerzysta. W ,,Bellonie" z pazdziernika 1929 r. mjr. dypl. Jaro-
staw Patoczka w artykule ,,Ciggte wsparcie piechoty w natarciu
przez ogien artylerji" (praca nagrodzona w konkursie nauko-
wym o nagrody ,,Bellony" i Kofa Oficerow Sztabu Generalnego)
szeroko omawia #gczno$¢ w artylerji. Oblicza doktadnie ile km
kabla potrzebuje grupa artylerji, sktadajgca sie z 2-ch dywizjo-
néw, by moc uruchomic facznos¢ drutowa. Wedtug tych obliczen
potrzeba dla takiej grupy artylerji w sytuacji wyjsciowej natar-
cia, przeprowadzonego na odcinku 4 km — okoto 132 km kabla,
przyczem nie uwzgledniong zostata tgcznos¢ z dowdodcy artylerji,
ze stacjg meteorologiczng i z o$rodkiem zaopatrzenia. Niezalez-
nie od powyzszych 132 km wymaga dalszy rozwd¢j natarcia je-
szcze dodatkowo minimum okoto 60 km kabla, co w s.umie dla
catego putku artylerji wyniesie grubo przeszto 200 km kabla
zainstalowanego.

Prawdopodobnie autor z ,Bellony" zobaczyt w wyobrazni
swej, jak wygladac¢ bedzie tabor dywizjonéw i ile to ludzi i koni
nie bedzie mogt wykorzysta¢ przy dziatach i przy dowozie amu-
nicji. Prawdopodobnie doszedt takze do tego momentu, gdzie za-
brakto mu potrzebnych kilometrow kabla i nie widziat moznosci
uzupetnienia go.

Dlatego tez mimo wszystko nie wierzy on w tgcznos¢ drutowgq
i omawia szeroko #aczno$¢ zapomoca rakiet Swietlnych, nawet
w zastosowaniu ich dla tgcznosci pomiedzy piechotg a artylerja.
Uznaje prymitywno$¢ tqgo srodka, dlatego tez szuka rozwigza-
nia na innej drodze. Ostatecznie artylersysta dochodzi do tego
whniosku, ze wiasciwosci tacznosci radjowej najbardziej odpowia-
datyby potrzebom pracy artylerji; nie wydaje ostatecznego sg-
du w tej sprawie, nie bedac fachowcem. W koncowych y/nio-
skach swej pracy stawia miedzy innemi taki warunek prowadze-
nia ciagtosci wsparcia artylerji w natarciach: ,pracowa¢ nad
mozliwoscig bezposredniej tgcznosci przez radjo piechoty z ar-
tylerjg".

Tyle uwag, jesli chodzi o powierzchowne omoéwienie czesci
wstepnej artykutu kpt. Filiera, drukowanego w Przegladzie Woj-
skowo-Technicznym.



W czesci tej jest jednakze jeszcze jedna zasadnicza kwestja
do omoéwienia. Autor powotuje sie stale i stusznie na koniecznos¢
uwzglednienia warunkéw taktycznych. Jednakze ostatecznie ten
wzglad taktyczny zupetnie pominat.

Analizujgc bowiem dalej, zauwazy¢ mozna dwa zasadnicze
czynniki, ktére autor wprowadzit w tresci, bez uwydatnienia ich
wtedy, gdy wybierat sobie odpowiedni $rodek tgcznosci.

Temi czynnikami taktycznemi sg: 1) faczno$é w strefie bo-
jowej i 2) tgcznos¢ w walce ruchowej.

Jaki one wptyw majg na wybor srodka tgcznosci?

W strefie bojowej uznany by¢ moze za zasadniczy S$rodek
facznosci ten, ktory najmniej narazony jest na dziatanie ognia
nieprzyjacielskiego. Tymczasem #gcznos¢ drutowa, ze wzgledu
na sie¢ przewodéw, ze wszystkich posiadanych srodkéw fgczno-
§ci najbardziej narazona jest na uszkodzenia, dlatego tez naj-
mniej nadaje sie jako bojowy $rodek tacznosci.

W dalszym ciggu odréznia¢ przedevv szystkiem nalezy charak-
ter i tres¢ meldunkoéw i wiadomosci, ktore powstajag w linji bo-
jowej, od rodzaju rozkazéw i wiadomosci, przekazywanych
w sztabach od dowddztwa dywizji wzwyz. O ile w strefie bojo-
wej porozumienie polega tylko na krotkich zdaniach, niejedno-
krotnie 2 lub 3 wyrazy przekazane juz osiggajg catkowity swadj
cel (np. zadania piechoty, skierowane do artylerji, zgdania o amu-
nicje, rozkaz do juz przygotowanego natarcia, osiggniecie celu,
rézne sygnaly alarmowe, umdwiony sposéb porozumiewania sie
z bronig pancerng i t. p.), o tyle w porozumiewaniu sie ze szta-
bami spotykamy dtugie rozkazy i sprawozdania. Z powyzszego
wynika, ze o ile fgczno$¢ drutowa jest konieczng dla sztabow,
o0 tyle staje sie wprost nieekonomiczng i niepraktyczng w linji
bojowej.

Pozatem, o ile wszelkie wiadomos$ci w strefie bojowej, zwila-
szcza w walce ruchowej, szybko tracg na aktualnos$ci, oraz wy-
konanie rozkazéw i zadan nastepuje natychmiast, o tyle sztaby,
ktore przygotowujg akcje na kilka godzin i dni naprzéd, wymie-
niajg tego rodzaju rozkazy i wiadomosci, ktére trzymane by¢
musza w tajemnicy. Dlatego tez obawa podstuchu w linji bojo-
wej niema takiego znaczenia, jakie posiada w sztabach. | z tego
powodu tgcznos¢ radjowa w linji bojowej przy obecnych $rod-
kach technicznych i moznosciach maskowania korespondencji
uzytg by¢ moze spokojnie.

Jesli chodzi o drugi czynnik, to wiadomo jest, ze wiasnie
w walce ruchowej trudno zorganizowac tgcznos¢ drutowg. Kwe-
stja budowy linji przy réwnoczesnem posuwaniu sie wojsk do
tej pory nie zostata jeszcze zupetnie dobrze rozwigzana w prak-
tyce.

Poniewaz ruch oddziatéw odbywaé sie musi przewaznie w no-
cy,, trudnosci w budowie linji zwiekszajg sie. Liczy¢ sie wiec



trzeba powaznie z szybkiem stosunkowo przemeczeniem druzyn
telegraficznych w wypadku, gdy akcja ruchowa potrwa Kilka lub
kilkanascie dni. Fizyczne przemeczenie telegrafistow moze ich
uczynic¢ niezdolnymi do pracy wtedy, gdy gtéowne bronie bedg je-
szcze w peni sit.

W realnych warunkach nie moze tez byé brane pod uwage
powaznie takie zdanie — ktore zresztg jest popularne — ze w po-
lu telegrafisci nie jedzg i nie $pig, a tylko — albo buduja, albo
tez maszeruja. Zdanie to raczej ma swe uzasadnienie mianowi-
cie w tem, ze zadania, stawiane jednostkom telegraficznym w po-
lu sg przewaznie wygoérowane i czestokro¢ przekraczajg mozliwo-
sci fizyczne ludzi. Ujemne skutki tego po kilkudniowych ¢wicze-
niach wprawdzie nie ujawniajg sie; jednakze na dalszg mete sy-
stem powyzszy moze niedopisac.

Nie mozna takze rozwigzywac zagadnienia powyzszego przez
nadmierne zwiekszanie kolumn fgcznosciowych i obtadowanie ta-
boru sprzetem tgcznosci, gdyz cechg taboru bojowego powinna
by¢ wiasnie szczuptosc jego.

Przez zbytnie zgeszczanie sieci drutowej i duze zapotrzebo-
wanie ludzi i materjatu budowlanego, doprowadzi¢ mozna fatwo
kazdy system organizacji drutowej do absurdu.

Dla niejednego z nas jasnem jest, ze o ile po tylu doswiad-
czeniach wojennych i dtugiej praktyce pokojowej nie stworzono
dotad takiej organizacji tgcznosci drutowej, ktora sprosta¢ mo-
ze swemu zadaniu i w strefie bojowej i w walce ruchowej, to wi-
docznie btad nie tkwi w organizacji tej lub owej, a przyczyng je-
go jest zyciowa niemozliwo$é, zalezna od wiasciwosci technicz-
nych tgcznosci drutowej. Wypada zresztg zaznaczy¢, ze doktryna
francuska i niemiecka, dotyczaca organizacji tgcznosci, powstata
podczas wojny $wiatowej, a wiec w okopach, dlatego tez trudno
dostosowac jg do warunkéw wojny ruchowej.

Wypadatoby rozpoczaé¢ poszukiwania w innym kierunku, ko-
rzystajac z bardziej nowoczesnych wynalazkéw, niz zwykty tele-
fon drutowy. Mam na mysli radjofon. Nie zastanawiam sie w tej
chwili nad tem, ktory ze srodkow tgcznosci uwazac nalezy jako
zasadniczy w dywizji piechoty w walce ruchowej, czy telefon
zwykty, czy tez radjofon — twierdze natomiast, ze oba te $rodki
uzupetnia¢ sie winny i to w roéwnej mierze. Poniewaz na polu
facznosci drutowej doszliSmy juz do granic maksymalnych, nale-
zatoby obecnie doprowadzi¢ do tych samych granic eksploatacji
sprzet radjofoniczny i stworzyé odpowiednie formy organizacyj-
ne i regulaminy.



NA CZASIE.

Por. Jerzy Kurpisz.

0 nowocmnfch plutonach tacznosci piechoty

(na podstawie zrodet niemieckich)

Wstep,

Rozwazania na temat wyposazenia i sktadu nowoczesnych oddziatow
réznych rodzajow broni zajmujg szerokie miejsce w prasie wojskowej ob-
cej i naszejl). Z prasy obcej szczegblnie zywo omawia to zagadnienie prasa
niemiecka. Rozwazania autoréw niemieckich nie sa zreszta ani odosobnio-
ne, ani samorzutne, gdyz oficjalne regulaminy wojska niemieckiego, a prze-
dewszystkiem jego ogdlna instrukcja walki (Dowodzenie i watka broni po-
taczonych) w kazdym prawie rozdziale podkresla braki w wyposazeniu woj-
ska niemieckiego, spowodowane postanowieniami traktatu wersalskiego
i nie ogranicza sie tylko do omoéwienia, na podstawie doSwiadczen wojny
Swiatowej, sposobow walki danym S$rodkiem, lecz jednocze$nie wysuwa cze-
sto bardzo daleko idace wymagania, jakim winno odpowiada¢ wyposazenie
i sktad nowoczesnych oddziatéw, a szczegdlnie wielkich jednostek piechoty
lub kawalerji2). Réwniez i fachowe dzieta autoréw niemieckich zapetnione
sq podobnemi rozwazaniami, do$¢ bowiem chocby przypomnie¢ Podrecznik
dla wojsk tgcznosci kpt. Juppegod), w ktérym autor, przedstawiajac skiad
nowoczesnej dywizji piechoty, zaopatrzonej przebogato w réznorodne i licz-
ne formacje broni i stuzb, zada przytem niebylejakiego wyposazenia jej
w oddziaty i sprzet tgcznosci.

Zadaniem niniejszego artykutu jest zapoznanie czytelnikéw ,,Przegladu
Wojskowo-Technicznego®“ z czynnikami, ktére wptywajg na ewolucje pluto-
noéw tacznosci piechoty i wymaganiami, jakie prasa wojskowa niemiecka
obecnie stawia organizacji i wyposazeniu tych plutonéw).

Temat niniejszy wigze sie zatem z szeregiem artykutow na tematy po-

krewne, umieszczonych dotychczas na famach Przeglagdu Wojskowo-Tech-
nicznego 5.

*) Przeglad Piechoty. Zeszyty 1, 3, 5/1930. Artykuty mjr. dypl. Ullma-
na, kpt. dypl. Slésarczyka, por. Kurpisza.

2 Dowodzenie i walka broni potgczonych. Czes$¢ Il (Regulamin armji
niemieckiej).

3 Przeglad Wojskowo-Techniczny. Zeszyt 5/1927. Por. J. Kurpisz.
Sprawozdanie.

4 Ausrustung und Zusammensetzung neuzeitlicher Infanterie-Nach-

richtenzuge. Militar-Wochenblatt. Zeszyt 34/1930.
*) Przeglad Wojskowo-Techniczny. Zeszyty 8 i 9/1927, 6/1928 i 4/1929.



Czynniki, ktére wptynety na ewolucje zapatrywan na organizacje oddziatow
facznosci piechoty.

Zanim przystagpimy do witasciwego przedstawienia pogladow na powyz-
szy temat, wypada podkresli¢ okolicznosci, ktére wywotaty ewolucje w za-
patrywaniach.

W pierwszym rzedzie nalezy uwzgledni¢ obszerng i wszechstronng dys-
kusje, jaka w latach ostatnich rozwineta sie na tamach pism wojskowych,
a v/ szczegdlnosci niemieckich ¢) na temat organizacji, uzbrojenia i skfadu
oddziatdbw nowoczesnej piechoty.

Dyskusja ta z natury rzeczy musiata rowniez obja¢ i oddziaty tacznosci
tej piechoty, gdyz propagatorzy modernizacji wspo6tczesnej piechoty az nad-
to dobrze zdajg sobie sprawe ze znaczenia dobrej tgcznosci dla pracy pie-
choty w polu. Autorzy jednak tych rozwazan, nie bedac specjalnie fachow-
cami v/ dziedzinie tacznosci, nie rozwijali w szczegdtach, jak ma wygla-
da¢ ta dziedzina w nowoczesnej piechocie. Luke te wypetni¢ musiaty wywo-
dy autoréw, zajmujgcych sie przedewszystkiem sprawami tgcznosci.

Dalszym czynnikiem, ktéry przyczynit sie w wysokim stopniu do —
jak pézniej zobaczymy — wprowadzenia nowych elementéw w zapatrywa-
niach na wyposazenie oddziatéw tgcznosci piechoty, jest niebywaty w ostat-
nich szczeg6lnie czasach rozwdj krotkofalarstwa?).

Szeroki zakres mozliwosci, jaki ma przed sobg ten dziat tacznosci, oraz
fatwos¢ wykorzystania ich dla potrzeb oddziatow walczacych, skierow®t
uwage czynnikow wojskowych na ten $rodek tgcznosci, na ktérym niewat-
pliwie opiera¢ sie winno wyposazenie nowoczesnych oddziatéw tacznosci
piechoty.

Wreszcie nieposlednig role odegraty rowniez spostrzezenia, dotyczace
brakéw i wad obecnego wyposazenia tych oddziatéw.

Poniewaz organizacja plutonu tgcznosci niemieckiego bataljonu pie-
choty byta juz omawiana w Przegladzie Wojskowo-Technicznym8), przy-
toczymy tutaj tylko uwagi krytyczne prasy wojskowej niemieckiej o sprze-
cie plutonu tgcznosci0).

A wiec niemiecki sprzet telefoniczny z ekwipunkiem tornistrowym po-
siada nastepujace wady: 1) aparat telefoniczny jest podstuchalny, 2) tor-
nistry1) sa za ciezkie, 3) lekki kabel potowy1l) nie odpowiada jeszcze po-
stawionym mu wymaganiom, gdyz posiada niewielkg wytrzymatos¢ mecha-
niczng na zerwanie, a izolacja kabla kurczy sie w czasie deszczu.

Ciezki natomiast kabel ze wzgledu na swe witasciwosci (ciezar, $redni-
ca i t. p.) moze by¢ uzywany tylko przez pluton tgcznosci putku, nie batal-

) Militar - Wochenblatt. Zeszyty 4 i 13/1929.

7 Przeglad Wojskowo-Teehniczny. Zeszyt 2 — 3/Tom VI1/1929. Arty-
kut por. Biatowiejskiego.

8) Przeglad Wojskowo-Teehniczny. Zeszyt 3/Tom V11/1930. O obecnym
plutonie tacznosci niemieckiego batalionu piechoty.

) Militar-Wochenblatt. Zeszyt 34/1930.

luy Der Nachrichtendienst der Infanterie. Lt. v. Heygendorff.

1) Przeglad Wojskowo-Teehniczny. Por. J. Kurpisz. Kable polowe woj-
ska niemieckiego. Zeszyt 10/1928.



jonu. Nalezatoby wiec wprowadzi¢ odpowiednio skonstruowany aparat te-
lefoniczny, oraz nowy lekki kabel.

Dalej — zastosowanie sygnalizacji $wietlnej w polu, wobec niezwykte-
go rozwoju dymoéw bojowych “) i trudnosci w szkoleniu obstugi, po kazdym
ubytku wyszkolonych szeregowych sprowadzi uzycie tego cennego $rodka
facznosci do coraz mniejszej ilosci wypadkow.

Bedace obecnie w uzyciu ognie sztuczne (rakiety) nie odpowiadajg row-
niez wszystkim wymaganiom, poniewaz sg stabo- widoczne w ciggu dnia,
a trzy jedynie uzywane w wojsku niemieckiem kolory rakiet sygnatowych
(czerwony, zielony i zo6tty) ograniczajg bardzo mozliwosci przesytania réz-
nych sygnatow.

Wobec tego — wedtug opinji niemieckiej — znajdag w ciagu dnia sze-
rokie zastosowanie dymy, ktére nawet w czasie stonecznych dni sg dobrze
widoczne oraz rozszerzaja jednoczesnie zakres mozliwosci przesytania réz-
nych sygnatdw, szczeg6lnie w razie wprowadzenia jeszcze koloru niebies-
kiego i fioletowego.

Psy meldunkowe, dobrze wyszkolone, oddajg nadzwyczajne ustugi. Mo-
zliwos¢ uzycia ich w czasie ruchu wzrasta niepomiernie, jezeli sg one wy-
szkolone w przenoszeniu meldunkéw, idac po sztucznym S$ladzie utworzonym
zapomocg specjalnego naczynia przez postepujacego przewodnikals).

Szkolenie pséw wymaga jednak sporo czasu. Wobec tego powstaje oba-
wa, ze W razie potrzeby nie uda sie uzupetni¢ ich braku w odpowiednim
czasie.

U nas niestety sprawa szkolenia pséw meldunkowych zajmuja sie obec-
nie jedynie w ograniczonym zakresie jednostki broni, a przeciez niewatpli-
wie psy meldunkowe sa bardzo cennym S$rodkiem #acznosci. Nalezy wiec
podkresli¢ inicjatywe, jakg w tym kierunku wykazujg niektérzy oficerowie
tacznosci, organizujac szkoty pséw meldunkowych i osiggajac w czasie ¢wi-
czen, nawet z gorszym materjatem, dzieki odpowiedniemu wyszkoleniu, bar-
dzo pomys$ine wyniku.

Ogdlno-techniczne warunki, jakim odpowiada¢ powinno wyposazenie
nowoczesnych oddziatéw fgcznosci piechoty.

Zadania, jakie sie stawig w nowoczesnej piechocieposzczegélnym $rod-
kom. tgcznosci — dotyczg trzech oddziatow tgcznosci piechoty, ktére orga-
nizacyjnie muszg sie rézni¢ pomiedzy soba.

Sg to: 1) pluton tacznosci putkowy, 2) pluton #gcznosci bataljonowy
i 3) druzyny f#acznosci ciezkich broni piechoty (ciezkich karabinbw maszy-
nowych, miotaczy min).

Jakie sg ogolno-techniczne warunki, jakim odpowiada¢ powinno wy-
posazenie w sprzet tych oddziatéw tgcznosci piechoty?

By odpowiedzie¢ na to pytanie, nalezy zda¢ sobie jasno sprawe z ro-

1) W manewrach corocznych uzywajg Niemcy dyméw bojowych na sze-
roka skale.

18 Der Nachrichtendienst der Infanterie. Lt. v. Heygendorff.



dzaju i charakteru prac, ktére muszg wykona¢ wymienione oddzialy facz-
nosci.

I tak pluton putkowy — wedtug pogladéw niemieckich — by mdc pokry¢
potgczeniami dos¢ znaczne odlegtosci, powinien posiada¢ sprzet, ktéryby za-
pewniat dobre potgczenia telefoniczne do odlegtosci 10 km. Pozatem plu-
ton ten, nie bedac zmuszony do zbyt czestego przenoszenia posterunku
bojowego dowo6dztwa,' oraz majagc mozno$¢ podciggania do tego poste-
rrunku swoich wozéw ze sprzetem, moze posiadaé wiecej pomocniczego
sprzetu technicznego, czyli ciezar sprzetu plutonu moze by¢ zwiekszony.

Pluton tgcznosci bataljonowy pokrywa swemi potgczeniami telefonicz-
nemi odlegtosci tylko do 4 km. To tez sprzet tego plutonu powinien by¢
mato widoczny dla obserwacji nieprzyjaciela, lzejszy, oraz portatywniej-
szy, tembardziej, iz czesto nie bedzie mozna podsung¢ wozéw sprzetowych
do posterunku bojowego dowddztwa bataljonu.

W druzynie tgcznos$ci odziatdw ciezkiej broni piechoty, rozr6zni¢ nalezy
dwa rodzaje sprzetu, z jednej bowiem strony chodzi o potgczénie plutonéw
z dowodcg kompanji, z drugiej natomiast o potgczenie stanowisk obserwa-
cyjnych broni z ich plutonami. Podczas, gdy dla pierwszych potaczen ko-
nieczny jest sprzet o zasiegu do 3,5 km, dla drugich wystarczy do 1 km.

Jako najwazniejszy jednak $rodek tgcznosci dla nowoczesnych plutonow
tacznosci piechoty nalezy uwazac¢ sprzet radjowy dla fal krotkich.

Sprzet ten posiada liczne zalety. A wigc przy niewielkim ciezarze, oraz
matej objetosci sprzet ten pozwala na wytworzenie fal krotkich zapomocg
generatora lampowego, ktéry moze by¢ stabilizowany kwarcem. Antena
takiej stacji moze by¢ krdtka i nisko umieszczona, a zakres diugosci fal,
bedacych do rozporzadzenia, moze by¢ niezmiernie zwiekszony. Dalej stacje
tego typu odznaczajg sie mniejszym wptywem zaklocen na odbi6ér i mniej
przeszkadzajg sobie wzajemnie w pracy, czem przewyzszajg znacznie dtu-
gofalowe stacje radjotelegraficzne. Ponadto zasieg tych stacyj pomimo sta-
bej energji jest stosunkowo tak wielki, iz zbedng okazuje sie dtugofalowa
stacja dla putku piechoty nawet dla korespondencji z dowodztwem dywizji.

Pozatem dzieki trudnosci gonjometrycznego ustalenia miejsca postoju
tych stacyj, nie mozna wykry¢ stanowisk dowodztw, co ma pierwszorzedne
znaczenie w polu.

W dalszym rozwoju krétkofalaistwa zapewne dojdzie sie do produkcji
stacyj krétkofalowych o falach dtugosci tylko kilku centymetrow. Fale ta-
kie rozchodzg sie prostolinijnie na podobienistwo fal $wietlnych i moga by¢
zastosowane do nadawania, kierunkowego. Aparaty krotkofalowe w tych
warunkach stajg sie prawie niepodstuchalne i moga zastapi¢ w najlepszy
sposOb aparaty sygnalizacji $wietlnej, poniewaz promieniowanie tych apa-
ratow podobne jest do promieniowania reflektoréw optycznych.

W kazdym razie rozw6j krotkofalarstwa posiada ogromne znaczenie
dla nowoczesnej piechoty.

Sktad, wyposazenie i uzycie nowoczesnych oddziatow tgcznosci piechoty.

Sprzet tgcznosci musi by¢é dostosowany do zadan wspomnianych powy-
zej trzech réznych oddziatdw tacznosci piechoty.



Rozpatrujac wiec kolejno te zadania, oraz charakter pracy oddziatéw
w polu, mozna wysung¢ nastepujace wnioski:

Pluton tgcznos$ci putkowy. Pluton ten musi utrzymac
tacznos¢ z dowodztwem dywizji, wzglednie piechoty dywizyjnej, z prawym
i lewym sasiadem, z artylerja przydzielong lub bezposredniego wspierania,
z dowodcami trzech bataljon6w, oraz oddziatami ciezkiej broni piechoty bez-
posrednio podlegtem! putkowa, jak: kompanjg artylerji piechoty, plutonami
ciezkich karabinéw maszynowych przeciwlotniczych, bronig przeciy/czotgo-
wag it p.

Bytoby tez wskazanern utrzymywac tacznos¢ z lotnikiem piechoty, wy-
posazonym w aparat krétkofalowy.

Wedtug pogladéw niemieckich, pluton ten aparatéw sygnalizacji $wetl-
nej w przysztosci zupetnie nie bedzie uzywat dla tgcznosci. Mogg bowiem
zaj$¢ tylko dwa wypadki. Albo uda sie utrzymac tagczno$¢ radjowg z innemi
stacjami, albo tez, jezeli jest to niewskazane ze wzgledu na mozliwo$¢ pod-
stuchu, tacznos$¢ te zapewnii sie potgczeniami telefonicznemu

Pozatem wchodzi jeszcze w rachube uzycie pséw meldunkowych, dla
utrzymania tacznosci na krotkich odcinkach, do punktdw obserwacyjnych,
odwodow i t. p., oraz uzycie wspomnianych juz ogni sztucznych.

Wobec tego wyposazenie nowoczesnego plutonu putkowego powinno by¢
nastepujace: -

a) sprzet radjowy —

1) trzy krtokofalowe- nadajniki o zakresie fal cd 30 — 100 m oraz za-
siegu telefonicznym do 10 km, kazdy z 2 odbiornikami. Aparaty te bytyby
uzyte dla tgcznosci: z dowodztwem dywizji, wzglednie piechoty dywizyjnej
— 1 aparat, z bataljonami — 1 aparat oraz z lotnikiem piechoty, artyle-
rja, wzglednie dla przeniesienia posterunku bojowego dowo6dztwa putku —
1 aparat.

2)cztery krétkofalowe aparaty o diugosci fal kilkutcentymetrow, Kie-
runkowe, dla**tgcznosci: z bezposrednio pofllegtemi oddziatami ciezkiej broni
piechoty, z punktem obserwacyjnym dowédcy putku, oraz jako odwdéd sprze-
tu dla tgcznosci z bataljonami i sgsiadami pozadywizyjnemi.

b) sprzet telefoniczny —

1) cztery patrole telefoniczne, z ktérych conajmniej dwa winny by¢
wyposazone w zmotoryzowane i dostosowane do ruchu poza drogami wozy
budowlane.

Wyposazenie wszystkich patroli (podobnie jak obecnie) powinno dozwa-
la¢ na jednoczesng budowe przez kazdy patrol telefoniczny dwoch linij tele-
fonicznych ciezkim kablem polowym.

2) jedna sekcja stacyjna — dla urzgdzenia centrali telefonicznej putku,
oraz siacyj telefonicznych dla posterunkéw taktycznych (punkty obserwa-
cyjne, aparaty stacyjne i t. p.).

c) psy meldunkowe — dwie roty pséw meldunkowych.
d) S$rodki transportowe —

1) dwa ciezkie motocykle z przyczepkami bytyby wskazane dla szyb-
kiego przeniesienia posterunku dowdédztwa putku. Na kazdym z motocykli
mozna bytoby przewiezé po 1 patrolu radjowym;



By¢ moze praktyka wykaze, iz lepszy bedzie samochéd osobowy, zwrot-
ny w terenie;

2) dwa resorowane wozy taborowe, o zaprzegu konnym dla przewozu
sprzetu patroli telefonicznych i radjowych, oraz

3) jeden samochdd ciezarowy dla przewozu sprzetu zapasowego, rezer-
wowego, zywnosci, umundurowania i t. p.

Sktad personalny plutonu i jego wyposazeniel) podaje tabela (I). Uzy-
cie sprzetu radjowego putku piechoty w ramach od dywizji do kompanji,
wzglednie do plutonu ciezkich karabindw maszynowych i patrolu wiacznie
przedstawia szkic (I1).

Pluton tacznoséci bataljonowy. Pluton ten musi
utrzymac taczno$¢ z dowddztwEm putkuly, prawym i lewym sasiadem,
z artylerjg, jezeli bataljon ma samodzielne zadanie, a artylerja nie moze
wydzieli¢ oddziatu tgcznikowego, z trzema kompanjami strzeleckiemi, oraz
z wprost podlegtemi dowdédcy bataljonu oddziatami ciezkiej broni piechoty,
tacznie z kompanjg ciezkich karabinéw maszynowych.

Pozatem dochodzg jeszcze potgczenia do wystanych patroli i wysunie-
tych ubezpieczen.

Wyposazenie wiec tego plutonu ma zawierac:

a) sprzet radjowy —

Ze wzgledu na niewielkie odlegtosci, na ktérych pluton ten musi utrzy-
ma ¢tacznosé, potrzebny jest dla niego sprzet radjowy o niewielkim zasiegu
i dtugosci fal Kilku centymetrow.

Wystarczy pie¢ aparatow tego rodzaju, by mdc stworzy¢ potaczenia
zasadniczo do wszystkich kompanij, a w razie niesprzyjajacych warunkéw
terenowych przynajmniej do dwoch 1-ej linji.

Pozatem konieczne sg trzy dalekosiezne aparaty krotkofalowe, z kto-
rych: 1) jeden dla tacznosci z dowddztwem putku oraz 2) dwa na innych
dtugosciach fal utrzymujg tgcznos$¢ z patrolami, wysunietemi sktadnicami
meldunkowemi i oddziatami ubezpieczajgcemu

Poniewaz dwa aparaty tego typu ustawione bedg przy posterunku do-
woédztwa bataljonu, powinno sie je wyposazy¢ réwniez w dwa odbiorniki. Dla
patroli nalezatoby przewidzie¢ lekkie krotkofalowe aparaty, ktdreby mogty
by¢ obstugiwane ewentualnie nawet przez jednego szeregowego. By zwigk-
szy¢ za$ zasieg tych aparatow, mozna ustawiaC jako stacje przeciwlegiy
jeden z dalekosieznych aparatéw radjowych, przyezem obstuge drugiego
niezbednego w tym celu odbiornika zapewnia patrol radjo lub telefoniczny

1) Ausrustung und Zusammensetzung neuzeitlicher Infanterie-Naeh-
richtenzuge. Militar-Wochenblatt. Zeszyt 34/1930.

3l) Twierdzenie wiec powyzsze wydaje sie sprzeczne z regulaminem.
Mianowicie niemiecki regulamin wojsk tgcznosci z roku 1925 (Ausbildungs-
yorschrift fur die Nachriehtentruppe) powiada: ,,w dziataniach poza bitwg
jak i w czasie bitwy przetozone dowddztwo ma zasadniczo obowigzek na-
wigzania i statego utrzymania tacznosci z dowodztwami podlegtemi”.

Jednak ten sam regulamin twierdzi dalej: ,podlegte dowddztwo musi
czyni¢ wszelkie wysitki, by podja¢ i utrzymac tgczno$¢ z przetozonem do-
wodztwem" oraz, ze: ,bledne jest czekanie na stworzenie nowych lub na-
prawe zerwanych potgczen”.



chwilowo nie zaangazowany (stacja dalekosiezna moze posredniczy¢ w prze-
sytaniu telegramow).

Ponadto — przy posterunku dowddztwa bataljonu powinny by¢ jeszcze
2 aparaty sygnalizacji Swietlnej, celem nawigzania tgcznosci z innemi od-
dziatami wojsk, a wiec z obserwatorami artylerji i, jednostkami sgsiedniemi,
szczegOlnie wtedy, gdy te nie nalezg do danej dywizji.

Aparaty te, gdy tylko warunki widzialnosci pozwolg, moga nawigzac
tacznos¢ bez koniecznej jak przy sprzecie radjowym znajomos$ci diugosci
fali stacji przeciwlegtej (przewyzszajac tez pod tym wzgledem sprzet krét-
kofalowy) .

b) sprzet telefoniczny —

Nalezatby on do: 1) dwdch patroli telefonicznych i 2) jednej sekcji sta-
cyjnej, ktére powinny by¢ uzyte wtedy, gdy ze wzgleddw na maskowanie,
albo przeszkody w odbiorze nie mozna zastosowaé sprzetu radjowego.

Widzimy tu zupetny przewro6t w dotychczasowych pojeciach o uzyciu
radja w polu.

W szystkie bowiem regulaminy powojemie, a przedewszystkiem niemiec-
kie podkreslaja, iz ,,tacznos¢ radjowa uzupetnia potgczenia drutowe" 1§ oraz
»zastepuje inne Srodki tgcznosci” 17). Dalej podkre$laja, iz ,,wazne decyzje
i rozkazy nalezy tylko wtedy przesyta¢ zapomocg radjotelegramow, jezeli
istnieje niemozliwo$¢ przestania ich na czas innemi Srodkami".

*Pojecia te odnoszg sie jednak, mojem zdaniem, do uzycia radja na wyz-
szym szczeblu dowddztwa, gdyz niebezpieczenstwo podstuchu, ktére w pier-
wszym rzedzie wptyneto na te ograniczenia uzycia radja w polu, jest znacz-
nie zmniejszone na pierwszej linji, szczegdlnie w walce ruchowej, bowiem
wiadomosci dotyczg przebiegéw lokalnych i mozliwo$¢ wykorzystania zdo-
bytych wiadomosci jest mniejszalg. p

Na tej zasadzie opiera sie naprzyktad zastosowanie radjo-telefonji dla
lotnika artylerji, gdyz nawet w wypadku podstuchu jego komunikatow (na-
przyktad przy zwalczaniu artylerji nieprzyjaciela) nieprzyjacielowi trudno
jest wstrzymac ogien artylerji przeciwnika w odpowiedniej chwili.

Zdecydowane twierdzenie czynnikow niemieckich o przodujacej roli ra-
dja dla bataljonu, nie przesagdza,” mojem zdaniem, bynajmniej znaczenia ra-
dja dla innych szczebli dowo6dztw, a wiec przedewszystkiem wyzszych.

Zresztg na wyzszych szczeblach dowdédztwa od dywizji wzwyz nie tylko
istotne niebezpieczenstwo podstuchu ograniczy¢ moze dziatanie radja, lecz
i specjalny rodzaj rozkazodaws$twa tych dowodztw (wytyczne, instrukcje,
rozkazy operacyjne i szczeg6lne), ograniczajac z natury rzeczy uzycie ra-
dja, zmuszajag do wiekszego zastosowania innych s$rodkéw tgcznosci dla
przekazania tych rozkazoéw wzglednie meldunkéw (telefon, telegraf, goncy
dysponujacy szybkiemi Srodkami lokomociji).

Ifiy Ausbildungsvorschrift fur die Nachrichtentruppe. Zeszyt II3L

1) Funkdienst im Reichsheer. Teil I. Handhabung des Funkgerats.

18 Nie znaczy to bynajmniej, ze gdy jest mowa o podstuchu radjosta-
cyj pierwszej linji, nie nalezy tej mozliwosci podstuchu lekcewazy¢, lub co
gorsze, z nig sie absolutnie nie liczy¢, wtasnie-dlatego, ze nawet i w wal-
kach ruchowych czynnik czas wchodzi w gre nie jako wielko$¢ nieskoricze-
nie mata, a kazda wiadomos$¢ o nieprzyjacielu jest cenna.



Poza wymienionym personelem telefonicznym pluton tgcznosci batalio-
nowy ma posiada¢ odwdd sprzetu telefonicznego, by dysponowac¢ conaj-
mniej ogdtem 4 patrolami telefonicznemi, przyczem personelu dla dalszych
2 patroli dostarczy¢ moga nieuzyte patrole radjowe.

c) psy meldunkowe. Pluton ten posiada 2 psy meldunkowe.
d) S$rodki transportowe.

1) jeden pojazd motorowy, dostosowany do ruchu poza drogami, kto6-
ryby stuzyt do przewozenia sprzetu uzywanego jak najbardziej na przo-
dzie, oraz oddawat ustugi przy przenoszeniu posterunku dowddztwa batal-
jonu;

2) jeden motocykl z przyczepka do tego samego celu, oraz przewozu
sprzetu dla wysunietych ubezpieczen;

3) dwa resorowane wozy konne i jeden resorowany samochdd cieza-
rowy dla sprzetu zapasowego, oraz przewozu rzeczy szeregowych;

4) pie¢ roweréw dla szybkiego przerzucenia pewnego patrolu tgcznosci
oraz mechanikéw plutonu.

Sktad personalny plutonu oraz jego wyposazenie podaje tabela. Jak
widzimy, pluton ten przewyzsza nawet o 2 szeregowych putkowy pluton.
Uzycie radja w ramach bataljonu wskazuje szkic.

Druzyny tacznos$ci oddziatéw ciezkiej broni
piechoty. Ze wzgledu na nieustalony dotychczas sktad oddziatéw ciez-
kiej broni piechoty nowoczesnego putku piechoty znajdujemy w Zzrdédtach
niemieckich jedynie organizacje i wyposazenie druzyny tgcznosci kompanji
ciezkich karabinbw maszynowych.

Przyjmuje sie przytem, iz uzycie tej kompanji poszczeg6lnemi pluto-
nami — z wyjatkiem wydzielenia plutonéw przedzielonych do pewnych od-
dziatdbw piechoty — bedzie miato miejsce tylko w wyjatkowych wypadkach,
a zasadniczo kompanja, tworzac czynnik sity dowddcy bataljonu, powinna
by¢ uzyta w catosci pod dowddztwem dowbddcy kompanji.

W tym wypadku odlegtosci dzielace dowddce kompanji od plutonéw be-
da mniejsze, niz w wypadku pierwszym.

Jak ma wiec wyglada¢ druzyna tgcznosci tej kompanji ?

Przejdziemy znéw po kolei poszczeg6lne dziaty wyposazenia:

a) sprzet radjowy —

1) cztery aparaty o diugosci fali ponizej 1 metra. Sprzet ten powinien

wystarczy¢ co do zasiegu dla fgcznosci z trzema plutonami kompanji.

Utrzymanie facznosci z przydzielonym zwykle dla innych celéw czwar-
tym plutonem, naprzyktad dla wysunietego ubezpieczenia, zapewni¢ musiat-
by juz pluton bataljonowy.

Zdaniem czynnikéw niemieckich, mozliwo$¢ potaczen z 3 plutonami po-
winna wystarczy¢, ternbardziej, ze dowoddca kompanji zawsze bedzie prze-

bywat w bezposredniem poblizu jednego z plutonow.
b) sprzet telefoniczny i psy meldunkowe —

W skiad druzyny ma wchodzi¢:



1) jeden patrol telefoniczny (oraz jeden komplet zapasowy dla patro-
lu drugiego na wozie druzyny), oraz

2) jedna rota pséw meldunkowych.

Srodki te powinny by¢ uzywane réwniez jak w plutonie bataljonowym—
v/ razie niemozno$ci zastosowania sprzetu radjowego.

c) sprzet sygnalizacji $wietlnej.

tacznos¢ pomiedzy plutonem, a posterunkiem dowddztwa (kierownic-
twa ognia) utrzymywac nalezy zapomocg matych aparatéw sygnalizacji
Swietlnej przez posterunki po 1 goricu.

W ten spos6b zastgpionoby uzywane obecnie w piechocie niemieckiej
chorggiewki sygnalizacyjnel9.

Wyszkolenie tych goncéw ograniczatoby sie do nauczenia nadawania
okreslonych znakéw. W ten sposéb zarzuty podniesione przeciw uzyciu tego
Srodka w zwigzku z potrzebg dtugiego okresu czasu na wyszkolenie sygna-
listow statyby sie bezprzedmiotowemi.

Naturalnie sam sposob przeprowadzenia korespondencji miedzy dwie-
ma stacjami, przewidywany przez niemieckie regulaminy stuzby ruchu sy-
gnalizacyjnego, musiatby ulec — mimo dos$¢ znacznej prostoty — jeszcze
pewnym uproszczeniom.

Pozatem tablice sygnatowe: ogodlna, piechoty i artylerji, jakie obec-
nie obowigzujg w wojsku niemieckiem 2) i ktére, nie odbhiegajagc od podob-
nych w wojskach innych panstw (naprzyktad w szwajcarskiem?2), maja
naogo6t wyglad 1 — 3 liter poczatkowych poszczegélnych stéw danego zda-
nia — réwniez w odniesieniu do sygnatéw matych oddziatow piechoty po-
winny — mojem zdaniem — ulec uproszczeniu.

Zresztg i u nas podniosty sie juz stuszne glosy, przemawiajgce za ko-
niecznem uprzystepnieniem sygnalizacji $wietlnej i recznej szczegolnie dla
staeyj pierwszej linji (bataljonu i kompanji) “).

Wspomniane mate aparaty Swietlne dajg zasieg przekraczajacy w cza-
sie dnia zasieg chorggiewek, oraz dozwalajg na tgczno$¢ réwniez i w nocy.

Opinja niemiecka poktada wielkie nadzieje na tym S$rodku tgcznosci,
uwazajac, iz prawdopodobnie w przysztosci aparaty te zupeinie wyelimi-
nuja rowniez i w kompanjach strzeleckich choragiewki sygnalizacyjne, gdyz
i tu wystarczy zupetnie uzycie pewnych prostych znakoéw.

d) S$rodki transportowe.

Dla druzyny tacznosci kompanji ciezkich karabinéw maszynowych prze-
widywany jest resorowany pojazd konny, ktéry w razie motoryzacji kom-

:) Obecnie wedtug Der Nachrichtendienst der Infanterie — v. Heygen-
dorffa — niemiecki putk piechoty posiada par choragiewek: dowo6dztwo put-

ku — 6 par, dowodztwo bataljonu — 6, kompanja strzelecka — 15, kom-
panja ciezkich karabinbw maszynowych — 2~ kompanja miotaczy min —
32 pary.

®) Dowodzenie i watka broni potgczonych. Czes¢ Il-ga.

Ji) Die technischen Verbindungsmittel im Infanterieregiment. Ob. P.
Keller.

") Przeglad Wojskowo-Techniczny — maj 1929. Por. Florjan Sauer.
Uwagi o sygnalizacji recznej i Swietlnej.
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radjowy

Dziat

Dziat

jda swietlna telefoniczny

I Sygnaliza-

Talbels sktadu

ODDZI At

patrole radjowe ze sprzetem
dla fal od 30 m — (U m

patrole radjowe ze sprzetem
dla fal X cm

patrolowy sprzet radjo

patrole telefoniczne

sekcje stacyjne

| patrole z aparatami S$redniemi
[

zestawy aparatéw matych

Psy meldunkowe (rot)

iwyposazenia nowoczesnych

Do artykutu ,,O nowoczesnych plutonach tgcznosci
piechoty™*’.

pjjlkiLs piechoty

(bez oddziatow tacznosci csSezkaej broni piechoty).

PLUTON £ACZNOSCI
PUELKOWY

3 aparaty — kazdy z 2 odbiornikami
i sprzetem dodatkowym.

Obstuga: 3 patrole
po 1 dowddcy i 2 szeregowych

4 aparaty
Obstuga: 4 patrole
po 1dowodcy i 2 szeregowych

4 patrole po 1 dowddcy
i 3 szeregowych

1 sekcja — sktad: 1 dowodca
i 3 szeregowych

2 roty (4 psy) — 4 przewodnikoéw

PLUION £ACZNOSCI
BATALIONOWY
3 aparaty — z nich: 2 aparaty kazdy

2 odbiornikami, 1 aparat —ze sprze-
tem dodatkowym.

Obstuga: 3 patrole
po 1 dowddcy i 2 szeregowych

5 aparatow

Obstuga: 5 patroli
po 1 dowodcy i 2 szeregowych

2 aparaty

Obstuga: 2 patrole
po 1 dowddcey i 1szeregowym

2 patrole (ponadto sprzet dla 2 dal-
szych patroli) po 1 dowo Jey i 3 sze-

regowych

1 sekcja — sktad: 1 dowddca
i 3 szeregowych

2 patrole (2 aparaty) po: 1 dowodcy
I 2 szeregowych

2 roty (4 psy) — 4 przewodnikéw

oddziatow tacznosci

4 aparaty

Obstuga: 4 patrole
po 1 dowddcy i 2 szeregowych

1 patrol (ponadto sprzet zapaso-
wy dla jednego p troln) skfad:
1 dowodca 1 3 szeregowych

8 zestawow — kazdy obstuguje
1 szeregowy

1 rota (2 psy) 2przewodniki

Przyktad uzycia siacy/ radiowych

y putkupiechoty

wyposazonym w nowoczesne Srodki tgcznosci.

Oznaczenia taktyczne.

Sztab Scisty 4 dywizji piechoty.
Dowddca piechoty dywizyjnej.

Dowogd 40putku piechoty.

Samolot rozpoznawczy (piechoty).
Dowbdca Qldyonu 4 p.a.p.

Dozorca 1baonu iOpp.

Dowodca i komparyi 10p,p.

Dowddca dompan]i ckm

Dowadea oddziatu broni towarzyszacej.
Dowddca oddziatu tgcznikowego orty!lerji
Punkt obserwacyjny putku piechoty.
Pluton strzelcow

Pluton ckm

Patrol.

Znakowanie Sieci.
; \V dPiratdw krétkofalowych ops$mite fat 30-100m
Sie¢ aparatow krétkofalowych opasmie fal rzadu (>
Stacja radjowa odbiorcza.
Stacja radjowa korespondencyjna.

Mechanikow 3 2 —
B 2 J Powyzszy przyktad uzycia $rodkéw radjowyeh w putku piechoty nie uwzglednia innych S$rodkéw tacznosci.
motorowe 2 Kierowcow 1 Kierowca — Przedstawiono pozatem tylko jeden putk piechoty z jednym bataljonem, celem wiekszej przejrzystosci szkicu.
Stacje pracujg w swoich sieciach korespondencyjnych/
. 2 1 Cyfry w nawiasach oznaczajg poszczegdlne sieci (korespondencyjne), a wiec:
motocykle z przyczepkami 2 kierowcéw 1 kierowca - \ (1) taczno$¢ putkéw z dowdédztwem dywizji, wzglednie piechoty dywizyjnej. Stacja dowddztwa dywizji pracuje tylko na
odbiér. Ruch pomiedzy dowddztwem dywizji, a dowddcg piechoty chmizirej winien odbywac sie na innej sieci, w in-
samochody ciezarowe 1 cr _ nym wypadku bowiem stacja dowodcy piechoty dywizyjnej bytaby zbyt przecigzona.
1 kierowca 1 kierowca . ) ; . . , .
(2) .kacznos¢ dowoddztwa putku z samolotem rozpoznawczym (piechoty) oraz artylerja przydzielong lub bezposredniego
rowery — 5 — wspierania.
2 2 1 (3) taczno$¢ putku piechoty z innym putkiem piechoty sasiednim, wtedy, gdy ten wchodzi w sktad innej dywizji pie-
wozy konne 2 woznicow 2 woznicow 1 woznica choty.
Stan: Stan: Stan: Stan: (4) taczno$¢ dowddztwa putku piechoty z punktem obserwacyjnym putku.
L, . a 1 s . (5) taczno$¢ dowoddztwa putku piechoty z podlegtemi bataljonami.
1 g)) gg\sl\'ltgggg:/lvv odziahu gg 11 b) 1 13 ?eci\é\:‘%?l(i:g‘:c\)'/wpaf’gg}owch (Ga) i (6b) tacznos¢ dowddztwa baonu z kompanjg strzeleckg (Ga) oraz z kompanjg ciezkich karabinéw maszynowych, od-
¢) dou odcéw patroli 0 12 c) 15 o ) isygnalistéw dziatem ciezkiej broni piechoty (miotaczy min) i oddziatem tacznikowym artylerji bezposredniego wspierania, jezeli
d) szeregowcow d) 29 telefonistow i radjowych d) 31 telefonistéw, radjowych 2 przewodnikow tenze posiada swoéj aparat radjowy.

i sygnalistow (Ta) i (Th) tacznos$¢ dowddztwa baonu z wysunietym ubezpieczeniem (7a), oraz z patrolem o specjalnem zadaniu (7b).

e) innych e) 3 mechanikéw 1S
f) 4 przewodnikow psow e) 2 mechanikéw ) W tym celu — (a) — wysuniete ubezpieczenie ze wzgledu na odlegto$¢ zostaje wyposazone w sprzet o wiekszym zasie-
g) 5 kierowcow f) gﬁrzeWOdf"kOW psow gu, przyczem tacznoé¢é z 1. kompanja (ostonieta przez ubezpieczenie) uwaza sie za drugorzedna.
h) 2 wozZnicéw g} lerowcow Meldunki patrolu o specjalnem zadaniu odbiera si¢ zapomoca drugiego odbiornika bataljonu.
h) 2 woznicow .. . o S .
) L | (8) tacznos¢ dowoddztwa kompanji ciezkich karabinow maszynowych z plutonami.
Stan oddziatu 57 59 26 (8 sygnalistow: gorcy Powyzsze radjostacje moga naturalnie utrzymywacé potaczenia poprzeczne, zarébwno w swoich obwodach koresponden-

plutonow) cyjnych, jak w innych sieciagh.






panji zastapi¢ nalezatoby pojazdem motorowym. W ten sposéb skiad dru-
zyny tacznosci tej kompanji zostatby zwiekszony, zamiast obecnego stanu:
2 podoficeréw i 8 szeregowcow (2 patrole telefoniczne po 1 podoficerze, 8
szeregowych i 2 przewodnikéw pséw meldunkowych) "3 do stanu jaki wska-
zuje tabela.

Whnioski.

Powyzej przedstawiliSmy jak wyglada¢ powinien, wedtug zapatrywan
niemieckich, sktad nowoczesnych oddziatbw tgcznosci piechoty, biorgc juz
pod uwage dalszy techniczny rozwdj srodkéw tgcznosci.

Jak widzimy poglady te zmieniaja przyjete zasady, szczeg6lnie w dzie-
dzinie uzycia radja dla oddziatow walczgcych.

Niewatpliwie oparcie przysztych sposobéw przekazywania wiadomosci
prawie wytacznie na aparatach krotkofalowych, wynika z przekonania, ze
sprzet ten stanowi najbardziej wskazany $rodek tacznosci dla piechoty. Nie-
zaleznie od strony technicznej, grozne niebezpieczenstwo podstuchu, ktére
przynoszg aparaty radjowe, nie wykluczajace mozliwosci wykrycia ich
fal, mozna i powinno' sie zmniejszy¢ dzieki najsurowszej dyscyplinie roz-
mow radjowych, zarzadzeniom maskowania i szyfrowania radjotelegra-
moéw lub radjofonogramow.

W czasie walk pozycyjnych w wojnie Swiatowej podstuchiwano ogrom-
ng ilos¢ rozméw telefonicznych, a mimo to prowadzono je nadal, wydajgc
jedynie niezbedne zarzgdzenia dla przeciwdziatania podstuchowi.

Pozatem duze znaczenie ma okoliczno$¢, czy podstuch, poza przechwy-
ceniem samego tekstu, umozliwia wykrycie miejsca postoju radjostacji.
Naogo6t przy stosowaniu fal krotkich pomiary goniometryczne natrafiajg
na tak wielkie trudnosci, ze wykrycie miejsca, w ktérym stacja sie znajduje
— staje sie niemozliwe. | ta okoliczno$¢ przemawia réwniez za falami krot-
kiemu

Na pytanie, czy i w jakiej mierze odpowie sprzet krétkofalowy na-
dziejom, jakie czyniki niemieckie w nim poktadajg, stawiajgc go w pierw-
szym szeregu $rodkéw tacznosci piechoty, moga da¢ odpowiedZ jedynie wy-
niki prob i doswiadczen.

Nie wchodzac w szczegdty techniczne, dotyczgce budowy aparatéw krot-
kofalowych, mozemy tylko zaznaczy¢, ze na rozchodzenie sie fal bardzo
krétkich ma duzy wptyw uksztattowanie sie terenu, co powoduje, ze w nie-
ktorych wypadkach uzycie ich staje sie watpliwem. Bezwzglednie sprzet
krétkofalowy zajmuje daleko mniej miejsca, jest daleko bardziej portaty-
wny, wymaga mniejszych zrédet energji, niewielkich anten i przy umiejet-
nem wykorzystaniu moze ogromnie utrudni¢ podstuch. Pozatem pomiedzy
whasnosciami fal krotkich (powyzej 8 m) i bardzo krotkich (ponizej 8 m)
zachodzg duze rdznice pod wzgledem rozchodzenia, ktére powodujg, ze za-
sieg nadajnikéw dla fal bardzo krétkich moze by¢ wybitnie ograniczony
w terenie falistym. Trzeba réwniez, azeby budowa aparatow krétkofalowych

2) Der Nachrichtendienst der Infanterie.



umozliwiata tatwg zmiane dtugosci fali i stato$¢ pracy nadajnika, co w apa-
ratach dla celéow wojskowych moze skomplikowa¢ budowe. Wreszcie dla
odbioru fal bardzo krétkich, gdy chodzi o zasieg kilkudziesieciokilometrowy
— trzeba stosowa¢ bardzo czute odbiorniki, o niezbyt prostej budowie. Z po-
wyzszego wynika, ze obstuga tych aparatdw wymaga odpowiedniego wy-
szkolenia.

Widzimy wiec, ze uzupetnienie istniejgcych elektrycznych Srodkéw tacz-
nosci nowemi, opartemi na postepach techniki — wiaze sie z kwestjg wy-
szkolenia i zagadnieniami uzupetnienia oddziatbw w sprzet i specjalistow.
PodkreslaliSmy w swoim czasie2), ze szeregowy #acznosci, zwtaszcza w od-
dziatach tgcznosci putkéw broni — musi mie¢ w sv/oim zakresie — wyszko-
lenie techniczne uniwersalne, w przeciwnym bowiem wypadku jednostronne
nauczanie pociggnie za sobg bezwzgledne unieruchomienie pewnych $rod-
kéw tacznosci, gdy zabraknie szeregowych do ich obstugi, a pozostali nie
beda zdolni uruchomié¢ nieobsadzonych stacyj czy central.

Jest to punkt wyjsciowy wszelkich rozwazan nad organizacjg nowo-
czesng tacznosci w wojsku i ten punkt widzenia znajdujemy w regulami-
nach i artykutach prasy niemieckiej. Na zakorczenie dodamy, ze wprowa-
dzanie sprzetu krotkofalowego do oddziatdw tacznosci piechoty bytoby tylko
pewnym etapem na drodze zastosowania w wojsku takich $rodkéw, jak te-
legrafika i telewizja, rozw6j ktérych w ostatnich latach posunat sie znacz-
nie naprzod.

Przy obecnym stanie technicznym tych $rodkéw wprawdzie praktyczne
zastosowanie ich w polu pozostaje jeszcze pod znakiem zapytania, co zresz-
tg zgodnie podkreslaja wojskowe pisma niemieckie, jednak jest to tylko
kwestja czasu.

8) Przeglad Wojskowo-Techniczny. Zeszyt 3/T. VI1/1930. O obecnym
plutonie tacznosci niemieckiego bataljonu piechoty.
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Radiokomunikacja w lotnictwie*
Kpt, Fred Borden. Field Artillery Journal. Marzec — Kwiecien 1930.

W ostatnim zeszycie Field Artillery Journal znajdujemy artykut kpt.
F. Bordena, zawierajagcy szereg ciekawych wnioskéw o radjokomunikacji
w lotnictwie.

W lotnictwie amerykanskiem s3. stosowane dwa typy anten: anteny
wiszace 30 m i 60 m oraz anteny state diugosci 6 — 7 m na wysokosci
1,20 m nad gornym piatem. Anteny state, ktore niestety sa nieuniknione
na ptatowcach mysliwskich i bojowych, dajg dobre promieniowanie jedynie
na falach ponizej 30 m, ktére jednak w lotnictwie nie sg stosowane. Nawet
stacje z anteng wiszacg dajg gorsze warunki niz stacje naziemne, ze wzgle-
"dti na zte dopasowanie pojemnosci i indukcyjnosci anteny. Stosunek zasie-
goéw jest mniej wiecej nastepujacy: Stacja naziemna — 1, stacja samolo-
towa z anteng wiszagcg — V*9stacja samolotowa z anteng statg — Vn, La-
boratorjum lotnicze Korpusu tgacznosci w Wright Field pracuje bardzo
usilnie nad rozwigzaniem zagadnienia anteny statej i jest nadzieja, ze to
sie uda.

Laboratorjum to rozwigzato obecnie dwukolektorowy generatorek, po-
zwalajacy zasila¢ stacje bez pomocy akumulatoréw i bateryj. Dzieki temu
zyskano na ciezarze: stacji niszczycielskiej 190 funtow, obserwacyjnej —
41 funtow, mysliwskiej — 30 funtéw. W ostatnim typie generator dostarcza
zarazem pradu dla synchronizacji KM i dla ogrzewania.

Autor zwraca tli,uwage, ze sprzet radjowy nie jest zwykltym sprzetem
technicznym, lecz raczej laboratoryjnym i ze obstuga jego wymaga wykwa-
lifikowanych specjalistow.

W wyborze miedzy telefonjg a telegrafja, przemawia przeciw telegrafji
tylko ta okoliczno$¢, ze kazde potgczenie wymaga dwu wyszkolonych tele-
grafistow. Natomiast przeciwko telefonji przemawiaja nastepujgce wzgle-
dy: 1) okoto 3-krotnie wieksza moc nadajnika, 2) pieciokrotnie mniejsza
liczba stacyj, mogacych pracowaé w danym zakresie fal, 3) czuto$¢ mikro-
fonu na szum silnika, 4) bardziej skomplikowana budowa, 5) wigksza czu-
to$¢ na zaktdcenia, niz przy odbiorze znakéw Morse‘a, 6) trudno$¢ nadawa-
nia szyfrem. Pozatem wyjawszy bezposrednig rozmowe obu zainteresowa-
nych oséb, przekazanie telegramu jest szybsze i doktadniejsze, niz fono-
gramu.

Z tego powodu uzycie telefonu ograniczy sie tylko do tych przypadkow,
kiedy pilot sam obstuguje stacje. Nie mozna bowiem zada¢, zwtaszcza przy
skréconym trybie wyszkolenia, w czasie wojny, aby ci sami ludzie byli zdol-
nymi pilotami i dobrymi telegrafistami.



Dla celéow wojskowych wymagana jest nastepujaca tgcznos$é: a) ma-
szyn tego samego typu miedzy soba, b) maszyn réznych typéw miedzy so-
ba, c¢) samolotéw z ziemig, d) samolotow armji i marynarki miedzy soba
i z ziemig, wzglednie statkami. W razie wojny niezawodna #gcznos¢ we
wszystkich tych przypadkach posiada pierwszorzedne znaczenie i dlatego
zakresy fal poszczeg6lnych stacyj muszg by¢ uzgodnione. Dlatego tez, ze
wzgledu na konieczno$¢ stosowania anten statych przez niektére typy pta-
towcow, nalezy przewidzie¢ dla lotnictwa fale, ktore takie anteny dobrze
promieniujg, a wiec fale krétkie i posrednie.

Stacja lotnicza musi spetnia¢ nastepujace wymagania: 1) musi by¢
wytrzymata mechanicznie, 2) musi by¢ na tyle przenos$na, aby w ciggu 15
minut mozna byto ja przemontowac z jednego ptatowca do drugiego, 3) moc
musi by¢ dostateczna, aby zapewni¢ swdj zasieg w normalnych warunkach
atmosferycznych, 4) musi by¢ pewna w dziataniu, tatwa w7 obstudze i jak
najlzejsza.

Pierwszym warunkiem jest oczywiscie, aby sprzet dziatat, wszystko
inne jest na drugim planie. Nie wolno wiec zgéry stawia¢ ograniczenia co
do wagi. Jest niedopuszczalne zatozenie, ze dzieki mozliwosci obstuzenia
przez niefachowca, radjotelefonja jest bardziej pozgdana od radjotelegra-
fji. Roéwniez niedopuszczalny jest poglad, ze ze wzgledu na pewne braki
techniczne obecnego sprzetu zastosowanie taczno$ci radjowej bedzie ogra-
niczone, dopoki sprzet nie zostanie ulepszony. Autor przytacza tu stowa
Szefa tacznosci armji amerykanskiej:

,Rozwo6j tacznosci elektrycznej kaze nam wierzy¢, ze przyszto$¢ da
nam wieksza szybko$¢, wieksza doktadnos¢, lecz nie da wiekszego uproszcze-
nia. Nie moge obiecywa¢ sprzetu tgcznosci, ktory nie bedzie ulegat uszko-
dzeniom. Kazde zwiekszenie wydajnosci, szybkosSci i pewnosci komunikaciji,
jak i kazde zmniejszenie wagi i wymiardw pociggnie za sobg dodatkowe
skomplikowanie budowy i wieksze wymagania w obstudze".

Podobnie jak nie mozna sobie pomysle¢ latania bez nauki pilotazu, tak
i obstugi i eksploatacji sprzetu taczno$ci nie 'mozna sobie pomysle¢ bez
wyszkolonych specjalistow.

Obecnie ustalono nastepujace wymagania dla stacyj samolotowych.
I-o Mysliwskie: wszystkie maszyny maja odbiorniki krétkofalowe ze stro-
jeniem jednorgczkowem. Samoloty dowddcéw eskadr i plutonéw majg réw-
niez takie nadajniki, oraz odbiorniki z zakresem fal, odpowiadajgcych sta-
cjom samolotéw niszczycielskich, wspoétdziatajacych z piechotg i obserwa-
cyjnych. Antena stata, zasieg 15 mil (ok. 24 km). 2-0 Niszczycielskie:
wszystkie maszyny maja stacje korespondencyjne telegraficzno-telefonicz-
ne z anteng wiszacg na fale posrednie. Zasieg do ziemi 50 mil (80 km). 3-0
Wspotdziatajace z piechota (bojowe) — jak wyzej, ale antena stata i za-
sieg 25 mil (40 km). 4-0 Obserwacyjne — jak niszczycielskie.

Autor zbija dwa przesgdy utrzymujace sie odnosnie igcznosci radjo-
wej : |-0 ze stacje mozna nastroi¢ na ziemi. Jest to niemozliwe, gdyz naj-
pierw w powietrzu zmienia sie pojemno$¢ anteny, nastepnie za$ aparatu-
ra rozstraja sie skutkiem zmian temperatury, wymaga wiec czestego pod-
strajania; 2-0 ze nieprzyjaciel moze zagtuszyé tgcznos¢ zwtaszcza telegra-



ficzng. Wymagatoby to tak duzej liczby atacyj i takiej mocy, zc bytoby
praktycznie niewy!rmr$ >, a gdyby nawet byto, to wiecej przeszkadzatoby
tacznosci wiasnej;, niz przeciwnika. #

W czasie wojny zycie samolotu wynosito 10 do 15 godzili, Od tego
czasu zwiekszyta sie zdolno$¢ zaczepna samolotow. Jezeli dodamy ulepsze-
nia w artylerji przeciwlotniczej, to okaze sie, zc w przysztej wojnie zycie
maszyny raczej bedzie jeszcze krotsze. Nasuwa to nastepujgce wymagania:
I-o z powodu szybkiego ubytku personelu zaledwie tylko dowoddcy eskadr
beda doswiadczonymi lotnikami - co pociggnie za soba potrzebe Scistej
facznosci dowodcy z podwiadnymi w boju, 2-0 Ze wzgledu na wielorakie
obowigzki i kwalifikacje obserwatora, zupetnie odmienne, niz pilota, nalezy
podda¢ rewizji zasade, ze na obserwatoréw szkoli sie tylko wykwalifiko-
wacéwcii pilotow, a mianowicie, czy taka metoda da dostateczng liczbe uzu-
petnienia w razie nagtej potrzeby.

Duze ustugi noze wida¢ tolefclc; wmyw, i o:D:wdedm sprzet, ktory mogt-
by pracowaé na samolocie wojskowym, jest w zupetnosci wykonalny.
Sprzet ten jest wprawdzie skomplikowany, lecz niema rzeczy tak skompli-
kowanej i trudnej, ktéra nie bytaby z:owocowana na wojnie, o ile wykaze
swojg warto$¢ dla wojska. Tu autor rr -wa przytacza stowa Szefa tacz-
‘llosci: ,Nie tak wicie lat uptyneto, kiedy" komisja ztozona z oficeréw armji
amerykanskiej wypowiedziata sie uroczyscie przeciwko wprowadzeniu ka-
rabinu por. tarzalnego, jako zbyt skomplikowanego i zbyt szybkostrzelnego™.

K. Kr.

0 facznodci technicznej w kawalerji
Rtm. K. Rosen-Zawadzki. Przeglad Kawaleryjski, Zeszyt 1-2/1930.

Zeszyt 1 — 2 Przegladu Kawaleryjskiega z r. 1930 przynosi nam ar-
tykut rtm. Rosen-Za wadzkiego pncl tytutem ,Jeszcze,o tgcznosci technicznej
w kawalerji". .Jest to dalszy cjag dyskusji, wywotanej przez pierwszy ar-
tykut tego autora, umieszczony w zeszycie 4 Przegladu Kawaleryjskiego
z roku 1929, a prowadzonej na tamach Przegladu Kawaleryjskiego i Prze-
gladu Wojskowo Technicznego. W nowym swym artykule, stanowigcym
odpowiedz wsp6lng dla wszystkich autorow, ktérzy zabierali gtos w wyzej
wspomnianej dyskusji, omawia rtm. Rosen-Zawadzki tylko kwestje spor-
ne; naogot podtrzymuje on dawniejsze swe tezy. W szczeg6lnosci domaga
sie reorganizacji -plutondw tacznosci podkéw kawalerji. powiekszenia ich
wyposazenia w ,sprzet, polepszania tego sprzetu i wreszcie wprowadzenia
pewnych s$rodkéw tacznosci dotychczas nie uzywanych w putkach kawa-
lerji, jak radjo, motocykle, gotebie pocztowe i psy meldunkowe.

Natomiast co sie tyczy stanowiska szefa tgcznosci w wielkich jedno-
stkach kawalerji. autor, jak sam to zaznacza, idzie obecnie na pewien kom-
promis, a mianowicie proponuje: ,albo odda¢ stanowisko szefa tgcznosci
w rece oficera kawalerji, wyszkolonego w stuzbie tgcznos$ci, albo przewi-
dzie¢ przy dowddztwie wielkich jednostek kawalerji juz w czasie pokojo-
wym etatowe stanowisko oficera fgcznosci. Na stanowisko to mozna powo-
tywac oficeréw korpusu tgcznosci".



Mowigc o oddziatach tgcznosci wielkich jednostek stwierdza rtm. Ro-
sen-Zawadzki, ze ,obojetng jest rzeczg, czy to bedzie ,,szwadron", lub ,kon-
na kompanja" tgcznosci. Jeden i drugi oddziat musi posiada¢ witasne eta-
towe konie wierzchowe, pod wzgledem taktycznym winien podlegaé stale
jednej i tej samej jednostce kawalerji, a wyszkoleniowo i organizacyjnie
— szefowi tacznosci danej jednostki kawalerji". Oczywiscie stowa powyz-
sze odnoszg sie nietylko do czaséw wojennych, lecz réwniez do czaséw po-
kojowych.

Konicowa cze$¢ artykutu zawiera odpowuedZ na pytania postawione au-
torowi przez mjr. Stebelskiego podczas dyskusji. Oto te pytania i odpowiedz
autora.

1)W jakich sytuacjach taktycznych mozna (wzglednie nalezy) budo-
wac linje telefoniczne z konia, w jakich pieszo?

Autor stwierdza, ze budowa z konia jest mozliwa i celowa jedynie po-
za strefg skutecznego ognia broni recznej i maszynowej. Pieszo nalezy
budowaé zawsze, gdy sie jest w bezpos$redniej stycznosci bojowej z nieprzy-
jacielem.

2) Jaki system rozbudowy sieci telefonicznej w putku kawalerji jest
bardziej wskazany i celowy, czy osiowy, czy wysunietych sktadnic meldun-
kowych i w jakich sytuacjach taktycznych?

Rtm. Rosen-Zawadzki opowiada sie za systemem WSM w natarciu,
w walkach ostonowych i w dziataniach odwrotowych; w obronie korzyst-
niejszy jest system osiowy, poniewaz zmiana stanowisk zachodzi rzadziej;
linje powinny by¢ uktadane w specjalnych rowkach, a stacje telefoniczne
umieszczane w schronach.

3) Zagadnienie utrzymania fgcznosci telefonicznej miedzy centralg do-
wédcy brygady kawalerji, a dowoddca putku kawalerji, dziatajgcego na
skrzydto nieprzyjaciela, zdaniem autora, nie moze byé obecnie rozwigzane
pomyslnie, a to gtdwnie z powodu szybkosci tego dziatania, a wiec ciggtych
zmian sytuacji, duzych odlegtosci i braku zabezpieczenia tej linji przed
dziataniem patroli nieprzyjaciela.

4) W jaki sposéb organizowa¢ WSM na korzy$¢ podjazdow, w jakie
Srodki tacznosci jg wyposazy¢, jak zorganizowa¢ zmiane miejsc postoju.

Autor stusznie zaznacza, ze WSM pracujace na korzys¢ podjazdéw be-
da wystawiane przewaznie przez brygade kawalerji, a nie przez putki. Dla
sprawnego dziatania tacznosci powinny by¢é dwie WSM, z ktérych jedna
dziata, druga za$ przechodzi w tym czasie na nowe miejsce postoju, gdzie
organizuje sie. WSM powinny mie¢ obfite wyposazenie w $rodki tgcznosci,
a mianowicie:

— dla #gcznosci z dowddztwem wyzszem (brygada, putkiem): telefon,
radjo, aparaty S$wietlne, tarcze sygnalizacyjne, motocykl lub auto, gotebie
pocztowe;

— dla tgcznosci z podjazdem: radjo, aparaty S$wietlne, motocykl lub
auto, gotebie pocztowe, rakiety.

Ponadto ptachty tozsamosci dla tgcznosci z lotnikiem.



Poniewaz znaczna cze$¢ zagadnien, poruszonych przez rtm. Rosen-Za-
wadzkiego, byta juz omawiana do$¢ szczeg6towo podczas dyskusji poprzed-
niej, ogranicze sie do kilku krotkich uwag. W zasadzie przydziat oddziatu
tacznosci na state do wielkiej jednostki kawalerji (brygady, dywizji) juz
v/ czasie pokoju bytby niewatpliwie nader korzystny z punktu widzenia
szkolenia w wspoétdziataniu réznych broni, oraz moznosci doktadnego za-
znajomienia dowddztwa kawalerji z dziataniem tgcznosci z jednej strony,
z drugiej za$ strony zaznajomienia oddziatéw tgcznosci z taktyka kawalerji
i jej wymaganiami. Sadze jednak, ze rozwigzanie to jest trudne do przy-
jecia ze wzgledow organizacyjnych i mobilizacyjnych. Pozatem ta wspét-
praca oddziatu tgcznosci z oddziatami kawalerji przynies¢ moze korzysé
tylko wtedy, gdy kawalerja podczas swych ¢wiczen dysponuje oddziatem
nalezycie wyszkolonym, bowiem pociggniecie do ¢wiczen niedoszkolonych
rekrutow mijatoby sie z celem i nie dawato odpowiedniego materjatu do-
Swiadczalnego, powodujac zreszta niepozadang decentralizacje wyszkolenia
podstawowego.

Natomiast przydziat oddziatu tagcznosci do wielkiej jednostki kawalerji
na caly okres koncentracji letniej, a nie jak dotychczas tylko podczas ¢wi-
czen miedzydywizyjnych, wydaje mi sie zarbwno mozliwy, jak pozadany.

Co sie tyczy pogladdéw wyrazonych przez rtm. Rosen-Zawadzkiego w od-
powiedzi na pytania postawione przez mjr. Stebelskiego, pozwole sobie
uczyni¢ nastepujace zastrzezenia.

1) Budowa specjalnych rowkoéw dla linij telefonicznych, oraz schronéw
dla stacji telefonicznych jest mozliwa, ze wzgledu na potrzebny personel
i czas, tylko w wojnie pozycyjne, lub conajmniej w takiej w obronie statej,
na przygotowanie ktérej mamy duzo czasu. Watpie, by kawalerja byta cze-
sto uzywana do takich dziatan obronnych i dlatego sadze, ze z zagadnie-
niem budowy rowkéw dla linij telefoniczhych i schronéw spotkajg sie od-
dziaty tgcznosci kawalerji niezmiernie rzadko.

2) Co do wyposazenia WSM w s$rodki tgcznosci, sadze, ze tarcze sygna-
lizacyjne miedzy WSM a putkiem, lub brygadg* beda rzadko uzywane z po-
wodu bardzo matej wydajnosci tego Srodka tgcznosci. Rowniez uzycie gotebi
pocztowych dla fgcznosci pomiedzy podjazdem a WSM wydaje mi sie na-
der watpliwe z nastepujacych powodéw: jak wiadomo, fgcznos¢ ta musia-
taby odbywacé sie za posrednictwem gotebnika p6lowego, dokad powracatyby
gotebie, wypuszczone przez podjazd i skad otrzymana wiadomos$¢ bytaby
przekazywana zapomocg szybkiego $rodka tacznosci do WSM. Otéz zacho-
dzi pytanie, gdzie nalezatoby umiesci¢ ten gotebnik. Gdyby go postawi¢ przy
WSM, to z jednej strony obcigzytoby ja to do$¢ znacznie, z drugiej za$
strony bytoby bezcelowe wobec czestych zmian miejsc postoju WSM, a co
zatem idzie koniecznosci kazdorazowego przyswajania gotebi. JeSliby za$
umiesci¢ gotebnik daleko w tyle z tern, ze bedzie on zmienia¢ swe m. p. raz
na kilka dni, to wéwczas utrzymanie szybkiej i sprawnej tgcznosci pomie-
dzy gotebnikiem a WSM nastreczatoby nieraz olbrzymie wprost trudnosci,
szczegOlnie w warunkach wojny ruchowej.

Por. Z. Chamski.



tacznosé artyJcrji z niechota,
Pptk. dypl. tunkiewic: Frzeghad lichoty. Grudzien 30159

W zeszycie grudniowym r. 192) znajduje sie obszerny artykut ppik.
dypl. tunkiewicza, poswiecony niezn-iei nic waznemu zagadnieniu, tgczno-
Sci artylerji z piechota. Jak stusznie zaznacza autor, zagadnienie to nie jest
jeszcze catkowicie rozwigzane, gtéwnie dlatego, ze istote tacznosci artylerji
z piechotg stanowi zwigzanie ognia artylerii z ruchem piechoty, co nastre-
cza duze trudnosci. Sposoby fgcznosci artylerji z piechotg mozna podzieli¢
na tivy odrebne grupy: 1) sposoby #acznosci zasadnicze: styczno$¢ dowdd-
cow i oddziaty tacznikowe artylerji przy piechocie; 2) sposoby #acznosci
pomocnicze: wysunieci obserwatorzy artylerji, ptatewcc piechoty, rozkita-
dy godzinne ognia, znakowanie terenu lub map; 3) sposoby tyv: ' ijedno-
stronne: automatyzacja ogni, znaki Swietlne, pociski.

Sposoby powyzsze powinny by¢ uzywane réwnolegte i w mozliwie wie-
kszej ilosci, poniewaz zaden z nich nic jest zupetnie pewny.

Po tym wstepie natury ogolnej przechodzi autor do szczeg6towego roz-
patrzenia sposobdw tgcznosci artylerji z piechotg i ich funkcjonowania.

Za najskuteczniejszy sposob tgcznosci artylerji z piechotg uwaza pptk.
tuhkiewicz osobistg styczno$¢ dowddcéw; jednat; stycznosé ta moze byc
stata, i ciggta tylko w obronie, we wszystkich innych-formach walki cig-
gtos¢ nie da sie zachowaé, poniewaz stoi temu za przeszkodzie trudnos$é
réwnoczesnego, utrzymania tgcznosci miedzy dowodca artylerji, a jego ba-
terjami.

Stycznos$¢ osobista dowodcow wyraza sie najczeSciej w formie wspol-
nych punktéw obserwacyjnych, natomiast wsp6lnos¢ miejsc postoju jest sto-
sowana rzadziej.

Gdy stycznos$¢ osobista dowddcow nie jest mozliwa, mozna ja zastgpic
jedynie przez wystanie oddziatu tacznikowego od artylerji do piechoty. Za-
daniem tego oddziatu jest: ,uzgodnienienie ogniu artylerji z ruchem pie-
choty z punktu widzenia catosSci dziatania, spowodowanie ognia na zada-
nie piechoty, za aprobatg dowddcy catosci i wreszcie wzajemne informowa-
nie dowodcoéw piechoty i artylerji”. Typowy skitad oddziatu tgcznikowego
wystanego z dywizjonu artylerji do putku piechoty, ktory ma 2 bataljony
zaangazowane, a trzeci w odwodzie, jest nastepujacy:

— 1 oficer — pozostaje jako dowddca oddziatu tgcznikowego przy do-
wodcy putku piechoty wraz z 1 podoficerem. 2 obserwatorami, 4 goncami
i 1 patrolem telefonicznym; caty ten personel posiada konie, za wyjatkiem
patrolu telefonicznego.

— przy dowodcy kazdego bataljonu 1 rzutu — 1 podoficer facznikowy
z 2 zwiadowcami pieszymi i z goncami konnymi.

Razem oddziat tagcznikowy liczy 1 oficera, 3 podoficeréw, 18 szeregow-
cOw.

Nastepnie autor omawia szczegdtowo, jakie wiadomosci powinien otrzy-
maé¢ dowddca oddziatu tgcznikowego, by mogt nalezycie wypetni¢ swe za-
danie.



Gtownym i niezbednym S$rodkiem tgcznosci dla dowddcy oddziatu tgcz-
nikowego jest telefon, przyezem potgczenie powinno by¢ podwdjne: jedno
budowane przez patrol telefoniczny oddziatu tgcznikowego, drugie — przez
piechote.

Dalej goncy (piesi, konni, cyklisci) — ktorzy stanowig $rodek przeka-
zywania zasadniczy, ale powolny, sygnalizacja optyczna — $rodek pomoc-
niczy i powolny i radiotelegraf — $rodek przekazywania jednostronny od
piechoty do artylerji. W przysztosci niewatpliwie zostanie wprowadzony
radjotelefon, co znacznie utatwi nawigzanie tgcznosci.

Podoficerowie tgcznikowi przy nataljonach majg witasnych goncow,
a ponadto korzystajg z wszystkich $srodkéw tgcznosci bataljonu. W zakon-
czeniu wyjasnia pptk. tunkiewicz funkcjonowanie oddziatu tgcznikowego
na prostym przyktadzie, przyczem podkresla konieczno$¢ przekazywania zg-
dmi piechoty v: pewnej zg6ry ustalonej formie, Czas potrzebny na dojscie
wiadomosci cd pierwszych rzutéw piechoty do artylerji, przy posiadaniu
telefonu od batalionu do putku, ocenia autor na 15 — 20 minut.

W dalszym ciggu rozpatruje pptk. Lunkiewicz pomocnicze $rodki tgcz-
nosci artylerji z piechotg. Sg to:

1) wysunieci obsorwatorzy artylerji

Kazda baterja wysyta naprzéd w poblizu pierwszych rzutéw piechoty
obserwatora. zwykle miodszego oficera baterii, z zasadniczem zadaniem
obserwacji przedpola. Oficer ten pomada telefonistow, obserwatoréw i gon-
cowy: nawigzuje on tacznos$¢ z najblizszag kompanja i bataljonem piechoty,
skutkiem -czego moze przekaza¢ do baterji zadania piechoty, dotyczace wy-
konania pewnych drobnych ogni.

2) Ptatowiéc piochoty stanowi hardzo cenny $rodek tgcz-
nosci.

Zapomccyg sygnatéw, wyktadanych przez piechote, ptatowiec otrzymuje
zgdania piechoty i przekazuje je artylerji przez radiotelegraf lub meldunki
ciezarkowe. Autor zaleca nastepujacy sposdb porozumiewania sie:

Piechota, zatrzymana przez opdér nieprzyjaciela, wyktada lotnikowi li-
tery i liczbe podtug alfabetu MorsKa, wskazujgc miejsce celu.

Lotnik zapoinoea meldunku ciezarkowego przekazuje te wiadomos¢ ar-
tylerji.

Artylerjg otwiera ogien na cel wskazany, piechota za$ obserwuje jej
ogien i wskazuje sygnatami hunikéwi potozenie punktéw podania. Lotnik
z kolei przekazuje te znaki az do znaku ,dobrze", poczcm artylerjg otwiera
ogien skuteczny przez czas nic- dtuzszy niz 10 minut.

Oczywiscie przy tym sposobie konieczne jest uprzednie znakowanie te-
renu, lub mapy.

3) Godzinowy rozktad ognia

Sposéb ten naogdt nie moze byé stosowany w naszych warunkach z po-
wodu zbyt szerokich frontéw dziatania.

4, Rozktad.ognia podtug przedmiotow terenu.
Spos6b ten opiera sie na nastepujacych zasadach: dowddca piechoty
i dowt>dca artylerji ustalajg zawczasu ognie wediug przedmiotow terenu,



t. j. gdy piechota zblizy sie do celu A i da znak rakietg, ze jest gotowa do
szturmu, ogien zostaje przeniesiony na nastepny cel B i t. d.

Sposob powyzszy mozna zastosowac z korzy$cig w natarciu przy bar-
dzo dobrej znajomosci organizacji obronnej nieprzyjaciela i terenu natar-
cia. Wymaga on ponadto starannego przygotowania przed walka, a w cza-
sie walki dobrej obserwacji pola bitwy.

5) Nastepnie autor omawia obszernie zastosowanie mapy kratkowanej
i przenos$nika kratkowanego, ktére pozwalajg na doktadne okre$lenie poto-
zenia celow.

6) Znakowanie szkicow perspektywicznych
i punktow terenu moze odda¢ duze ustugi w obronie statej, natomiast zna-
kowanie map moze by¢ zastosowane we wszystkich okolicznosciach walki.

7)) Rakiety umodowione majg wskazywaé zapomocg swego
ksztattu dowddztwo, przez ktore zostaty wystrzelone (kompanja, baon), za-
pomocg za$ koloru odlegtos¢ od miejsca wyrzucenia do celu. Dla wigkszej
pewnos$ci powtarza sie rakiete po uptywie 30 sekund lub 1 minuty.

Artylerja posiada po 2 punkty obserwacyjne, z ktdrych robi wciecia na
rakiete, okre$lajac tern miejsce, skad zostata wyrzucona.

Sposob powyzszy moze by¢ zastosowany w obronie, lub na poczatku
natarcia.

Trzecig i ostatnig grupe sposobdw tacznosci artylerji z piechotg sta-
nowig sposoby jednostronne, a mianowicie:

1) ognie zautomatyzowane, t. j. przygotowane i uméwione zawczasu,
ktére sie wykonuje na sygnat lub rozkaz. Niektére z tych ogni moga oddac
ogromne ustugi, np. zautomatyzowane ognie zaporowe w obronie.

2) Rakiety, uzyte do przestania pewnych prostych wiadomosci lub zg-
dan od piechoty do artylerji.

3) Pociski — sposob tacznosci jednostronny od artylerji do piechoty.

Np. artylerja czesto potrzebuje zaznaczy¢ piechocie, ze wykonywany
ogien juz sie konczy; oddaje ona wéwczas serje pociskow dymnych, lub in-
nych, niz te, ktéremi byt wykonywany ogien. *

— W zakoAczeniu swego zajmujacego artykutu podkresla pptk. dypl.
tunkiewicz konieczno$¢ starannego przygotowania i szczegdtowego omo-
wienia organizacji tgcznosci przez dowddcéw piechoty i artylerji — przed
walkg. W czasie walki tgcznos$¢ ta oprze sie ponadto na zaufaniu wzajem -
nem obu broni, a istotg jej bedzie wzajemne informowanie sie o swoich

potrzebach i potozeniu.
Ch.

O wiasciwosciach taktycznych i technicznych fal ultrakrotkich.
E. S. Anceljowicz. V/ojna i Tiechnika. — Zeszyt G/1929.

W dobie obecnej zakres fal, uzywanych w radjotechnice, jest juz bar-
dzo obszerny. Ze wzgledu na pewne odrebne wiasciwosci fal o réznej dtugo-
Sci zakres ten autor dzieli na trzy pasma:

1) fale dtugie — o dtugosci ponad 100 m,

2) fale krotkie — o idtugosci od 100 m do 10 m,



8) fale ultra-krotkie — o dtugosci mniejszej niz 10 m.

Autor rozpatruje mozliwosci zastosowania fal ultra-krétkich dla celow
wojskowych. Zasieg tych fal zalezy od wysokos$ci anten nadajnika i odbior-
nika ponad poziomem ziemi; ponadto jest on o wiele mniejszy od zasiegu
fal dtuzszych, przy tej samej mocy nadajnika. Ze wzgledéw powyzszych fa-
le ultra-krétkie moga by¢ stosowane, zdaniem autora, tylko w matych jed-
nostkach wojskowych, jak: bataljon i putk.

Jakie sg zalety i wady fal ultra-krdtkich w tej dziedzinie?

W miare zwiekszania sie ilosci radjostacyj w wojsku, stacje te prze-
szkadzajg sobie coraz bardziej, gtdwnie dlatego, ze udoskonalenie stacyj pod
wzgledem selektywnosci odbioru nie odpowiada ich przyrostowi liczebnemu.

W tych warunkach wydaje sie rzeczg b. ponetng odizolowanie przodo-
wej sieci radiotelegraficznej od sieci wyzszych, co mozna osiaggna¢, jesli
sie¢ ta bedzie pracowa¢ na falach ultra-krétkich, a sieci wyzsze na falach
krotkich i dhugich.

Duza absorbcja fal ultra-krétkich utrudnia podstuch, bowiem stacje
podstuchowe sg z konieczno$ci do$¢ oddalone# od frontu.

Bardziej niebezpieczny moégtby by¢ podstuch z balonéw na uwiezi, jed-
nakze balony te moga by¢ zwalczone przez lotnictwo.

Zagadnienie kierunkowosci, przy falach ultra-krétkich, moze by¢ roz-
wigzane o wiele tatwiej, niz przy falach krétkich i dtugich.

Stacje o falach ultra-krotkich moga by¢ réwniez uzywane z korzyscia
dla fgcznosci z lotnictwem i czotgami.

Streszczajac, mozna stwierdzi¢, ze fale ultra-krdtkie posiadajg naste-
pujace zalety i wady w poroéwnaniu .z falami krotkiemi i dtugiemi. Zalety:
1) sprzet antenowy znacznie prostszy, 2) tatwiejsze uzyskanie promienio-
wania kierunkowego, 3) duze dogodnos$ci dla taczhosci z lotnictwem, 4) trud-
ny podstuch, 5) prosty i lekki generator fal, 6) zmniejszony wptyw wytado-
wan atmosferycznych na odbiér. Do wad zaliczy¢ nalezy: 1) duza absorbcje
(ograniczenie zasiegu), 2) odbiér mniej czuty i selektywny, 3) duzy wptyw
uksztattowania terenu na rozprzestrzenianie sie fal.

Zdaniem autora brak wyczerpujacych doswiadczeA nie pozwala je-

szcze na ostateczng ocene fal ultra-krotkich.
Ch.

O facznoscei piechoty z lotnikiem.
Por. St. Czerwonka. Przeglad Piechoty. — Zeszyt 11/1929.

Zdaniem autora dotychczasowe porozumiewanie sie piechoty z wia-
snym lotnikiem pozostawia duzo do zyczenia. Sktadajg sie na to r6zne przy-
czyny. W czasie pokoju éwiczenia piechoty z lotnikiem odbywajg sie rzad-
ko, ponadto lotnicy latajg za nisko, skutkiem czego zwracajg zbytnio uwa-
ge piechoty na siebie, odciggajac ja w ten sposob od witasciwych zadan bo-
jowych.

W czasie wojny piechota wytycza wtasng linje wogdle niechetnie, gdyz
warunki walki nie pozwalaja na oderwanie uwagi od przedpola.



Szczeg6lnie w pewnych momentach walki, jak np. w walce o przewage
ogniowa, przed skokiem lub szturmem i t. p. 'wytyczanie “pierwszej linji
przez piechote bedzie, zdaniem autora, prawie niemozliwe.

Ze wzgledow powyzszych uwaza por. .Czerwonka za korzystne zastgpie-
nie dotychczasowych ptacht wytycznych indywidualnych przez jedna wiek-
szg ptachte wytyczng pierwszej linji plutonu, ktdrg wyktadatby specjalnie
w tym celu wyznaczony piechur., Funkcja jego polegataby tylko na obser-
wowaniu powietrza i meldowaniu dowddcy plutonu o zadaniach lotnika.

Wymiary tej ptachty wytycznej nalezatoby okresli¢c na podstawie do-
Swiadczen. Przy tej sposobno$ci zaznacza autor, ze na]statoby powiekszy¢
wymiary ptacht tozsamosci i sygnatowych bataljonu, poniewaz bedag one
wyktadane w poblizu pierwszej linji, ponad ktdrg lotnik bedzie przelatywac
w czasie walki zwykle na duzej wysokosci; przy obecnych ich rozmiarach
sg ptachty mato widoczne.

Cli.

Historia rozwoju radjotelegrafji w anielskiej kawalerji.
E. Ch. Trench. Wiraless with Cavalry. The Cavalry Journal.

Angielskie Ministerstwo Spraw Wojskowych, ktoére odniosto sie do ra-
diotelegrafu, zademonstrowanego w Aagiji po raz werwszy przez Marco-
niego w r. 1896, z pewna rezerwg, wydmo poczuli-, as, 6 racjom saper-
skim jedynie polecenie $ledzenia rozwoju tego nowego dziatu techniki. Do-
piero w roku 1903, gdy podczas wojny pptudniowo-afrykanskiej radiotele-
graf znalazt skuteczne zastosowanie w warunkach palowych, nalezyte stu-
dium w tym kierunku zostato zapoczatkowane przez wojskowa szkole tech-
niczng w Chatham, w przewidywaniu, ze ra.djct.skgraf znajdzie zastoso-
wanie wytacznie dla potrzeb tacznosci dowddztw wielkich jednostek kawa-
lerji.

W roku 1904 utworzono przy 1-szym bataljonie telegraficznym w Al-
dershot oddziat telegraficzny, gdzie oficerowie poza zwyktg stuzbg Hnjowa
(szkolenie w jezdzie konnej ! szkolenie techniczne), prowadzili réwniez
dzial naukowo-badawczy. Oddziat ten rozwinieto w r. 1907 w 2 kompanje
radjotelegraficzne, przydzielajagc je pod wzgledem wyszkoleniowym do- Iszej
brygady kawalerji.

Pomimo, ze wyniki prac nad-'rozwojem radiotechniki w tych warun-
kach zastugiwaty na uznanie, taki stan rzeczy na dalszag mete nie mogt sie
utrwali¢. Dla dziatu naukowo-badawczego zorganizowano specjalny insty-
tut badan radiotechnicznych. Natomiast 1-sza kompanje radiotelegraficz-
ng (istniejace dotychczas dwie kompanie zostaty potaczone), wcielono do
armji naréwni z innemi rodzajami wojska i odtagd zajmowata sie ona wy-
tacznie wyszkoleniem, powsgajac sk sprzetem, ustalonym przez instytut
badan radjoteclinier.r:ych.

W tym czasie po ras pierwszy brygady kawFcrji wystgpity podczas
manewréw w zwigzku dywizyjnym. Dla potrzeb #acznosci dywizji kawale-
rji, wystawiono pod dowddztwem oficera korpusu kawalerji szwadron fgcz-



nosci, sktadajacy sie z plutonu sygnalizacji $wietlnej, oddziatu tgcznikéw
konnych, plutonu radiotelegraficznego, plutonu telegraficznego.

Pluton radiotelegraficzny wyposazono w najnowszy typ stacji o zasie-
gu okoto 30 km, zmontowanej na resorowanych dwukétkach sprzezonych,
z zaprzegiem 6-ciokonnym, zaopatrzonej w maszt dtugosci 25 m. Urucho-
mienie stacji trwato 20 minut. Pomimo, ze stacje te ze wzgledu na swoj
ciezar (okoto 2 t) z ledwosciag mogty podota¢ za dowodztwem brygady ka-
walerji, nie méwigc juz o putkach, uznano je jako mozliwy $rodek komu-
nikacyjny.

W miedzyczasie towarzystwo Marconi opracowato nowy typ stacji
przenos$nej o zasiegu 24 km, ktéry zostat réwniez wprowadzony do uzytku
wojska.

W roku 1912 szwadron #gcznosci stat sie czynng jednostkg korpusu
saperskiego i zostat wyposazony w trzy stacje na dwukétkach oraz trzy
stacje przenosne typu Marconiego, ktére przewozono na specjalnych wo-
zach o zaprzegu 4-rokonnym. Sprzet zapasowy byt przewozony na jukach.
Poza tern utworzono kompanje radiotelegraficzng armji, wyposazajac jg
w trzy stacje na dwukoétkach oraz w jedng stacje przenosna.

W ten spos6b s chwilg wybuchu wojny $wiatowej armja angielska dy-
sponowata w roku 1914 tylko 10-ma stacjami radjotelegraficznemi. W ideal-
nych warunkach frontowych, t. j. w wtasciwem od siebie oddaleniu oraz
pracujac na okreslonej diugosci fal, stacje te dziataly naogdt sprawnie.
W wiekszem jednak skupieniu, naprzyktad przy dowddztwach dywizji ka-
walerji, stacje przeszkadzaty sobie wzajemnie. System wyznaczania godzin
pracy jiiedomagan tych nie zdotat usung¢. Praktycznie biorgc przesytanie
telegraméw, ktére przedtem musiano zaszyfrowac¢, opozniato sie znacznie,
a w wielu wypadkach, gdy zegary poszczegélnych stacyj nie byty nalezycie
wyregulowane, nawigzanie tagcznosci wogdle nie dochodzito do skutku.

Przyczyn tych niedomagan, ktére zresztg ujawniaty sie rowniez na
poczatku wojny S$wiatowej i w armji niemieckiej i francuskiej, nalezy sie
dopatrywa¢ w nieprzewidzianych trudnosciach taktycznego uzycia radjo-
stacyj. Przed wojng bowiem nie zdawano” sobie sprawy z tego, ze ustale-
nie zasad taktycznego uzycia formacyj #gcznosci nalezato do kompetencji
sztabu generalnego, nie za$ oficerow specjalistow.

W walce ruchowej, a specjalnie podczas odwrotu, ze wzgledu na
2Q-stominutowy czas, potrzebny tak dla rozwiniecia, jak réwniez zwiniecia
stacji, przydatnos$¢ radjotelegrafu dla potrzeb formacyj kawaleryjskich
zmalata do minimum. To tez w dywizjach kawalerji wyznaczano codzien-
nie w pewnem miejscu sktadnice meldunkowg z dwiema radjostacjami, kto-
ra przez caly dzien utrzymywata tacznos$¢ z Wielkag Kwaterg Gtdwnag, do-
wodztwem formacyj lotniczych i brygadami kawalerji, naturalnie w wypad-
ku, gdy zdotaty one rozwingé swe stacje. taczno$¢ pomiedzy tg sktadnica,
a miejscem postoju dowddztwa dywizji byta utrzymywana przez tacznikow
konnych. Jasnem jest, iz w takich warunkach taczno$¢ radiotelegraficzna,
praktycznie biorgc, zbyt wielkiej wartosci przedstawia¢ nie mogta.



Podczas walk pozycyjnych zwiekszono angielskg kawalerje do 5-ciu
dywizyj. Formacje radjotelegraficzne nie wzrosty jednak w tym samym
stopniu. Szwadron tgcznosci wraz z 4 radjostacjami samochodowemi oraz
8 radjostacjami przenosnemi, przydzielono do dowodztwa Korpusu Kawa-
lerji. Dywizje kawalerji pozostaty zatem bez' stacyj. Sprzet tych stacyj nie
ulegat dalszemu rozwojowi® poniewaz prace konstruktywne skupiaty sie
w kierunku ustalenia typéw matych i mniej widocznych okopowych stacyj
radjotelegraficznych, ktére stopniowo wprowadzono wYdywizjaeh piecho-
ty. Formacje kawaleryjskie zatrzymaty swoje dotychczasowe stacje, ktore
dzieki swym odrebnym witasnosciom elektrycznym byty podczas podstuchu
korespondencji przez wywiad nieprzyjacielski tatwo rozpoznawane. Moment
ten jednak wykorzystano niejednokrotnie podczas przesunie¢ wojsk6, an-
gielskiego, pozostawiajac radjosta¢je przez diuzszy okres czasu w starem
miejscu postoju. Ogdtem biorgc ciezkie radjostacje kawaleryjskie w okresie
walk pozycyjnych nie znalazty wiasciwego pola do popisu.

Wazng role natomiast odegrata radjotelegrafja podczas walk rucho-
wych w Palestynie, prowadzonych przy pomocy jednostek kawaleryjskich,
gdzie w wielu wypadkach stanowita ona jedyny $rodek #acznosci. Jakkol-
wiek dowddztwa wielkich jednostek kawaleryjskich korzystaty z tureckich
linij telegraficznych, to jednak po kazdem posunieciu sie naprzéd uptywa-
to kilka dni, nim trasa zostata doprowadzona do porzadku. W ostatnich
4-ch dniach IX. 1918 r., utrzymywano statg tgczno$¢ pomiedzy Polowym
Kawaleryjskim Korpusem i 4 Dywizjg Kawalerji, ktére bedac w odlegtosci
ponad 60 km stale w ruchu, utrzymywaty tgcznos$¢ na przecietnej odlegto-
$ci ponad 60 km jedynie przy pomocy radjotelegrafu.

Kazda dywizja kawalerji byta wyposazona w cztery przeno$ne stacje,
a dowddztwo Kawaleryjskiego Korpusu w dwie stacje przewozono na sa-
mochodach fordowskich, jedng stacje przewozong na dwukotkach sprzezo-
nych i jedng stacje przewozong na samochodach ciezarowych. Najdtuzsze
potaczenie radjotelegraficzne podczas tych walk uzyskano pomiedzy Da-
maszkiem i Ramleh (okoto 225 km) i to typami radjostacyj, ktére w roku
1914 okazaty sie mato przydatnemi. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze tutaj nie
byto odwrotu pod naciskiem nastepujgcego nieprzyjaciela i ze angielskie
wojska innemi $rodkami tgcznosci, ktére mogty wspétzawodniczy¢ z radjo-
telegrafem, nie dysponowaty.

Jak juz wyzej wspomniano, rozwdéj kawaleryjskiego sprzetu radjotele-
graficznego pozostat znacznie w tyle za postepami konstrukcyjnemi pozy-
cyjnego sprzetu radjotelegraficznego, gdzie stopniowo przechodzono na sy-
stem fal niettumionych. Nowe powojenne stacje niettumione okazaty sie
nieprzydatne dla transportu w jaszczach wzgl. jukach i jeszcze w ro-
ku 1925, t. j. 7 lat po zakonczeniu wojny $wiatowej, angielska kawalerja
przydatnym sprzetem radjotelegraficznym nie dysponowata.

Sprawa ta znalazta nareszcie swe rozwigzanie w kawalerji przez za-
stosowanie szesciokotowych krytych samochodéw (terenowych), wyposazo-
nych w statg antene, oraz przewozacych personel obstugi.

Obecnie pluton radjotelegraficzny brygady kawalerji dysponuje trze-
ma stacjami typu ,,C“, ktore jednak na juki przetadowane by¢ nie moga,



ze wzgledu na swdj ciezar, sposob potgczenia silnika z generatorem i t. p.
Szczedliwy pomyst Marconiego dla stacyj jucznych, ktéry po jednej stronie
siodta umieszcza silnik, a po drugiej generator, a rame skonstruowat w ten
spos6h, ze po rozsiodtaniu konia przylega ona szczelnie do ziemi, tworzac
z silnikiem i generatorem jedng cato$¢, w sprzecie ,,C“ nie dat sie niestety
ze wzgleddw technicznych zastosowac. Kwestja zatem ustalenia typu sta-
cji dla mniej dostepnego terenu zostaje zatem nadal otwartg i wymaga
rozwiagzania w przysztosci.

Przy tej okazji zastuguje na uwage problem wyposazenia putkéw sa-
mochodéw pancernych, wchodzacych w skitad jednostek kawaleryjskich,
w jedyny dla nich przydatny $rodek tgcznosci, t. j. radjotelegraf. Dowddca
takiej jednostki powinien dysponowac sprzetem o zasiegu dziatania podczas
jazdy co najmniej 80 km, podczas postoju okoto 160 km.

Ze wzgledu na brak pomieszczen samochéd pancerny moze by¢é wypo-
sazony w stacje o zasiegu nie wiecej jak 8 km. Przy obecnym poziomie
radjotechniki dla stacji o zasiegu 80 — 160 km, musi byé przewidziany
oddzielny samocho6d, ktéry jednak ze wzgledu na brak uzbrojenia bezpo-
$rednio w walce udziatu bra¢ nie moze.

W najblizszej przysztosci nalezy sie spodziewaé ustalenia typu stacji
dla samochoddw pancernych, o wiekszym zasiegu, ktora bedzie mogta by¢
wmontowana w samochodzie pancernym, naturalnie kosztem zmniejszenia
uzbrojenia. Narazie jednak liczy¢ si¢ mozna jedynie z zastosowaniem sta-
cji radjofonicznej o matym zasiegu, przewidzianej dla nawigzania taczno-
$ci pomiedzy dowoddcg szwadronu samochodéw pancernych i dowo6dcami plu-
tonéw. W wypadku tym mozliwo$¢ podstuchu przez nieprzyjaciela zasad-
niczego znaczenia nie posiada, poniewaz podczas akcji bojowej decyduje tu-
taj moment zaskoczenia oraz szybko$¢ dziatania, a dla nieprzyjaciela obca
mowa rzadko kiedy bedzie zrozumiata.

Na zakonczenie wspomnieC jeszcze nalezy o obecnej organizacji stuzby
facznosci w dywizji kawalerji. Szwadron tgcznoSci w Anglji obecnie nie
istnieje. £acznos¢ zapewnia oddziat wojsk tgcznosci, zorganizowany w spo-
s6b nastepujacy:

Pluton A — pluton kwatery gtéwnej dowddztwa dywizji. Jest on wy-
posazony w mechaniczne urzgdzenia do rozwijania (zaktadania) i zwijania
kabla, sprzet telefoniczny i aparaty sygnalizacji Swietlnej dla urzadzenia
centrali dowddztwa, poza tern w sprzet telegraficzny dla uruchomienia
istniejagcych przewodéw telegraficznych.

Pluton B — pluton radjotelegraficzny — jest on wyposazony w trzy
stacje radiotelegraficzne ,C* na lekkich samochodach 6-ciokotowych oraz
dwie stacje radjotelegraficzno-radjofoniczne na potciezarowych samocho-
dach 6~ciokotowych dla nawigzywania tgcznosci z putkami samochodéw
pancernych.

Pluton C — pluton motocyklistébw. Posiada on 24 motocykle.

Plutony D i E — plutony tacznosci dla brygad. Kazdy z nich jest wy-
posazony w trzy stacje radiotelegraficzne ,,C* na lekkich samochodach



6-ciokotowych. Poza tem w sktad plutonu wchodzi 8 telegrafistéw do obski-
gi aparatow Swietlnych i 10 #gcznikow konnych wzgl. motocyklistow.

Plutony F i G — plutony #gcznosci putkéw samochodow pancernych.
Kazdy pluton jest wyposazony w cztery stacje radjotelegraficzno-radjofo-
niczne, ktére sg zainstalowane w samochodach pancernych putku. Stacje te
sg obstugiwane przez personel plutonéw F i G.

Obecnie zatem angielska dywizja kawalerji poza sprzetem telegraficz-
nym dysponuje 19 radjostacjami.
L. A

tacznosc radiotelefoniczna pomiedzy Anpljty a jaj posiadtosciami
zamorskiemu*

L. de la Fcrge. Les grandes heures de la T/S. F. Radioelectricite et Q. S. T.
Franeais Reunis. Zeszyt 73/1930.

Jak wiadomo, Anglja posiadata juz odclawna bogato rozbudowang siec¢
kabli podmorskich, ktéra zapewniata jej sprawne i dogodne potaczenia
z dominjami, kolonjami, oraz innemi posiadto$ciami zamorskiemu W ostat-
nich latach ten system potgczen zostat uzupetniony przez Marconks Wire-
less Telegraph Co. siecig stacyj radiotelegraficznych krétkofalowych kie-
runkowych, nalezacych do t. zw. Beam Systemu, eksploatowanych przez
t-wo Imperial and International Commumecation .Co. Obecnie dzieki szyb-*
kiemu rozwojowi radiotechniki stata sie aktualng sprawa komunikacji ra-
diotelefonicznej pomiedzy poszczegblnemu czesciami wielkiego Imperjum
Brytyjskiego.

W sierpniu 1929 r. otrzymat angielski Postmastor General (minister
poczt) pismo od I. and |I. Communication ,Co. zawierajgce propozycje uru-
chomienia komunikacji radiotelegraficznej pomiedzy Anglig z jednej stro-
ny, a Kanadg, Australjg, Afryka jptd. oraz Indjami z drugiej strony, za-
pomoca radjostacyj Beam Systemu, stanowigcych wiasnos$¢ tego towarzy-
stwa. Wobec tego wysuneto sie zagadnienie, komu nalezy pc.Gorzyc orga-
nizacjo, a nastepnie eksploatacje sieci radiotelefonicznej, czy stacjom Beam
Systemu, ktére daty dotychczas b. dobre wyniki w dziedzinie komunikacji
radiotelegraficznej, czy tez stacjom/rzadowym, a mianowicie stacji nadaw-
wczej w Rugby i stacji odbiorczej w Baldcck. Zaznaczy¢ nalezy, ze komu-
nikacja radiotelefoniczna Anglji 'z Ameryka odbywa sie obecnie zapomocg
aparatur instalowanych w Rugby i umozliwiajagcych utrzymywanie tej ko-
munikacji na jednej fali dtugiej i trzech falach krotkich. Instalacje stacji
Rugby nietylko zapewniaja fgcznos¢ pomiedzy znaczna czescia Europy,
a prawie catg Poéinocng Ameryka', lecz postuzyty dc przeprowadzenia po-
mysinych prob radjotelefonji z Australjg i Kanadg. Dla zbadania tej spra-
wy zostata wyznaczona komisja miedzyministerialna, po ukonczeniu prac
ktorej wydato angielskie Post Office (ktére odpowiada naszemu Minister-
stwu Poczt) obszerny komunikat prasowy, wyjasniajagcy stanowisko sfer
rzgdowych i stanowigcy jednoczes$nie odpowiedz na pewne zarzuty, skiero-
wane przeciw Post Office/owi, ktdre pojawity sie w prasie jeszcze w czasie



obrad wyzej wypomnianej komisji. Komunikat ten z wielu wzgledow zastu-
guje na uwage; podajemy ponizej jego streszczenie. Jako podstawe dla
swych rozwazan przyjeta komisja nastepujace tezy:

1) system komunikacji radiotelefonicznych 'dalekosieznych powinien
J>y¢ oparty na uzyciu stacyj krotkofalowych,

2) powinien by¢ ekonomiczny,

o) powinien podlega¢ zwierzchnictwu Post Qffice‘u.

Opierajac sie na powyzszych przestankach nalezato rozpatrzeé¢ zalety
obu konkurujacych systemow zaréwno z punktu widzenia technicznego, jak
réwniez finansowego.

Stacja rzgdowa w Kugby pracuje juz od 3 lat dla komunikacji radio-
telefonicznej z Ameryka Pin,; 'ponadto przeprowadzone, przez nig proby
komunikacji radj©telefonicznej z niektéremi Doniinjami uwienczone zosta-
ty zupetnem powodzeniem. Stacje Beani Systemu nie byty wprawdzie do-
tychczas uzywane do statej komunikacji radiotelefonicznej, jednakze prze-
prowadzity i one w roku ubiegtym pomysine préby radjotetefonji z Kanada.

Pod tym wzgledem systemy Beam i Kugby okazaty sie zatem naogoét
réownorzedne. Jednakowoz stacje,Beam Systemu uzywajg masztéw ante-
nowych o wysokosci okoto !00: m, podczas gdy stacja Kugby postuguje sie
systemami antenowemi o wysokosci zaledwie od 40, do 60, ktorych koszt in-
stalacji w poréwnaniu z systemami T-wa Marconi jest znacznie mniejszy,
wynosi bowiem okoto VDkosztu instalacji anten Beam Systemu.

Dwaj wybitni specjalisci w dziedzinie radiotechniki (Dr. F. E. Smith
i prof. G. W. O. Howe), powotani w charakterze ekspertow przez Post Of-
fice, oSwiadczyli w swych raportach, ze obecnie obydwa systemy sg jedna-
kowo zdolne zapewni¢ sprawne potgczenia radiotelefoniczne na dalsze od-
legtosci ; natomiast* w przysztosci, w miare rozwoju tych potgczen, system
Kugby okaze sie korzystniejszym, poniewaz pozwala on na zwiegkszenie ilo-
Sci fal korespondencyjnych mniejszym kosztem, niz Beam System. Dla in-
formacji nalezy przytem doda¢, ze Post Office zazgdato mozliwosci doboru
3 par dtugosci fal dla kazdej linji komunikacyjnej, gdy tymczasem 1. and I.
Communication daw ato zaledwie po 2 diugosci fal dla poszczeg6lnych linij
komm4kacyjnych z Kanada, Afryka pld, i Indiami, oraz 1 dtugos$¢ fali dla
komunikacji z Australig, Uzyskanie, dodatkowych diugosci fal "wymagato-
by zatem kosztownej budowy nowych systeméw antenowych. Za wykorzy-
staniem stacji V Kugby przemawiajg jeszcze inne wzgledy. Dalsza koncen-
tracja punktéow nadawczych na radjocentrali w Kugby pozwala na lepsze
wykorzystanie urzadzen nadawczych, oraz daje oszczedno$¢ na personelu
obstugi i na przewodach telefonicznych, bowiem potgczenie Kugby i Bal-
dock z centralg telefoniczng w Londynie wymaga zaledwie 786 mil angiel-
skich linij telefonicznych, gdy dla potaczenia stacyj Beam Systemu (w Bod-
min, Bridgewater, Grimsby i Skegness) z tg centralg potrzebaby byto az
4190 mil linij. W ostatecznym wyniku uruchomienie komunikacyj radio-
telefonicznych z Indjami i Dominjami zapomocg stacji Kugby datoby znacz-
ne oszczednosci na instalacji i eksploatacji sieci komunikacyjnej.



Opierajac sie na powyzszych rozwazaniach rzad angielski odrzucit
oferte 1. and I. Communication Co., ktére proponowato stacje T-wa Mar-
coni i postanowit wykorzysta¢ wtasng radjocentrale w Rugby i Baldock dla
celéw komunikacji radjotelefonicznej, uzupetniajgc istniejgce instalacje no-
wemi. Oczywiscie fakt ten nie przesadza bynajmniej stanowiska dominjow
angielskich, ktére moga wykorzysta¢ istniejace na ich terytorjach stacje
Beam Systemu, lub tez wybudowa¢ nowe stacje, przeznaczone specjalnie
dla komunikacji radjotelefonicznej, o ile uznajg to za dogodniejsze.

Pod wzgledem budowy — aparatury nadawcze, ktére maja by¢ instalo-
wane w Rugby, majg odpowiada¢ systemowi, uzywanemu tam dotychczas
dla tgcznosci radjotelefonicznej z Ameryka pin., nad udoskonaleniem ktore-
go pracowali zarowno inzynierowie angielskiego Post Office‘u jak i amery-
kanscy, nalezacy do T-w American Telephone and Telegraph Co. i Interna-
tional Standard Electric Corporation.

Charakterystyczne w tej sprawie jest stanowisko Post Office‘u: do-
stawa nowych aparatow ma odpowiada¢ warunkom technicznym, ustalo-
nym przez inzynieréw Post Officehi, przyczem aparaty muszg by¢ wyko-
nane w Anglji przez firmy krajowe.

Na zarzut, ze przesadzajac sprawe w ten sposob, Post Office zamie-
rza budowac stacje, ktore sie mato réznig od watpliwej wartosci amery-
kanskich imitacyj systemoéw Marconiego — Postmaster General podkreslit,
ze z takiem samem powodzeniem mozna bytoby Beam System Marconiego
nazwa¢ amerykanskim, poniewaz potowa patentéw, wykorzystanych przy
budowie stacji tego systemu przez T-wo Marconi, jest pochodzenia amery-
kanskiego.

C
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Obliczenie sieci radiotelefonicznej/przewodowej). Inz. B. K. Dempt.—
W. Elektr. Zeszyt 2/1930.

Budowa i praca mikrofonu pojemnosciowego Omskiej radjostacji na-
dawczej. N. F. Kuprewicz. — W. Elektr. Zeszyt 2/1930.

Prostowniki rteciowe dla wysokich napie¢ w zastosowaniu do radjosta-
cyj nadawczych. Inz. M. Demontvignier. — O. El. Zeszyt 98/1930.

Wzér na efekt Kelvin'a. Dr. E. Fromy. — O. El. Zeszyt 98/1930.

Pierwsza sesja Miedzynarodowego Komitetu Radioelektrycznego
(dok.). — O. EIl. Zeszyt 98/1930.

Mapy rozchodzenia sie fal krétkich. R. Bureau. — O. El. Zeszyt
99/1930.

Nowa radjostacja nadawcza krotkofalowa w Sainte-Assise. Inz. R. Vil-
lem. —mO. El. Zeszyt 99/1930.

Préby radiokomunikacji radiofonicznej falami krotkiemi pomiedzy
Korsyka a Francja. Inz. G. A. Beauvais. — A. P. T. T. Zeszyt 4/1930.

Przepisy budowy napowietrznych anten odbiorczych. PPNE—24. Pro-
jekt 1. — Prz. El. Zeszyt 7/1930.

O odpowiednim wyborze lamp odbiorczych. Inz. B. Szapiro-Stamecki.—
Prz. Rad. Zeszyt 7—8/1930.

Pierwsza sesja Komitetu Miedzynarodowego Radioelektrycznego w
Hadze. Prof. G. Vanni. — Boli. Rad. Zeszyt 1/1930.

O regulacji jednoczesnej kilku kondensatoréw dla strojenia obwoddéw.
Kpt. F. Gallotti. — Boli. Rad. Zeszyt 1/1930.

Wielkie chwile radjotechniki. L. de la Forge. — R. QST. Zeszyt
73/1930.

Heterodyna do pomiaréw i jej zastosowania. L. L/Hopitault. — R. QST.
Zeszyt 73/1930.

Wzmacniacze wielkiej czestotliwosci. J. Barre. — R. QST. Zeszyt
73/1930.

Notatka o modulacji w obwodzie anodowym. A. Planes-Py. — R. QST.

Zeszyt 73/1930.

Fale krétkie. Inz. dypl. H. Bley. — Funker. Zeszyt 11/12—1929.

Rzut oka na rozw6j budowy odbiornikéw. Inz. O. Kappelmayer. —
Funker. Zeszyt 1/1930.

O pewnych wtiasnosciach fal krétkich w zakresie od 40 do 100 m. Inz.
putk. F. Anderle, — Funker. Zeszyt 2/1980.



Rozwd6j niemieckiego przemystu radiotechnicznego. Inz. Kappelme-
yer. — Funker. Zeszyt 3/1930.

Lampa neonowa jako potencjometr. — Funker. Zeszyt 3 i 4/1930.

Nowy sposéb molulacji radjofonicznej. Inz. Kappelmeyer. — Funker.
Zeszyt 4/1930.

Wyniki pierwszych badan nad rozchodzeniem sie fal krétkich na ob-
szarze Polski. D. M. Sokolcow. — Wiad. Inst. Rad. Zeszyt 2—3/1930.

Hodowla gotebi pocztowych.

Hodowla gotebi na kresach wschodnich. Z. Filonczyk. — Hod. Got
P. Zeszyt 2/1930.

Kwestja jakosci obraczek rodowych. Z. Z. — Hod. Got P. Zeszyt
2/1930.

Czy nalezy zmusza¢ gotebie do codziennych lotéw w zimie? L. Spy-
ra. — Hod. Got. P. Zeszyt 2/1930.

Loty gotebi pocztowych. Mjr. dypl. W. Rozwadowski. — Hod. Got. P.
Zeszyt 3/1930.
Walka o ochrone legalnej hodowli. — Hod. Got. P. Zeszyt 3/1930.
Rozne.

Para o wysokiem ci$nieniu i wysokiej temperaturze. Inz. S. Zaleski. —
Prz. El. Zeszyt 7/1930.

O warunkach rozwoju przemystu maszyn elektrycznych. Inz. Z. Gogo-
lewski. — Prz. El. Zeszyt 7/1930.

Poprawki do przepiséw budowy i ruchu urzadzen eletkrycznych pra-
du silnego w podziemiach kopalh. PPNE-17. — Prz. El. Zeszyt 7/1930.

Z teorji i praktyki transformatoréw. W. KopczyAski. — Prz. El. Ze-
szyt 8/1930.

W sprawie pojecia wytrzymatosci elektrycznej. Inz. W. Sty$. — Prz.
El. Zeszyt 8/1930.

Z techniki filmu dzwiekowego. Inz. M. Wolanowski. — Prz. El. Zeszyt
8/1930.

O teorji akumulatoréw elektrycznych i w szczegélnosci akumulatorow
otowiowych. A. P. Rollet i L. Jumeau. — Revue Generale de IClectricite.

Zeszyt 15/1930.
Magnesy i pola magnetyczne. Gen. Cartier. — R. QST. Zeszyt 73/1930.
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BRON PANCERNA

L. ZYRKIEYy?ICZ, porucznik.

Obserwacja z pancernych wozow
bojowych.

Obserwacja na polu walki w poréwnaniu z wojnami czaséw
dawno minionych, (gdy nawet dla wyzszego dowo6dcy wystarcza-
to wjecha¢ konno na wzgdérze skad przez lunete lub nawet gotem
okiem mogt objg¢ wzrokiem pole bitwy, na ktorem jaskrawo
odcinaty sie zwarte oddziaty w barwnych mundurach) — jest
dzi$ bardzo utrudniona.

Ogromny rozwdj broni palnej zmusit najpierw oddziaty do
przyjecia szykdw luznych, a nastepnie do starannego krycia sig,
a nawet maskowania, gdyz ,,pokazaé sie* w obrebie zasiegu sku-
tecznego ognia przeciwnika, jest to wystawi¢ sie na powazne
niebezpieczenstwo, dlatego wiec dzisiaj pole bitwy wydaje sie
wzrokowo pozornie puste.

Jesli jw obecnych warunkach nawet dla piechura czy utana
trudno bedzie nieraz w rozgwarze walki wypatrze¢ stanowisko
ogniowe nieprzyjacielskiej ,,maszynki" dobrze ukrytej i strzela-
jacej serjami — to zadanie to bedzie z reguly tern trudniejsze
dla pancernych wozéw bojowych, ktére z natury rzeczy sg ,,krot-
kowzroczne", jesli nie ,,potslepe™ 1).

I ta wiasnie specyficzna cecha wszystkich niemal wozéw bo-
jowych 2) stanowi ich bardzo powazng ujemng strone.

Nic dziwnego — bo przeciez méc dobrze obserwowaé, czyli
widzie¢ to co sie naokoto dzieje, znaczy dla zatogi: odszukiwaé
cele, ktére trzeba potem zwalczy¢é ogniem, wybiera¢ droge w te-
renie porznietym i zniszczonym, omijac przeszkody, unikaC pu-
tapek i zasadzek, uzgadnia¢ swoje dziatania z innemi wozami pan-
cernemi; a dla dowddcy oddziatu wozéw pancernych znaczy to
tylez jesli nie wiecej, bo by dowodzi¢, t. j. wydawaé rozkazy —
trzeba moéc ocenia¢ sytuacje i dostosowywac sie do jej zmian.

Sprawno$é bojowa wozdéw pancernych zalezy wiec w wielkigj
mierze i od ztej lub dobrej obserwacji z nich — dlatego zrozu-
miatem jest, ze konstruktorzy wszystkich panstw, dazac do udo-

) W artykule tym omawiane sg tylko czotgi i samochody pancerne.
2) Nie moéwimy o wozach bojowych opancerzonych czes$ciowo.



skonalenia swych wozdéw bojowych, doktadajg staran, by jak naj-
lepiej rozwigza¢ problem obserwacji.

Rozpatrzmy co dotychczas zostato osiggniete.

Obserwacja z pancernych wozéw bojowych, zaleznie od typu
wozu, moze odbywac sie przez:

1) okienka,

2) klapy,

3) szczeliny (szpary) obserwacyjne,

4) peryskopy,

6) optyczne przyrzady celownicze na bron (karabiny maszy-
nowe-dziatka), wzglednie otwory miedzy bronig i jej umo-
cowaniem, a pancerzem.

7) Przyrzady mechaniczne.

Obserwacja przy pomocy niektorych z tych urzadzen odby-
wac sie moze zarébwno na polu walki, jak i poza nig, inne zasad-
niczo stuzg niemal wylacznie tylko podczas walki — tub tylko
poza nig, jeszcze inne (jak np. klapy i drzwi wejSciowe do czot-
ga) stuzy¢ moga jako pomocniczj® srodek obserwaciji.

Urzadzenia obserwacyjne ze wzgledu na swe przeznaczenie
podzielic moznana:

urzadzenia do obserwacji dla kierowcy wozu bojowego,
urzadzenia do obserwacji dla strzelca wozu bojowego,
urzadzenia do obserwacji dla dowddcy wozu bojowego.

Oczywiscie ze wzgledu na przeznaczenie bedziemy stawiali
rézne wymagania urzadzeniom obserwacyjnym np. dowddca wo-
zu pancernego musi mie¢ zapewniong dobrg obserwacje w pro-
mieniu 360°, gdyz dla niego wszystkie Kierunki obserwacji sg
wazne, podczas gdy dla kierowcy zasadniczym kierunkiem obser-
wacji jest ,na wprost", a pomocniczemi ,,na boki", dla strzelca
za$ przedewszystkiem potrzebne jest dobre pole widzenia, w stro-
ne gdzie skierowang jest bron, a inne kierunki sg pomocnicze.

Prdocz tego oceniajac warto$¢ jakiego$ urzadzenia obserwa-
cyjnego, nie mozna go rozpatrywa¢ w oderwaniu od catosci, t. j.
nalezy wzigs¢ pod uwage i typ danego wozu pancernego, gdyz
rozwigzanie najlepsze dla jednego typu — moze by¢ nie tylko
niepraktyczne, lecz nawet nie do zastosowania w innym typie.

Omowimy pokrétce kolejno wszystkie znane urzadzenia
obserwacyjne.

Okfenka sanajczesciej stosowanem urzadzeniem obser-
wacjg*nem dla kierowcy (przedniej i tylnej kierownicy) w samo-
chodach pancernych oraz czotgach, czesto rowniez stosowane sg
jako urzadzenie obserwacyjne dla dowddcy wozu i strzelca.

Okienka osadzone sg na zawiasach, dzieki czemu mozemy je
przymyka¢ niemal szczelnie podczas walki i otwiera¢ catkowicie
gdy niebezpieczenstwo juz mineto; ponadto okienka posiadajg
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zazwyczaj urzadzenia pozwalajgce na czasowe zamocowanie ich
w dowolnie nadanem potozeniu.

W niektérych okienkach wycietg jest szczelina obserwacyj-
na, okienka tego rodzaju mozng podczas walki zamykac catko-
wicie, obserwujac nadal przez szpare.

Okienek, w ktérych szpara obserwacyjna nie zostata wycie-
ta, o ile w danej chwili maja stuzy¢ do obserwacji, nie mozemy
catkowicie zamkna¢, lecz przymykamy je tylko, pozostawiajac
u dotu waskg szpare.

Rys. 1. Okignko obserwacyjne kierowcy tylnej kierownicy (widok z boku)
w samochodzie pancernym Peugeot, 1 — pancerz, 2 — wyciecie dla obser-
wacji, 3 — wieczko okienka* 4 — zawiasy, 5 — tuk zebaty z raczka, (spo-
s6b umocowania wieczka bardzo prosty i tatwy do operowania — ujemna
jego strong stanowi to, ze w razie silnego wstrzgénienia wyciecie wyskakuje
z pancerza i okienko samo zatrzaskuje sie — co moze by¢ powodem nieszcze-
Sliwego wypadku.
Rys. 2. Okienko obserwacyjne w jednym z samochodéw pancernych, 1 —
pancerz, 2 — wyciecie dla obserwacji, 3 — wieczko okienka, 4 — zawiasy,
5 — klamka, 6 — szczelina obserwacyjna, 7 — poduszka ochronna — przy-
ciskajac do ktorej czoto nie narazamy sie na stluczenie nosa i twarzy w ra-
zie wstrzasnien

Niektore okienka posiadajg wieczko wykonane nie z jednej
czesci, lecz z dwoch potdwek przecietych poziomo (np. w samo-
chodzie pancernym Austine, typ I1).

Wowczas szpara stuzaca do obserwacji po przymknieciu
okienka powstaje nie u dotu, lecz posrodku okienka.



Konstrukcja taka przez wytworzenie szpary poziomej bez
wystajacego daszka (t. j. wieczka okienka), miata zapewne na
celu zabezpieczy¢ zatoge od strzatow oddanych w okienko z naj-
blizszej odlegtosci z ukrycia najczesciej w rowach lub lejach.

Wiadomg jest bowiem rzecza, ze okienka o jednolitem wiecz-
ku otwierajg sie przewaznie do géry — kula wiec wystrzelona
z dotu moze tatwiej przenikng¢ przez taka szpare.

O ile jednak rozumowanie powyzsze jest stuszne, a konstruk-
cja opisana wyzej celowa — stwierdzi¢ trudno.
Okienek obserwacyjnych, sktadajgcych sie z dwoch potowek

Rys. 3. Okienko obserwacyjne dwupotéwkowe w samochodzie pancernym
Austin.
Do goérnej $ciany pancerza umocowany jest tuk zebaty (1), Luk ten chowa
sie w odpowiednio wygietej tuleji (3), ktéra moze sie wzdtuz niego (1)
przesuwac. Tuleja (3) umocowana jest na state do gornej potowy wieczka
(2). Tuleja zaopatrzona jest w sworzen ruchomy, ktory zaskakuje w wy-
ciecia na tuku sekatym (1), unieruchamiajgc w ten sposéb gérnag potowe
wieczka w nadanem potozeniu. Raczka (5)stuzy do zwolnienia nacisku spre-
zyny rozpierajacej (4) utrzymujacej sworzen w wycieciu tuku zebatego.
Urzadzenie to jest wygodne i pozwala na tatwe manewrowanie wieczkiem
przy pomocy jednej reki —ijest ono jednak dos$¢ kosztowne, dlatego w dol-
nej potowie wieczka, ktérej ustawienie zmienia sie rzadziej, zastosowano
prostrze urzadzenie wymagajace jednak uzycia obu rgk. do dolnej potowy
wieczka (6) przymocowano na state tuk, w ktérym wymierzone sg otworki.
tuk ten (7) przesunieto przez ucho wspornika (9) przymocowanego do pan-
cerza. Przez ucho wspornika i jeden z otworkoéw tuku przesuwa sie poziomo
zatyczke.
Dobra strong tych obydwoéch sposobéw zamkniecia jest zupetne unierucho-
mienie wieczka w nadanem mu potozeniu.



przecietych., linjg pozioma nie nalezy miesza¢ z okienkami skta-
dajacemi sie z dwoch potowek przecietych linjg pionowg — sto-
sowanych w niektérych niemieckich samochodach — jako okien-
ka do umocowania broni.

Rys. Ui 5. Na fotografiach tych widzimy, iz okienka o wieczku sktadaja-

cem sie z dwoch potdwek i otwieranem na boki stuzg w samochodzie pan-

cernym Ehrhardt M 17/19, tylko do umieszczenia broni. Do obserwacji stu-
za wilasciwie okienka o ylieczku jednolitem podnoszonem do gory.

Na fotografji Nr. 4 i 5 mozemy sie przekonaé, ze wiasciwe
okienka obserwacyjne sg podnoszone do gory.

Okienka dwupolowkowe otwierane na boki — jako urzadze-
nie do obserwacji nie wytrzymuja krytyki, gdyz narazajg znacz-
nie wiecej obserwatora, wzglednie przy nieznacznem rozchyleniu
daja stosunkowo mate pole widzenia na szerokos$¢.



Rys. 6. Jesli obok kierowcy siedzi jego pomocnik wzglednie dowédca wo-

zu pancernego bledem jest wyposazy¢ ich w jedno dtugie okienko, w ten

sposéb jednego z nich czesto narazamy niepotrzebnie wiecej niz jest to ko-
konieczne.

Rys. 7. Kierowca i jego pomocnik wzglednie dowé6dca wozu pancernego
winni posiada¢ odrebne okienka, z ktérych korzystajg samodzelnie w miare
potrzeby*



Wady i zalety podobnych okienek do umocowania broni —
jako niezwigzane z tematem niniejszego artykutu — pomijamy.

Okienka otwierajace si¢ whok maja swoje uzasadnienie gtow-
nie wtedy, gdy bedac wyposazone w lusterko stuzg kierowcy ja-
ko $rodek pomocniczy — informujacy o tern co sie dzieje z tytu.

Jezeli obok kierowcy siedzi jego pomocnik wzglednie dowdd-
ca wozu pancernego btedem jest wyposazyé ich w jedno dtugie
okienko podobnie jak to uczyniono w samochodzie pancernym
Peugeot i innych, zamiast w dwa oddzielne okienka (jak to sie
stosuje zazwyczaj), gdyz odmienne zadania wymagajg korzy-
stania z roznej szerokosci szpar w uchyleniu okienek; niema za$
zadnej racji naraza¢ drugiego zotnierza z zatogi pancerki na wie-
ksze niebezpieczenstwo, niz jest to konieczne.

Nastepnym rodzajem urzadzen obserwacyjnych sg klapy.

Rys. 8. Klapa obserwacyjna w samochodzie pancernym Foru— Tanskiego.
W S$cianie pancerza (1) wyciety jest owalny otwo6r oznaczony grubg linja
przerywang (2), ktory jest zastaniany przez klape (3), umocowang w sto-
sunku do otworu ekscentrycznie. Przy pomocy klamki (4) mozemy prze-
suwac klape, odstaniajac i zastaniajac otwdr.
Zbyt wielki ruch klapy mozna ograniczy¢ przez umieszczenie w S$cianie
pancerza nitéw lub $rub — aby klapa, ktéra nie jest niczem przytrzymy-
wana w swym pofozeniu nie otwierata sie sama nalezy o$ obrotu klapy
umiesci¢ wyzej $rodka otworu owalnego, aby w razie wstrzgsnien pod
wplywem wiasnego ciezaru klapa zamykata sig, a nie otwierata.

Klapy moga by¢ umieszczone w $cianach bocznych kadtuba
pancernego i w $cianie gornej (,suficie™) wiezyczek.

Klapy umieszczone w $cianach bocznych pancerza sg wiasci-
wie czem$ posredniem miedzy szparg obserwacyjng — a matem
okienkiem, ktdre zastepuja. Klapy od okienek rdznig sie przede-
wszystkiem tern, iz nie podnosza sie (do gory) lecz odsuwajg
w bok. Konstrukcja klap tego rodzaju widoczna jest z rysunkdw
81i09.



Rys. 9. Klapa obserwacyjna w samochodzie pancernym Austin. W pan-
cerzu wyciety jest otwor okragly (5) przykryty z zewnatrz przez klape (3)
przymocowang do osi obrotowej (2).

Aby klapa (3) nie mogta sama (np. wskutek wstrzgsnien) odstoni¢ otworu
(5), do wewnetrznej jej strony jest przynitowana druga klapa (4) o $red-
nicy mniejszej od otworu (5). Sprezyna (2) odpycha klamke (1) do wne-
trza wozu, wskutek czego klapa (3) silnie przylega do pancerza i zastania

otwor (5).
Aby odstoni¢ otwoér (5) nalezy naciskajac klamke (1) zgnie$¢ sprezyne
rozpierajaca (2), wskutek tego 0$ (2) wysunie sie nieco nazewnatrz pan-
cerza i klapa mniejsza (4) znajdzie sie poza $ciang pancerza, wtedy przez
ruch obrotowylklamki (1) klapa (3) da sie obréci¢ w bok.

Rys. 10. Wiezyczka Strzelca w samochodzie pancernym Ford— Tanskiego

widok z gory.
1 — wiezyczka, 2 — otwér umozliwiajacy wysuniecie gtowy przez dowod-
ce samochodu pancernego, 3 — klapa przykrywajaca otwér, 4 — karabin

maszynowy, 5 — ostona chtodnicy wraz z twarzg zastaniajaca okienko, 6—
skrzynka amunicyjna.



Klapy nie majg przewaznie urzadzen utrzymujacych je w po-
tozeniu otwartem i pozostajg otwarte dopOki przytrzymuje ;sie
rekg za klamke, dlatego tez stosuje sie je przewaznie tam, skad
nie jest konieczng obserwacja stata, lecz tylko dorywcza.

Rys. 11. Wiezyczka samochodu pancernego Citréen-Kegresse posiada

hetm otwierany do przodu i do tytu, jak to pokazano linjg kropkowana.

1 — wiezyczka, 2 — hetm wiezyczki, 3 — kadtub pancerny, 4 — okienka
obserwacyjne.

Rys. 13. Jak wida¢ z tej fotografji klapa umieszczona nad bronig ma
przedewszystkiem umozliwi¢ wzniesienie lufy karabinu maszynowego pod
wielkim katem w gére.



Klapy stanowigce gérng Sciane (,sufit") wiezyczki lub jej
cze$¢ podnoszone sa zazwyczaj do gory (rys. 10), umozliwiajac
w ten spos6b zarowno wentylacje, jak i rozejrzenie sie dowodcy
wozu pancernego wzglednie Strzelca w terenie, wzglednie zorjen-
towanie w sytuacji, co jednak nie moze by¢ stosowane w ogniu.

Do tego rodzaju urzadzen powinny by¢ zaliczone réwniez
otwierane na boki, badZ podnoszone hetmy wiezyczek strzelcow
(np. 11 i 12) oraz otwory wejsciowe do czotgéw. *)

Rys. 1A. Klapa nad bronig w samochodzie pancernym Austin II.

W S$cianie wiezyczki (8) Wyciety jest duzy podiuzny otwoér (7), ktéry za-
stania i odstania klapa (4) umieszczona na osi obrotowej znajdujacej sie
u gory wiezyczki i przesuwanej przy pomocy raczki (6).
Wentylacje wiezyczki zapewnia blacha (5) w ktdérej wycieto otwory wen-
tylacyjne, kotpak (1) zabezpiecza wiezyczke przed deszczem. (2 i 3) sg to
podktadki na ktérych spoczywajg klapa i kotpak.

Omowimy tu jeszcze klape umieszczong nad bronig, zastoso-
wang w samochodzie pancernym Austine typ II.

*) Rys. 12 patrz w artykule, omawiajacym szczegotowg konstrukcje
czotga Carden-Loyd.



Moze ona stuzy¢ skutecznie do obserwacji, gdy bron jest w po-
fozeniu poziomem, choé konstrukcyjne przeznaczenie jej jest
inne, a mianowicie, jak to widaé¢ z fotografji Nr. 13, umozliwia
ono podniesienie lufy karabinu maszynowego pod bardzo znacz-
nym katem w gore, podczas zwalczania ptatowcdw ogniem.

Rysunek 14 przedstawia nam konstrukcje tej klapy.

Szczeliny lub szpary obserwacyjne sg
to wyciete w pancerzu (bezposrednio w S$cianie wiezyczki czy

Rys* 15. Szczelina obserwacyjna w pancerzu samochodu pancernego Peu-
geot wycieta w ksztalcie krzyzyka.

kadtuba pancernego, wzglednie w wieczku okienka) waskie
otworki szerokosci kilku (przewaznie dwdch) milimetrow, a dhu-
gosci rdéznej, dochodzacej do 100 i wiecej milimetrow.

Dajg one wprawdzie bardzo niewielkie pole widzenia — za-
bezpieczajg jednak wzglednie dobrze obserwatora od porazenia
kulg (trudnos¢ trafienia, przytern kula trafiajac w szpare roz-

Rys. 16. Szczelina obserwacyjna ziopatrzona w poduszke ochronng za-
bezpieczajgca twarz obserwatora od uderzen o pancerz podczas wstrzas-
nien.
1 — pancerz, 2 — szczelina obserwacyjna, 3 — poduszka ochronna, 4 —
$ruba przytrzymujgca poduszke.

bija sie na ,bryzgi", ktére ranig w twarz. Jako $rodek zapobie-
gawczy przeciw podobnym ,,bryzgom" i ,,drzazgom", byty stoso-
wane maski gesto plecione z drutu.

Szczeliny wycina sie badz w formie poziomej linji, badZ tez
w formie krzyzyka (np. 15).

Niekiedy szczeliny zaopatrzone sg w umieszczone nad niemi
poduszki ochronne (np. 16), o ktdre, obserwujac, opieramy czo-



o)

to, co zabezpiecza nas od obrazen nosa i twarzy podczas wstrzas-
nien w czasie jazdy, drobne to ulepszenie nalezy uznaé za bardzo
celowe.

Szczeliny jako prosty i tani (cho¢ nie najlepszy!) sposéb ob-
serwacji sg chetnie stosowane przez konstruktorow, jako Srodek
pomocniczy do obserwacji obok okienek i klap — czesto szczeli-
ny sa przecinane nawet bezposrednio na wieczkach okienek, co
umozliwia obserwacje i przy zamknietych zupetnie (w silnym
ogniu) okienkach.

Przy wycinaniu szczelin w pochytych czeSciach pancerza, na-
lezy uwzgledni¢ stopient pochylenia pancerza i jesli jest znacz-
ny (zwiaszcza w gornych czeSciach wozu pancernego) nie nalezy

Szkic Nr. 17. Rys. 18.

wycina¢ otworéw szczelin na gteboko$¢ prostopadle do $cian pan-
cerza, lecz nieco skosnie. W przeciwnym bowiem razie mozemy
sie narazic€), ze przez waska szpare wida¢ bedzie tylko... obtoki
na niebie.

Peryskop jest to przyrzad optyczny monokularny,
o wiekszej lub mniejszej wysoko$ci pozwalajgcy obserwowac
z poza ukrycia. Po raz pierwszy skonstruowany zostat przez nie-
mieckiego astronoma Johama Hevelius‘a w r. 1637 dla celéw
wojennych, byt on jednak bardzo daleki od obecnego stanu.

Dalsze udoskonalenie peryskopéw spowodowato zastosowa-
nie ich do celéw zeglugi podwodnej i wojny okopowej.



Pod wzgledem budowy peryskopy dzielg sie na dwa typy: lu-
strzany i optyczny.

Peryskop lustrzany pod wzgledem konstrukcji jest znacznie
prostszy, a wiec i tanszy. Schemat jego przedstawia rysunek
Nr. 17.

Peryskop sktada sie z dwdch luster: L, i L2 ustawionych réw-
nolegle do siebie i pod kagtem 45° do osi pionowej peryskopu.

Lustra umieszczone sg w rurce okragtej lub kwadratowej,
ktérej zadaniem jest nie tylko tgczy¢ z sobg lustra w jedng
catos¢, lecz da¢ obraz mozliwie czysty, nie rozptywajacy sie i od-
gradza¢ go od promieni Swietlnych, ptynacych z innych zrddet.

Peryskopy lustrzane nie powiekszajg (t. j. nie zblizajg) obra-
zu i posiadajg stosunkowo niewielkie pole widzenia.

Rysunek 18 przedstawia schemat peryskopu optycznego oko-
powego, zblizony do peryskopéw stosowanych na czotgach.

Pole widzenia *) peryskopu lustrzanego odpowiada polu wi-
dzenia gotem okiem przez rure prostg tejze Srednicy i diugosci.

(D. c. n)).

) Polem widzenia przyrzadéw optycznych w tym wypadku perysko-
pu, nazywamy tg czeS¢ przestrzeni lezacg przed nami, ktdra widoczna jest
przez peryskop w danem jego potozeniu.



KPT. JERZY KULESZA.

Szesciotonnowy, lekki
Viekers - Armstroncjs.

Opisywane w jednym z poprzednich numeréw ,,Broni Pan-
cernej" popularne juz obecnie Garden Loyd‘y nie rozwigzaty, jak
wiemy, stale aktualnego zagadnienia: szybko$¢ czy pancerz i wy-
goda.

Obnizenie wysokosci tego czotga do minimum, nadanie mu
niebywatej zwrotnosci i niebytejakiej szybkosci (na réwnej dro
dze okoto 40km/godz.) pociggneto za sobg konieczno$¢ uprosz-
czenia konstrukcji i zupetnego zrezygnowania z wygody Strzel-
ca i tem samem ograniczenia jego mozliwosci.

Ta ,,krancowosc" nie wywotata wielkiego entuzjazmu bowiem
W znacznej mierze ograniczyta uzycie czotgoéw tego typu.

To tez konstruktorzy czotgoéw firmy ,,Vickers-xArmstrongs Li-
mited" natychmiast przystgpili do skonstruowania czotga, kté-
ryby mdgt spetnia¢ daleko wiecej zadan i nie posiada¢ tych bra-
kéw, co jego poprzednik.

Czotgiem tym jest 6-ciotonowy czotg Yickers-Armstrongs,
ktorego zewnetrzne ksztatty znacznie odbiegajg od pierwowzo-
ru, jak to widzimy na ilustracji.

W konstrukcji tego czotga znalazty zastosowanie wszystkie
ulepszenia zdobyte doswiadczeniami wielokrotnej budowy czot-
gow réznej wielkosci. Poniewaz najwieksza grubo$¢ pancerza
nie przekracza 13 m/m kwestja szybkosci nie jest rzeczag dru-
gorzedna.

Osiagniecie szybkosci 35 km/godz. na szosie stato sie mozli-
wem przez zastosowanie silnika o mocy 81 K. M. na hamulcu.

Najwiekszag niedogodnosciag Garden Loyda jest mate pole ob-
strzatu dla karabina maszynowego: bez udziatu kierowcy cele
znajdujgce sie z prawej i lewej strony czotga sg niedostepne dla
Strzelca, gdyz moze on tylko strzela¢ w kierunku przodu czotga.

Dlatego tez konstruktorzy nowego lekkiego czotga uzupetnili
nadwozie tegoz dodaniem dwuch, tatwo obracajacych sie wiezy-
czek, ktore moga by¢ dowolnie, w zaleznosci od potrzeby, uzbro-
jone :

1) w dwa normalne karabiny maszynowe Vickersa po jed-
nym w kazdej wiezyczce, jak na ilustracji, przyczem kat ob-
strzatu dochodzi do 265°.



2) w 4-ry karabiny maszynowe Vickers‘a po dwa w kazdej
wiezyczce, ustawione parami i posiadajgce mozliwosci jednocze-
snego posuwu V/ kierunku pionowym.

Nalezy tu doda¢, ze jeden z karabindw kazdej pary jest
przeznaczony do ostrzeliwania piechoty, drugi za$, o kalibrze
wiekszym, do obrony przeciwczotgowej.



3) trzecig odmiang uzbrojenia moze by¢ dziatko 47 m/m do
ostrzeliwania czotgéw oraz jeden normalny karabin maszynowy
Vickers‘a przeznaczony do zwalczania piechoty, ustawione w jed-
nej wiekszej wiezyczce.

W zaleznosci od rodzaju uzbrojenia czotg zabiera ze sobg al-
bo 6000 zwyktych pociskow karabinowych albo 3000 zwyktych
i 1000 o kalibrze 12.7 m/m albo 50 pociskéw armatnich i 4000
pociskow karabinowych.

Przy innych sposobach uzbrojenia, niz podanych w przykia-
dach ilosci i rodzaj zabieranej amunicji zostajg, ma sie rozu-
mie¢ odpowiednio zmodyfikowane.

Podane trzy przyktady nie wyczerpujg wszystkich sposobéw
uzbrojenia; podkreslajg one tylko wielkie mozliwosci nowego lek-
kiego czotga Vickers-Armstrongs.

Zwiekszenie wymiardéw czotga i wykorzystanie podwozia do
ustawienia dwuch wiezyczek lub jednej wiekszej pozwala na
umieszczenie trzech ludzi obstugi, a mianowicie kierowcy i dwuch
strzelcow.

Samo nadwozie (pancerz) moze by¢ zdejmowane i wowczas,
po wykonaniu odpowiednich drobnych adaptacji, czotg moze spet-
nia¢ role ciggnika artyleryjskiego.

Whbudowanie obracajacych sie wiezyczek zwiekszyto wyso-
koS¢ nowego czotga w stosunku do Carden Loyda tylko o 1 mtr.,
co daje w sumie zaledwie 2,183 mtr. przy diugosci czotga
4556 mtr i szeroko$ci 2.30 mtr. Najnizszy punkt zawieszonej
czeSci podwozia znajduje sie na wysokosci 0,38 mtr. nad po-
wierzchnig drogi, co daje swobodny przejazd nad przeszko-
dami w postaci do$¢ wysokich kamieni, ktéd drzewnych, pni itp.

Skoro wspomnieliSmy o przeszkodach nalezy podkresli¢, ze
nowy ten szeSciotonowy czotg moze sie wspinac na krotkie wznie-
sienia o pochytosci, dochodzacej do 45° przekraczaé rowy szero-
kosci 1.83 mtr i przeszkody do 76,2 cm oraz przebywac strumie-
nie gtebokosci 90 cm. Moze on réwniez bez trudu zakreca¢ na
przestrzeni 6.5 mtr.

Waga wiasna czotga bez uzbrojenia wynosi 6655 kg. Cisnie-
nie gasienicy na powierzchnie drogi nie przekracza 0,51 kg/cm2

Przy normalnej szybkosci czotg moze przebywac poza baza
okoto 7-miu godzin widzimy wiec, ze i zapasy materjatow ped-
nych réwniez sg dos¢ pokazne i odpowiednio ulokowane, co jest
niematy zastugg konstruktoréw, biorgc pod uwage nieznaczne,
stosunkowo, wymiary czotga.

Poniewaz przy obecnych sposobach walki kwestja nalezytej
tacznosci jest niejednokrotnie decydujacym czynnikiem opisany
czolg jest zaopatrzony w radjostacje odbiorczo-nadawczg, pozwa-
lajaca, przy nieczynnym silniku na prowadzenie rozmoéw telefo-



nieSnych w promieniu 7—8 kim i telegraficznych w promieniu
11—12 kim.

Z tego krotkiego opisu widzimy, ze faktycznie w czotgu tym
zostaly wykorzystane ostatnie zdobycze wiedzy technicznej
i wyzyskane dosSwiadczenie zdobyte przy budowie poprzednich
typow.

,» Ciezkie, matozwrotneleczzastuzoneczotgiRenault™.



DZIAL SAMOCHODOWO - MOTOCYKLOWY.

Sygnalizacja na samochodach.

Sygnalizacja na postoju i podczas marszu kolumn samocho-
dowych nie jest dotychczas ostatecznie uregulowana i wielu
z zainteresowanych ma tu jeszcze duzo do powiedzenia.

Spostrzezenia poczynione podczas szeregu ¢wiczen miedzy-
dywizyjnych oraz ¢wiczen doswiadczalnych daty mozno$é usta-
lié, ze: *

1. sygnalizacja na postojuJest konieczna i wprowadzenie jej
nie natrafia na trudnosci;

2. obstuga samochodéw bardzo chetnie i predko zapoznaje
sie z sygnalizacjg i prawie nie robi bledow;

3. kod sygnatow powinien by¢ krotki;

4. sygnaty powinny by¢ tak utozone by mogty by¢ podawa-
ne przez jednego sygnaliste stojagcego w srodku odcinka zajmo-
wanego przez kolumne i bokiem do samochodéw to znaczy, ze
sygnaty muszg by¢ nieskomplikowane i jednakowo zrozumiate
z obydwoch koricow kolumny;

5. sygnaty powinny by¢ podawane przy pomocy dwoch cho-
ragiewek biato-czerwonych aby sygnaty byly widoczne na kaz-
dem tle;

6. ukfad sygnatow powinien by¢ taki aby sygnaty same przez
sie wyrazaty pewng czynno$¢ np. krecenie choragiewka zboku —
silniki wruch it. p.;

7. przed kazdym sygnatem nalezy podawaé rzucajacy sie
w oczy sygnat —muwaga, (szybkie, wielokrotnie powtarzane ru-
chy).

Ponizej podaje projekt kodu sygnatow na postoju w dzien.

1. Uwaga: przeciggly gwizdek oraz unosi¢ choragiewki wa-
hadtowo po bokach w Kkierunku pionowym nie krzyzujac
je w gorze.

Wréc¢: szereg krotkich gwizdkow i skrzyzowac choragiew-
ki nad gtowa.

Zbhidrka pomocnikow: kreci¢ choragiewka nad gtowa (po-
ziomo) druga opuszczona wdot.

Do zatadowania: jedna chorggiewka opuszczona ukosnie
wdot, druga wyciagnieta poziomo.

Zaja¢ miejsce: kolejno dwie choragiewki wystawia¢ po-
ziomo to z prawej to z lewej strony.

Silniki w ruch: lewa pionowo — prawg krecié.

o gk~ w D



7. RuszaC: jedng trzymac poziomg — drugg macha¢ w kie-

runku pionowym.

8. Silniki zatrzymac: obydwie chorggiewki trzymac pozio-

mo w boki.

9. Wysiadac: opuszczac i podnosi¢ kolejno to prawg to lewg

choragiewke.

10. Motocyklista do dowddcy: jedna chorggiewka poziomo

nad gtowa, druga opuszczona wdot.

W nocy ta samg sygnalizacje mozna powt6rzy¢ zapomoca
dwdch latarek o Swietle biatem z matemi zmianami, a mianowi-
cie: jezeli przy sygnale choragiewksg wchodzita w gre pozycja
choragiewki, np. motocyklista do dowddcy, powolny ruch latarki
doskonale zilustruje pozycje chorggiewki.

Gorzej znacznie natomiast przedstawia sie sygnalizacja w
marszu jezeli mamy do czynienia z tumanami kurzu lub jazda
odbywa sie pod storce.

Zastosowanie w takich przypadkach choragiewek koloro-
wych daje nikle rezultaty bowiem kolor w kurzu jest trudno
okresli¢. Wydaje sie tu raczej za bardziej wskazane uzycie tarcz
wystawianych na drgzkach i poruszanych niz choragiewek, kto-
re wyginajg sie i trzepoczg na wietrze, podczas ruchu samo-
chodu.

Koniecznem jest sygnalizowanie nastepujgcych rozkazow:

1. Uwaga.

2.i Stang¢ bez dojezdzania.

3. Zmieni¢ odlegtosci.

4. Motocyklista do dowddcy

i bojowych.

1. Nieprzyjaciel.

2. Lotnik.

Mamy wiec razem sze$¢ sygnatow; do podania ich wystar-
cza w zupetnosci dwie tarcze kwadratowe i dwie okragte na kaz-
dym samochodzie. Mogg by¢ one nawet umocowane przy bud-
kach kierowcow na podobieristwo semafora. Dla przyktadu po-
dam nastepujacy kod sygnatow w marszu.

Uwaga: macha¢ tarczg kwadratowa.

Stanag¢: wystawic tarcze kwadratowg nieruchomo.
Zmieni¢ odlegtosci: wystawié¢ dwie tarcze kwadratowe.
Motocyklista do dowddcy: wystawi¢ dwie tarcze okragte.
Lotnik: wystawi¢ jedng tarcze okragta.

Nieprzyjaciel: macha¢ tarcza okragta.

Jak widzimy, kod jest tatwy do uzmystowienia sobie sygna-
tow oraz zapamietania i nawet w najgorszym kurzu moze by¢
widoczny.

Przed kazdym sygnatem wskazanem jest podawal sygnat
,uwaga“.

Jezeli jednak sygnalizowa¢ wypadnie od tytu kolumny to .

OUAWNE



wszelkie ,,0gladanie sie" pomocnikdw kierowcow lub obserwato-
row specjalnie wyznaczonych nie da zadnych wynikéw. Ko-
niecznem jest zastosowanie sygnalizacji dzwiekowej przy po-
mocy ustawionych na kazdym silniku (samochodzie) gwizdkéw
kompresyjnych, uruchamianych spalinami z cylindra silnika,
przyczem tonacja musi by¢ b. wysoka az nawet przykra dla
ucha. Uzycie takich gwizdkdw powinno by¢ dopuszczalne tylko
dla sygnalizacji podczas marszu kolumny. Sygnat taki moze za-
stepowaé sygnat ,,uwaga".

Sygnalizacja w marszu podczas nocy moze by¢ uskutecznia-
na zapomocy latarek kolorowych. Popularne trzy kolory: zohy,
czerwony i zielony zupeinie wystarczg do podania koniecznych
sygnatow.

| tu dla przyktadu podam kod sygnatow.

Uwaga: macha¢ zo6hg latarkg (zéta szybka w Kierunku sy-

gnalizacji)/
Zmieni¢ odlegtosci: — wystawic zielong,
Motocyklista do dowoddcy: — machaé zielona,

StangC: wystawi¢ czerwona.
Nieprzyjaciel: macha¢ czerwona.
Zgasic¢ Swiatto: wystawic¢ zOHa.

O ile sg gwizdki kompresyjne sygnat pierwszy latarkg odpa-
da, koniecznos$¢ zgaszenia $wiatta moze by¢ sygnalizowana przez
machanie zéka latarka.

Uzywanie do sygnalizacji $wiatta biatego nie jest wskaza-
ne, a oprécz tego Swiatto z6te jest dobrze widzialne przez mgte.

Poniewaz sygnalizacja w marszu nie zostata wyprobowana
moga te sposoby okaza¢ sie nieodpowiednie, podaje je wiec przy-
ktadowo jako wynik pewnego przemyslenia tego nader aktual-
nego zagadnienia. Pp, Oficerowie wojsk samochodowych maja
tu duzo do powiedzenia i ich gtos na tamach ,,Przegladu” maogt-
by sie bardzo przyczyni¢ do ostatecznego uregulowania tej kwe-
stji.



Ciagniki gasienicowe.
(z cyklu',,Ciaggniki™).

W marcowym zeszycie ,,Przegladzie"” (Bron Pancerna) po-
datem opis jednego z ciggnikow kotowych z napedem na cztery
kota.

Jakkolwiek naped na wszystkie kota jest bardzo szczesliwem
rozwigzaniem o ile chodzi o posuwanie sie ciggnika w terenie,
jednakze posiada on duzg niedogodno$é, a mianowicie koniecz-
nos$¢ zamiany kot w r6znych warunkach terenowych oraz bardzo
nieznaczng stosunkowo szybko$¢ po drogach bitych wobec cze-
go nie moze on by¢ uzywany do innych celéw jak do holowania
i przewozu materjatu o niewysokim tonazu.

Bardziej elastycznemi pod tym wzgledem wydajg sie nowo-
czesne ciggniki na gumowych lub nawet metalowych gasieni-
cach, ktore przy silnikach o mocy 45 K. M. o0siggaja na szo-

Rys. 1. Ciggnik marki Citroen o apcuracie gasienicowym
systemu Kegresse-Hinstin.

sach do 60-ciu klm./godz. i na tych samych gasienicach moga
odbywa¢ droge réwnie dobrze po szosach, traktach, drogach grun-
towych, polach, piaskach i w terenie lesistym. Tylko przy bra-
niu przeszkdd, gdzie mogtoby nastgpi¢ S$lizganie sie gasienicy
w”skazanem jest zaktadanie matych tap, ktére powiekszajg ,,szor-
stko$¢" gasienicy.

Ta ..uniwersalnos$¢" ciggnikéw, a wiasciwie samochodow te-
renowych gasienicowych o duzej mocy silnika zastuguje na
wiekszg uwage i dlatego tez chciatbym w tym artykule poswiecic
tym samochodom nieco wiecej uwagi.



Klasycznym przyktadem mogg tu stuzy¢ samochody tereno-
we, Sniegowe i ciggniki marki Citroen o aparacie gasienicowym
systemu Kegresse — Hinstin.

Rys. 2. Ciagnik przy pracy podczas pokoju.

Silnik tych samochodéw jest identyczny z silnikami wozow
zwyktych, pewng osobliwoscia bedg wieksze rozmiary chtodnicy
bowiem przyjeta zostata mozliwosS¢ ciezszej pracy silnika pod-
czas jazdy w terenie, gdzie niejednokrotnie trzeba operowac Il

Rys. 3. Ciagnik przy pracy podczas wojny.

lub | biegiem, a nawet ucieka¢ sie do redukcji, ktéra daje nowy
komplet trzech biegéw ciggnikowych.

Do ciggnikéw uzywany jest przewaznie silnik czterocylindro-
wy do samochodéw terenowych osobowych i ,$niegowcow"” —



silnik szesciocylindrowy o mocy do 45 K. M., jak to juz wyzej
wspominatem. Skarosowanie wozu moze by¢ roznie rozwigzane
i jak widzimy na ilustracjach Nr. 1, 4, 4-a i 4-b moze réwnie do-

Rys. 6. Samocho6d osobowy z aparatem gasienicowym zamiast kol tyl-
nych, (typ dawny).

Rys. Ira.

brze spetniac role tak zwyktego ciggnika lub wozu towarowego
jak i samochodu osobov/ego lub nawet pancernego.
Najbardziej charakterystycznym zespotem jest bezwarunko-



wo aparat gasienicowy, ktory pod wzgledem wynalazczosci nie
jest zwigzany historycznie tylko z samochodami Citroen, a spo-
tykany byl przy samochodach innych marek lecz nie zostat tam

R®b.

tak nalezycie oceniony jak przez firme Citroen, ktorej konstruk-
torzy uznali wyjatkowe wiasciwosci tego aparatu, i stynnym
raidem przez Sahare zdobyli rozgtos dla tego aparatu i dla firmy

Rys. 5. Zamiast zwyktych tylnych kél mamy aparat
z

sie
dwuchkél, na ktérych jest naciaggnieta gumowa tasma. Ciezar sa-
mochodu spoczywa na matych czterech kotkach, toczacych sie po We-

wnetrznej stronie tasmy, uktadanej na drodze, (typ aparatu dawny).

Citroen, wprowadzajgc go do codziennego zycia. Ciggte i powaz-
ne studja przyczynity sie do tego,, ze szereg niedogodnosci za-
uwazonych w poprzednich typach zostat usuniety i w obecnej



chwili praca aparatu gasienicowego systemu Kegresse — Hin-
stin moze by¢ Smiato uwazana za idealng przy istniejgcym stop-
niu rozwoju techniki samochodowej.

Rys. 6. Przed wymarszem na podbh6j Sahary.

|
Rys. 7TWymarsz.

Konstruktor aparatu gasienicowego ma do rozwigzania
szereg zagadnien, gdzie nietylko wchodzi w gre sam pomyst kon-
strukcyjny ale i technika produkcji materjatu z jakiego majg
by¢ wykonane poszczegélne czesci sktadowe.



$lam tu na mysli samg gasienice. Jak wiemy dobrze, pierw-
sze czolgi, zbudowane na podstawie doswiadczen z ciezkiemi

Rys. 8. Samochod ,,kompletnie*1 wyekwipowany.

Rys. 0. Zapasy paliwa na ciezka droge.

ciggnikami rolnemi nie spetniaty swego zadania przedewszyst-
kiem z tego powodu, ze, posiadaty gasienice (taSme) metalowa
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bardzo ciezka, robigcag wielki hatas, a, co najwazniejsze, zuzywa-

jaca sie w nader krétkim czasie.

Uzycie do samochodéw osobowych lub matych szybkobiez-

nych ciggnikéw hatasliwej tasSmy bytoby obsurdem i dlategotez



zastosowanie jako materjatu gumy powitane byto z wielkim acz
krotkotrwatym entuzjazmem, poniewaz guma w codziennym
uzyciu jest znana z dwuch swych wiasciwosci, a mianowicie, ze
sie tatwo rozcigga, a jeszcze tatwiej — Sciera czyli predko zuzy-
wa przy najmniejszem tarciu. Obydwie te wiasciwosci nieoce-
nione w innych przypadkach tu stanowity najgorsze zlo, z kto-
rem trzeba byto sie jaknajpredzej uporac.

Jak w wielu przypadkach w zyciu i tu ztoty Srodek, kompro-
mis zdaje sie by¢ tymczasem idealnem rozwigzaniem. Bardzo
pomystowe potgczenie czesci metalowych z gumowemi zapewnito
gasienicy zadang elastyczno$¢ i cichobieznos¢, zabezpieczajgc
tasme — kregostup gasienicy, od zuzycia i dajac moznos¢ tatwej
wymiany podlegajacych zuzyciu czesci gumowych i metalowych.

Gasienica samochodu Citroen — Kegresse ostatniego typu
sktada sie z mocnej taSmy gumowej, prasowanej, z trudnoscig
poddajacej sie rozcigganiu, na ktérg natozony jest szereg ptytek
metalowych zeliwnych (w ciggnikach) lub z lekkiego stopu (w
samoch. $niegowych). Jednakze ptytki metalowe nie sg wiasci-
wa. ,,podeszwg" gasienicy bowiem dawatyby 6w niepozadany ha-
tas podczas jazdy. To tez na plytki metalowe, zaopatrzone po
bokach w zagiecia, natozone sg zeberka gumowe, ktore przy jez-
dzie po drodze bitej faktycznie niosg ciezar samochodu.

Po zjechaniu w teren lub na droge piaszczysta, ciezar samo-
chodu wgniata zeberka gumowe w grunt i wéwczas role gasieni-
cy spetniajg gtébwnie ptytki metalowe, dzieki czemu na jeden
kwadratowy centymetr drogi przypada tak nieznaczne obcigze-
nie, ze gasienica prawie wcale sie nie zagtebia, i samochodowi
nie grozi ugrzezniecie, nawet na niezbyt gtebokich bagienkach.

W ten spos6b uporano sie z jedng ujemng strong gasienicy
gumowej, a mianowicie jej predkim zuzyciem, zeberka gumo-
we, ktére podlegajg statemu zuzyciu sg tanie i moga by¢ tatwo
wymieniane podczas, gdy wiasciwa taSma gumowa nie $ciera sie,
a tylko po niejakiem czasie nieco wyciaga. Przyrzad do nacigga-
nia gasienicy tatwo daje sobie rade z tg dolegliwoscig tasmy.

Ptytki metalowe przy jezdzie w terenie prawie nie ulegajg
zuzyciu, natomiast szybka jazda po naszych kochanych kocich
tbach daje sie im we znaki. Jednak i tu tatwa wymienialno$¢ po-
szczegOlnych ptytek usuwa i tg drobng niedogodnosé.

Do budowy gasienicy ostatniego typu powrdce, natomiast te-
raz pozwole sobie zatrzymac sie na drugim szczegdle konstruk-
cyjnym aparatu gasienicowego, a mianowicie sposobach napedu
gasienicy.

Wynalazcg aparatu gasienicowego o tasSmie gumowej jest
inzynier wojskowy francuz Kegresse, ktory jak to widzimy na
ilustracji juz w roku 1917-tym demonstrowat swdj samochdd



w Carskim Siole, gdzie miat on spetnia¢ role tak popularnego
obecnie ,,$niegowca".

Jednakze, w zyciu prywatnym nie znalazta ggsienica zastoso-
wania natomiast z mniej lub wiekszym powodzeniem wykorzy-

Rys. 11. Demonstracja pierwszego samochodu z apara-
tem gasienicowym systemu ,kegresse“ w Carskim Sio-
le w 1917 r.

Przy kierownicy — wynalazca inz. Kegresse.

stali jg konstruktorzy rosyjskich samochodéw pancernych, ktére
obecnie zupetnie lojalnie petnig stuzbe w Wojsku Polskim.

To praktyczne zastosowanie gasienica zawdziecza sposobo-
wi w jaki toruje sobie droge, a mianowicie, gdy kota zwykiego

Tasma uktada sie falisto na nieréwnosciach gruntu.

samochodu toczg sie po mniej lub wiecej grzazkim gruncie, két-
ka aparatu gasienicowego toczg sie¢ po — taSmie gasienicowej
uktadanej przed niemi na piasku lub btocie.

Uruchomienie samochodu zapomocg aparatu gasienicowego
jest nader trudnym zagadnieniem konstrukcyjnem.



Pierwsze préby zastosowania aparatu gagsienicowego spro-
wadzaly sie do zastgpienia kot tylnych samochodu przez apara-
ty gasienicowe bez uskuteczniania przebudowy tylnego mostm

Rys. 14-. Préby zastosowania aparatu ga-
sienicowego do samochodu ,,Fordu. (Wi-
dok samego»podwozia). Charakterysty-
czne wystepy na tasSmie gasienicowej.

Poniewaz déwczesny aparat gasienicowy nie posiadat redukcji
w kole napedowem musiano uzyskiwaé redukcje przez zastoso-
wanie napedu fancuchowego, podobnie jak w motocyklu od $rod-

Rys. 15. Samochdéd Ford z aparatem gasienicowym systemu
Kegresse.

kowej osi aparatu (tylnej osi samochodu) do tylnego, napedo-
wego kota aparatu.

Na ilustracjach Nr. 14, 15 i 16 widzimy szczegoty tej kon-
strukcji.



Poniewaz oS tylna samochodu przechodzita przez $rodek apa-
ratu gasienicowego, samochdéd miat niezbyt estetyczny wyglad
bowiem cze$¢ gasienicy wystawata poza nadwozie samochodu, jak
to widzimy na ilustr. Nr. 11 i 15.

Rys. 16. Aparat gasienicowy systemu Kegresse zastosowany do

zwyktego samochodu ,,Fordu. Na ilustracji wida¢ doktadnie tan-

cuch, stuzacy do napedzenia tylnego kola aparatu gasienicowego.
Gasienica wystaje nieco z tylu poza nadwozie samochodu.

W poézniejszej konstrukceji, ktdrg omoéwie szczegotowo, nasta-
pito przesuniecie gasienicy ku przodowi i kolo napedowe apara-
tu otrzymato bezposrednio-naped od poétosiek mostu tylnego przy

y typ aparatu gasienicowego zprzednim kotem napedowem.
rakterystyczne wzniesienie przedniego kota do géry.

zastosowaniu odpowiedniej redukcji zapomocg statej przektadni
kot zebatych. Tem samem naped fancuchowy okazat sie zby-
teczny.



Dalsze zredukowanie szybkosci dla osiggniecia wiekszej mo-
cy przy wykorzystaniu samochodu w roli ciggnika zostato
osiagniete przez wprowadzenie dodatkowej redukcji przy mecha-
nizmie dyferencjatu z czem zapoznamy sie rowniez przy szczego-
towym opisie konstrukcji. W ostatnich typach naped zostat prze-
niesiony na przednie koto aparatu "ggsienicowego i prawdopodob-
nie powrdt do poprzedniego systemu juz nie nastgpi.

Przy napedowem kole tylnem, obracajgcem sie w Kierunku
ruchu samochodu, dolna cze$¢ gasienicy jest jakgdyby nawijana
na koto tylne, a poniewaz jednocze$nie iest ona przyciskana do
drogi ciezarem samochodu roztozonym na osiem koétek-rolek, to-
czacych sie po wewnetrznej stronie dolnej czesci gasienicy i dzie-
ki temu nie moze by¢ wyciagnieta z pod tych kotek — samo-
chod otrzymuje ruch naprzod. Przy tym systemie gdrna czesé
gasienicy zwisa do pewnego stopnia swobodnie, natomiast na
drodze ,uktada“ sie naciggnieta czes¢ gasienicy. Przy obecnym
systemie, mamy nieco inne zjawisko: napedowem jest koto przed-
nie, ktére nawija gbrng czes¢ gasienicy, odpowiednio jg naciag-
gajac, podczas gdy dolna cze$¢, szczegblniej w przedniej swej
czesci, zupetnie swobodnie ,$ciele sie” na nieréwnos$ciach drogi.

Samochod otrzymuje ruch przez posrednie (poprzednio bez-
posrednie) nawijanie gasienicy na tylne kolo aparatu gasieni-
cowego.

System ten, po zastosowaniu pewnych ulepszen i uzupetnien
konstrukcyjnych daje, jak sie przekonamy dalej, znacznie lep-
sze wyniki od dawnego.

D. c. n.
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Polski motocykl C. W. S.

Jak sie dowiadujemy Panstwowa Wytwornia Samochoddw
nosi sie z zamiarem uruchomienia seryjnej produkcji motocykli
typu wojskowego.

Wyprodukowane w ubiegtym roku dwa motocykle przeszty
juz pierwszg proby i jeden z tych motocykli po uskutecznieniu
zauwazonych brakdéw i dostosowaniu do nowoczesnych wymagan
bedzie wystawiony na tegorocznej wystawie w Poznaniu. Kon-
struktor tych motocykli wyszedt ze stusznego zatozenia, a mia-
nowicie : zamiast szukac¢ zupetnie nowych rozwigzan wykorzystat
doswiadczenie zdobyte na motocyklach, bedacych w Wojsku,
t. j. mot. marki Harley-Davidson i uzupetnit bardziej dobremi
rozwigzaniami konstrukcyjnemi z innych maszyn.

Osobiste wieloletnie doswiadczenie sportowe konstruktora
i powazne studja nad remontowanymi motocyklami réznych ty-
pow wycisnety rowniez swoje pietno na szczegdtach konstrukcji.

Nalezy zyczyé, aby przy opracowaniu ostatecznego wzoru zo-
staty wziete pod uwage wszystkie ostatnie zdobycze techniki mo-
tocyklowej, gdyz w przeciwnym razie zdobycie dla motocykla
rynku prywatnego natrafiatoby na powazne trudnosci.

Podobnie i cena jak réwniez dogodne warunki nabycia majg
tu pierwszorzedne znaczenie. Jezeli te trzy warunki zostang za-
chowane mozna liczy¢ na znaczne rozpowszechnienie motocykla
w $wiecie cywilnym, co ma bardzo wielkie znaczenie ze wzgledéw
mobilizacyjnych.



Szesciotonnowy samochodd
terenowy ,,Tatra”.

W poprzednim zeszycie ,,Broni Pancernej“ podali$my szemat
i opis dziatania dyferencjatu stosowanego w samochodach ,,Ta-
tra". Szkic ten, jakkolwiek zupetnie dobrze podaje samg idee
pracy jednakze w szczegotach konstrukcyjnych nieco odbiega od

Rys. 1. Most tylny samochodu ,, Tatra“.

rzeczywistosci.* Porbwnywujac z zatgczong ilustracjg Nr. 1 wi-
dzimy, ze budowa satelitow jak réwniez kotek zebatych zazebio-
nych z koronkami poétosiek jest nieco odmienna. Pozatem wie-

Rys. 2. Ogdlny widok 6-ciotonowego samochodu ,Tatra“.

kszych zmian niema. Na ilustracji Nr. 2 widzimy og6lny widok
samochodu szesciotonowego, ktéry jest dla nas ciekawy z tego
wzgledu, ze, jak sie dowiadujemy, moze by¢ produkowany jako



czterokotowy, a dodanie trzeciej pary kot, poprzednio przygoto-
wanych, jest zaledwie kwestjg paru godzin, co ma bardzo wiel-
kie znaczenie ze wzgledéw mobilizacyjnych, gdyz daje mozno$¢
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szybkiej przerébki wozow czterokotowych, uzywanych do jazdy
po drogach bitych, na wozy terenowe tak pozyteczne na naszych
bezdrozach.



