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„ 1 0 2 8 “
samochodów, wyrobu: ^ e n e r a l - M o t o r s - C s r p .

Nadzwyczaj znaczne poprawienia i polepszenia oznaczają nasze samochody — przy niezmienionych cenach —
pobijając wszelką konkurencją I

Polecam y:
C k e u r o le t  4-cw. m o ««. m.
Touring, Sport-Touri-ng, Coach, Sedan, Landau-Sedan i podwozia towarowe

Pontiac 6 - C y l .  1 3  4 0  k .  m .
Coach ' Landau-Sedan

Oldsmohile e-eyt. n4o &.».
Coach i Sedan

O a k la n d  6 - C y i .  1 2 / 5 5  k .  m .
Touring, Sport-Touring, Sedan i Landau-Sedan

B u ic k  S - € y i .  6 0  i  8 0  k .  m .  „naidosfiKonalssy do dziś b u d o w a n y 11
Touring, Sport-Touring, Sedan i lymuzyna a la  Pullmann

C adillac 8 - C y l .  8 0  k .  m .  w s z e c h ś w i a t o w e !  s t a w y
Touring, Sedan, lymuzyny a la  Pullmann i podwozia autobusowe

la  Salie 8 - C y l .  8 0  k .  m .  n a j ł a d n i e j s z y  i n a j d o s k o n a l s z y

Jeneralne zastępstwo szwajcarskich motocykli „Motosacoche* na całą Rzeczposp. Polską.

Prócz wymienionych typów na żądanie i najmodniejsze karoserje Coupć, Cabriolet, Spider i Roadster.

Wyłącznie autoryzowane zastępstwo 
na Województwo Śląskie

Polsko-A m erykańska  
Spotka Sam ochodów

„MOTOR**
Sp. z ogr. por.

K a t o w i c e ,  u l .  S ł o w a c k i e g o  3 9
Telefon 286.



Administracja: Klub Pilotów W ojewództwa Śląskiego,
Katowice, ul. Sobieskiego 5. — Skrytka 391.

Prenum erata całoroczna zł 12,—, półroczna 7,— zł. 
Pojedyńczy numer zł 1,20. — P. K. O. 305 210.

Nr. 1 Katowice, Styczeń 1928.
Biblioteka Jag iellońska

Rok I.

SK.!P. 1002157336

Powstały projekt założenia „Klubu Pilotów“ 
i obserwatorów wojsk polskich wszedł wreszcie 
w życie dnia 19 października 1927 r. dzięki 
inicjatywie i staraniom tychże pilotów z siedzibą 
w Katowicach.

W  myśl statutu Klub ten ma na celu utrzy­
manie na poziomie i wyszkolenie tak teoretyczne 
jak  praktyczne swych członków; rozwijanie akcji 
propagandowej i reklamy lotniczej\ ma też obo­
wiązek popierania zamierzeń i interesów pilotów; 
poza tern zadanie Klubu polega na urządzaniu 
odczytów, zebrań i pogadanek z zakresu lotnictwa.

Dla zrealizowania tych wszystkich projektów 
nieodzowną jest łączność Klubu z odnośnemi 
władzami, t. zn. z Ligą Obrony Powietrznej 
Państwa i Aeroklubem, którego jest członkiem. 
Klub wychodząc z stanowiska państwowo-pol- 
skiego, musi tern samem unikać i wystrzegać się 
wszelkich partyjnych agitacyj. To ma być jego 
wytyczną i hasłem.

Dla założycieli Klubu najważniejszem zada­
niem jest, by nabyte w okresie służby wojskowej 
wiadomości fachowe pilotów i obserwatorów po­
głębiać i uzupełniać, tern bardziej, że wobec szyb­
kiego tempa i rozwoju lotnictwa obecnego, nie

można stać na miejscu, lecz musi się iśc naprzód; 
a zaniechanie dalszych studjów lotniczych mo­
głoby w razie potrzeby obrony Państwa wywołać 
zgubne skutki, i zastać te czynniki nieprzygoto- 
wanemi odpowiednio do potrzeb czasu.

Program powyższy domaga się zrzeszenia 
wszystkich pilotów i obserwatorów w jedną orga­
nizację na Śląsku, gdyż tylko taka wspólna i 
celowa praca może odpowiedzieć celowi założenia 
Klubu, t. j. pogłębieniu teoretycznemu i prakty­
cznemu u lotników wiadomości z zakresu lotni­
ctwa. Dla poszczególnej jednostki praca taka 
byłaby utrudnioną choćby ze względów natury 
finansowej; inaczej gdy się ma do czynienia z or­
ganizacją zbiorową, która daje możność postępu 
w zawodzie lotniczym.

D ziś gdy odzyskanie niepodległości dało już 
ujście naszym narodowym uczuciom, przyszedł 
okres czynu, w którym uczucia te muszą ustąpić 
pozytywnej dla społeczeństwa pracy. Celowi temu 
ma służyć organ własny powstałego Klubu, mie­
sięczne pismo „Pilot, którego pierwszy numer 
wydajemy. W  następnych numerach zamierzamy 
określić obszerniej cele i zadania nasze, i mamy 
nadzieję, że ogól odniesie się życzliwie do naszego 
wydawnictwa, a popularyzowaniem go ułatwia nam 
naszą pracę. ZA R ZĄ D .
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LOTNICTWO POLSKIE.
Poruszając doniosły dylemat lotnictwa u nas, 

przypomina się zdanie Napoleona, że o zwycięstwie 
w każdej społecznej sprawie decyduje duch; zdanie 
to da się zastosować i do kwestji lotniczej. Samo­
pomoc i współdziałanie materjalne nie w ystarczy; 
potrzeba silnej i zwartej woli całego społeczeń­
stwa, by sprawę lotnictwa popchnąć w szybkiem 
tempie naprzód; aby to urzeczywistnić, musimy 
sobie zdać dokładnie sprawę i pouczyć ogół o zna­
czeniu lotnictwa które w czasie pokoju równie ważną 
odgrywa rolę jak w okresie wojny, gdyż obejmuje 
całokształt życia gospodarczego, ekonomicznego i 
komunikacyjnego, należy zastanowić się nad tą rolą 
poważnie. Coraz bardziej ustala się u nas przeko­
nanie, że w wielkim problemie ogólnego rozbroje­
nia, lotnictwo musi odegrać pierwsze skrzypce, a

miarę postępów techniki, które są olbrzymie, flota 
powietrzna prześcignąć musi i osłabić znaczenie 
wojsk lądowych i marynarki wojenne. Wobec tego 
flota powietrzna staje się zadaniem o wielkiem zna­
czeniu strategicznem i taktycznem. Świadomość 
tego doniosłego znaczenia umniejsza jednak trud­
ności powstałe z wyniku problemu rozbrojeniowe­
go, gdyż wobec wielkiej przyszłości lotnictwa, 
państwa europejskie, chcą zachować zupełnie wol­
ną rękę, również i w lotnictwie cywilnem, które jest 
lak zorganizowane, że może w każdej chwili prze­
kształcić się w wojskowe. W eźmy dla przykładu 
Niemcy. Wiadomo powszechnie, jak szaloną rozbijają 
Niemcy działalność na polu chemicznem. Posiadają 
liczne laboratoria pod przewodem uczonych chemi­
ków, wysilających swe mózgi nad coraz to więk-

D w orzec kolejow y w K atow icach podczas T ygodnia Lotniczego.

ideą przewodnią, podstawową Ligi Narodów i jej 
celem głównym — pokój powszechny. Jak wobec 
tego problemu ułoży się spraw a Ligi Obrony Po­
wietrznej Państw a? Liga Narodów od r. 1925, po 
długich, przedwstępnych pracach, rozpoczęła przy­
gotowawcze konferencje rozbrojeniowe. Utworzo­
no osobną komisję (Commission preparative) w 
skład której weszło 22 reprezentantów najważniej­
szych mocarstw świata. Te konferencje od maja 
do listopada 1926 zastanawiały się nad sposobem, 
ograniczenia stopy zbrojeń, jako przygotowawczy 
okres do ich redukcji. Spraw a lotnictwa rozw a­
żaną była osobno przez specjalny Komitet; lecz 
wobec rozbieżności i niezgodności poglądów przed­
stawicieli Komitetu i sprzecznych interesów, jakie 
się wyłoniły na gruncie tego problemu nie osiąg­
nięto pozytywnych rezultatów i sprawa utknęła na 
m artwym punkcie. Dziś już jest faktem stwierdzo­
nym, że lotnictwo wojskowe w ypiera coraz bar­
dziej armję lądową i usuwa ją na plan dalszy, a w

szem udoskonaleniem niszczycielskich gazów tru­
jących i środków wybuchowych. Przem ysł ich 
chemiczny i tekstylny jest tak zorganizowany, 
że w ciągu kilku godzin może być przeistoczony na 
produkcje materjałów wybuchowych i gazów tru­
jących. Niemcy mając za mało samolotów i tan­
ków i na to znaleźli sposób. Obok produkcji za­
granicznych, w niemieckich fabrykach Junkersa 
w Holandji i Henckel w Szwecji rząd niemiecki 
ułatwia w kraju rozwój lotnictwa sportowego i re­
gularnej komunikacji lotniczej dla pasażerów i pocz­
ty, dla której to komunikacji służyć ma ponad 60 
lotnisk, 35 fabryk samolotów i 24 szkół lotniczych. 
Oczywiście, koszta tej akcji, są olbrzymie. Umyśl­
nie wybrałem Niemcy jako przykład rozumnie po­
jętej i prowadzonej tam propagandy lotniczej. Po­
winno to stać się dla nas wymownem memento na- 
wołującem do nieustawania w pracy około rozwoju 
lotnictwa, bez względu na rezultaty Komisji roz­
brojeniowej, gdyż niestety musimy to przyznać i
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uśw iadom ić sobie, że n arzęd z ia  cyw ilizacji, sta ją  
się rów nocześn ie  narzędz iam i zn iszczen ia  tejże i 
p rzenosi je cz łow iek  do każdego  opanow anego 
p rzez  siebie żyw io łu . R ozw ój cyw ilizacji, dosko­
naląc  co raz  b ardzie j w aru n k i ży c ia  ludzkości, tw o ­
rz y  i doskonali rów nocześn ie n arzęd z ia  jej zn isz­
czenia. P o zo rn a  sp rzeczność , a jednak  sta je  się 
p ra w d ą  na g runcie rzeczy w isto śc i. L otn ictw o 
w bija się ponad to  nad inne bronie, n iety lko  dzięki 
sw ej skuteczności, lecz n aw e t ze w zg lędów  kalku ­
lacy jnych . Lotnictw o, bow iem  jest o w iele tańsze  
od m ary n a rk i w ojenej; 1000 sam olo tów  kosztuje ty ­
le, co  1 dreadnought angielski, a siła  w ybuchow a 
tego  ty s iąca  p rzew y ższ a  30 d readnoughtów  przy  
znacznie w iększej szybkości.

Jeżeli w  tym  św ie tle  sp o jrzy m y  na liczne Ko­
m isje i p ro jek ty  rozbro jen iow e Ligi N arodów , 
m ające n a  celu redukcję  sił zbrojnych, a ró ­
w nocześn ie  zastan o w im y  się nad  w z ro s tem  b ud­
że tó w  lotn iczych , to jasnem  nam  się stanie, że k w e- 
s tja  lo tn icza jes t k w e stją  b y tu  państw a . N ajw aż- 
niejszem  zadan iem  p rzed  nam i w  dziedzinie lo tn ic­
tw a  cyw ilnego  —  to zdobycie w łasnego  sam olotu  
kom unikacyjnego i uniezależnienie się od zag ran icz ­
nej produkcji, g d y ż  —  jak d o ty ch czas  — istn iejące 
w  P o lsce  p rzed s ięb io rs tw a  kom unikacji lotniczej, 
posługują się ap a ra tam i zagran icznym i. S tw o rz e ­
nie w łasn eg o  sam olotu  kom unikacyjnego  —  w y ­
tw orzonego  w  fab ry k ach  k ra jo w y ch  —  oto  postu lat 
najw ażn iejszy . C zy  zdo łam y  to jednak  osiągnąć, 
w obec słabego  rozw oju  naszego  p rzem y słu  lotni­
czego i dużych  w y m ag ań  co do sp raw n o śc i i do­
skonałości ap a ra tó w . W  kom unikacji lotniczej bo ­
w iem , nie m ożem y posług iw ać się g o rszy m i ap a­
ra tam i,, a to  ze w zg lędu  na bezp ieczeń stw o  lotu i 
na konkurencje sąsiednich  p aństw . Od pom yślnego 
ro zw iązan ia  tego  zadan ia  za leży  d a lszy  rozw ój lo t­
n ic tw a  i m usim y sobie to pow iedzieć z ca łą  s tan o w ­
czośc ią ; w  dziale  tym  bodźcem  s tać  się nam  pow in­

na św iadom ość, że w  tru d n y ch  dziedzinach  jak  bu ­
dow a no w o czesn y ch  p a ro w o zó w  polskiego typu  
doścignęliśm y zag ran icę , a  w ięc  i w  konstrukcji 
dobrego  sam olotu, nie pow inniśm y p o zostać  w  ty le. 
Nie p o trzeb a  dochodzić, że każdy  a r ty k u ł n iezbę­
dny do tak  w ażnej gałęzi ży c ia  jak  lo tn ic tw o  m usi 
by ć  w y tw o rz o n y  na  m iejscu. L ecz dla rozw oju  
p rzem y słu  rodzinnego p o trzeb n y  jes t rozw ój w ie ­
dzy  auerodynam icznej —  p o trzeb n a  jes t p ra c a  nau ­
k o w a dośw iadczalna —■ p o trzebne  są iab o ra to rja  
auerodynam iczne —  tak  pow szechne na zachodzie 
—  p o trzebne  jes t w re szc ie  sze rok ie  w yszko len ie  
techn iczne —  t. zn. w y k sz ta łcen ie  inżyn iery jno  - 
lotnicze, k tó re  w  N iem czech i Rosji n ab y w a  się 
w  każdej politechnice, czy  też  H ochschule. O to 
jest droga, po k tó re j iść n a leży ; w  p ie rw szy m  rz ę ­
dzie, ro zw in ąć  należy  p ropagandę na rzecz  lo tn i­
c tw a  w śró d  szerok ich  w a rs tw  narodu ; a  m am y do 
spełn ien ia następu jące  p o s tu la ty :
1. R ealizacja  p lanów  b u d o w y  jaknajw iększej licz­

b y  lotnisk.
2. K rzew ienie w ied zy  auerodynam icznej, za  pom o­

cą tw o rzen ia  odpow iednich k a te d r  i fak u lte tó w  
n a politechnikach  naszych .

3. S tw arzan ie  w a ru n k ó w  do rozw oju  p rzem y słu  
lo tniczego i dążenie do jak n a jszerszeg o  za s to so ­
w an ia  p ła to w ca .

Ż ycie nasze go sp o d arcze  i ekonom iczne, u ty ­
kające skutk iem  rozb ieżności k ierunków  i b raku  
energji tw órczej, w  razie  rozw oju  lo tn ic tw a cy w il­
nego —  o siągnęłoby  u n as  nieobliczalne ko rzyści. 
N ieste ty  nie rozum iem y należycie  ogrom nego zn a ­
czenia planu zasadn iczego , w ynikającej z niego o r­
ganizacji p racy . Z asada  ekonom ji i s iły  jes t w  na- 
szem  sp o łeczeń stw ie  n iedoceniana. Nic też  d z iw ­
nego, że i na te ren ie  Ligi O b ro n y  P o w ie trzn e j P a ń ­
s tw a  p o trzeb a  ogrom nego w y siłk u  dla realizac ji jej

Ruchoma w ystaw a lotnicza L. O. P . P . Kolejowego W ojew . Śląskiego.
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celów . R ząd  m imo najlepszych  chęci będąc og ra - w ie trzn e j P ań s tw a . C zyni się w  tym  zak resie  w iele
n iczony budżetow o, nie m oże w szy stk iem u  podo- i są już w span ia le  rezu lta ty , lecz rą k  zak ład ać  nie
lać ; p o trzeb a  w sp ó łp racy  sp o łeczeń stw a  całego, m ożna, gd y ż  jeszcze  ogrom ne pole p ra c y  p rzed
k tó re  bez w zględu  na p rzekonan ie  po lityczne — nam i. - i
pow inno się zap isać  w  szereg i Ligi O b ro n y  P o - Inż. Aureli Rybicki.
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LOTNICTWO
Motto: „Jasnym  sztandarem  duchów

bądź o Polsko!“
(Asnyk.)

P o w stan ie  o jczy zn y  naszej nie jes t jeszcze 
trw a łą  podw aliną p rzy sz ło śc i —  albow iem  d o c z e ­
k aw sz y  sio P o lsk i żyw ej ,odrodzonej, m usim y d ą ­
ży ć  do odrodzen ia  dusz polskich, ow ład n ię ty ch  
z jednej strony  party jnem i w aśniam i, a z drugiej 
tk w iący ch  w  b ezw ład z ie  apatji, bezczynnośc i i zu ­
pełnej obojętności dla najdonioślejszych  zadań  i po­
trzeb  społecznych . N iniejszy a r ty k u ł p o rusza  k w e- 
stję dziś w y su w a ją cą  się na plan p ie rw szy  p o trzeb  
podstaw ow ych , k tó rą  to  jest lo tn ic tw o. W  tym  
k ierunku w inn iśm y w y tęż y ć  w szy stk ie  siły, by  je­
dnym  zw arty m  m urem  stan ąć  do p racy , w  k tó re j 
u stać  nam  nie w olno ani na  chw ilę, lecz w  trudzie 
znojnym  tw o rz y ć  to silne lo tn ic tw o, k tó re  w obec 
dz isie jszych  w y m ag ań  i postępu  techniki sta je  się 
p raw d z iw ą  p o tęgą  i p rob ierzem  siły  p ań stw a .

Nie zapom inajm y o tern, że trze b a  było  ofiar 
i pośw ięceń  w ielu  pokoleń, by  sen o w olności s ta ł 
się rzeczy w isto śc ią , to też  g dy  dla nas w y b iła  go ­
dzina trium fu, pow inn iśm y sp łacić  d ług w d z ięczn o ­
ści tym , k tó rz y  tę chw ilę p rzy g o to w ali a  sp łacić 
go m ożem y ty lko  w y tężo n ą  p racą  nad u trw alen iem  
b y tu  p ań stw a .

D ziś zw łaszcza , gdy  chodzi o rozw ój lo tn ic tw a, 
w szy stk ie  w a rs tw y  spo łeczne pow inny  s tan ąć  do 
p racy , tw o rz ą c  o rgan izację  potężną, rozgałęzioną 
po ca ły m  kraju , a  obejm ującą w szy stk ie  s tan y  spo­
łeczn e ; o rgan izację  jaw ną, k tó rab y  żadnych  poli­
ty czn y ch  dążności nie m iała  na celu a ty lko rozw ój 
w szy stk ich  sił p racu jący ch  dla d o b ra  lo tn ic tw a i je ­
go potęgi. W  obrębie takiej o rgan izacji znajdzie 
się m iejsce dla każdego  i to jest jedyna  droga, k tó ­
ra  nam  zdobędzie w re szc ie  silne lo tn ic tw o m ogące 
iść w  zaw o d y  z innem i państw am i, bard zo  w y soko  
pod tym  w zględem  stojącym i. L ecz b y  iść tą  d ro ­
gą, na leży  odm ienić duszę narodu, jej stosunek , że 
tak  pow iem , do w łasnego  spo łeczeństw a, zapew nić 
posłuch  p raw om  i nakazom  p ań stw o w y m . Z ch w i­
lą, g d y  św iadom ość góru jącego  nad w szelk ie  inne 
p rob lem y  społeczne zagadn ien ia  lo tn ic tw a w ciśn ie 
się w szęd zie  i obejm ie całe  spo łeczeństw o , p rz y ­
sz ło ść  ae ro n au ty k i u nas będzie zapew nioną; po­
trz e b a  jedynie p o d trzy m y w a ć  u ogółu to p rze-

TO POTĘGA.
św iadczenie, że należy  lo tn ic tw o  rozw ijać  w edle 
sił n aszy ch  i po stęp o w ać naprzód , do trzym ując 
k roku  innym  narodom , g d y ż  w  po tędze lo tn ic tw a 
leży  p rz y sz ło ść  n asza  i b ezp ieczeń stw o  naszej oj­
czyzny . W bijm y sobie w  u m y sły  tę  p raw d ę, że 
się s łu ży  sw em u k ra jo w i najlepiej spokojną a um ie­
jętną, w  pew nym  i św iadom ym  sobie celu sk ie ro ­
w an ą  p racą , a tak ą  p racę  m am y  jasno w y ty cz o n ą  
przed  sobą, jest to w spó łdzia łan ie  z L igą O brony 
P o w ie trzn e j P a ń s tw a  w  jej poży tecznej dzia ła lno ­
ści. O drzućm y to nasze  polskie „niechaj będzie jak 
b y ło .“ — Je s t to za sad a  zasto ju , zasad a  podkopu­
jąca  postęp  naro d u ; jeżeli w  jakim  kierunku, to w  
lo tn ic tw ie nie m ożem y stan ąć  n a  m iejscu, lecz m u­
sim y iść n ap rzód  ze zdobyczam i techniki.

A w ięc  p rzed ew szy stk iem  m usim y dla naszego  
lo tn ic tw a w zbudzić  u ogółu n ie ty lko  z a in te re so w a­
nie, lecz i zapał, ten  zapał, k tó ry , jak m ów i poeta  
„ tw o rzy  cu d a“, a bez  k tó reg o  nie. m a w ielkich  dzieł 
na św iecie . G dy zapał ogarn ie  sp o łeczeń stw o  dla 
lo tn ic tw a, będzie to  za razem  w y g ra n ą  sp raw y , i 
rozw ój lo tn ic tw a  pójdzie szy b k ą  drogą. P o  ty lu  n ad ­
ludzkich niem al w y siłk ach  i o fiarach dla zdobycia 
w olności i niepodległości, m usim y i dziś znaleźć 
w  sobie dość m ocy i w y trw a ło śc i, b y  dzieło lo tn i­
c tw a  u nas doprow adzić  do n a jw y ższeg o  rozw oju.

M. C h  a r n  a s.

Odlewnia i fa b ry ka
budowy jtfa szyn

j/j, fitzner nasf.
Słrzybrjica ę ~ Ś l.

Jidres dla Telegramów: 
f i t z r \ e r  r/asf., S irzg b r j ica  W oje w. Ś lą s k ie

*
Telefon jfr. 1113 Tarnowskie <3 óry.

K A R O L  DOMINIK
zał. w r. 1886 F a b ry k a  Mebli zał. w r. 1886 

T arn o w sk ie  Góry. Wojew. Ś lą sk ie
Telefon 536



LO TNICTW O I DROGI JEO O  ROZWOJU.
(Potrzeba lotnictwa. — W ojskowe i gospodarcze znaczenie lotnictwa. — Drogi rozwoju. — Co do­

tychczas osiągnięto.)

Zaledwie 20 kilka lat minęło od chwili, kiedy 
pierwszy człowiek wzbił się ponad ziemię, na przy­
rządzie cięższym od powietrza. Od tego czasu 
rozwój lotnictwa przeszedł najśmielsze oczekiwa­
nia. Szczególnie ostatnie 10-lecie wykazuje nie­
byw ały postęp.

Obecnie żyjemy w epoce, która przynosi dal­
sze praktyczne udoskonalenia i pogłębienie nauko­
wych zasad lotnictwa. Cały świat cywilizowany 
współzawodniczy teraz na tern polu.

Wojskowe znaczenie lotnictwa wzmogło się od 
czasu wielkiej wojny, z nowemi ulepszeniami środ-

państwo i społeczeństwo. Znany jest udział lotnic­
tw a w badaniach naukowych. Służy też do celów 
reklamy, w walce ze szkodnikami leśnemi, w służ­
bie sanitarnej, w związku z fotografją do pomiarów 
i t. p. Nie mniej doniosłe znaczenie dla kraju po­
siada rozwój lotnictwa sportowego małosilnikowe- 
go i bezsilnikowego. Z młodych amatorów sporto­
wych, obeznanych z atmosferą i jej arkanami w y­
robić się mogą doskonali lotnicy fachowcy. Nau­
kowe prace i teorja poparta praktycznemi doświad­
czeniami przyczyniły się walnie do postępu ostat­
nich lat. Aerodynamika pogłębia poznanie praw

ków walki i stosowaniem gazów trujących. Kto 
się czuje zagrożony, a myśli poważnie o obronie 
granic, nie może zaniedbać swojego lotnictwa. 
Musi ono stać, choć w przybliżeniu, na poziomie 
swych sąsiadów, tak pod względem liczby i jakości 
maszyn jak liczby i wartości pilotów, obserwato­
rów, strzelców lotniczych i fachowej obsługi (me­
chaników).

Koniecznym postulatem jest posiadanie w łasne­
go krajowego przemysłu lotniczego, opartego o 
własne, surowce. Przemawiają za tern zarówno 
względy gospodarcze, jak i względy bezpieczeń­
stwa, gdyż na wypadek wojny wszelki dowóz z za­
granicy może być odcięty.

Tylko odpowiednio postawione lotnictwo po­
zwoli nam podjąć skuteczną obronę przeciw nowej 
grozie wojny, niosącej zniszczenie i zagładę poza 
front do najdalszych zakątków kraju.

Nowe drogi otwiera sobie lotnictwo na polu 
gospodarczem i ogólno kulturalnem. Korzyści ko­
munikacji lotniczej i zastosowanie samolotu 
w  wielu innych dziedzinach życia kultural­
nego, usprawiedliwiają poparcie lotnictwa przez

ruchu samolotu w powietrzu, wyświetliła związki 
panujące między prawidłami ruchu a kształtem  i bu­
dową skrzydła i innych części samolotu. Opory 
szkodliwe zmniejszono do minimum. Doświadcze­
nia w tunelach aerodynamicznych pomogły do usta­
lenia profilów skrzydeł etc. najwydatniejszych dla 
danych celów. We współczesnej pracy konstruk­
cyjnej panują ściśle naukowe zasady. Lotnictwo 
wyszło już z okresu prób niepopartych naukowym 
uzasadnieniem. Dziś każdy szczegół co do formy, 
przekroju i materjału jest uprzednio przemyślany, 
wypróbowany i pod względem natężenia i w y­
trzymałości dokładnie obliczony.

Nakreśliwszy w niewielu słowach potrzeby 
lotnictwa i jego pomocniczych gałęzi, możemy 
stwierdzić, jakie drogi prowadzą do jego rozwoju. 
Można uczynić to tern łatwiej, że znane są doświad­
czenia, zdobyte w krajach o większym rozwoju 
lotnictwa jak Francja, Niemcy, Anglja i t. d.

W  pierwszej linji należy pouczać całe społe­
czeństwo, a szczególnie młodzież o ważności, ce­
lach i zadaniach własnego lotnictwa tak wojskowe­
go, jak cywilnego i sportu lotniczego. Od tego
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rozum ienia, w zbudzen ia  ducha lo tn iczego  o raz  obe­
znania się z zagadnieniam i lo tn ic tw a za leży  ow ocne 
w spó łdzia łan ie  w szy stk ich  czy n n ik ó w  p ań s tw o ­
w y ch  i społecznych . Do tego  celu słu żą  w y k ład y , 
w y s ta w y , lo ty  pokazow e, li te ra tu ra  i dzia ła lność  
to w a rz y s tw  lo tn iczych . P ra c o w a ć  dla lo tn ic tw a 
m ożna_w e w szy stk ich  dziedzinach  w iedzy .

P o za  specjalnem i w y ższem i i średn iem i ucze l­
niam i pośw ięconem i w y łączn ie  lo tn ic tw u, znacho- 
dzim y zag ran icą  na u n iw ersy te ta ch  k a te d ry  n. p. 
aerodynam iki, m eteoro logii lotniczej, a w  tech n icz­
nych  uczeln iach  w sze lk ich  ty p ó w  w y k ła d y  budo­
w y  siln ików  lo tniczych, p ła to w có w  i t. p.

L ab o ra to ria  ae rodynam iczne, s tac je  d o św iad ­
czalne dla bad an ia  silników , sam olotów , m a te r ia ­
łó w  zachęca ją  do p ra c y  naukow ej i oddają za razem  
bezpośredn ie usługi k o n stru k to ro w i i w y tw órn iom . 
B ogata  lite ra tu ra  od p ra c  e lem entarnych , aż do ści­
śle naukow ych  dzieł, budzi za in te reso w an ie  i um o­
żliw ia pogłęb ien ie stud jów . C zasop ism a p o św ięco ­
ne lo tn ic tw u  inform ują o k ażd y m  kroku  rozw oju  i 
n ow ych  drogach. K onkursy  rozp isane dla k on­
s tru k to ró w  o ży w ia ją  inw encję, a z nią i p rzem y sł, 
dając m ożność w y k o n an ia  pom ysłów .

W  roli m ecen asó w  i p ro tek to ró w  w y stęp u je  
w szęd zie  b ąd ź  to p rzem y sł, handel, b ąd ź  to jed n o st­
ki, w sp ie ra jące  poszczególne w ysiłk i finansow o i 
m oralnie.

W  sporc ie  lo tn iczym  oprócz k o n k u rsó w  i po­
k azó w  znakom itym  czynnik iem  rozw oju  sa  też  n a ­
grody , k tó re  b udzą  sz lachetne w sp ó łzaw o d n ic tw o  i 
k luby  sp o rto w e  posiadające w łasn e  p ła to w ce  i 
szkoły .

M odelarstw o  jako zajęcie m łodzieży  k rzew i 
w iadom ości z lo tn ic tw a i budzi dlań zrozum ienie.

C yw ilne szk o ły  p ilo tów  i m echan ików  lo tn i­
czych  są  poniekąd  p rzysposob ien iem  w ojskow em , 
k sz ta łc ą  p ilo tów  dla ce lów  cyw ilnych  i tw o rz ą  n ie­
zbędną re z e rw ę  n a  w y p ad ek  w oiny . P erso n e lu  lo t­
niczego, jako w y m ag a jąceg o  długiego stosunkow o 
szkolenia, nie m ożna im prow izow ać n a w e t w  razie  
koniecznej p o trzeb y . S ty p en d ja  um ożliw iaią  w y ­
k sz ta łcen ie  i nabyc ie  p ra k ty c zn y ch  w iadom ości 
p rzy sz ły m  k o nstruk to rom , techn icznem u p e rso n e ­
low i i naukow ym  w spółp racow nikom  na oolu budo­
w y  sam olo tów  i silników , aerodynam ik i, bad an ia  
m ate ria łó w , m eteoro logji (aerologii), fizjologii, h y - 
g jeny lotniczej i t. p. s tan o w iący ch  w ażn e  dzia ły  i

g ałęz ie  pom ocnicze p rak ty czn eg o  lo tn ic tw a. B udo­
w a  lo tnisk  i licznych  pom ocniczych  te re n ó w  do lą ­
dow ania , leżący ch  na g łó w n y ch  sz lakach  lo tn i­
czych, u ła tw ia  i zabezp iecza  kom unikację p o w ie trz ­
ną. W ła sn y  in te re s  m iast liczących  na ten  sposób 
lokom ocji p rzem aw ia  za  tern nie mniej, jak  w z g lę ­
d y  b ezp ieczeń stw a  lotu i w zg lęd y  s tra teg iczn e . W  
zw iązk u  z ro zb u d o w ą lo tn ic tw a  san ita rn e  s ta ją  się 
lo tn ika koniecznością.

O k reś liw szy  k ró tk o  w ażność  lo tn ic tw a  oraz  
k ilka n iezbędnych  czy n n ik ó w  dla jego rozw oju , 
p rz y p a trzm y  się z kolei co do ty ch czas u nas doko­
nano n a  tern polu i co w  najb liższej p rzy sz ło śc i po ­
zosta je  nam  do zrobienia.

P o z a  lo tn ic tw em  w ojskow em , k tó reg o  tu taj nie 
rozp atru jem y , n a jw ięk szą  d o ty ch czas część  p ra cy  
w y k o n a ła  L. O. P . P . Z d robnych  sk ładek  cz łon ­
k ow sk ich  i innych  funduszów  zeb ran y ch  p rzez  L i­
gę, p rz y  niew ielk im  ty lko  udziale R ządu, p o w s ta ł w  
W a rsza w ie  in sty tu t ae ro d y n an rczn y . Z arząd  głó­
w n y  ro z p o rząd za  też  sze reg iem  w łasn y ch  samolo-. 
tó w  służących  celom  p ro p ag an d y  na prow incji. Ko­
sztem  L. O. P . P . ukończy ło  kilkudziesięciu  m ło ­
dzieńców  cyw ilną  szko łę  p ilo tów  w  Ł aw icy . S p e­
cjalna szko ła  m echan ików  lo tn iczych  w  B y d g o szczy  
po łączona z in te rn a tem  k sz ta łc i obsługę lotniczą. 
S ze reg  m łodych  in ży n ie ró w  m a m ożność, dzięki 
poparciu finansow em u Ligi, uzupełn ić zag ran icą  w ie ­
dzę i p ra k ty k ę  w  dziedzinie lo tn ic tw a. W  k ra ju  od­
b y w a ją  się ogólne k u rsy  o lo tn ic tw ie  i k u rsy  m ode­
larsk ie . L iga udziela też sw ego  poparcia  k o n stru k ­
torom . d ążący m  do w łasnych  konstrukcji. D zięki ini­
c ja ty w ie  k o m ite tó w  L. O. P . P . p o w sta ły  w  K ato­
w icach  i Ł odzi i innych m iejscow ościach  now e lo t­
niska, a dalsze w  innych w o jew ó d z tw ach  są p ro ­
jek tow ane. W y k ła d y  i o d czy ty , ilu stro w an e w łas- 
nem i p rzeźro czam i, s łużą  do p ro p ag an d y  lo tn ic tw a 
w  ca ły m  kraju .

Jak  w idać  sp o ry  dorobek . Ale p ra ca  m usi p rz y  
poparciu  ca łego  sp o łeczeń stw a  w  tern sam em  tem ­
pie dalej iść w ed łu g  p lanów  w y ty cz o n y ch  na k ażd y  
rok. Je szcze  w iele ro b o ty  n as  czek a!

N iechaj odezw a do S p o łeczeń stw a  nie p o zo sta ­
nie b ez  echa!

Niech każdy uświadomiony Obywatel R zeczy­
pospolitej w mieście, miasteczku ? wsi za o is^ e  się 
w poczet członków Ligi Obrony Powietrznei Pań­
stwa. F. Sch.

^ 0 ^ 0 ^ 0 < $ 0 < $ 0 ^ G < $ 0 < K ^ 0 < f c 0 ^ 0 <$ 0 < & 0 ^ 0 ^ 0 < K 3 < £ 0 < K 3 ^ 0 ^ 0 < ^ 0 < fc 0 < $ > 0 ^ 0 < $ > 0 $ > 0 3 > 0 3 >

SMAROWANIE SILN IK Ó W  LOTNICZYCH.
N iezw ykle szy b k i rozw ój lo tn ic tw a w  o s ta ­

tn ich  la tach  sp raw ił, że osiągnęło  ono w y so k i s to ­
pień doskonałości i s tanę ło  w  rzęd zie  n a jw ażn ie j­
szy ch  czynn ików  ży c ia  po litycznego  i g o sp o d ar­
czego. —  M ięd zy n aro d o w a kom unikacja  lo tn icza 
ro z sz e rz a  ustaw iczn ie  sieć linji żeglugi pow ietrznej, 
zw ięk sza jąc  rów nocześn ie  ilość lo tów  n a  p o szcze­
gólnych  linjach i to w  rozm iarach , jakie p rzed  paru  
jeszcze  latam i b y ły  nie do pom yślenia, a  w o b ec  p o ­
stęp ó w  techn icznych  w  budow ie p ła to w có w , po ­
w ie trz n a  siła  zb ro jna  sta je  się w  dobie dzisiejszej

bardzie j niż k iedyko lw iek  g łów nym  środk iem  o b ro ­
n y  p aństw ow ej.

Z n a tu ry  rzeczy  pew n o ść  ruchu  p la to w ca  g ra  
znaczn ie w ażn ie jszą  rolę, aniżeli m a to m iejsce w  
stosunku  do w sze lk ich  innych  śro d k ó w  kom unika­
cyjnych, gdyż za trzy m an ie  się siln ika grozi w y ­
padkiem , a w  n as tęp s tw ie  jego zupełnem  zn i­
szczeniem  sam olotu  i śm iercią  osób w  nim  
się znajdujących. C zynnik iem  zasadn iczym  p e w ­
ności ruchu silnika lotn iczego jes t sm arow anie , 
a jedynie w  drodze w łaśc iw eg o  sm aro w an ia



IlllllilllllllU
Dom A dm inistracyjny Lotniska w K atow icach.

oleju przyjmować, przewodzić i oddawać na ze­
w nątrz ciepło powstające w ew nątrz silnika w sku­
tek procesów spalania.

Aby osiągać właściwe smarowanie, winno się 
zadośćuczynić następującym warunkom:
1. Olej musi być produktem wysokowartościo- 

wym,
2. musi on odpowiadać pod względem struktury 

chemicznej i stopnia ciekłości charakterystycz­
nym cechom konstrukcyjnym i warunkom pracy 
danego silnika, oraz

3. winien być we właściwy sposób stosowany.
Stawiając na pierwszem miejscu warunek, że 

olej winien być wysokowartościowym, należy za­
stanowić się, co pod tern określeniem należy rozu­
mieć? Produktem wysokowartościowym jest olej, 
otrzym ywany z dobranych z największą staran­
nością gatunków surowca i na podstawie wielolet­
nich doświadczeń, a w yrabiany stale w niezmien­
nej jakości. W yrób tego rodzaju oleju wymaga 
specjalnych, odpowiadających przeznaczeniu pro­
duktów, systemów wytw arzania i ścisłej kontroli 
wszystkich poszczególnych zabiegów i procesów 
chemicznych, przyczem ze szczególną uwagą ba-

Te poszczególne czynniki wymagają osobnego,
dokładnego omówienia.
1. Temperatura pracy silnika. Silniki lotnicze bu­

duje się ze względu na wymaganą oszczędność 
na wadze, możliwie lekkie, tak, że minimalny 
ciężar przy znacznej sile wykazanej w próbie 
na hamulcu, należy do zasadniczych cech tego 
typu. — W arunki pracy zaliczyć należy do naj­
cięższych, gdyż konieczność ograniczenia cię­
żaru i równoczesnego uzyskania jak największej 
siły, sprawia,, że silniki te pracują niemal stale 
maksymalną ilością obrotów. — Nieprzerwany, 
wielogodzinny ruch pod pełnem obciążeniem nie 
jest dla silników lotniczych rzadkością. — 
Współczynnik obciążenia, t. j. stosunek efek­
tywnej wydajności do maksymalnej sprawności 
wynosi dla silników lotniczych 80 do 95 % czyli 
znacznie więcej aniżeli dla jakiegokolwiek sil­
nika samochodowego. W  tego rodzaju warun­
kach, zużywa się w  stosunkowo krótkim czasie 
znaczne ilości materjału pędnego, co ze względu 
na ilość wywiązywanego cieplika powoduje 
wysokie tem peratury silnika. — Tylko olej wy- 
sokowartościowy, ciężko płynny, o strukturze

czyć należy, by wartość smarna ostatecznego pro­
duktu nie ucierpiała w czasie przeróbki.

Dobór właściw ego oleju. Aby określić w ła­
ściwy dla danego silnika gatunek oleju, niezbędną 
jest dokładna znajomość wszystkich cech konstruk­
cyjnych i warunków ruchu, które wywierają 
wpływ na smarowanie. — Cechy te i warunki 
znajdują swój w yraz w czterech zasadniczych 
czynnikach, a m.:

W temperaturze pracy silnika, 
w systemie smarowania, 
w skłonności do tworzenia osa­

dów węglowych i 
w szczelności tłoków.

i i i i i i i n i i H i i u i i

osiągnąć można nienaganny ruch i najwyż­
szą sprawność przy najmniejszem zużyciu. Na­
suwa się obecnie pytanie, co rozumieć należy pod 
„właściwem smarowaniem ?“ Olej użyty do sma­
rowania silnika lotniczego ma do spełnienia pewne 
ściśle określone zadania. — Winien on wszystkie 
ocierające się powierzchnie rozdzielić ciągłą, nie- 
wykazującą żadnych przerw, warstwą^ smarną i 
uniemożliwić w  ten sposób ich bezpośrednie ze­
tknięcie się; musi on ponadto uzupełnić uszczelnie­
nie między tłokiem i jego pierścieniami a powierz­
chnią cylindra, a to w  celu przeciwdziałania stra­
tom na wydajności i sile sprężania silnika spowo­
dowanym przeciskaniem się gazów spalinowych 
wzdłuż tłoka. — W  końcu zaś, należy do zadań
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opiera jącej się sku teczn ie n a w e t w y so k im  tem ­
peratu rom , m oże w  tych  w aru n k ach  u czy ­
nić zadość w ym agan iom  siln ika pod w zględem  
sm arow an ia . —  Olej p o zb aw io n y  ty ch  w ła śc i­
w ości nie u trzy m a  w a rs tw y  sm arne j w  ciągłym , 
n ienaruszonym  stan ie  a tern sam em  nie p rz e ­
szkodzi bezpośredn iem u  zetknięciu  się p o w ie rz ­
chni ta rc ia .

2. System  smarowania. W ięk szo ść  silników  lotni­
czych  posiada u rząd zen ia  sm arn icze  tego ro ­
dzaju, że doprow adzan ie  olejów  ciężkopłyn- 
nych , w sk azan y ch , ze w zg lędu  na w y so k ie  tem ­
p e ra tu ry  p racy , do w sze lk ich  w y m ag a jący ch  
sm aro w an ia  części, m oże b y ć  z ca łą  pew nością  
uskutecznione. — P om pki zęb ate  o odpow iednio 
znacznych  ro zm ia rach  lub pom pki tłokow e o 
p rzy m u so w y m  suw ie p o w ro tn y m  tło k a  tło czą  
olej pod ciśnieniem  do ło ży sk  w a łu  k arbow ego , 
korbow odu  i w a łu  ro z rząd czeg o , a w  licznych 
w y p ad k ach  o trzym uje  rów nież  sw o rzeń  tło k o ­
w y  olej pod ciśnieniem . Z uw agi na znaczne 
sn o trzeb o w an ie  oleju, um ieszcza się zazw y cza j 
zb iornik  o odpow iedniej pojem ności na z e w n ą trz  
silnika. —  Z dw óch pom p, w  k tó re  silniki lo tn i­
cze najczęście j są  zaopatrzone , ssie jedna olej 
ze zb io rn ika i tło czy  do w szelk ich  części silnika 
pod legających  sm arow aniu , d ruga  zaś za sy sa  
olej śc iek o w y  zb ie ra jący  się w  dolnej części 
k ap tu ra  k o rb y  i p rz y tła c z a  go. z p o w ro tem  do 
zbiornika. —  W  drodze pow ro tn e j p rzechodzi 
olej p rzez  filtr lub sze reg  sit za trzy m u jący ch  z a ­
n ieczyszczen ia , k tó re  w  ciągu obiegu oleju w  sil­
niku m og ły  się w y tw o rz y ć .

3. Tworzenie sie osadów węglowych, W  silni­
kach  lo tn iczych  w obec panu jących  w  nich w y ­
sokich tem p era tu r, spalaią  się n raw ie  bez  pozo­
sta łości n aw e t ciężko p łynne oleje, k tó re  na  ogół 
sk łonniejsze sa do tw o rzen ia  osadów , aniżeli 
oleje średnio  ciekłe lub ciekłe. P o n ad to  silniki 
tego  typu  poddaje się w  stosunkow o k ró tk ich  
odstępach  dokładnej rew izji, w  czasie  k tó re j 
usunąć m ożna n ag ro m ad zo n y  osad, —- O ile 
w iec  stosu je się olej w y so k o w arto śc io w y , w ła ­
ściw ie dobrany , to u ste rk i tego rodzaiu, jakie 
sp o ty k a  się w  silnikach sam ochodow ych , w  sil­
nikach lo tn iczych  należą  do rzadkości,

4. Uszczelnienie tłoków, S zczelność m iedzy  tło ­
kiem  w zględnie jego p ierścieniam i a  ściana c y ­
lindra m a dla siln ików  lo tn iczych  szczególnie 
w ażn e  znaczenie. — N ied o sta teczn a  szczęlność 
pow oduie bow iem  s tra ty  na sile sp rężan ia  oraz 
p rzed o staw an ie  sie g azó w  spalinow ych  na d ru ­
gą s tro n ę  tłoka, a tern sam em , p rz y  szeroko  
o tw a rte i p rzennstn iey . obniża znacznie r z e c z y ­
w ista  sp raw n o ść  silnika. —  W obec  w ysok ich  
tem p era tu r p ra c y  tło k a  i ścian cylindra jak 
rów nież  w o b ec  w y stęp u iacv ch  z n a c z n y c h  ci­
śnień, m oże zanew nić  sku teczne uszczelnienie 
tło k ó w  tv lko  olej w y so k o w a rto śc io w y  o w ła ­
ściw ej ciekłości.

Z estaw ia iac  p o w y ższe  uw agi s tw ie rd z ić  m o­
żna, że p ie rw szy  i o sta tn i z w ym ien ionych  czy n n i­

k ó w  w y m ag a ją  bezw zg lędn ie  w y so k o w arto śc io - 
w ego, ciężko p łynnego  oleju, d rugi zaś i trzeci, 
uży w an iu  tego  rodzaju  p roduk tu  nie s taw ia ją  ża d ­
nych  p rzeszkód . Do sm aro w an ia  siln ików  lotni­
czy ch  w inno się p rze to  s to so w ać  w y łączn ie  olej 
w y so k o w arto śc io w y , c iężkop łynny  i o d zn acza jący  
się w y b itn em i w łaśc iw o śc iam i sm arnem i, a w y ­
tw a rz a n y  tak , b y  m ógł p rzec iw staw ić  sk u teczn y  
opór w y so k im  tem p era tu ro m  i c iśnieniom ; ponadto  
z pow odów , k tó re  niżej szczeg ó ło w o  w y łu szc zy - 
m y, w in ien  zna leźć  sto so w an ie  ty lko  olej czysto  
m inera lny . —  Olej d o b ran y  z uw zględnieniem  po­
w y ż sz y c h  pun k tó w  zapew ni silnikom  lo tn iczym  
n iezaw odnie  w łaśc iw e  sm arow an ie .

D o p ły w  oleju ze zb io rn ika  um ieszczonego na 
z e w n ą trz  siln ika do części pod legających  sm aro ­
w aniu  nie n a s trę c z a  w  ciepłej po rze  ro k u  żadnych  
trudności. Jed n ak że  i w  zim ie nie jes t w sk azan em  
sto so w an ie  oleju lekko p łynnego  zachow ującego  
n aw e t p rz y  tem p era tu rac h  leżący ch  poniżej z e ra  
d o s ta teczn ą  ciekłość, olej tak i nie posiada bow iem  
n igdy  g ęstośc i d o sta teczn ej, b y  w  w y so k ich  tem ­
p e ra tu rac h  p anu jącyh  w  cy lind rze  zapew nić  w ła ­
śc iw e sm aro w an ie  i sku teczne uszczeln ien ie tło ­
ków . P rz e s trz e g a n ie  n a to m iast niżej w y szc zeg ó l­
nionych w sk azó w ek  pozw oli s to so w ać  olej ciężko 
p ły n n y  bez  żadnych  trudności tak że  i w  zimie.

Ilość oleju p o trzeb n ą  do napełn ien ia  zb iorn ika 
n ależy  p rzed  s ta rtem  o g rzać  ostrożn ie  do tem p e ra ­
tu ry  40 do 50° C. D robna część  og rzanego  oleju 
w lew a  sie w p ro st do k an tu ra  korby , re sz ta  zaś 
do zb io rn ika um ieszczonego  na z e w n ą trz  silnika. — 
Z tą  chw ilą  m ożna silnik uruchom ić, n a leży  go je­
dnak  po zo staw ić  p rzed  s ta rtem  p rzez  kilka m inut 
w  biegu jałow ym , celem  na leży teg o  rozgrzan ia . 
Że sto sow an ie  oleju ciężko płynnego, o ile p rz ed ­
sięb ierze  się odpow iednie zabiegi, jest m ożliw em  
n a w e t p rz y  b ard zo  niskich tem p era tu rach , św iad ­
czy  lot do b ieguna północnego k ap itan a  R. B yrd a , 
k tó ry  w  ciągu lotu teg o  u ży w ał cieżkopłynnego 
oleju m ineralnego z najlepszym  w ynikiem .

Olej ry cy n u so w y , s to so w an y  n iek iedy  jeszcze 
i dzisiaj do sm aro w an ia  siln ików  lo tn iczych  b y w a  
często  p rz y czy n ą  u ste rek . P o w o d u je  on w  szc ze ­
gólności silne zan ieczy szczen ie  św iec  i g łow icy  
cy lindra, co w p ły w a  n ad e r n iek o rzy stn ie  na  p e w ­
ność ruchu  silnika. —  P o n ad to  udow odnionem  zo­
sta ło  bezsp rzeczn ie , że zużycie oleju ry cy n u so w e- 
go jest znacznie w ięk sze  aniżeli zużycie w y so k o - 
w a rto śc io w eg o  oleju m ineralnego, k tó reg o  s to so ­
w an ie  jes t za tem  zw iazan e  ze znaczna  oszczędno­
ścią  na c iężarze , co zw ła szcza  dla dalekich lotów , 
m a "o w ażn e  znuczenie.

D ow odem , że w łaśc iw ie  d o b ran y  w y so k o w a r­
to śc io w y  olei m in era ln y  zapew nia  w łaśc iw e  sm a­
row an ie  i ca łk o w ita  pew ność ruchu silnika w e 
w szelk ich  w aru n k ach  k lim atycznych , sa, m iedzy  
w ielom a innem i, su k cesy  tego  rodzaju  jak : lot n a ­
około' świa.+a am erykańsk ich  lotn ików , w spom niany  
już lot do b ieguna północnego k ap itan a  B v rd a , lot 
nad oceanem  L indbergha  i zw y c ięs tw o  pilota A r­
tu ra  C. G oebeha w  w y ścig u  lo tn iczym  S an t F ran - 
cisko - Fonolulu.

XXXXXX Zgłaszajcie się na członków L. O. P. P. XXXXXX



Jak należy urządzić modelarnię lotniczą?
5. T asak ,
6. Duże obcążki do cięcia drutu,
7. „ „ okrąg łe ,
8. „ „ p łask ie,
9. N ożyce do cięcia b lachy  (m ałe),

10. N ożyczki norm alne duże,
11. Kamień do ostrzen ia ,
12. O liw a.
K ażdy uczeń  w  szafce posiada następu jące  n a ­

rzęd zia :
1. O s try  scy z o ry k  lub nożyk in tro liga to rsk i o 

k ró tk im  ostrzu ,
2. M ały  m łotek,
3. M ałe p łask ie  obcążki,

iiillllllllllllllllllllillll
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W nętrze H angaru  Lotniska w K atow icach.

K ażdy z uczniów  pow inien m ieć około 1 m tr. 
p rzestrzen i. W ysokość  sto łów  około 80— 100 
ctm . K ażdy uczeń  pow inien m ieć szafę na n a ­
rzędzia , za  z a w arto ść  k tó re j je s t odpow iedzia l­
ny. Do szafki tej m oże chow ać zaczę te  prace  
i m a te r ja ły  w y d an e  do modeli. K ażdy uczeń 
posiada tab o rec ik  d rew niany . O prócz ogólnych 
s to łó w  m odelarn ia  posiada jeden m ocny stół, 
5 cm. grubości, na  k tó ry m  znajduje się duże 
im adło z kow adełk iem , o raz  szuflady  na g ru b ­
sze n arzęd z ia  ogólne. M odelarn ia  posiada je­
szcze  cza rn ą  tab licę do k reślen ia , um yw aln ię i 
szczo tk i —  do zam ia tan ia  podłogi i m iękką 
szczo tk ę  do odkurzan ia  modeli.

3. Narzędzia.
W a rs z ta t  posiada następu jące  ogólne n a rz ę d z ia :
1. Im adło duże,
2. W ie rta rk a ,
3. P iłk a  do d rzew a,
4. Hebel,

4. M ałe nożyczki,
5. M iarkę,
6. cy rk ie l do ołów ka,
7. lam pę sp iry tu so w ą,
8. laubzegę z g rubszem i p iłeczkam i,
9. 2 tubki syndeticonu,

10. 30 m tr. szp ag atu  cienkiego,
11. 24 a rk u sza  pap ieru  szk listego ,
12. zd z ie rak  średn i do d rzew a ,
13. m ałe im adełko (m oże by ć  jedno na 2 ucz­

niów ).
4. Materjały na 20 uczniów na 2 modele.:

1. B am bus, 10 m tr.,
2. B eleczek  6X 6 50 m tr.,
3. L is tew ek  6X 2 —  5X2 100 m tr.,
4. L is tew ek  na 10 m tr.,
5. S yndeticonu  60 tubek  (1 pudełko),
6. Nici 5 szpulek,
7. S p ry ce  100 sztuk ,
8. K ółek 100 sztuk,
9. P o ty k u  X kg .?

N iniejszem  podaję do w iadom ości m łodzieży  
szkolnej o raz  za in te reso w an y ch  instrukcję dla m o­
delarni lotn iczych.

Urządzenie.
1. Lokal.

K ażda m odelarn ia  w inna posiadać obszerny , 
w id n y  i su ch y  pokój, m ając na  uw adze sw obo­
dę p ra cy  p rz y  budow ie m odeli, dużą ilość św ia ­
tła , o raz  odpow iednią tem p era tu rę , w  k tó re j 
m odele nie u leg a ły b y  zniszczeniu .

2. Warsztat.
Z a w a rs z ta t  p racy  m ogą słu ży ć  sto ły , sze ro ­
kości 80 cm., d ługości po 5 m tr. każdy , jeżeli 
na to pozw oli pom ieszczenie.
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10. B lachy  aluminj. 10 dk.,
11. P e re łe k  50 sztuk,
12. P ap ie ru  do obklejan ia 2 libry,
13. G w oździków  ca low ych  5 dkg.,
14. S p iry tusu  denatu r. 2 butelki,
15. P ap ie ry  do rysunk . % libry.

W y k ła d y :
1. K rótki z a ry s  h istorji lo tn ic tw a,

2. T eo rja  bud o w y  m odeli p. t. „M odelarstw o  
lo‘tn icze“,

3. M ate rja ły  u ży w an e do b u dow y  m odeli,
4. Śm igła,
5. Z ajęcia p ra k ty c zn e :

a) nak reślen ie  planu danego m odelu,
b) w yk o n an ie  m odelu.

R ysunki różnych  m odeli lo tn iczych  u k azy w ać  
się będą w  n as tęp n y ch  num erach . C h a r n a  s.

PRZYKŁADNA O FIA R N O ŚĆ  KOLEJARZY.
Podczas Tygodnia Lotniczego, który odbył się we 

wrześniu 1927 r. w płaciły na rzecz Ligi Obrony Po­
wietrznej P aństw a do tutejszej Kolejowej Kasy L. O. 
P. P. następujące Koła Kolejowe L. O. P. P.:

1. Kolej. Koło LOPP., Katowice, Dyrekcja 345,41 zł.
2. Kol. Koło LOPP., Katowice, Dworz. osob. 88,40 „
3. Kol. Koło LOPP., Katowice, Dworz. przet. 15,— „
4. Kol. Koło LOPP., Katowice, Parow ozow nia 356,51 „
5. Kol. Koło LOPP., Katowice, Dep. wagon. 25,50 „
6. Kol. Koło LOPP., Katowice, Eksp. tow. 1411,25 „
7. Kol. Koło LOPP., Katowice, Kasa Stac. 3010,45 „
8. Kol. Koło LOPP., Katowice, W arszt. sygn. 152,— *,
9. Kol. Koło LOPP., Katowice, W arszt. sygn. 12,— „

10. Kol. Koło LOPP., Katowice, W arszt. sygn. 7,50 „
11. Kol. Koło LOPP., Katowice, Ode. drog. I. 36,— „
12. Kol. Koło LOPP., Katowice, Ode. sygn. 6,— „
13. Kol. Koło LOPP., Katowice - Bogucice 2,45 „
14. Kol. Koło LOPP., Katowice-Ligota, warszt. 244,45 „
15. Kol. Koło LOPP., Katowice-Ligota, warszt. 340,40 „
16. Kol. Koło LOPP., Katowice-Ligota, stacja 15.40 „
17. Kol. Koło LOPP., Katowice, Ode. drog. Kat. 6,— „
18. Kol. Koło LOPP., Hajduki 222,64 „
19. Kol. Koło LOPP., Chebzie parów. 288,53 „
20. Kol. Koło LOPP., Nowy Bytom 33,40 „
21. Kol. Koło LOPP., Nowy Bytom kol. wąsk. 83,32 „
22. Kol. Koło LOPP., Kochłowice 133,82 „
23. Kol. Koło LOPP., Królewska Huta 400,— „

24. Kol. Koło LOPP., Chorzów 61,45 zł.
25. Kol. Koło LOPP., Chorzów 18,— „
26. Kol. Koło LOPP., Maciejkowice k. w. 27,20 „
27. Kol. Koło LOPP., Brzeziny 106,— „
28. Kol. Koło LOPP., Lubliniec stacja 153,20 „
29. Kol. Koło LOPP., Lubliniec parowozownia 68,— „
30. Kol. Koło LOPP., Szarlej 7,80 „
31. Kol. Koło LOPP., Koszęcin 116,— „
32. Kol. Koło LOPP., Siemianowice DW. 256,90 „
33. Kol. Koło LOPP., Szyb Pauliny 16,— „
34. Kol. Koło LOPP., Szopienice połudn. 12,— „
35. Kol. Koło LOPP., Szopienice 308,25 „
36. Kol. Koło LOPP., M ysłowice 650,— „
37. Kol. Koło LOPP., Nowy Bieruń 79,23 „
38. Kol. Koło LOPP., Tychy Dw. 54,20 „
39. Kol. Koło LOPP., Pszczyna 92,60 „
40. Kol. Koło LOPP., Piotrowice Śl. mag. zas. 12,— „
41. Kol. Koło LOPP., Piotrowice w arszt. wag. 108,50 „
42. Kol. Koło LOPP., Orzesze 163,18 „
43. Kol. Koło LOPP., Orzesze 30,— „
44. Kol. Koło LOPP., Gierałtowice 117,10 „
45. Kol. Koło LOPP., Gierałtowice 10,— „
46. Kol. Koło LOPP., Żory 131,11 „
47. Kol. Koło LOPP., Czerwionka 47,85 „
48. Kol. Koło LOPP., Rybnik stacja 382,27 „
49. Kol. Koło LOPP., Mikołów 153,70 „
50. Kol. Koło LOPP., Niedobczyce 100,35 „

Zarząd kolejowego Koła L. O. P. P. na dworcu osobowym w Katowicach.
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Zarząd kolejowego Koła L. O. P. P., w ekspedycji towarowej w Katowicach.

Razem 12,268,50 zł.
W czasach jak dzisiejsze słabej ofiarności na cele 

publiczne, podnieść muszę z gorącem uznaniem wielkie 
poczucie patrjotyczne pracowników kolejowych, któ­
rzy w  czasie „Tygodnia Lotniczego*4, złożeniem znacz­
nych ofiar pieniężnych wydatnie się przyczynili do 
sukcesu tego „Tygodnia.44

Za ich ofiarność składam im w imieniu W ojewódz­
kiego Komitetu Kolejowego L. O. P. P. serdeczne Bóg 
zapłać. już. Dobrzycki, prezes

W ojewódzkiego Komitetu Kolejowego 
L. O. P. P.

51. Kol. Koło LOPP., W odzisław
52. Kol. Koło LOPP., W odzisław
53. Kol. Koło LOPP., Sumina
54. Kol. Koło LOPP., W irek Nowowiejski
55. Kol. Koło LOPP., Murcki
56. Kol. Koło LOPP., Herby Nowe
57. Kol. Koło LOPP., Brzezie
58. Kol. Koło LOPP., Radzionków
59. Kol. Koło LOPP., Kalety
60. Kol. Koło LOPP., Łaziska
61. Kol. Koło LOPP., Ruda
62. Kol. Koło LOPP. Tarnowskie Góry
63. Kol. Koło LOPP., Jaśkowice kol. wąsk.

60.70 zł. 
772,12 „ 
111, -  „
35.70 „ 
66, -  „ 
33,23 „ 
9 0 , -  „
1 3 ,-  „
1 4 ,-  „ 
1 2 ,-  „ 
76,50 „

327,63 „ 
136,30 „

Jak popiera młodzież szkolna lotnictwo.
Podczas Tygodnia Lotniczego, który odbył się we 

wrześniu 1927 r. wpłaciły na rzecz Ligi Obrony Po­
wietrznej Państw a do tutejszej Kolejowej Kasy L. O.
P. P. następujące szkoły:

1. Gimn. Państw ., Lubliniec 18.00 zł.
2. Gimn. Państw ., Królewska Huta 14.50 „
3. Szkoła Specjalna, Królewska Huta 8.50 „
4. Kier. Szkoły II, Orzegów 6.50 „
5. Woj. Szkoła Mechan., Król. Huta 39.07 „
6. Szkoła Chebzie 3.50 „
7. Szkoła I Brzezinka 8.30 „

Zarząd kolejowego Koła L. O. P. P. 
w Szopienicach północ.
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8. Szkoła W odzisław 8.00 zł.
9* 99 powszechna 1.00 „

10, 99 Świerklany Dolne 11.00 „
11. 99 Ogrodlona 11.50 „
12. 99 Knurów 15.50 „
13. 99 Dąbrówka Wielka 15.00 „
14. 99 Ewangiel. Król. Huta 14.00 „
15. 55 Powszechna, Król. Huta 10.00 „
16. 55 Dąbrowa 3.50 „
17. 55 Buków 3.10 ,
18. 55 Ligota 1.92 „
19. 55 Czułów 41.97 ,;
20. 55 Paw ełki 11.55 „
21. Koło Nauczycielskie, Rybnik 155.57 „
22. Szkoła, Wilcza Dolna 7.57 „

23. 55 Godzieszowice 19.50 „

24. 55 Rogów 3.00 „

25. 55 Rydułtow y 7.00 „
26. Kier. Szkoły Krzempek Ludwik 17.50 „

27. Szkoła w  Kokotku 3.70 „
28. Szkoła Łagiewniki 18.00 „
29. 55 Zielona 2.00 .,
30. 55 Kierzyce 2.00 „
31. 55 W isła Wielka 6.40 „
32. 55 Wilcze Górne 7.40 „
33. 55 Syrynia 14.42 „
34. 55 Chwałowice 4.20 „
35. 55 Leszczyce 5.43 „
36. 55 Paruszowice 22.10 „
37. 55 Braszczak (Lisów) 3.00 „
38. 55 Biertułtow y 91.10 „
39. 55 Chudów 4.50 „
40. 55 Czechowice 10.00
41. 55 Wielopole 5.00 „
42. 55 Lubecko 18.70 „
43. 55 R epty Stare 3.00 „
44. ?5 R ydułtow y 27.87 „
45. 55 Łyski 20.50 „
46. 55 Dębieńsko 7.00 .,

47. Szkoła Pogorze 32.00 zł.
48. 99 Brzeziny 7.00 „
49. 99 Skrzyszow ice 23.00 „
50. Kat. Lipiny 10.50 „
51. 99 Kat. Łaziska 5.00 „
52. „ Kaszyce 5.00 „
53. 99 Krasna 5.00 „
54. Skrzeszkowice 1.80 „
55. 99 Dębieńsko Wielkie 21.82 „
56. 99 Kostkówce 4.00 „
57. 99 powszechna Cieszyń 6.49 „
58. 99 Kamień 9.50 „
59. 99 powszechna Pszów 25.14 „
60. 99 „ Kamień 9.00 „
61. 99 Hołdonów 9.50 „
62. 99 „ Brynów 4.00 „
63. 99 „ Łazy 10.10 „
64. 99 „ Zebrzydowice 35.00 „
65. 99 „ Skoczów 38.50 „
66. 99 „ Iłownica 10.00 „
67. Gimn. Państw ., Tarn. Góry 74.81 „
68. Gimn. Polskie, Bielsko 10.00 „
69. Gimnazjum w  Cieszynie 258.52 „
70. Państw . Szkoła Handlowa, Cieszyn_________ 8.00 „

Razem 1,356.05 zł.
W  imieniu W ojewódzkiego Komitetu Kolejowego 

Ligi Obrony Powietrznej Państw a w yrażam  szczere 
podziękowanie młodzieży szkolnej za zapał, dobrą 
wolę, objawione w  czasie „Tygodnia Lotniczego**, oraz 
za datki pieniężne, które gdy się zw aży na trudne w a­
runki bytu tejże młodzieży, św iadczy o wysoko u niej 
rozwiniętem poczuciu patrjotycznem  duże na przyszłość 
rokującem nadzieję. W yrażając to podziękowanie na 
łamach niniejszego pisma, radbym  pobudzić młodzież 
do dalszej akcji na rzecz naszego lotnictwa.

inż. Dobrzycki, prezes 
W ojewódzkiego Komitetu Kolejowego 

L. O. P. P.

Zarząd kolejowego Koła L. O. P. P. w Rudzie Śląskiej.
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Ofiarność przemysłu i firm górnośląskich.
Podczas Tygodnia Lotniczego, który odbył się we 

wrześniu 1927 r. w płaciły na rzecz Ligi Obrony P o­
wietrznej Państw a do tutejszej Kolejowej Kasy L. O. 
P. P. następujące firmy:

1. Ferrum, Katowice 35,00 zł.
2. Fitzner W., Siemianowice 25,00 „
3. Huta Silezja, Paruszowice 25,00 „
4. Elewator, Katowice 25,00 „
5. Altman, Katowice 25,00 „
6. Fitzner, Fabryka Nitów, Siemianowice 25.00 .,
7. Katowicka Sp. Akc., Katowice 50.00 „
8. Skarboferm, Król. Huta 50.00 ..
9. Śl. Fabryka Tektur, Katowice * 25,00 „

10. Zw. Koks. Sp. z o. o., 56.00 .,
11. Fulmen, Katowice 170.00 „
12. Konsul Mauve, Katowice 2,00 „
13. Fulmen, Katowice 50.00 „
14. Firma W yk, Katowice 30.00 „
15. B row ar Książęcy, Tychy 20.00 „
16. Elektrownia, Ligota 10.00 „
17. Weichmann, Katowice 50.00 „
18. Kamieniołomy, Kraków 100.00 „
19. Donnersmarck, Świętochłowice 10.00
20. Katowicka Sp. Akc., Katowice 12,00 .,
21. Giesche Sp. Akc. 50.00
22. Huta Bismarka 68.00 .,
23. Górnośl. W arsztat Tektur., Katowice 15.00 „
24. Kawiarnia Atlantyk, Katowice 200.00 „
25. Elektrownia, Ligota 17,50 „
26. Donnersmarck, Karłuszowice 25.00 .,
27. Fa. Zellner Józef, Lipiny 100.00
28. Apteka Św. Elżbiety, Katowice 20.00
29. Fiebrand i Ska., Bydgoszcz 25.00
30. Faber Leonard 10,10 ,,
31. Zawadzki Ruda 2.50 ..
32. Spółka Lisów 6.00
33. Spółka Jedlewnik 5.00 „
34. W ydz. Skarbowy, W ojew. Śl. 5.00 ,,

Zarząd kolejowego Kola L, O. P, P. w Koszęcinie,

35. Flieger i Ska, Katowice 40.00 zł.
36. Gmina Riisinowice 14.00 55

37. Lichtenberg, Lipiny 15.00 55
38. Fr. Orzechowski i Luborza, Kalety 7.60
39. Burchard Paweł, Katowice 23.00
40. Desperak Fr. w Grójcu 15.00 55

41. Pruski Adam, Siemianowice 10.00 55

42. Karol Nieryt, Jaworze-Załęże 2.00 55

43. Fiirst Donnersmarck Hauptk. 9.95 55

44. Stankiewicz Tadeusz 9.95 55

45. W ęrzek Antoni w W iślicy 2.00 55

46. D. K. P., Radom 20.00 55

47. Koło z Tyg. Lotn., Łubom 17.00 55

48. Aufricht J., Ruda 25.00 55

49. Godulla, Chebzie 99.70 55

50. Progress Sp. Akc. 100.00 55

51. Zarz. Dóbr ryc. w  Czerwionce 25.00
52. Zakł. Przem ysł. Ballestrema 10,00 55

53. Fabryka Celulozy i Papieru 225.00 55

54. D. Ćwiklitzer, Katowice 200.00 55

55. Firma Lignoza 100.00 55

56. Fa. Fiedler i Glaser 50.00 „
57. Syndykat 100.00 55

58. Firma „Sam“ 25.00 55

59. Fa. Sternberg 25.00 55

60. Huta Baildon 100.00 55

61. Huta Pokoju (Friedenshutte) 150.00 55

62. Restauracja kolejowa, Mikołów, p. B. Jó-
zefowiec 10.00 55

63. Restauracja kol. Król. Huta, p. Jan Królik 20.00 „
64. Restauracja kolej. Makoszowy, p. Jeleń 23.00 „
65. Restauracja kolej. Mysłowice, p. Liersz 45.35 „
66. Restauracja kolej. Szopienice p. Piechulec 10.00 „
67. Restauracja kolej. Tychy, p. Janota 14.20 „
68. Restauracja kol. Rudyłtow y, p. Kowalski 6.00 „
69. Restauracja kolejowa Żory 17.20 „
70. Rest. kol. Niedobczyce, p. Spyra Józef 11,90 „
71. Restauracja kolej. Murcki, p. Golański 20.00 ..

Razem 2,841.95 zł.
W yżej wymienionym firmom, które 

przyczyniły się w  znacznej mierze do 
powodzenia „Tygodnia Lotniczego**, 
— wydatnemi datkami pieniężnemi i 
gorącym udziałem w  akcji propagan­
dowej, składam w  imieniu W ojewódz­
kiego Komitetu Kolejowego L.O.P.P. 
tą drogą podziękowanie, podkreślając 
głębokie ich zrozumienie znaczenia 
lotnictwa i chęć szczerą przyczynie­
nia się do akcji tygodnia lotniczego.

inż. Dobrzycki, prezes 
Wojewódzkiego Komitetu Kolejowego 

L. O. P. P.



O  środku zapobiegawczem osadzeniu się kamienia 
w chłodnikach aeroplanowych i samochodowych

przez Inż. J. Imbera, Katowice.

W szelka w oda, zasila jąca  chłodniki czy  to 
aeroplanow e, czy  autom obilow e, jeżeli nie m a być 
szkodliw ą dla ścian  ch łodników  i jeżeli się chce być 
pew nym , że p ro ces  ch łodzenia jest norm alny , m usi 
się m ieć pew ne u rządzen ie , zapobiegające tw o rz e ­
niu się kam ienia. S zkodliw e działan ie  w ody  nie 
oczyszczonej na chłodniki, m oże się ob jaw iać 
w  dw ojaki sposób, bezpośrednio albo pośrednio. Nie 
należy  zapom inać w  p ie rw szy m  rzędzie o tern, że 
ściany  ch łodników  są bard zo  cieńkie i delikatne, 
a sam  m ate rja ł jest a lum iniow y lub m iedziany, 
a w ięc zrobiony  z m aterja łó w  b ard zo  ła tw o  p rz e ­
w o d zący ch  ciepło, pon iew aż fak tyczn ie  za leży  tu taj 
na najszybszem  chłodzeniu, k tó re  u sku teczn ia  się 
nie dużą stosunkow o ilością w ody , lecz szybką  
i no rm alną cyrkulacją .

Jeżeli te raz  w ieźm iem y pod uw agę składniki 
w ody, k tó re  się p rzew ażn ie  w  w odzie zasilającej 
chłodniki znajdują, to  zobaczym y, że są  one w s ta ­
nie już bezpośrednio  dzia łać  na te  m aterja ły .

B ezpośredn io  działa ją  na m etale  w olny  k w as 
w ęglow y, dalej w olny  tlen, k w as  azo tow y , s ia r­
kow y, am oniak i s ia rkow odór. S kładnik i lotne, jak 
k w as w ęg low y , tlen, s ia rk o w o d ó r i am oniak nie 
m ogą ujść w  pow ietrze . M am y tu do czynienia 
z system em  zam kniętym , p racu jącym  z pew nem  
ciśnieniem , co sp rzy ja  p rocesow i działania , nadto  
m ate rja ł jest w  stan ie  delikatnym , a co najw ażn ie j­
sze jest ty le  zagłębień, w k lęsłości i kom órek  w sze l­
kiego rodzaju, że gazy  ow e m ogą się zb ierać  w  ty ch  
w klęsłościach  i sku teczn ie pow oli działać. Do po­
średnio  dzia ła jących  szkod liw ych  sk ładn ików  n a ­
leżą w sze lk iego  rodzaju  sole w apnia , m agnezu, ż e ­
laza, dalej k rzem ionka czyli te  w szy stk ie  sta łe  
składniki, k tó re  opadając tw o rz ą  kam ień.

Kam ień osiada jący  w  p o stac i skorupki, działa  
pod b ard zo  w ielom a w zględam i szkodliw ie, a n ie­
k iedy  w y w ie ra  w p ro s t k a tastro fa ln e  skutki. W iem y 
dobrze, że przewodnictwo cieplne kam ienia jest 
w  porów naniu  z p rzew o d n ic tw em  m iedzi czy 
alum inium  w p ro s t m inim alne.

W oda w ięc  ch łodząca w  chłodnikach zupełnie 
nie osiąga celu. S zczególnie m asa krzem ionkow o 
w apniow a, k tó rej się p rzecież  u ży w a  do izolacji ru ro ­
ciągów , chron iącej p rzed  s tra tam i ciepła dz ia ła  w ła ­
śnie, n iby p łaszcz  och ran ia jący  p rzed  s tra tą  ciepła. 
W  jak dużej znow u m ierze za leży  dobre funkcjono­
w an ie  m otoru, od dobrego  ch łodzenia, tego  fach o w ­
com nie p o trzeb a  w cale  m ów ić.

Ale nie na tern jeszcze koniec, bo nie ty lko  p rze- 
w o d ń ic tw o  cieplne kam ienia dzia ła  tu ta j szkodliw ie, 
n iek iedy  w p ro s t katastro faln ie , często  się bow iem  
zd a rza  z teg o  pow odu, że szofer czy  pilot nie m oże 
na to w p ro s t w paść , i po fo rsow nej jeździe, mimo 
że w oda  jeszcze  nie jest ta k  gorąca, p rzew ó d  jest 
kom pletnie za tkany .

O prócz p rzew o d n ic tw a  ciepła kam ień posiada 
jeszcze inny współczynnik rozszerzalności, aniżeli 
m iedź, alum inium , czy  żelazo i w sk u tek  tego, 
w  m iejscach, gdzie się tw o rz y  kam ień, p o w sta ją  
ch a ra k te ry s ty c z n e  w y g ięc ia  i m ate rja ł s ta je  się w  
tych  m iejscach cieńszy  i m niej w y trz y m a ły  na 
w strząśn ien ia . Bo jeżeli sobie w y o b raz im y  dw ie 
w a rs tw y  silnie do siebie p rzy legające , w  tym  w y ­
padku w a rs tw ę  kam ienia na w a rs tw ie  m iedzi i gdy 
w a rs tw a  m iedzi silniej się ro zszerzy , aniżeli w a r ­
s tw a  kam ienia, to w sk u tek  tego, że m ate rja ł w ed le  
p raw  fizycznych  będzie się s ta ra ł  osiągnąć na jw ięk ­
szą  ob jętość p rzy  najm niejszej pow ierzchni, w y ­
tw o rz y  w łaśn ie  p ow ierzchn ię  kulistą, s tan ie  się 
cieńszym , p rzez  to  coraz  łatw iej podatnym , w re s z ­
cie pęka, jeżeli g ran ica  w y trzy m a ło śc i p rzy  w s trz ą -  
śnieniach zostan ie p rzek roczoną.

Jeżeli w eźm iem y  te ra z  pod  uw agę, p recyzy jne 
u rządzen ia , jakie są  w  ap a ra tach  lo tniczych, czy 
autom obilow ych, gdzie w szelk ie  w iązan ia  są  deli­
katne, a spółczennik  b ezp ieczeń stw a jest bardzo  
m ały , to  ła tw o  zrozum ieć, jakie z tego m ogą w y ­
niknąć konsekw encje.

Jeżeli p rzejdziem y po kolei inne różnice fizy ­
czne ty ch  dw u w a rs tw , tak  silnie ze sobą spojonych, 
że n iek iedy  ani m ajzlem  ich rozdzielić nie m ożna, 
to p rzy jdz iem y  na to, że specyficzna chropowatość 
sk o ru p y  kam iennej w y w ie ra  duży w p ły w  na ró w n o ­
m ierną cyrku lację  w o d y  w  chłodniku.

T a  chropowatość skorupy kamienia, o sad za ją ­
cego się na w e w n ę trzn y ch  ścianach  lam el ch ło d zą­
cych  sp raw ia , że opory  dla cyrulacji w o d y  są duże, 
i z tego pow odu szybkość  cyrkulacji jest m ała, 
a p rzez  to chłodzenie utrudnione. — W a rs tw a  sko 
ojcow ie zab ran ia li sw ojej d za tiw e baw ić się na czy- 
rupy, o ile ty lko  zostan ie zapoczą tkow aną, zaczyna 
co raz  to  szybciej n a ras tać , dlatego, chem icznie 
się w y raża jąc , k ry s ta liza ja  zostan ie  zaszczepioną. 
G rubość w a rs tw y  staje się co raz  to w ięk szą  i do­



chodzi często do zatkania przewodu, wtedy chłodnik 
przestaje w zupełności działać. Co do chemicznego 
działania składników kamienia na wewnętrzne ścia­
ny larnel i chłodników należy w pierwszym rzędzie 
wymienić nadgryzanie materiału, spowodowane za- 
gęszczonemi solami, rozpuszczonemi we wodzie, 
Nadgryzienia owe okazują się w  wgłębieniach i ry ­
sach, pogłębiają się z czasem coraz bardziej i osła­
biają materjał, a oprócz tego szczególne uszkodzenia 
dają się zauważyć w  miejscach spawanych, przy 
nitach i tam gdzie się ze sobą stykają dwa różne 
metale. Najprawdopodobniej mamy tu do czynienia 
z elektrolyzą.

Omawiając w dalszym ciągu zgubne skutki, spo­
wodowane kamieniem w chłodnikach, oraz złem 
chłodzeniem, wypada jeszcze wspomnieć i wymienić, 
co się przez to traci, że cylinder motoru jest źle 
chłodzony.

W pierwszym rzędzie zużywa się dużo więcej 
oliwy, bo całkiem zwyczajnie smarność jej wskutek 
wysokiej temperatury zmniejsza się znacznie, dalej 
pierścienie tłokowe wskutek wysokiej temperatury 
opalają się, skutkiem czego następuje nieszczelność 
i złe napełnianie się cylindrów gazem, a więc mar­
nowanie energji, niszczenie się i zużywanie cylin­
drów, również zwiszanie się wentyli.

Wskutek złego chłodzenia wszelkie uszczelnie­
nia rozluźniają się, połączenia gumowe kruszeją 
i łamią się. Dotychczas nie zważano na te rzeczy, 
wiedziano, że jest źle, że się coś w maszynie psuje, 
ale nie zdawano sobie sprawę z tego, gdzie leżą 
przyczyny. Na usunięcie utworzonego raz ŵ  la- 
melach kamienia nie znano sposobu, a także różne 
środki zapobiegawcze posiadały więcej złych stron, 
aniżeli dobrych. Sprawa usuwania tego dotkliwego 
braku stawała się coraz to bardziej aktualną w mia­
rę wzrostu lotnictwa i automobilizmu i w prasie fa­
chowej pojawiają się coraz to bardziej zajmujące

artykuły na ten temat. Inżynierowie kombinują naj­
rozmaitsze urządzenia, chemicy rozmaite chemi­
kalia, ale napróżno. Urządzenia okazują się zbyt 
drogie, wymagające wprawy w prowadzeniu, dużo 
ludzi do nadzoru i prowadzenia. Nadto nie jest do 
pomyślenia, jakieś specjalne, duże urządzenie do 
oczyszczania wody, zasilającej chłodniki motorowe; 
przy zastosowaniu chemikaliów potrzebny jest che­
mik, robiący ciągle analizy, co jest również tech­
nicznie niemożliwem do przeprowadzenia. Tu oka­
załoby się praktycznym urządzenie, jakieś automa­
tyczne, samoczynnie regulujące dopływ chemi­
kaliów, przy tern chemikalja nie mogą działać szko­
dliwie ani na żelazo, ani na metale i uszczelnienia. 
Jak wiadomo, woda deszczowa nie zawiera chemi­
kaliów, jest miękką i na pozór zdawałoby się, że 
najlepiejby się nadawała w tym wypadku do chło­
dzenia motorów, lecz niestety, woda deszczowa za­
wiera dużo rozpuszczonego w sobie kwasu węglo­
wego i tlenu, jak wyżej wspomniano te składniki 
bardzo szkodliwie działają zarówno na żelazo, po­
wodując obfitą rdzę, jak i na miedź i aluminium, po­
wodując przemianę tych metali na węglany i na­
stępne rozpuszczanie takowych. To samo jest z kon- 
denzatem pary, jak się okazało, woda skondenzo- 
wana bardzo chciwie wchłania w siebie powietrze 
i kwas węglowy, powodując znowu podobne, jak 
wyżej wspomniano, działanie.

Z powyższego wynika, że miękkość wody nie 
stanowi jeszcze o jej użyteczności do chłodników 
motorowych. Trzeba było długoletniej i żmudnej 
pracy i badań praktycznych i laboratoryjnych, aby 
wytłumaczyć sobie wszelkie procesy, zachodzące 
przy tworzeniu się kamienia i rdzy w  ciepłej wodzie.

Powstała swojego czasu hipoteza, że tak zwana 
twardość stała albo permanentna, powstała wsku­
tek zawartości gipsu i innych soli wapniowych moc­
nych kwasów, nie wpływa wcale na tworzenie s?ę

Tydzień lotniczy w K atow icach.



kam ienia, albow iem  sia rczan y  nie m ają sk łonności 
do tw o rzen ia  kam ienia. G ips w y p ad a  dopiero  w ted y , 
k iedy, w sk u tek  w y p a ro w an ia  w o d y  następu je  p rz e ­
sycen ie roz tw oru . T ak ie  p rzesy cen ie  nie m oże być 
w  chłodnikach, pon iew aż operu jem y sta le  jedną ilo­
ścią w ody, a  w o d a  nie paruje, bo chłodnik jest zam ­
knięty .

W obec tego m ożliw e są  ty lko  d w a  m om enty : 
tw a rd o ść  p rzejśc iow a, t. zw . w ęg lo w a i za w arto ść  
kw asu  w ęg low ego  w olnego. P o n iew aż  duża tw a r ­
dość p rze jśc io w a u m iark o w an ą jes t w łaśn ie  b ra ­
kiem  w olnego k w asu  w ęglow ego , p rze to  kam ień 
i rdzew ien ie  w sk azu ją  na to, że nie m a w łaśc iw eg o  
stosunku m iędzy ilościam i obu ty ch  sk ładników , 
t. zn. kw aśnem i w ęg lanam i i w olnym  k w asem  w ę­
g low ym  i to, jeżeli za dużo jest w olnego k w asu  
w ęglow ego, to w ted y  rozpuszcza  się m iedź, lub 
tw o rz y  się rdza, jeżeli m am y do czynien ia z n a c z y ­
niem  Żelaznem, o w iele jest m ało  k w asu  w ęg low ego  
w ted y  pow staje  kam ień.

S p raw ą  tą  za jm ow ał się prof. T illem an z F ra n k ­
furtu, ale b ad a ł on C 0 2 nie d z ia ła jący  na w apno  
ty lko w  tem p era tu rach  do 15° C.

W  ślad za jego badaniam i szedł inż. R itschel 
i doszedł do tego, że im w y ż sz a  tem p era tu ra , tern 
ilość k w asu  w ęglow ego, nie działa jącego  na w apno  
jest w iększa. Na podstaw ie  tego fak tu  logicznie ro ­
zum ując doszli do tego, że rozpadan ie  się k w aśn y ch  
w ęg lanów  po zagotow aniu , na  obojętne w ęg lan y  r:le 
rozpuszczalne w e w odzie, nie zachodzi w ed łu g  ró w ­
nan ia : Ca (H C o2)2 C a C o2 +  C o2 +  H 2Ó, bo
m ożna to ła tw o  udow odnić, że w spó łczynn ik  a'b- 
sorbeji k w asu  w ęg low ego  jest w ted y  jeszcze dość 
duży, aby  u trzy m ać  ten  uchodzący  k w as  w ęg low y. 
P rz y c z y n a  leży  w  b rak u  k w asu  w ęg lo w o -d w u w ę- 
glow ego. Na p o d staw ie  tego  zo s ta ła  o p raco w an a  
m etoda, znana pod n azw ą m eto w y  „R iw ag-W odno- 
T ran sfo rm acy jn e j“, polegającej na tern, że nadm iar

kw asu  w ęg low ego  w iąże  się zapom ocą alkalicznych  
odczynników , a z k w aśn y ch  w ęglanów  część  z a ­
m ienia się na  sole k w a só w  m ocnych, p o w sta jący  
p rzy  tern k w as  d w u w ęg lo w y  jest w łaśn ie  p o trzeb ­
ny, ab y  k w asu  nie by ło  za m ało, po zw iązan iu  
p ierw szego  i żeby  znow u me u tw o rzy ł się kam ień, 
pon iew aż ten  w łaśn ie  k w a s  w ęg lo w y  uw olniony, 
jest a k ty w n y  i działa  na w ęg lan y  nie rozpuszczalne, 
p rzew o d ząc  je w  ro z tw ó r. O prócz pow yższego  
sposobu, k tó ry  do celów  o m aw ianych  w  tym  a r ty ­
kule, to zn aczy  ch łodników  ae ro p lan o w y ch  i au to ­
m obilow ych się nie nadaje, pon iew aż  po p ierw sze  
urządzen ie  do tego  sposobu czy szczen ia  jes t duże, 
a po drugie w p ro w ad zan ie  m ocnych k w asó w  i z a ­
sad do ch łodn ika m oto row ego  jest zby t ryzy k o w n e, 
szczególnie dla laików . To sam o da się pow iedzieć
0 tak  zw anym  sposobie w ap n io w o -so d o w y m  i spo­
sobie z w apnem  i sodą k a lcy n o w an ą  dalej o sposo­
bie z w apnem  i sodą kau sty czn ą , sam ą sodą k a u s ty ­
czną i w re szc ie  sam ą sodą k alcynow aną.

P rz y  w szy stk ich  ty ch  sposobach  trz e b a  c iąg łe­
go chem icznego  dozoru, gdyż m a się do czynienia 
z b a rd zo  ostrem i chem ikaljam i, a p rzy  tak ich  spo­
sobach, jak p e rm u ty to w y  i innych tak  zw an y ch  ta ­
jem niczych  p rzew ażn ie  sku tku  pożądanego się nie 
osiąga. P rz y  oczyszczan iu  w o d y  sodą m usi być 
sku tek  zgubny na m etale, tak ie  jak cynk, alum inium
1 m iedź, d latego  też  w  ty ch  w y p ad k ach  jest n iedo­
puszczalny . O prócz n ad g ry zan ia  m etali i u szcze l­
nień dało  się zau w aży ć  p rzen ikan ie tych  chem ikal­
iów  do puszek  ze sm arem  i tłuszczam i, w sk u tek  
czego n astęp o w ało  zm ydlanie ty ch  ostatn ich . P rz y  
w szy stk ich  sposobach  oczyszczan ia , jakby  to nie 
było, w  najko rzystn ie jszym  w ypadku, sk ładniki 
tw o rz ące  kam ień  w y d z ie la ją  się, tak  że nieuknioną 
jest rzeczą  tw o rzen ie  się szlam u.

([(Dokończenie w następnym nr.)

Lotnisko w K atow icach podczas Tygodnia Lotniczego.



Konkurs na polski płat. komunikacyjny.

Lotnisko w

I. W a r u n k i  o g ó l n e .
W arunk i konkursu  są  następu jące:
P ie rw sz eń s tw o  będzie m iała  kon stru k cja  ca łk o ­

w icie m etalow a. Sam olot kom unikacyjny  na 6 osób 
i 2 ludzi załogi (pilot i m echanik). W szelk ie  m ożli­
w e  udogodnienia dla podróżnych. Jednop ła t pożą­
dany.

II. W a r u n k i  k o n s t r u k c y j n e .
1. Sam olot z jednym  silnikiem  L orra ine-D ie- 

trich  450 KM. lub z dw om a silnikam i W rig th  220 
KM. Silnik w inien być w ym ien ialny  z ca łą  ram ą, 
zaw ieszo n ą  m axim alm e w  4 punktach.

2. Zbiorniki na 4— 5 godzin lotu (p rzy  m axim al- 
nej szybkośc i na w y sokośc i 500 m.) Zbiorniki opróż­
niane lub w y rzu can e  w  locie w zględnie tak  um ie­
szczone, by  w  razie  „k ap o tażu “ nie zachodziło 
n iebezp ieczeństw o  pożaru.

R ozm ieszczenie zb io rn ików  winno b y ć  tak 
uskutecznione, ab y  p rzez  p rzepom pow anie ich za ­
w arto śc i m ożna było  zm ienić położenie środka 
ciężkości sam olotu.

iiiiinuoiiiii
K atow icach.

żeniem , p rzy  kąc ie  n a tarc ia , odpow iadającym  m ini­
mum m ocy. (Kąt ekonom iczny).

2. O bciążenie u ży teczn e  w  locie m inim um  1250 
kg. (łącznie z paliw em ).

3. Jak n a jw y ższa  szybkość  ekonom iczna. (P rzy  
m inim um  m ocy).

G u
4. S tosunek  —— ■ m inim um  0,6 —  gdzie:

G pł.
G u — ciężar u ży teczn y  (łącznie z paliw em ). 
G pł. —  w ag a  w łasn a  p ła to w ca .

IV. O p r a c o w a n i e  p r o j e k t u .
P ro jek t m a sk ład ać  się z 3-ch części.
A. O bliczenie aerodynam iczne.
1. B iegunow a profilu zasadn iczego  oraz  p rz e ­

ksz ta łco n a  b iegunow a k om ory  p ła tó w  z uw zględn ie­
niem  w zajem nego  oddzia ływ an ia  sk rzy d eł.

2. D okładne obliczenie w sp ó łczy n n ik a  oporu 
czołow ego.

4. R ozkład  ciśnień w zd łu ż  głębokości i rozp ię­
tości sk rzy d ła  dla następu jących  trzech  w y padków

M in isterstw o  Kom unikacji og łasza  niniejszem  
konkurs na p ro jek t p ła to w ca  kom unikacyjnego. W  
konkursie  m ogą b rać  udział w szy scy  k o n struk to rzy , 
jednak  p ro jek ty  ich w inny  b y ć  sk ładane p rzez 
p rzedstaw ic ie li p rzem ysłu  (p rzez jedną z k ra jow ych  
w y tw ó rn i sam olotów ). P ie rw sz ą  i d rugą nagrodą 
będzie zam ów ienie na dw a sam oloty .

W  sk ład  sądu konkursow ego  będą pow ołani prócz 
p rzed staw ic ie la  Min. Kom., p rzed staw ic ie le : Dep. 
IV. M. S. W ojsk., In sty tu tu  A erodynam icznego  oraz 
in ży n ię r-rzeczo zn aw ca  n iezaangażow any  w  fab ry ­
kach p ła tow ców , jako g łów ny  referen t.

T erm in  sk ładan ia  p rac  ok reśla  się najpóźniej na 
godz. 12 w  południe dnia 1-go cze rw ca  1928 r. w  
D epartam encie  Min. Kom.

3. Sam olot ła tw y  do m on to w an ia ; e lem enty  jak 
n a jp ro stsze  w  p rzew id y w an iu  sery jnej budow y  i 
ła tw ego  rem ontu.

4. S te ro w an ie  norm alne. S te ry  podw ójne, je­
den obok drugiego. M iejsce pilota z lew ej stro n y  
p rzed  kab iną pasażersk ą , odpow iadające w arunkom  
dobrego pola w idzenia.

5. S ta teczn ik  regu low any  na ziemi.
6. Ł a tw y  dostęp  do w szystk ich  części sam olotu 

i silnika.
III. W a r u n k i  l o t u .

1. U staw ien ie  sk rzy d e ł i w y ró w n o w ażen ie  p ła ­
to w ca  m a b y ć  w ykonane  dla lotu norm alnego, za 
k tó ry  będzie u w ażan y  lot poziom y z pełnem  obcią-



lotu (z modelu): 1° p rzy  minimum mocy, 2° przy 
max. prędkości, 3° dla lotu szybow ego.

5. Obliczenie zespołu śmigła-silnikowego.
6. Tabelki i w y k a z  c h a rak te ry s ty k  p ła tó w  ca 

obliczone dla a tm osfery  S tandard .
7. R ozkład  obciążeń w  locie. Graficzne w y ­

znaczenie środka  ciężkości i ś ro d k a  parcia.
8. W y k re s  m om entów  sk rzy d ła  (skrzydeł) i 

s ta teczn ika  w  funkcji k ą ta  natarcia .
B. Obliczenie w y trzy m a ło śc io w e .
1. Obliczenie w y trzy m a ło śc i  p rzep row adzone  

dla w spó łczynn ików  bezp ieczeństw a, w y m ag an y ch  
przez C. I. N. A.

2. W y k re s  sił kadłuba.
„ „ w  p łaszczyźn ie  sk rzy d ła
„ „ w  p łaszczyźnie  pionowej
„ „ podw ozia
„ „ poszczególnych elem entów .

3. Obliczenie w y trzy m a ło śc i  w szys tk ich  głó­
w nych  części samolotu.

P r z y  obliczeniach w y trz y m a ło śc i  należy podać 
szczegółow e obliczenie c iężarów  poszczególnych 
części, a następnie obliczenie ciężaru p ła tow ca , jako 
sum y c iężarów  poszczególnych części.

U w a g a :  przy p rzeprow adzan iu  obliczeń pe­
w n ą  m etodą należy  podać źródła lub u m o ty w o ­
wanie.

C. Rysunki.
1. Zestaw ienie  samolotu w 3-ch rzutach, z a w ie ­

ra jące w ażnie jsze  szczegó ły  konstrukcyjne, rozm ie­
szczenie załogi, silnika, u rządzeń  w e w n ę trzn y c h  
i t. p.

2. Rysunki konstrukcy jne  w ażn ie jszych  szcze ­
gółów, jak um ocow ania  silnika, konstrukcji s k rz y ­
deł sposobu pokryc ia  sk rzyde ł  i g łów nych  w ę z ło ­
w y c h  okuć, przekroji d źw ig a ró w  i am ortyzacji ,  pod­
w ozia  i t. p. w  skali 1 : 1 ,  1 : 2  lub 1 : 2,5.

3. S chem at s te ro w an ia  samolotu, 
p ro w ad zen ia  silnika, 
k rążen ia  benzyny  i smaru, 
k rążen ia  w ody. 
obw odu zapłonu, 
instalacji o sprzętu.
V. P r z e p i s y .

P rz y  opracow aniu  projektu obow iązują p rzepi­
sy, do tyczące  b u d o w y  sam olotów, w y d a n e  przez 
I.' B. T. L., C. I. N. A. oraz  b iuro Yeritas.

R adiostacja w sam olocie pasażerskim .

MIĘDZYNARODOWA KRONIKA LOTNICZA.
POLSKA.

Polskie Zakłady Skoda. Dnia 22 listopada b. r. 
odbyło się w  W a rsz a w ie  u ro czy s te  o tw arc ie  i po­
św ięcenie fabryki silników lo tniczych pod firmą 
„Polskie Zakłady  S k o d a“. U roczystość  zaszczycił  
sw oją  obecnością p. P rez y d en t  Rzeczypospolitej, 
nadto  p rzyby li :  pp. m inistrow ie K w iatkow ski i Nie- 
zabytow ski,  w icem in is te r  sp raw  wojsk . gen. Kona­
rzew ski,  korpus lotniczy z pułk. R ayskim  na czele

oraz posels tw o czesk ie  z p. posłem  Giersą. Poza-  
tern by ł obecny p rezes  R ad y  czeskich zak ładów  
Skoda Simonek i inni.

P o  m szy  św. odpraw ionej p rzez  ks. biskupa poi. 
Galla zw iedzono hale fabryczne, poczem  dyrekcja 
Skody  podejm ow ała  gości śniadaniem.

Z okazji pośw ięcenia  dyrekc ja  p rzeznaczy ła
10.000 złp. dla robo tn ików  na fundusz zapom ogow y 
i tyleż na taki sam  cel dla urzędników.
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Z aznaczyć należy, że k ierow nic tw o  „Polsk ich  
Z ak ładów  S k o d a44 leży  w  rękach  nacz. dyr. inż. 
H eynego.

ANGLJA.
Kluby lotnicze. Angielskie M inisterjum  L otn i­

ctw a, celem  zdobycia sobie jaknajw iększej ilości pi­
lotów , poszło drogą popieran ia lo tn ic tw a p ry w a tn e ­
go. W  tym  celu subw encjonuje ono p ry w a tn e  klu­
by  lotnicze —  „Light P ian e  C lubs44 — na po d sta­
w ach  n astęp u jący ch :

Do klubu tak iego  m oże należeć każdy  obyw ate l 
W ielkiej B ry tan ji, bądź jako członek  zw yczajny , p ła ­
cący  sk ładkę  Ł 3.3 (około 140 złp. rocznie) za co 
m a p raw o  la tać  jako uczeń, w zględnie jako pilot, 
b ąd ź  jako członek pop iera jący  ze sk ładką  Ł. 1. 1 
(około 46 złp.), k tó ry  m oże la tać  ty lko  jako p asażer. 
C ena godziny lotu dla uczniów  p ilo tów  w ynosi L. 
1.10. (60 zł), dla o trzy m an ia  św iad ec tw a  uczeń m u­
si la tać  przynajm niej 8 godzin z in struk to rem  i 3 go­
dziny sam . W  ten sposób k o sz t o trzym an ia  św ia ­
d ec tw a  w ynosi w  najlepszych  w aru n k ach  Ł. 18.3. — 
(około 800 zł.). Za każdego  w yszko lonego  pilota 
Air M inistry  w y p łaca  klubow i prem ję Ł. 10. (435 zł.) 
z k tó rej to k w o ty  połow ę klub zw raca  pilotow i.

W  obecnej chw ili na te ren ie  Anglji czynnych  
jest 9 klubów , k tó re  liczy ły  w  r. 1926: 546 uczn iów - 
•pilotów i 405 cz łonków  popiera jących , razem  1000 
członków , w  w ieku  od 16—65 lat. W  tym że roku 
dokonano 8734 loty, w  ciągu 3882 godzin bez po­
w ażnego  w ypadku.

Francja.
Rekordy awjonetek. W  dniu 21 październ ika  p i­

lot F ina t na aw ione tce  C audron c. 109 z silnikiem  
Salm son 40 K. M. ustalił rek o rd  długości lotu w  
zam kniętym  obw odzie, p rzeb y w szy  1146 km. w p o ­
w ie trzu  w  ciągu 11 godz. 15 min.

Na ty m że sam ym  sam olocie z tym że sam ym  
silnikiem , pilot Knipping s ta r to w a ł 30 październ ika  
w  Le B ourget i po 14 godzinach w y ląd o w ał w  K ró­
lew cu, u sta la jąc  rek o rd  długości lotu bez lądow ania 
na 14 godzin..

Raid Paryż-Saigon. Kpt. C halle ze sw y m  m e- 
chanikem  R apinem  dokonali w  ubieg łym  m iesiącu je­
dnego z najpiękniejszych ra idów , p rzeb y w ając  w  
ciągu 10 dni 11 200 km.
Oto jego p rzeb ieg :
11 październ ika  s ta r t z lofri. Y illacoublay-

R zym 1100 km .
12 październ ika R zym -A teny 1100 99

13 99 A teny-A lep 1200 99

14 99 A lep-B assora 1100 99

15 99 B asso ra -B en d er-A b b as 800 99

16 B ender-A bbas-K araczi 1000 •9

17 99 K araczi-A llahabad 1500 99

18 99 A llahabad-K alkuta 750 99

19 99 K alkuta-B angkok 1900 99

20 99 B angkok-S aigon 750 99

Sam olotem , na k tó ry m  tego  św ietnego  czynu 
dokonano, jest P o te z  25, opatrzo n y  w  silnik L oram e- 
D iettrich  450 K. M.

Premje dla awiontek. M inister handlu i tra n s ­
p o rtów  p o w ie trzn y ch  w  celu poparcia  rozw oju  sa ­
m olotów  m ałej m ocy obu, p rzew idzianych  przez  re ­
gulam in F. A. I. kategory j, w y zn aczy ł prem je dla 
k o n stru k to ró w  sam olotów  i silników  francuzów , k tó ­

rzy  zdobędą re k o rd y  św ia to w e  odległości w  linji 
p rostej o raz  odległości w zam knię tym  obw odzie.

O gólna sum a prem ji w ynosi 150.000 fr.
Rekord samolotu restauracyjnego. Jeden  z sa ­

m olotów  restau racy jn y ch  linji A ir-Union, p ilo tow a­
ny przez  p ilo ta  Delage, p rzeb y ł p rzes trzeń  P a ry ż -  
L ondyn — 375 km. w  1 godz. 31 min. P asaż e ro w ie  
tw ierdzili, że ledw ie im czasu  s ta rczy ło  na z jedze­
nie śniadania.

HISZPANJA.
Okrężny lot Auto-giro. W  dniu 22 październ ika 

inż. Juan de la C ie rra  na śm igłow cu A uto-G iro sw o ­
jej konstrukcji, zbudow anym  przez A. V. Koe, doko­
nał okrężnego  lotu długości około 80 km. Je s t to 
do tychczas najd łuższy  lot, dokonany na tym  typie 
ap a ra tu  pow ietrznego.

NIEMCY.
Propaganda lotnictwa w szkołach. B erlińsk ie 

„P rovinzia lschulkolleg ium “ pow zięło  następu jącą 
u ch w ałę : Aby m łodzież zd aw a ła  sobie sp raw ę  ze
znaczenia, jakie posiada i jakie co raz  bardzie j po­
siadać będzie dla ludzkości lo tn ic tw o, n ależy  udo­
stępnić jej zdobycie dosta tecznych  w iadom ości 
p o d staw  fizycznych  i techn icznych  lotu. Cel ten 
osiągnąć się da bez trudności, po rusza jąc  te spraw T  
w e w ła śc iw y  sposób p rzy  przechodzeniu  ku rsów  
fizyki, m echaniki i geografji, nad to  p rzez  zachęcenie 
m łodzieży  do budow an ia  m odeli ap a ra tó w  lo tni­
czych. P rz y k ła d  godzien naśladow ania .

W ystawa lotnicza w Berlinie. T erm in  o tw arc ia  
w y s ta w y  p rzesu n ię ty  zosta ł na jesień 1928 roku.

PALESTYNA.
Aerofoto i areheologja. W  księgach  p ro roka  

Je rem iasza  jest m ow a o zniszczeniu  m iasta  Mizpa 
p rzez  w o jska  k ró la  N abuchodonozora. Od szeregu  
lat archeo logow ie napróżno  s ta ra li się odszukać śla­
dy  tego m iasta, w iedziano  bow iem  tylko, że znaj­
dow ało  się ono w  pobliżu Jerozolim y. W  czasie  
w o jny  św ia to w ej na odcinku tym  w o jsk a  angielskie 
w y k o n a ły  b ard zo  w iele zdjęć lotn iczych. O becnie 
am ery k ań sk i badacz, dr. B ade, studjując ten  m aterja t, 
o dk ry ł na jednem  ze zdjęć „p o d e jrzan y 44 pagórek , 
k tó ry  odcinał się w idocznie od okolicy. R ozpoczął 
on n a  tern m iejscu poszukiw ania, k tó re  zo sta ły  
uw ieńczone pom yślnym  rezu lta tem .

STANY ZJEDNOCZONE.
Niezwykły wypadek zd a rzy ł się n iedaw no w  

okolicach N ew -M arket (S tan Je rsey ). P a ń s tw o w y  
sam olot pocztow y, lecąc  w  gęstej mgle, zaczepił 
o kom in lokom otyw y pociągu, k tó rego  pilot nie doj­
rzał. Sam olot zo sta ł g w a łto w n ie  odrzucony  w  k a ­
łużę, znajdującą się obok toru, zaś m aszyn ista , k tó ry  
me m ógł zdać sobie sp ra w y  z tego, co się stało , 
z a trzy m ał pociąg. Ku w ielkiem u zdziw ieniu  obsługi 
pociągu znaleziono pogrążony  do p o łow y  w  błocie 
sam olot, k tó ry  na szczęście , nie zapalił się, o raz 
pilota, k tó ry  cudem  w y szed ł z w ypadku  bsz  
szw anku.

Samolot w walce z malarją. M iasto B am burg 
(połudn. K arolina) na jesieni tego roku  naw iedziła  
b ard zo  silna epidem ja m alarji, p rzy czy n ą  której, jak 
się okazało , b y ły  grasu jące  na  o tacza jący ch  b ło tach  
m oskity . M iejski u rząd  zd row ia  w y n a ją ł sam olot, 
k tó ry  w  czasie  dw óch odby tych  z 48-godzinną 
p rz e rw ą  lotów , ro zsy p a ł nad bagn istym  terenem



około 500 kg. ziela parysk iego ,, celem  w y tęp ien ia  
m oskitów . R ezu lta t by ł tak i, że  w ciągu dw óch 
tygodni epidem ja zupełnie w y g asła .

Wyprawa aerofotograficzna nad Alaską, na ol­
b rzy m ią  skałę, zo s ta ła  dokonana p rzez  3 am fitje 
Loening, należące do lo tn ic tw a m orskiego  S tanów  
Z jednoczonych. E k sp lo a to w an y  te ren  b y ł 1450 km . 
długi i 100 km. szeroki, p rzew ażn ie  p o k ry ty  lasam i. 
W  ciągu cz te rech  m iesięcy  dokonano mniej w ięcej
80.000 km. lotów , dokonując zdjęcia do dokładnej 
k a r ty  te ren u  i zbadan ia  lasów . P rz y  daw nie jszych  
sposobach zadan ie to w y m ag a ło b y  długich la t i ko ­
losalnego nak ładu  k osztów . K ierow nik  w y p ra w y  
stw ierd za , że n iejednokro tn ie  w  ciągu jednej godziny 

lotu w y k o n y w an o  roczną p racę  o p era to ró w z iem n y ch .

WŁOCHY.
Rekord św iatow y szybkości. L au ry  Anglików, 

zdoby te  w  czasie zaw o d ó w  o puhar Schneidera, nie 
pozw oliły  W łochom  spocząć. U siłow ania ich zosta ły  
u w ieńczone pom yślnym  rezu lta tem , bo oto 5 listo ­
pada na Lido, pod W enecją, m ajor De B ernard i, 
pobił w  św ie tn y  sposób rek o rd  kpt. W e b s te ra  — 
452,282 km . godz., o s iąg n ąw szy  na dystansie  p rz e ­
p iso w y m  3 km., p rzeb y ty m  4 ra zy  p rzec ię tn ą  szy b ­
kość 477,876 km ./godz., p rzy czem  d y stan s ten  zosta ł 
p rz e b y ty  d w a  ra zy  z szy b k o śc ią  w y żej 500 km .- 
godz. R ekord  zosta ł usta lony  na w odnoplatow cu  
M acchi 52 z silnikiem  F ia t AS. 3800 MK. tego s a ­
m ego typu, co u ży ty  do puharu  Schneidera, z d ro b ­
nym i ty lko  zm ianam i.

G W A R E C T W O  W A T E R L O O
(KOPALNIA WĘGLA EMINENCJA)

P O C Z T A  Z A Ł Ę Ż E  
T E LE F O N  K A T O W I C E -D Ą B  37, 1354, 595, 1744.

Jjlberi3{ermann
fabryka powozów 

i karoserji =
X a  ł o w i c e - ^ o g u c i c e

Domin, Katowice
ulica Dyrekcyjna 4  :: Telefon 1797

P rzyrządy  
aparaty fotograficzne

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuititiłiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiti Okulary lllltlllllllllllllltlllllllllllltlllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

sam o lo tow e  i samochodowe

MAK5 B0RIN5KI
KATOWI CE <5. ŚL.

ulica ŚW. Jana 2 ■ Telefon 2447

SPECJALNO 5Ć:
Glace- i irchoWe rękaw iczk i.  

Artykuły dla p an ów .

A. K U B IT Z A
= Towary modne =

K A T O W I C E  G  SI .
u lic a  3 -g o  M a ja  2 T e le fo n  1115



D A  K E M
Gdańsko-katowickie towarzystwo 
dla handlu żelazem i metalami

SP. Z OGR. O DPO W .
w K a t o w i c a c h

S z y b  A l f r e d a  Nr. telef. 488, 489 i 490 Adres Telegr.: D A K E M
B A N K  D R E Z D E Ń S K I ,  O D D Z I A Ł  W  K A T O W I C A C H  -  P. K. O. 302035

S K Ł A D N I C E  W Ł A S N E :

Sz y b  A l f r e d a  poczta W EŁN O W IEC koło KATOW IC G.-Śl. Telef.: 2541.
Adres bocznicy: Stacja Kopalnia Karoliny, bocznica: „ S Z Y B  A L F R E D A "

UU-Ji-----------------JL--------- "-----------
j L. A l t m a n n

Hurtownia żelaza Katowice, Rynek
Z a ło ż o n a  w  r o k u  1 8 6 5  Telefon Num er 24, 25 i 26

Narzędzia i przybory
dla kopalń, hut, w arsztatów  m a­
szynowych i elektryczn. - Żelazo, 
blacha, dźwigary, rury - Metale, 
artykuły budow lane - Przybory do 
gazu wodociąg, i kanalizacji - Ża­
rówki „O sram " - Okucia bud owi.

11 Skład naczyń, narzędzi domowych i kuchennych Beagid 1J
^=1,-------- —-----=u--------------------^| -- -----*EẐ 1

Theodor W ojatzek
H A N D E L  D R Z E W A

Katowice G. Śląsk, ulica Zielona 22
Telefon 745.

Biuro zakupu drzewa fabryki 
„Natronag“, Sp.Akc. w Kaletach

KADOS
ll . KATOWICKA DOSTAWA SZKOLNA
KATOWICE

ULICA M ŁYŃSKA NR. 9 
TELEFON N R. 2635

P IE R W S Z Y  G Ó R N O Ś L Ą S K I SK Ł A D  P R Z Y B Ó R Ó W  
S Z K O L N Y C H

A

WARSZAWA
ULICA ŚTO. KRZYSKA 1/3 
TELEFON NR. 148-01

O
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIM
F a c h o w e  p o r a d y  p r z y  z a k u p i e  p r z y r z ą d ó w  n a u k o w y c h .  
T r o s k l i w e  w y k o n a n i e  w s z y s t k i c h  z a m ó w i e ń !



„ R a d j o - L u x “

K A T O W IC E
Dyrekcyjna 11. :—: Telefon 3588.

r

Źródło światła i radja.
✓

Świeczniki, ample alabastrowe, 
lampki nocne.

Wielki wybór aparatów elektrotech.

NASZA DEWIZA:
DUŻY OBRÓT MAŁY ZYSK.

Proszę się przekonać!

Najodpowiedniejszy podarek 
gwiazdkowy i nowoczesny

jest zawsze

PARA OBUWIA
marki

S p r z e d a ż  t y l k o  u f i r my :

FRANCISZEK FISCHER
Katowice

ul Pocztowa 3
Król. Huta

ul. Jagiellońska 5.

Towarzystwo Elektryczne „KANDEM
Sp- z ogr. odp.

Oddział w Katowicach
Ul. Warszawska 32 — Ul. Kościuszki 14 
Telefony Nr- 63 i 363 -  Telefon Nr. 13-15

Armatury
Liczniki

Lampy łukow e „1Dia-Carbone“ 
R eflektory lustrzane  

„K andem “ do ośw ietla­
nia wystaw  

M aferjały elektrochem iczne  
Przew odniki 

Kable ziem ne

Oferty i k o szto ry sy  na żądanie

44

Chcesz korzystn ie zakupić  
meble żądaj oferty od
E. Winkler w Rybniku

róg Kościelnej i św. Jana 2.
-----------  Telefon 10—44.--------------

Oddział I.

Fabryka mebli
O ddział II.

Fabryka mebli klubowych. 

¥

Posiadam na składzie przeszło 
30 jadalń, 20 gabinetów, 60 sy­
pialń oraz meble pojedyńcze wszel­
kiego rodzaju, pierwszorzędnego 

gatunku.

Przyjdź i przekonaj się.



r------------------
Skład  t o w a r ó w  K olon ia lnych  

D e l ik a te s ó w  Likierów 
W ódek  i Win 

p o le c a  po n a jn iż s z y c h  c e n a c h

T h a le r  i S -k a
Katowice

ul. 3-go Maja 2 7  Telefon 1396

Poznansko-Warszawskie
Tow. Ubezpieczeń
Tel. 317. S p .  Akc. W Poznaniu. Tel. 317,

Oddział w Katowicach
ulica 3-go Maja nr. 13.

P rzy jm u je  ubezp ieczen ia:
O d szkód pożarow ych 

., kradzieży z włamaniem 
„ łupiectw a
„ szkód w odociągow ych 
„ następstw  nieszczęśliwych w ypadków  
„ odpow iedzialności prawno-cyw ilnych 
„ uszkodzenia sam ochodów  (auto-casco) 
„ uszkodzenia sam olotów .

Jedyne w Polsce Towarzystwo ubezpieczające s a m o lo ty
Gwarancje Towarzystwa:

Oprócz rezerw  w kapitałach i papierach wartościowych 
10 c e n n y c h  n ie ru c h o m o ś c i.

Centrala jak i Oddziały Tow arzystw a znajdujące się 
w Poznaniu, G rudziądzu, Katowicach, W arszawie, 
Lwowie, Krakowie, Łodzi i Wilnie służą bezpłatnie 
wszelk. informacjami w sprawach ubezpieczeniowych

G d a ń s k i  Dom D e l i k a t e s ó w
p o l e c a

Drób Dziczyznę Ryby Konserwy 
■— i Wina -- ■

przedniej jakości 
Ulica Marjacka 10 KATOWICE Telefon Nr. 1108.

‘Bracia Sctjwar}
Fabryka Bielizny

B esk a  V  ^ B esk a  \

Biuro: ul. Kop®rnika 14 — Tel. 1742 — B. K- O. 3 0 0  014

Poloczek, Katowice
Plebiscytowa 7

Wyroby wszelkich wędlin 
pierwszorzędnej jakości.

Odznaczony medalem na Pierwszej Krajów. 

Wystawie Spożywczej w Katowicach 1927 r.

□ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ a  
□  □
□  Tylko u □

□ fillk*. Neustadta □
□
□
□

Telefon 2306

w gmachu
□
□□  -----------  w gmacnu  ----------- Q

□ Kina Kameralnego  g
□  otrzymasz pierwszorzędne obuwie. q

□  □  
□ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

D O M  H A N D L O W Y

F. Magdziarz i Kowalski
K A T O W I C E
Mickiewicza 1, I. piętro :: Tel. 1159.

D o s ta w y  dla Przemysłu Górno - Śląskiego i 
Zagłębia Dąbrowskiego

• • •# , • • • « , , ! • ( ( , « • • • • ,  «•••
• ••• •••••• •••••• *••••* *••••* *••••• •••!

Palta - Ubrania marynarkowe 
Kurtki ciepłe i skórzane, ciepła 

bielizna i t. p.

Konfekcja męska i damska
w wielkim wyborze.

• ••• •••••• ••• •*•'•«••••**••(
• •
•••

Obuwie damskie i męskie.
Buty dla górników.



P. Kokoszka
T e l e f o n  1 2 4 3  K a t O W i C e  M a r | a c k a 1 8 a

P r z e d s ię b io r s tw o  
b u d o w y  p i e c ó w
Skład w szelkich m ate ria łó w  d o  budow y 
i nap raw y  pieców  kaflowych w ró inych  
ko lo rach . Budow a kom inków , pieców  z 
m ajolikl, po rce lany , pieców  w ed łu g  p o ­
danych w zorów  d o  p rze n o sz e n ia . Do­
staw a w szystkich czę£ci i w budow a r ó i ­
nych g rze jn ików  paten tow ych  d o  pieców  
kaflowych o raz  w yk ładan ie  pieców  że ­
laznych m ateria łem  ogniotrw ałym  i t. p .

f i J EG Aa

Górnośląska fabryka la k ie r ó w  i farb
Spółka z ogr. od pow .

Król. Huta, Hajducka 55=57
p o l e c a

wszelkiego rodzaju lakiery i farby olejne
w znan. pierwszorz. jakości dla przem ysłu i handlu 
Specjalności:

LAKI ERY emaljowe, podłogow e, bursztynowe, 
modelowe, spirytusowe i specjalne dla sam cho­
dów, sam olotów  i t. d.
F A R  8  Y  konstrukcyjne, przeciw rdzy, izolacyjne itd.

ęu staw
J /o w a  W ieś ,  koło ){róL 3{uty, stacja  Wirek

załoi. 189* f a b r y k a  zał o i. 18 94-.

"Celejon 37 stacja jVowa Wiej

Sypialnie, * Jadalnie, * gabinety
w wie/kin] wyborze i na raty  

Specjalne udogodnienia dla urzędników państwowycł].

GENERALNA REPREZENTACJA

M E R C E D E S - B E N Z
_  K A T O W IC E , M ickiewicza 6. Tet .  9 3 2  -

Samochody z kompresorem i bez kompr. Samochody cię­
żarowe, strażackie i omnibusy, na składzie części zapasowe, 

opony, oliwa, narzędzia.

Katowice, św. Jana 10
  Tel. 4-81, 23-43 ---------

Sale na zebrania i zabawy
Pierwszorzędna Restauracja

W każdej porze dnia •
•  ciepłe i zimne potrawy.

-----------Pielęgnowane piwa-----------

„ K O P A L N IA K "
Hurtownia drzewa kopalnian.

Sp. z ogr. odp.

K A TO W IC E, ul. Poprzeczna 2
Telefon 372.

Geori liisttliinr, KATOWICE
Poprzeczna 15

Telefon 27-39

Manufaktura - hurtownia
S k ł a d  w y r o b ó w  f i r m y  B r a c i a  C z e c z o w i c z k a ,  

And r yc h ó w.

f  Optyk „OKULARJUM" Foto>
w ł a ś c .  B E T T E R  I  K U L K A

Katowice, ul. 3 -go Maja 3
N ow o otwarty skład fa ch o w y  n o w o ­
c z e s n y c h  instrum entów  i przybo-  
rów optyczn ych  i fotograficznych,  
w t a s n e  W a r s z t a t y  z  e l e k  p o p ę -  

^  d e m  R e p a r a c j e  s z y b k o  i  Ł a n i o

5 K Ł A D  M E B L I
i Wyrobów W yścielanych

Bernarda Następca
Właśc.: E. PRAGER

KATOWICE, ul. Mielęckiego 4 Telefon 8-91.

H. S z c z e p o n i k  ■ S
KATOWICE, ul. 3  Maja 3 6

T ele fo n  1876

H ur tow nia  k a w y  i h e r b a t y  
W ł a s n a  p a l a r n i a  k a w y

P i e r w s z a
GÓRNOŚLĄSKA FABRYKA MUSZTARDY

Karol Klepka i Spółka, Strzybnica

„W E G R 0 “
Telefon 1051 Tarnow skie Góry.
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FITZNEROWSKA FABRYKA Ś R U B  i NITÓW
SP. Z OGR.  O D P O W .

S IE M IA N O W IC E  SI.
TELEFON Nr 50 i 51.

FITZNErSCHE SCHRAUBEN- und NIETENFABRIK
SP. Z O G R .  O D P O W .

SIEMIANOW ICE, F E R N S PR E C H A N S C H L U SS E  50 und 51.

Produkcja żelaza chyli się ku dworu przeciwstojącym kie­
runkom o tyle, o ile z jednej strony celem osiągnięcia racjo­
nalnej gospodarki pew na liczba spokrewnionych gałęzi fabryka- 
cyjnych się jednoczy, albo z drugiej strony pozbawi się całego 
szeregu gałęzi fabrykacyjnych, aby przez to poświęcić się 
tern intensywniej jednej głów nej produkcji. Jedno jak 
drugie leży w naturze produkcji wzgl. w stosunkach z tejże 
wynikających i tak np. odrzuciła fabrykacja maszyn wyrób 
drobnego żelaziwa, odstępując ow ą gałąź produkcji nieomal 
zupełnie fabrykom specjalnym, króre tylko z ich strony, 
wskutek umożliwionej przez to produkcji m asowej fabryki 
maszyn i w agonów  korzystniej obsługiw ać mogą, niżby te 
sw oje zapotrzebowanie sam e wyrabiać musiały.

Taka fabryka specjalna pow stała w roku 1868 Fitzne- 
rowska. Fabryka Śrub i Nitów, Sp. z ogr. odp. w Hucie 
Laura - Siemianowicach. W  roku 1874 przejął p. R. Fitzner, 
brat założyciela p. W. Fitznera ów zakład, rozszerzając wy­
twórczość jego na wszelkie żelaziwa drobne, potrzebne do 
budowy nawierzchni kolejowych. Fabryka ta została w roku 
1887 jeszcze znacznie powiększona i znajduje się dzisiaj na 
wysokiej stopie sprawności.

Produkcja tejże firmy obejm uje wszystkie owe liczne 
środki techniczno-pom ocnicze i przymocownicze, które fa­
bryki maszyn, w agonów  i kotłów wzgl. zakłady budow y mo­
stów  i stocznie i t. d. potrzebują a mianowicie:

nity, śruby, sworznie, naśrubki wszelkiego rodzaju 
z żelaza i metalu w czarnym i obrobionym wykonaniu, 
jak również śruby kotwicowe i budynkowe, maszynowe, 
zamkowe, kluczowe, kołowe, pługow e, klamerkowe, 
pokładowe, haftownicze, sworznie hamulcowe, pocią­
gowe, kolcośruby, podkładki i zatyczki.

Dalej dostarcza firma ta wszelkiego żelaziwa drobnego 
potrzebnego do budowy nawierzchni kolejowych jak:

gwoździ hakowych, w krętów  do podkładków, śrub łub­
kowych, hakowych, ściągaczy torowych, pierścieni sprę­
żynowych i t. d., wykonywanych tak w edług przepisów  
kolejowych, jak w edług jakichbądź wzorów.

Pozatem  wykonywa się w tejże fabryce wszelkie w zakres 
wchodzące materjały do budow y przew odów  telefonicznych 
i telegraficznych i oprócz tego w szelak iego 'rodzaju  roboty 
kowalsko-fasonowe i fasonowo-tokarskie.

Stałe powiększenie się tegoż zakładu,.doprow adziło do 
w ystaw ienia obszernych nowych budynków ’^składających się 
z w arsztatów  mieszczących w sobie jaknajnowsze i jaknaj- 
w ydatniejsze maszyny, które po większej części przez firmę 
sam ą na podstaw ie własnych doświadczeń zbudow ane zostały.

Do w ytw arzania owych rozmaitych artykułów ’specjalnych 
służy około 300 różnych maszyn narzędziowych, fabrykacyjnych 
i specjalnych. Poszczególne wyroby wykonywa się po części 
na ciepło a po części na zimno. Przedm ioty narażone na 
w pływ wody albo pow ietrza cynkuje się w e w łasnej ocyn- 
kowni, jak np. śruby i nity do budow y okrętów, materjały 
przeznaczone dla nawierzchni kolejowych t t. d.

Ale i dla budow y przew odów  telefonicznych i jte leg ra­
ficznych, wykonywa firma najrozm aitszego rodzajujhaki izo­
latorowe, poprzeczniki, konsole i wszelkie inne konstrukcje 
żelazne.

D o wyrobu zużywa się tylko najlepszego żelaza górno­
śląskiego, którego wyłącznie Zjednoczone H uty Królewska i 
Laura dostarczają; m aterjały te z pow odu sw ojej znakomitej 
jakości nadają się szczególnie do wyrobu wyżej wymienionych 
artykułów fabrykacyjnych.

Fabryka lin i drutu dawn.: A. DE1CHSEL
Sp. Akc. w Sosnowcu

Liny stalowe dla Lotnictwa: giętkiej z rdzeniem 
konopnym oraz sztywne - kable bez rdzenia konop­

nego - druty stalowe o wielkiej i bardzo wielkiej wytrzymałości, polero­
wane, ocynkowane i cynowane. Liny konopne, siatki wszelkich rodzajów^

drut kolczasty.

Specjalność:

Telefon 77



E. LAM  LA. katow i c e
T elefon  1 4 3 3 Telefon 1 4 3 3ul. S o b ie s k i e g o  nr. 13 
ODDZIAŁ. I:
F abryka  zd ro w o tn o  - t e c h n ic z n y c h  u r z ą d z e ń  i a p a r a tó w  
ODDZIAŁ. II:
Filtry dla z a p o b i e g a n i a  tw orzen ia  s ię  kam ien ia  ko t łow ego  

„NYGRAMIT" i „LAMELLOR".
F ab ryka  i p rze d s ta w ic ie l s tw o  c e n t r a ln e  n a  Rzeczp .  P o ls k ę  i G dahsk .

OttoRasner F r l t z  ' c t i s c l l l i e r
Skład delikatesów

i handel win 
D rób :: Dziczyzna :: Ryby

K A TO W ICE
Telefon nr. 67 ul. Poprzeczna 5

Największy i najstarszy skład tej branży 
|  na miejscu. 1
niitmiiiiiimiiiiiiiiitiiiiMHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimmMiiiiiiiiiimiiiiimiiiłiiiiiiiiimiiimiimiiimiimiimłiiiiiiiiiiiiiiiir

„PILOT
CENTRALA: Katowice, Rynek 8

MDom 
handl. 
i techn.

S k ł a d :  W ojew ódzka 50
dostarcza:

Tel. 434 i 1769

Motory, Maszyny, Narzędzia
i m a t e r j a ł y  dla wszystkich celów przem ysłow ych

Armatura wodna, gazowa, parowa
łożyska kulkowe transm isje kompletne odlewy ogrzewalne.

X K *  K r a u s e  X
Rok załóż. 

1906
Rynek

R°i906ł°Z (W łaśc.: Kazimierz Krause)

Król. Huta
dostarcza po najtańszych cenach:

Chemikalja, farby, pokost, terpentynę, sykatywę, 
klej, szelak, kalafonję, pendzle.

Lakiery bursztynowe, emaljowe, ogniotrwałe i spirytusowe 
Benzyna, benzol, oleje, smary i trany.

Artykuły opatrunkowe Środki dezynfekcyjne

Fachowiec, który pracował długie lata 
w pierwszorzędnych fabrykach i stroi­
ciel przy licznych koncertach wielkich 
mistrzów, poleca dobre

krajowe i zagraniczne

PIAN INA-FO RTE PIANY
(Sprzedał od roku 1912 przeszło 400 sztuk.)

K atow ice, ul. Kościuszki nr. 11

Zastępstwo generalne na Polskę: Generalvertretung fur Polen:

B i e l s k o  B ie l s k o
Telefon 1478 Telefon 1478

9 9 SIRIUS a

P o lsk ie  P rzed s ięb io rs tw o  H andlow e
Inż. Zangl, Bielsko

Telefon 1478.

Biuro sprzedaży: G eschaftsraum :
ulica Kazimierza nr. 8 ulica Kazimierza nr. 8

Sala w ystaw ow a: Ausstellungsraum :
ulica 3-go Maja nr. 5, Tel. 1919 ulica 3-gokM aja nr. 5, Tel. 1919
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Śląska wytwórnia części 
do Kotłów parowych

Sp. z ogr. odp.

w  K A T O W IC A C H
ul* W. Stworzą. Telefon 1-22.

¥
Kompletne ruszta ruchome patentowane 
0 . B. D. R. P. 376, 671. Pat. Rzeczp. 
Polskiej 4218 D. K. G. M. 903594. 

Znak ochr. Nr. 316.

Kompletne przegrzewaczS ekonomisery i rury 
do tychże.

Zamykadła do kotłów i komór wodnych

Wszelkie części zapasowe do kotłów.

Wszelkie części prasowane, kute 

Odlewnia żelaza.

Obejrzyjcie

nasze specjalne wyroby 
M T  o p a k o w a ń  
na produkty żywność.!
Specjalność:

eleganckie opakowania na 
kawe, herbato, cukierki 11. p. 
Tutki, torebki, Papiery opa- 
kunkowe.

Wyrób mechaniczny.
Własna drukarnia.

Ceny przystępne.

Piechaczek i Śliwka
Fabryka w yrobów  papierowych
Telefon 1766 KATOWICE Kościuszki 51

o r m j .Wy k D YPLOM .
K A T O W IC E

ul. św. Jana 13. b  Telefon 2418

Warsztat do napraw wszel­
kich instrum entów  precy­

zyjnych.

Skład i zastępstwo znanych 
fabrykatów dla górnictwa i 

lotnictwa.

Barografy 
Termografy 
Hyprografy

*

Kompasy

Cukiernia 
Liberius Otto

K a t o w i c  e
ulica Warszawska 5

m
Telefon 6-50, 12-78



Sp. z o. o.

Centrala: KATOWICE, W ojewódzka 22. Telefon Nr. 1791 
Fabryka i Oddział Konstrukcyjny Tarn. Góry, Hutnicza 16. Telefon 61

n n 7 l \ I A P 7 0 N A  • złotym Medalem na w ielkiej W ystaw ie Świat, w  Lipsku w  r. 1922 Z łotym  M edalem na W ystaw ie w  R zym ie w  r. 1927 i Z łotym  Medalem  
U U L l m u L U n H . oraz Grand Prix na W ystaw , w  Paryżu w  r. 1927. Z łotym  M edalem na I. Ogólno-K raj. W yst. G ospod . Ś pożyw cz. w  Katowicach w  r 1927.

n n n 7 I A F V .  WARSZAWA, T rąuguta 3, Tel. 271-78, Adr, telegr. Piecsil W arszawa. LWÓW, 3-go M aja 21 Tel. 44-77, Adr. telegr. Silesia 
y J u u L lR L  I . Lwów. POZNAŃ. Plac Sapieżyński 4, T el.39-65 A dr.telegr. Silesiapiec Poznań. KRAKÓW, u l.W iślnaN r. 5. SOFJA BUKARESZT, 
n  Kompletne urządzenie nowoczesnych piekarń mechanicznych na dogodnych warunkach spłaty,
H  Firma dostarcza z własnych zakładów wszelkiego rodzaju maszyn piekarskich i cukierniczych. H I H  

K o s z to r y s y , p o r a d y  fa c h o w e  i r e f e r e n c j e  na k a żd e  ż ą d a n ie .
W  ostatnich latach w ybudow ała Firma w Polsce przeszło 200 pieców dla piekarń wojsk, sam orząd, instytucji i społeczn. i prywatn.

F a b r y k a  pi ł  i n a r z ę d z i
Sp. z ogr, odp.

KATOWICE G. Śl.
ul. W ojew ódzka 2 9  Tel. 2 0 7 8

P i ł k i  d o  m e t a l i
w szelk . rodzaju i narzędzia.

Zakład; M eta lo w o -H u tn ic ze
M. G. PINOFF
Spółka z ogr. odpow.

K A T O W I C E ,  S Z O S A  K R Ó L E W S K O  H U C K A

dostarczam y:

aluminjum hutniczy 
aluminjum 98/99% 
metal łożyskow y dla samochodów

Adr. telegr. PIN O FFM ETA L Telefon 4 i 157

F.  K A L E S S E
K A T O W I C E ,  ulica Plebiscytowa Nr. 8

Telefon Nr. 2061

Fabryka kas pancernych
Kilka odznaczeń. :: Medal srebrny 1926

I I S A M "
SPÓŁKA AKCYJNA MlINSTERMANN
Tel 11 i 577 KATOWICE Adr. telegr. Sam

O dlew nie  Ż e la z a  — B r o n z u  
Fabryka Armatur — Maszyn-

S P E C J A L N Y  B R O N Z  F O S F O R O W Y  
w  o d l e w a c h  o w i e l k i e j  w y t r z y m a ł o ś c i

B R O N Z Y  K U T E  
; : o w y t r z y m a ł o ś c i  d o  1 0 0  kg/m m 2

E. Braszczok i S-ka
Katowice

Kościuszki 16 Telefon 1949

Papier, przybory biurowe, 
maszyny do pisania „Royal“, 

maszyny do liczenia  
kompletne urządzenia  .

Maksymiljan Thomas
Hajduki Wielkie, (Śląsk)

FABRYKA I HURTOWNIA
Telefon: Królewska H uta 6-42, 12-33 i 163.

Oddział A. Techniczne oleje, tłuszcze i sm ary różnego 
rodzaju.

„ B. W ełny do czyszczenia maszyn.
« C. Płótna i papiery szm erglow e, krzemienne 

i szklanne.
„ D. Przetwory chemiczne i artykuły techniczne 

różnego rodzaju.

Zjednoczone Zakłady Budowy Pieców Piekarskich
Budowa pieców 

piekarskich i cukierniczych
; Fabryka maszyn 
piekarskich i cukierniczych„SI LES IA“

G L O B U S



Katowicka fabryka chłodnic |
samolotowych i samochodowych ’

J. Kutzia, Katowice
ulica W od n a  7 Telefon 633.

Ż ą d a ć  o f e r t ę !

JA N  NI EDERL1 NS KI

Telefon 1939 K a tO W iC C  ul. 3 Maja 19

Przyrządy do oświetlenia
w bronzie, drzewie i jedw abiu w eleganckiem 
wykonaniu. Aparaty do gotow ania i ogrzewania.

Dostarczanie
żarówek, m otorów  i wszelkich m aterjałów  do 
instalacji, hurtownie i detalicznie.

Reparacje
elektr. przyrządów do oświetlenia, żelazek do 
prasowania, garnków  do gotow ania, aparatów  
do suszenia w łosów , do masażu i t. d.

Biuro do usuwania przeszkód
przy elektr. oświetleniu, sile i sygnalizacji.

Radjowe aparaty
oraz wszelkie części do tychże na składzie.

J.ŁabanoWicz
K a tow ice

ul. M arjacka 25 Tel. 2352 i 1333.

PierWsza Śląska fabryka 
chłodnic samolotowych i 

samochodowych.
Ch ł odn i ce  noWe i reparacje 
Wszelk. systemów, tanki, mostki, 

błotniki i t. p.

Alojzy Dembiński, Katowice
Telefon 1591 Fabrykcl M o d e li Telefon 1591 

Fabryka istnieje od roku 1909

Specjalność: Budowa modeli do 
odlewu wszelkiego rodzaju maszyn 

do największych rozmiarów.
: Wszelkie zam ów ienia wykonuje się w najkrótszym czasie. :

Oferty bezpłatnie.

Fabrykacja śmig samolotowych.

Górnośląski Przemysł 
Spirytusowy
FR. MIKESKA
S P Ó Ł K A  A K C Y J N A

RYBNIK, ulica Sobieskiego 19—21

H I G J E N A
SR. 2  OGR. ODR.

Załóż. 188 9   ------------------Załóż. 188 9  r.

Specjalna fabryka dla tech­
nicznych urządzeń higjeniczn.

K A T O W I C E  II
Tele fon:  K atow ice  213 ul. Krakowska 9

C e n t r a l n e  o g r z e w a n i e  
Zużycie ogrzewu = >  Urządzenia łazień

Wsze lk ie  urządzenia tec hniczno-h ig jen iczne

----------------------  Ogrzewania dalekonośne ----------------------



H. K ón igsberger
N ajw iększy  dom  now ości

konfekcji damskiej
w m aterja łach  jedw abnych  
i w ełn ianych

KATOWICE, ul. Pocztowa 2. Tel. 24-63

Dom papieru Scholz i Frester
ul. Mickiewicza 4 KATOWICE Telefon Nr. 1682 

Hurtowny handel papieru = Przybory biurowe
Drukarnia - Introlieatornia - Fabryka kartonów

FR. NITSCHE
S A L O N  F R Y Z J E R S K I  D L A  P A Ń  I P A N Ó W
KATOWICE, ULICA POPRZECZNA 8. TELEFON NR. 2 0 -3 8
NAJM ODNIEJSZE STRZYŻENIA M ANICURE FARBOW ANIE
ONDULACJA KOSMETYKA ^  W ŁO SO W  ART. TO ALETOW E

K A T O W IC E
ul. Pop rzeczn a 14. (Queratr.) 

T e l e f o n  1 4 2 0 .

poleca codziennie
ż y w e  k a r p i e  

i l i ny
św ieże ryby morskie 

i rzeczne 
kotlety rybne

śledzie wędzone, opiekane i ma­
rynowane w łasnego wyrobu,

Marka ochronna „ H A N S A “ gwarantuje za 
: towar pierwszorzędny. : — :

ffl

i  !

DON TOWAROWY

BOBREK
KATOWICE
TELEFON 1252 i 1882

♦
KRÓL. HUTA

TELEFON 526

M. R y g i e l ,  sk ład futer
Katowice, ul. 3 - g o  Maja Nr. 2 2 .

Skład zaopatrzony w najnowszą f u t r z a n ą  g a l a n t e r j ą
Palta i żakiety  d a m sk ie  — Palta m ęsk ie  

Skóry i błam y krajowe i z a g ra n iczn e .
W szelk ie  z a m ó w ie n ia  przyjmują i w ykonują  s u ­
m ien n ie .  — P o le c a m  s ią  ła sk a w ym  w zg lą d o m  WPP.

Z p o w a ża n ie m M .  R y g i e l .

P i e r w s z o r z ę d n y

S a lo n  Fryzjerski 
dla P a ń  i P a n ó w

w W o je w .  Ś lą sk im

TEODOR MARWEG
ul. 3  Maja 4 0  KATOWICE T elefon 9 5 4  1
P o le c a  w s z e lk ie  wybory w ło s o w e ,  oraz wielki wybór  

k o sm ety k ó w  krajowych i z a gran iczn ych ,  
po przystąpn ych  c e n a c h .

W. N O G L I N S K I
Dom mebli Mobelhaus

Katowice G. SI.,
ulica W arszawska 10. Telefon 1567

miiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiifiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii liiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim

|  Dom jedwabi i materjałów sukiennych f

Lipschiitz i Ska. |
|  Katowice, ul. 3-go Maja 10. Tel. 20-27 |
T T i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i s i i i i i i i i i i i i i M i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i T

Pierwszorzędny dom towarowy w Katowicach
Telefon 10-48 RYNEK 4 Telefon 10-48

KAROL SCHWERIN
naczynia dom ow e i kuchenne.

Motocykle angielskie
RUDGE-WHITWORTH

1 cyk, 4 zaworzy, 4 biegi, sprzężone hamulce 
w prost z składu poleca

Zastępstwo na woj. śląskie, krakowskie i kieleckie 
„A U T O “, Katowice, Konopnickiej 5.

Dostawa części do wszystkich systemów motocykli. 
D u ż y  z a p a s  c z ę ś c i  d o  I n d j a n ó w  i R u d g e ó w .  

Ilustrowany cennik za nadesłaniem  50 gr.
Prosim y żądać ofert.

Sam ochody Berliet-O pony i akcesorja.



L .  B O R I N S K I
Rok załóż. 1855 Katowice Mickiewicza 4.

Hurtownia towarów  
kolonjalnych 

Specjalność: K a w a
Telefon 27 i 537

iimmmiiimiiimimimiimiiiiimuiiminmmmimimmmiiumiiuiiiimiiiimmiimiiiiiimi

Kupujcie wina „Gronowe" 
- = "  Nixdorf  -

Telefon 1—54 Katowice Warszawska 4
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

MORITZ NEBEL
  Mistrz rzeinicki -----

P ie r w s z o r z ę d n e  Wyroby m a s a r s k ie
Telefon 16-09 KATOW ICE ul. 3 Waja 32

OSTKOWIT<9
Restauracja gospodarz W1CZ Śniadalnia
KATOWICE, ul. Poprzeczna 12 Tel. 1365.

Z a k ą s k i  g o r ą c e
cały dzień

Obf i t y  bu f e t  
zimnych zakąsek

O B I A D Y
4 dania . . . .  zł 2.50 
3 dania . . . .  zł 2.00

n9 Ł J S

Butelkowa s p r z e d a ż  
wina, likierów i wódek 

poza dom

Jasne piwa z beczki 

K O L A C J E
P o t r a w y  a la c a r t e

Piwo w S y fo n ach  poza dom.

A L F R E D  W d B B I E d L

3  ^  3T1B3L,® d L 3 © /2T

A L F R E D  M U L L E R
H ur towny  h a n d e l  s k ó r

 Illlllllllllllllllllllll
ul. K ozie lska  14

P ierw szorzędn y  
salon f r y z je r s k i
 dla pań i p a n ó w ----------

35.
Telefon Nr. 8 7 0  K a t o w i c e  W ojew ódzka 2 6  

19 osób obsługi. Ceny umiarkowane.

r

M a k s  W e i c h m a n n
KATOWICE

ul. Poprzeczna 15 :: Telefon 78 i 79

Młyn kaszy i makuchów. 
Obieralnia tatarki i jagieł.

S K A L L L A  I  S ^ K A
FABRYKA LIKIERÓW I WÓDEK 

HURTOWNIA WIN
X K 3 5 J B 3 ? © > ^  3 1 3 S I O  K A T O W I C E ?  W A W E L S K A
Z Ł O T Y  M E D A L  W A  : iK K _ ^ v lT C » ^ V .
' W H i E  <O -O ® ]F »it]> ]D >iA «_C ^]E .0r “W "  K A T O W I C A C H  1 9 2 7

Katowice, ul. K ozie lska  14
Telefon 1427 i 1529
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„ K A R P A T Y "
Sprzedaż Produktów Naftowych Ska z ogr. por.

I ODDZIAŁ ŚLĄSKI W DZIEDZICACH, CENTRALA LWÓW PLAC MARJACKI 8,

polecają znanej marki „ GALKAR*  pierw szorzędnej jakości B E N Z Y N Ę  do popędu m otorów  Lot­
niczych oraz w ysokow artościow e O L E J E  L O T N I C Z E  o niskim punkcie krzepnienia, do sam olotów  

lekkiego i ciężkiego typu, z w łasnych rafinerji Glinik M arjampolski i Jedlicze.

Walcownie metali
Spółka Akcyjna

D Z I E D Z I C E
ŚLĄSK CIESZYŃSKI

w ykonują

blachy, taśmy, paski, krążki, pręty, druty, rury, profile,
z mosiądzu, miedzi, cynku, aluminjum, ołow iu

Dla każdego przemysłu metalowego najlepszej jakości,  
odpowiadające wszelkim wymaganiom nowoczesnej techniki 

Stop lekki „Alupolon“ (pat. zgł. Nr. g ^ ) :
Kr >  40kg/mra2, phi >  20%; D 204 =  2,79.

S p e c j a l n o ś ć :  E—Hs (m osiądz elektrycznie w ytopiony, ciepło w alcowany, elektrycznie żarzony)

Laboratorja metaloznawcze.
Przyjmujemy dostaw y uw arunkow ane pod względem  w łasności m echanicznych i składu chemicznego.

  .
# ! ^ j i i i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i

Winiarnia i Restauracja „Kessla“
Telefon 1376.

właściciel J. Grundmann
Katowice, ulica Francuska, róg Marjackiej.

Pierw szorzędny lokal na G órnym  Śląsku.

Telefon 1376.

Lokal otwarty do godziny 2-giej w nocy  
Bufet Warszawski.

Ciepłe i zimne potrawy w każdej porze dnia.

Od godziny 7-mej w ieczór „Danzing“

W ydaw ca: Klub P ilo tów  W ojew ództw a Ś ląskiego w K atow icach. — R edak to r odpow iedzialny: A rtur F oers ter, K rólew ­
ska Huta. — Tłoczono w D rukarni Śląskiej sp. z ogranicz, odpow. w K atow icach.

W niedzielę o godz. 5-tej „Five-Clock“

21003
33029|26 ):



Telefon 1520 Lignoza Spółka Akcyjna Telefon 1355

Fabryki: w Krywałdzie, Pniowcu i Starym Bieruniu

W s z e lk ie g o  r o d z a ju  m a te r ja ły  w y b u c h o w e ,  lo n ty ,  k a p is z o n y ,  z a p a ln ik i  itp.

GE NE RAL NA DYREKCJA:  K A T O W I C E ,  D W O R C O W A  Nr. 13.

Opis rozwoju  L ig no z y  Sp. Akc.
Li gnoza S. A. jest właścicielka fabryk m aterja- 

łów wybuchowych w Krywałdzie, S tarym  Bieruniu 
i Pniowcu. Fabryki te w ydzierżaw iła Lignoza S. A. 
w roku 1923 od Lignose A. G. Berlin, zaś w roku 
1924 nabyła je na własność.

Lignoza, Sp. Akc. W śród bujnej na tu ry  w re praca.

Lignoza S. A. wybudowała i zmodernizowała 
po nabyciu fabryki swe, stawiając je na równi z tego 
rodzaju najnowszemu, obecnie istniejącemu, zakła­
dami Europy Zachodniej.

Całkowity kapitał akcyjny przedsiębiorstwa 
znajduje się w rękach krajowego przem ysłu górni­
czego. Siedzibą Generalnej Dyrekcji Spółki są Ka­
towice.

W  fabrykach swych w ytw arza Lignoza S. A. 
w szystkie w górnictwie, przemyśle oraz w dużej 
mierze dla potrzeb armji zastosowane m aterjały 
wybuchowe i środki zapalcze. M aterjałami temi za­
opatruje Lignoza prawie w szystkie kopalnie, poło­
żone na Górnym Śląsku, jak również wiele kopalń 
Zagłębia Dąbrowskiego i Krakowskiego oraz dużo 
kamieniołomów. Dostarcza również znaczne ilości 
m aterjałów  wybuchowych dla celów wojskowych.

Największą w  kraju w ytw órnią m aterjałów w y ­
buchowych są zakłady przem ysłow e w Krywałdzie, 
założone w roku 1876, składające się z trzech fa­
bryk: prochu czarnego, m aterjałów wybuchowych 
chloranowych i m aterjałów wybuchowych amono- 
saletrzanych.

Fabryka w  Starym  Bieruniu, założona w roku 
1871, produkuje obecnie nitroglicerynę, dynamit oraz

żelatynow e i półżelatynow e m aierjały wybuchowe 
i jest jedyną tego rodzaju w ytw órnią w  Polsce. 
Poza tern znajdują się tam fabrj^ki lontów i kapiszo­
nów wybuchowych, uruchomione w roku 1925 oraz 
fabryka zapalników elektrycznych, uruchomiona w 
roku 1927.

Fabryka lontów jest jedyną fabryką w kraju, 
w ytw arzającą lonty wszelkiego rodzaju. Badanie 
i kontrola lontów odbywa się na autom atycznych 
maszynach świetlnych i akustycznych. W  roku 
1926 wprowadzono oprócz tego badanie lontów za 
pomocą aparatu Roentgena, który jest w tej dziedzi­
nie jedynym środkiem, dającym całkow itą pewność 
w dostrzeganiu wszelkich braków  i niedokładności 
w tak odpowiedzialnej i ważnej gałęzi fabrykacji.

W  Pniowcu znajduje się największa na konty­
nencie fabryka prochu czarnego oraz w ytw órnia 
m aterjałów wybuchowych amono-saletrzanych. Fa­
bryka ta została wybudowana w roku 1893.

W szystkie te zakłady przem ysłow e Lignozy
S. A. są wyposażone w urządzenia, odpowiadające 
najnowszym wymogom techniki. Ubikacje i urzą­
dzenia w nowowybudowanych oddziałach są ob-

Lignoza, Spółka Akcyjna. N asyp kolejow y.

szerne i wygodne dla pracy z uwzględnieniem 
wszelkich, dotychczas na tej drodze wynalezionych 
ulepszeń i udogodnień dla wygody pracownika i 
bezpieczeństwa jego życia.

Fabryki Lignozy S. A. są w stanie pokryw ać 
nietylko całe zapotrzebowanie kraju, lecz również 
eksportować wielkie ilości swych produktów.



R A P I D
TOWARZYSTWO PRZEMYSŁOWE

Biuro sprzedaży stali Huty Bismarka
WIELKIE HAJDUKI Górny SI.

Telefon Katowice 559. Adres telegraficzny: „ R a p  i d  W ełnowiec".
Konta bankow e: D arm stadter und Nationalbank, Oddział Katowice.

Konto czekowe: P. K. O. nr. 304375 Katowice.
Stacja Kolejowa: „Karolina" Górny Śląsk.

Maszyny górnicze dla ścieśnionego powietrza i elektrycznym popędem. Maszyny 
wiertnicze. Wiertnicze młoty. Wentylatory. Lutnie powietrzne Hasple. Hasple 
słupowe. Urządzenie dla pochąlni. Złody drzawkowe. Motory elektryczne i ma­
szyny pomocnicze „własny system“ (D. R. P. i D. R. P. a) dla kopalń i hut.

Stal walcowana i [kuta, stal narzędziowa i konstrukcyjna 
w prętach, taśmach, blachach i kształtach kowalnych.
Specjalność: stal doborowa do wyrobu broni i pancerzy.


