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T R E S C

Z zagadnien zasadniczych

Czy ,Klub Pilotow Wojewodztwa Sla-
skiego" powinien stworzyé sekcje
taktyczng

Instytut i muzeum konstrukcyj lotni-
czych

Bohaterowie powietrza

Samoloty automatycznie kierowane

Szybko$¢ - wygoda - bezpieczenstwo!

Informujcie sie:

Nowy Swiat 24, tel. 9-00 i 19-88
lotnisko, tel. 8-50

W arszawa:

Krakow:  Sw- Ann> 4>tei. 32-22
lotnisko, tel. 25-45

Lwow: Jagiellonska 20, tel. 45-71
lotnisko, tel. 29-36

Gdansk: Wrzeszcz, lotnisko, tel. 415-31

Wieden 1: Tegethoffstrasse 7, tel. 71-0-84
lotnisko Aspern, tel. 48-5-60

10.
11.

N r.:

Wrazenie pierwszego lotnika
Komunikacja powietrzna
Nowe problemy:

Smarowanie, chtodzenie, napetnia-
nie cylindrow Turbo-kompresy
Lotnictwo jako czynnik cywilizacyjny

Wiadomosci ze Swiata

Humorystyka

Postugujcie sie pocztg lotnicza!

Rok 1.



Z ZAGADNIEN ZASADNICZYCH.

Rozwdj silnego lotnictwa w Polsce zalezy nie-
tylko od Panstwa, ale tez i to w wielkiej mierze od
spoteczenstwa, zrozumienia przez og6t obywateli
znaczenia lotnictwa zaréwno dla obrony granic
Panstwa jak tez dla postepu kulturalnego i gospo-
darczego, dla ktérego lotnictwo cywilne jest czyn-
nikiem doniostym.

Organizacja i rozwdj lotnictwa wojskowego na-
lezy z natury rzeczy do zadan Panstwa. Jakkol-
wiekby zapatrywac sie na kwestje ingerencji Pan-
stwa w przedmiocie organizacji, komunikacyjnego
lotnictwa cywilnego, jedno wydaje sie by¢ pewne:
zadania na polu lotnictwa wogdle sg tak réznoro-
dne, rozlegte, ze przekraczajg zasoby materjalne i

ramy ustrojowe organéw Panstwa. — Zadania te
winno, musi przeja¢, chociazby tylko w czesci, spo-
teczenstwo.

Nie wystarczy jednak zorganizowaé pomoc
moralng i materjalng spoteczenstwa, trzeba bowiem
stwarza¢ ogniska wiedzy fachowej, warsztaty pra-
cy teorytycznej i eksperymentalnej, w ktérych idea
rozwoju lotnictwa polskiego mogtaby znales¢ realne
i praktyczne podstawy dla postepu. Trzeba nietyl-
ko zwolennikéw rozwoju lotnictwa polskiego, ale
tez realizatoréw tej idei.

Tu zadania i mozliwos$ci sg nieograniczone, po-
le szerokie dla inicjatywy prywatnej, dla pracy
zarbwno w zorganizowanych zespotach, jak tez in-
dywidualnej.

Propaganda idei wzniesienia lotnictwa polskie-
go na poziom panstw zachodnich jest zadaniem
wszystkich czynnikéw panstwowo-twdrczych. Za-
danie propagowania rozwoju silnego lotnictwa pol-
skiego wsrod szerokiego ogétu spoteczenstwa spet-
nia chlubnie L. O. P. P. Zadanie to jest wieksze i
trudniejsze, anizeliby sie zdawa¢ mogito. Dowodzi

tego chocéby fakt, iz na 30 miljonbw oby-
wateli w panstwie, jest tylko okoto 500.000 czton-
kéw L. O. P. P. Swiadczy to o niedostatecznem
przeniknieciu idei silnego lotnictwa w szeroki ogét
spoteczenstwa, a to jest warunkiem podjecia celo-
wej i wielkolinijnej akcji na tem polu. Jezeli sie
zwazy, iz z powyzszej liczby cztonkéw L. O. P. P.
przewazajgca cze$C ogranicza swoje zainteresowa-
nie sie sprawami lotnictwa polskiego do optacenia
sktadek miesiecznych, a poza tem jest zupeinie bier-
ng, bedziemy mieli wyobrazenie o zadaniach, jakie
czekajg jeszcze L. O. P. P., aby stworzy¢ organiza-
cje powszechng, podstawowg dla wszelkich real-
nych i planowych poczynan.

Gmach
Wojewddztwa SlgsUiego
w Katowicach
z lotu ptaka.

Skoro wyeliminujemy w dalszych rozwaza-
niach czynniki usuwajace sie z natury rzeczy z pod
wptywu organizacji spotecznej, a mianowicie Pan-
stwo, jako organizacje zwierzchnig o okreslonych
zadaniach, (w pierwszym rzedzie — w naszym
wypadku — lotnictwo wojskowe) i jednostki pra-
cujace indywidualnie na polu lotnictwa (konstrukto-
rzy, prywatny przemyst lotniczy itp.), skoro za-
tem pozostaniemy przy problemie propagandy i roz-
woju lotnictwa przy pomocy organizacji spotecz-
nych, wysuwa sie na czoto zagadnien pytanie za-
sadnicze: jedna potezna organizacja spoteczna, sku-
piajaca wszystkie czynniki i sity twércze, czy tez
szereg organizacji, opartych na zrézniczkowaniu ce-
I6w i zadan, specjalizacji w okre$lonym Kkierunku,
odrebnych metodach pracy, stowem czy nalezy da-
zy¢ do zesrodkowania wszelkich wysitkdw spote-
czenstwa w L. O. P. P., z zupetnem wykluczeniem
poparcia ogotu dla akcji pokrewnych organizacji
specjalnych.

OdpowiedZz na to pytanie wydaje nam sie zu-
petnie jasng, skoro zwazymy nastepujgce momenty.



Tafry Polskie, Giewont.

Zasadniczo nalezy odrdéznié¢ dwa zadania zupet-
nie oddzielne. Pierwszem jest wpojenie w najszer-
szy ogot samej idei stworzenia silnego lotnictwa w
Polsce, jako czynnika pierwszorzednego dla obro-
ny powietrznej Panstwa oraz dla rozwoju kultural-
nego i gospodarczego. Zadania na tem polu sg —
jak wspomniano — bardzo rozlegte i réznorodne a
bynajmniej nie ograniczajg sie do samej tylko pro-
pagandy. Nalezy tu bowiem, ze tylko wymienimy
przyktadowo z pos$réd zadan, ktére spetnia L. O.
P. P. gromadzenie funduszéw na cele lotnicze, bu-
dowa lotnisk, zaktadanie i subwencjonowanie war-
sztatow dosSwiadczalnych, liinji lotniczych, fundowa-
nie samolotow wojskowych i szkolnych, organizo-
wanie konkursow lotniczych i konstruktorskich,
stowem wszystko, co moze przyczyni¢ sie do rea-
lizacji zasadniczej idei tj. do rozwoju produkcji sa-
molotéw i samego lotnictwa. — Zadania te spetnia i
spetnia¢ powinna ogo6lno-panstwowa, wielka i zwar-
ta organizacja, jaka jest a raczej winna sie jeszcze
bardziej sta¢ obejmujac jaknajszersze kota spote-
czenstwa — L. O. P. P.

Drugiem zadaniem jest realizacja samej idei w
sposOb najbardziej celowy i szybki tj. postawienie
lotnictwa polskiego na poziomie panstw zachodnich.
Zadanie to jest bardziej skomplikowane a co naj-
wazniejsze, wymaga S$cistego przygotowania teore-

tycznego i pracy wybitnie fachowej. Tu dobre
checi, zapal, najwieksze poswiecenie i ofiary nie
wystarczaja, skoro jest sie laikiem. Do gtosu w

tych sprawach przychodzi wyspecjalizowany inzy-
nier-konstruktor, wysoce kwalifikowany mechanik,
no i.. pilot. Tu powstajg problemy scisle fachowe
i ,last not least” gospodarcze: kwestja wytworze-
nia typu polskiego ptatowca pasazerskiego, poczto-
wego i sportowego: kwestja stworzenia witasnego
przemystu lotniczego a wiec fabrykacji w kraju, z
polskiego materiatu i polskiemi sitami teehnicznemi
i roboczemi, motoréw lotniczych, samolotéw, $mig,
oparcia przemystu lotniczego na zdrowych podsta-

wach gospodarczych: wreszcie nalezy tu kwestja
wyszkolenia personelu lotniczego, a wiec jaknaj-
wiekszej liczby pilotow, obserwatoréw i mechani-
kow.

Zadania te sg tak rdznorodne, specjalne i skom-
plikowane, ze sitg rzeczy usuwajg sie z pod oceny
i moznosci realizacji przez organizacje chocby naj-
potezniejszag, najbardziej ogolng, ale — z powodu
witasnie jej powszechnego charakteru — nie zdolng
do speinienia tych zadan witasnemi sitami.

Jest to tak oczywiste, iz wydatoby sie zbedne
wykazywa¢ zasadnicza réznice pomiedzy charak-
terem obu wyzej naszkicowanych zadan. Nie
wszyscy jednak zdajg sobie z tej réznicy jasno spra-
we a nic bardziej nie mogtoby szkodzi¢ lotnictwu
naszemu, jak nieporozumienia w tym przedmiocie.

Powracajac zatem do zadan na polu realizacji
idei wielkiego i szybkiego rozwoju lotnictwa pol-
skiego, zadajmy sobie z kolei pytanie, czy i w ja-
kich ramach jest miejsce w tej pracy realnej, twor-
czej, dla organizacji zbiorowych, majgcych specjal-
ne cele?

Z gory nalezy wyeliminowaé¢ z rozwazan wy-
sitki indywidualne jednostek (konstruktorowie, ucze-
ni teoretycy i eksperymentatorowie) tudziez przed-
siebiorstw zorganizowanych handlowo. Jak pierwsi
sg pionierami i kroczy¢ musza naprzod samodziel-
nie tak drugie z natury rzeczy kierujg sie motywa-
mi gospodarczo-handlowymi, jedynie miarodajnymi,
o ile przemyst lotniczy ma stangé na zdrowych
podstawach ekonomicznych.

Wyeliminowawszy zatem te czynniki, jako sa-
moistne i nieznoszgce ram programowej organiza-
cji spotecznej, spostrzezemy jednak rozlegty zakres
zadan realnych, dla ktérych spetnienia nadaje sie
idealnie organizacja zbiorowa, oparta na pewnym
Scisle okreslonym programie. Przykiadowo mozna
wymieni¢: stowarzyszenia konstruktorow apara-
tow bezsilnikowych, ideowe (nie handlowe) organi-
zacje szkolenia pilotéw, zrzeszenia mechanikéw lot-



niczych i szkotly ksztatcace technikéw fachowych
dla lotnictwa, zwigzki fachowych pilotéw i t. p.

Zadania takich organizacyj — jako scisle facho-
we — nie mieszcza sie w ramach ogolnej organiza-
cji propagandowej. Organizacje specjalne sg zatem
nietylko pozadane, ale wrecz konieczne. W nich
winny sie realizowac¢ poszczeg6lne zadania specjal-
ne, zwigzane z rozwojem lotnictwa polskiego. Jako
przyktad takiej organizacji fachowej i korzysci stad
ptynacych, wymienimy tylko chocby Klub Pilotow
Woj. Slaskiego. Stowarzyszenie to, miode jeszcze
i dopiero organizujgce program prac, liczy w swym
gronie przeszto 40 kwalifikowanych w petni, facho-
wych lotnikéw-pilotow i obserwatoréw, w wigkszo-
Sci oficerow-lotnikéw w rezerwie. Jakkolwiek sta-
tutowo cztonkiem Klubu moze zosta¢ kazdy oby-
watel, nie bedacy lotnikiem, to jednak trzonem i
zywotnym kregostupem Stowarzyszenia pozostanie
zawsze zespot kilkudziesieciu lotnikow, ludzi wy-
ksztatconych teoretycznie i praktycznie w lotni-
ctwie. wojskowem badz tez cywilnem i zespdt ten
zawsze bedzie nadawat kierunek pracom  Klubu.
Nie bytoby to mozliwe, gdyby ta sama ilo$¢ pilo-
tow i obserwatorow podjeta sie pracy organizacyj-
nej w ramach szerokiej, ogoélno-spotecznej organiza-
cji, w ktérej liczebnie stanowiliby tylko znikomy
utamek ogo6tu cztonkow.

A teraz korzysci takiego zrézniczkowania:
Znéw tylko choc¢by na przyktadzie z Klubem Pilo-
tobw mozna, teoretycznie nawet wykazaé dodatnie
strony tworzenia organizacyj specjalnych. Klub Pi-
lotow nietylko okazat niezwyktg ruchliwo$¢ na po-
lu propagandy lotnictwa, w czem wspotdziata Sci-
Sle z L. O. P. P., ale podejmuje caly szereg prac
programowych w swoim zakresie specjalnym dzia-
tania, prac dla ktérych powotani sg tylko fachowi
lotnicy-piloci i obserwatorowie. A zatem w stadjum
organizacji znajduje sie sprawa dalszego ksztatcenia
specjalnego teoretycznego i praktycznego cztonkdéw-

pilotow i obserwatoréw, stworzenia kursow teore-
tycznych dla mtodziezy, wspoétpraca z organizacja
W. F. i P. W. przez objecie programem przysposo-
bienia wojskowego sprawy lotnictwa i czynnego
udziatu lotnikéw w C¢wiczeniach, jako wazkiego
czynnika w obronie Panstwa: wspieranie konstruk-
torstwa sportowych samolotéw lekkich i kursy dla
pilotow-amatorow. Rzecz oczywista, iz zadan tych
moze sie podjg¢ tylko> organizacja' fachowcow, a
nigdy organizacja og6lna, choéby ozywiona jaknaj-
lepszemi intencjami, a nawet postugujagca sie facho-
wymi czynnikami. Lotnictwo' bowiem jest poje-
ciem og6lnem efektu, koricowego i realnego, catego
szeregu czynnikéw, z ktérych kazdy jest sztuka
swego rodzaju, sztuka opartg na najwyzszej spe-
cjalizacji naukowej i empirycznej. Im wiecej osrod-
kow takiej specjalizacji, tern szybciej dosScigniemy
panstwa zachodnio-europejskie w ich wzajemnym
wys$cigu na polu lotnictwa.

Pozostaje pytanie ostatnie: A wiec ,,monopol4
jednej organizacji, czy tez rozbicie ich na szereg, a
zatem i zasada ,,wolnej konkurencji'4 — Zapewne
jedna i druga alternatywa ma swoich zwolennikow.
Skoro jednak objektywnie i ,sub specie®... idei czy-
stej i racjonalnej rozwazymy wszystkie momenty,
wyzej ogolnikowo skreslone, to odpowiedz — zdaje
sie — jest jasna i prosta. Ani jedno> ani drugie!

Jedna, ogd6lna organizacja, wchianiajgca wszyst-
kie czynniki w rozwoju lotnictwa polskiego, jest
niepozadang, bo nie sprostataby zadaniom. Na od-
wrdt rozbicie akcji na poszczegdlne nieskoordyno-
wane poczynania réznych organizacyj, pozbawitoby
je pomocy materialnej, a zapewne tez moralnej,
spoteczenstwa i wytworzytoby ,,dzikg konkurencje”
nie tyle moze wysitku, ile... ambicyj. Bytoby to
dla polskiego lotnictwa rownie zabdjcze.

Jedyng zdrowg, naprawde ideowg i panstwo-
wo-tworczg jest koncepcja koordynacji, uzgodnie-
nia i wzajemnego popierania pokrewnych organiza-

I"ajd Matej Enfenfy,
tankowanie

w I~Makowicach.



Najwiekszy metalowy samolot $wiata, jednoptat o 45,7 metr. rozpietosci, wybudowany niedawno w Anglji, wyposazony w

trzy motory Rolls-Royce o 650 K. M., posiada pomieszczenie dla 20 pasazerow.

Ludzie stojgcy pod ptaszczyznami dajg

wyobrazenie o rozmiarach tego olbrzyma.

cyj w imie jedynego celu: stworzenie silnego lotni-
ctwa polskiego w czasie pokoju i czasu nieprzewi-
dzianej wojny, ktéra moze spas¢ na nas niespodzie-
wanie.

A zatem streszczajagc powyzsze
(ktore stanowig wstep do . przysztych rozwazan
bardziej szczegdlnych) nalezy stwierdzi¢, iz o ja-
kiejkolwiek ,rywalizacji'4 pomiedzy organizacjami
sluzgcemiBcelom rozwoju polskiego lotnictwa mo-
wy by¢ nie moze i nie Smie! Kazda organizacja z
osobna i wszystkie spotem muszg stuzyé jednej i
szczytnej sprawie. Musza sie staé¢ i czué¢ komor-
kami wspdlnej, wielkiej organizacji o celach wybit-
nie panstwowych.

Z powyzszych uwag jasno wyptywa wniosek
koncowy: L. O. P. P. jest i pozosta¢ winna na-
czelng organizacjg spoteczenstwa, o ile chodzi o

luZzne uwagi

propagande idei silnego lotnictwa godnego i Kko-
niecznego dla mocarstwowego stanowiska Polski
pragnacej to stanowisko uzyskaé i utrzymac jedy-
nie w celu obrony swego stusznie wywalczonego
stanu posiadania. — Nalezy jednak tworzy¢ i popie-
ra¢ usilnie organizacje pokrewne a zarazem spe-
cjalne, otacza¢ je opiekag i wspomagac¢ moralnie i fi-
nansowo, gdyz one realizujg w szczegétach zasadni-
czg idee L. O. P. P. — Z kolei organizacje specjalne
nie powinny, nie moga ,,chodzi¢ luzem"™. — Wiec nie
subordynacja, ani koordynacja, tylko $cista wspét-
praca.

Klub Pilotow Woj. Slaskiego wstapit do L. O.
P. P. jako koto miejscowe L. O. P. P. Woj. SI. —
Speinit swéj obowigzek tylko. Wierzmy, iz dat
chlubny poczatek og6lnej akcji. Zeter

Czy ,Klub Pilotbw Wojewddztwa Slaskiego” powinien
stworzyc¢ sekcje taktyczna.

Pytanie to aczkolwiek wydawatoby sie pozor-
nie trudnem w swojem rozwigzaniu, nie jest takiem
w istocie.

Przedewszystkiem odpowiadam na nie bez za-
strzezen — tak — i postaram sie umotywowac to
swoje twierdzenie.

Wychodze tu réwniez z zatozenia, ze do Klubu
Pilotow nalezy personel latajagcy, obecnie pozosta-
jacy w rezerwie, a ktory sktada sie juzto z pilotéw
juzto z obserwatoréw, ktérzy wyszkolili sie w sze-
regach armji. By¢é moze, ze dojdzie don kilku
cztonkéw, ktorzy moga sie wyszkoli¢ na pilotow
na witasng reke, lub w jakiejs ze szkdét cywilnych
w kazdym razie stanowi¢ oni bedg lub stanowig
nadzwyczaj nikty procent nie wyszkolonych woj-
skowo. Jeszcze jedng sprawe nalezy tu podniesc,
a mianowicie to, ze duzy odsetek cztonkéw Klubu
Pilotow odstugiwat swdj obowigzek, albo w czasie
wielkiej wojny, lub przewaznie w czasie wojny
polsko-rosyjskiej. Ci, co byli juz pilotami lub ob-
serwatorami w czasie wielkiej wojny jeszcze u za-
borcow, tych moznaby policzy¢ na palcach i prze-
waznie byli oni tylko wykonawcami i nie dowo-
dzili. A wiec oprdcz osobistej praktyki w lataniu i
wykonywaniu zadan, byli tylko pionkami, ktoremi
dowodzono. Z chwilg nastania walk o niepodlegtosé
i catlo$¢ Ojczyzny, spiesza oni do powstajgcej armii
i obejmujg juz stanowiska wyzsze. Zaczynajg do-
wodzié¢! Jest ich jednak za mato! Na gwatt do-

opierajcie ruch
—u

lotniczy

Klubu Pilotéw.

szkala i wyszkala sie wiec caty nowy zespdt ludzi,

ktory przechodzi elementarne wyszkolenie lotnika.
Reszte dobiera sie z réznych rodzajow broni na
obserwatorow, czesto wprost na miejscu postoju

eskadry, wsadza do maszyn i przez hart boju, przez
grad kul i pociskow armatnich, szlifuje sie nowy
wiasny personel.

Wszystko to jest jednak
Fronty sg coraz wieksze, potrzeba
wzrasta.

Kazdy stara sie z siebie co$ da¢, wydoby¢ dla
drugich na co go tylko stac.

Starsi, wiecej dosSwiadczeni, instruujg mitod-
szych. Jest ich nieco mato! Jednakowoz doswiad-
czenie bojowe wzrasta u wszystkich 1 postepuje,
daje rezultaty, lotnik rekrut, ze tak sie wyraze,
przeksztatca sie w lotnika-zotnierza. lu jednak
musze dodac¢, czesto w samouka i to takiego, ktory
w gwarze bitew niema czasu na szczeg6towe ana-
lizowanie swej nauki.

I w tym ciggiem doksztatcaniu sie przechodzi
zwyciezka dla nas woina.

Sita woli, wytrwato$¢ i zacieto$¢ otrzymuja na-
grode.

Nastepuje demobilizacja i powrdt do porzuco-
nych warsztatow pracy, aby na tern polu dalej stu-
zy¢ Ojczyznie. Lecz tu wiasnie nalezy powrdéci¢ do
dalszego doskonalenia sie, wiasnie teraz kiedy na
to posiada kazdy wiecej moznosSci oddawania sie

»in statu nascendi".
sprzetu i ludzi

| zapisujcie sie na cztonkow



studjum swoich zaimprowizowanych czesto poczy-
nan w czasie wojny. Dzis, gdy niejeden siegnie
mys$lag wstecz do lotow, ktdére; wykonat i gdy je
zanalizuje, z pewnoscig dojdzie do przekonania, ze
lotu swego czesto nie wykorzystat zupetnie, tak
jakby to zrobit dzis, gdyby mu kazano lot powtd-
rzy¢ w tamtych bytych warunkach.

A jakzesz dzi$§ zmienity sie warunki takich lo-
tow, jak wygladajg dzis te zadania?

Niech ktorykolwiek z panéw, ktérzy na naszych
frontach latali wspomni czy styszat kiedy o nazwie
— lotnik piechoty —

lub, rozpoznanie bliskie, dalekie, taktyczne, stra-
tegiczne, etc.

o0 kluczach, wysokich, S$rednich, niskich, zaczep-

nych, ochronnych,

Na

cze$¢ pilota Herrmana Koéhla, zdobywcy Atlantyku, zostal najwiekszy

wiadomos$ci i uzupetnili nowymi. Tych, ktdrych
nauczono prowadzi¢ mate gry aplikacyjne lotnicze.
Zastrzygnieto im serum odswiezajace ich wiado-
mosci lotnicze. Uwazam, ze sg tacy w Klubie Pi-
lotébw, ktorzyby spokojnie mogli obecnie zajaé sie
uzupetnianiem wiadomos$ci miodszych lub mniej
w tym kierunku wyrobionych kolegow. W koncu
wielu kolegéw lotnikéw z najblizszego garnizonu
na zaproszenie chetnie bedzie stuzy¢ informacjami
w tym kierunku. Wreszcie na pytania stawiane na
tamach czasopisma ,Pilot“, kazdy da chetnie wy-
jasnienie. Widzimy wiec, ze kwestja organizacji
i dals-zego zywota sekcji taktycznej nie natrafitaby
na zadne trudnosci.

Zadanie lotnika w czasie wojny polega nietylko
na bezmys$linym pilotowaniu i wykonaniu pobieznej

i najmodniejszy samolot ,D 1310* niemieckiej

Lufthansy ochrzczony jego mianem.

0 koniecznosci stosowania innego sposobu bom-
bardowania w dzien i w nocy,
o racjonalnej korrekturze ognia artylerji,
0 uzyciu artylerji przeciwlotniczej i k. m., jak ro-
wniez balonéw zaporowych,
czy wiedziat o wspotpracy lotnika z kawalerjg,
z czotgami itd.
A c6z to jest strefa wolna i zakazana?
Cisnie mi sie na usta duzo, duzo pytan!
nie ma nato czasu, spieszmy wiec dalej.
Uwazam, ze dotad nikt mi nie zaprzeczy. A te-
raz zapytuje: Czy nie bytoby wskazanem w Klu-
bie Pilotow urzadzaé pogadanki na ten temat? Czy
sekcja taktyczna nie miataby racji bytu? Woéwczas,
niegdy$ nie byto odpowiednich ksigzek, regulami-
noéw, instrukcji. Dzi§ mamy je wszystkie, ponadto
mamy tych, ktérzy konczg swe przeszkolenie w
charakterze oficerow rezerwy lotnictwa. Tych,
ktorzy w ciagu kilka tygodni odswiezyli posiadane

Lecz

obserwacji. Nie! Dzi§ wymaga sie wspdétdziata-
nia i to umiejetnego z wszelkimi rodzajami wojska.
A umiejetnos¢ wspotdziatania nie nadlatuje z po-
wietrza w czasie lotu, nie3ona musi by¢ wystudio-
wana. Bo inaczej zbrodnig wobec narodu jest zu-
zy¢ aparat no i poswieca¢ nadarmo samego siebie.

Od lotnika zgdajg dzi§ duzo. O niebo cate
wiecej niz zadano w latach 1918— 1920.

Wiadomos$ci w tej dziedzinie moze dac state
studjum, ciggte trzymanie reki na pulsie tej broni,
ktora idzie krokami olbrzyma. Wiedzmy o tym,
ze sasiad nasz tak zachodni jak i wschodni pracuje,
posuwa sie naprzdd. Nie wolno nam wiec pozo-
sta¢ w tyle. Kto pozostaje w tyle, ten sie cofa.
Pamietajmy o tern zawsze.

M, D. Szczudtowski,
major - pilot.



Samolot polski nad
Tatrami.

Prof. G. AA. MOKRZYCKI.

Instytut 1 Muzeum Konstrukcyj lotniczych.

Zarzad Gtoéwny LOPP. powzigt nowg wielka
inicjatywe, mianowicie uchwalit przystapi¢ do u-
fundowania Instytutu i Muzeum Konstrukcyj Lot-
niczych.

Nowa ta placéwka pracy technicznej, pracujg-
ca roéwnolegle z Instytutem Aerodynamicznym,
bedzie mie¢ cel budowy prototypéw, w atmosferze
spokojnej pracy naukowej.

Zaktad ten obejmie:

1. Biuro, majgce na celu, opracowywanie pro-
jektow 1 wyzyskanie dat zdobytych doSwiadcze-
niem w Zaktadzie.

2. Dzial warsztatowy odpowiednio wyposazo-
ny, ma na celu budowanie elementow i nowych
zespotdw konstrukcyjnych.

3. Muzeum konstrukcyj lotniczych na wzér ist-
niejacego we Francji, obejmie zbiory:

a) zbidr elementow i zespotdéw konstrukcyjnych
wszystkich ciekawszych typow samolotéw, tak,
aby konstruktor mogt tatwo zobaczy¢ wszyst-
ko, co zrobiono w pewnym kierunku, chwilowo
go interesujgcym;

b) zbiér rysunkéw wazniejszych konstrukcyj lot-
niczych. Ta biblioteka dokumentacyj konstruk-
cyj lotniczych, bedzie doskonatem uzupetnie-
niem dtatu a);

c) zbior dat statystycznych dotyczacych konstruk-
cyj lotniczych w Polsce i zagranica.

Nie ulega watpliwo$ci, ze Muzeum to odda
nieocenione ustugi technikom i konstruktorom na-
szym.

Lotnictwo, jako najmiodsza gataz techniki, musi
sie 0 wiele bardziej opieraé o empirje, anizeli inne
jej" dziedziny. Podczas gdy n. p. w budowie mo-
stbw czy maszyn parowych i t. p. przewidywania

i obliczenia konstruktora ustalone w projekcie, rze-
czywisto$¢ potwierdza z zupeinie wystarczajgca
dla praktyki doktadnos$cig, a to gtownie dzieki du-
zej rutynie, tysigcom dosSwiadczen i danym teore-
tycznym opartym na mocnych fundamentach, w
lotnictwie sprawa ta przedstawia sie zupetnie ina-
czej.

Dzi$ zaden konstruktor nie jest w stanie zbu-
dowac ptatowca, majac do dyspozycji tylko deske
i papier, tak, aby odpowiedziat on w zupetnosci sta-
wianym a priori wymaganiom. Dowodem tego sg
najwieksze choc¢by wytwoérnie zachodnie: n. p.
Breguet pracuje od lat kilkunastu, a dat dotychczas
zaledwie dwa naprawde udate typy XIV i XIX,
przy calym mnostwie typow i prob nieudatych.
Podobnie Junkers czy Farman, Focker, Bleriot,
Bristol i t. d. A przeciez w kazdej z tych duzych
wytwadrni pracujg zespoty kilkudziesieciu a nawet
kilkuset (Junkers) inzynierow.

Jedyna droga prowadzgcg do celu, t j. do
otrzymania nowych typdw nie gorszych od za-
chodnich, jest praca konstrukcyjna oparta o réw-
nolegte studja warsztatowe i laboratoryjne, oparta
0 empirje.

Nasz przemyst dzis czeSciowo do tej pracy
stangt, ale pomingwszy mate $rodki, jakimi w tym
celu dysponuje i zupeine nieskoordynowanie wy-
sitkobw nawet na terenie jednej wytworni, przemyst
bedac w ciezkiem potozeniu finansowem, ma na
pierwszym planie takie prace, ktéreby mu mogty
w jak najkrotszym czasie da¢ jak najwieksze za-
moéwienia. Te warunki nie pozwalajg na rowna,
spokojng prace twdrczg.

To tez stworzenie placdwki w postaci war-
sztatu dosSwiadczalnego, gdzie praca tego rodzaju



bedzie sie mogta odbywa¢, ma pierwszorzedne
znaczenie dla panstwa. Pracujagc bez posSpiechu,
przy pomocy skoordynowanej i zmierzajacej do
danego celu pracy zespotu zgranych ludzi, placowka
ta musi osiggng¢ wyniki pozytywne. Osiggnaw-
szy dobry typ konstrukcji lotniczej, nie zajmowa-
taby sie juz seryjng jego budowg, przekazujac to
wiasciwemu przemystowi lotniczemu. Jak owoc-
nem jest tego rodzaju postawienie sprawy, widzimy
to u Czechéw, ktorzy dzieki temu znajdujg sie dzi$
w pierwszym szeregu panstw o wybitnej twdrczo-
§ci lotniczej... Tego rodzaju warsztat doswiad-
czalny odgrywa wiec podobng role w dziedzinie
konstrukcji lotniczej, jak Instytut Aerodynamiczny
w dziedzinie aerodynamiki.

Placowka ta spetnia¢ bedzie dwa zadania: be-
dzie kuznig nowych konstrukcyj dla naszego prze-
mystu i zaktadem naukowym umozliwiajgcym prace
tworczg profesorom i studentom Politechniki War-
szawskiej.

Zarzad Gtowny LOPP. postawit w r. 1926
program 3-letni budowy lotnisk zakrojony na wiel-
ka miare. Niestety rozw6j LOPP. nie poszedt jak
zywiotowo naprzod jak przewidywano i wypetnie-
nie catego programu, jezeliby byto realizowane w

dotychczasowem tempie, potrwatoby lat kilkana-
Scie. Dlatego nie jest stusznem stanowisko tych,
ktérzy twierdza, ze nalezy nasamprzéd skonczy¢
jedno, a potem przystgpi¢ do czego$ innego. Po-
trzeby lotnictwa sg olbrzymie i wszechstronne i
nie mogg czeka¢. Biedem bytoby 100 % zaspoka-
janie jednej tylko potrzeby, a zupeine nieuwzgle-
dnianie innych. Tembardziej, ze sg dziedziny lot-
nictwa wymagajgce lat catych wytezonej pracy,
nim dadzg wyniki pozytywne, a do nich nalezy
sprawa twaérczosci technicznej i ksztatcenie fa-
chowcéw, podczas gdy w razie pilnej potrzeby,
(np. wojny) lotniska i hangary, moga powstawac
w ciggu Kkilku tygodni, wysitkiem odpowiedniego

kapitatu i postawieniem do pracy wielkiej iloSci
ludzi.

W dziedzinie twodrczosci technicznej jesteSmy
wobec zachodu szczeg6lnie zaniedbani i musimy

stara¢ sie te rzecz jak najpredzej poprawic.
Dlatego to, Zarzad Gitdwny LOPP. nie boi sie
pewnej rewizji programu LOPP. w duchu zaspo-
kojenia najpilniejszych potrzeb, jakie idace naprzéd
zycie wysuwa i dlatego postanowit podjg¢ sie no-
wego wysitku, jaki jest potgczony z ufundowaniem
Instytutu i Muzeum Konstrukcyj Lotniczych.

Samolot o trzech cylindrach (wtasnos$¢ klubu).

NAGRODY da wszelkiego rodzaju sportu

ZETONY 2z FABRYK KRAJOWYCH ORAZ
HONOROWE DYPLOMY KOLOROWE

GWOZDZIE DO SZTANDAROW

ZEGARKI DO BIEGU

stale na sktadzie po cenach fabrycznych poleca

ULICA 3 MAJA 7

J, SMOCZYK, Katowice

TELEFON 1494

XXXXXX Abonujcie ,,Pilota“, Organ Klubu Pilotow. XXXXXX



Kobiety, ktére probowaty pokona¢ Atlantyk.

Z lewej strony: Lilii Dillenz, lot wschodnio-zachodni, dotarta do Azoréw. — Ks. Lo6éwenstein-Wertheim, lot wschodnio-

zachodni, zagineta. — Ruth Elders, lot zachodnio-wschodni, zmuszona do tadowania na Atlantyku jednakze wyratowana

przez przejezdzajgcy statek. — Elise Mackay, lot wschodnio-zachodni, zagingta. — Miss Grayson, lot zachodnio-wschodni,
zagineta.

BOHATEROWIE POWIETRZA.

Przeszto rok juz mingt, gdy po raz pierwszy,
zostata dokonana préba przelotu Po6tnocnego Atlan-
tyku, a mianowice z Paryza do Nowego Jorku.

Bylo to cnia 8-go maja 1927 r. Pierwszg te
probe przedsiewzieli ,asy“ lotnictwa francuskiego,
Nungesser i Colli na swoim ptatowcu ,Bialy Ptak*.

Przypomnijmy sobie jeszcze raz blizsze szczego-
ty tej wyprawy. — Wieczorem, padat ulewny deszcz,
jednakze meteorologiczne stacje zapowiadaty na na-

stepne clnie bardzo korzystne warunki atmosferycz-
ne, sprzyjajace tej Smiatej wyprawie. Wobec tak do-
brej prognozy Nungesser i Coidi /zadecydowa-

li przelot natychmiast rozpocza¢, tembardziej, wotec
wiadomosci, ze po drugiej stronie Atlantyku dwa sa-
moloty przygotowywaty sie na podobng wyprawe.
Lotnicy francuscy nie chcieli by¢ uprzedzeni i obaj
byli zupetnie pewni sukcesu.

Najwiekszg obawe przedstawiato wznies;enie sie
samolotu, obcigzonego 4.200 litrami benzyny.

Jednoptat, z ktérym Bleriot dokonat w 1909 roku przelotu kanatlu La Manche.

Je nakze start wypadt zupein e normakde.

Po 1.200 metrach samolot wzmost sie w prze-
stworza. Kilka minut p6Zniej deszcz rozpoczat po-
nownie pacac. — We wszystkich miejscowos$ciach po-
nad ktéresni pfr-elatywat ,Biaty Pta<k”, podziwiano
go, zegnajac. Niestety jednak, daremnie oczekiwano
go przed Statug Wolnosci, w N. Jorku!  Nungesser
i Colli zagineh, niewiadomo nawet, jak daleko do-
leciat ,Bialy Ptak“. Dwanascie dni poOzniej, dna 20
maja, Karol Liidrergh startowat w N. Jorku, majgc,
jako cel wyprawy Paryz. Byt on pierwszym pilotem
amerykanskim, ktéry probowat przelotu N. Jork —
Paryz, by osiegng¢ nagrode w kwocie 25000 dola-
row, wymaczong cla pilota, kto'ry, jako pierwszy osie
gnie te mete. Lind aergh wystartowat juz przectern
rano z San Diego i po malej przerwie w S. Louis
wylgdowat nastepnego dnia w Nowym Jorku. Tego
przelotu dtugosci 5.000 kiml dokonat celem wypré-
bowania apairatu.

Byt to wowczas taki sam bohaterski

czyn, jak dzisiaj przelot Atlantyku.



Lotnisko Mitchellfield koto New Yorku,

"Po starcie*w N. Jorku otrzymywano state wia-
domosci o nim, az do Nowej Ziemi.

Po dtugich godzinach niepewnosci i obawy,
otrzymano nagle wiadomosci o przelocie Lindbergh a
nad Iriandjg. Ponad Francjg zauwazono go w
Cherbourgu i w jaki$ czas potem, silne reflektory
wskazywaty Lindberghowi droge na lotnisko Le
Bourget, pod Paryzem, gdzie wylagdowat o godz. 22
m. 22.

Na lotnisku oczekiwato go przeszto 150.000 lu-
dzi. Jakiego on przyjecia tam doznat, wszystkim wia-
domo. Juz 15 dni po6zn ej, dn:a 4 czerwca, o godz.
11. m. 5, opuscit ChamberUn i Leyine Nowy Jork,

Amerykanski hydroplan ,,Friendship“, na ktérym poraz
wytadowat dnia 19-go czerwca w Southampton,

strony mechanik Gordon (X)> Miss Earhart, pilot Stultz,

gdzie jego zaloga =zostata uroczyscie

przygotowane dla przyjecia lotnikéw z samolotu ,,Bremen".

by dokona¢ przelotu N. Jork — Berlin. Przelotu
nad Atlantykiem dokonalli szcze$liwie i dolecieli do
Niemiec, z powodu jednak gestej mgty byi zmuszeni
wylagdowa¢ w Helfta w Saksonji, dnia 6-go czerwca
0 b5tej godz. Dtugos¢ ich lotu wynosita 6.294 kim.
w 41 godzin, 55 minut pobili temsamem rekord Swia-
towy, ktéry byt przez dwa tylko tygodnie w posia-
daniu Lindbergha, przez lot N. Jork—Paryz, diugo-
§ci 5.820 kim. Dnia 29 czerwca dokonano juz po-
nownego lotu. Pilot Byrd w towarzystwie Novile,
Bert Acosta i Balchen opuscili N. Jork, przelecieli
Atlantyk, lecz byli zmuszeni z powodu ulewnego de-
szczu i mgty wylagdowaé¢ na morzu, okoto 100 mtr.
od brzegu Francji, obok wsi Ver-sur-mer. —

pierwszy kobieta dokonata przelotu Atlantyku. Hydroplan

przyjeta. Widzimy (od lewej
zona burmistrza Southampton. Na tylnym planie hydroplan

,Friendship™.



Przebywali oni w powietrzu 40 godzin 08 minut.
W 6 tygodniach dokonano 3 przeloty samolotami -
jednoptatowcami, wyposazonymi w motory Wright
Whirlwind, z zamknietemi kabinami. Typy tych samo-
lotow byly nastepujace: Ryan LindbergiTa, Bellanca
Chamberlin’a i 3 motorowy Ford Byrd’a. Szo6stego
wrze$nia Amerikanie: Lloyd Bertand, James IDewitt Hill
i Philippe Payne, opuscili N. Jork, lecac do Rzymu.

Juz w 18 godzinie po odlocie dajg sygnaty ra-
djowet, wzywajac raitunku. Statki, ktére sygnaly te
pochwycity, $pieszg z pomocg, lecz juz zapdzno,nie
odszukali nikogo! Dopiero 12 wrzes$nia odnaleziono”
szczatki tego samolotu. Siédmego wrzesnia, kapitan Tul-*

Widok wyspy ,,Greenly Island“, na ktérej samolot ,,Bremen"
wyczekiwatl pomocy.

ly i porucznik Medcalf startujag z Nowej Ziemi do
Londynu. Nie dolecieli, morze pochtoneto ich i ta-
jemnice Kkatastrofy. Jedenastego pazdziernika przelo-
tu Atlantyku probujg George Haldeman i pani Ruth
Elder. Zmuszeni do lgdowania na petnem morzu,
zostali wyratowani przez towarowy statek. Jest to
jedyny wypadek uratowania zatogi samolotu, zdoby-
wajgcego tg przestrzen Atlantyku.

Serje tych nieszczesliwych przelotéw, zakonczyli;
Grayson Omdahl, Goldsberoughs Kackles, ktorzy; zgi-
neli w nocy Bozego Narodzenia, miedzy Londynem,
a Nowg Ziemig. Przelotu Atlantyku Poéinocnego do-
konali 28 sierpnia, Amerykanie — Brock i Schlee pod-
czas raidu naokoto S$wiata, mianowicie, przelecieli
oni z Nowej Ziemi do Croydon, lotniska Londynu.
Po iraz pierwszy zostat zesztego roku réwniez do-
konany przelot Atlantyku Potudniowego przez D. Co-

Francuski przelot Atlantyku?

Francuscy piloci kapt, Condouret (X) i

hrabia Mailly-Nestle (XX) zamierzajg na samolocie ,,France” wystartowac

z le Bourget z zamiarem pokonania Atlantyku.



stes i Le Brix podczas ich wielkiego iiraidu. Wyle-
cieli oni 14 pazdziernika z S. Louis (Senegal) i przy-
tyli do Natal (Brazylja) przelatujac przestrzen 3.400
km. w 18 goclz. 05 min. Jednak takze Atlantyk Po-
tudniowy przedtem pochtonat juz swe ofiary. —Dnia
8-go maja piloci MouPevres de Saint Romain i Petit,
zgineli podczas préby przelotu ponad Potudniowym
Atlantykiem.

Do zesztorocznych wielkich przelotéw ponad mo-
rzem nalezy zaliczy¢ lot z San Francisco do Hono-
lulu. \\

Dnia 16 s;erpnia, 9 samolotow opuszcza San Fran-
cisco, w drodze ging; Jack Fusot i Gordon Scott,
A. Rdlar, Knorpe i pani Milfred Doran.

Dziewietnastego sierpnia ginie samolot, ktéry udat

sie na poszukiwanie zaginionych. Zatoge stanowili
Erwin i Eicbwaldt. Przy dalszych prébach pokona-
nia tego szlaku — zgineli jeszcze Covell i Wagner,
Jones, Rogers.

W roku biezagcym, dotychczas mamy do zanoto-
wania tajemniczg prdébe przelotu Pilota Hineliffc z p.

Mac Kay. Tak, jak tajemniczo wystartowali, tak tez
tajemniczo zagineli. Natomiast po raz pierwszy zo-
stat pokonany Atlantyk ze strony Europy, przez nie-
mieckiego kapitana Koebla, von Huehnefelda i irlan-
dzkiego majora Fitzmaurke. Coprawda nie dotarli
oni do celu. jednakze gtdwne zadanie pokonania
Atlantyku ze Wschodu na Zachoéd zostato wykonane.

W czerwcu br. zostat réwniez pokonany Atlan-
tyk poraz pierwszy przez ko;iete Miss Earhart, ktora
na hydroplanie w towarzystwie pilota Stultza mecha-
nika Gordona wystartowata z Nowej Ziemi by na-
stepnego dnia lgdowa¢ w Southampton, gdzie oczy-
wiscie calg zatoge bardzo owacyjnie przyjeto.

lak sl przedstawiajg dotychczasowe proby lotow
transoceanicznych. W najblizszej przysztosci ustyszy-
my o dalszych licznych prébach, w ktérych réwniez
bedg brali udziat i polscy piloci; major Idzikowski
i major Kubala na samoiliocie typu Amion,f ochrzconegot
mianem ,Marsz. P.'tsudski* i miejmy nadzieje, ze i
tym razem ,Marsz. Pitsudski® do zwyciestwa pro-
wadzi¢ bedzie.

Samoloty automatycznie kierowane

We wszystkich dziedzinach komunikacji uwy-
datnia sie coraz silniejsze dazenie do zautomatyzo-
wania kierowania, t. j. niezaleznego od kierowcy
zabezpieczenia ruchu. W kolejnictwie istniejg urza-
dzenia automatycznie reagujgce na sygnaty alar-
mowe, w zegludze morskiej automaty wskazujg
ustalong droge i ostrzegajg przed kazdem zbocze-
niem z witasciwego kierunku. Roéwniez- w lotnic-
twie od samego jego poczatku, t. j. od 20 lat, wy-
nalazt pracujag nad automatycznem kierowaniem.

Jak bardzo' skomplikowanem iest zadacie spe-
cjalnie w dziedzinie lotnictwa w stosunku do innych
Srodkow lokomocji zauwazy¢ mozna chocby z te-
go. ze zaréwno w kolejnictwie, iak i zegludze mor-
skiej rozchodzi sie zawsze jedvnie o utrzymanie
kierunku na ptaszczyznie, podczas gdy samolot
posiada nie mniej iak 3 osie ruchu i dlatego wyma-
ga trojakiego kierowania.

Ster wysokos$ciowy reguluje nastawienie sa-
molotu w go6re czy w dot, stery boczne w lewo czy
w prawo od wytycznego kompasem Kkierunku.

Na odbytym ostatnio w Wiesbaden kongresie
wiedzy lotniczej przedstawiono rezultaty prac w
omawianej materii. Kapitan Boykow przedstawit
wielce uproszczony svs'tem kierowania z automa-
tyzowanemu sterowaniem w gore przyczem przv
dnlszem doskonaleniu jego wynalazku roéwniez i
kierowanie inne moze odbywaé sie samodzielnie.
Inz. Drexler znéw, wynalazca sygnatow sterowych
tak waznych dla orientowania lotnikéw, oswiad-
czyt, ze nietvlko automatyczne sterowanie jest mo-
zliwe i ze nietylko iuz je wynalazt i wyprébowat
na modelu, ale Zze jest juz- zmontowane na icdnvm
z samolotéw komunikacyjnych i ze doskonale funk-
cionuie w codziennej oracv.

Rozwijajmy nasze lotnictwo,

Chociaz wynalazki nie sg jeszcze najzupetniej
niezawodne i pilot jest i bedzie pewnie stale potrze-
bny, to jednak stwierdzi¢ sie musi, ze praca w kie-
runku utatwienia prowadzenia samolotow ogrom-
nie szybko kroczy naprzéd i juz dzisiaj kierowanie
samolotem jest tatwiejsze i wymaga mniejszej sity,
niz prowadzenie Samochodu,

Automatyczne sterowanie inz Drexlera wbudowane
w samolocie.

bo od sity naszej floty powietrznej zalezy potega Polski,



t. Ot! murzynek ptacze maty,
Ze jest czarny a nie biaty.
Na to matpka zwinna, $miala,
LAlborila™ mu podata.

3. A ot teraz caty bialy
Nasz murzynek mity maty,
I rados$nie wyskakuje
Ze ,,ALBORIL" tak skutkuje.

Okulary dla lotnikéw# i automobilist.

Z. Whnet sie kagpie, mydli caty
Nasz murzynek czarny, maty
Szyje, gtowe, koto uszek
| juz zbielat mu sam brzuszek.

EMIL HIiSERA - KATOWICE
ul. Warszawska 6 - Teleff. 1328

Delikatesy

Hurtowny handel win

Poleca dobrze pielegnowane wina:

czerwone Bordeaux i burgundzkie po ca.ss l.od z} 4,50 poczaw.
biate Bordeaux i burgundzkie .

Konserwy — Spirytualje

Stare wina wegierskie i tokayskie . w o 1,50
biate i stodkie wina austrjackie o oo 4 90
M 0 S e | » »

>> »  o» 4, 90
Renskie 7,5

MALAGA - TARAGONA - MISTELLA i SAMOS -SHERRY -MADEIRA
PORTWEIN - VERMOUTH CINCANO - KRAJOWE
LIKIERY - KONIAKI - RUMY i ARAKI.

— w wie.kim wyborze od chlubnie renomowanych firm. —

Francuskie likiery, koniak, S/atnpon w oryg. tlaszkach, biate i czerwone wina
Bordeanx i burgundzkie wina, orygin zakorkowania. — Skotch Whisky — Old
Jamaika Rum — Arac Batavia.

Fabryka makaronéw i S$rod-
kéw ~ pokarmowych

Bazan | Golifa - - Krdlewska Huta,

ulica Ks. Ficka 15 - Telefon 1099

PciCTJI**
1 dozd

LA A A a. a. JAAAA AA A.JLJ

Ogtaszanie w ,,Pilocie"

przynosi napewno korzysci.
Przy wszelkich zajmach powotac sie na

LPILOTAL

VAN ANVANVAN

fyy



WRAZENIA PIERWSZEGO LOTNIKA.

Dzisiaj, kiedy statek powietrzny opanowat
Swiat, kiedy oceany i bieguny staty sie dla niego
dostepne, ciekawem bedzie niewatpliwie przypom-
nie¢ sobie wrazenia pierwszych, a zapomnianych
dzisiaj juz przez og6t pionierow lotnictwa.

byto to 21 listopada 1783 r., kiedy Francuz
Pilatre de Rozier ponad paryska dzielnicg Passy
zawierzyt swe zycie aparatowi, Kktéry go unidst
w powietrze. Byt to pierwszy lot cztowieka.
Dzielny lotnik postugiwat sie balonem papierowym,
ktory unoszony byt ogrzanym powietrzem. Jedy-
nem obcigzeniem balonu, poza lotnikiem, byta wigz-
ka suchej stomy dla podtrzymywania ognia. Tak
jak w catej historji lotnictwa mamy i tutaj przy-
ktad juz —nie odwagi, ale poprostu szalenstwa.
Pilatre de Rozier utrzymywat sie w powietrzu 20
minut i udowodnit zdumionym widzom, ze sny o
Dedalu i Ikarze, ktérzy, jak gtosi legenda, lotem
ptaka uciekli z niewoli kréla ivlinosa, oblekajg sie
w realne ksztatty.

W Kkilka dni p6zniej, bo 1 grudnia 1783 r., pro-
fesor Akademji Paryskiej, fizyk Charles, opierajac
sie na swych dtugoletnich naukowych pracach, do-
konat drugiego wzlotu ponad Paryzem. Nie byt
to juz zaden balon papierowy. Charles sporzadzit
go z materji kauczukowej i napetnit nie ogrzanem
powietrzem, a wodorem, przyczem pokryt go siat-
ka, do ktérej przywieszony byt kosz z balastem.
Charles dokonat swego lotu w towarzystwie me-
chanika Roberta nad ogrodem Tuilleries, gdzie znaj-
dowat sie wdwczas plac sportowy. Na sgasiednich

KOMUNIKACJA

Pomimo tego, iz statystyki naszych towa-
rzystw zeglugi powietrznej wykazujg petne bez-
pieczenstwo i wysokg regularnos¢ komunikacji lot-
niczej i chociaz z miesigca na miesigc wzrasta frek-
wencja pasazerska na linjach powietrznych, to je-
dnak stwierdzi¢ trzeba, ze ogét nasz ciggle odnosi
sie do samolotu, ktdry niewatpliwie jest idealnym
$rodkiem lokomocji, z uprzedzeniem.

Czesto na zadawane pytania, dlaczego kto$ nie
postuguje sie komunikacjag powietrzng otrzymuje
odpowiedZ, ze odstrasza go obawa przed chorobg
morska, zawrotami gtowy, no i wreszcie nieszcze-
Sliwemi wypadkami.

Podobne zastrzezenia, tak czesto powtarzane,
sg jedynie dowodem, ze publiczno$¢ nasza bardzo
mato interesuje sie lotnictwem, skutkiem czego
obawy jej polegajg na nieporozumieniu.

Zastanéwmy sie bowiem przedewszystkiem
nad kwestjg bezpieczenstwa:

Ogot przyzwyczait sie zawierza¢ swoje zycie
kolejom. Przypomnijmy sobie na ile niebezpie-
czenstw narazony jest pocigg pedzacy z szybkoScia

okOReder oRbn

U. Sw Jana 13

ulicach i moscie na Sekwanie zgromadzit sie 4.000
thum. Lotnicy wznie$li sie w powietrze i po 2 go-
dzinach wyladowali szczeSliwie w odlegtosci 40
kim. od Paryza w miejscowosci Nesles. balon le-
ciat tak nisko, ze po drodze lotnicy rozmawiali
z napotkanymi wie$niakami, rozpytujgc sie ich o
miejscowos$ci, nad ktorymi przelatywali.

W $lad za balonem podazata kawalkada jezdz-
céw pod dowodztwem hr. de Chartres. Pierw-
szym, ktoéry byt po wylgdowaniu powitat Charles’a
byt Anglik nazwiskiem Ferrer. Drzat on ze wzru-
szenia i zdotal wymowic tylko kilka stow: ,Panie
Charles, ja pierwszy!“ poczem uscisngt dzielnego
lotnika.

Charles, wysadziwszy mechanika Roberta,
wzbit sie powtérnie w powietrze. Balon z Izejszem
obcigzeniem wzniost sie natychmiast na 3000—4000
metrow w gore. Wrazenie jednak Charles’a byto
tak silne, ze przysiggt sobie nie robi¢ podobnych
eksperymentow, ktorego to przyrzeczenia dotrzy-
mat do konca zycia.

Nazajutrz rozpoczety sie kilopoty Charles’a.
Cate dnie mieszkanie jego oblegane byto przez ttu-
my publiczno$ci i mnostwo najwybitniejszych oséb
sktadato mu wizyty, delegacje sktadaty mu wien-
ce laurowe i Charles byt na ustach catego Pary-
za. Naturalnie nie brakio catej masy ofert mat-
zenskich 1 ptomiennych listow.

Charles mianowany zostat cztonkiem Akade-
mji Francuskiej i stal sie nieSmiertelnym.

POWIETRZNA.

60—80 kim. na godzine. He to zwrotnic czy sema-
forow fatszywie nastawionych, uszkodzen torow,
mostow, tuneli moze spowodowaé¢ na kazdym Kkro-
ku katastrofe. Przypomnijmy sobie, od jak licz-
nego personelu kolejowego zalezne jest zdrowie i
zycie pasazera, a mimo tego uwazamy za natu-
ralne — spokojnie spac¢ i jes¢ w wagonach kolejo-
wych.

Poréwnajmy teraz z kolejnictwem samolot.
Wzbija sie on w powietrze po gruntownie przepro-
wadzonej probie silnika, po S$cistem sprawdzeniu,
czy wszystkie wigzania sag w nalezytym porzadku.
Kontrole wykonuje personel towarzystw lotniczych
i specjalnego miedzynarodowego Biura VLRITAS.
Samolot leci po szlaku wolnym od wybojow i za-
kretow, znajac uprzednio doktadnie — z meldun-
kow meteorologicznych, nadchodzacych przed ka-
zdym startem ptatowca — warunki atmosferyczne,
w jakich bedzie przebiegat swoj szlak. Co6z zatem
moze sie sta¢ w powietrzu? Defekt silnika. Stu-
szna to uwaga, jednak nie mozna zapominaé, ze
silnik zawodzi bardzo rzadko oraz — co najwaz-
niejsze, — ze defekt silnika bynajmniej nie jest sy-
nonimem Kkatastrofy. W wypadku zaprzestania
pracy motoru bowiem, pilot ma mozno$¢ wyszuka-
nia dogodnego miejsca do lgdowania. Podkresli¢
przytem nalezy, ze terendw do. lagdowania w catej
Polsce jest bardzo duzo i ze cata nasza ojczyzna,
dzieki catkiem wyjgtkowo korzystnym warunkom



Z lotu ,Italji do bieguna po6tnocnego.

Z lewej strony mozna zauwazy¢ uszkodzenie ptaszczyzn sta-
bilizacyjnych spowodowane przez burze.

Sterowiec gen. Nobile przed hangarem w Stupsku, Gen, Nobile po wyladowaniu.

Widok ,;Ziemi Franciszka Joézefa" gdzie spodziewano sie znalez¢ rozbitkéw ,ltalji*.



Wioski hydroplan pilota Maddaleny, z ktérym poszukiwano gen. NobUe,

terenowym, nosi zastuzone miano centralnego lot-
niska Europy. Konsekwencje zatem defektu silni-
ka — tego ,najgrozniejszego niebezpieczenstwa"
moze by¢ zwykle, albo przedtuzenie czasu podro-
zy, albo tez w wypadku gdy uszkodzenia silnika
nie da sie usung¢ na miejscu, konieczno$¢ dokon-
czenia podrézy koleja. Dodac¢ nalezy, ze w mysl
8§ 63 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
z dnia 14 marca r. b. o prawie lotniczem na towa-
rzystwach komunikacji powietrznej w wypadku
przerwy podrozy cigzy obowigzek zwrotu kosztow
przejazdu od miejsca lgdowania samolotu do naj-
blizszego miejsca, z ktérego pasazer moze podjaé
dalszg podroz.

Omoéwmy teraz kwestje choroby morskiej wzgl.
powietrznej.

Odporno$¢ organizmow jest zupetnie® indywi-
dualng, jednak stwierdzi¢ sie musi, ze ogo6lnie bio-
rgc organizm ludzki jest bezwarunkowo bardziej
odporny na chorobe powietrzng niz na chorobe
morskg oraz, iz choroba powietrzna ma o wiele
tagodniejszy przebieg, niz choroba na morzu.
Wreszcie nie mozna zapominaé, ze z jednej strony
osoby wrazliwe nie sg wolne od choroby nawet
przv podrozy kolejowej, z drugiej za$, ze istnieja
srodki uodparniajace organizm przeciw chorobie.
Najwazniejszg rzeczg jest jednak zgdérv nie mar-
twi¢ sie i nie oczekiwac¢ choroby, gdyz tern samem
pobudza sie organizm do zaburzen.

Pozostaje do wyja$nienia kwestja zawrotéw
gtowy i rzekomego ujemnego wptywu podrozy po-
wietrznej na organizm ludzki.

Przedewszystkiem stwierdzi¢ trzeba,
wroty gtowy sg wierutng plotka.
za$ na tej przestance, iz majac zawroty gtowy,
skoro patrzy sie wdét z balkonu Kkilkopietrowej
kamienicy musi sie mie¢ jeszcze bardziej niemite
uczucie patrzac z 1000 czy 2000 m wysokosci
z okna samolotu, jest pozbawione wszelkiej stusz-
nosci. Samolot w powietrzu bowiem oderwany
i nie majgcy potaczenia z ziemig, daie bez wyjat-
ku wszystkim pasazerom wrazenie, iz podioga ka-
juty samolotu jest tern samem oparciem, co po-

ze za-
Opieranie sie

wierzchnia ziemi, skoro sie jest w gdérach lub na
goérnych pietrach zabudowan. Dlatego tez przy
podrézy powietrznej niema sie ani zawrotow gto-
wy, ani tez niemitego uczucia ,ciggniecia w dot”.

Co do wptywu podrézy powietrznej na orga-
nizm ludzki, to pozwole sobie przytoczyé opinje
lekarza, Kktory specjalnie tg sprawg sie zajmuje,
dr. med. Stanistawa Karpiniskiego (opinja druko-
wana byta na tamach pisma ,Nowiny Lekarskie4
w Poznaniu).

»Skoro wysokomierz wskazywat 2300 mtr. i
szybowaliSmy nad I$nigco biatemi  szczytami
chmur, wytaniajgcemi sie z pos$rod falistej po-
wierzchni, jakby wzburzonego mleczno - biatego
morza, zauwazytem na twarzach towarzyszy po-
drézy ozywienie. Sam odczutem radosé¢ zycia oraz
zauwazytem u siebie wolniejsze gtebsze wdechy
czystego orzezwiajacego chtodnego gorskiego po-
wietrza. Zaciekawiony jak sprawia sie w tych
warunkach moje serce, Kktére na poziomie ulic,
Warszawy wykonuje zazwyczaj rytmiczne okoto
80 skurczéw na minute. Dotozytem palce na tetnice
sprychowg (art. radialis) i ku memu niematemu
zdziwieniu naliczytem w minute zaledwie 60 ryt-
micznych petnych fal. Przypuszczajgc, ze tak
reaguje tylko moje serce, pracujace juz od 58 lat.

zbadatem puls towarzyszy podrézy — wszystkich
mtodszych — nie wytgczajgc najmtodszego miedzy
nami — 22 lat liczgcego pilota i stwierdzitem u

wszystkilch 4 os6b taka samg liczbe tetna z nie-
znacznemu odczyleniami (60—64 uderzen na mi-
nute" niezaleznie od wieku i ptci®.

Reasumujgc powyzsze wywody, stwierdzié
trzeba, ze podrdze powietrzne sa zdrowe, przy-
jemne i przynajmniej taksamo bezpieczne jak ko-
lejg, przyczem nie mozna zapomina¢, iz sa wielo-
krotnie w tych ostatnich szybsze i w poréwnaniu
do podrozy kolejowych zupetnie nie meczace.

Abonujcie i czytajcie
LPILOTA"



Innego rodzaju proby pobicia Atlantyku.

Miss Carstairs znana angielska sportsmenka, ktéra w wielkiej tajemnicy wybudowata w Cowes (Anglji) dwie naj-
nowsze todzie motorowe o gile 1000 H, P, Estelle | i Estetle 1l, z ktéremj ma zamiar przeptyna¢ z Irlandji w trzech dniach
Atlantyk.

Francuski inzynier Remy skonstruowat ciekawa 16dz, tak zwany ,Slizgowiec4, na ktérej spodziewa sie dotychczas nie
W tych dniach spuszczono tg t6dz w Paryzu na wode i transportowano jg Seine‘g do

osiggnieta szybkos$¢ uzyskac.
Konstruktor obiecuje pokonaé¢ Atlantyk

Cherbourga, skad ma w kilku dniach wyruszy¢ przez Azory do Nowego Yorku.
w 60 godzinach. (Czekajmy cierpliwie).

[otnictwo, to obrona w czasie wojny, ~
fundament zycia ekonomicznego w czasie pokoju.

Popierajac lotnictwo, bronisz sam siebie!



E v. Munstermann

B I E L S K O

(Wtasciciele:  Vogt i Stanzel)
Telefon 1110 - Adres telegr. MUNSTERMANN, Bielsko

Fabryka Armatur,
Odlewnie Bronzu Fosforowego,
Metali i Zelaza

E. KrzisowskKi

Przedsiebiorstwo instalacyjne

Biuro techniczne dla projekto-
wania i wykonania centralnych
ogrzewan i urzadzen sanitarnych

oddziat Il.. BLACHARSTWO

ul. Jul. Ligonia 20 KATOWICE Telefon 2181.

Martin Jan

Sp. z ogr. odp.

ul, ks. Ficka 17 H}dk V\ﬂke, £4. Kror] Afta 43
Odlewnia zelaza i metali.

Konstrukcje zelazne. Maszyny przy-
gotowawcze dla wegla, srodki trans-
pc rtowo-lokomocyjne.

2OAM”

Spotka Akcyjna Munstermann

Tel 11 i 577 KATOWICE Adr. telegr. Sam

Odlewnie Zelaza — Bronzu
Fabryka Armatur — Maszyn.

SPECJALNY BRONZ FOSFOROWY
w odlewach o wielkiej wytrzymatosci

BRONZY KUTE

0 wytrzymatosci do 100 kg mm3
-3 i armatura ciezka

Fabryka wag i maszyn
(pat. isyst. ,,Schembtr®) Sp.zog.por.
] Bielsko, ulica Dtuga nr. 13.

Dostarcza na dogodnych warunkach:

WAGI WAGONOWE, SAMOCHODOWE,
I WOZOWE, MAGAZYNOWE IDZIESIEZNE.
WAGI SPECJALNE DLA PRZEMYStU GOR-
NICZO-HUTNICZEGO, MLYNARSKIEGO,
ROLNICTWA i. t. P.
Specjalizacja! Produkcja serjami!
Telefon Nr. 19-33 — Adr. Telegr.: ,Waga“ Bielsko.

KAROL OCHSNER | SYN

BIELSKO (SLASK CIESZ).
Fabryka wyrobéw miedzianych i metalowych

Kotlarnia - Odlewnia zelaza

wyrabia i dostarcza:

Rurociggi wysokiego ci$nienia, urzadzenie wodociggowe,
rezerwuary zelazne i miedziane - Pompy ttokowe z po-
pedem recznym i mechanicznym, pompy do gnojowki,
pompy skrzydiowe - Urzadzenia do ogrzewania wszelkiego
rodzaju, podgrzewacze wody zasilajagcej -- Ogrzewacze
powietrza, rury zebrowe z zelaza kutego - Budowa
aparatow dla fabryk tekstylnych jakotez farbiarni jak
parniki do przedzy, miedziane kotly do barwienia z
urzadzeniem mieszajacem - Armatury

Gornoslaski Handel Zelaza

Telefony: 160, 185 i 186 Spétka z Ogr. odpow. Telefony: 160, 185 i 186

Krolewska Huta, ul. Piastowska 4.

Sktadnica i biuro sprzedazy:

Zjednoczonych Hut Krolewskiej i Laury T. A

Firma Zwigzkowa i biura sprzedazy:
Polskich Walcowni

Rur.



Kap. Stanistaw Szydelski.

NOWE PROBLEMY:

Smarowanie. — Chtodzenie. — Napetnienie cylindréw. — Turbo-kompresy.

Postep w tym kierunku uzalezniony byt od
wytrzymatosci materjatdbw i od moznosci powie-
kszenia napetnienia cylindrow S$wiezg mieszanka.

Przedewszystkiem nasuwa sie pytanie, dlacze-
go uzywa¢ mamy silnikéw szybkobieznych? Od-
powiedz: ze wzgledu na ich ekonomicznos¢.
Oszczedno$¢ na zuzyciu materjatu pednego, na li-
trazu a wiec na podatku, ktéry jak wiadomo ptaci
sie wedle pojemnosci cylindrow, oszczedno$¢ na
ciezarze, materjale i pneumatykach. Widzimy, ze
»gra warta Swieczki®™ gdyz sg to wtasnie wyaatki
najwiecej obcigzajgce budzet.

Gdybysmy wzieli pod uwage silniki samocho-
dow zwyciezajagcych w francuskim Grand Prix
w ciggu ostatnich 7 lat, to zobaczylibySmy, ze
obecnie otrzymujemy te same wyniki samocho-
dem o silniku dwucylindrowym co przed 7-miu la-
ty samochodem o silniku 13-litrowym. Dla otrzy-
mania takich wynikéw wzrosta liczba obrotow
z |l.buO na 6.000 obrotéw na minute. Widzimy tu
cyfrowe uzasadnienie przyczyn tak szybkiego
zwiekszenia obrotéw w ostatnich czasach.

Oczywiscie kazdy z Czytelnikow usmiechnat-
by sie moze nieznacznie, gdybym chciat podawac
tylko same dobre strony tego powiekszenia obro-
tow. Rozwigzanie problemow silnika szybkobiez-
nego przychodzi powoli — powoli tez wytania sie
jasny poglad na jego rzeczywiste wady i zalety.
Krzez rozmaite zmiany i ulepszenia dojdziemy uo
jakim$ czasie do ostatniego wyniku.

Pierwsza kwestja — kwestja wytrzymatosci
materjatu zostata tak jakby juz usunieta. Chodzito
0 znalezienie odlewdw pozwalajgcych cylindrom
na stawienie oporu zuzycia wskutek tak szybkiego
ruchu ttokéw, na zapobiezenie tworzeniu sie bruzd
oraz owanzowamu. Kwestja ta jest rozpatrywana
nie od dzisiaj i mamy juz materjaty pozwalajace
na tworzene odlew6w nieograniczonej prawie
trwatosci, ba dzisiaj samochody (suniKi samoioio-
we), ktére przebyty 200 do 300 tysiecy kilome-
trow, w ktérych gtadzie cylindréw sg tak jakby
nie naruszone. Silniki te miaty jednak 1200 do 1500
obrotdw na minute. Obecnie przy zwiekszonej
ilosci obrotdw ogromng role gra kwestja smaro-
wania, gdyz tarcie powodowane przez pierscienie
ttokowe jest oczywiscie znacznie wieksze. Tem-
bardziej, ze wprowadzenie ttokow z metali lekkich
bardziej rozszerzalnych, pogorszyto rozwigzanie
dobrego prowadzenia tloku w cylindrze. Przy
dzisiejszym stanie metalurgji niezbednym jest wt
silnikach szybkobieznych przetaczanie na nowo

w doskonatem oplyczrnem

_Qpf£yK Dyplom

ul. $w. Jana 13.

Okulary dla lotnikdw i automobilist.

Amundsen z kapitanem Guilbaud, pilotem francuskiego sa-

molotu ,,Latham* krdétko przed odlotem w Tromsoe.

cylindrow po kilkudziesieciu tysigcach kilometrow.
Konieczno$¢ ta naktada na konstruktora umozli-
wienie przeprowadzenia tej operacji kilkakrotnie
a wiec danie grubszych $cianek w odlewie i dgze-
nia do mozliwie doskonatej jednolitosci samego od-
lewu, inaczej przy przetaczaniu na nowo, mozemy
dosta¢ sie do komory wodnej w bloku. Wiekszos¢
konstruktoréow francuskich i belgijskich przewi-
dziata juz te mozliwosci w snniKach szybkobiez-
nych i daje znacznie grubsze S$cianki. Fakt ten
komplikuje jednak kwestje chtodzenia silnika. Sy-
stem chlodzenia musi by¢é dobrze przemyslany
tembardziej, ze jak pdzniej zobaczymy silniki takie
napetnia sie zwykle mieszankg meuosycong. L in-
nych czesci narazonych na szybkie zuzycie ze
wzgledu na intensywng prace mamy gtowice tgcz-
nikéw korbowych i czopy watu korbowego.

Przy samochodach wys$cigowych rozpowszech-
nto sie zastosowanie tutaj tozysk kulkowych, w
samochodach za$ turystycznych doSwiadczenia
prowadzone od lat dwudziestu nie daty pomysl-
nych wynikéw. Przyczyng tego — stukanie. Przy
zastosowaniu tozysk kulkowych w tych miejscach,
nie dato sie dzisiaj unikng¢ lekkiego stukania, po
pewnem zuzyciu silnika. Trzebaby wiec zastoso-
wac tozyska bardzo szerokie, by unikng¢ szybkie-
go zuzycia sie tychze.

(Cigg dalszy nastagpi).
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Wiasciciel: Herman Barczyk
Najwieksze Slaskie Zaktady
reperacji obuwia elektr popedem
Stowackiego 39 BI1A.TO 1>V TCE Telefon 1985

Kazda oszczedna gospodyni

kupuje dzi$ tylko

kawe stodowa

Prymasa

ktéra w dobroci nie odstepuje za-
grani znym wyrobom a jest
25 % tansza

Kto kupuje kawe ,Prymasa", przy-
czynia sig do zmniejszenia
bezrobocia na Slasku

Kawa ,,Prymasa“ jest do nabycia
w kazdym interesie spozywczem

poleca codziennie

zywe karpie
i liny

Swieze ryby morskie
i rzeczne

kotlety rybne

AHMOCR-riMNHAUI

KATOWICE
°l. Poprzeczna 14. (Queratr.)

Telefon 1420.

$ledzie wedzone, opiekane i ma-
rynowane wiasnego wyrobu.

Marka ochronna ,,HANSA*®“ gwarantuje za
—; towar pierwszorzedny.

.

Hermann Muller
poleca swe pierwszorzedne piwa

jasne 12%
jasne ,,specjat" 16%

BROWAR ZAMKOWY

PROWADZONY PRZEZ ZAMKOWE ZAKEADY PRZEMYStOWE SR AKC

e ekt T Rva

Przedstawicielstwa we wszystkich miastach
Goérnego Slaska

A. Panofsky - "RE3Ry" "

Telefon Nr. 30

Hurtownia tow. kolonialnych
Elektryczna palarnia kawy

I Parowa fabryka likierow I2

m ,ELEKTROPRECYZJA"

Zaktad naprawy
precyzyjnych elektromiernikow

HENRYK KONCKI, KATOWICE

Ulica Krakowska nr 8 — Telefon numer 1911
Specjalnosc:
Naprawa i przebudowa.
Na zamowienie budowa instrumentéw
elektromierniczych jak réwniez
elektromedycynalnych. S



INZ. PIOTR TULACZ,

Lotnictwo jako czynnik cywilizacyjny.

Wstep.

Przyjat sie u nas zwyczaj, ze ilekro¢é moéwi s’e o
lotnictwie, o$wietla sie tylko roje jego w przysztej woj-
nie, jako najstraszniejszego narzedzia mordu i znszcze-
nia.

W wyobrazni Bogu ducha winnego stuchacza rojg
sie groza przejmujgce obrazy napaddw nieprzyjaciel-
skich samolotéw, sterowanych przy pomocy fal elektro-
magnetycznych z odlegtosci setek  kilometrow, tern
wiec grozniejszych, ze bezSwiadomych — ktére na
$piace miasta rzucajag olbrzyrne pociski, zamieniajgce
w gruzy wspaniate budowle — siejg bomby z gazami
trujgcemi i bakterjanr, specjalnie wychodowanemi, nie-
znanych i nieuleczalnych choréb, — ktére cate patacie
kraju, zyznego i ludnego, zamieniajg w pustynie, gdzie
szkielety nepogrzebanych ciat — — dosy¢! dosyé —
doprawdy moznaby znienawidzie¢ lotnictwo i przeklac
tych, ktérzy zycie swe ztozyli w ofierze idei. wyczaro-
wanej stg swego geniuszu, ktérzy ziscili odwieczny
sen cztowieka o podniebnym locie.

Porzuémy ten ponury temat wojenny, wyeksploato-
wany zresztg doszczetnie przez literatow, zbierzmy
raczej te stoneczne blaski jakie lotnictwo w krétkim
swem istneniu rozsiato po catej ziemi, wspomnijmy ra-
czej o niedawnym triumfie Lindberga, Swieconym przez

wielkie narody w tak zywiotowym odruchu, jakiego
wieki przeszte nie widzialy, — Swieconym przez
wszystkich nas jako wielki triumf ludzkosci. Lub le-

piej jeszcze, starajmy sie to lotnictwo poznac,' zwarzyé
wszystkie jego zalety i stabe strony, azeby nalezyc e
oceni¢ jego znaczenie terazniejsze i przyszite, azeby
moc z petnym przekonaniem ztozy¢ dlan te ofiary, ja-

kich wymaga od nas przyszto$¢ narodu. — Z pewnoscig
zyskamy na tern, a wiecej jeszcze zyska lotn ctwo, je-
zeli popularnos¢ swa opiera¢ bedzie na obiektywnej
ocenie spoteczenstwa, jezeli potrafi sobie zdoby¢ jego
trwate -sympatie i przestanie by¢ jedynie postrachem
ludz' dobrej woli.

Lotnictwo jest jedng z ostatnich naszych zdobyczy
cywilizacji. Oddajmy sprawiedliwo$¢ wszystkim tym,
ktorych ofiarnej pracy i geniuszowi zdobycz te zaw-
dz eczamy, ze nie mysleli oni o stworzeniu nowego
srodka zniszczenia i to tak dalece, ze ostathia wojna
zastata lotnictwol zupetnie bezbronnemu nadajgcem sie
jedynie do wywiadu i zdje¢ fotograficznych terenu.

Trwato to jednak bardzo krétko: lotnictwo wsprze-
gniete w rydwan wszechwitadnej wojny, zmienito swoj
charakter, stato sie jednym z najgrozniejszych czynni-
kéw zniszczenia.

Rozpoczat sie szalony wyscig walczacych naro-
déw o1przewage wojenng w powietrzu.
Rozwdj lotn'ctwa cechuje od tego czasu jedno-

stronno$¢, a gtdéwng role odegraty w nim olbrzymie
Srodki materialne, ktére sforsowaty trudnos$ci i osiggaty
pozadane dla celédw wojennych wyniki, bez wzgledti
na wydajno$¢ ekonomiczng i koszta.

W tym czasie sinik lotniczy, ktéry przy samolo-
tach Wrighta i Bleriota rozporzadzat sitg 20—30 HP.,
wzrdst do 300 i 500 HP. dla samolotéw jednoosobowych.

Pierwsze lata pokoju cechuje zdeorjentowanie kon-
struktorow lotniczych i usitowan’e gwattownego wto-
czenia przeros$nietego lotnictwa w ramy potrzeb go-
spodarczych. wzgl. przystosowania lotnictwa wojen-
nego dla celéw komunikacji pocztowo-osobowej. Do-

SamoJot Czecho-Slowacki (Avia) na lotnisku w Krakowie,



piero w 'nastepnych latach zdotano odnalez¢ wtasciwe
Kierunki techniki lotniczej i nawigza¢ taczno$¢ przez
lotnictwo stabo-silnikowe z tradycja konstrukcji przed-
wojennych. ;

Opublikowanie prac z zakresu lotnictwa, uwaza-
nych przedtem za 'tajemnice wojskowe, stworzyto pod-
stawe dla dalszych studjow, ktore odtad wywierajg de-
cydujacy wptyw na konstrukcje.

Lotnictwo' przechodzi powoli i przy wydatnej po-
mocy panstwa i spoteczenstwa ewolucje wtasciwg, ma-
jaca zapewni¢ mu stanowisko wybitnego czynnika cy-
wilizacyjnego.

Robert E. Park i Ernest W. Burgess w dziele p. t.
»Wprowadzenie do nauki socjologii4} tak okresla cywi-
lizacje: ,,Przez stowo ,cywilizacja4 lub , kultura4 ro-
zumiemy zwykle sume wszystkich zdobyczy ludzkiego

Transport towaréw odgrywa wielkg role przy
wytwarzaniu. Marshall w ,Zasadach ekonomiki4 wy-
mienia cztery czynniki produkcji, t. j. ziemia czyli do-
bra przyroda, kapitat, praca i organizacja. — Urzadze-
nia transportowe stanowig kapitat tak samo jak maszy-
ny wytwoércze. Srodki komunikacyjne panstwowego
organizmu gospodarczego stanowig bogactwo narodu,
umozliwiajace produkcje i wymiane, przyezem od szyb-
kosci i sprawnosci komunikacji zalezy w wielkim stop-
nTi ksztattowanie sie cen, ktore przy stabilizacji $rod-
kow platniczych, sa wyktadnikiem rozmiaréw kon-
sumpcji i produkcji.

Znany ekonomista amerykanski p.
w swem dziele

Irwnig Fisher
»,O s'le nabywczej pienigdza4t propa-

Avionetka z motorem trzy-konnym.

umystu w pewnym okreslonym czasie4t — Istota cywi-
lizacji polega przedewszystkiem na gromadzeniu do-
Swiadczen, nastepnie na statosci, z jakg sg one prze-
chowywane a w koncu na zdolnosci do ich przenosze-
nia lub mnozenia.

Rozwdj cywilizacji jest procesem gromadzenia
skarbow. Skarby te rosng same, gdy tylko sita zacho-
wujgca czuwa nad niemi. We wszystkich dziedzinach
Indzk:ego tworzenia i dziatania znajdziemy podstawe
wszelkiego wyzszego rozwoju we wzajemnych stosun-
kach. taczno$¢ wspotzyjacych zapewnia zachowanie
kultury, tgcznosé pokolen jej rozwijanie sie.

Na tern tle zarysowuje sie zupetnie wyraznie rola
wspotczesnych Srodkéw tacznosci, telegrafu, telefonu,
radia, Kkinematografu i innych $rodkéw komunika-
cyjnych.

Komunikacja jest wedtug wspotczesnej nauki socjo-
logii nieodzownym czynikiem wszelkiego rozwoju ludz-
kosci. kazde udoskonalenie komunikacyjne. rozwéi ten
przyspiesza, kazdy nowy $rodek komunikacyjny stwa-
rza nowe dziedziny dla jego rozwoju.

Przypatrzmy sie teraz, w jakim kierunku odbywa
sie stata ewolucja wspoczesnych Srodkéw komunika-
cyjnych. Nawet bardzo potrezna analiza retrospek-
tywna przekona nas o ciggle postepujacym zrézniczko-
waniu i zwiekszeniu szybkosci komunikacji.

O ile chodzi np. o komunikacje towarowg, widzimy
obok znanych dawniej jei form pn. komunikacji wodnej
i koleiowei. w nowszych czasach komunikacie samo-
chodowa, ktoéra obecnie gwattowme sie rozwija, poza-
fem w Ameryce Potaci, rurociagi ropne, ktérych dtu-
go$¢ osiggneta % dtugosci drog zelaznych.

guje nowg teorje monetarng uwzgledniajagca szybko$é
obiegu pienigdza i débr wymiennych.
Wedtug prof. Fishera zachodzi tutaj nastepujaca

relacja: Suma wszystkich $rodkéw platniczych, a
wiec banknotéw, czekow, weksh, rachunkéw biezacych
itp. pomnozonych przez szybko$¢ obiegu kazdego z
nich, musi by¢ réwng sumie towardéw 'Sprzedanych w
danym okresie czasu pomnozonych przez ich cene. Je-
zeli wiec zwieksza sie szybkos$¢ ob:egu Srodkéw ptatni-
czych, ktorych ilos¢ pozostata niezmieniona — wzra-
stajg ceny. o ile ilo$¢ tranzakcyj pozostata niezmien o-
ng. — Na ilo$¢ tranzakcyj w danym czasie wptywa in-
peratywnie szybkos$¢ i sprawno$¢ komunikacji, gdyz
obrot osiggn'ety z pewnej ilosci towaréw zalezy od
przyspieszenia ich przerobki wzglednie od skrécenia
martwych czaséw, kiedy towary te znajdujgc sie w
drodze, nie moga stuzy¢ ani celom produkcji ani tez
konsumeii.

Azeby jeszcze bardziej podkreslic ekonomiczne
znaczenie szybkosci, mozemy przytoczy¢ przykitad po-
dany w publikacjach Forda.

Zaktady Forda znalazty s‘¢ po wojnie na skutek
pewnych przeksztatcen finansowych oraz wskutek za-
trzymania produkcji dla wojska, w trudnosciach finan-
sowych, ktére grozity ruing przedsiebiorstwu. W cza-
sie kiedy konkurenci oczekwali z dnia na dzieA ogto-
szenie upadtosci Forda, zakupit on nierentujgcg sie
linje kolejows, taczaca jego kopalnie z fabryka.

Usprawnienie tej komunkacji pozwolito mu skrd-
ci¢ proces wytworczy od chwili zakunu z dotychczaso-
wych 22 dn;do dni 14, t. j. o catych 30%. Naturalnie przy-
tem 30% materiatow i pétwyrobéw, w ktérym przed-
tem byt ulokowany kapitat obrotowy Forda, mogt on
uruchomié i uwolnié¢ uwieziong gotéwke. (C dn)
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Przeloty w kwietniu. Jak wykazuje statystyka,
sporzadzona przez Ministerstwo Komunikacji, w kwie-
tniu b. r. na polskich linjach zeglugi powietrznej doko-
nano 328 lotéw, czyli $rednio 14 dziennie. Platowce
przelecialy ogotem 107.285 kim., Srednio wiec lot wy-
nosit 327 kim. W okresie tym przewieziono 624 pasa-
zerow, 26.013 klgr. tadunkdéw, oraz 3.090 klgr. kores-
pondencji pocztowej; na jeden wiec lot przypadato
przecietnie 79 klgr. tadunkéw i poczty. Ogolna waga
dokonanych w kwie.tniu przewozéw wynosil79.053 kig.
czyli przecietnie 241 klgr. na jeden lot.

Otwarcie pracowni psychofizycznej C. B. L. L.
W ostatnim miesigcu nastgpito otwarcie w Warszawie
pracowni fizjologicznej i psychotechnicznej przy Cen-
trum Badan Lotniczo-Lekarskich. Jest to wydarzenie
donioste, gdyz dzieki temu personel lotniczy Pedzie
inogi by¢ stale badanym i kontrolowanym, Bracowme
takie na zachodzie istniejg juz od dtuzszego czasu, w
irolsce jednak urucliomieniu jej stat na przeszkodzie
biak odpowiednich funduszéw. Pracownia powstata
dzieki wybitnej pomocy materjalnej Kota bkarbowcow
IND 140 L. U. P. P., ktdre, zdajac sobie nalezyta spra-
we z potrzeby urucnomienia w jak najszybszym czasie
tak niezbednej placowki, postanowito przeznaczy¢ na
ten cel kwote 30 tysiecy ztotych, uzbierang catkowicie
ze skiadek cztonkow. Pomoc ta umozliwita sprowa-
dzenie z Anglji kosztownego aparatu, wynalezionego
przez Anglika, inzyniera - pilota Reida, dzieki czemu
pracownia Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich zostata
nalezycie wyposazona.

Drugi samolot B. M. 4 W fabryce ,Samolot" w
tawicy poci poznaniem, ktéra wykonata nieuawno pia-
towiec konstrukcji inz. Bartla B. M. 4., ukonczono o-
statnio prace nau. drugim egzemplarzem tego piatowca.
Poczynione w nim przez konstruktora pewne drobne
ulepszenia zmniejszyty jego wage o 25 klgr. Obecnie
czynione sg dalsze pomiary, dokonywane w lotach
prébnych kolejno z silnikami ,Le Rhone" 80 KM. oraz
JAvia W. Z. T' inz. Zalewskiego. Préba w locie silni-
ka inz. Zalewskiego wykazata doskonate wyréownowa-
zenie mas i, dzieki temu, bardzo réwnomierny, bieg si-
nika. Wszystkie préby ,,B. M. 4" daly rezultaty jak
najlepsze, tak iz fabryka ,,Samolot" przygotowuje sie
do fabrykacji seryjnej ptatowcéw tego typu. Pierwsze
zamoOwienie zamierza da¢ Departament Lotnictwa M.
S. Wojsk., pragnie bowiem naby¢ od firmy ,Samolot"
okoto 15 sztuk ,,B. M. 4“ z silnikiem ,Le Rhone" 80
KM. tytutem préby dla wojskowych szkét lotniczych.

Latarnia ,,Costes Le Brix*“. Popularny francu-
ski tygodnik lotniczy ,Les Ailes”, zebrawszy przeszto
20000 fr. na dar dla Costes i Le Brix, postanowit za-
miast ofiarowania im jakiego$ banalnego prezentu w
formie puharu, pierscionkéw lub t. p. uczci¢ ich lot
przez wznie$.enie latarni lotniczej ich imienia.

Miedzynarodowy puhar dla modeli ptatowcow.
Znany mecenas lotnictwa, Sir Charles Wakefield, ktory
subsydiuje, miedzy innemi, obecny lot Sir Cobhama,
ofiarowat Tow. Inzynierbw Modeli Aeronautycznych
w Londynie (Society of Model Aeronautical Engineers)
puhar srebrny, ktéry ma by¢ rozgrywany corocznie i
przechodzi¢ w rece konstruktora tego typu modelu pta-
owca, ktory odbedzie najdtuzszy lot. Pierwsze za-
wody rozegrajg sie 22 wrzesnia r. b. na lotnisku Hen-

LOTNICZE ZE SWIATA.

don pod Londynem, nastepne w kraju, z ktérego bedzie
pochodzit zwyciezca.

Londyn—Warszawa. W kohcu maja przybyt z
Londynu do Warszawy drogga na Berlin, na dwuosobo-
wej awjonetce ,,Cma", znany angielski przemystowiec
lotniczy p. Lesbie L. Irwin. Pan Irwin jest wiascicie-
lem fabryki spadochronéw lotniczych. Awjonetka jego
zaopatrzona jest w motor o sile 30 K M. Catg droge
Londyn - Warszawa przebyta ona w 12 godzin. ,,Cma"
jest bardzo lekka i posiada kadtub i skrzydta skiadane,
co umozliwia przew6z jej w zwyklym towarowym
wagonie.

Kosztowna przesytka. W ubieglym miesigcu sa-
molot Imperial Airways, lecacy z Londynu do Brukseli
zabrat transport ztota w sztabach, wartosci okoto 25
miijonow ziotychi Ztoto zapakowane byto w drew-
niane skrzynki, ktére umieszczono pod siedzeniami pa-
sazerOw, azeby ciezar zostat rownomiernie roztozony.
Jedyng ostroznoscig, jaka zostata przy przelocie za-
chowana, byto zaopatrzenie pilota i mechanika w bron
parna.

Nowa linja lotnicza. ,Generalne Towarzystwo
Transportéw Bowietrznych” Umje Tarmanaj otwo-
rzyto linje Paryz—Trankfurt n. M., poczatkowo tytu-
iem prooy, na czas Targéw w tern ostatmem miesc.e,
w razie jednak pomys$lnych rezultatow, samoloty kur-
sowaé beda stale.

Paryz—Berlin bez lgdowania. Na linji Paryz—
Berlin, poczawszy od maja, kursuje co niedziela ,,po-
Spieszny" samolot, ktdry przestrzen te, wynoszaca
przeszto 1000 km., przebywa w 5 i pot godzin. Szlak
ons’éLiguja‘ naprzemian: rarmana ,Jabiru™ i Junkers

Budowa pierwszej wyspy lotniczej. W Stanach
Zjednoczonych przystgpiono do wykonania pierwszej
wyspy ptywajgcej podtug planéw inzyniera Armstron-
ga. Wyspa bedzie miata 400 metrdw dtugosci, 120 mitr.
szeroko$ci i bedzie wzniesiona 20 metrow nad poziom
morza. Na wyspie tej bedg urzadzone hanagary, war-
sztaty i hotel.

Nowoczesna pielgrzymka do Ziemi Swietej. Trzy
samoloty Breguet hiszpanskiego lotnictwa wojskowego
wylatujg w tym miesigcu do Ziemi Swietej z takiem
wyrachowaniem, aby przyby¢ tam jednoczesnie z piel-
g\rlzylmka prowadzong przez arcybiskupa Madrytu i

cala. .

Francja—Indochiny. Wtadze francuskie, po ukon-
czeniu przedwstepnych studjow, przystepujg do orga-
nizowania wielkiej linji lotniczej do Indo-Chin. Linja
ta, wspotdziatajac z liniami brytyjskiemi na Dalekim
Wschodzie, utworzytaby potaczenie Francji z Bagda-
dem, z Chinami i Japonjg. len niestychanej waznosci
projekt bedzie zrealizowany w ciggu 2 najblizszych lat.

Smieré wybitnego lotnika wojskowego. W dniu
27 kwietnia generat Aleks. Guidoni, dyrektor Zaktadow
Konstrukcyj Aeronautycznych, prébujac spadochronu
na lotnisku Montecelio pod Rzymem, spadi, zabijajgc
sie na miejscu. Byt to jeden ze starszych i zastuzen-
szych lotnikéw wojskowych wtoskich i lot wykonat
tylko z gorliwosci stuzbowej, gdyz kontrola nad spa-
dochronami byta w jego kompetencji, pragnat wiec oso-
biscie s e przekona¢ o wiasciwosciach aparatow.



.Dorozka Powietrzna No. 1“. Na lotnisku w Dort-
mundzie znajduje sie samolot jednosilnikowy, z tablicz-
ka ,Dorozka powietrzna No. 1“. Te oryginalng ,do-
rozke" moze w kazdej chwili kazdy wynajgé za optata
stosownej taryfy kilometrowej. Zacny wiec cech do-
rozkarzy powiekszyt sie o ,dorozkarza powietrznego".

Nowy Dornier. Zaktady Dorniera wypuscity no-
wy hydroplan ,Delfin 11". ,Delfin IlI", zaopatrzony
w silnik B. M. W. VI (Bayrische Motor-Werke) 450 do
500 KM., pomiesci 5 pasazerdw i wykazuje wielka eko-
nomje i bezpieczernstwo.

Caspar C.-35. W Niemczech wyprébowuje sie no-
wy dwuptat pasazerski Caspar C.-35, mogacy pomie-
§ci¢ 10 pasazerow. Ten nowy ptatowiec okazuje sie
bardzo ekonomicznym w produkcji i uzyciu. Po zao-
patrzeniu w ptywak, bedzie on mogt petni¢ stuzbe i
na wodzie. Rozmiarami doréwnywa Caspar C.-35 na-
szemu olbrzymowi ,Lublin R.-VIII", rozpietos¢ jego
skrzydet wynosi bowiem 16,72 mtr.

Statystyka lotnictwa niemieckiego. Oficjalny biu-
letyn lotnictwa niemieckiego podaje na dzieA 1 lutego
roku biezacego nastepujgce dane o jego liczebnosci.
Ogo6lna ilos¢ samolotow wynosita 475, silnikéw do men
554. Lista wiascicieli wykazuje, ze niemiecka Luft-
hansa posiada 145 samolotow, jej oddziaty 25, razem
lotnictwo handlowe — 170 aparatow. Dalej idg szkoiy
lotnicze z 192 samolotami. Z wiascicieli, nie bedacych
przedsiebiorstwami lotniczemi, nalezy zacytowac: cyrK
Sarrassaniego (5 samolotéw), rzad bawarski (dwa),
Barnum ,pewien tajny radca, Tow. Misyj Kkatolickich,
duzo firm przemystowych, kupcoéw i t. d. Gtéwnemi
dostawcami samolotow jest Junkers (143 samoloty),
dalej idg: Heinkell, Raab-Katzenstein, Albatros, Daim-
ler, Fokker, L. V. G. i Focke-Wulf. Na 554 silniki 513
jest pochodzenia niemieckiego, przewaznie B. M. W.,
Junkers i Siemens.

Projektowane przeloty Atlantyku.

Prawie we wszystkich krajach, czyni sie gorgcz-
kowe przygotowania do licznych, dalekich rajdéw lot-
niczych, miedzy ktéremi znajdujg sie przygotowania
do przelotu Atlantyku.

Jednak wszystkie te przygotowania s3g pokryte
ptaszczykiem tajemniczosci. Nikt nie chce sie zdradzic¢
ze swemi planami, obawiajagc sie uprzedzenia przez
rywali.

Najwiecej na razie zaciekawiajg nas przygotowa-
nia pilotow francuskich do przelotu Atlantyku, ponie-
waz do tej mety stajg rowniez piloci polscy major
Idzikowski i major Kubala.

Podajemy kilka szczegdtéw z przygotowan pilotow
francuskich ktorzy majg w najblizszych dniach dokonac
przelotu Atlantyku.

Pilot Drouhin na samolocie Couzinet, jednoptatow-
cu najnowszego modelu wyposazonego w 3 motory
Hispano Suiza po 180 K M.

Pilot Condouret na samolocie Bernard z motorem
Hispano Suiza 650 K. M.

Samolot Bleriot z 4-ma motorami Hispano Suiza
po 250 K. M., ktérego obsade stanowia pilot Bossoutroi
i syn znanego pilota, witascicila fabryki samolotow
Bleriota.

Wodnoptatowiec typu CAMS. z dwoma motorami
Hispano Suiza po 500 K. M. Jako piloci Paris i Bou-
gault. Ostatni ten wodnoptatowiec prawdopodobnie
jako pierwszy ruszy w droge.

Rowniez pilot Guilbaud na wodnoptatowcu Latham
G. 47 czynit przygotowania do przelotu Atlantyku, je-
dnakze po katastrofie sterowca wioskiego ,ltalji" wy-
ruszyt ze znanym badaczem krajow arktycznych
Amundsenem na poszukiwane zalogi wspomnianego
sterowca. Niestety do dnia dzisiejszego brak o nich
wiadomosci.

Nowa linia lotnicza. W niedtugim czasie otwartg
zostanie nowa linja miedzynarodowa, tgczaca Medjolan
z Monachjum. W dniu 17 kwietnia dokonano prdbne-
go lotu na trzysilnikowym Fokkerze, ktory, wyleciaw-
szy o0 10.15 z Monachjum, znalazt sie na Brennerze w
gestych chmurach i po diugiem szukaniu ziemi, wylg-
dowat w Trento o 14.30. Wyleciawszy z Trento o 17,15,
przybyt do Medjolanu o 18 godz.

Lotnictwo cywilne w Stanach Zjednoczonych — je-
dynym kraju, ktory nie udziela subsydiéw przedsiebior-
stwom lotniczym — rozwija sie Swietnie. W obecnej
chwili czynnych jest 15 linrj, za$ pie¢ nowych oedz.e
niebawem otwarte. Sie¢ powietrzna liczy obecnie 22 427
kilometréw, za$ rozktady lotéw, wyznaczone przez De-
partament poczt, przewiduja mrn malnie 48585 km. lo-
tow dziennie. W styczniu roku 1921 przewieziono 10 521
kg. poczty, zas w tymze miesigcu roku biezacego 65 444
kg., za co Departament zapiacit koncesjonariuszom
przeszto 500000 dolaréw (okoio z 700000 zt) Loty no-
cne coraz bardziej sie rozw jajg. W koricu roku bieza-
cego okoto 11000 km. szlakow bedzie miato nocne
osSwietlenie.

Flota powietrzna. Wedlug expose podsekretarza
stanu dla lotnictwa Balbo, Wtochy moga liczy¢ obecnie
na 2800 samolotow, z ktérych 1000 jest natychmiast
gotowe w razie mobilizacji.

Nowe steréwce. Departament Marynarki przyste-
puje do budowy dwdch nowych sterowcow, zatwier-
dzonych przez Kongres. Steréwce te, dtugosci 260 m.
bedg kosztowaty po 4 miljony dolaréw (okoto 35 milj.
zt.) kazdy. Promien dziatarn a ma wynosi¢ 18000 km.
i kazdy ma nies¢ pie¢ samolotéw pod soba.

Dnia.31-go maja b. r. zmart po kroétkiej a ciez-
kiej chorobie w Krakowie pputk. obs. w st. spocz.

Sp. Franciszek Schneider

ktory z niezwyktym zapatem i poSwieceniem pra-
cowat dla idei lotniczej na terenie wojewddztwa
krakowskiego i $lgskiego, piastujgc ostatnio go-
dno$¢ Cztonka Zarzadu Komitetu wojewddzkiego
L. O. P. P. w Krakowie. Oprdcz zalet charakteru
zmarty odznaczat sie gtebpka wiedzg lotniczg, cze-
go ztozyt dowody organizujgc liczne kursy lotnicze
i wydajac w r. 1927 ksigzke p. t. ,Lotnictwo", w
ktorej dat tresciwy i zwiezty poglad na stan dzi-
siejszy wiedzy lotniczej.

W oddaniu ostatniej przystugi Zmartemu wzieto
udziat liczne grono kolegéow cztonkéw L. O. P. P,
korpus oficerski 2 putku lotniczego, Klub Pilotow
Wilojew. Slask, i przyjaciot, jakich wielu posiadat
dla zalet i nieskazitelnego charakteru. Nie docze-
kat sie owocOw swej pracy, przedwcze$nie zgast
w chwili, gdy jego ksigzka nabrata rozgtosu
i uznania.

Cze$¢ Jego pamieci.



Stacja benzynowa naci
Atlantykiem.

Zamowienia na tankowa-

nie przyjmuje Klub Pilot.

Wojewodztwa Slgskiego
Tel. 20 64.

HUMORYSTYKA.

Podczas pokazoéw lot-
niczych, przyszto dwoch
panow na lotnisko, z kt6-
rych jeden sie pysznit,
ze on jest organizatorem
catej imprezy i moze
lata¢, kiedy ch ce ----—--—--

Drugi nie wierzy, za-
ktadajg sie — — —

Rzeczywiscie, nie trwa-
to diugo, naszego orga-
nizatora z lotniska wypra-
szajg — - -

Oczywiscie zaktad wy-
grat, bo wyleciat.

* *

Jaka jest réznica mie-
dzy pilotem a komiwo-
jazerem?

Pilot lataw powietrzu,
a komiwojazer ze scho-
dow.

* *
*

Do samolotu pasazer-
skiego kursujgcego War-
szawa—Lwow wsiadajg
Moryc i lcek, lecac na
»rargi Wschodnie™. Pilot
znajacy gadatliwos$é wy-
znawcéw Abrahama, u-
przedza ich: ,,Panowie,
o ile ktory$ z was nie
bedzie zachowywat sie
spokojnie, zaptaci we
Lwowie kare w wysoko-
sci 500.— zt

Milczenie — start —
przylot do Lwowa. Po
ladowaniu wystraszony
Moryc odzywa sie do
Pilota: ,,Nu, panie Piljot,
czy mozna juz gadac?¥

»Prosze, czego Pan
chce?

,».Nu, panie Piljot, chcia-
tem powiedzie¢ co Icek
zaraz za Warszawg wy-
ljecjat.”

Samolot bojowy w przy-
sztosci.



,<,MONIER"

Spoétka Akcyjna

Przedsiebiorstwo budowlane dla
prac podziemnych, nadziemnych
| zelazo - betonowych

Telefon 125 KATOWICE ul. Sobieskiego 3

Dostarczamy

wprost z naszej fabryki w tagiewnikach G.-Sl. wedtug
oryginalnych konstrukcji znanej na catym Swiecie firmy

Ryszard Raupach, Gérlitz (Niemcy)

Maszyny ceramiczne

dla wyrobu cegiet zwyczajnych, dachéwek wszelk. rodzaju,
cegiet szamotowych, rur glinianych i rur drenowych.

Zadajcie prospekt!

RYSZARD RAUPACH, sp. z ogr. odp.
Telefon 1817 Katowice Gliwicka 15

Kamieniotomy Troszok, Krzysztoporski

Wista 4 Sp. z 0. o. Wista 4

Katowice, ul. Zamkowa 1 Tel. 19 99

W lipcu r. 1927 uruchomili inz. Troszok i Krzyszto-
porski wiasne kamieniotomy w Wisle. Fa. wyrabia:
kostki brukowe wszelk. wymiar., krawezniki, granicz-
niki oraz szaber. Kamien wydobywany jest kwarcy-
towym szarogtazem, ktéry w swoich wiasciwosciach
doréwnuje granitowi.
Wytrzymatos¢ na cisnienie: 1966 kg cm2  Zupetna wytrzymat,
na dziatanie mrozu i kwaséw. Scieralnos¢: 0.098 cm ;/cm.2
Orzeczenie Politechniki Lwowskiej L. 1797/27. z dn. 8/XI. 27 r.

Dostarczam

.1 Wszelkich Wyrobow ka-
A 1 miennych dla brukow
zarazem isurowiec

JAN POLAK
¢ yweczebloae

TELEFON NUMER 37

JAN MENDROK

BUDOWNICZY
BROWARNA 3
Wykonuje

Wszelkie prace W zakres
budownictwa Wchodzace

BIELSKO

5”’Maks Sonnenfeld 7?

Katowice, plac W olnosci

Wytwornia i dostawa
dla koleji panstwowych
I prywatnych,
kopaln i hut,

Ryszard Elsass

1 Bielsko, Rzeznicza ]DV
V

SKLAD DRZEWA BUDOWLANEGO
oraz wszelki towar stolarski
miekki i twardy

Architekt | Budowniczy
Karol Gam rot

(zaprzysiezony rzeczoznawca budowlany)

projektuje i wykonuje solidnie i na przyste-
pnych warunkach wszelkie prace w zakres
= budownictwa wchodzgce. =

Bielsko, ul. Mitynska 3 — Tel 2112



WA rqaaapgy
sanod o

Leopold Wiesbauer - Bielsko

ulica Batorego nr. 7.

Ubrania zawodowe, plachty
nieprzemakalne, koce nieprze-
makalne dla koni, guma i
ashest - Dostawa wszelkich
materjatbw technicznych
dla kopaln, hut i fabryk

Nocarsld =<atonice
Sp. z ogr. odp. ulica Marjacka Nr. 18 a

Biuro Teciin. - Handlowe

520
414.

Numer
pocztowa

Telefon
Skrzynka

H. Hommel, Katowice |

ul. Sw. Jacka 13 i ul. Marjacka 26

Telefon 1705 Hommelwerkzeug

Adres telegr.:

Precyzyjne narzedzia miernicze, narzedzia i ma-

szyny do obrobki metali i drzewa t
Specjalnos¢: Tarcze szlifierskie wypalane |
przy wysokiej temperaturze. .

L. Althmamn

Katowice, Rynek
Telefon Numer 24, 25 i 26

Hurtownia zelaza

Zatozona w roku 1865

Narzedzia 1 przybory

dla kopali, hut, warsztatbw ma-
szynowych i elektryczn. - Zelazo,
blacha, dzwigary, rury - Metale,
artykuty budowlane - Przybory do
gazu, wodociag, i kanalizacji - Za-
rowki ,,Osram* - Okucia bud owi.
i kuchennych Beagid

Sktad naczyn, narzedzi domowych

FTGERDES SBEU-

TELEFON NR. 50 KATOWICE WOJEWODZKA 42
Sp. z ogr. odp.
wykonuje jako specjalnos¢
oryginalny bronz fosforowy Dr. Kiinzia dla
Zaktadow maszynowych: diawiki, cylindry, nurniki, za-
wory, prasy hydrauliczne.

W alcowni: tozyska do maszyn walcowych,
walcow cisnacych, kota, tryby, diawiki.
Zaktadéw Godrniczych: zawory ttoczaco-ssace, zawory

dzwonowo-pyramidalne nurniki.
Kolei zelaznych: tozyska osiowe parowozowe, trzony
mimosrodowe, tozyska dla czopéw korbowych
Zaktadow okretowych: tozyska watéw Srubowych, rury
watéw s$migtowych.
Fabryk celulozy i papieru:
kottéw, suwaki, tozyska.
Fabryk prochu: matryce, stemple, kule, ptyty pras.,tozyska.

mutry dla

uzbrojenia kottdw, zawory

Krolewsko-Hatska Gazownia

Towarzystwo Akcyjne

Huta, Cmentarna 23.
Telefon 529 i 1029

Krol.

poleca
Pape dachowag najlepszej jakosci
marki ,,OdrodzenieX

Oferty wraz z probkami wysytamy odwrotnie.
Dla odsprzedawajgcych odpowiedni rabat.

Gornoslaska Centrala Gazows

HAJDUKI WIELKIE

Telefon Krolewska Huta 168 i 179

V

GAS . KOKS :: SMOtA

KATOWICE-BRYNOW
TELEFON NR. 17-73

POLECA CEGLE W KAZDEJ
ILOSCI NAJLEPSZEGO GATUN-
KU PO CENACH KONKURENCYJINYCH

WEASNA KOPALNIA PIASKU



1 J.Wajand Katowice,

ul. Wita Stwosza 6, telefon nr. 1087.

A.  SEDIACZEK,

TARNOWSKIE CORY Pasy oryginalne Dick-Balata
ZAEOZONA W ROKU 1786 - TELEFON 44. Wyrohy gumowe’ Jak W Ze’
PeEm ST v A E A e tasmy transportowe i kanle.

1 ik ier o w 1 Gasnice ,,Perkeo*
Il H URTOW H'Y
H A HDUEL W IN

FIIJA KROLEWSKA HUTA [ |

T P

DBAUXQ\.N.IZaiB:R_@K_IB. /\i .

) S P et L1 O Grunpeter

STYLARNI -~ IMPORT RUMU. ARAKU I Katowice, ul. Jana 1L

FRANCUSKICH KONIAKOW.
SPECJALNOSC : SEDLACZKA

rARNOWITzER Trenchcoat

| KOCHANKA. dla podrézy i sportu.

K Jastrzebski  raoryka rolet i zaluzj

Architekt ibudowniczy HObETY
Telefon nr. 78 T am . G O ty ul Lukaschika 1 @ p+étnad[r?;’;?1;6‘gno% iop\*/\?zc;erjgcnhe doboro.
wykonuje et S B, e -
wszelkie roboty nad i ZAbUZJE
. . . systemu najlepszego, wykonanie pierw-
podziemne i wszelkie szorzedne i solidne
montarz wlane. O. BUKOWSKI
ontarze budowlane SR
Grunwaldzka 34 Telefon 1685
M nin;_"‘
Parowa Cegielnia ‘ J |
H Bruno Zimm er S|
Zarzqdu débr = Katowice, ul. 3-go Maja 30 Telef. 333 A
whasciciel: Leon Ziepser ! Interes dostaw dla kopalr i hut i

CHECHOWICE. M Artykuty kosmetyczne techniczne i chemikalja | |



MEBLE

sypialki, jadalki, gabi=
nety, kuchnie, urza=
dzenia biurowe, kom=
piety i pojedynczo
=— m\Wielki wybdr :~-riE

ceny przystepne poleca na do-
godnych warunkach

Spotka Stolarska

S zaah
K A T O W I C E
Tel 1898 3-go Maja 26  Tel. 1898.

Pierwszorzedny skiad
w Wojew. Slaskim.

Rudolf Friedrischek

Instalacje i naprawy telefon6w,
telegrafow domowych, zaktadow
do elektrycznego osSwietlania i
przenoszenia sity, piorunochro-
noéw etc. — Naprawa maszyn do
-- szycia wszelkich systemow. --

Wzgorze migjskie BifilSkO Plac $w. Mikotaja

l. 5. Nr. Telefonu 1063

A.PRUS
ROWERY

CZESCI SKLA OWE.
DO OTYCIA
ROI/ICICZE
QRAMO]IPO?rHI IJPNMNYJITY
m O mwm© Cy imi/ je
hurtownie detalicznie
NR. TELEFONU 34

DLEDZ§ | E’r‘j’j?nkowane --

Tylko w Firmie

A. PONCZEWSKI - - KROL. HUTA
Telefon 1596 Wolnosci 38

otrzymacie najlepszego gatunku gwarantowane
czyste pierze ipuch, jak réwniez gotowga posciel,
spodki z pierwszorzednym inletem, koitdry pu-
chowe, kotdry pikowane weing i wateling
Kotdry pikowane réwniez na raty.

Jezeli Wam zdrowie jest mite, dajcie sobie réwniez

swoje pierze u nasz przeczy$ci¢. Takowe bedzie

maszynami wedtug najnowszych systeméw fachowo

czyszczone. — Radzimy kazdej gospodyni sie prze-
kona¢ i nasze maszyny obejrzec.

ELEKTROWNIA Bielsko-Biata

ul. Batorego 13
VVVVVVVVVVVVYVYY

poleca po cenach przystepnych
I na raty rozmaite aparaty elek-
tryczne do uzytku domowego - -

Adolf Leopold

KATOWICE KOSCIUSZKI 9

Fabryka stempli i
Zaktad rytowniczy

wykonuje
gwozdzie do sztandar., odznaki dla Towarz.
i wszel. prace w zakres grawerstwa wchodz.

Wincenty Kastelewicz

Telefon 2827
Zaktad instalacyjny dla gazu

i wodociggow - Urzadzenie
- - fazienkowe 1 sanitarne. - -
Bielsko - Pankowa nr. 14



Bielsko "'Bialski Browar Akcyjny

Spoétka Akcyjna - Bielsko ul. Cieszynska 79

poleca swe znakomite

LIKIERY, WODKI, RUMY |
KONIAKI, ORAZ SOKI OWOCOWE.

Chlkbdrnoje

i znow strapiona gospodyni domu pomys$
le¢ musi, na czem zaoszczedzi¢ moze ten
powiekszony wydatek. Gospodynie domu,
ktédre nie znaja jeszcze stynnego ze swej
jakosci mydta ,Kohontay z pralkg” maig Zarezerwowane
tylko jedpo wyjscie, a mianowicie: kupo-
wacé tylko mydto ,KoHontay” ktore jest dla
tansze okoto 30 %, a mimo to lepsze niz
mydta daleko drozsze. Kupujagc mydio ) ) )
,KohHontay”, zrezygnowaé musicie Sza- Fabrykl m6b|| gletyCh
nowne Panie li tylko ze zbytecznego zu-
petnie upiekszenia i opakowania: opako
wanie wszelkiego rodzaju, ktore wyrzu- .
cane bywa na $mietnik, réwniez zaptacone I—lg) ReICh
by¢é musi. Szkoda wiec pieniedzy na ten !
eel. Nalezy zatem pr®v “nVnnie mydet,

we wtasnym interesie zgda¢ tylko mydto LOdngWICG.
,KoHontay z pralka”.

m yd+to

Restauracja ,,Do Koleji™

Wiasciciel E. Franke - kierownik S. Russek Katowice, ui.Wojewddzka 15

5 ) d d Telefon 24-86
minuty o worca Pielegnowane piwa

Lokal familijny Ceny przystepne



Karol Miicke Synowig

Bielsko

Wyrob towarow drucianych

ARNOLD OBERSKY

Towarz. Akc. Katowice Dyrekcyjna 6

Pierwszorzedny magazyn nowoczesnych

Gorsetow i biustnikow
oraz elegancka bielizna damska.

Ceny konkurencyjne.

M aksB orinsk
towice G Sl

Telefon Nr.2447. ui. $w. Jana Nr. 2.

Towary wetniane i modne

*

Specjalnos$¢;

Glace- iirchowe rekawiczki
Artykuty dla panow

+SAM

Spotka Akcyjna Miinsfermann

Tel. 11 i 577 KATOWICE Adr. telegr. Sam

Odlewnie Zelaza — Bronzu
Fabryka Armatur — Maszyn.

SPECJALNY BRONZ FOSFOROWY
w odlewach o wielkiej wytrzymatos$ci

BRONZY KUTE

o wytrzymatosci do 100 kg/mm2
i armatura ciezka

Erich Adler

chodniki,
narzutki,

H Dywany,

kapy,
|  firanki, story

Welny i jedwabie
w najwiekszym wyborze po niskich cenach.

ADOLF WOLFF

Tow. komandytowe
Wiasciciel: W. TICHAUER

Towary wetniane | bawetniane

MYSLOWICE
ulica Pszczynska 5

,MARYCA"

TEEEEEEE R T MM ML MM

KATOWICE
ul. 3go Maja 21

poleca
najnowsze modele

kapeluszy

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIImIII

Najstarszy i najwiekszy ma-
gazyn sportowy na Slasku

JAN PROCHASKA

Bielsko, ulica Jagiellonska 1-3
Wszystkie przybory do lekkiej atletyki,
pitki noznej, tenisu, turystyki wysoko-
gorskiej. do sportu letniego i zimowego

Wyrdb bielizny meskiej we whasnym warsztacie

Pierwszorzednej jakosci
Ceny najtansze



AJF<CI1B

|l W YKAZMIE

1T YSKIE PIWA"

znane pierwszorzedne piwa

ksigzecego

| obywatelskiego

BROWARU TYSKIEGO

bywajg wyszynkowane nieomal we wszystkich lokalach
Gornoslgskich.

ERNEST KURZEJA
I Ko W e

R6g Mieleckiego i Poprzecznej — Tel. 2006

Specjalnos¢:

Zawsze najlepsza KaWa
Swieza palona z Wiasnej
nowoczesnej palarni

Herbata kakao
i konserwy ABK

Sprzedaz
towarow spozywczych
ikonserw

J. A Frochtcwajg
Bedzin, Rynek 3.

Konrad Gunzel

Budowniczy

Tarnowskie Gory, ulica Hugona 34
Telefon 1081

wykonuje

JiszelHie robolu budowlane
M M n | S

Strzelnicza 6 Q | £ L S Telefon 1071

Fabryka konopnianych, dru-
cianych i bawetnianych lin.

Specjalnos$¢:

M’ Liny bawetniane i stalowe ~HN



Od wydawnictwa.

Od diuzszego czasu dawal sie odczuwaé naterenie O. Slaska brak
fachowego pisma lotniczego, ktéreby stojgc na stanowisku oceniania potrzeb
naszego lotnictwa z punktu widzenia objektywnego, starato sie zaznajomic
szeroki 0gét spoteczenstwa S$lgskiego z najniezbedniejszemi wiadomosciami
z dziedziny techniki lotniczej. Potrzeba ukazania sie takiego pisma stata sie
tern nieodzowniejszg, ze nie byto facznika pomiedzy znajomoscig rzeczy po-
szczegblnego czytelnika a postepem dzisiejszej wiedzy technicznej. Zadania
tego podjat sie organ ,,Klubu Pilotéow*“ w Katowicach, czasopismo ,,Pilot"
ktore odpowiadajgc w zupetnoSci wyzej wymienionym postulatom zapetni
dotychczasowag w tej dziedzinie luke, stajgc sie rzecznikiem S$lgskiego ,,Vox

populi“. Zadania te, ujete w Sciste formy regut brzmia:
1 Pilota przykazaniem naczelnem przysposobi¢ miodziez do ukochania
lotnictwa.

2. Pilot ma na celu pouczanie spoteczenstwa o wielkiem znaczeniu lot-
nictwa.

3. Pilot wskaze linje wytyczne lotnictwa w artykutach rzeczowych.

Pilot daleki od partyjnej politykijedynie dobro lotnictwa — tern samem
narodu, ma na celu.

5. Pilot zamierza zwalcza¢ wszystkie uprzedzenia dla lotnictwa jako Srodka
lokomociji.

6. Pilot bedzie umieszcza¢ artykuly z zakresu lotnictwa, nowele, opowia-
dania o treSci zwigzanej z lotnictwem i sprawozdania z postepow
w awiatyce u nas i zagranica.

7. Pilot czystoScig swych zamierzen i zasad jest pismem, ktére miodziezy
najgorecej poleci¢ sie powinno.

8. Pilot powinien sie znajdowa¢ w kazdym domu polskim, jako katechizm
lotnictwa

9. Pilot jako pierwszy organ lotniczy na G. Slasku zastuguje na petne
poparcie spoteczenstwa S$laskiego.

10. Pilot zamierza rozwija¢ akcje propagandowa popularyzujagcg wiedze
lotnicza,



! H uk Wl H | | In Orgllcgoﬁuclm?a
Il Centialy, Kaowiee, U, M

Willi: eon, 999,2262, 2262

Dostarczaja:

Hangary lotweie

Huta
Bismarka

Wielkie Hajduki
Gorny fSIa;sk.

0 konstrukcji zelaznej

Masity ieiatiie

dla radjostacji

Masity zelaine

dla przewodow elektrycznych.

LIGNOZA

Spotka Akcyjna

Telefon 1520 - - 1355
Fabryki:

w Krywatdzie, Pniowcu i
Starym Bieruniu
Wszelkiego rodzaju

materjaiy wybuchowe,
lonty, kapiszony,
zapalniki,
it. p.
Generalna Dyrekcja:
Katowice, Dworcowa 13.

Wydawca: Klub Pilotéw Wojewédztwa Slaskiego w Katowicach. — Administrator :  Préchnik Leopold, Katowice.
Ttoczono w Drukarni Slaskiej sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.



