


OD WYDAWNICTWA.

Od diuzszego czasu dawat sie odczuwaé na terenie G. Slaska brak facho-
wego pisma lotniczego, ktéreby stojac na stanowisku oceniania potrzeb na-
szego lotnictwa z punktu widzenia obiektywnego, starato sie zaznajomi¢ sze-
roki ogot spoteczenstwa $laskiego z najniezbedniejszemi wiadomosciami z dzie-
dziny techniki lotniczej. Potrzeba ukazania sie takiego pisma stata sie tern nie
odzowniejsza, ze nie byto #gcznika pcmiedzy znajomos$cig rzeczy poszczegol-
nego czytelnika a postepem dzisiejszej wiedzy technicznej. Zadania tego pod-
jat sie organ ,Klubu P ilotéw"“ w Katowicach, czasopismo ,,Pito t“, ktére
odpowiadajagc w zupetnosci wymienionym postulatom, zapetni dotychczasowgq
w tej dziedzinie luke, stajac sie rzecznikiem S$lgskiego ,Vox populi“. Zadania
te, ujete w Sciste formy regut brzmia:

1. Pilota przykazaniem naczelnem przysposobi¢ miodziez do ukochania

lotnictwa.

2. Pilot ma na celu pouczanie sp deczenstwa o wielkiem znaczeniu lot-

nictwa.

3. Pilot wskaze linje wytyczne lotnictwa w artykutach rzeczowych.

4. Pilot daleki od partyjnej polityki jedynie dobro lotnictwa — tern samem

narodu, ma na celu.

5 Pilot zamierza zwalcza¢ wszystkie uprzedzenia dla lotnictwa jak;

$rodka lokomocji.

6. Pilot bedzie umieszcza¢ artykuty z zakresu lotnictwa, nowele, opowia

dania o tresci zwiazanej z lotnictwem i sprawozdania z postepéw
w awiatyce u nas i zagranica.

7. Pilot czystoscig swych zamierzen i zasad jest pismem, ktére mio-

dziezy najgorecej polecié¢ sie powinno.

8. Pilot powinien sie znajdowa¢ w kazdym domu polskim, jako katechizm

lotnictwa.

9. Pilot jako pierwszy organ lotniczy na G. Slasku zastuguje na peine

poparcie spoteczenstwa S$laskiego.

10. Pilot zamierza rozwija¢ akcje propagandowa, popularyzujacg wiedze

lotnicza.

WARUNKI PRENUMERATY

Prenumerata wraz z przesytkg pocztowg wynosi w kraju: rocznie 12,— zt, pétrocznie
7,— zt, kwartalnie 3,50 zi, zagranicg rocznie 18,— zi, po6trocznie 10,— z. Numer
pojedynczy 1,20 zh.

*

CENY OGLOSZEN

Cata strona 300,7- zi, po6t strony 160,— zi, Cwieré strony 80,— 1z
Ogtoszenia kolorowe 50% wiecej.
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TRESC NR.

1. Hej! na gorne szlaki.
zowki celem unikniecia tychze.

silnika. 9. Wiadomosci lotnicze z kraju i Swiata.

13. Z wydawnictw lotniczych.

HEJ!

Ludzkich geniuszow skrzydia od prawiekow
wzbijaty sie w przestworza i w réznych dziedzinach
rézne rodzity dziwy, o jakich $wiatom dotad sie nic
$nito... Od prawiekow trapita genjuszéw mysl, jakby
na rowni z krolem przestworzy wzlecie¢ na gorne
szlaki... jakby sie wzbi¢, hen... za szarg chmur po-
wiokel..

Wspotzawodnikiem chyzego ptactwa zapragnat
by¢ Ikar — odwieczny prototyp lotnika... Rungt w
odmety, lecz pierwszy wsrdd genjuszéw rzucit iskre
na" stos niestrudzonego tworzywa nowych cudéw,
ktory palac sie poczatkowo zwolna... leniwie, obryz-
giwany i podsycany krwig ofiar, nieugietych potom-
kéw lkara, buchnat po wiekach zmagan i.. zaptona:
zywym ptomieniem.

Na horyzoncie nowej ery pojawity sie Okrety-
olbrzymy powietrzne... pojawity sie ortow i sokotow
rywale: Samoloty!

Wybuchta wielka wojna $wiatowa, podczas
ktorej zastosowanie falangi rycerzy powietrznych
w tej ohydnej rzezi naroddéw, przekonato ludzkosé
o0 potedze samolotu, jako S$rodka obronnego dla
kazdego panstwa, warujacego swej niepodlegtosci!
Wprawdzie wielka ,,Liga Narodow# opromieniona
Swietlanem godtem wszechswiatowego pokoju, ape-
lujac do braterstwa ludéw, stara sie wszelkimi sita-
mi o0 zapobiezenie strasznemu rozlewowi krwi... Czy
jednak na diugo wystarczy jej sit do powstrzymy-
wania strasznych goricéw obwieszczajgcych Swiatu
poczatek nowej wojny?...

10. Opowiesc. z
14. Klub Pilotow Wojewodztwa Slgskiego.

2. Wypadki, niespodzianki przy locie figurowym oraz staczaniu sie aparatu, wska-
3. Polskie Zaktady Skoda.
czynnik cywilizacyjny. 6. Loty odwagi, loty poSwiecenia.

4. Miara sit - na zamiary. 5. Lotnictwo jako
7. Pionier lotnictwa. 8. Sprawno$¢ i bezpieczenstwo
11. Wiadomos¢ z L. O. P. P.  12. Humor.

NA GORNE SZLAKI!

Kto wie?! ,,BadZmy gotowi!": oto hasto naro-
dow, zbrojacych sig, pomimo ptongcych zagwi po-
koju!

W mysl tego hasta, Klub Pilotéw Wojewddztwa
Slaskiego, stanowigcy skromna czastke , |,
spotecznych, pracujgcych na polu propagandy i pod-
niesienia lotnictwa polskiego, postanowit, w tej
witasnie propagandzie zajag¢ poczesne miejsce i dla
poteznej idei lotniczej zdobyé jaknajwieksza liczbe
zwolennikow.

Klub Pilotéw, ktérego cztonkami sg byli piloci
Polacy z armji zaborczych — znajdujacy sie na
terenie Wojewodztwa Slgskiego — postanowit by¢
niejako osrodkiem P. W. i W. F. w dziedzinie lot-
nictwa — dzi$ cywilnego, jutro moze... wojskowego,
ktére z kadr ,zapalencow sportowych4l utworzy
kadry dzielnych rycerzy-obroncéw granic ojczy-
stych, co gestag chmurg samolotdw i strzat groznych
potega, zastonig polskg ziemie przed wrazymi za-
kusami!

Jednym z najbardziej skutecznych srodkow pro
pagandy jest urzadzanie pokazéw lotniczych, zdol-
nych do wywotania entuzjastycznego porywu
wsérod spoteczenstwa, pograzonego badzto w apatji,
lub w obojetnej szarudze codziennych borykan o
zycie...

Pokazy takie, ktorych niestety, urzgdza sie u nas
bardzo mato, w przeciwienstwie do innych krajow,
udowadniajg spoteczenstwu, ze lotnictwo polskie
stoi na wyzynach i nie zaptonie rumiencem wstydu
przed ludami ~chodniemi.



Ze publiczno$é okazuje bardzo wiele zaintere-
rosowania Swiadczg echa ostatniego pokazu lotni-
czego urzadzonego przez Klub Pilotow w Katowi-
cach przy pomocy Departamentu Lotnictwa 1L. O.
P. P., oraz przy wspétudziale 1-go i 2-go putku
lotniczego, ol$nionego nowg brawurg S$wietnych
pilotéw: Kepinskiego, Wieckowskiego, Morawskie-
go, Ciosinskiego, Szubki i Piroga, ktérych spra-
wnos¢ i odwage mieliSmy sposobno$¢ podziwiac
podczas ostatniego pokazu.

Zorganizowany doskonale, dzieki energji se

aby sity i checi nasze wykuwaty w czynéw stal
i wydatnie nas w naszych zamierzeniach i szlachet-
nych daznosciach poparty...

...| do spoteczenstwa polskiego odezwe serdecz-
ng Slemy, aby poparto usitowania Klubu Pilotéw,
dgzacego niestrudzenie do posiadania witasnych
aeroplanéw majacych stuzyé do c¢wiczen pilotow
i szkolenia zastepow miodych zdobywcow powie-
trza, co z pos$rdd miodziezy, owej ,soli ziemi ojczy-
stej*“ wyrds¢ majg ku chwale i obronie granic Rze-
czypospolitej !

Pan Wicewojewoda Zurawski po swym locie nad Katowicami.

kretarza ,,Klubu Pilotow" p. Grzadziela, nie pozo-

stawiat nic do zyczenia, pod wzgledem technicznvm,

co jest zastugg sierzanta pilota p. Hugona Wolfa.
Za dotychczasowg pomoc wdzieczni

goracy apel przedewszystkiem do witadz lotniczych,

Slemy

Hej! na gorne szlaki!... a z chwilg, gdy wie$¢ o
naszym pokazie sie rozszerzy... na lotnisko Obywa-
tele!

Klub Pilotéw Woj. Slaskiego.

Katowice, w sierpniu 1928 r.

Loty pasazerskie w Katowicach.



INZ. FRANCISZEK RZYTKI.

WYPADKI, NIESPODZIANKI PRZY LOCIE FIGUROWYM
ORAZ STACZANIU SIE APARATU, WSKAZOWKI CELEM
UNIKNIECIA TYCHZE.

Wstep.

Odnosnie do koniecznosci i wartosci lotu figu-
rowego i zataczaniu sie aparatu podczas lotu czv to
zamiarowego, czy spowodowanego przez wpltywy
atmosferyczne, istniejg rozne zdania wsrod facnow-
cow.

Wobec wielokrotnie powtarzajacych sie $mier-
telnych wypadkdéw przy wykonaniu tegoz ruchu w
locie, nabrali fachowcy w zachodnich krajach prze-
konania, ze loty figurowe oraz umysine zataczania
aparatu sg praktycznie zupetnie bezwartosciowe, a
powodujace bardzo czesto niebezpieczenstwo i wy-
padki. Przekonanie w tym kierunku rozszerza sie do
tego stopnia, ze wykonanie wymienionych ruchéw
nalezatoby hamowac iprzez czynniki miarodajne za-
brania¢ w czasiej jak najblizszym.

Wiasciwy zmyst wymienionych ruchéw w po-
wietrzu zostaje zwykle pominiety przez pilota —
ucznia i dlatego nalezy wskaza¢ na ewentualne
praktyczne znaczenie i powazne cele, ktére wyma-
gajg ¢wiczenia lotu figurowego i réznej akrobatyki.
Zdolnos$¢ pilota przeprowadzenia rdéznych ewolucji
w powietrzu ma by¢ zdolno$cig do opanowania apa-
ratu w zupetnosci w kazdem potozeniu krytycznem.
Takiej zdolnosci do zupetnego opanowania aparatu
nalezy wymaga¢ od kazdego rzeczywistego pilota,
przedewszystkiem od pilota komunikacji cywilnej.

Powody wypadkéw przy ewolucjach.

Fakty, ktére spowodowaty w ostatnim czasie
Smier¢ wielu wybitnych pilotéw mozna tylko ttéma-

czy¢ tern, ze podczas wykonywania zawodowych
wzgl. stuzbowych lotéw, piloci wpadli w potozenie
krytyczne (moment niebezpieczny) i w tej chwili nie
posiadali odpowiedniego doswiadczenia, azeby opa-
nowa¢ swoj aparat swojg wiasng wolg. Wymienio-
nych potozen krytycznych nigdy nie mozna wyklu-
czy¢ — lecz trzeba sie z niemi kazdej chwili liczy¢

Bardzo czesto bedzie mozliwem uniknagé momen-
téw krytycznych, jednakze przy zaryzykowaniu inm
nych momentow niebezpiecznych, ktére stawiajg pi-
lota nagle przed jeszcze ciezszymi zadaniami, a szyb-
kie zorjentowanie sie pilota do opanowania aparatu

rozhija sie czesto o brak odpowiedniego doswiadcze-
nia. Wieksza cze$¢ pilotow unika umysinie wszel ¢
kiego rodzaju potozen doprowadzajacych do mo-
mentu krytycznego. Jezeli oni jednak przypadkowo

wpadajg nagle w taki moment, braknie im zwykle

odpowiedniej szybkiej decyzji, a wskutek matego

doswiadczenia pozbywajg sie zdrowia i zycia. —
Chcac ochroni¢ sie w przysztoSci przed stratami

najlepszego personelu latajgcego, nalezy kazdego

pilota wycéwiczy¢ az do zupetnego opanowania swe-
go aparatu w kazdem potozeniu podczas lotu.

O ile pilot umyslnie powoduje potozenia kryty-
czne, czyni on to naturalnie w warunkach najkorzy -
stniejszych, ri. p. w wiekszej wysokosci itp. tak, aze-
by powstajagce przytem niebezpieczeshitwo mdg!
zredukowa¢ do minimum.

Wiekszo$¢ wypadkéw zdarzyta sie dotychczas
przy zataczaniu sie apratu (przecigganie lub wpa
danie do korkociggu mimowoli). Z powodu

I. Slaska Impreza Klubu Pilotéw Woj. Slaskiego.



tego nalezy blizej rozpatrzy¢ loty tegoz rodzaju.
Staczania  aparatu  bezwzglednie nie  mozna
unikng¢, a to mimo wszelkiej ostroznoSci we
wszystkich warunkach. Okazalo sie, ze piloci
ktérzy nie mieli najmniejszego zamiaru stac sie akro-
tami, wpadali w taki stan krytyczny. Nawet piloci,
ktérzy w lotach figurowych swoj aparat nalezycie
opanowali, albo na podstawie wielu przelecianych
kilometréw, wzgl. godzin uwazani byli jako znako-
micie doswiadczeni, ulegli wypadkowi, przy nagle
powstatem zataczaniu sie aparatu.

Zachodzi pytanie, czy zataczanie aparatu wo-
golle jest potrzebne, albo czy przy konstrukcji apa-
ratu bedzie nalezato wyszukac¢ droge do wyklucze-

wieksza sie sita podnoszaca. Przy przekroczeniu je-
dnak maximum tejze sity, zmniejsza sie ona przy
dalszym zwiekszeniu sie kata nastawialnego. Zda-
rza sie teraz, ze aparat latajacy pod wiekszymi kg-
tami, anizeli do katow tych stosuje sie sita podno-
szgca, wpada o1 automatycznie z powodu jakiego-
kolwiekbadZz wptywu do obrotu o swojg 0$ kadtuba,
przyczem kat, pod ktérym dmie promien powietrz-
ny na profil skrzydta, zwieksza sie przy jednym,
oraz zmniejsza sie przy drugiem skrzydle. Przypu-
szczajac/ze obrot odbywa sie w Kierunku lewego
ciggu $ruby, to prawe skrzydto podniesie sie w gdre
a lewe pojdzie w Kkierunku dolnym. W tym razie
powieksza sie kat nastawialny lewego skrzydta, a

LUpominki#4 Klubu Pilotéw dla zwyciezcow.

nia tego rodzaju ruchu w powietrzu, wzgl. zareago-
wania aparatu na rézne wptywy atmosferyczne, —
powodujgce zataczanie. Nalezy tu dodaé, ze omo

wione ruchy sg wieksza czescig zupetnie zbyteczne
w uzywaniu aparatu do celow komunikacyjnych, co
wymaga dazenia do budowy w przysztosci apara-
tow w odnos$nej formie. Jak dalece wymagane,
wzgl. potrzebne jest staczanie sie aparatu w celach
innych, nie da sie chwilowo jeszcze zaopinjowaé. Nn
razie nie istnejg jeszcze takie aparaty, ktéreby sie
nie zataczaty.

Poniewaz wszelkie istniejgce typy mniejwiecej
posiadajg jeszcze opisane wady, zachodzi koniecz ¢
nos¢ niezbedna, azeby dany pilot opanowatl swdj
aparat w kazdem potozeniu krytycznem.

Wyjasnienie powodu zataczania.

Zdaje mi sie waznem opisa¢ co to jest zatacza-
nie i wyjasni¢ spowodowanie i przebieg tego ruchu.
Przypuszczam, ze lot pod pewnym katem nasta-
wialnym tak zwany ,,lot normalny“ jest og6lnie zna-
ny jako stosunek aparatu do swoich sterow.

Potozenie normalnego lotu istnieje tedy. *gdy
przy zwiekszaniu kata nastawialnego rowniez po-

tem samem gdy przy zanadto podciggnietym sterze
oraz przy zwiekszonym kacie nastgpi natomiast
zmniejszenie sity podnoszacej 0§ przy prawem
skrzydle, odwrotnie zmniejsza sie kat nastawialny.
przez co nastepuje powiekszenie sie sity podnosza-
cej. Na skierowane w gore skrzydto dziata wieksza
sita podnoszaca niz na skrzydto skierowane w kie-
runku dolnym, co powoduje coraz szybsze obraca-
nie sie w kierunku lewym oraz potozenie krytyczne,
wzgl. niebezpieczne. Okreslony przebieg tego ruchu
nieda sie zawsze wstrzymac przez szarpanie bocz-
nych steréw, gdyz stery dziatajg w takiem potoze-
niu czesto przeciwnie niz w locie normalnym.

W staczaniu sie aparatu niedoSwiadczony pilot
w kazdym razie bedzie probowat przywréci¢ apa
rat do stanu normalnego lotu przez ostre szarpanie
poprzecznych steréw. Jezeli teraz nastgpi przeciw-
ne dziatanie sterow to pilotowi nie uda sie nadac
aparatowi rownowage, lecz witasnie przyspieszy on
nawet moment krytyczny.

Przy bardzo wielkich katach nastawialnych zo-
staje aparat pod wptywem sit powietrznych zanadto
obcigzony ku przodowi. Bytoby  pozadane.



azeby aparat pod tymi warunkami wrécit automa-
tycznie itatwo do swej rownowagi. Gdy sie znajdu-
je jednak aparat w zataczaniu o swojg podtuzng os,
to w tej chwili zaczynajg dziata¢ sity bezwitadnosci,
ktore zwykle zrownowazajg sity powietrzne, po-
wodujac przytem podtrzymanie stanu lotu przecia-
Snietego. Wymienione sity bezwiladnosci dziatajg
naturalnie obcigzajgco na tyt aparatu a powstanie
tychze mozna sobie wyobrazi¢ nastepujgco: Ze
wzgledu na stosunek sit bezwtadnosci mozna po-
réwna¢ aparat latajacy z ptyta horyzontalng. Taka
ptyta obracana o jaka$ o$ dazy zawsze do ustalenia
tej osi jako prostopadiej do swej ptaszczyzny. Tak
samo zachowuje sie aparat latajgcy. RoOwniez i tu
stoi 0$ krgzaca pod pewnym katem do osi kadtuba,
ktora to oS ku osi krazej jest skosnie nachylona, a
zataczanie nastapi przy najwiekszych katach nasta-
wialnych. Przy coraz bardziej zwigkszajgcej sie
szybkosci krazenia stara sie aparat podobnie do
ptyty rowniez swojg o0$ prostopadle ustali¢ do osi
krazacej, t. zn. swoje katv nastawialne powiekszac.
Powiekszanie kata nastawialnego idzie tylko tak
daleko, az dziatajace z tytu sity bezwiadnosci staja
sie rownemi sitom powietrznym, dziatajgcym na
przecigzenie aparatu z przodu, t. j. az osiggniety zo
stanie stan réwnowagi.

Wskazowki dla unikniecia wypadkéw przy locie

figurowym i zataczaniu sie aparatu.

Azeby ograniczy¢ wypadki przy locie figuro-
wym, wzgl. zataczaniu sie aparatu do minimum, ko-
nieczno$cig sg nastepne dwa wymagania:

1) Kazdy typ aparatu, ktdry ma sie dopusci¢ do
uzytku we wszystkich swoich wtasciwosciach musi
by¢ tak bez zarzutu, zeby przy odpowiedniej obstu-
dze wypadki byty wykluczone. Wymaganiu temu
stanie sie zado$¢, o ile kazdy typ aparatu przed do-
puszczeniem go do uzytku zostat przez witadze mia-
rodajne nalezycie zbadany na swoje witasciwosci we
wszelkich potozeniach podczas lotu, a dopiero po do-
pisaniu wszelkim postawionym warunkom bezpie-
czenstwa. wzglednie po zniknieciu ostatnich naj-
mniejszych nawet zarzutéw moze by¢ oddany do
uzytku. Faktycznie w krajach zachodnich byty zba-
dane w ten sposéb wszelkie typy aparatéw, ktére
w ostatnim czasie ulegty wypadkom. Nalezy przeto
przypuszczac, ze wypadki te zdarzy¢ sie mogty tylko
przez zuzycie wadliwego materjatu przy budowie
aparatu oraz przez niedostateczne wyksztatcenie,
lub brak doswiadczenia odnosnego pilota.

Z powyzszego nalezy wyeliminowa¢ drugie
wymaganie majgce na celu wykluczenie a przynaj-
mniej unikniecie wypadkdéw a mianowicie: ,,Pogte-
bienie wiedzy podczas ksztatcenia pilota®. Dzisiejsze
wymagania przy wydaniu legitymacji dla pilota
akrobaty sg niewystarczajgce. Warunki egzamino-
we muszg by¢ ostrzejsze anizeli dotychczas, kiedy
wystarczyto kilka lotéw figurowych na stosunkowo
zwyktych typach. Przyszty pilot przy egzaminie
musi pod kazdym warunkiem udowodni¢ swoja
zdolno$¢ do opanowania takich typéw, ktére wobec
najnowszego zdobycia konstrukcji stawiajg pilotowi
znacznie wyzsze zadania.

Kazdy typ aparatu zastosowuje sie inaczej do
lotu figurowego i do zataczania (krazenia). Azeby w
kazdem potozeniu zostaé panem swojego aparatu,
musi dany pilot przecwiczy¢ sie na wielkiej ilosci
réoznych typow, przyczem lot figurowy i zataczanie
powinny naleze¢ do programu egzaminowego. Tedy
staje sie faktem, ze lot figurowy oraz karkotomne
korkociggi nie bedg juz sensacjg, lecz nalezg do
zwyktego latania. Wstawienie tego rodzaju ¢wicze-
nia do programu wyszkolenia i egzaminowania pilo-
tébw przy mozliwosci pdzniejszego czestokrotnego
powtarzana takich ewolucji, daje gwarancje, ze
zaden pilot nie bedzie sie dat ogarng¢ ponurej obo-
jetnosci podczas wykonywania swoich normalnych
lotbw zawodowych.

Pilot w ten sposéb wyksztatcony i doswiadczo-
ny z najwiekszg checig bedzie dazyt do tego celu,
aby jeszcze pogtebi¢ swoje doswiadczenia w zawo-
dzie jako pilot komunikacyjny wzgl. w stuzbie woj-
skowej. Owocne skutki takiego wyszkolenia bedg
zagwarantowane w tej chwili, gdy personel nauko-
wy o wilasnem bogatem doswiadczeniu sta¢ bedzie
we wiekszej ilosci do dyspozycji, a szczegOlnie gdy
komisja egzaminacyjna sktadac¢ sie bedzie z czton-
kéw, z ktorych kazdy cieszy sie publiczng opinjg
wybitnego fachowca w tym dziale. We wszelkich
innych odgatezieniach zycia spotecznego wymaga
sie, ze w kazdymbadz razie nauczyciel powinien
wiecej rozumie¢ anizeli jego uczen. Stanowi to tern
bardziej warunek zasadniczy w lotnictwie, gdzie sie
zawsze rozchodzi o zycie cztowieka. Jezeli powyz
sze wskazowki zostang zastosowane jaknajscislej,
osiagniemy gwarancje, ze w przysztych raidach lub
imprezach lotniczych bedzie brat udziat tylko naj-
wybitniejszy personel lotniczy, zmniejszy sie ilos¢
niefortunnych wypadkéw do minimum, a mozliwos¢
jeszcze ewentualnych wypadkéw bedzie tatwo mo-
zna stwierdzi¢ po wiekszej czesci w nieodpowied-
nim materjale lub jako spowodowane przez nieznane
jeszcze sity wyzsze, wzglednie w skoncentrowaniu
sie réznych wptywdéw nadzwyczajnych.

Powyzszy krotki poglad ma stuzyé do zache-
cenia szerokich kot naszego spoteczenstwa, w jaki
sposob zdobyte przez mndstwo ofiar doSwiadczenie
nalezy wykorzysta¢ na d,obro naszego mitodego
lotnictwa, oraz dalej wskazywaé droge do osia-
gniecia petnego zaufania do tegoz lotnictwa, ktore
kiedy$ stanie w pierwszym rzedzie obrony intere-
séw i ambicji naszej kochanej Ojczyzny.
CHULAMHY

w doskonatem oEtycznem
i technicznem wykonaniu

ul. sw. Jana 13.

Ogtaszanie w ,,Pilocie™ przynosi
napewno korzysci!
Przy wszelkich zakupach powotac

sie na ,,Pilota”.
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POLSKIE ZAKLADY SKODA.

Wzmozenie zdolnosci wytworczej w Rzeczypo-
spolitej Polskiej, a w konsekwencji podniesienie do
kulminacyjnej potegi, naszej tezyzny gospodarczej,
stanowigcej podwaliny mocarstwowego rozwoju
Polski, jest nakazem chwili i najwyzszem przykaza-
niem kazdego zdrowo myslagcego obywatela, a w
pierwszym rzedzie przodujgcych czynnikow w dzie-
dzinie gospodarki i decydujgcych o losach Narodu i
Panstwa. Trzymajac sie sciSle tych, a nie innych
wytycznych — po zerwaniu z nowoczesnemi meto-
dami powojennych targowiczan: zerowania przy
ztobie Panstwa i dokonywania wiwisekcji na ciele
Polski,, przez zachwaszczanie i zabagnianie gospo-
darki panstwowej uprawianiem systeméw tapowni-
czo-protekcyjnych, postanowity czynniki rzadowe i

sfery gospodarcze, ktorym dobro kraju lezy szcze-
rze na sercu ,pusci¢ kosy na te chwasty", co gtu-
szyty niwy gospodarczo-handlowe Polski powojen-
nej.

Nastgpita wyrazna sanacja w réznych dziedzi-
nach gospodarczych, postepujac naprzéd gigantycz-
nym krokiem.

Jednem z najwazniejszych zadan gospodarczych
jest bezsprzecznie umozliwienie wytworczosci: owej
stuprocentowej gwarancji bezpieczenistwa zewnatrz
i wewnatrz, gwarancji mocarstwowego stanowiska,
a mianowicie: rodzimej wytwdrczosci polskiego lot-
nictwa stawiajgcej nas na szczeblu niezaleznosci od
innych Naroddéw. Tak a nie inaczej — pojety to do-
nioste zadanie Polskie Zaktady Skody S. A, w War-
szawie — przejete przez obecny Zarzad i urucho-
mione w zabudowaniach fabrycznych dawnego
»Tow. Franco-Pol.”“ na Okeciu pod Warszawg, dzie-
ki ktorym jesteSmy w stanie remontowa¢ a w naj-
blizszej przysztosci wytwarzacé silniki lotnicze z wy-
robow krajowych.

Z gbrg 1000 par rgk roboczych, okoto 50 do-
Swiadczonych inzynieréw - konstruktorow i spraw-
ny aparat administracyjny jest dusza, mézgiem, ma-
szyn co warczg nieustannie i huczg radosnie w zgo-
dnym koncercie pracy i wysitku dla polskiej wy-
tworczosci.

Kapitat zaktadowy Wynosi 600.000 ztotych, kto-
ry w najblizszym juz czasie zostanie powigkszony
Trzykrotnie, tj. do 1,800.000 ztotych. Fabryka w tej
chwili zajmuje sie jeszcze seryjng naprawg dla lot-
nictwa silnikow Lorraine Dietrich 400 i 450 KM, je-
dnoczes$nie jednak wykancza pierwszg serje czesci
do nowobudujgcych sie silnikdw Lorraine 450 KM.
Pierwsza partja silnikow ukornczona bedzie na wio-
sne r. b. poczem fabryka w catosci przejdzie na re-
gularng produkcje tego jednego typu silnikow, stop-
niowo zwiekszajac ich produkcje. Obecnie pracuje
w petni juz dziat watéw korbowych, karteréw, tto-
kéw i t. d.

Teren ogolny, ktory zajmujg ,,Polskie Zaktady
Skody* wynosi 20 morgow, przylegajacych do budu-

jacego sie lotniska warszawskiego. Zabudowana po-
wierzchnia wynosi juz 19,000 m2 a w krétkim cza-
sie nowe budowle stang i na reszcie placu.

Fabryka w dzisiejszym stanie sklada sie z
dwéch wielkich hal — montazowej i obrabiarek z
przylegtymi do nich pomieszczeniami, przy pierw-
szej biurowymi, przy drugiej kreslarni i laborato-
riow. Procz tego oddzielne hale zajmuje stolarnia i
kottownia z wysokag wiezg ciSnien. Szereg mniej-
szych budowli, wérdd ktérych budujacy sie wiekszy
stand prébny motoréw dopetniajg catosci budynkow
fabrycznych. Oprocz tego poza terenem Scisle fa-
brycznym wznosi sie wspomniana juz piekna 3-pie-
trowa kamienica na mieszkanie dla urzednikéw oraz
szereg mniejszych domkow jeszcze nie wykonczo-
nych dla robotnikow. Wszystkie budynki stanowia
ostatnie stowo w dziale budownictwa fabrycznego a
hale stuzy¢ moga za wz6r konstrukcji zelazobetono-
wej.

Fasady zaprojektowane zostaty przez architek-
ta Nagorskiego, co stuzy za dowdd, ze nawet i stro-
na estetyczna nie zostata tu pominietg. Maszyny i
obrabiarki w ilosci 360, stanowig ostatnie stowo
techniki. Zwracajg zwtaszcza uwage przepiekne
amerykanskie frezarki automatyczne. Co jednak sta-
nowi¢ moze chlube Zaktadéw ,Skody", to labora-
torium fabryczne urzadzone wprost z przepychem i



niestychanym bogactwem wyposazenia. Przypusz-
czam, iz jest to dzi§ w Europie, i wystawia Zakta-
dom ,Sko'dy* Swiadectwb niezwykle sumiennego
traktowania sprawy dobrego gatunku materiatow
dostarczanych wojsku. We wszystkich budynkach
i urzadzeniach fabrycznych uderza wprost celowos¢
i porzadek, ktore stawiaja nowopowstatg fabryke w
rzedzie fabryk modelowych.

Na czele ,,Polskich Zaktadéw Skody“ stoi Rada
Zawiadowcza, ztozona z prezesa Stanistawa ks. Lu-
bomirskiego, wiceprezesa senatora Joézefa Simo-
nekla, prezesa Czeskich Zaktadéw Skody, i czton-
kéw': prof. Stanistawa Okolskiego, inz. Stefana Sko-
czynskiego, dyr. Bolestawa Avenariusa, dyr. Ta-
deusza Heynego, dr. Wtadystawa Sykory, naczelne-
go dyrektora Czeskich Zaktadow Skoda, dyr. Wto-
dzimierza Fiale i inz. Wilhelma Hromadko, naczel-
nego dyrektora fabryki mechanicznej Czeskich Za-
ktadow Skoda.

MIARA SIL -

Dwa nazwiska, ktorych dzwiek . .. dwia serca,
ktérych tetno .. . rozbrzmiewato w zgodnym kon-
cercie w 30 miljonach serc Polakéw! Dwa jestestwa,
co przez kilka miesiecy dyskretnych przygotowan
'do lotu i wyczekiwali na pomys$lne warunki atmo-
sferyczne nad Atlantykiem, napetniaty nasze dusze
nadzieja, ze na stalowym Orle Biatym, symbolu
Ojczyzny naszej, na ktorego piersiach, aureolg boha-
terstwa opromienione, I$ni nazwisko krysztatowego
obywatela nowej ery polskiej: Marszatka Jozefa
Pitsudskiego, zwycieza grozny . .. bezmierny Oce-
an, i jako triumfatorzy stang na ziemi dumnego
Albionu — wsréd nieprzeliczonych rzesz braci pol-
skiej, Spiewajg pieSh o mocarstwowej potedze du-
cha i panstwowos$ci Polski Zmartwychwstatej!

Nareszcie zawarczaty Smigil

Wzlecieli ! !

Po sumiennych przygotowaniach do lotu, wyka-
zujacych systematycznosé, Swiadczacych o techni-
cznej wiedzy majorow ldzikowskiego i Kubali i sta-
nowigcych osrodek podziwu u lotnikéw francuskich
— wzlecieli ,,asy*“ polskiego lotnictwa ... unoszac ze
sobg w sercach nieche¢ do pewnej czesci prasy pol-
skiej, ktéra w spokojnem wyczekiwaniu lotnikow na
pomysine warunki atmosferyczne widziata koszma-
ry tchdrzostwa, w przeciwienstwie do prasy francu-

Naczelnym Dyrektorem ,Polskich Zaktadow
Skoda“ i duszg catego przedsiebiorstwa jest b. Pre-
zes Komisji Sportowej A. P. inz. Tadeusz Heyne. Je-
go to energji, inicjatywie i ogromnemu dos$wiadcze-
niu przypisa¢ nalezy, powstanie i tak niezwykle
iszybkie zorganizowanie fabryki na Okeciu. Dyrek-
torem technicznym fabryki jest znany specjalista w
dziedzinie silnikéw' spalinowych inz. prof. St. Ptu-
zanski. Kierownikiem laboratorium zostat znany
TOwniez specjalista inz. Paszewski.

Wobec powyzszych danych mozemy z naszej
strony wyrazi¢ rados¢ i powita¢ fakt powstania w
Polsce pierwszej fabryki silnikow lotniczych i do-
niostos¢ faktu tego silnie podkresli¢, przesytajagc Pol-
skim Zaktadom Skody w imieniu Klubu Pilotow i
redakcji naszego pisma serdeczne zyczenie po-
mysinego i jak najszybszego rozwoju.

NA ZAMIARY.

skiej, (nie zaslepionej w partyjnem matactwie —
przyp. zecera), wiedzacej o tern, ze na pomyslne wa-
runki odlotu, nieomal kazdy lotnik z bronig u nogi,
imiesiagcami czeka¢ musi!

I nagle — jak grom — spada wies¢!

Majorowie ldzikowski i Kubala, rozpoczeli lot

transatlantycki! . . . wie$¢, co rozlegta sie radosnem
echem w Polsce catej i wsréd amerykanskiej Po-
lonji . . .

Miliony serc polskich zywiej zabito!

Miljony serc polskich stato mysl, ku gérnym
szlakom rycerskiego ptaka, zyczac naszym boha-
terom niosgcym stawe polskiego imienia w bez-
miary $wiata ... Szczes¢ Boze!

Przy ogdlnem obcigzeniu 8000 kg. — w tern
benzyny 6300 i oliwy 223 kg. — wzbili sie¢ w powie-
trze, po udatnym starcie 600 mtr. na wysokos$¢ 400
metrow iz przecigtng chyzo$cig 180 km. na godzine
pomkneli w strone Nowego Swiata, obierajac kie-
runek na Azory-Halifax, New York. Warunki atmo-
sferyczne — Swietne!

Skrzydta Orla polskiego szumig nad Atlanty-
kiem a warkoty $migiet graja hymny radosci . ...
Szcze$¢ Boze!



Ale o0 zgrozo!

Po szcze$liwym przelocie z gérg 4000 km. czy-
ni major Kubala straszne odkrycie!

Defekt motoru! Naprawa podczas lotu niemozli-
wa?! Po nieudatych prébach energiczna, szybka
decyzja: odwrot ku wybrzezom Francji!

Po 42 godzinnym locie i borykaniu sie z mgtami,
wichurg i rozpetanym zywiotem burz morskich, jaki
rozszalat nad Atlantykiem, opuszczajg sie nasi lot-
nicy na morze o 60 mil od wybrzezy Portugalji,
wyratowani przez niemiecki okret ,Samos“, ktéry

Major-pilot Idzikowski
zdazyli zawiadomi¢ o grozacem im niebezpieczen-
stwie.

W imie haset eog6lInoludzkiej humanitarnosci
przewiezieni do Oporto, odpoczeli po trudach i nad-
ludzkich zmaganiach. Major Kubala, podleczyt sie
z ran, odniesionych podczas akcji ratunkowej!

W stolicy Francji, dokad udali sie nasi rycerze

i major-pilot Kubala

lotnicy, nabiorg sit do dalszych poswiecen dla chwa-
ty Polski!

10 nie byt lot . .. lecz préba lotu!*

To byta miara sit — na zamiary!

Zdaliscie egzamin, ortéw podniebnych rywale!
Zmierzyliscie sity ... zdolne pokonac tytanow!

Zmierzyliscie sity — odpowiadajgce wielkim,
szlachetnym zamiarom!

Odwagi!
Na powtérny Wasz wzlot w gorne regjony . . .
Na zwyciestwo! ... Na chwate Oreza polskiego . ..

przed odlotem.

ktérg poniesiecie do dumnego Albjonu, grajg surmy
z Marjackich wiezyc prastarych! . ..
Czynowi Waszemu cze$c!
Na czyn powtorny czeka 30 miljonéw polskich
serc idusz! Wzleccie!
Katowice, w sierpniu 1928 r.
Wienczystaw Mirski.

P. Wicewojewoda Zurawski w otoczeniu pilotbw oraz cztonkéw Klubu Pilotow.



INZ. PIOTR TULACZ.

LOTNICTWO JAKO CZYNNIK CYWILIZACYJNY.

(Dalszy ciag).

Poniewaz ,czas to pienigdz*4 wiec wynosito to
28.000.000 dolaréw, nie liczac oprocentowania. Aze-
by zdac¢ sobie sprawe z tego, jakie to pociggniecie
miato znaczenie dla Forda, nalezy dodac* ze caty
zapas wolnej gotéwki, jakim Ford przedtem rozpo-
rzadzat, wynosit tylko 20.000.000 dolaréw. Ford nie
zatrzymalt sie jednak na osiggnieciu tego sukcesu;
dalsze usprawnienie produkcji skrocito cykl wytwor-
czy samochodu do 36 godzin, liczac od chwili dostar-
czenia rudy zelaznej do wysokich piecow az do

chwili opuszczenia fabryki, o witasnej sile przez go-
towy samochod.

Naturalnie przyktad ten mozna transponowac
na kazdy organizm gospodarczy, gdzie cykl wy-
twdrczy nie jest zalezny od warunkow przyrodzo-
nych. I

Mozemy by¢ przekonani, ze usprawnienie na-
szej komunikacji, rozwiniecie nowych jej gatezi, za-
pewniajacych wiekszg szybko$¢ handowa, pozwo-
litoby nam, zupetnie podobnie jak Fordowi, urucho-

mi¢ bardzo znaczne sumy, wieksze z pewnoScig od
pozyczek zagranicznych.

A jednak u nas dzieje sie, a przynajmniej dziato
sie przedtem wprost przeciwnie. Mozemy $miato
stwierdzi¢, ze do roku 1926 uczyniliSmy wszystko,
azeby zahamowac jaknajwiecej rozwoj komunikacji
samochodowej w Polsce. Mimo tego jednak zycie
byto silniejsze i ostatnie cyfry statystyczne wykazu-
ja staty wzrost ilosci samochodéw w Polsce. W ofi-
cjalnym organie naszych Ministerstw, tj. w "Prze-
mysle i Handlu4l znajdujemy ciekawe sprawozdanie
z kongresu samochodowego w Londynie, ktéry sie
odbyt w listopadzie zesztego roku. Kongres ten
bardzo ciekawy ze wzgledu na materjat dyskusyjny,
zgromadzit reprezentantow 40 krajow catego swia-
ta. W trakcie dyskusji wytonito sie niezbicie, ze
transport samochodowy najlepiej odpowiada ciagle
postepujacemu zr6zniczkowaniu zycia gospodarcze-
go ijego przyspieszonemu tempu. W Ameryce Pot-
nocnej zarzady kolei przystapity juz obecnie do uzu-
petnienia swych linii komunikacjg samochodowg. W
Niemczech koleje Rzeszy zawierajg z przedsiebior-

stwami samochodowemi umowy, dotyczace wspot-
pracy w przewozie os6b i towarow.

Dtugos¢ linji autobusowej w Niemczech wyno-
sita we wrzesniu roku ub. 410 km., towarowej za$
1,343 km. W ostatnich czasach projektuje sie zata-
dowywanie przesytek drobnicowych do samocho-
dé(w, wjezdzanie ~zatadowanymi samochodami na
platformy kolejowe, celem dalszego transportu. Na-
stepnie na stacji przeznaczenia wytadowanie catego
samochodu i dostarczenie bezposrednio towaru do
odbiorcy samochodami. Widzimy wiec, jak kolosal-
ng role w gospodarstwie spotecznem odgrywa szyb-
kos¢ komunikacji. Nie ulega watpliwosci, ze ze
wszystkich obecnie znanych $srodkéw komunikacyj-
nych, najwiekszg szybkos$¢ handlowga posiada komu-
nikacja lotnicza. Mimo dotychczasowych brakéw
w odpowiedniem urzadzeniu przy zabiegach lub na-
lezytego potaczenia z hinemi Srodkami komunikaciji,
komunikacja lotnicza juz dzisiaj walczy zwyciesko
ze swojemi konkurentami. Jednakowoz zwyciestwo

to okupione jest wielkiem wysitkiem catego spote-
czenstwa. Obok szybkos$ci o rentownosci danego
$rodka komunikacji decyduje koszt przewozu. Dla-
tego tez mimo dazenia do osiggniecia coraz wiekszej
szybkosci handlowej, utrzymujg sie dotychczas daw-
ne $rodki komunikacji, jak np. transport wodny lub
lagdowy. Jest to dotychczas najtanszy srodek trans-
portowy, ktdry nadaje sie do przewozu nisko warto-
sciowych towaréw mjasowych. W przysztosci na-
lezy przewidzie¢ naturalny podziat w tym sensie, ze
transport masowy na dalekie przestrzenie, zaleze¢
bedzie do zakresu pracy kolejowej, transport drobni-
cowy opierac sie bedzie na komunikacji samochodo-
wej. Natomiast wysoko wartosciowe przedmioty,
nie znoszace transportu kolejowego, szybko sie psu-
jace a niezajmujace wiele miejsca, bedg przewozone
samolotami. Wedtug jednego z raportow Konsulatu
Polskiego w Berlime, moznaby osiggna¢ w Niem-
czech bardzo dobry zbyt dla Swiezych grzyboéw pol-
skich. Grzyby jednakze nie znoszg transportu kole-
jowego i zbywamy je na razie jedynie jako grzyby
suszone, z powazng stratg na wartosci. Jednakowoz



powiedziatem juz przedtem, ze komunikacja lotni-
cza przy swej wielkiej szybkosci handlowej, obar-
czona jest nie wspotmiernie wysokiemi kosztami
przewozu. W Europie wszystkie panstwa subwen-
cjonujg towarzystwa komunikacji lotniczych, a sub-
wencje te stanowig % dochodu tych towarzystw.
Nie mozna wiec przewidzieé¢ marazie szybkiego roz-
woju komunikacji lotniczej, o ile nie nastagpi znaczne
obnizenie kosztow witasnych, dzieki dalszym poste-
pom techniki. Nie chce méwi¢ o zawitym systemie
I konstrukcji subwencji lotniczych w r6znych pai-
stwach Europy, ktére przewidujg specjalne optaty za
przebyte kim. drogi,
premje za regularno$¢, premje handlowag i premje
organizacyjna.

Chciatbym natomiast przeciwstawi¢ systemowi eu-
ropejskiemu system amerykanski, ktory nie przewi-
duje zadnych subwencyj. Wskutek tego w Ame-
ryce Péinocnej istnieje jedynie transport poczty oraz
komunikacje utrzymane dla prywatnych celow, jak
np. w zaktadach Forda. Obecnie stwierdzi¢ nalezy,
ze ewolucja w kierunku samowystarczalnosci komu-
nikacji lotniczej odbywa sie i najwieksze postepy
zrobita w Niemczech. Jednakowoz sg one jeszcze
dalekie od tej granicy, jaka bytaby potrzebna do jej
usamodzielnienia. Miernikiem tej ewolucji moze byc¢
ilos¢ koni, potrzebnych na przewdéz jednego pasa-
zera.

Otéz wiemy, ze uzywane w Polsce samoloty
Junkersa, potrzebuja do przewozu 6-ciu pasazerow
motoru 180-konnego, co wynosi okoto 30 koni na je-

dnego pasazera. Przy tym samym tonazu ilo$¢ ko-
ni na pasazera jest znacznie wyzszg przy samolotach
francuskich. Naturalnie przy poréwnaniu samolotu
trzeba mie¢ zawsze na uwadze najwiekszy ich tonaz
i najwiekszy promien dziatania. Im wyzszy promien
dziatania, tern wieksze obcigzenie samolotu paliwem
na koszt ciezaru uzytecznego w sensie handlowym.
Im mniejszy tonaz samolotu, tern mniejsza jest sita
potrzebna do transportu zatogi ze wzgledu na me-
chaniczne podobienstwo, jakie zachodzi przy budo-
wie samolotu. Przy matych dwu-osobowych samo-
lotach sita motoru moze znacznie by¢ obnizona.

CzytaliSmy przed rokiem w prasie o dalekim
rajdzie dwu-osobowej awionetki systemu Dajmlera o
sile 20 koni. Bardzo ciekawym prébom oparcia bu-
dowy samolotu na zbycie prywatnym jest przykitad
matego samolotu fabryki de Hawilland. Fabryka ta
przeprowadzita kalkulacje kosztéw utrzymania ma-
tego aparatu typu ,,Moth*, a zestawienie to jest tak
ciekawe, iz w streszczeniu podajemy je wedtug ar-
tykutu, ktéry sie niedawno ukazat w matym czaso-
pismie wydanym przez te fabryke.

Fabryka de Hevilland podaje nastepujgcg kal
kulacje kosztow eksploatacji samolotu ,,Moth* dla
prywatnego wiasciciela:

1 Oszacowanie godzin lotu w ciggu jednego roku

Przyjmujac, ze wiasciciel samolotu ,Mothk
mieszka w Londynie i majgc rozlegte interesa handl.
do zatatwienia, posiada samochod, ktérym odbywa
12.000 mil rocznie oraz 3.000 mil kolejg i statkiem

Hala maszynowa w Zaktadach Skody. S. A. Warszawa — Okecie,



to przy Sredniej szybkos$ci 25 mil na godzine spedza
on 480 godzin rocznie w podrozy.

Moze on zaoszczedzi¢ na tym czasie 339 godzin,
0 ile zamiast samochodu uzyje samolotu ,,Moth‘.
ktéry przy swej szybkosci sredniej 85 mil na godzi-
ne_,l potrzebuje tylko 141 godzin na przebycie 120.000
mil.

Wliczajgc w to podrdze turystyczne i odwie
dziny znajomych, razem moze wtasciciel samolotu
odby¢ w ciggu roku 250 godzin lotu, czyli przeby¢
21.250 mil ang. co moznaby przyjaé za podstawe dc
kalkulacji kosztéw eksploatacyjnych, na ktore skia
dajg sie:

Srodki napedowe, utrzymanie, koszta garazu i
lotniska. Samolot ,,Moth“ da sie po kazdym locie

Ze wzgledu na duze udogodnienie, jakie daje
Krolewski Aeroklub swym cztonkom, kazdy wta-
Sciciel samolotu bedzie nalezat do klubu i zaptaci
wtedy wpisowe L. 6. 6 sch.

3. Asekuracja.

Roczna asekuracja jest jeszcze mato rozpow-
szechniona w lotnictwie. Nalezy jednak przyjac, iz
warunki i pod tym wzgledem ulegng w przysztosci
znacznej poprawie. Przy samolotach jednomotoro-
wych, lgdowanie przedstawia ryzyko — i tutaj to-
warzystwa asekuracyjne starajg sie oceni¢ kazdv
z poszczegblnych wypadkéw indywidualnych, gdyz
nie posiadajg dostatecznych danych do okreSlenia
standartu stawki ubezpieczeniowej. Ubezpieczenie
samolotu na wypadek ognia i rozbicia, odpowie-

Najmtodsza pasazerka na lotnisku katowickiem, Bozena Weichmanowna.

ztozy¢ i mozna go przyczepi¢ do samochodu dla
przetransportowania zwykiemi drogami. Garaz
wobec tego moze by¢ niewielki i wynajecie takiego
garazu na lotnisku kosztuje £. 1 tygodniowo, przy-
czem kwota ta obejmuje mycie samolotu, manewro-
wanie tegoz przy wprowadzeniu i wyprowadze-
niu z garazu oraz uzywanie lotniska.

Za ladowanie na lotnisku optaca pilot 2.6 sch. przy
lotniskach prywatnych. Otrzymuje on przytem biu-
letyn meteorologiczny, moze przeprowadzi¢ odpra-
we celng i ma caty szereg udogodnien.

2. Inne wydatki roczne.

Dla uzyskania dyplomu pilota i otrzymania
licencji na odbywanie lotu potrzebne jest zaswiad-
czenie lekarza i zdanie egzaminu. Wtasciciel jednak
0 ile jest pilotem, to dla odnowienia swej licencji
potrzebuje tylko zaswiadczenie czestego pilotowa-
nia, co rocznie kosztuje 5 sch., gdy tymczasem kon-
sultacje lekarza domowego, musi optaci¢ w wyso-
kosci £. L

dzialnosci prawnej w stosunku do o0s6b trzecich,
wynosi rocznie £. 150: jednakze przez odpowiednie
starania mozna osiggna¢ znizke do £. 100.—

Przeliczajac zestawienie powyzszych rozcho-
déw na naszg walute, otrzymamy koszt lotu za 1
km. w wysokosci 45.7 gr. — W poréwnaniu z sa-
mochodem koszta te sg prawie réwne, przyczem
nalezy uwzglednié, ze wtasciciel samolotu zaoszcze ¢
dza przytem 330 godzin rocznie na czasie podrdzy

Nauczy¢ sie lata¢ mozna w bardzo krdtkim
czasie w klubach lotniczych, ktére otrzymujg sub-
wencje z Rzadu, tak, ze caty kurs wyszkolenia
kosztuje £. 25 dla przecietnego ucznia w czem juz
wliczone sg koszta egzaminu i $wiadectwa. Rowniez
fabryka de Hevilland podejmuje sie we wilasnym
regime wyszkolenia na pilotow, nabywcdéw samo-
lotow ,,Moth*“.

C. ¢ n.



LOTY ODWAGI — LOTY POSWIECENIA.

Na marginesie tytanicznych zma-
gan ,ltaljTM ratujagcych jg bohaterow
z ,,Molochem Poinocy4

Genjusz ludzki — owo potezne ,perpetuum
mobile4} éw nigdy niestrudzony czynnik w zywot-
nosci wszechbytu, przerzucajacy sie z nieokietzang
energjg ze Swiata na Swiaty i zdobywajacy dla wie-
dzy coraz to nowe mety, postanowit, juz oddawna,
zburzy¢é zapory grobowego milczenia, otaczajgce
niezgtebione sezamy podbiegunowych tajemnic i
lodowych pustyn bieguna po6tnocnego.

A mrozny biegun strzegt bacznie swoich tajem-
nic... strzegt uparcie!

Smiatka, ktory kiedykolwiek chciat wyrwaé
zazdros$nie strzezone tajniki z gtebin $nieznego se-
raju i obwiesci¢ je Swiatu... Karal $miercig niechy-
bng !!

Oczekujacy zbawienia z

Lecz miody genjusz ludzki wynalazt stalowe
orty skrzydlate. — Potezne sterowce poczety grozic¢
polarnym twierdzom!

Na podb6j ich ruszyta cata armja badaczy i
uczonych... Co pewien czas kto inny obejmowat
dowddztwo nad wyprawag... Co pewien czas inna
narodowos$¢ Kkusita sie o zdobycie wawrzynéw
zwyciestwa ,Sniezno-biatego Sfinksadt— -------

Finaty lotéw byty jednak zawsze albo bezowo-
cne, albo tragiczne. Do szcze$liwcow, ktorym udato
sie ujs¢ przed msciwa rekg lodowego Molocha i
przynajmniej przelecie¢ ponad biegunem nalezeli
Nansen, Larsen, Higleif i Amundsen na ,,Norge*“,
a ostatnio 16 kwietnia Wilkins i Fielsen.

i ES

W maju b. r. pokusit sie o zdobycie wawrzy-
néw zwyciezcy bieguna, italski gen. Nobile, wraz
z 17 towarzyszami.

Jesdli kto twierdzi, ze zdobyt on zwycieski dja-
dem — musi jednocze$nie chcac by¢ sprawiedliwym.
— przyzna¢, ze drogie kamienie, tkwiace w ztotych

oprawach majg smugi i skazy, przyémiewajgce
potege blasku...

Wyprawa gen. Nobile ma przykre szczerby... —
tern przykrzejsze dla tych, ktorzy dzielnemu po-
tomkowi Rzymian — zyczyli w jego podbiegunowej
wycieczce wiele, wiele szczescia!

*

x

Kiedy po dtugich, skrupulatnych przygotowa-
niach, wystartowata ,Italjak pod wodzg gen. Nobile
unoszac ze sobg w podniebne* regjony kwiat uczo-
nych wtoskich i obcych: Prof. Pontremoli, Behounka
i Malmgrena, oraz zastep technikow-fachowcow
w dziedzinie aeronautyki i prujac przez cudne bite-
kity czarujgcej wioskiej krainy, unoszac sie ponad
$niezne wierzchotki niebotycznych Alp i ponad krase
malowniczych naddunajskich nizin — znalazta sie
niebawem ponad lasem gdrnoslgskich kominow ...

. Italiid.

straciwszy orjentacje btgdzita czas jaki$ ponad Ka-
towicami i okolicg nie mogac znalez¢ kontaktu z ra-
djostajg katowicka... zaczeliSmy powatpiewaé o
tern, czy Nobile, zdota dotrze¢ do celu swych zamie-
rzen, — czy przez mgty, wichury, $niezyce i burze
podbiegunowych krain wiecznego milczenia i mro-
znego podmuchu $mierci przedrze¢ sie zdota i... czy
zdazy do wytknietego celu?...

A kiedy ze Stotpcow przybyty radjowe gonice
z wiescig 0 uszkodzeniu sterowca przy lgdowaniu
i 0 kilkudniowem, eo ipso, opdznieniu dalszego startu,
potegowaly sie nasze obawy — zwatpienie w powo-
dzenie wyprawy wzrosto! CzulisSmy, ze jakowes$
ztowrogie fatum zawisto nad ,ltaljg#d

| rzeczywiscie ,ltalja“ z trudem doptyneta do
Kingsbhay!

Wreszcie nadeszty wieSci o odlocie. Gen. No-
bile juz bliski celu.

Obysmy nie byli fatszywymi prorokamil —
Wszak juz ze Stotpcow mielismy krytyczne uwagi:
ze okret powietrzny, tak stabo skonstruowany, tak



niedostatecznie zaopatrzony, budzi¢ musi powazne
obawy. PocieszaliSmy sie wtenczas, ze przez kro-
nikarskie piora dziennikarzy niemieckich pomrukuje
zawistny Zeppelin...

Wreszcie 24 maja gruchneta wie$¢ radosna!

Szwedzki 3-motorowy samolot ,,Uppland™ zaktadéw Junkersa,
na ktérym dokonano ratunku grupy Nobilego z ,Iltalii.

»ltalja™ przeptyneta ponad biegunem poétnocnym
i okrazywszy go kilkakrotnie wséréd dzwiekéw hym-
nu narodowego i faszystowskiej ,,Giovinezzy" po-
kryta* lodowy wierzchotek kuli ziemskiej trojbarw-

Obsada ,,Uppland™ z lewej ku prawej stronie:

nym sztandarem italskiej chwaty i zwyciestw sym-
bolem, a jednocze$nie w $nieznych polach pdéinocy
zatkneta krzyz — S$wietlane, niewzruszone godio
wiary zdobywajgc niejako tym symbolicznym aktem
biegun pdinocny dla Rzymu faszystowskiego i Kro-
lestwa Chrystusowego.

Lecz na biegunie szalata burza przepotezna,
niezwyciezalna ludzkimi $rodkami. Profesoréw
Pontremoli i Behounka nie mozna byto opusci¢ na
linach w celu dokonania naukowych spostrzezen i
aby wydrzec¢ sie ze szponow drapieznej reki ,,Boga
Potnocy“, trzeba byto zatrghi¢ do odwrotu!

Borykajgc sie z rozpasanym zywiotem, wsréd
gromow, i burz, i $nieznych nawatnic i huku pioru-

Nordstroem, Lundberg, Carlson,

noéw — poptyneta ,.Italja" powrotng drogg, obrawszy
kierunek na Kings-Bay.

W tern — o msciwe, straszliwe Widmo-Fatum!
Olbrzymia gora lodowa wyrosta ponad inne wsérdd
$nieznej pustyni sterczgce, staneta murem, chcac
potozy¢é kres wydzieraniu biegunowych tajemnic i
pogrzeba¢ zatoge ,ltalji' wsrdd mroznych cmenta-
rzysk wiecznej ciszy lodowej, przerywanej czasem
rykiem niedzwiedzia, lub skowytem podhiegunowe
go wilka!

Skutek zderzenia z lodowym olbrzymem by!
straszny!

L6dZz mieszczgca zatoge ,ltalji' opadia wraz
z gen. Nobile i kilkoma wspo6ttowarzyszami na $nie-
zng pustynie, a druga czes$¢ todzi, wraz ze szkiele-
tem balonowym zostata uniesiona o jakie 30 km*
dalej od grupy gen. Nobile.

I rozpoczeta sie straszliwa gehenna, tytaniczna
tragedja wsrod lodow!

Nilséon, Persson.

Blagi, telegrafista zatogi, wéréd niezmordowa-
nych biagan o pomoc, wsrod rozpaczliwych S O. S.
zwroécit uwage catego cywilizowanego, a zwtaszcza
wioskiego $wiata, $lagcego swoj wzrok i stuch w
strone bieguna i wyczekujgcego z utesknieniem po-
cieszajagcych wiesci... ze, niestety! — lot do niedo-
sieznej mety, nie obszedt sie bez niespodzianek... ze
gen. Nobile, wraz ze swoimi odwaznymi towarzy-
szami, znajduje sie w skrajnem niebezpieczenstwie
— mimowolny skazaniec na powolng ,,biatg Smierc"
wsrod lodowych pustyn arktycznych...

I ruszyty ekspedycje!
Na ratunek zaginionych ruszyty ludy potudnia,
wschodu i zachodu, a zwtaszcza wytrawne ludy



potnocy: Szwedzi, Norwegowie, Durniczycy, Anglicy,
oraz Francuzi, Niemcy i Wtosi, a nawet bolszewic-
kich lotnikow zastepy,poszty z narazeniem wiasnego
zycia, wpatrzone w polarne regjony, gdzie grupka
faszystowskich bohaterow utkneta i spogladata w
biate Zrenice widma Smierci!

Z gorg 20 samolotéw i tylez okretéw, w tern 2
potezne tamacze lodéw ,Krassin" i ,,Matygin",
zdobywajacy nieustraszenie grozne twierdze lodo-
we; oprocz tego 12 ekspedycji na saniach i nartach:
ogotem okoto 1500 ludzi bierze udziat w tej szlachet-
nej akcji ratunkowej...

Gtéwne dowddztwo nad ekspedycjami powie-
rzono ,,Ortowi Potnocy", doswiadczonemu Amund-
senowi!

Bez wzgledu na tysigce niebezpieczenstw, —
bez wzgledu na $mier¢ czyhajacg na kazdym kroku

gen. Nobile. — Lundborgowi udaje sie wylgdowac
szczesSliwie na krze lodowej!

Rado$¢ wsrdod schorzatej wycienczonej grupy
gen. Nobile nie do opisania! Pierwszy mial by¢
przewieziony inz. Ceccioni, poniewaz jednak stan
gen. Nobile budzit powazniejsze obawy, postanowit
Lundborg, pomimo oporu, zabraé generala przed
innymi wspotowarzyszami niedoli i umiesci¢ go
w szpitalu w Kingsbay. Postanowienie wcielit w
czyn! Gen. Nobile znalazt sie bezpieczny w Kings-
bay.

Rozpetata sie burza protestéw!

Prasa catego Swiata, — a zwtaszcza ta mniej
sympatyzujgca ze wszystkiem, co faszystowska
tchnie duma, rzucita sie zajadle na gen. Nobile za-
rzucajgc mu tchérzostwo 1 pogwatcenie odwiecz-

W akcji ratowniczej ,ltalii¥4 znajdowat sie iréwniez niemiecki samolot ,,Klemm-Daimler®, ktérego rycine, jak réwniez i pilota

inz. Lussera nizej podajemy. Samolot ma ta dobra zalete. ze

moze tadowa¢ na krach lodowych, poniewaz potrzebude do

tadowania tylko 50 metrow.

wsrdd snieznych pol podbiegunowych — $pieszag na
ratunek zywcem pogrzebanym rozbitkom wytraw-
ni znawcy i badacze! A spieszg w imie humanitar-
nosci chrzescijanskiej — w imie ogolnoludzkich ha
set braterstwa ludéw i najgtebszej czci dla bohater-
skiego poswiecenia!

Nieomal co godzine ogtasza prasa nazwiska
nowego $miatka, co niebaczny na niebezpieczenstw
groze, pofrungt na Orle stalowym: Amundsen, Ryser
Larsen, Lundborgh, Thornberg, Sandstrom, Sora,
Maddalena, Lusser, Udet, Alessandrini, Babuszkin,
Czuchowski i szereg innych — staje na czele ekspe-
dycji wysytanych przez poszczeg6lne narody.

Na pomoc!! — rozlega sie w krainach pdéinocy.
Btagalne S. O. S. rozlega sie straszliwem echem po
catym globie ziemskim!

Naprezenie nerwowe wzrasta!

Nareszcie w 42 dni od chwili katastrofy, poszu-
kiwania za szczatkami ,.ltalji* i nieszczesnymi roz-
bitkami wiefAczy pomysiny skutek. Najpierw major
Maddalena, a potem Lundborg natrafiajg na slad

nych Swietych tradycji, nakazujgcych dowodcey zej$é
do todzi ratunkowej dopiero wtenczas, gdy ostatni
marynarz z zatogi zostat wyratowany, lub zgingc¢
bohatersko, wraz z ,zatogg Smierci"!

Oburzenie poteguje sie z chwilg, gdy rozcho-
dzi sie hiobowa wies$¢, ze Amundsen, najwybitniejszy
znawca bieguna, éw orzet lodowych pustyni, wraz
z towarzyszami lotu Guillrand‘em i Dittrichsenem
szybujac na samolocie ,Latham” ponad lodowem
cmentarzyskiem — zgineli bez $ladu!

Kirem zatoby okryta sie ,,Szwajcarja P6inocy"!
W kosciotach trwajg nieprzerwanie gorace modty
za odnalezienie chociazby szczatkow , NieSmiertel-
nego" !

A précz tego ,lkara Péinocy" ging na jaki$
czas kolejno: kpt. Sora, Alessandrini, — i Babusz-
kin — i Lundborg i Czuchnowski...

Uptywaja tygodnie wséréd trwogi oczekiwan, -
wsérod nadludzkich zmagan z tytanicznymi sitami
zlodowaciatej przyrody — tygodnie borykari roz-



bltkéw ,Italji"" — z jednej, a poszukujacych i gina-
cych z drugiej strony.
Oto kilka szkicow!

Rosyjski tamacz lodow ,Krassin4d najwiecej
czynny cztonek ekspedycji ratunkowej, tngc nie-
strudzenie oporne kry lodowe, usituje dotrze¢ do
zaginionego Lundborga i nieszczesnych rozbitkow.
Juz, juz zdaje sie dosiegaC czerwonego namiotu, nie-
stety nadmiar kry uniemozliwia jego zamiary. Roz-
paczliwe nawotywania 0 pomoc ging bez echa
wsrod lodowych gor! Dopiero dzielna i petna po-
Swiecenia pomoc lotnika Thornberga decyduje o
losie skazancéw. Nie baczac na nie nadajgcg sie do
ladowania przestrzen, najezong olbrzymiemi odta-
mami kry, opuszcza.sie Thornberg i wybawia ze
Smiertelnej opresji asa szwedzkiego lotnictwa Lund-
borga i towarzyszgcych mu rozbitkow ,,lItalji.

Nowym, grozg przejmujacym aktem oraz Kkul-
minacyjnym powodem do oburzenia byto odkrycie
grupki ofiarnych, co z wyboru gen. Nobile i z wta-
snej ochoty poswiecili sie dla reszty zatogi, aby
wséréd bohaterskich, niewypowiedzianych meczarni
przebyé po krach niewielkg stosunkowo, ale stra-
szng pustynie lodowg, dzielgcg ich od statego lgdu
Ws$rod dzielnych ochotnikéw znajdowat sie stawny
uczony szwedzki, znawca podbiegunowych okolic
prof. D. Malmgren, ktérego, niestety, — jak twier-
dzg wspottowarzysze niedoli Mariano i Zappi —
»opuscity, podezas nadludzkich wysitkdw moce cia-
fa i duchasd — Widzac, ze widmo ,biatej Smierci“
staje uporczywie przed jego oczyma i szponami
swemi porywa wlodowate objecia na wieczne po-
siadanie, zgda — rzekomo stanowczo i kategorycz-
nie — od witoskich wspottowarzyszy, aby porzucili
go umierajagcego na S$nieznych polach, a z chwila,
gdy zamknie powieki na zawsze, aby odcieli serde-
czny palec i zdjeli zen pierscien pamiatkowy, celem
wreczenia go jego matce wraz z ostatniem pozegng-
niem od Malmgrena™!

Na pét obtedni Zappi i Mariano .stosujg sie do
zyczenia Malmgrena i porzucajg go na lodowem
cmentarzysku. Wkrétce potem zostajg wyratowani!

Ten ostatni — najstraszniejszy akt tragedji
wsérdd lodow* uwiecznit lotnik Czuchnowski na ta-
smie filmowej.

Swiat caly zadrzal z oburzenia! Posypatly sie
okropnie brzmigce: ,j‘accuse!*

* *

Powrotna podréz uratowanej, tylu ofiarami oku-
pionej zatogi ,ltalji“ z Kingsbay przez Szwecje,
Norwegje, Danje i Niemcy, nie byta trjumfem! Ludy
Potnocy, pozbawione swych najlepszych syndw, az
nadto wyraznie dawaty odczu¢ ,znienawidzonym
wioskim intruzom4l— nie baczgc wcale na szlache-
tne zamiarry i jednak bohaterskg odwage, ze wa-
wrzyny zwyciestw nad biegunem nalezg do synow
mroznej poinocy, a nie gorgcego potudnial

Gen. Nobile wraz z towarzyszami, obrzucany
kwieciem i witany tzami szczescia i radosnemi ,,Ala-
lal4iprzejechawszy w trjumfie przestrzen pomiedzy

Brennerem a Rzymem, stanagt w starozytnej stolicy
Cezar6w — i w cieniu Kapitolu i Koputy Sw. Piotra
zupetnie bezpieczny, leje kojacy balsam na rozsza-
late w lodowem wiezieniu nerwy...

Straszne tajemnice podbiegunowej tragedji wy-
jasni niebawem oficjalny raport, jaki gen. Nobile
ztozy w patacu Chigi wielkiemu ,,Duce™, owemu
poteznemu, nieustraszonemu przywodcy wiloskiego
narodu!

Swiat czeka w naprezeniu... i nadstuchuje, skoro
rozlegng sie echa raportu... Czeka na bilans z 63
dniowej tragedji wsrod lodow! I... Bég wie, czy nie

Jeden z wybawcoéw Nobilego kapitan Tornbers
(armja szwedzka).

na ratunek czeka jeszcze 7 wspoéttowarzyszy gen.
Nobile i bohaterski Amundsen wraz z towarzyszami,
w ktorych uratowanie wierzy tak bezgranicznie
komendant ,,Krassina" prof. Samojtowicz.

A hen! na mroznej pdtnocy, niby pomniki wie-
cznie zywej w ludzkiej pamieci ofiarnosci... olSnione
aureolg przecudnych zérz polarnych, stoja wyko-
wane bohaterskie postacie... Pomelli — Malmgrena
— kto wie czy nie reszty nieszczesnych rozbitkéw
Hltalji''!

Wienczystaw Mirski.

ADOLF LEOPOLD
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Fabryka stempli i
Zaktad rytowniczy

wykonuje gwozdzie do sztandaréw, odznaki
dla Towarzystw i wszelkie prace w zakres
grawerstwa wchodzgce.
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PIONIER LOTNICTWA.

Pionier lotnictwa Hr. Zeppelin obchodzit w tym roku dnia 8 lipca swoje 90. urodziny.

Z tej okazji zostat poswiecony stero-

wiec ,L. Z 127% wyposazony w najnowsze wynalazki techniczne.

Pierwszy sterowiec Hr. Zeppelina.

Katastrofa koto Weilburga (Niemcy).

Stacja Iskrowa Nowego Zeppelina L. Z. 127.

Techniczne wyposazenie olbrzyméw' powie-
trznych a ostatnio nowego Zeppelina L. Z. 127 jest
coraz doskonalsze.

Ich no$nosé¢, szybkobiezno$¢, gwarancja bezpie-
czenstwa, wygoda, oraz stopien moznosci utrzyma-
nia statego kontaktu z lgdem, zwiekszajg sie z pro-
dukcjg kazdego nowego typu okretu powietrznego.
| tak np. stacja nadawczo-odbiorcza na ,L. Z 127¢
jest najbardziej nowoczesnym w tej dziedzinie two-
rem radiotechniki. Stacja ta zostala projektowana i
zbudowana przez Telefunken-Gesehschaft. Stata ob-
stuga tej stacji bedzie pOZniej powierzona ,,Debe-
gowi“ Niem. Tow. Teleg. bez drutu, ktére posiada-
jac stacje radjowe na wielu okretach handlowych,

moze sie poszczyci¢ w tej dziedzinie najswietniej-
szymi wynikami i bogatem doswiadczeniem.

Przy blizszem zainteresowaniu sie wyposaze-
niem radjowem na okrecie powietrznym Zeppelina
godne uwagi sg nastepujace szczegoOty:

Gtoéwny aparat nadawczy jest sterowany po-
Srednio i rozporzadza mocg 140 watow w antenie,
zasieg fal od 500—2100 mtr. dtug. Zrodtem pradu dla
uruchomienia aparatu jest albo generator, poruszony
zapomocg Smigi regulujacej (Regelproppeller) albo
komplet maszyn stabych, nabijajacy baterje akumu-
latorgw.

Smiga regulujgca poruszana pragdem powietrza
z wielkiej $migi, uzyskuje wskutek pomystowej kon-
strukcji zupetnie rownomierny prad, nawet przy



wcigz zmieniajacej sie szybkosci jazdy, gdyz ramio-
na sSmigi, stosownie do sity wiatru pednego, ustawia-
ja sie automatycznie w ten sposob, Zze generator
utrzymuje sie stale na jednym i tym samym pozio-
mie ilosci obrotdw.

Sterowiec , L. Z. 127¢

Salon na , L. Z. 127“.

W czasie bezczynnosci stacji mozna caty gene-
rator wraz ze $migg, wsung¢ w gigb okretu powie-
trznego, celem zapobiezenia czeSciowemu zmniej-

SPRAWNOSC

Lot Lindbergh‘a z Waszyngtonu do Meksyku.
Obawy Prezydenta Coolidge‘a o Lindbergh‘a.

mPrezydent Coolidge i jego doradcy przypusz-
czali, iz mechaniczna cze$¢ aparatu nie wytrzyma
do Meksyku. — Nie wiele zostato z starego samolo-
tu, ale silnik, przy pomocy ktoérego doleciat do Pa-
ryza, zostat ten sam.

Rzeczywisty powdd, dla ktérego Prezydent
Coolidge z niepokojem oczekiwat lotu Lindbergh‘a,
przedstawit korespondent czasopisma Evening
World w nastepujacy mniejwiecej sposob:

Ody Prezydent Coolidge i sekretarz Hoover zo-
stali powiadomieni, iz putkownik Charles A. Lind-
bergh w swoim karkotomnym locie, bez lgdowania
po drodze, wylgdowat w Meksyku, byli skionni
wierzy¢, ze wiek cudow jeszcze nie minat.

Teraz dopiero okazato sie, iz nie wierzyli oni,
z¢" Lindbergh odwazyt sie na ten lot na aparacie
»Spirit of St. Louis™.

Byli oni przekonani, iz samolot ten juz nie jest
wiecej zdatny do uzytku.

Nie byto nikogo w oficjalnych kotach w Wa-

Obawiano sig, iz stynny na caly Swiat aparat,
spetnit juz w catosci poktadane w nim nadzieje i ze
nie mozna oczekiwaé od niego dokonania lotu z W a-
szyngtonu do Meksyku.

szeniu chyzosci lotu przez usuniecie oporu czoto-
wego.

Stacja odbiorcza to najnowoczes$niejsza neutro-
dyna, aparat szescio-lampkowy o zasiegu od 125—
2500 mtr. najnowszej budowy, uzupetnia te stacje

iskrowa.

Kabina sypialna na ,,L. Z. 127“.

Jako antena stuzg dwa druty, kazdy po 100 mtr.
dtugosci, obcigzone matemi ciezarkami. Oprocz gto-
wnej stacji nadawczej wbudowuje sie stacje nadaw-
czg zapasowg o sile 70 kw. w antenie, uruchomionej
jednoczesnie przez oba wymienione Zrodta pradu.

Caty sprzet nadawczy i odbiorczy, wazgcy oko-
to 90— 100 kg. miesci sie w osobnej kabinie iskrowej
w przednej czesci gondolu.

| BEZPIECZENSTWO SILNIKA.

Oczywistem jest, iz prawie wszystkie wazniej-
sze czesci pierwotnego aeroplanu ,,Spirit of St.
Louis“, ktory Swiat caly zadziwit, zostaty wymie-
nione, niemniej przeto uwazano czesci zamienne za
niedostatecznie wystarczajgce i mniemano, ze ktoras
z pozostatych starych czeSci aparatu mogtaby za-
wiesé.

Po dokonaniu lotu mozna przeciez powiedzie¢
catg prawde.

Mimo niekorzystnej prognozy meteorologicznej,
na podstawie ktorej radzono przesungc lot przynaj-
mniej o 10 dni, zdecydowat sie Lindbergh na start,
co byto tak niezwyklg sensacjg, ze Prezydent i jego
gtdwny doradca niemal ze ostupiali.

»Ba: my juz damy rady!“

Nie byto nikogo w oficjalnych kotach w Wa-
szyngtonie, ktoby uwazat ,Spirit of St. Louls* za
zdolny do takiego lotu, mimo wszystkich napraw
i uzupetnien aparatu, dokonanych przez inzynieréw.

| istotnie aeroplan, ktérym Lindbergh z Bolling
Field wystartowat, zostat tak dalece odnowiony, iz
mato miat wspdlnego z pierwotnym stynnym aero-
planem. Mimo to dominowalo w najwyzszych sfe-
rach rzadowych przekonanie, ze zycie putkownika
Lindbergh‘a jest za kosztowne, by mogt on na innym
niz zupetnie nowym, wyprébowanym i pewnym
aparacie dokona¢ lotu.



Sekretarz Hoover zakomunikowat to putkowni-
kowi Lindbergh‘owi. Oficerowie lotnicy z Bolting
Field byli tego samego zdania.

Wszystkim dat Lindbergh te samg odpowiedz:

,.Ba, nie troszcie sie o nas, damy sobie rady!*

Maszyna zostata przed lotem do Meksyku grun-
townie przegladnieta.

Aparat, na ktdrym putkownik Lindbergh le-
ciat do Meksyku, byt ten sam, na ktérym leciat do
Paryza.

Oficjalni reprezentanci fabryki silnikow Whirl-
wind Aeronautical Corporation von Paterson, N. J.,
oSwiadczyli, ze silnik zostat gruntownie przegla-
dniety, zanim ,,Spirit of St. Louis4tudat sie w droge
do Meksyku. Zawory doszlifowano, zamieniono
kable do Swiec, i jeden maty sworzen.

Panowie ci stwierdzili, ze silnik ten miat za soba
90 godzin lotu w' chwili, gdy Lindbergh wrdcit z
Francji i ze byt czynnym dalsze 240 godzin w lotach
podjetych przez Lindbergh4 pod protektoratem fun-
duszu dla propagandy lotnictwa. Panowie ci stwier-
dzili réwniez, ze gruntownie przegladniety silnik na-
daje sie do dalszej pracy przez 100—200 godzin bez
zadnych obaw. Silnik zostat po powrocie z Paryza
rozebrany, gruntownie przegladniety, jednak zadnej
naprawy nie przeprowadzono woéwczas, gdyz wszy-
stko byto w jak najlepszym stanie.

H A G B O P Y

Lindbergh przeleciat od maja do grudnia 1927
35.000 mil ang.

Po absolwowaniu lotu do Meksyku na prze-
strzeni 2000 mil przebyt putkownik Lindbergh okoto
35-.000 mil ang. w swoim aparacie. Przestrzen ta od-
powiada mniejwiecej lotowi 15 razy naokoto ziemi,
gdyby Lindbergh leciat wzdtuz réwnika, ktérego
dtugos¢ wynosi 24.896 mil. ang.

»Samotny Orzet" moze sie poszczyci¢ zatem do
konca roku 1927 nastepujacemi lotami:

San Diego do St. Louis 1,550 milang.

St. Louis do Nowego Jorku 950 ,,

Z Nowego Jorku do Paryza 3,625 ,,

Krétkie lofy w Furopie 430 ,,

Loty pomiedzy Nowym Jorkiem,

Waszyngtonem, St. Louis, Ot-

tawa i inynch miast po swoim

powrocie do Ameryki 4,000 ,,

3-miesieczna tura w USA dla

propagandy lotnictwa 22,350 ,,

Z Waszyngtonu do Meksyku 2,000 ,,
Razem: 34,905 mil ang.

Tych niezwyktych w dziejach lotnictwa wyczy-
néw dokonat putkownik Lindbergh, uzywajac do
swego samolotu wytgcznieGargoyle Mobiloil.

Pewny lot —
dobre smary

dla wszelkiego rodzaju sportu

Zetony z fabryk krajowych oraz honorowe dyplomy
kolorowe. Gwozdzie do standaréw. Zegarki do biegu

stale na skiadzie po cenach fabrycznych poleca

J. Smoczyk, Katowice -m3Maa7

Telefon Nr. 1494



Bezpieczenstwo podczas lotu

W znacznej mierze zalezy od smarowania.

Bezpiecznym w przestworzach czuje sie
ten lotnik, ktory swdj silnik smaruje olejem

VACUUM 01L COMPANY S A

Czechowice Warszawa



WIADOMOSCI

Rzad polski wykupuje

Tow. lotnicze ,Aerolot4 i Aero“, chcac stworzyé
przedsiebiorstwo panstwowe pod nazwg ,Polska
Linja Lotniczat

*

Podczas swego pobytu na Slagsku zwiedzi! p. Mi-
nister Kolei inz. Kiihn w towarzystwie p. prezesa
D. K P. inz. Dobrzyckiego lotnisko w Katowicach.
P. minister wyrazit sie z wielkiem uznaniem dla prac
terenowych. Sadzimy, ze wizyta ta rokuje otwarcie
linji powietrznej w najkrétszym czasie.

Rozbudowa drog do lotniska w Katowicach. W
zwigzku z zatozeniem na terenie m. Katowic stacji
lotniczej L. O. P. P., powstata konieczno$¢ utwo-
rzenia wygodnej komunikacji z miastem. Z 1. maja
1927 roku przystapito miasto Katowice do rozbu-
dowy drdg dojazdowych. W roku zesztym wyko-
nano szosowanie, oraz uregulowano i rozszerzono
istniejgcg droge (ul. Francuska — Muchowiec), pro-
wadzacag do stacji lotniczej. Réwnoczesnie z wydo-
bytej ziemi wykonano nasyp pod przedtuzong ulicg
Paderewskiego, tgczacg Bogucice z lotniskiem.

W roku biezacym ukoriczono prace drogowe do
wschodniej strony stacji lotniczej, rozbudowano dro-
ge wolng od szybu katowickiego do hangaru i wy-
konczono nasyp pod ul. Paderewskiego. Umocowa-
nie ul. Paderewskiego i czesci drogi lesnej odroczo-
no do przysztego sezonu budowlanego. W chwili
obecnej miasto Katowice ma zapewnione wygodne
potaczenie ze stacjg lotniczg, tembardziej, ze dawne
drogi prywatne oddano do uzytku publicznego. Dla
wygody pieszej publicznosci urzadzono w przedtu-
zonej ul. Francuskiej chodnik spacerowy. Kierownic-
two catosci spoczywato w rekach Miejskiego Urze-
du Budownictwa Podziemnego Magistratu m. Kato-
wic. Koszta wykonania wyniosty okoto 168 tys. zt.,
do pokrycia ktorych przyczynili sie Slaski Urzad
Wojewddzki, przeznaczajgc na ten cel kwote 35.000
ztotych.

Lotnicy szwedzcy Hassel i Cramer.

Inspekcja szkoty lotniczej Aeroklubu akademickiego.

W dniu 10 sierpnia br. szef departamentu lot-
nictwa Ministerstwa Spraw Wojsk. p. putkownik

LOTNICZE Z KRAJU

| SWIATA.

Rajski dokonat inspekcji szkoty lotniczej Aero-Klubu
akademickiego, mieszczgcej sie na terenie lotnictwa
cywilnego w Warszawie. P. putkownik zwiedzit han-
gar szkoty, warsztaty oraz magazyny i byt obecny
przy oblatywaniu $wiezo wyremontowanego przez
klub ptatowca Caudron. W wyniku inspekcji p. put-

Awionetkg przez Europe.

Dypl. inz. Artur Martens (lewo) w tow Henryka Webera udat
sie na matym samolocie z Berlina w dr6z przez wszystkie
miasta Europy.

kownik Rajski zdecydowatl przesta¢ Aero-Klubowi
4 ptatowce szkolne Henrlot z silnikami Rhon 80 P. H.,
na ktérych klub bedzie mdgt rozpoczgé szkolenie
drugiej grupy uczniow pilotéw.

O linie lotniczg z Zakopanego.

Zwigzek polskich towarzystw turystycznych
zaproponowat linji lotniczej ,,Aerolot4 aby urucho-
mita komunikacje miedzy Warszawg, Krakowem i
Zakopanem. O ile w Zakopanem ze wzgledow te-
renowych nie mozinaby bez duzych kosztdw wybu-
dowaé lotniska, projektuje sie, aby za koncowg sta-
cje obrano lotnisko wojskowe w Nowym Targu.

Stacja lotnicza w Bydgoszczy. Rada miejska
uchwalita zakupi¢ hangar, przygotowaé lotniska i
ponies¢ koszty potgczenia automobilowego przy-
sztej stacji lotniczej z miastem, ktéra ma powstac
dla komunikacji Katowice — Gdansk i Bydgoszcz—
Warszawa.

Kapitan Orlinski opuscit szeregi W. P. Kpt.
Bolestaw Orlinski, gtosny swego czasu z raidu War-
szawa-Tokio na samolocie prymitywnej konstrukcji
opuscit szeregi wojska polskiego. Rozpoczat on
swg dziatalno$¢ jako pilot w francuskiem towarzy-
stwie lotniczem na odcinku Warszawa—Praga Cze-
ska. W ten sposob kpt. Orlinski nie bedzie miat
mozno$ci bra¢ udziatu w wielkich raidach miedzy-



narodowych,
twa.

projektowanych przez depart. lotnic-

Lotnicza komunikacja dyplomatyczna Warsza-
wa—Bruksela. Jak sie dowiadujemy, wylecieli do
Brukseli 2 lotnicy por. Meisner i por. Dzierzgowski,
biorgc ze sobg poczte dyplomatyczng. Tego rodzaju
loty odbywac sie beda stale. 1-go kazdego miesig-
ca lotnicy nasi bedg lata¢ do Brukseli.

Eskadra polska przed prezydentem Francji Na
uroczystosci lotnicze, zorganizowane na placu ma-
newrow w Vincennes pod patronatem syndykatu
prasy francuskiej przybyty eskadry lotnicze Belgij,
Turcji, Rumunji, Polski i innych krajow. Pierwsza
przybyta, goraco oklaskiwana przez publicznos$¢

Na lotnisku berlinskiem (Tempelhof) p-6buja obecnie samolot.ktéry moze startowac i tadowac prostopadle.

Zaopatrzony on jest w skrzydta sktadane, tak,
ze nie wymaga 'specjalnych hangaréw i moze sie po-
miesci¢ w kazdym wiekszym garazu ‘samochodo-
wym. Nadaje sie do podrézy, na przestrzeniach 500
do 800 kim.

~Samolot™ na Lawicy puscit w przestworza pia-
ty z rzedu wiasnej konstrukcji dwuptatowiec. W Po-
znaniu na Lawicy odbywajg sie loty nowego polskie-
go samolotu inzyniera Ryszarda Bartla. Nowy dwu-
ptatowiec jest w catosci skonstruowany w warszta-
tach fabryki >Samolot™" i jest pigtym z rzedu wtasnej
konstrukcji samolotem tej firmy, a czwartym z rze-
du ptatowcem konstrukcji inz. Bartla. Prébnych lo-
toéw dokonuje pilot fabryczny p. Hotodynski i ujaw-
niajg one w petni zalety nowego samolotu. Dwupta-

O ile uda sie

model ten, bedziemy mogli na dacbach lub najmniejszych placach startowac i tadowac.

eskadra polska, ztozona z 3 samolotow. Zatoge sa-
molotow stanowili piloci: pik. Sendorek, majoro-
wie Makowski i Wideh oraz obserwatorzy: majoro-
wie Rychtowski, Kalinowski i Fryzer. Lotnicy na-
si zostali przedstawieni p. prezydentowi, ktéry gora-
co winszowat im sukcesu.

Pierwszy lotnik sportowiec w Polsce.

Lotnictwo ,.cywilne", albo inaczej ,,prywatne"
rozwija sie juz oddawna zagranicg na wielkg skale.
Polska jest jeszcze bardzo zacofana pod tym wzgle-
dem. Nie dogonili$my jeszcze cywilizowanego $wia-
ta w automobilizmie, a c6z dopiero w lotnictwie!

To tez niematlg sensacjg wzbudzit na lotnisku
cywilnem w Warszawie dwuptatowy samolot ,,Ha-
villand Moth", na ktérym przyleciat z Londynu oby-
watel ziemski p. Skdérzewski.

Aparat, zaopatrzony w czterocylindrowy motor
,Cirrus", o sile 80 koni, jest wtasnoscig p. Skérzew-
skiego, ktéry kupit go w Anglji, dla celéw prywat-
nych, bedagc zmfuszony do odbywania dalekich po-
drozy w interesach majatkowych. Aparat typu ,,Ha-
villand Moth" jest bardzo rozpowszechniony w An-
glji i stuzy do celéw sportowych iszkolnych.

towiec ten B. M. 5 jest zaopatrzony w 225 konny
silnik Austro-Daimler i zostanie oddany do dyspo-
zycji wtadz wojskowych po odebraniu go przez de-
legatéw departamentu lotnictwa M. S. Wojsk. Nowy
samolot stuzy¢ bedzie do lekkiej stuzby lotniczej i
szkolenia pilotow, jako typ posredni miedzy samolo-
tem szkolnym a bojowym.

Wylot naszych lotnikéw na raid Malej Ententy
i Polski. Da raidu startujg nastepujacy lotnicy pol-
scy: 1) mjr. Makowski Wactaw z pptk. Szandorow-
skim Wiktorem na ptatowcu R. VIII z silnikiem L.
D. 650 KM.; 2) por. Zwirko Franciszek z por. Wasi-
lewskim Zygmuntem na ptatowcu Zalewski z silni-
kiem Jupiter 530 KM.; 3) kpt. Peterka Edward z por.
Farlikiem Franciszkiem na ptatowcu Zalewski z sil-
nikiem L. D. 450 KM.; 4) kpt. Pawtowski Stanistaw
z por. Wisniowskim Mieczystawem; 5) mjr. Stachon
Bolestaw z kpt. Pistlem Zygmuntem; 6) kpt. Jeske
Franciszek z kpt. Woronieckim Antonim — wszy-
scy na ptatowcach Potez XXV z silnikiem L. D. 450
KM.

Ptatowce: ,R. VII" i ,Zalewski” sg polskigj
konstrukcji samoloty ,,Potez XXV" za$ sg wyrabia-



ne w Polsce wedle licencji francuskiej. W czasie
poprzednich raidéw, piloci polscy latali na maszy-
nach francuskich z zaszczytnym dla siebie wynikiem
— nalezy sie spodziewac, ze w tym roku na maszy-
nach, wyrabianych w kraju, ekipa polska bedzie
wszelkiemi silami dgzyta do zajecia pierwszego
miejsca.

Zakonczenie raidu lotniczego Polski i Matej Ententy.

W ciggu dwéch dni raidu najlepsze wyniki osig-
gnat pilot czechostowacki Kleps, ktory leciat 15 go-
dzin 1 2 minuty z szybkos$cig 207,5 kim. na godzine,
drugim jest Rumun Popescu, ktory leciat 15 godzin
38 minut z szybkoscig 201 kim. na godzine, trzeci

Pilot Nehring na swym samolocie bezsilnikowym, ktéremu udato
sie przeby¢é w powietrzu 72 kim.

ppor. Giezek (Czechostowacja), ktory leciat 15 godz.
52 minuty z przecietng szybkos$cig 198 kim. na go-
dzine. Mijr. Bolestaw Stachon zajmuje pigte miejsce
na samolocie ,,Potez 25“, ktdéry leciat 17 godzin i 50
minut z przecietng szybkos$cig 174 kim. na godzine.

Deblin — Bagdad — Kair — Warszawa. Bez za-
powiedzi, bez szumnej reklamy, w szary, mglisty,
deszczowy poranek wystartowali dwaj lotnicy pol-
scy porucznicy Kalina i Szatas do wielkiego raidu
okreznego Deblin — Bagdad — Kair — Warszawa.
Lot ten miat odby¢ sie w trzech etapach. Pierwszy
etap, to Deblin — Bagdad, drugi Bagdady— Kair i
wreszcie Kair — Warszawa przez morze Srédziem-
ne-, Matg Azje i potwysep Batkanski. W raidzie
tym po raz pierwszy przekreslone miato by¢ w po-
przek morze Czarne i po raz pierwszy zawarczec
miaty motory nad niezbadang, zazdro$nie strzegaca
swych tajemnic pustynig arabskga, gdzie nie powsta-
fa jeszcze noga biatego cztowieka.

Potezny, trojmotorowy Fokker, prujacy szybko
masy powietrza miat skresli¢ nowg linje komunika-

cyjng. Gigantycznym swym lotem wigzat ze sobg
trzy czesci Swiata: Europe, Azje i Afryke. Za pare
miesiecy $ladem jego wyruszy¢ miaty samoloty 0so-
bowe dla utrzymania statej komunikacji pasazerskiej
i pocztowej miedzy Warszawg i Bagdadem. Honor
wykreslenia tej trasy przysztej komunikacji linji lot-
niczej przypadt w udziale lotnikom polskim. To tez
raid aséw Dolskiej floty powietrznej miat nietylko
znaczenie czysto sportowe. Porucznicy Kalina i
Szatas oraz sierzant Ktosinek, to pionierzy nowej
drogi, wigzacej ze sobg dwie czesci Swiata: Europe
i Azje. Niestety! dramatyczny wypadek porwat
narazie przynajmniej wielkie nadzieje.
*

Tragedja naszych lotnikéw na aerodromie bag-
dadzkim odbita sie zalosnem echem w catej Polsce.

StraciliSmy mtodego, petnego sit i energji pilota-
naukowca, ktory niejedng jeszcze oddacby magt
przystuge wielkiej wiedzy -lotniczej.

Tak chciat jednak los.

Po przebyciu 3200 kim. juz na lotnisku wyda-
rzyta sie katastrofa, nawet nie mozna powiedzie¢
katastrofa — cappotage bowiem aparatu jest wy-
padkiem czestym i rzadko kiedy groznym. Tak sie
Jednak stato, iz §. p. por. Szatas, studjujgc pilnie ma-
pe w kabinie w tragicznej chwili juz oswobodzit sie
z pasow, ktéremi byt przymocowany do fotelu.

Gdy aparat natrafit na wzniesienie wat i wy-
wrocit sie do gory kotami, sd. por. Szatas uderzyt
skronig o kant stotu.

Uderzenie byto silne. Ko$¢ czaszki pekta. Po
chwili nieszcze$liwy juz nie zyt

Por. Kalina i sierz. Ktosinek, przymocowani pa-
sami do siedzen, précz wstrzasu, obrazen nie do-
znali.

Statystyka komunikacji powietrznej w Polsce.

W czasie od dnia 1 stycznia do 30 czerwca br.
samoloty polskiej linji lotniczej Aerolot dokonaty
1807 lotéw, przebywajac w drodze powietrznej
507 595 kim., oraz przewozac 3312 pasazeréw,
93 487 kg. bagazu i towaréw, oraz 11561 i pot kg.
poczty.

Od poczatku istnienia do 31 grudnia 1927 r.
samoloty Aerolotu dokonaty 11 740 lotow, przeby-
wajac w powietrzu przestrzen 3347 402 kim., oraz
przewozac 25 797 pasazeréw, 557 550 kg. bagazu
i 16 618 kg. poczty.

Zaznaczy¢ nalezy, ze dotychczas podczas lo-
tow zadnego nieszczesSliwego wypadku nie byto, a
przecietna regularnos¢ lotéw wynosi 85—100 proc.

Piloci cywilni uzyskali podwyzke.

Zatarg miedzy pilotami a dyrekcjg Polskiej
Spotki Lotniczej ,,Aerolot”, ktdrego wynikiem byt
kilkudniowy strajk, zatatwiony zostat zapomocg ar-
bitrazu Ministerstwa Komunikacji. Pilotom przy-
znano 15 proc. podwyzki pensji zasadniczej, t. zw.
kilowetrowego od 1 marca wstecz. Przyznano im
réwniez minimum diugosci przelotu, ktére wynosi
A000 kim. w sezonie letnim, a 2800 kim. w sezonie
zimowym.

Przed lotem ,,Polonji*“ z Polski do Ameryki.

Co do zamierzonego lotu kap. Kowalczyka i pi-
lota Klisza z Polski do Ameryki, dowiadujemy sie
nastepujacych szczegotow:



Lotnicy polscy polecg na aparacie konstrukcji
wtoskiej Caproni 73, ktory otrzyma nazwe ,Po-
lonja". Samolot jest dwuptatowcem o rozpietosSci
skrzydet 25 m., diugosci 15 m., wysokosci 5,60 m.
Powierzchnia nosna skrzydet wynosi 143 m. kwadr.,
waga wiasna 3400 kg., obcigzenie uzyteczne 2200
kg., razem wiec 5600 kg. Do lotu transatlantyckie-
go obcigzenie podwyzszone bedzie do 6500 kg.

Samolot posiada dwa silniki ,,Jupiter”, chtodzo-
ne powietrzem, o sile 600 koni maszynowych. Sil-
niki umieszczone sg w jednej osi. Pomiedzy silni-
kami bedzie umieszczony zbiornik oliwy. Zbiorniki
benzyny ulokowane sg w dolnem skrzydle. Szkie-
let samolotu wykonany jest z rur stalowych i obcia-
gniety ptétnem. Podwozie skonstruowane jest w
ten sposéb, ze mozliwem bedzie utrzymanie sie na
powierzchni wody.

Samolot jest obecnie montowany w zaktadach
Caproni w Taljedo pod Mediolanem. Pomimo po-
$piechu nie bedzie on jednak gotowy przed pazdzier-
nikiem. Wobec niekorzystnych warunkéw atmo-
sferycznych, ktore panujg w tym czasie nad Atlan-
tykiem nalezy sie liczy¢ z oodjeciem lotu dopiero
na wiosne. W normalnych warunkach szybkos¢
samolotu siega 180 km. na godzine.

Pilot Kazimierz Klisz, ktory bedzie prowadzit
»Polonje" jest znakomitym polskim lotnikiem komu-
nikacyjnym. Jest on w sferach lotniczych b. cenio-
ny i dotychczas przeleciat zgdérg ¢wieré¢ miljona Ki-
lometrow. Za wysoki poziom latania otrzymat Klisz
specjalne odznaczenie aeroklubu austriackiego.

Katastrofy lotnicze. W poblizu W1toctawka
wydarzyta sie katastrofa lotnicza, na szczescie bez
wypadku z ludzmi. Z Warszawy do Poznania lecieli
samolotem wojskowym dwaj oficerowie 3 putku lot-
niczego z Poznania, kpt. pil. Skrzaz i por. obserw.
Scibor. W chwili, gdy samolot znajdowat sie na
wysokosci kilkudziesieciu metréw, w poblizu Witoc-
tawka, motor przestat funkcjonowac, wskutek czego
aparat runagt na ziemie na teren Gornego Szpatalu.
Na szczescie lotnicy wyszli z katastrofy bez szwan-
ku. Samolot natomiast ulegt doszczetnemu rozbiciu.
Na miejsce wypadku zjechata specjalna komisja lot-
nicza. * x %

Miedzy wsig Kupry a majatkiem Satowszczy-
zna, pow. Lidzkiego, spadt samolot 5 putku lotnicze-
go. Aparat zostat catkowicie zdruzgotany. Pilot
plut. Orlik i obserwator por. Nowicki ciezko ranni.
Przyczyng katastrofy byt defekt motoru.

Hala montazowa Polskich Zaktadéw Skody w Warszawie.



Miedzynarodowa Wystawa Lotnicza.

W dniach od 7 do 28 pazdziernika br. odbedzie
sie w Berlinie najwieksza dotychczas Miedzynaro-
dowa Wystawa Lotnicza. Miedzy ionemi bedzie
mozna oglada¢ samoloty pamiagtkowe jak: ,Her-
mann Kohl, ,,Romar®, Latajacy Bar“, ktory na wy-
stawie w Paryzu prawdziwg sensacje wywotat,
~Niingesser et Colli“, ,,Savoya® majora Bernardie-
go i wiele innych, réwniez bedg wystawione wszel-
kie znane motory. Swo0j udziat zapowiedziaty
wszystkie kraje Swiata. Podczas wystawy odbeda
sie loty najmodniejszego sterowca ,Hrabia Zeppe-
lin L. Z. 127“. Wystawa zapowiada sie pomyslinie.

Rekord Swiatowy.

Doskonata propaganda. Krdlewski Aeroklub
Belgijski, pragngc da¢ cztonkom swoim poznaé¢ Bel-
gje z powietrza, zorganizowat w ubiegtym miesigcu
lot okrezny nad catym krajem. Wynajat on od Tow.
Lotniczego ,,Sabena® trzy wielkie samoloty pasa-
zerskie Handley-Page, ktdre, z 12 pasazerami kaz-
dy, wyruszyty rano z lotniska brukselskiego Evere
i obleciaty caty krajvladujagc w Antwerpii na $nia-
danie i w Liege na podwieczorek, stanety o 18-gj z
powrotem w Brukseli.

Przelot Pacyfiku. Najpiekniejszy raid, jaki do-
tychczas wykonany zostat, jest przelot ze Stanéw
Zjednoczonych do Australji. W dniu 31. maja samo-

Slizgowiec pilota austriackiego Kornielda, na ktérym osiggnat wysoko$¢ 540 metréw dnia 6. sierpnia br.

Tenze rekord w kilka dni pdzniej pobity przez niemieckiego pilota Dittmara (na Albercie), wysokos$¢ 740.

Nowy hydroplan niemiecki.

W Drawenmunden nad Battykiem odbyt sie proé-
bny lot wielkiego hydroplanu ,,Roma“, przeznaczo-
nego do lotéw trausatlantycknch.

Hydroplan wazacy 15 tysiecy klg. zaopatrzony
jest w trzy motore o tgcznej sile 2400 HP.

Hydroplan z tatwoS$cig wzbit sie w powietrze
i kragzyt nad morzem przez 15 minut.

Przed zaprowadzeniem komunikacji lotniczej
Anglja — Ameryka.

Angielski balon sterowy ,,R. 100“ przeznaczo-
ny do komunikacji pasazerskiej z Ameryka i Indja-
mi, rozpocznie na przyszty miesigc loty prébne. An-
gielski statek napowietrzny bedzie mogt pomiescic
100—160 pasazerow.

Nowa linja lotnicza miedzynarodowa. W dniu
14. maja, w zwigzku z otwarciem Miedzynarodowej
Wystawy Prasowej w Kolonji, nastgpita inaugura-
cja linji lotniczej Antwerpja — Bruksela — Kolonja.
Linje eksploatuje belgijskie-.przedsiebiorstwo lotni-
cze — S. A. B. E. N. A w Brukseli, przy pomocy
trzysilnikowych samolotow Handley-Page.

lot ,South Gross“ (Krzyz Potudniowy), majac na po-
ktadzie: kpt. Kingsforda Smith, pilota i dowodce wy-
prawy, Ch. Olina, drugiego pilota — Australijczy-
kéw oraz nawigatora H. W. Lyona i radjotelegrafi-
ste J. Warnera — Amerykan, startowat w San Fran-
cisco i w 24 godziny pézniej lgdowat w Honolulu,
przebywszy 4200 km. Poniewaz na lotnisku w Ho-
nolulu — Wheeler Field, jak sie okazato, start z pet-
nem obcigzeniem byt niemozliwy, przeto ,South
Cross“ przeleciat na inng z wysp Hawajskich — Ka-
nai i stamtad wyruszyt 3 czerwca 05 g. 20 m. do od-
dalonych o 5200 km. wysp Fidzi. Przelot odbyt sie
nie bez przeszkéd: dzielni lotnicy napotkali w cza-
sie drogi dwie burze i mgty. Silniki odmawiaty Kil-
ka razy postuszenstwa; niemniej 5. czerwca o 14
g. 21 m. samolot lagdowat na Suwa — jednej z wysp
Fidzi. Silny przyptyw oceanu uniemozliwit odlot
nastepnego dnia, dopiero wiec 7. czerwca o 14 g.
55 nastapit start, za$ nazajutrz, o 10 g. 55 lgdowanie
w Brisbane (Austraija), po przebyciu 3400 km.
»South Cross* jest to Fokker z trzema silnikami
Wright ,,Whirlwind“ J-5a, po 220 MK., posiadajacy
zbiorniki na 5900 litréw benzyny. Zaznaczy¢ nale-
zy, ze przez caty czas lotu ,,South Cross* byt przy



pomocy radja potgczony ze statym lagdem, dawat o
sobie wiadomosci, a nawet kilka razy ustalat swoje
potozenie.

Wynalazca, ktéry nazywat swoj aparat ,,Gyrop-
ter”, uwaza, ze wynaleziony przez niego samolot
wywota w lotnictwie zupeiny przewrét.

Slady Nungessera i Colliego? Lekarz dunski
Wirring znalazt na wybrzezu Jutlandji szczatki sa-
molotu. Poniewaz wyrzucony przez morze samo-
lot posiadat ptocienne skrzydta nasycone roztworem
srebrnym, a wséréd szczatkéw znaleziono aparat ra-
diotelegraficzny, przypuszcza sie, ze sg to szczatki
samolotu Nungessera i Colliego, lotnikéw francu-
skich, ktorzy w zesztym roku wylecieli z Paryza do
Nowego Jorku i zgineli bez Sladu.

Slad zaginionych lotnikéw. Jeden ze statk6w
odnalazt na wybrzezu poétnocnej Walji kartke, po-
chodzaca od lotnikow Bincliffa i Elsie Mackay.

.Dcmier-Napier-Whalle®, na ktérym angielski
chcac przelecie¢ przez

Kartka znajdowata sie w butelce i byto na niej napi-
sane, ze samolot spada skutek burzy i mgty. Po spra-
wdzeniu charakteru pisma stwierdzono, ze kartka ta
jest autentyczna i ze istotnie pochodzi od lotnikdw,
ktérzy w tragiczny sposéb zgineli podczas lotu przez
Ocean w marcu zesztego roku.

Katastrofa lotnicza w Japonji. Podczas C¢wi-
czen lotniczych nastgpita katastrofa. Japonski hy-
droplan wojskowy wpadt do morza, powodujac
Smier¢ jednego oficera i 2 zotnierzy.

Szybko$¢ 1500 kim. na godzine (?). Francuski
inzynier Chappedelaine skonstruowat model samo-
lotu, ktory, nie posiadajac skrzydet ani Smigta, u-
trzymuje sie w powietrzu i rozwing¢ moze niepraw-
dopodobng szybkos¢ 1100 do 1500 kim. na godzi-
ne. (?

; (Sl)chesy angielskich lotniczek. Dwie angielskie
letniczki, obie damy z arystokracji, przebyty w je-
dnym mniejwiecej czasie przestrzen Londyn—Cape-
town : lady Bailey z Londynu do Capetown, za$ lady
Heath w odwrotnym Kierunku. Obie odbyty swoje
loty na awjonetkach De Havilland ,,Moth“. Lady Bai-
ley startowata z Londynu 9. marca, 19. byta w Kai-
rze, gdzie wiadze angielskie obawiaty sie pusci¢ ja
sama przez pustynie, wobec czego musiata czekac

na towarzystwo kpt. Bentley. Pod Taborg (Afryka
wschodnia) ulegta wypadkowi: samolot przy przy-
musowem lgdowaniu potamat sie, lotniczka wyszta
jednak bez szwanku. Otrzymawszy nowy aparat,
lady Bailey wyruszyta dalej i 30. kwietnia lgdowata
w Capetown. Lady Heath jednocze$nie ze swg przy-
jaciotka i rywalkg wyruszyta z przeciwlegtego kon-
ca szlaku. Do Egiptu lot odbywat sie prawidtowo,
tu jednak natrafit on na przeszkody, réwniez ze stro-
na wtadz, ktore wahaty sie z udzieleniem pozwole-
nia na samotny lot, tym razem nad morzem Sréd-
ziemnem. Kpt. Bentley po raz drugi stat sie aniotem
opiekunczym i konwojowat odwazng lotniczke nad
wodami. W dniu 17. maja przybyta ona do Lon-
dynu, witana owacyjnie przez caty ,high life” stolicy
angielskiej.

Stypendium dla lotniczek. Znany przemysto-
wiec i mecenas lotnictwa, sir Charles Wakefield
ofiarowal kwote 300 f. st. (okoto 15 tysiecy ztotych)

letnik $p. Courtney wytadowat na Azorach,

Azory do Ameryki Poin.

na wyszkolenie pilotek-kobiet, ,ktdre beda mogty
wykazac specjalnej komisji egzaminacyjnej, ze szko-
lenie ich bedzie celowe”.

Dzokkeje powietrzni. Amerykanskie sfery woj-
skowo-lotnicze, wychodzac z zatozenia, ze przy ob-
studze aparatdw, przeznaczonych do szybkich lo-
tow, nalezy liczy¢ sie z kazdym kilogramem nie-
uzytecznego ciezaru, postanowity do pilotowania
dopuszczac tylko lotnikdw o pewnej z gory ustalo-
nej wadze, ktérzy, podobnie do dzokkejow, bedg sie
musieli poddawac specjalnemu treningowi.

Tragiczne zawody balonowe. W dniu 30. maja
odbyt sie w Pittsburg konkurs eliminacyjny balonéw
kulistych do zawod6w o puhar Gordon Bennetta, po-
mimo, ze obserwatorium meteorologiczne ostrzegato
0 nadchodzacej burzy. Z czternastu startujacych
balondéw, jeden spalit sie wraz ze swemi dwoma pa-
sazerami od pioruna, dwoch innych przy lgdowaniu
zostato ciezko rannych, wogdle za$ jeden tylko balon
magt odby¢ lot, reszta za$ zaraz po starcie, wskutek
burzy, musiata lgdowac.

Manewry lotnicze w Anglji.

Z poczatkiem sierpnia rozpoczety sie manewry
floty powietrznej. Eskadry lotnicze przeprowa-



dzity atak na lady, a reflektory z trudem wynajdy-
waty na tle nieba samoloty ,nieprzyjacielskie** kto-
re po raz pierwszy pamalowane byty na kolor bru-
dno-zielony.

Sp. pilot angielski Courtney, ktéry przy jednym
probnym wzlocie i~legt wypadkowi i zmart.

Nad Londynem odbyty sie wielkie manewry
eskadr lotniczych przy udziale 300 aeroplandw.
Srodki obrony, zastosowane przez armje ladowsa,
usitujace odeprze¢ powietrzny atak, zawiodty pra-
wie zupeinie, gdyz okazaty sie za stabe.

Obrong Londynu kierowat wiceadmirat Brook-
Popham, majgc pod swymi rozkazami 150 apara-
tow' lotniczych, gtdwnie mysliwskich, Przeciwni-
kiem jego byt sir John Steele, dowddca nieprzyja-
cielskiej grupy, nazwanej ,nieprzyjacielem ze
wschodu# Za zatozenie ¢wiczen przyjeto waru-
nek, ze nieprzyjaciel zagraza od strony wschodniej
W. Brytanji i atakuje samolotami Londyn.

Mozna sobie wyobrazi¢ wrazenie mieszkancow
Londynu na widok chmury samolotow, zblizajacych
sie wsréd piekelnego hatasu z przerazajgcag szybko-
$cig od wschodu, potudnia i potudniowego wschodu.
Aparaty leciaty na wysokosci 800 do 1000 metrow.
Aeroplany wywiadowcze, przeznaczone do obrony,
wyruszyty -naprzeciw nieprzyjaciela w tréjkatnej
formacji. Zamiast bomb uzyto sygnatéw Swietlnych,
majacych za zadanie zaznaczy¢ wybuch bomby. Do
nadejScia nocy zastosowywano sygnaty o barwie
czerwopej, w nocy za$ biate rakiety. Karabiny ma-
szynowe zastgpiono aparatami kinematograficzny-
mi, ktére w chwili ,,oddawania strzatu4idokonywaty
zdje¢ z ostrzeliwanych aparatéw i ich potozenie.
Zdjecia umozliwig pozniej ocene, o ile trafne mogty-
by by¢ strzaty w razie rzeczywistej potyczki.

Zainteresowanie mieszkanncéw Londynu byto
ogromne. Uzbrojeni w lornetki teatralne, mate lu-
nety i wszelkiego rodzaju szkia powiekszajgce ob-
senwdwalli z najwyzszem zajeciem przebieg ma-
newrow.

Wynik c¢wiczen lotniczych wypadt na nieko-
rzy$¢ obrony Londynu. Dotychczas juz ustalono,
ze z siedmiu nieprzyjacielskich eskadr lotniczych,

cztery zdotaly rzeczywiscie przedrze¢ sie przez
linje obronng i zrzuci¢ bomby na miasto.

W wojskowych kotach angielskich wynik ten
wywotat tatwo zrozumiate zaniepokojenie. Potowa
tych aparatéw, ktére sie przedostaty nad miasto,
mogtaby w razie wojny zrzuci¢ 30.ton bomb gazo-
wych, wystarczajgcych zupetnie do wytrucia catej
ludnosci Londynu. W sprawie obrony Londynu
majg sie zajg¢ sfery lotnicze obmys$leniem doskonal-
szego sposobu zabezpieczenia przed atakiem. W
zwigzku z tern ,Daily Telegraph4lumie$cit ztosliwg
wzmianke, ze catkowite zabezpieczenie Londynu
przed napadem wrogiej floty powietrznej mogtoby
wiecej przynie$¢ korzysci, niz pokojowy pakt Kel-
loga.

Samolot wpada w korkocigg.

Loty transatlantyckie i ... dtugi miedzysojuszni-
cze. Incheape ofiarowat pdt miljona funtéw szterlin-
gow dla uczczenia pamieci swej corki, Elsie Mackay,
ktéra zgineta podczas lotu transatlantyckiego z An-
glji do Ameryki wraz z dwoma lotnikami angielski-
mi. Pienigdze, w walucie polskiej, wynoszgce oko-
fo 20.000.000 ztotych, ztozyt lord Incheape na rece
angielskiego ministra skarbu, Winstona Churchilla,
przeznaczajac je na zmniejszenie panstwowego dtu-
gu Wielkiej Brytanji, przypadajgcego do zaptacenia
Stanom Zjednoczonym.



Rekord dtugosci lotu,

ktéry byt w rekach Stanéw Zjednoczonych, ustalony
przez Stinsona i Haldemanna na 53 godz. 36 min.,
oraz rekord najwiekszej odlegtosci w zamknietym
obwodzie (Niemcy, Risticz i Edzard, 4660 kim.,
5 kwietnia 1927) przeszty obecnie w rece Wioch.
W dniu 31 maja o godz. 5,15 stynny lotnik wojskowy
kpt. Artur Ferrarin oraz towarzysz jego mjr. Karol
Del Prete startowali z lotniska Monte Celio pod Rzy-
mem i oblatujgc tam i napowrot przestrzen 74 kim.
wzdtuz brzegu morza Tyrenskiego od Torre Flavia
do latarni morskiej w porcie Anzia, lgdowali na tem-
ze lotnisku dnia 2 czerwca o godzinie 15,52, utrzy-

ta w 1924 r. Nawigatorem bedzie kapitan Bradley
Jones, szef biura nawigacyjnego armji Stanéw Zje-
dnoczonych. Trasa lotu obejmie 22 156 mil angiel-
skich i prowadzi¢ bedzie z nad brzegu jeziora Michi-
gan koto Clricago — San Franciseo — Honolulu —
Wyspy na Pacyfiku — Tokio — Hong-Kong — Kal-
kuta! = Bucham - Konstantynopol — Lizbona,
Azory — Halifax — Chicago.

Nieudany lot PeHetier Doisy. W dniu 8. maja

stynny lotnik, w towarzystwie swego szwagra, kpt.
Gonin i inz. Carol startowal z Le Bourget na samo-
locie Potez z silnikiem Lorraine-Dietrich 470 MK.,
z zamiarem odbycia lotu na Daleki Wschdd, przez

Angielski sterowiec .vR. 33“, zwany kawaleria lotnicza, poniewaz z tego statku moga samoloty startowac¢ dla celéow wywia-
dowczych.

mujac sie w powietrzu 58 godzin 37 minut i przeby-
wajac przeszto 7000 kim.

Kpt. Ferrarin (znany naszym kotom lotniczym
z pobytu w Warszawie) jest pierwszym pilotem,
ktory dokonat w roku 1920 raidu Europa (Rzym) —
Tokio, za§ mjr. Del Prete towarzyszyt gen. De Pine-
do w jego locie nad Atlantykiem.

Samolot typ ,,S. 64“, na ktédrym rekordy te usta-
lono, zbudowany zostat przez inz. Marchetti — twor-
ce wodnoptatowca de Pinedo ,Santa Maria4tw za-
ktadach ,Societa Idrovolanti Alta Italia#t w Sesto
Calende, i posiada silnik Fiat ,,A. 2241500 MK.

Niemieccy lotnicy Risticz i Zimmermann na apa-
racie Junkersa pobili rekord wtoski, utrzymujac sie
w powietrzu przez 65 godzin 26 minut.

Dzieki wspolnym wysitkom panstwa wioskiego,
lotnictwa wojskowego, gminy Medjolanu i Aeroklubu
mediolanskiego, powstaje w Medjolanie nowy wielki
port lotniczy. Dotychczas wyasygnowane zostato
na ten cel pottora miljona lir (okoto 750 tys. zt.).

Nowy lot naokoto $wiata w ciggu 15 dni.

Lot finansuje grupa bankieréw chicagowskich,
koszta obliczone sg na 110000 dolarow. Komen-
dantem tego lotu, w ktérym wezmga udziat trzy
aeroplany, bedzie porucznik Legh Wade, ktory Kie-
rowat lotem wojskowym aeroplanéw naokoto Swia-

Indje w jedng, za$ przez Syberje w druga strone. W
dniu 14 maja dotart on do Kalkuty, przebywszy w
ciggu 6 dni 9750 km. Nazajutrz nastgpit start do
Ranguntr, po przelocie jednak 650 km. i odpoczynku
w Akjab, samolot musiat ladowaé i kapotowat. Pelle-
tier Doisy wyszedt z wypadku bez szwanku, nato-
miast Gonin ztamal sobie reke, za$ Carol doznat o-
brazenia gtowy.

Meksykanski lotnik ginie od piorunu. Meksykan-
ski lotnik Emildo Carranza, stanowigcy dume swego
narodu, ulegt w przelocie swoim z Meksyku do Wa-
shingtonu tragicznemu wypadkowi. W chwili, kie-
dy po zilozeniu wizyty prezydentowi Coolidgedbwi
wyruszyt w droge powrotng, skrecajac w kierunku
Nowego Jorku, aby nad tern miastem przelecie¢,
zerwata sie silna burza. — Opodal granic stanu Jer-
sey uderzyt w samolot i w lotnika piorun. Na ziemie
spadty tyiko zwtioki, a z samolotu pozostaty gruzy.
Carranza, dzieki swemu istotnie mistrzowskiemu
kierowaniu samolotem spotykat sie w Stanach Zje-
dnoczonych z entuzjastycznem przyjeciem. Wiado-
mos¢ o tragicznym wypadku nadeszta do lotniska
Lalbuena w chwili, gdy tysigczne ttumy byty zebra-
ne, aby swemu ulubiencowi zrobi¢ owacje. Poset
Stanéw Zjednoczonych Morrow ztozyt kondolencje
rzgdowi meksykanskiemu.



Humorystyka.

Pilot - zuch  podczas
pokazow lotniczych, po-
pisujac sie karkotom-
nemi kawatami, miat
nieszczescie, — samolot
strzaskany a pilot, za-
brany do szpitala, chwi-
lowo bez przytomnosci,
nie doznat wielkiego
szwanku...

Po przebudzeniu sie
pilot rozglgda sie po
nieznanym mu pokoju
i pyta dozorce gdzie sie
znajduje?

Dozorca odpowiada,
na pokoju Nr. 13 pod
dobrg opieka.

— Dobrze, dobrze —
mowi pilot — alegdzie...
w szpitalu,czy wiezieniu?

Z 1. imprezy S$laskiej Klubu Pilotow w Katowicach.

I \/\/k’rady Oszczednosciowe

(poczawszy juz od 1,— zt)

i lokaty sum wiekszych i mniejszych przyj-
mujemy od rana 8.30 — 13 i od 17 — 18.30
na korzystnych warunkach
zawysekiem oprocentowaniem
Udzielamy pozyczek na dogodnych warunkach
===== na terminy diuzsze i krétsze na =====
hipoteki i weksle

na cele gospod., budowl. i na reperacje domow.
Zatatwiamy redyskont weksli handlowych, in-
kaso itd. — Kazdy kupiec, przemystowiec, lub
rzemie$inik winien mie¢ czeki Miejskiej Kasy
Oszczednosci. — Polecamy nasze skarbonki
metalowe, ktdore wypozyczamy darmo.

M ] t O .tl d. t‘
w Katowicach, ulica Pocztowa nr. 7.
Telefony przez Magistrat nr. 19, Dyrekcja 44 i Kasa 74.

Instytucja pupilarnej pewnosci — zatoz, w r. 1877.

Za pewno$¢ powierzonych kapitatdw Miejskiej
Kasie Oszczednos$ci odpowiada caly majatek
i sita podatkowa gminy miasta Katowic.
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organ Klubu Pilotéw Wojew. Slaskiego

Najwigksze teatry Swietlne
na Goérnym Slgsku.



JANUSZ MEISSNER.

LEGENDA MONTPELTIER.

Montpeltier — miasteczko lezy u podnéza gor
Zielonych, niemal na potudniowo-wschodniej gra-
nicy Kanady i Stanéw Zjednoczonych. Jest to
mata miescina, nie zwracajgca niczem szczegllnem
uwagi podréznych. Nie o nig tez chodzi. W pobli-
zu Montpeltier-mtasteczka znajduje sie szczyt gor-
ski i lotnisko Montpeltier. O nich to bedzie przede-
wszystkiem mowa ponizej. Dlatego trzeba pare
stow im poswieci¢; pare koniecznych stow tylko,
aby nie uzy¢ czytelnika niepotrzebnemi opisami.

Lotnisko Motnpeltier lezy miedzy New-Yorkiem
a Montrealem na linji ,,Komerce Aviation United
States-Line“, zwanej w skrdceniu ,Kaus-Line*, i

miesci sie w pokoju telegrafisty, bedacego jedno-
czesnie naczelnikiem ruchu i kasjerem. Procz tej
osobistosci, ktérg jest stary wystuzony monter, byty
sierzant lotnictwa wojskowego U. S. A., obstuge
lotniska Montpeltier stanowig: latarniak, mieszka-
jacy na szczycie w matym przytulonym do skaty
domlku, trzej mechanicy i str6z nocny. Z mecha-
nikéw zastuguje na uwage starszy majster Green,
werkmistrz lotnistka, pozostajagcy na ustugach linjli
juz od siedmiu lat, to jest od czasu jej powstania.
Green jest bylym akrobatg cyrkowym, szofe-
rem, artystg filmowym, pomywaczem hotelowym,
kupcem, tragarzem i czem$ tam jeszcze. Probowat

Samolot Arc-en-ciel (Tecza), na ktérym $p. pilot DrouKiin miat przelecie¢ Atlantyk.

jest pfzez nig wytgcznie eksploatowane. Jest to
niietwietka réwnina, potozona nisko, otwarta z
trzech stron, a z czwartej, od poinocy, zastonieta
szczytem Montpelier, ktéry wyrasta jako naga, nie-
mal prostopadta $ciana skalna bez zadnego przej-
$cia wprost z potnocnej krawedzi lotniska. Nie po-
przedzajg go zadne wzgO6rza ani inne wyniostosci,
ktére zwykle sg jakby forpocztami wyzyn. RGzo-
wo-szara $ciana tupku zdaje sie wisie¢ nad row-
nym, kolistym terenem lotniska jak wielka zelazna
kurtyna w teatrze, ktéra opuszcza sie po skonczo-
nem przedstawieniu. Pomimo stosunkowo matej
wysokos$ci (szczyt wznosi sie tysigc trzysta piec-
dziesigt metrow nad poziomem morza) S$ciana ta
robi kolosalne wrazenie z powodu braku jakichkol-
wiek poprzedzajacych jg wzg6rz. Sam szczyt goé-
ruje nad catem pasmem, rozciggajacem sie na za-
chdd, potnoc i potudnie od niego, i w dzien jest zda-
ta Widoczny. W nocy pali sie umieszczony na nim
sygnat dla przelatujgcych samolotéw. Jest to ro-
dzaj latarni morskiej z obracajgcemi sie reflektorami
o wielkiej sile $wiatta. Opréocz tego lotnisko o$wiet-
lone jest statemi reflektorami w miejscu nadogod-
niejszem do lgdowania. Posiada ono dwa zelazno-
betonowe hangary, budynek portowy z poczekal-
nig i szumnie tak nazwanem biurem dyrekcji, ktore

najrozniejszych zawodow i nie powiodto mu sie do-
tad w zadnym z nich. Byt oczywiscie takze poszu-
kiwaczem ztota, ale i to go zawiodto. Dopiero w
»Kaus-Line“ dostat statg prace. Z poczatku myslat,
ze niedtugo tu wytrzyma. Zycie w Montpeltier
musiato by¢ zabijajagco nudne. Mata miescina, od-
wiedzana w leoie przez nielicznych turystow, rzad-
ko dostarczata linji pasazeréw i poczte. Samoloty
Kaus-Line lgdowaty tu tylko dwa razy na tydzien
albo na specjalne zamowienie, jezeli byli pasazero-
wie do Montrealu czy New-Yorku. Normalnie prze-
lot ptatowcéw odbywat sie Wprost z Jersey-City
do Montreal i odwrotnie, z pominieciem Montpeltier,
ktore zostawato na wschod od szlaku powietrznego
linji. Tak, staty pobyt w tej dziurze, jak sie wyra-
zat bywalec Green, nie byt zbyt interesujacy. Mi-
mo to Green zostatl i wytrzymat.

w doskonatem o%ycznem
technicenem wykonaniu
g

uL Sw. Jana 13.
Okulary dla lotnikéw | automobillst.



Zresztag Montpeltier miato tez swoje zalety:
byto Sliczne, otoczone lasami, zdrowe, ciche i tanie.
Mozna tu byto oszczedzaé, a raz w tygodniu wpasé
do Montrealu, aby zabawic sie porzadnie za dolary,
regularnie ptacone przez dyrekcje. A przytem
Green byt juz troche zmeczony burzliwem zyciem
i zaczat odczuwac¢ dobrodziejstwa wypoczynku. |
jeszcze jedno: Mary, corka latarnika, byta na-
prawde urocza. Moze to byt najwazniejszy powadd,
ktory trzymat uniwersalnego Greena mocnho w
Montpeltier. Tak mocno, ze po dtugiej walce ze
swym kawalerskim uporem Green postanowit sie
ozeni¢. Slub odbyt sie i nalezytg pompa, co jednak
nie nalezy do rzeczy, bo Green w niczem nie zmie-
nit sie i nie zmienit tez trybu zycia. Zwigzat sie
tylko silniej z Montpeltier, wybudowat sobie, dom
tuz przy lotnisku, zatozyt sad i zyt nadal spokojnie,
wspominajgc bez goryczy, aby i bez tesknoty dawne
czasy, kiedy witoczyt sie po catych Stanach jako
cztowiek do wszystkiego.

Tak przeszty trzy lata w zupetnem szczesciu
i spokoju. Naruszyt je dopiero gtosSny w swoim
czasie wypadek z nowym .typem pasazerskiego pta-
towca linji, wprowadzonym przez dyrekcje dla luk-
susowych podrézy pospiesznych. Od tego wypad-
ku na linji zaczety sie dzia¢ rzeczy niewytlumaczo-
ne, tak dziwne, tajemnicze i niepojete, ze Green,
ktorego dalsze losy splotty sie z niemi — wytracony
zostat na dtugo z réwnowagi i spokoju domowego
zacisza.

Zdarzenia, ktore zamierzam opowiedzieé, mato
sg znane szerszemu ogotowi, cho¢ ze wzgledu na
swg niezwykto$¢ i mgte tajemnicy, ktora je otacza,
warto, aby wiedzieli o nich wszyscy. Moze tym
sposobem kiedy$ wyjasni sie wszystko i legenda
Montpeltier przestanie by¢ zagadka, na rozwigza-
nie ktérej naprézno sila sie dotad najprzenikliwsi
detektywi U. S. A

Moze jest ktos, kto mogtby rzuci¢ promien
Swiatta na te niesamowitg historje katastrof, kto-
rych nie byto, lotéw na nieistniejgcych ptatowcach
z pilotami, ktérzy zgineli na wiele dni przedtem;
ptatowcow, ktore znikajg z zamknietego hangaru...

Prasa dla pewnych, stusznych w swoim czasie
zreszta, powodow przemilczata wiele ciekawych
szczegoétow legendy Monepeltier.  Opowiadanie
moje przedstawi je mozliwie jasno i bezstronnie na
podstawie zeznan S$wiadkdw prywatnych moich
badan i tego, co sam widziatem. Jednak mimo naj-
skrupulatniejszych dochodzen nie udato mi sie roz-
wigza¢ zagadki i wyjasni¢ tej tajemnicy, ktorg tak
zwana ,,Legenda Montpeltier4t zawiera.

Nowy samolot, zakupiony na probe przez Kaus-
Lime, miat odby¢ pierwszy przelot z New Yorskie-
go lotniska w Jersey-Gitv do Sydnej bez lgdowa-
nia, pokrywajac te odlegtos¢ *) w ciggu niespetna
szesciu godzin. Odlot z Jersey-Gity nastgpit 10-go
listopada o godzinie jedenastej w potudnie, w obec-
nosci dyrekcji, przedstawicieli Aeroklubu, dos¢ licz-
nie zebranej publicznosci i catej obstugi lotniska.
Kto zyw, wylegt z biur, hangaréw, warsztatow i
sktadéw, aby zobaczy¢ odlot.

Na kilkanascie sekund przed startem zaszedt
drobny wypadek: oto z budynku radjostacji pedem

*) Okoto tysigca siedmiuset kilometrow.

wypadt telegrafista Smith z tasmg telegraficzng w
reku, podbiegt do samolotu i krzyknat co$ pilotowi,
podajac mu depesze, poczem szybko odszedt zpo-
wrotem. Aparat wystartowat natychmiast po tern
zajsciu, tak, ze zaciekawiony naczelny dyrektor nie
miat nawet czasu wstrzymac pilota, aby dowiedzieé
sie, co zawierata depesza.

Dziesiecioosobowy biaty ptatowiec o charakte-
rystycznie wtyt wygietych skrzydtach i dziwacz-
nym sterze znikt na DOnocnym skraju horyzontu z
oczu zebranych. Znikt na zawsze ...

Z Sydney od godziny szostej po potudniu nad-
chodzi¢ zaczety depesze, petne niepokoju. Lotniska
w Montreal, Quebec i Halifax depeszowaty row-
niez.

»,Ptatowiec K. A. U. S. 243 — nie przybyt do-
tychczas.4

K A U. S. 243 — nie przeleciat nad Montreal,
nad Quebec, nad Halifax4— brzmiaty depesze.

Wdéwczas przypomniano sobie Smitha. By¢
moze, depesza, ktérg wreczyt przed samym odlo-
tem pilotowi zawierata jakie$ wyjasnienie tego ta-
jemniczego znikniecia ptatowca. Ale Smith znikit
rowniez. Skonczywszy dyzur o godzinie dwuna-
stej, wyszedt jak zwykle do miasta; do domu jednak
nie zjawit sie wcale do wieczora i szukano go na-
prézno u znajomych, do ktérych czasem zachodzit
00 stuzbie. Co dziwniejsze — w ksiedze telegra-
ficznej nie zapisat depeszy. Nikt nie umiat powie-
dzie¢, co ona zawierata, poniewaz cala pozostata
obstuga byta w chwili jej otrzymywania na lotnisku.
Naczelny dyrektor wsciekat sie poprostu. Dobra
stowego wysSwietlenia tajemnicy, a tymczasem
wszystko gmatwato sie coraz bardziej.

Nadeszta noc. Nigdzie nie widziano zaginio-
nego ptatowca. Radiostacje wszystkich lotnisk
Kaus-Line pracowaty bez przerwy. Robiono przy-
gotowania do poszukiwan na dzieri nastepny. Tylko
w Montpeltier nikt jeszcze o niczem nie wiedziat.
Na zapytanie dyrekcji, czy nie lagdowatl tam jaki
ptatowiec, telegrafista dat odpowiedz przeczacg, i
przestano sie interesowaé tern lotniskiem. Gazety
milczaty o wypadku na wyrazne zyczenie rzadu,
ktory byt zaangazowany w przedsiebiorstwie finan-
sowo, tak, ze wiadomo$¢é o sensacyjnem zniknieciu
ptatowca dotarta dopiero nazajutrz do mieszkancow
Montpeltier wraz z zawiadomieniem urzedowem od
dyrekcji. Ale nie trzeba uprzedza¢ wypadkow.

A wiec samolot linji K. A U. S. 2434} znikt.
Ostatni raz widziano ~o nad Hudsonem 1 od tego
czasu nikt go wiecej nie zobaczyt. A raczej nie:
widziato go jeszcze dwoch ludzi. Byli to: mecha-
nik Green i pilot Barclay, niedawno przyjety na linje.
Pierwszy z nich widziat zaginiony ptatowiec tejze
nocy, poczem widzieli go obaj razem w tydzien po
tajemnlczem zniknieciu. Jednak opowiadania oby-
dwu o tern, co przezyli, sg tak nieprawdopodobne,
ze trudno bytoby w nie uwierzy¢, gdyby nie caty
szereg tajemniczych zdarzeh poézniejszych, ktore,
coprawda, zupetnie sprawy nie wyjasniaja, a prze-
ciwnie — gmatwajg ja bardziej jeszcze, ale pozwa-
lajg przypuszczaé, ze to, co widzieli Green i Barc-
lay, jest czem$ wiecej, niz wytworem ich wyobrazZni
1 sktonnosci do koloryzowania.

(Ciag dalszy nastapi.)



KOMUNIKAT NR. 1

Na Walnem Zebraniu dnia 4 sierpnia, cztonkowie Klubu wybrali do Zarzadu:

Czlonkiem Honorowym p. Marszatek Sejmu Slask.
Konstanty Wolny.

Prezes putk. szt. gen. (st. nieczynnym) p. inz. Przy-
bylski, dyr. Huty Falwa,

wiceprezes, p. Wiadystaw Markwitz, Katowice, ul.
Miynska 17,

sekretarz, p. Grzadziel, insp. poczt., Katowice

zast. sekretarza, p. Gawronski, urzednik pocztowy,
Swietochtowice,

skarbnik, p. Fr. Guzik, wspdtwiasc. Fmy ,,Zapotel”,
Katowice, ul. Sienkiewicza,

zast. skarbn., p. Eryk Wodjcik, sekretarz, Tarnowskie
Goéry, Spotka Bracka,

tawnik, p. inz. Fr. Rzytki, Wojewddztwo, Katowice,
p. dyr. Pytlik, wspotwiasc. Fmy ,,Silesia4,

Budowy Piecdw, Katowice,

kom. rew., inz. Augustyn Bernatek, Ruda Slaska
ul. Niedurnego 11

kom. rew., p. Kalesse, fabrykant, Katowice, ulica
Plebiscytowa 6.

Cztonkowie wspierajacy.
putk. Ryszard Sznajder, dyr. fabr., taziska Gorne,
inz. Jozef Peters, dyr. fabr., Rybnik,
Sabas, naddyr., Katowice, Huta Marty,
gen. dyr. inz. Jiingels, Godula-Chebzie,
inz. Walter Witzel, Katowice,
Jozef Gartner, aptekarz, Katowice,
Urzad Gminny Chropaczow,
Stanistaw Sobota, dyr., Katowice,
Jozef Miratynski, dyr., Katowice,
Jan Macha, przemystowiec, Bielsko,
inz. Curt Piisch, dyr., Goleszow,
Walter Deutsch, fabrykant, Bielsko,
Chrzaszcz Jan, wi majatku Gruboszyce,
Wadowice,
Aleksander Lewinger, wasc. majatku, Wilamowice.
pow. Wadowice,
Dr. Zygmunt Drobniewicz, Biata-Bielsko,
Marjan Baron Czecz, wasc. dobr Kozy, pow. Biata.
Andrzej Rudzinski, wiasc. majatku, Osiek, powiat
Oswiecim,
Hrabina Thun von Hohenstein, Kornczyce Wielkie,
Asesor gorniczy Walter Braetsch, dyr., Katowice,
Dr. Leopold Lowitsch, dyr., Katowice,
inz. Adolf Schwartz, dyr., Katowice I,
Jan Rutkowski, Katowice, Zjedn. Huty Krdl. i Laura,
Karol Jakubek, Katowice, Zjedn. Huty Krél. i Laura,
Jan Szczepurek, prokurent, Katowice,
Czestaw Donajski, prokurent, Katowice,

powiat

I_Otr"CtWO* to obrona w czasie wojny,

Magistrat Miasta Mikotowa,

Adolf Brlill jun., przemystowiec, Bielsko,
Arcyksigzycy Browar w Zywcu,

Fma Krain i Fesser, Katowice.

Biela Pawet, Katowice-Dab.

Cztonkowie zwyczajni.

Zygmunt Rosada, Mystowice,

Jan Kozdon, Bielsko,

Fabjan Propper, Katowice,

Leopold Prochnik, Katowice,

Alfred Mayer, Dgbréwka Mala,

inz. Janusz Barcikowski, Bierun Stary,
inf. Stanistaw Daszewski, Rybnik,
Brunon Szonowski, em. major, Krélewska Huta,
dyr. Wiadystaw Szczepanski, Katowice,
Jézef Rzychon, Katowice,

Dr. Kazimierz Gaszyn, Katowice,
Eugenjusz Maliszewski, Kazimierz,
Tomasz Rduch, Krélewska Huta,
Wilhelm Koscielny, Katowice,

Edward Duda, Brzeziny Slaskie,
Wilhelm Stachula, Katowice,

Henryk Smykata, Swietochtowice,
Eryk Warzecha, Katowice,

Cholewa, Swietochtowice,

Kawik, Swietochtowice,

Piotr Kaczmarek, Siemianowice,
Waldemar Stachula, Katowice,

Stefan Polonji-Ptonski, Katowice,

Jan Gold, dyr., Bielsko,

Gruszka, Pszczyna,

Guidon Sobek, Katowice,

Karol tukaszek, Katowice,

Emanuel Otremba, Katowice-Bogucice,
Hugon Wolf, Krakow,

Henryk Kunzer, Katowice,

Albin Biihl, Katowice,

Antoni Oska, Rozdzien-Szopienice,
Jan Frankowski, Ruda.

Rudolf Kopiec, Piotrowice Sl.

Cztonkowie nadzwyczajni.

Michalski, Katowice,

Prabucki Zygmunt, Katowice,

Liszka Jan, Tychy,

Gawroriski Bronistaw, Swietochtowice,
Rudzki Walenty, Katowice.

Jastrzebski Augustyn, Krakow.

Jozef Mzyk, Mystowice.

fundament zycia ekonomicz- =

nego w czasie pokoju.

LOt”lCtWO* to przysztoS¢ narodu!
Popierajac lotnictwo, bronisz sam siebie! =1



Prayqotonje \fowy ta i lol lisallaol]i

Wspaniaty ,,Adlon Hotel“ w Berlinie, gosci od
niedzieli ostawionego mr. Charles Levina, ktory
niesyt wrazen przelotu z Ameryki do Chocieburza,
zjechat z Paryza, by... przygotowywac¢ nowy lot
transatlantycki, ale juz w kierunku przeciwnym.

Mr. Levin jest tajemniczy.

Mr. Levin nie moéwi nic, oblegajgcych go dzien-
nikarzy zbywa zartobliwemi wspomnieniami ze swej
pierwszej podrézy, fotografom za$ taskawie zezwala
fotografowac sie ze wszech stron i we wszelkich
pozach.

Jak twierdzi — taka reklama nie zaszkodzi!

Ale, nietrudno jest przejrze¢ cele tego speku-
lanta: bussinesmana.

Luksusowe apartamenty Levina sagsiadujg z po-
kojami, zajetemi przez jego towarzyszow podrdzy
— rasowego czarnookiego Hiszpana Bert Accosta,

znakomitego pilota, ktéry wraz z komandorem Byr-
dem dokonat trudnego przelotu z Nowego Jorku do
wybrzezy Francji, oraz pokojami Miss Mabel Boli,
multimiljonerki amerykanskiej, pieknej i kaprysnej
blondynki, znanej powszechnie, jako — ,krolowa
djamentow4

Urocza Miss Mabel Boli Atlantyku dotad nie
przeleciata, jednak usitowata... Piekna ,,Krolowa
djamentow4istartowata juz ni mniej, ni wiecej, tylko
15 razy, zawsze jednak bez powodzenia.

Nie zrazata sie jednak przeSladujgcym jg pechem
i ostatni start do transoceanicznego lotu zakonczyt
sie przymusowem lgdowaniem na Green Harbor na
Nowej Funlandji.

Tak wiec trojka ta — Lewin —spekulant, znako-
mity pilot komandora Byrda — Accosta, oraz ka-
prysna amerykanka ,krolowa djamentow4 m— Miss
Boli, siegajagca po stawe pilotki, wyptywajg na
arene, jako nowa sensacja lotnicza.

Nie dla przyjemnosci bawi ta tr6jca w Berlinie

Mr. Levin, od rana w pocie czota ,pracuje
Poczta przynosi mu paki cate korespondencji, de-
pesz, lokaj melduje interesantéw, telefon brzeczy na
biurku.

Mr. Levin jest zajety. — Pertraktuje z zakia-
dami ,,Junkersa4 chcac naby¢ wielki aparat typu
,Bremen# na ktéorym zamierza przeby¢ Atlantyk
z Europy do Ameryki.

Skad zamierza startowac, gdzie ma zamiar
ladowac¢, jakg sobie trase lotu wytycza, kiedy lot
rozpocznie — ostania to tajemnica.

W kazdym badz razie udziat jego w tej imprezie
daje pewnos$¢, ze bez jakiejs nadzwyczajnej ,,kombi-
nacji4lz pewnoscig nie obejdzie sie...

Wstepujcie do L. O. P. P.

W zwigzku z licznemi zapytaniami co do spo-
sobu zgtaszania sie na cztonkéw L. O. P. P., Slaski
Komitet Wojewddzki komunikuje:

Zapisy na cztonkéw L. O. P. P. przyjmuja
wszelkie Kota Miejscowe L. O. P. P,, ktore znajduja
sie prawie w kazdej gminie Slagska. Na czele tych
Kot stojg Panowie Naczelnicy gmin, wzgl. kierow-
nicy szkét. Do nich nalezy sie wiec zgtasza¢ w celu
zapisania sie na cztonka.

Urzednicy i pracownicy kolejowi tworzg osob-
ne Kota, ktére znajdujg sie prawie w kazdej miej-
scowosci, gdzie istnieje poczta lub dworzec. Na ich
czele stojg pp. naczelnicy odno$nych Urzedéw, kto-
rzy przyjmuja zgtoszenia na cztonkéw L. O. P. P.
od personelu pocztowego i kolejowego.

O ile w danej miejscowosci nie istnieje Koto
L. O. P. P, nalezy sie zwréci¢ do Powiat. Komi-
tetu L. O. P. P., ktéry poza wyjatkiem miast Krol.
Huty i Katowic istnieje przy kazdem Starostwie.
Prezesem takiego Kota jest p. Starosta.

W miescie Krol. Hucie nalezy zgtaszaé zapisy
na cztonkéw u skarbnika p. Blaka, Skarboferm.

Za$ obywatele miasta Katowic winni sie zgta-
sza¢ do Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P. Kato-
wice, lotnisko, skrytka pocztowa 291.

Wystawienie legitymacji nastepuje po uprze-
dnim zaptaceniu wstepnego i sktadki cztonkowskiej.

Wstepne isktadki cztonkowskie sg nastepujace:

a) cztonkowie dozywotni ptacg jednorazowo

conajmniej 150 zt., skutkiem czego zwolnie-
ni sg od dalszego ptacenia sktadek.

Cztonkami dozywotnimi moga by¢ nietylko oso-
by, ale i towarzystwa, firmy, przedsiebiorstwa, in-
stytucje réznego rodzaju, gminy, korporacje itd., o ile
uiszczg conajmniej 150 zt.

Oczywiscie sktadka 150 zt. stanowi minimum,
wobec czego wyzsze sktadki sg bardzo pozadane.

b) cztonkowie rzeczywisci: wstepne 1— zi,
sktadka miesieczna 50 gr.

Kazdy cztone'k zatozyciel i rzeczywisty otrzy-
muje za kazda sktadke znaczek skitadkowy, ktory
umieszcza sie w legitymacji.

Natomiast cztonkowie dozywotni znaczkéw nie-
Iotrzymnja, lecz jedynie legitymacje zielonego ko-
oru.

O ile zgtoszenie sie do jednego z wymienionych
punktéw zapisu napotyka na trudnosci, nalezy sie
zwroci¢ wprost do Komitetu Wojewodzkiego L. o.
P. P. w Katowicach, lotnisko, skrytka pocztowa 291,
przekazujac rownoczesnie na konto P. K O. Kato-
wice 302 455 odnos$ng kwote tytutem wstepnego i
sktadek.

Na odcinku przekazu nalezy wyszczegélnié ty-
tut wptaty, poczem nastgpi przesytka legitymacji
i znaczkow.

Cztonkowie L. O. P. P. moga takze otrzymac
odznake cztonkowska.

Cena tejze wynosi 1— zh i nalezy

takowg
uisci¢ z gory.



Réwniez w wszelkich innych sprawach, dotycz.
L. O. P. P. i Obrony Przeciwgazowej, nalezy
sie zwraca¢ do wspomnianych Koét wzgl. Komi-
tetow.
Slaski Komitet Wojewo6dzki L. O. P. P.

,,Lot Polski'.

Nr. 8 (59) za sierpien ,,Lotu Polskiego4 rozpo-
czyna nader interesujacy, dyskusyjny artykut mec.
Kaftala, rozpatrujacy wyprawe ,Italji" z punktu wi-
dzenia moralnosci i prawa.

Obok obficie ilustrowanego, obszernego spra-
wozdania z XI-go Salonu Lotniczego w Paryzu, znaj-

KRONIKA

$. p. kapitan pilot

Smerczak Gustaw.

Dnia 1 sierpnia br. odbyt sie w Poznaniu po-
grzeb §. p. kapitana-pilota Smerczaka, D-cy eska-
dry 3. putku lotniczego, bedacej na éwiczeniach let-
nich w Zbiersku pod Kaliszem. Zginat on $miercig
lotnika na lotnisku eskadry w dniu 28. lipca br. wraz
z towarzyszacym mu na poktadzie samolotu kapra-
lem Schneidrem Wtadystawem.

S. p. kapitan-pilot Smerczak urodzony w roku
1897 w miejscowosci Bojaniec pod Zotkwig, z tawy
szkolnej wstepuje jako 18-letni miodzieniec w sier-
pniu 1914 roku do 3 putku piechoty Legjonéw Pol-
skich, skad w kwietniu 1915 roku zostaje przenie-
siony do artylerji i przydzielony do 2-ej baterji hau-
bic. Przyjmuje czynny udziat w bojach Il. brygady,
zdobywajac dzieki swym zdolnos$ciom i walecznosci
szarze kaprala. W roku 1917 korzystajac z powrotu
Legjonow do kraju, zdaje egzamin dojrzatosci i za-
pisuje sie na wydziat prawny uniwersytetu Iwow-
skiego. Po kryzysie przysiegowym w roku 1917
zostaje wcielony do armji austrjackiej, gdzie w maju
1918 roku, po ukonczeniu szkoty oficerow rezerwy
artylerji., uzyskuje stopien chorgzego i zostaje na-
stepnie wystany na front zachodni do Arleon w Bel-
gjl. W grudniu 1918 roku powraca do kraju i wste-
puje do 2-go krakowskiego putku artylerji potowej,
przemianowanego pozniej na 3 p. a. p. i wraz z put-
kiem odbywa kampanje czeska, ukrainska i bolsze-
wicka, zdobywajac stopien podporucznika. W bo-
jach tych jako oficer peten Swiadomosci, niezwykiej
odwagi i chtodnej rozwagi, dajacy sobie rade w naj-
bardziej nieprzewidzianych sytuacjach, umiejacy za-
chowac¢ zawsze zimng krew, S$wieci przyktadem
swym podwiadnym i kolegom. Za swe czyny, od-
wagi i zastugi, potozone w walkach nad wywalcze-
niem i utrwaleniem niepodlegtosci Polski, zostaje od-
znaczony Krzyzem ,Virtuti Militari” V. klasy, 4-ro
krotnie Krzyzem Walecznych, Krzyzem Waleczno-
Sci Il. klasy za obrone Slaska oraz odznakag Il. Bry-
gady Legjonéw Polskich.

W roku 1924 wstepuje w charakterze ucznia do
szkoty pilotow w Bydgoszczy, po ukonczeniu kto-
rej zostaje przydzielony do 2-go putku lotniczego w

dujemy artykut w jezyku francuskim p. t. ,,Souve-
rainete et Aeronautigue”, opublikowany z okazji
XXXV-tego Kongresu Tow. Prawa Miedzynarodo-
wego (Internatinale Law Association) w Warszawie,
ktéry redakcja we wstepie rowniez w jezyku francu-
skim wita w pieknych stowach, ze wzgledu na zna-
czenie tego Towarzystwa, zajmujgcego sie takze
prawem lotniczem, dla rozwoju lotnictwa.

Z pozostatych prac zwraca na siebie uwage ar-
tykut inz. Arnda, omawiajacy sprawe pierwowzo-
row (prototypow), oraz bogate, jak zwykle dziaty:
gazowy i techniczny.

ZALOBNA.

Krakowie, a w roku 1925 przeniesiony zostaje do 3.
putku lotniczego.

Jako cztowiek i oficer o prawym
skromny, posiadajacy zamitowanie do prawdy i
szczerosci, energiczny i stanowczy, potrafit swym
postepowaniem zyska¢ nalezytg ocene u przetozo-
nych sympatje i matos¢ u kolegéw, oraz przywigza-
nie i postuszenstwo u podwitadnych.

Przez Smier¢ jego lotnictwo stracito dzielnego
oficera o wybitnie bojowych cechach Zzotnierskich.

Pamie¢ o nim pozostanie nazawsze w szeregach
lotniczych, co choé w czeSci niech bedzie pociechg
dla pozostatej po Nim stroskanej Wdowy i rodziny.

Niech Ci ziemia ta, ktérg tak gorgco ukochates,
lekkg bedzie a szum drzew nad Twoim grobem niech
wys$piewuje starg i dobrze Ci znang z legjonowych
bojow piosenke:

»Spij kolego w ciemnym grobie
Niech sie Polska nrzysni Tobie".

charakterze,

Dnia 2. 8 1928 r. zmart Smiercig lotnika przy
wykonywaniu lotu ¢wiczebnego na somolocie my-
$liwskim ,,SPAD".

Kapitan-pilot

Aleksander Swiejkowski

S. p. kapitan pilot Swiejkowski Aleksander
urodzit sie dnia 25 lutego 1898 r. w Schodnicy, pow.
Drohobycz. Dnia 15 sierpnia 1914 r. wstgpit jako
ochotnik do 2 putku utanéw Legjonéw Polskich.
Od dnia 4 4. 1918 r. do 1 11. 1918 r. shizyt w 6 putku
utanéw b. armji austr. W dniu 6. 11. 1918 r. wstgpit
jako ochotnik do Wojska Polskiego do 6 putku uta-
néw, dnia 22. 2. 1919 r. mianowany podchorgzym,
13. 1L 1922 r. wyznaczony na D-ce 3 Szwadronu
i mianowany podporucznikiem, 10. 6. 1922 r. mia-
nowany porucznikiem, w r. 1924/25 ukonczyt 10-cio
miesieczny kurs doszkolenia w Centr. Szkole Kawa-
lerji w Grudzigdzu, dnia 12. 4. 1926 r. odszedt na
kurs pilotow, ktéry ukonczyt w kwietniu 1927 r.
1.1. 1927 r. mianowany kapitanem, dnia 24. 5. 1927 r.
przydzielony po ukonczeniu szkoty pilotow od 2 pik.
lotniczego w Krakowie, gdzie petni funkcje D-cy
Eskadry i dnia 26. 6. 1928 r. wyznaczony zostat na
stanowisko adjutanta putku.

Cze$¢ Jego pamieci!

Koledzy z Il. putku lotniczego, Krakow.
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Kozt oszcaedna gospody

kupuje dzi$ tylko
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PRYMASA

kR)ra w dobroci nie odstepuje
zagranicznym wyrobom a jest
25% tansza. Kto kupuje ka-
we ,Prymasa" przyczynia sie
do zmniejszenia bezrobocia na
Slasku. Kawa ,Prymasa” jest
do nabycia w kazdym inte-
resie spozywczym.

Poleca codziennie

Katowice
il. Poprzeczna 14. (Queratrd
Telefon 1420.

zywe karpie
1.
1 11fiy
Swieze ryby morskie i rzeczne, kotlety

rybne, Sledzie wedzone, opiekane
i marynowane witasnego wyrobu.

Marka ochronna HANSA gwarantuje za pierwszorz. towar

cC iU 1_ NROY
w_doskonatem o tyczn}/m
I technicznem wykaonaniu

~Optyk Dyplorn
ul. Sw. Jana 13.

Najnowsze czyszczenie
Swiec.

HUMOR.

Po pokazie lotniczym
spotyka sie dwoch przy-
jaciot, A i B, ktérzy byli
tam obecni i latali.

A. pyta B. o wraze-
niach odbytych w czasie
lotu.

B. odpowiada, bytem
zachwycony, ogladatem
miasto i mogtem nawet
domy rozpoznawaé a za-
pytany A. odpowiedziat:

Ja za$ wrazen zadnych
nie miatem, tylko nie
wiadomo mi jest, Kiedy
i w jaki sposob dostatem
sie do Rygi.

* *

Co czyni mitody pilot
po pierwszej kraksie z kt6-
rej wyszedt bez szwanku?

. . Zmienia bielizne

*
*

Okulary dla lotnikéw i automobillsta



F U T RA w wielkim wyborze

poleca firma

ot lim - Krol,

Tel. 14-38

gl

Rynek 5 Tel. 14-38

- Plenwszorzedna pracownia. Kusnierska - -

S d ] ] SI , ]

i 1 Sipanstim, t
Parowa fabryka likierow
Hurtownia win i piwa

Krolewska Huta tei. 493

Kantor i fabryka ul. Ogrodowa Nr. 3

B ROWAR ZANKOW Y

ZADY FRAWSONES?. Ak ¢

CIESZYNIE

MWNIE ARCYKSIE FRYDERY KA
Przedstawicielstwa we wszystkich miastach
Gérnego Slaska

Pierwsza Cieszynska
fabryka towarow metalowych
ielazn. i1 czarno e blaszanych

¢

J. Pipersberg

Polski Cieszyn

»,Bibljoteka Groszowa"

w Warszawie, ulica Moniuszki 11

juz od 5 ciu lat rozsyta

bezptatnie

dzieta najwybitniejszych
polskich i obcych autorow

w przektadach najznakomitszych naszych literatow,
oddaje je prawie darmo, gdyz pobiera od swych pre-
numeratorow tacznie z przesytka, jak réwniez z dodatk.
dla mtodziezy, premjami, magazynem po 78 gr za tom.
Cena za 13 ksigzek kwartalnie z przesytka
i bezptatn. dodatkami wynosi tylko zt 9 gr 95.

Cstatnic nowos$ciiiihljotchi Qvosxowoj:
Blasco Ibanez W krainie Sztuki

tapek Chod Droga do szczescia
J. Meissner Skok przez Atlantyk
Romanow L Nowe przykazanie
Wallace S Jasnie Panienka
Toskington Ksiaze krwi
Farlington Plutokrata

W. Cuime Ziota Wanna
Zutawski Czlowiek szczesl.
Tetmajer Zatracenie

Katalogi i prospek y na zadanie!

J. NERLICH
Bielsko Slstsk

FabrykaSrutu, odlew*
nia plomb. — wielki
sktad broni, amunicji
przyborow mysliw=
skich, do rybotéwstwa
oraz sportowych, —
Sktad prochu

A Chrggkiewicz

Zjednoczone tartaki
parowe.

Andrychow



"MONIER™ DON PONCZOCH

Herman Singer
KATOWICE

Proedsigbiorstwo budowlane dla prac ulica $w. Jana 1=3.
podziemaaych, nadziemaych iielazo-

betonowycd Wielki
wybor ponczoch

KATOWICE skarpetek i pori<io<h
ul. Sobieskiego 3, Telefon 125 dziecinnych.

f Gorno$laski Handel Zelaza)

Spotka z ograniczeni odpowiedzialnoscig
Telefony: 160, 185 i 186

Krolej~™aldlu|larn3PEP iastewskais

Sktadnica i biuro sprzedazy:

Zjednoczonych Hut Krolewskiej i Laury T. A.

Firma Zwigzkowa i biura sprzedazy:
Polskich Walcowni Rur.

St tow. Kolonialnych, deliktes, konserw 1 lkierow

Hurtowny handel win

Architekt
Specjalnos$¢: Biate i czerwone francuskie wina — Stare
wegierskie i Tokajskie wina — Austrjackie czerwone i biate
wina — Renskie i Mozelskie wina — Malaga — Tarragona Leonard Russek
Mistella — Samos — Sherry — Madeira — Wino portowe .
Vermouth Cinzano. Wadowice
Emil Misera, Katowice
ulica Warszawska Nr. 6 — — Telefon Nr. 1328
Architekt i Budowniczy Dostarczamy
wprost z naszej fabryki w ktagiewnikach G. SI.

KARO L GAM I\/I OI wedtug oryginalnych konstrukcji znanej na ca-
- tym Swiecie firmy Ryszard Raupach, Gorlitz (Niemcy)

(zaprzysiezony rzeczoznawca budowlany) M aSZy n y C e r a m IC Z n e

‘ ‘ ) ) ) ) : dla wyrobu cegiet zwyczajnych, dachéwek wszel-
projektuje by boru e solidnie 0on kiego rodzaju, cegiet szamotowych, rur glinia-
proystepnyeh warunkaoh wszelkie pra- nych i rur drenowych. Zadaicie prospekt?

Ce oW Takres budownittwd wohodigoe R¥pszard RaupaCh

B |9|Sk0, UI M‘I'yﬁSka nr. 3 6tka z ograniczong odpowiedzialnos$cig
Telefon 1111 Telefon 1817 KatOWICe Gliwicka 15



Noczynski

Sp. z ogr. odp.
Precyzyjne narzedzia miernicze, narzedzia

ubrania zawodowe, plachty i maszyny do obrdébki metali i drzewa.

nieprzemakalne dla koni, guma R 7 L N
i asbest - Dostawa wszelkich Specjalnos¢: Tarcze szlifierskie wypalane

materjatébw technicznych dla przy WySOkiej temperaturze.
kopaln, hut i fabryk

K Wi I. Marj ka 1 . KatO_WICe )
atq ce. u_ arjacka 18 a ul. sw. Jacka 13 i ul. Mariacka 26
Bivio Teohniveno-Handlon:e Telefon nr. 1705. Adres telegr.. Hommelwerkzeug.

Telefon numer 520 Skrzynka pocztowa 414

Lji u 1t Mu Do 10 u 0N i u MR u Muu 0mn

HEBLE

sypialki, jadalki, gabi-
nety, kuchnie, urzg- ; .
dzenia biurowe, kom- Jozef Szotka 1 S-ka

plety i pojedynczo Katowice
ul. 3 Maja 19

Wielki wybér. Ceny przystepne.

Poleca na dogodnych warunkach Nie zapomnij 7wie-

dzi¢ nasze skiady
polskich  wyrobdéw

Pierwszorzedny sktad tekstylnych
w Wojew. Slaskiem

Spotka Stolarska

Sp. z ogr. odp.

Katowice, ul. 3 Maia 26, Tel. 1898 Dogodne warunki p’fatnicze.
Telefon nr. 1939.

Martin Jan EL Z 1lIm am i

Spétka z ogr. odpowiedz.

W ielkie Hajduki HURTOWNIA ZELAZA

ul. Ks. Ficka 17. Tel. Krdl. Huta 43

Zatozona w roku 1865.

Odlewniazelaza i metali Narzedzia i przybory dla kopalA, hut, warsztatow

maszynowych i elektr. - Zelazo, blacha, dzwigary,

P rury - Metale, artykuty budowlane - Aparaty do
Konstrukqe Zelazn91 ma- ciecia i spawania metali - Zaréwki ,Osram" -
szyny przygotowawcze Okucia budowlane. — Sktad naczyfd, narzedzi do-

dla WQg'& Srodki trans- mowych i kuchennych - Beagid - Karbid.

portowo - lokomocyjne. Katowice, Rynek, Tel. 24, 25 i 26
COPPPPPP000000000000000000000000000000 00



DAHIIG-GnATiSK

POLSKA LINJA "
LOTNICZA
AEROLOT

ROZKLAD LOTOW
HORAIRE — FLUGPLAN

wazny od dnia 16. kwietnia 1928 r.
valable & partlr du 16 flvrll 1928
gflltlg ab 16. flprll 1928.

NSS  warszawa

UWRGR - NOTR - RMMERKUNG:

1) Komunikacja codzienna z wyjatkiem
niedziel
Service guotidlen sauf dimanche
Verkehr taglich ausser Sonntag
2) Loty na IInjl Krakéw-Brno-Wlen tylko w:
WTORKI. CZWARTKI | SOBOTY,
La Illgne Krakéw-Brno-Wlen n’est desservle que les
MARDI, JEtIDI et SAMEDI
Die Linie Krakéw-Brno-Wlen wird nur:
DIENSTAGS, DONNERSTAGS u. SONNABENDS beflogen.
3) Loty na linjl Wien-Brno-Krakoéw tylko w:
PONIEDZIALKI. SRODY | PIATKI,
La ligne Wlen-Brno-Krakéw n’est desservle que les
LUNDI, MERCREDI et VENDREDI,
Die Linie Wien-Brno-Krakéow wird nur:

MONTAGS. MITTWOCHS u. FREITAGS beflogen.

Mg liezarti!

Informujcie sie:
Warszawa Nowy Swiat 24, tet. 9-00 i 1988
+ lotnisko, tel. 8-50
Krakéw Sw. Anny 4, tel. 32-22
+ lotnisko, tel. 25-45
I- Ay Jagiellofiska 20, tel. 45-71
WOW. lotnisko, tel. 29-36
Gdahsk- Wrzeszcz,
+ lotnisko, tel. 415-31
W' d A |: Tegethoffstrasse 7, tel. 710-84
|e en i lotnisko Aspern, tel. 485-60

M In a

EEE pum

i

Chcesz wypi¢ dobrg kawe,

wstgp do

KAWIARNI
UBORIUSOTTO

KATOWICE

ul. Warszawska 5. Telef. 650 i 1278.

Zadajcie wsiediie

trwate i _
eleganckie

Sktady fabryczne:

Poznan, Waty Zygmunta Augusta 1
Katowice, ul. Kosciuszki 11.
Warszawa, Pasaz Simonsa, Nalewki 2.
Lwéw, ul. Stanistawa 2.

Krakoéw, Ludwindw, telefon 2155.

WTlydawca: Klub Pilotow Wojewddztwa Slqskiggo w Katowicach. — Administrator: Préchnik Leopold, Katowice.
Ttoczono w Drukarni Slaskiej, sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.



