


WYROBY:

Suréwka, koks, siarczan amonowy, benzol surowy, zuzléwka, wod6r itlen. Odlewy
zelazne i stalowe wedtug modeli — Zelazo grube, cienkie, taSmowe i ksztattowe —
Stal Siemens-Martinowska, sprezynowa, rekojeSciowa ocylowa, na okucia i na od-
ktadnice — Podkowy z zelaza kutego, niewykoriczone — Zelazo taSmowe walcowane
na zimno wszelkiej grubosci, stal taSmowa, gtadka na ramy modelowe, do kartonazu itd.
Blacha cienka wytrawiana i niewytrawiana do wyciskania, zaktadania i emaljowania,
blacha dachowa, do ocynowania, blachy do pradnic, czyste i w stopach — Blacha
gruba do budowy zbiornikéw, kottéw i okretow, blacha Compound do budowy
ptugébw i skarbcow — Stal narzedziowa i konstrukcyjna walcowana i kuta, w pre-
tach, tasmach, blachach i ksztattkach do budowy maszyn, samochod. i samolotéw,
specjalna stal doborowa do wyrobu broni i pancerzy dla nabojow, min, Iuf, tarcz
ochronnych, stal na narzedzia wiertnicze dla wszelkich rodzajéw skat — Rury z zelaza
kutego, gazowe, kotnierzowe, kottowe, posadzkowe, gtdéwnie rury wiertnicze i do
rurociggéw ropnych, bez szwu, spawane elektrycznie i autogenicznie, te ostatnie do
1500 mm S$rednicy, ksztattowniki do rur — Materjaty do nawierzchni kolejowej,
tubki, tapki, podktadki, szyny dla kolejek kopalnianych i polowych
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ODEZWA DO SPOLECZENSTWA.

W dniach 10 i 11 listopada 1928 r. obchodzi Pol-
ska Dziesieciolecie odzyskania swego niepodlegtego
bytu panstwowego. Nardd Polski uczci uroczyscie
wiekopomng rocznice Zmartwychwstania swej uko-
chanej Ojczyzny, wskrzeszonej sprawiedliwem zrzg-
dzeniem Opatrznosci, uczci niezmozonag site ducha
narodowego, ktory w dtugich latach niewoli, cierpien
i meczenstwa przez pamie¢ na wielkg naszg prze-
szto$¢ dziejowa i niepodlegty byt budzit i ozywiat
w przodkach naszych i w nas idee wolnosci i prowa-
dzit nar6d przez jego przewodnikéw do urzeczywi-
stnienia tej idei, uczci bohaterski czyn Zotnierza Pol-
skiego, ktéry pod dowodztwem Naczelnego Wodza
Jozefa Pitsudskiego przelewat swag krew na wszyst-
kich frontach polskich, oswobodzit Ojczyzne i wy-
walczyt jej dzisiejsze granice, uczci ofiarng prace
patriotycznego Obywatela, ktory swem posSwiece-
niem na stanowisku spotecznem i zawodowem dopo-
maégt do zbudowania wielkiego i poteznego Panstwa
Polskiego.

We wspomnieniach tych wielkich chwil dziejo-
wych, poSwiecenia, bohaterstwa i ofiarnego trudu
czerpa¢ bedzie naréd sity do dalszej pracy nad
ugruntowaniem panstwowej potegi Polski i pomna-
zaniem jej stawy w dorobku cywilizacyjnym dla do-
bra ludzkosci.

Spoteczenstwo Wojewo6dztwa Slaskiego ztaczy
sie z calg duszg w tern wielkiem Swiecie narodowem
1 Pubstwowem. Kraj nasz najdtuzej cierpiat w nie-
woli i jako ostatni stat sie wazng czeScig panstwo-

wego organizmu Polski. Jednak i w czasach niewoli
i od samego zarania nowego Panstwa Polskiego za-
rowno na Slasku Cieszynskim jak i na Slagsku Gor-
nym nie brakto staran i bohaterstwa ludu $lgskiego
dla potaczenia prastarej ziemicy Piastowskiej z Ma-
cierza. Ofiarna krew Powstaincéw Slaskich przelana
dla oswobodzenia Slaska i zjednoczenia go z Polska,
pieczetowata goraca mitoé¢ Ojczyzny Slazakéw i
nakazywata liczy¢ sie z ich wolg tym, ktérzy ukta-
dali nowga karte Europy.

Swiecac dziesieciolecie odrodzenia Panstwa
Polskiego, uczcimy takze bohaterstwo ludu $lgskiego
dzieki ktéremu odwiecznie polski Slask rozwijaé sie
moze na nowo pod skrzydtami Orta Biatego dla
potegi i chwaty Polski i dla dobrobytu obywateli.

Uczcijmy wiec godnie to wielkie $wieto pan-
stwowe. Wezmy udziat w nabozenstwach i uroczy-
stosciach, udekorujmy domy sztandarami narodowy-
mi i godtami panstwowemi, zt6zmy ofiare na trwate
i pozyteczne dzieta upamietniajgce te podniostg rocz-
nice, krzepmy ducha do dalszej ofiarnej i zgodnej
stuzby dla Najjasniejszej Rzeczypospolitej.

Komitet Honorowy:
Wojewoda Slaski Dr. Michat Grazynski, Biskup
Slaski Dr. Arkadjusz Lisiecki, Marszatek Sejmu Sla-
skiego Konstanty Wolny, Dowo6dca Okregu Korpusu
Gen. Dyw. Stanistaw Wréblewski.
Za Komitet Wykonawczy:
Przewodniczacy: Zygm. Zurawski, Wicewojewoda.



NASZE DAZENIA.

Szereg miesiecy uptyneto od zatozenia Klubu
Pilotow na Slagsku, jakotez uruchomienia organu
Klubu ,Pilota". TrudnoS$ci jakie u zaczatkéw na-
szej akcji pietrzyty sie, usuwaliSmy zmudnym wy-
sitkiem, zapatem i wiarg, iz pracujemy dla pozy-
tecznego celu, jakim jest Sciggniecie rozsypanych
lotnikbw Woj. SI. w jedno kolisko, jak réwniez sa-
mopopularyzowanie zagadnienia polskiego lotnic-
twa wsrod najszerszych sfer spoteczenstwa.

Pierwsze trudnosci minety. Wysitkiem, nie-
ustanng pracg zainteresowaliSmy dtugi tancuch jed-
nostek. W sfere zainteresowania wciagnelismy
miodziez szkolng, inteligencje i bra¢ robotniczg, w
pochodzie usSwiadomienia lotniczego wdzieralismy
sie w kazdg komorke, w kazdg substancje naszego
organizmu, weszliSmy w patace wielmozy i strze-
chy gérnicze.

Poczytnos¢ ,Pilota" wzrosta w przeciggu kilku
miesiecy ogromnie, z kilkuset egzemplarzy rozro-
§lisSmy sie na wydawnictwa, liczace tysigce czytel-
nikow.

Do celu jednak daleko. W analogji do innych
krajow i panstw, u ktorych idea lotnicza nie jest
czem$ .niezwyktem, lecz zjawiskiem codziennem,
potrzeba dnia zycia, w analogji tej jesteSmy jeszcze
mikroskopijnym tworem.

W Niemczech, Anglji, Francji, Ameryce i Wto-
szech a nawet sowieckiej Rosji zagadnienie lotnicze
jest zagadnieniem nie wybranych Kkot, lecz szero-
kich mas — i wszystko co zyje, zagadnieniem tern
interesuje sie i zywo kazdg nowa akcje w dziedzi-
nie poczynan lotniczych popiera.

Przez masowe psychicznie napiecie u tych na-
rodow rodza sie gigantyczne poczynania — loty,
ktorych przebieg interesuje Swiat caty a wynik do-
datni lub ujemny wita entuzjastycznie lub atakuje
miljonowa rzesza.

Temu zbiorowemu psychicznemu napieciu, tej

gromadnej energji zawdziecza Swiat loty Nunges-
sera, Chamberlma, Lindbergha, Nobilego.

PodSwiadoma potega tworcza, ukryta wola u-
Swiadomionej gromady spotecznej, wyrzucata tych
bohaterow na nieznane ludzkosci szlaki.

Angielski samolot bojowy E. S. 5 przerobiony dla reklamy,
wykonujgc rozmaite napisy w powietrzu.

Nie badzmy atoli za skromni. W ‘tancuchu
wielkich zrywoéw woli i czynu notuje historja na-
szego lotnictwa, bdj powietrzny Kapitana Orlinskie-
go na dystansie 22.000 kim. — trasa Warszawa —
Tokio, Tokio — Warszawa, oraz lot majora ldzi-
kowskiego i majora Kubali.

W ztotej ksiedze pierwszych zdobywcow prze-
strzeni powietrznej i ocean6w uwiecznig si¢ nazwi-
ska naszych pilotow. Smier¢ na polu chwaty nie
jest nam obcg, gdyz jesteSmy potorrrfcami bohate-
row.

Lecz idea lotnicza nie dazy do wytworzenia
tylko splotu niezwyktych, sporadycznych wypa-
dow, ktére sie udajg lub nie, idea dazy do rzucenia
najszerszych zdobyczy z dziedziny lotnictwa na po-
zytek catej ludzkosci, w jej codziennej walce o egzy-
stencje, w jej pochodzie o zdobycze kulturalne.

Dlatego tez w ten czas lotnictwo stanie sie na-
rzedziem uzytecznem dla wszystkich, jesli cata ludz-
kos¢ uzna ioceni jej koniecznosé i potrzebe. To od-
czucie fizjologiczne niemal, ten gtéd gromadzony,
stworzy psychike lotnicza.

Gigantyczne loty Lindbergha, Collina kpt. Or-
linskiego, Nungessera to tylko rakiety Swietlne
na ciemnej otchtani przestrzeni powietrznej,
podbdj atoli niebios krawedzi bedzie mial miej-
sce wtenczas dopiero, gdy szlaki powietrzne prué
bedg statki nie w charakterze eksperymentu,, lecz
w drodze prawd zbadanych i ugruntowanych.

Wychowanie lotnicze to jedno z najwybitniej-
szych zadan, zakre$lonych przez propagatorow idei
lotniczej. Nie entuzjasci, lecz ludzie codziennej pra-
cy gruntujg wynalazki i zuzytkowujag je dla normal-
nych potrzeb ludzkosci. Zadanie wychowawcze to
najblizszy cel ,Pilota”". Wmusi¢ w szerokie sfery
spoteczenstwa zrozumienie lotnictwa, wytworzy¢
kadry technicznie doskonate, uruchomic¢ tabor
wiasnych samolotdw, to pragnienie i dgzenia naj-
blizszej przysztosci.

We wszystkich tych kierunkach czynimy proby,
.silniejsze z dnia na dzien. ,Pilot" rozchodzi sie w
kilkutysiecznym naktadzie, pobudzajgc szerokie i
coraz szersze zainteresowanie, na lotnisku szkoli
sie coraz to wieksze koto fachowcdw, pilotéw i ob-
serwatorow — dobiega kresu kwestja zakupienia
kilku wtasnych maszyn.

W niedtugim czasie w podobnie jak to byto dnia
1 lipca br., gdy nad naszemi gtowami unosity sie
samoloty, wykonywujgce najryzykowniejsze ewolu-
cje, ukaze sie kilka wiasnych samolotéw, ktore
Swiadczy¢ beda o naszej zywotnos$ci i rozwoju.

Do tego dojdziemy atoli przez wole potezng i
popieranie na kazdym kroku idei lotniczej.

Klub Pilotow.

Kino Ulali® 1 Palast
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Najwieksze teatry Swietlne
Il na G&érnym Slasku



POTEGA L. O. P. P.

PROBIERZEM DOJRZALOSCI

Gdy w roku 1914 krwawe widma wojny roznie-
city okrutng pozoge na polach Europy i stagpajac po
trupach miljonow istnien poprzysieglty Swiatu bez-
wzgledne zniszczenie, wtedy na czarnych horyzon-
tach Smierci, przesigknietych oparami zgliszcz i
morza ludzkiej krwi, wytonita sie¢ grozna, potezna
zjawa eskadr lotniczych, co z wyzynnych rejonéw
dominowaty ponad areng tytanicznych zmagan.

Dumny warkot $mig i rozwiniete skrzydta ty-
siecy stalowych ptakéw rzucity Swiatu szaleicze
wyzwanie: ,w naszych rekach zwyciestwo!* 1 jak
Feniks z popiotow, powstawato przy wzajemnym,
gorgczkowym” wyscigu walczgcych narodéw, po-
tezne lotnictwo wojenne!

OBYWATELSKIEJ.

i handlowo-transportowych, powstawata, z dnia, na
dzien silniejsza polska flota powietrzna.

,Kto wyprowadzit ja .na gérne szlaiki?

,Kto na eobecnych postawit wyzynach ?*

Odpowiedz: wspo6lny wysitek patriotycznych
jednostek spoteczenstwa polskiego, co na gorace
wezwanie Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej staneto zwarte okoto lotniczego sztandaru,
zawsze gotowe do owocnej wspoétpracy i poparcia
szczytnych zamierzen L. O. P. P., dazacych do
wzmozenia lotniczej potegi Panstwa Polskiego, de-
cydujacej o naszem by¢ albo nie by¢!!

Dziatalnos¢ poszczeg6lnych komitetow woje-
waddzkich L. O. P. P. to skrzetna, mréwcza praca

Lotnisko ,,Aerolotu“ w Warszawie.

A wsrdd tych falang réznojezycznych zdobyw-
cow powietrza krwawity sie serca lotnikow-Pola-
kow, bijagce pod znienawidzonym mundurem armji
zaborczych, Polakéw, zmuszonych czestokro¢ siac
Smieré ws$rdd wiasnych braci... ale réwnocze$nie
korzystajgcych skwapliwie ze zdobyczy wiedzy w
dziedzinie lotnictwa wojskowego u wrogoéw, by ja
kiedys, gdy wybije godzina wolnosci, we wilasnej
zastosowac Ojczyznie.

| zaswitaty wolne zorze!
koju !

Powstaty polskie kadry dzielnych potomkow
Ikara i polskich bohaterow powietrznych narodzita
sie stawa! Powstata polska armja lotnicza!... A
bezposrednio po niej, ponad odbudowujacg sie i go-
spodarczo tezniejgcg Polskg poczety topotaé skrzy-
dta polskich samolotéw cywilnych, pasazerskich,

Zabtysto stonce po-

okoto propagandy idei lotniczej — dziatalnos¢ L. O.
P. P. to gtos do sumien i dusz polskich, przypomina-
jacy prorocze stowa: ,badZcie gotowi! Dziatal-
nos¢ L. O. P. P. to Syzyfowa praca, podjeta w obro-
nie praw polskiego spoteczehnstwa, polskiej nieza-
leznosci gospodarczej # politycznej, oraz polskiej
wolnosci... dziatalnosé L. O. P. P. wreszcie to wy-
ktadnik owocnosci w dziedzinie stworzenia i syste-
matycznego rozbudowywania poteznej floty han-
dlowej i pasazerskiej.

Oto resort chlubnej pracy L. O. P. P.

A owocem tych wysitkdw, tych — niejedno-
krotnie zmagan z apatjg wielu jednostek z posréd
polskiego spoteczenstwa — to porty lotnicze i han-
,gary w wiekszych miastach Rzeczypospolitej, to
linje powietrzne, tgczace z sobg miasta Polski, to
Instytut Aerodynamiczny w Stolicy, Szkota Politdw



w tawicy pod Poznaniem, szkota mechanikow w
Bydgoszczy i znajdujgca sie w fazie organizacji
szkota mechanikéw w Katowicach. W tych to u-
czelniach na ottarzach wiedzy lotniczej majg zapto-
na¢ znicze miodego tworzywa kadr polskich pilo-
téw, mechanikéw, obserwatorow i t. d.

Gorny Slask, ta najmniej urocza, ale najgtéwniej-
sza, zyciodajna arterja Polski posiada rowniez, dzie-
ki wysitkom L. O. P. P. znakomity port lotniczy,
czekajacy na uruchomienie, wybudowany ze skta-
dek publicznych przy szczodrej pomocy skarbu pol-
skiego i przemystu gornoslagskiego. Wkrétce tez
Katowice bedag potgczone powietrznym szlakiem z
.sercem Polski, Warszawg, z Gdynig, Krakowem,
Lwowiem i z wiekszymi zagranicznymi! portami.
Obywatele Slaska beda mogli korzystaé z peinych
udogodnien komunikacyjnych XX wieku.

Tablica orientacyjna dla lotnikéw w

Wszystko to jest wysitkiem zbiorowej jednostki
Swiadomej wzniostych celéow, Swiadomej wielkich
obowigzkéw i szczytnych zadan; — i to pomimo
szczuptosci tej jednostki! Bo jednak, miejmy od-
wage spojrze¢ prawdzie w oczy — nawet tak bo-
lesnej, i zaptonieni rumiencem wstydu dowiedzmy
sie, ze inne, a zwtlaszcza osScienne narody, zwal-
czywszy u siebie zmore obojetnosci dla spraw spo-
tecznych, inaczej doceniajg waznos$é i koniecznos¢
niesienia ofiar na cele lotnictwa i obrony przeciw-
gazowej. Ksiegi L. O. P. P. i pokrewnych organi-
zacji prawie kazdego narodu europejskiego szczy-
cq sie, nieom/al kazda, miljonem lub wiecej czton-
kéw, ptacacych punktualnie swe sktadki. Nawet taki
»~AwiachinL sowiecki, organizacja podobna do na-
szej L. O. P. P,, liczy zgdrg 3.000.000 cztonkoéw, co,
wzigwszy pod uwage fakt, ze gros spoteczenstwa
rosyjskiego stoi bezsprzecznie na nizszym poziomie
kulturalnym, Swiadczy o zrozumieniu doniostosci
idei lotniczej, a raczej idei potegi lotniczej.

A nasza L. O. P. P.

Liczy zaledwie 300.000 cztonkoéw, z czego na
Wojewodztwo Slaskie przypada z gorg 33.000.

Czyz nie czas otrzasnaC sie z apatji spotecznej?
Nie czas wyjs¢ z szablonu obojetnosci dla spraw
bytu, lub niebytu panstwowego? Nie czas pomy-
Sle¢ o tern, ze pomimo Wersalu, Lokarna i paktow
Kelléga, pomimo apostolskich wezwan wieczystego
Rzymu i Ligi Narodoéw do ,,pokoju Swiata“ — przy-
czajone chimery wojny ostrzg pazury?... Chciwe
Swiezych katuzy krwi —czekajg krwiozercze hjeny
na przed$miertne drgawki poszarpanych cial, bez-
wolnych ofiar wiecznie ptongcego ogniska nienawi-
$ci wérod naroddw Swiata!

1tylko od czasu do czasu rozlega sie gtuchy po-
mruk echa ostrzegawczego: ,badzcie gotowi!“..

A wiec? L. O. P. P. ijej niejako wierny adju-

Ameryce na dachu drap. chmur.

tant Klub Pilotow Woj. SI. daje kazdemu obywate-
lowi mozno$¢ oddania przystugi Ojczyznie, Spote-
czenstwu i bezposrednio swoim najdrozszym i sa-
memu sobie przez szczodrg ofiarno$¢ na cele Ligi,
a rownoczes$nie daje sposobnos$¢ i zaprasza wszyst-
kich obywateli, w imie utrzymania tak drogo oku-
pionej i wytesknionej wolnosci, do zaciggniecia sie
w szeregi Armji szlachetnych syndw Polski, co w
cieniu sztandaru L. O. P. P. i pokrewnych organiza-
cji wiodg Panstwo poprzez goérne szlaki na naj-
szczytniejsze wyzyny polityczno-gospodarczej po-
tegi. Wienczystaw Mirski.

w doskonatem OEtycznem
I technicznem wykdnaniu

W SKroiM
ul. sw. Jana 1
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lotnikéw i automobilist.



INZ. PIOTR TULACZ,

LOTNICTWO JAKO CZYNNIK CYWILIZACYJNY.

(Dokonczenie,)

Powyzsze zestawienie Kkosztéw jest bardzo
Smiatg probg, ktdra nie jednego moze zacheci¢ do
kupna samolotu ,,Moth*, o ile cena samolotu, amor-
tyzacja tegoz oraz oprocentowanie kapitatu, nie

~anh gtdwnej roli. Dla okre$lenia jeszcze i tych
sktadnikow kosztow nalezy uwzgledni¢, ze aparat
»~Moth“ wraz z silnikiem kosztuje £. 730.— i ze
catkowite zamortyzowanie tej sumy nastgpi¢ musi
w 900 godzinach lotu najwyzej.

1o przeliczeniu na ztote i km. uczyni to przy

Jeszcze tatwiej datoby sie zrealizowaé przed-
siebiorstwo komunikacji ,Aerotaxi“ w wielkiem cen-
trum przemystowem, gdzie Kkilkanascie wielkich
przedsiebiorstw, gwarantowatoby znaczniejszy kon-
tyngent lotdw rocznie.

W wypadku tym moznaby $miato obnizy¢ ko-
szta lotu do obecnych kosztéw przejazdu luksuso-
wym samochodem, przyczem przedsiebiorstwa mo-
gtyby zrobi¢ znaczne oszczednoSci na djetach,
wskutek krotszego czasu podrozy. -

Najwieksza hala dla sterowicow zcatsta wybudéwaan w Ameryce w Bellevllle w dyskr. Illinois wysoka na 50 mtr. i dluga
300 mtr.

kursie 1 £. — 43 zt. za 1 km. lotu 60.5 gr. Nalezy
Przyja¢, ze i ten wynik nie bedzie odstraszat za-

moznego sportsmena od kupna takiego typu samo-
lotu.

Moznaby wreszcie odstagpi¢ od warunku do-
tychczas przyjmowanego w obliczeniach, iz kiero
wac samolotem ma wiasciciel. Wynagrodzenie pilota
juz dzisiaj w Polsce zostato znacznie zredukowane
imozna przewidywac dalsze redukcje w przysztosci
tak, iz w tych obliczeniach wynagrodzenie miesie-
czne tegoz, przyja¢ mozna w sumie 400 zt., wzgi.
4.800 zt. rocznie. Przyczem pilot spedzatby tylko
okoto 20 godz. miesiecznie w samolocie, to jest nie-
catg godzine dziennie. Przy 21.250 mil rocznie,
czyli 34.200 km. koszt przelotu wyniostby 74.5
groszy za 1 km. Widzimy wiec, ze i w tym
wypadku istnieje mozliwos$¢ zbytu tych samolotéw,
szczegblnie wsrdd wielkich przedsiebiorstw dla ce-
I6w kurjerskich.

Widzimy na tym przektadzie, iz w klasie samo-
lotbw S$redniosilnikowych istnieje juz mozliwos¢
oparcia komunikacji na zasadach handlowych.

Przy komunikacji osobowej odgrywajg jeszcze
inne czynniki bardzo powazng role, jak n. p. konfort
materjalny i psychiczny oraz bezpieczenstwo. Jezeli
chodzi o konfort materjalny, to juz dzi$ technika lot-
nicza nie zna zadnych ograniczen. Mamy samoloty,
urzgadzone z takim zbytkiem, z jakim spotka¢ sie mo-
zna jedynie na najwiekszych okretach. Mamy samo-
loty ,slipingi4 i samoloty-kina.

Warto zwroci¢ uwage na pewnego rodzaju oba-
wy pasazerdw przed szumem motoru, zawrotem
gtowy z powodu wysokosci oraz przed morska cho-
roba. Szum motorow da sie obecnie przygtuszy¢
prawie zupetnie. Zawroty gtowy przy komunikacji
lotniczej mozna spotka¢ bardzo rzadko jedynie w
bardzo wyjatkowych wypadkach. Nawet o0soby,
ktére bojg sie stang¢ na balkonie 2 pietra, moga bez
obawy zawrotu gtowy odbywaé dtuzsze podréze na
wysokosci kilku tysiecy metrow. Psychologicznie



uzasadnia sie to tem, ze samolot pasazerski jest jak
gdyby zupetnie niezaleznym od ziemi planetg i lecac
nim, ma sie wrazenie, jak gdyby sie stato na pewnym
zupetnie gruncie. Brak jakiegokolwiek zwigzku z
ziemig, czy to prostopadtej Sciany, schoddw czy liny,
zaciera wrazenie zaleznosci wszystkich ciat od przy-
ciggania ziemskiego. Zaciera uczucie, ze mozna
spas¢ i rozhié sie na ziemi. Zapewniam wszystkich
stuchaczy, ze b wiele nieprzyjemnej jest wznosic sie
balonem na uwiezi z tego wtasnie wzgledu, jak po-
drézowac .samolotem.

O ile chodzi o kwestje bezpieczenstwa, mozna
rozréznic¢ kilka zupetnie odrebnych dziedzin. | tak
bezpieczenstwo samej konstrukcji jest dzisiaj bardzo
daleko posuniete. Wprawdzie tu i éwdzie zdarzajga
sie wypadki, a wczoraj czytaliSmy o tem w dzienni-
kach, ze hydroplan francuski roztamat sie w powie-

Samolot Lublin R. VIII. z siilnikiem Lorraine 650

trzu, jednakowoz sg to wypadki bardzo wyjatkowe
i zwykle sg one spowodowane niesumiennym przy-
gotowaniem statku powietrznego do lotu, lub tez
zbytnig brawurg pilota. Naturalnie w tym krétkim
zarysie nie mozemy omodwi¢ catoksztattu zagadnie-
nia bezpieczeAstwa lotu, wspomne jedynie, ze druga
dziedzing tego zagadnienia jest bezpieczenstwo na
wigacji ze wzgledu na warunki atmosferyczne:
mgte, ciemng noc itd.

Tutaj najwazniejszg role odgrywajg przyrza-
dy 'orientacyjne, przy ktorych stosuje sie fale radio-
we. Wspomne jeszcze, ze Lindbergh triumf swoj
zawdziecza wynalazkowi  bardzo precyzyjnego
kompasu, zbudowanego na zasadzie zupetnie nowej,
ktory pozwolit mu przez caty czas lotu nad ocea-
nem, mimo warunkéw atmosferycznych niekorzy-
stnych utrzymac¢ bardzo doktadnie kierunek lotu raz
obrany. MoOwi sie czesto o niebezpieczenstwie po-
zaru w czasie lotu. Osobiscie uwazam, ze technika
zrobita tutaj najwieksze postepy, tworzgc automa-
tyczne gasnice i aparaty alarmujgce, konstrukcje
specjalnych karburatoréw, tak, iz niebezpieczen-
stwo to przy pewnej sumiennosci obstugi mozna
dzisiaj zupetnie wykluczy¢.

Jedng jednak z najbardziej zasadniczych kwestji
przy omawianiu bezpieczenstwa lotu jest bezpieczen-
stwo startu i lgdowania. Wedtug powszechnie przy-
jetego powiedzenia: ,szybkos¢ jest racjg istnienia
lotnictwa". Niestety jednak rédwnie stusznie powie-
dzie¢ mozna, iz lotnictwo jest niewolnikiem szybko-
§ci, Bez szybkos$ci poziomej nie mozemy sie utrzy-
maé¢ w powietrzu a aparat, ktory zbyt wiele jej stra-
cit, spada jak zestrzelony ptak i jezeli byj przytem
wysoko nad ziemig, moze jg odzyska¢ wzamian za
utracong wysoko$¢. Jednakze tuz nad ziemig prze
kroczenie pewnej granicy najmniejszej szybkosci
jest zawsze katastrofg. Wszystkie znane dotych-
czas $rodki lokomocji majg tylko szybko$¢ maksy-

malng. Lotnictwo ma dwie szybkosci graniczne:
HP. fabryki E. Plage i T. taskiewiicz w Lublinie.
najwiekszg i najmniejsza. Trzeba sobie zdac

sprawe z tego, ze dzi$ aparaty przy szybkos$ci naj-
wiekszej, przekraczajacej 450 kim. na godzine -

muszg startowac i lagdowaé z szybkoScig zaledwie
0 potowe mniejszag. W tych warunkach start i lgdo-

Lublin R. VIII. z silnikiem Farman 500 HP.

wanie stato sie wysokg sztuka. Od pilota wymaga
sie specjalnego uzdolnienia, musi on posiada¢ zdro-
wie fizyczne w tym stopniu, jaki sie bardzo rzadko
spotyka u przecietnego cztowieka. Szybkos¢ re



fleksu, sokoli wzrok, sprawnos$¢ reki, poczucie przy-
spieszen, odgrywajg tutaj role decydujagcg. Z wszy-
stkich kandydatéw, zgtaszajacych sie do cywilnej
szkoty lotnictwa w Poznaniu, ktérzy skadingd wa-
runkom przepisanym odpowiadali, ledwie 25% po-
trafito przejs¢ z dodatnim wynikiem egzamin ko-
misji lekarskiej. Ta witasciwo$¢ lotnictwa jest naj-
wiekszg przeszkoda w jego rozpowszechnieniu. Tu-
taj obecnie zgrupowane sg wysitki wszystkich tech-
nikow lotniczych, azeby t. zw. rozpieto$¢ granicz-

nych szybkos$¢ lotu, jaknajbardziej powiekszyc.
GdybySmy bawiem przy szybkosci handlowej
180 kim. na godzine, potrafili obnizy¢ szybkos¢
ladowania do jakich 20 kim. na godzine, tatwo

Na dachu hotelu Biltmore w New-Yorku wybudowano stacje
Swietlng ostrzegawczg dla lotnikéw, widziang nawet podczas
mgty na odlegto$¢ 40 kim.

nioznaby sobie wyobrazi¢, pewien system amorty-
zacji, przy ktérym lgdowanie oraz caty lot bytby
tatwym i bezpiecznym, bezpieczniejszym od jazdy
samochodem. Jednakowoz dzisiaj jeszcze, przy
szybkos$ci handlowej 180 kim., szybko$¢ lado-
wania wynosi najmniej 70 kim., co moze by¢ miarg
jak daleka jeszcze ewolucje musi lotnictwo przejsé
w tym kierunku. Bytoby bardzo ciekawem przed-
stawi¢ w krétkiej analizie wszystkie wynalazki
wspotczesne w tej dziedzinie. Ciasne ramy
dzisiejszego odczytu nie pozwalajg mi na to. Moze
jednakowoz w przysztosci bede mogt na tern miej-
scu powréci¢ do tego zagadnienia. Narazie stwier-
dzi¢ musze, ze kwestja bezpieczenstwa w komuni-
kacji lotniczej istnieje, jednakowoz juz dzisiaj nie
odgrywa ona roli zasadniczej, na dowdd czego moge
Przytoczy¢, ze w Polsce za caty czas istnienia na-
szych towarzystw komunikacyjnych niema do za-

notowania ani jednego S$miertelnego wypadku,
czem mozemy sie naprawde poszczyci¢ miedzy
innemi narodami. Te wypadki, o ktérych czytamy
w prasie o lotnictwie wojskowem, powstajg na zu-
petnie innem tle i nie mozemy z ich statystyki wy-
cigga¢ zadnych wnioskdw co do bezpieczenstwa
lotnictwa- cywilnego.

Reasumujgc, przychodzimy do wniosku ogol-
nego, ze zaréwno pod wzgledem rentownosci, jak
i bezpieczenstwa, w komunikacji lotniczej musimy
przeby¢ jeszcze pewng ewolucje, aby sie lotnictwo
stato powszechnem, nie mozna jednak o tern wat-
pi¢, ze w dalszej swej przysztosci lotnictwo nasze
stanie sie jednym z gioéwnych czynnikéw rozwoju
naszej cywilizacji.

Lotnictwo cywilne spetnia réwniez inne bar-
dzo donioste dla naszej kultury zadanie, prze-
dewszystkiem w dziedzinie sportu. Méwitem przed-
tem a matym samolocie dwuosobowym z silnikiem
100 konnym fabryki de Havilland, przy omawia-
niu rentownos$ci komunikacji lotniczej, zobaczymy
teraz, jak wielki wyczyn sportowy stat sie zastuga
tego matego aparatu. Mam przed sobg perspekty-
wiczng mape lotu porucznika Beutleya z Londynu
do przyladka Dobrej Nadziei, Cape Town. Droga
ta wynosi 8000 mil, silnik nie byt w czasie catej po-
drozy zmieniany. Jezeli moéwimy o aparacie an-
gielskim, to jedynie dlatego, ze tam znalazty sie
$rodki na sfinansowanie tego pieknego raidu. Nie
chce przez to powiedzie¢, ze w Polsce nie posia-
damy konstrukcji wiasnych, ktére bytyby zdatne
do wypetnienia podobnego zadania. Mam na mysli
awionetki Zalewskiego i Cywinskiego. Chociaz nie
bede méwit o raidach wojskowych, wspomne tutaj,
ze réwniez posiadamy bardzo dobrych pilotow,

Sterowiec Hrabia Zeppelin nad Friedrichshafen.



znanych w calym Swiecie ze swoich wyczynow
sportowych najwyzszej klasy jak putk. Rayskiego
i kpt. Orlinskiego.

W dziedzinie sportu lotniczego, rozwingt sie w
ostatnich latach szczegdlnie lot bezsilnikowy. Kilka-
dziesigt lat temu, jeden z pionieréw lotnictwa, mia-
nowicie Lilienthal probowal unies¢ sie w powietrze
jedynie przy sile wiatru na skrzydtach przez siebie
skonstruowanego aparatu. Byl on wtedy przed-
miotem powszechnej ztosliwosci. Jednakze ofiara
zycia jego wydata plon nadzwyczaj obfity. Stwo-
rzyta bowiem nietylko podstawe catej techniki eks-
perymentalnej lotnictwa, ale stata sie rowniez pod-
waling lotu zaglowego. Lotnictwo bezsilnikowe od
zyto dopiero po wojnie, Kiedy, jak juz zaznaczytem
na wstepie, technika lotnicza z konieczno$ci musiata

nych, jak réwniez o uzytecznosci akcji lotniczej przy
zwalczaniu pozarow wielkich komplekséw lasu.

Na zakonczenie podnie$¢ jeszcze nalezy wplyw
lotnictwa, jako najwyzszego typu techniki, na inne
gatezie techniczne, n. p. ulepszenie silnikéw samo-
chodowych, turbin, wiatrakow a nawet okretow,
przy ktérych specjalne zastosowanie znalazty bada-
nia laboratorjum aerodynamicznych, ktére doprowa-
dzity do zastgpienia catkowitego ozaglowania okretu
przez dwie wieze obracajace sie. Wynalazek ten
zostat praktycznie zrealizowany w Niemczech i zna-
ny jest szerszemu ogotowi pod nazwg efektu Flet-
nera.

Labortorja lotnicze badajg obecnie z wielkg do-
ktadnoscig site naporu wiatru na mosty zelazne
i wielkie budowle, zbiorniki gazowe i t. p. Wyniki

Hrabia Zeppelin wyprowadzony z hali.

nawigzac¢ tgcznos¢ z tradycjg przedwojenng. Juz
pierwsza préba data wynik, przechodzacy wszelkie
oczekiwania. W krotkim czasie potem ustyszeliSmy
o rekordach: najpierw trzy godziny lotu bez sil-
nika, nastepnie godzin 9. Obecnie dtugos$¢ lotu bez
silnika wynosi przeszto 60 kilometrow i najmtodsza
ta gataz lotnictwa rokuje wielkie nadzieje na dalszy
pomys$iny rozwéj. Jest to jeden z najpiekniejszych
sportow. Wyobrazmy sobie w przysztosci mozli-
wos$¢ lotu bez pomocy silnika z Zakopanego do Kra-
kowa, czy nie bedzie on piekniejszy od najpiekniej-
szej podrézy na nartach w naszych Tatrach czy Be-
skidach. Sport ten nabierze tern wiekszego znacze-
nia, ze zastosowanie matego silnika rozszerzy znacz-
nie mozliwos$¢ jego stosowania.

Wkoncu chciatbym wspomnie¢ jeszcze o roli
lotnictwa sanitarnego i pomiarowego, 0 zastosowa-
niu lotnictwa przy tepieniu szkodnikéw lesnych i rol-

tych badan z pewno$ca przyczynig sie do dalszego
postepu w dziedzinie budownictwa. Widzimy wiec
w jak rozlegtych dziedzinach wywiera lotnictwo
dzisiaj wptyw na dalszy rozwdj naszej cywilizacji.

Jest ono jednak na razie rosling bardzo
watltg, opartg na stabym korzeniu, sztucznie
niejako odzywiang przez panAstwa i spoteczen-

stwa, bez pomocy ktérych nie moze sie dalej
rozwijac. Zrost jego z organizmem gospodarczym
Swiata nie nastgpit jeszcze i odbywa sie narazie
bardzo wolno. Jednakowoz dotychczasowe wy-
niki pozwalajg oczekiwaé od lotnictwa cywilnego
w dalszej przysztosci wielkiej korzysci dla ludzkosci
i jej cywilizacji.
(Wedtug odczytu
Radjo w Katowicach.)

wygtoszonego w Polskiem

Popieraj ruch lotniczy!
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WYTWARZANIE HELU.

Hel, gaz niespalny, ktérym z tego powodu na-
petniajg steréwce w Stanach Zjednoczonych, wyste-
puje jako™ 1 do 2 proc. domieszka gazu ziemnego, w
wielu zrdédiach naftowo gazowych. Oddziela sie go
od gazu ziemnego, przez przepuszczanie tego ostat-
niego przez komory o wielkiem cis$nieniu.

Nauka niema jeszcze dotad ostatecznych da-
nych, co do jego powstania.

Wielkiem prawdopodobienstwem cieszy sie te-
orja, ktora wskazuje na zwigzek powstania helu z po-
ktadami krystalicznemi, ktdére stanowig podtoze o
charakterze paleozoicznym, szczeg6llnie terenéw., na
ktorych znajdujg sie kopalnie nafty i gazéw ziem-
nych. Chcac sobie przedstawic¢ zapotrzebowanie na
gaz zwany helem, wezmy za przykiad sterowiec

rzad postanowit zbudowa¢ dwa olbrzymy-sterowce,
0 pojemnos$ci 175.000 m3 kazdy.

Z tego tez powodu, kierujgc sie raportem Insty-
tutu gorniczego, przystgpiono do nowych robot
wiertniczych na polach amarylowych.

Pola amarylowe, to okreg Swiezych kopalh w

Texasie, ktore daty przed kilku laty najwiekszg
produkcje gazoliny z nafty.

Warstwy produkujace pochodza, jak wspom-
niatem, z epoki paleozoicznej i wsktad pokiladéw

granitowych krystalicznych,
wysoki procent helu.

Rzad amerykanski zobowigzat przedsiebiorstwo
Amarillo-Gas do eksploatowania przestrzeni 60 km.,
ktéra powinna wyprodukowa¢ 28.000 nT miesiecz-

czem tlumaczy sie

Maty sterowiec armii ltalskiej.

,L0s Angelos“, ktéorego pojemnos$¢ wynosi 60.000
m3 Rocznie za$ potrzeba 100—150 hektolitréw,
aby sterowiec utrzymaé w stanie gotowym do lotu.

Zaktady filtracyjne mogag przerobi¢ 60.000—
90.000 m3

Poza instytutem filtracyjnym, posiada flota w
Lakenhurst (N. J.) w miejscu postoju sterowcow, ma-
gazyny zapasowe, 0 pojemnos$ci 225.000 nf.

Pola naftowe pdinocnego Texasu, stanowig do
dzi$ dnia podstawe zaopatrzenia w hel, gaz tam wy-
dobyty, transportujg do odlegtego o 200 km. fortu
Worth. Tam, nastepuje proces filtracyjny, czesé
gazu hel, zostaje odseparowang, reszte za$ uszla-
chetnionego przez produkcje gazu ziemnego, odda-
je fabryka miastu.

Istnieje jednakowoz uzasadniona obawa, ze pro-
dukcja helu zmniejszy sie, z powodu malejgcej wy-
datnosci pol naftowych. Bo, gdy w roku 1925 pro-
dukowano 35.000 m3 miesiecznie, to w eroku 1928
Produkuje sie tylko 14.000 m3 Ameryka stoi wiec
Przed zagadnieniem powiekszenia produkcji. Kwe-
stja ta stata sie jeszcze bardziej palaca, z chwilg, gdy

nie. Wysokos$é dzierzawy wynosi 1.500.000 dola-
row. Obfitos¢ gazu, hel jak réowniez dogodne juz
urzgdzone adoptacje wiertnicze towarzystwa Ama-
rillo, pozwalajg na bardzo rentowne wydobywanie
helu. Nie od rzeczy bedzie wspomnieC, ze zarobek
rzadu wynosi na 28 m3— 15 dolaréw.

Napetnianie sterowca-olbrzyma kosztuje 100.000
dolaréw. Poprzednie wydobywanie helu w pobli-
zu fortu Worth i przerabianie, aby doprowadzi¢ go
do stanu uzytkowego, wynosito 30 dolarow —
28 m3

Napetnianie tez sterowca kosztowato wowczas
200.000 dolaréw. Na podstawie obliczen, nowo od-
kryte tereny zaspokojg potrzeby Ameryki na prze-
cigg 20 lat. Co do prognostyk na przyszto$¢, to ze
zrozumiatych powoddéw nie mozna ich stawia¢. Po-
zostate tereny pét Spotki Amarillo, sg w poréwna-
niu do obecnie wykorzystanego w hel, ubogie. Bo-
gatsze sg niektére pola w Utch i Kauzas. Nalezy pod-
nies¢ zarazem, ze procz rzagdowych wytwérni helu,
w miejscowosci Worth, znajduje sie jeszcze wy-
twdrnia prywatna tego cennego gazu w potudnio-



wym Kauzasie. Jest to spotka prosperujgca pod
nazwg ,,Kentucky Oxygen and Hydrogen“. Produk-
cje tego towarzystwa konsumuje przemyst amery-
kanski, a czeSciowo tez zaktady rzadowe w Laken-
hurst. Poza tymi terenami, ktéreSmy obecnie jako

helono$ne poznali, chwilowo nie majg Amerykanie
innych, sadze jednakowoz, ze teren6w takich znaj-
dg w Ameryce wiecej.

— spolszczyt — M. D. S.

ZASADY BUDOWY MODELI LATAJIACYCH.

Duzo uczni probowato juz zbudowaé modeli la-
tajacych, lecz ich zmudna i bezmys$ina praca nie data
zadnych wynikéw. Latawiec wskutek btednej kon-
strukcji nie unosit sie  w powietrzu. Konstruktor
obiera sobie pewien typ latawca, ktdrego zamierza
zbudowaé. Po obraniu modelu nakresla jego plan. o
ile to jest mozliwie w naturalnej wielkos$ci, co zresztg
zalezy od modelu jaki bedzie budowat. Rozrézniamy
dwa typy modeli: 1) modele latajgce o silnikach gu-
mowych, 2) modele redulcyjne, ktére przedstawiaja
prawdziwy samolot, lecz w zmniejszeniu i to prze-
waznie w podziatce od 1:5 do 1:25. Przy modelach
latajgcych konstruktor nadaje dowolng dtugosé mo-
deli. Budowa tychze modeli jest bardzo tatwg, wy-
maga tylko znajomos$ci wazniejszych zasad lotu kaz-
dego ptatowca. Model latajgcy kadiuba nie posia-
da, kadtub zastepuje listwa z drzewa jesionowego
lub jaworowego. Do tej listwy przyczepia sie skrzy-
dta i stery ogonowe. Ster kierunkowy i wysoko-
§ciowy sg w modelach unieruchomione, aby latawiec
maogt lecie¢ po linji poziomej nie zmieniajac kierunku.
Ptaty powinne by¢ zbudowane z jak najlzejszego
materjatu i pokryte jedwabiem. Na listwie znajduje
sie specjalne rusztowanie, do ktorego sg przyczepio-
ne linki. Przewaznie uzywa sie silnych nici i przy-
czepia s¢ je do ptaszczyzn nosnych. Linki podtrzy-
mujg piaty inie pozwalajg opada¢ ptatom w dét iani
tez sie wykrzywiaé, poniewaz to zmienitoby ciagle

lot modelu. Ptaty powinne by¢ z dwoch stron
jednakowo naciggniete, gdyz i to wplywa na lot
modelu.

Pod listwg znajduje sie gumka, ktora stuzy jako
silnik. Guma ta jest od strony ster6w ogonowych
silnie przymocowana do listwy zapomocg haczyka;
a od strony ptatéw nosnych tgczy sie luzno ze $miga.
Do latawca mozna umiesci¢ jeden lub dwa silniki,
ktére jednak poruszajg tylko jedna $migg. Normalna
dtugo$¢ gumy powinna by¢ od 50 do 90 razy taka
dtugg jaka jest grubos$¢ gumy. Przy dwuch silnikach
mozna osiggng¢ 150 do 180 obrotéw na minute, co
zresztg zupetnie wystarczy, aby latawiec madgt sie
utrzymaé w powietrzu. Gdy guma sie rozkreci lata-

wiec lecagcy w powietrzu, — bedzie zwalniat
a na kohcu opadnie lotem zeSlizgowym. to-
zysko $migi jest przewaznie ze zelaznego dru-
tu o 15 do 2 mm. grubosci. Koniec drutu

zagina sie na okragto. Nastepnie zaktada sie o$ka,
ktora przechodzi przez tozysko $migi. Na korncu oski
umieszcza sie Smige. Wskutek obracania sie $migi,
guma napreza sie i nastepnie cofa sie do wystarcza-
jacej ilosci obrotéw, aby ptatowiec mogt lecie¢c w

powietrzu. Smige nalezy robi¢ jaknajwieksza, prze-
waznie o Vs dtugos$ci ptatow. Platy utrzymujg lata-
wiec w powietrzu a zapomocg obrotéw $migi posu-
waja go naprzéd. Gtowng zasadg przy modelach jest
wyszukiwanie Srodka ciezkosci. Gdy S$rodek ciez-
kosci catego ptatowca, procz ptatéow jest wyznaczo-
ny, przyczepia sie ptaty nosne do listwy, jednak
Vs ptata wysuwa sie przed Srodek ciezkosci. Pod
spodem listwy umieszcza sie podwozie, ktore skia-
da sie z oski z drzewa, na ktorej koncach umieszcza
sie dwa kotka, ewentualnie z kartonu, aby zmniej-
szy¢ wage i opoOr powietrza. Za pomocg dragzkdw
jest podwozie przymocowane do listwy kadtuba.
Podwozie umieszcza sie 15% przed Srodkiem ciez-
kosci, aby prz~* opadaniu nie przewrocit sie na gtowe
i aby mogt wylgdowaé bez uszkodzenia. Od strony
sterow ogonowych pod listwg umieszcza sie ptoze.
Gtowng zasadg modeli latajacych jest maty ciezar
i redukowanie wszystkich zbytecznych czesci, aby
zmniejszy¢ wage modeli i opor powietrza. Po ukon-
czeniu modeli konstruktor sprawdza stery, ptaty i
patrzy czy skrzydta majg ten sam kat oochylenia z
prawej i lewej strony. Nastepnie konstruktor spusz-
cza model z dowolnej wysokosci, lecz bez naciggnie-
tej gumy. Gdy model nie opada lotem zes$lizgowym,
lecz spada na gtowe, musimy modelowi nada¢ wiek-
szg szybkos$é i zmniejszy¢ kat pochylenia ptaszczyzn
no$nych lub punkt ciezkosci przeniesé coskolwiek
ku tytowi. Gdy model pochyla sie w jedng strone
musimy powiekszy¢ kat pochylenia. Gdv model be-
dzie skrecal bardzo na lewo badz to na prawo, to
prostujemy ster kierunkowy w przeciwnym Kkierun-
ku. Jezeli model bedzie opadat w dot wtedy prostu-
jemy ster wysokos$ci. Z chwilg, gdy model opada
w locie zeslizgowym bez wady, wtedy naciggamy
gumke i puszczamy model.

Fabryka stempli i
Zaktad rytowniczy

wykonuje gwozdzie do sztandaréw, odznaki
dla Towarzystw i wszelkie prace w zakres
grawerstwa wchodzagce.
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SAMOLOT A RADJO.

W najbardziej Smiatych ; na dtuzszg mete lotach
ponad lagdem statym, moze pilot znalez¢ (z mniejsza
lub wiekszg trudnoscig) jakie§ wyraziste punkty,
umozliwiajgce mu orjentacje w powietrzu, gorzej
jednak ma sie sprawa orjentacji przy gigantycznych
losach transoceanicznych, gdzie nie chodzi tylko o
przelot ponad niezmierzong przestrzenig wzburzo-
nych wdd, nie tylko o znojng walke z uporczywa
mgtg i ulewg, o 'nadejsciu ktérych nie mozna nieste-
ty zatogi na czas zawiadomic¢, ku jej wygodzie i bez-
pieczenstwu lotu, ale gdzie stokro¢ wiekszg trudnos¢
stanowi witasnie podczas tych lotow utrzymanie
obranego kierunku z powodu dziatania wiatréow
przeciwnych, tak poteznych, ze nawet najbardziej

stacji wzlotu danego pilota, stawia sie dwie stacje
nadawcze, wysytajace bez przerwy omoéwione zna-
ki zapomocg anteny ramowej w ksztatcie litery V.
Jedna ze stacji nadaje bez przerwy litere Morsee-
go A, oznaczong przez —, a drugg litere N, oznaczo-
ng —. Znaki te nadaje sig, automatycznie przy po-
mocy aparatéw sygnatowych.

Z tg chwilg, gdy pilot rozpoczyna lot, stacja
iskrowa, ustawiona na lotnisku, z ktérego nastagpit
start pilota, zaczyna dziata¢, potaczywszy sie bez-
posrednio z miastem, ktore stanowi cel podrozy pilo-
ta. Lecgc we witasciwym Kkierunku, styszy pilot oba
sygnaty rownocze$nie, jednoczgce sie w jeden
dzwiek, a mianowicie litere T, oznaczong przez —

Amfibja ,,Schreck*“ w przystani po locie.

czuty kompas stoneczny nie wystarcza do utrzyma-
nia regularnego kierunku. A nawet gdyby byty spe-
cjalne instrumenty do mierzenia odchylen, spowodo-
wanych przez wiatry, bedzie mozna upewnic¢ sie w
nawigacji powietrznej tylko przy pomocy dalszych
Srodkow pomocniczych.

Najwazniejszym z mich jest witasnie telegraf
iskrowy, zastosowany z powodzeniem przez lotni-
kow amerykanskich i angielskich, ktdrzy przedsie-
wzieli pierwsze $miate loty transatlantyckie. Oprécz
moznos$ci wymiany wiadomos$ci zapomocg stacji ra-
djowej z ladem* statym i z okretami, spetnia stacja
iskrowa réwniez drugg doniostg misje, ze zapewnia
lotnikowi obrany kierunek, nawet przy najgorszej
pogodzie. Lotnicy amerykanscy zastosowali iskro-
wy system sygnatowy uzywany przez amerykanskg
marynarke. Jest to system bardzo prosty, zmusza-
jacy lotnika do nadstuchiwania, czy leci we wtasci-
wym kierunku. Metoda, jaka sie przy tern postugu-
ja, jest podwdjna. Pierwsza polega na tern, ze na

(kreske). Jezeli pilot zboczy nieco z witasciwego
kierunku, wtedy styszy jeden z dzwiekdw zasadni-
czych, a wiec — (A) lub —. (N) silniej, jak drugi,
aby wiec sprowadzi¢ je znowu do wsp6lnego dzwie-
ku — (T), skierowuje maszyne w prawag, lub lewg
strone, i w ten sposob, osiggngwszy wspolny dzwiek
T, leci znow we wiasciwym! kierunku.

Prébowano réwniez oba aparaty nadawcze
ustawic¢ na stacji startu i na stacji ladowania, nada-
jac temi aparatami znaki A i N, przyczem poczynio-
no dosSwiadczenie, ze nawet przy zastosowaniu sta-
cji nadawczych krétkofalowych, znaki te sg nadawa-
ne dos¢ silnie, tak, ze moga by¢ doskonale przejete
przez pilota nawet przy wielkich odlegtosciach.

Z tego wiec wynika, ze dzwiek jest w rzeczy-
wistosci przewodnikiem pilota. DoSwiadczenia z tym
systemem czynili uczestnicy lotu do Wysp Hawaj-
skich, i byli bardzo zadowoleni z wynikéw swych
spostrzezen. Na 1500 km. przed metg ostateczng
przejmowali zupetnie dobrze wysytane dzwieki i



zdgzyli do mety, lecgc mniejwiecej w 5-cio km. od-
chyleniu od tejze.

Nieco pézniej postgpita wiedza ludzka o jeden
krok naprzod: Zastosowano réwniez znaki $wietlne,
celem utatwienia orjentacji lotnikom. Zapomocg pro-
mieni Swietlnych dosiegajacych od czasu do czasu
pilota, zaswiecajg sie lampki r6znokolorowe, wska-
zujac pilotowi, czy kierunek lotu jest wiasciwy, czy
tez aparat leci w pewnem odchyleniu na lewo, lub
na prawo od wtasciwego kierunku.

Stynny z transoceanicznego lotu pilot Byrd,
chcgc umozliwic¢ Swiatu Sledzenie kierunku lotu, a je-
dnocze$nie utatwi¢ akcje ratunkowg w razie kata-
strofy, zabrat ze soba matg automatyczna stacje na-
dawcza, wysytajacg samodzielnie i bez przerwy
dzwieki W T W. Dzwieki te przejmowaty rdzne
okrety i stacje radjowe na lgdzie. Podawano je da-
lej i w ten spos6b umozliwiono parowcom kontrolo-
wanie drogi pilota. Przy tym systemie pilot nie jest
zmuszony pos$wiecat swej uwagi na dawanie zna-

kéw, oznajmiajacych jego obecno$¢ w tym, czy in-
nym punkcie szer. geograficznej, gdyz czynita to zan
mata automatyczna stacja nadawcza orjentujgca
caty Swiat, zapomocg prostych 3 dzwiekow W T W,
0 miejscu pobytu lotnika.

Z powodu niesprzyjajagcych warunkéw atmosfe-
rycznych, zmuszony byt Byrd wylagdowaé nie na
statym ladzie, lecz na wadzie. Od tej chwili, admi-
ralicja angiels'ka polecita ustawi¢ na wybrzezach
Anglji aparaty, wynajdujgce kierunek, majgce na ce-
lu $ledzi¢ wtasnie w danej chwili, gdzie znajduje sie
samolot, wzywajgacy pomocy zapomocg fal radjo-
wych. Zadaniem tychze stacji nadbrzeznych jest
zaalarmowanie okretdw, znajdujacych sie na petnem
morzu, lub w poblizu wybrzeza i umozliwienie im
niesienia pomocy rozbitkom.

Mozna mie¢ nadzieje, ze ulepszenie i rozbudo-
wanie tego systemu utatwi réwniez samolotom la-
dowanie.

spolszczyt M. W.

L o6dz latajagca ,,Latham* z silnikami Hispano Suiza przed spuszczeniem na wode.

ROZWOJ MOTOROW SAMOLOTOWYCH
SIEMENS-HALSKE.

Kiedy braciom Wright, w grudniu 1903 r. pod-
czas prob dokonywanych na Poéinocnych Karoli-
nach, udato sie utrzymaé w powietrzu na dwupta-
towcu, zaopatrzonym w motor spalinowy, upadty
wszelkie watpliwosci co do moznosci lotdw moto-
rowych. Jednakze proby wykazaty, ze do lotédw
podniebnych nie nadajg sie motory samochodowe,
gdyz motory samolotowe musza mie¢ jaknajmniej-
szg wage i zupetng gwarancje wytrzymatosci. | te
wtasnie koniecznosci postanowiono najpierw wielo-
stronnie wyprobowac.

Problem chtodzenia.

Przedewszystkiem zachodzito pytanie, czy dla
samolotu lepiej odpowiada chtodzenie wodne, czy
tez chtodzenie powietrzem, przyczem zwolennicy

chtodzenia wodnego utrzymywali, ze jest ono zupet-
nie pewne, inni znowu zapewniali, ze motor chtodzo-
ny powietrzem, jest o wiele prostszy w konstrukcji
i 0o wiele Izejszy. System chtodzenia odgrywat bar-
dzo duzg role w budowie motoru. Maszyna z wod-
ng chtodnicg pozostata wierng kopjg swego proto-
typu motoru samochodowego, bedgc zaopatrzong w
4, 6 lub 8 cylindréw w jednym rzedzie. Ten sposéb
budowy cylindrow przy systemie chtodzenia po-
wietrznego wskazat na nieprzezwyciezalne trudno-
§ci 1 okazat sie bardzo wadliwy i niepewny, gdyz
tylne cylindry znajdowaty sie w czasie lotu w ,cie-
niu wiatru", t. zn. byty niedostepne dla powietrza.
Préby usuniecia tej wady spetzty na niczem, gdyz
wytwarzanie sztucznego pradu powietrza (syst.
Renault) nie tylko ze nie byto tansze i prostsze,



ale w dodatku tak niepewne, ze w pierwszych la-
tach wynalazku jazda w samolocie z motorem o
chtodzeniu powietrznem, nie nalezato do najbez-
pieczniejszych.

Decydujace ulepszenia w motorze o chtodzeniu
powietrznem.

Po tych prébach chciano juz motor o chtodze-
niu powietrznem uzna¢ jako nie nadajacy sie do sa-
molotéw, tymczasem konstruktorom przy zastoso-
waniu szeregu ulepszen udato sie wynale$¢ nowy
typ, i tak: w pierwszym rzedzie przystgpiono do
budowy cylindrow w formie gwiazdy prostopadtej
do Sruby obrotowej, co umozliwiato réwnomierne
chtodzenie wszystkich cylindréw, wystawionych
bezposrednio na dziatanie pradu powietrza.

Chociaz ten system budowy motoréw obiecy-
wat wielkg przysztos$¢, to jednak przez swojg pry-

najodpowiedniejsze. wzbogacajac konstrukcje tych-
ze trzeciem udoskonaleniem, a mianowicie: podzie-
mia obroty motoru miedzy cylindry i wat korbowy,
obracajgce sie w przeciwnym kierunku. W ten spo-
séb powstat przeciwobrotowy motor rotacyjny sy-
stemu Siemensa, chtodzony powietrzem.

Da celéw doswiadczalnych wybudowano naj-
pierw 5-cio cylindrowy motor rotacyjny, a w roku
1913/14 9-cio cylindrowy o silelOO—115 HP. ozna-
czony Sh. I

Gdy w roku 1914 zostat rozpisany drugi kon-
kurs t. zw. ,cesarski“ i wyznaczona nagroda dla
najlepszego systemu motoréw samolotowych, Fa.
Siemens-Halske wytezyta swe usitowania w 2 kie-
runkach, a mianowicie, skonstruowata [S-o0 cylin-
drowy motor rotacyjny jako podwdéjny Sh. I., a p6z-
niej, w czasie wojny, bardzo rozpowszechniony Il-o

Hiszpanski konstruktor La Cierwa ze swoja maszyna.

mitywna budowe cylindrow z szarego odlewu, lub
ze stali z niedoktadnemu zwojami oraz przez matg
wowczas osiggalng szybkos$¢, chtodzenie pragdem
powietrznym, wytwarzanym przez ped samolotu
byto wcigz jeszcze niedostatecznem. | oto firma
»GnomK we Francji wystgpita z drugiem istotnem
ulepszeniem, osiggnawszy lepsze rezultaty:

Umiescita ona $migto na kadtubie motoru w ten
sposéb, ze caty motor wraz z cylindrami, utozonemi
w forme gwiazdy, obracat sie razem ze Smigtem na
okoto watu korbowego, stale przymocowanego do
szkieletu samolotu — w ten sposéb powstaty motory
rotacyjne. System ten zdotat sie utrwali¢ az do za-
konczenia wojny i byt zupeinie pewny, gdyz chto-
dzenie odbywato sie nietylko wiatrem, ale jedno-
cze$nie przez rbwnomierne obracanie sie wszystkich
cylindrow.

Budowa motoréw lotniczych u Siemensa.

Kiedy w roku 1912 Fa. Siemens-Halske S. A
przystagpita do budowy motoré6w samolotowych,
uznata motory rotacyjne, chtodzone powietrzem za

cylindrowy motor rotacyjny Sh. Ill. Podczas gdy
pierwszy typ Sh. Ill. byt wyposazony w walcowane
kota zebate z przenos$nig 1—3, przyczem gwiazda
cylindrow razem ze $miga robity 600, wat korbowy
1800, a zatem motor jako cato$¢ 2400 obrotéw na
minute, wszystkie dalsze wyprodukowane motory
aostaty zaopatrzone w kota zebate, zaprojektowane
juz w swoim czasie i zastosowane z powodzeniem
przez zaktady Siemensa. Gwiazda cylindrowa i
wat korbowy obracajg sie w przeciwne strony, jed-
nakowoz z tg samg iloscig obrotéw, powodujgc row-
noczes$nie podwojenie ilosci obrotow motoru, w
przeciwienstwie do obracajacych sie czesci watu
korbowego i gwiazdy cylindrow.

Przy Siemensowskich motorach rotacyjnych
przeciwbieznych Sh. I. i Sh. Ill. robig tak wat kor-
bowy, jak i gwiazda cylindrow, wraz ze Smiga tylko
900 obrotdw na minute.

Z przeciwbieznosci siemenskich motoréw rota-
cyjnych wynikajg nastepujgce korzy$ci: mniejsze



zuzywanie czesSci ruchowych i trybow wskutek
zmniejszenia sit odsrodkowych, zmniejszenie strat
zdolnos$ci pracy, wywotanej obrotami gwiazdy cy-
lindrowej i wyréwnanie (w przyblizeniu) szkodli-
wego wiatru wirowego, wysoka ilos¢ obrotéw mo-
toru i wskutek tego zwiekszenie wydajnosci przy
jednoczesnem zmniejszeniu ciezaru; wreszcie mata
ilo§¢ obrotéw Sruby powietrznej i w konsekwencji
zwiekszenie stopnia dziatalnosci Sruby.

Praca podczas wojny europejskiej 11-o cylindro-
wego motoru rotacyjnego Sh. Il

Podczas gdy przy normalnych motorach rota-
cyjnych z powodu sit odSrodkowych, wzrastajgcych
w szybkiem tempie strat wydajnosci, nie mogty by¢
zwiekszone wymiary cylindrow, ani tez ilos¢ obro-
tow i trzeba sie byto zadowolni¢ najwyzszg wow-
czas osiggalng wydajnoscig 140 HP., przy nowym
systemie mozna byto podwyzszy¢ site motoru do
160/240 HP. przy jednolitej wadze 08 klg. KM. Mo-
tor ten budowaty zaktady juz w roku 1915/16, po-
czatkowo réwniez jako motor o nadmiernej zdolno-
$ci wysokopiennej, tak ze jego zdolnosci wznoszenia
sie na wysoko$¢ 3000 mtr. od miejsca startu pozo-
stata niezmieniong. RoOwnocze$nie zbudowaty za-
ktady Siemens-Schuckerta w r. 1916/17 specjalny sa-
molot bojowy przystosowujagc go do tego motoru.
Dokonanie tym aparatem S$wietnych wzlotow wy-
zynnych, na wysoko$¢ 5000 mtr. w ciggu 10 min. 30
sek., a zwtaszcza nadspodziewane wyniki w wal-
kach z nieprzyjacielskiemi lotniczemi eskadrami bo-
jowemi i wysoko latajgcemi miotaczami bomb, przy-
niosty Zaktadom Siemensowskim powazne zamo-
wienie ministerstwa wojny, celem zaopatrzenia
frontu wojennego w catej rozciggtosci temi szybkie-
mi i zdolnemi lo lotéw wysokopiennych jednostkami
bojowemi. Zanim jednak te nowe zbrojenia po-
wietrzne mogty by¢ w zupetnos$ci urzeczywistnione,
zakonczyta sie wojna i setki motoréw Sh. Ill. padty
ofiarg zniszczenia, w mysl traktatu pokojowego o
rozbrojeniu.

Rozw0j powojenny.
Polityczne i gospodarcze potozenie Niemiec po-
wojennych nie stwarzato na dtugie lata, zwtaszcza

w dziedzinie budowy motoréw lotniczych, rézo-
wych horoskopow, wskutek czego prawie wszyst-

kie niemieckie fabryki aeroplanéw przeksztatcity sie
na inne, wiecej zyskOw obiecujgce warsztaty pracy.
Zaktady jednak Siemensowskie w przeciwieAstwie
do innych fabryk pomimo wielkich trudnosci uwa-
zaty pozostanie przy tradycji budowy motorow lot-
niczych za swo0j obowigzek.

Motor powojenny, a raczej motor samolotowy
ery pokojowej, musi stara¢ sie zados¢uczyni¢ dwom
istotnym wymaganiom; a mianowicie: wielkiej
oszczednosci i dlugiej wytrzymatoSci, niestety,
obom tym postulatom odpowadajg motory rotacyj-
ne w tak skromnych rozmiarach, ze ten system bu-
dowy motorow zostat juz dzisiaj zupetnie zanie-
chany.

W dziedzinie chtodzenia cylindrow poczyniono
podczas wojny niejedno spostrzezenie izdobyto wie-
le doSwiadczenia, dlatego tez zaktady zdecydowaty
sie. na zastosowanie chtodzenia powietrznego takze
przy budowie nowego typu. Ro6wnocze$nie postano-
wiono zastosowac uktad cylindrow w formie gwia-
zdy, zastepujac jedynie rotacje konieczng dotych-
czas do wystarczajagcego chtodzenia, ulepszonym
systemem budowy pod wzgledem cieplnym, uzywa-
jac do budowy juz obecnie statych cylindrow, lek-
kiego, tatwo sie ogrzewajgcego metalu. Przygoto-
wano trzy rozne typy motorow Sh. IV., Sh. V. i
Sh. VI., ktérych gtéwne czesci konstrukcyjne sg so-
bie réwne i tatwo wymienne. Stosownie do ilosci
cylindréw 5, 7 lub 9 wynosita sita koni motorowych
55, 77 lub 100 HP.

(Ciag dalszy nastgpi.)

Przylot ,,junkersa“ do Gdanska. — Polska Linia Lotnicza.

NAGRODY

dla wszelkiego rodzaju sportu

Zetony z fabryk krajowych oraz honorowe dyplomy
kolorowe. Gwozdzie do sztandaréw. Zegarki do biegu
stale na sktadzie po cenach fabrycznych poleca

|. Smoczyk, Katowice ul. 3 mata 7
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KOMUNIKACJA LOTNICZA W NOCY.

Zegluga powietrzna w Polsce uzalezniona jest
ciggle jeszcze od Swiatta stonecznego i z nastaniem
nocy zamiera. Dotychczas bowiem w Polsce ani
lotniska nie sg wyposazone w urzadzenia Swietlne,
zezwalajgce na start i lagdowanie w ciemnosci, ani
trasy lotow nie sg oSwietlone, ani tez samoloty nie
posiadaja potrzebnych instrumentéw, umozliwiajg-
cym pilotom orjentacje w nocy.

Zorganizowanie lotdw nocnych jest jedng z naj-
wazniejszych kwestji dla racjonalnego rozwoju ze-
glugi powietrznej. Wdéwczas dopiero bowiem, gdy
ruch utrzymany bedzie zardwno w dzien jak i w
nocy, w catej petni wybije sie na pierwszy plan szyb-
kos¢, z jaka dzieki samolotowi, mozna przenosi¢ sie
z miejsca na miejsce na olbrzymich przestrzeniach.
Dzisiaj skoro zegluga powietrzna ma do dyspozycji
jedynie dzien, ciggle wytania sie kwestja, ze szyb-
kos¢ jaka winny da¢ drogi powietrzne — naturalnie
na dalekich przestrzeniach — jest problematyczng.
Gdy kto$ bowiem chce dzi$ odby¢ podr6z powietrz-
ng n. p. do Londynu, to jednego dnia musi lecie¢ do
Paryza, przenocowac tam i dopiero na drugi dzien
okoto potudnia przybywa na miejsce przeznaczenia.
Postugujac sie za$ kolejg zrobitby te droge w prze-
ciagu 44 godzin, a wiec zaledwie z Kkilkugodzinng
roznica. Podobnie przedstawia sie sprawa na wszy-
stkich linjach powietrznych, ktére wymagajg prze-
nocowania w portach posrednich.

Zagranicg problem 24-godzinnego ruchu lotni-
czego jest nadzwyczaj powaznie traktowany i juz w
r. 1924 uruchomiono linje New Jork — St. Francisco,
na ktérej samoloty kursujg noca. Od r. 1926 istnieje
rowniez linja Berlin — Moskwa, na ktérej przestrzen
1740 kim. przebywana jest bezposrednio w czasie od
11 w nocy do 3 no pot. nastepnego dnia (16 godzin).
W roku biezacym majg powstac linje obstugiwane
nocg miedzy Londynem via Amsterdam oraz Pary-
zem via Kolonja z Berlinem, a nadto wewnetrzne
linje niemieckie z Berlina do Hannoweru, Halle, No-
rymbergi, Monachjum, Wroctawia i Gliwic.

rak, jak to na wstepie juz zaznaczytem, zorga-
nizowanie nocnej komunikacji zalezne jest od 3 czyn-
nikow:

1 oswietlenia lotnisk,

2. osSwietlenia tras lotow,

3. wyposazenia samolotéw w instrumenty.

Omoéwmy poszczeg6lne zagadnienia:

Lotniska: Celem umozliwienia startu i lgdowa-
nia, lotniska wyposazone by¢ muszg w przerézne
instalacje Swietlne. Przedewszystkiem wiec w po-
blizu lotniska znajduje sie wysoki maszt, t. zw. dro-
gowskaz z silnem Swiattem na szczycie, widzianem
ze wszystkich stron. Zazwyczaj drogowskaz posiada
obracajacy sie reflektor, ktéry przy przecietnej po-
godzie widoczny jest na 60— 100 kim. Celem zazna-
jomienia pilota, kierujgcego samolotem z potozeniem
lotniska, jest ono dookota oS$wietlone badZz to miga-
jacemi, badZz to trwale Swiecacemi lampami Neona,

ktdre majg te wiasciwos¢, ze przebijajg mgte. Miej-
sce na lotnisku, w ktérem ma lagdowac¢ ptatowiec
posiada badZz to podziemne, badZz naziemne instala-
cje, ztozone z roznokolorowych lamp, ktore doktad-
nie wskazuja lotnikowi droge. Pozatem wszystkie
wyzsze budynki znajdujgce sie na lotnisku lub w
jego bliskosci, na najwyzszych swych punktach, po-
siadajg lampy ostrzegawcze, a wreszcie na lotnisku
znajduje sie sygnat Swietlny, wskazujgcy lotnikom
kierunek wiatru. Niektére wieksze lotniska wypo-
sazone sg ponadto w silne reflektory, t. zw. ,storica”
o sile tysiecy watow, ktdre nie rzucajg Swiatta w
gére, gdyz oslepiatyby lotnikéw, a jedynie na samo
lotnisko.

Trasy lotu: Trasy lotu sg tak urzgdzone, ze we-
dtug ludzkich rachub wykluczone jest wszelkie nie-
bezpieczenstwo. Co 30 kim. znajdujg sie latarnie
skonstruowane na wzor latarni morskich. Sg to
obracajgce sie reflektory, oswietlane elektryczno-
Scig lub acetylenem. Miedzy niemi co 5—6 kim. znaj-
dujg sie latarnie z lampami Neona, ktére przebijajac
nawet silng mgte, niezawodnie wskazujg lotnikowi
wiasciwy kierunek. Nadzo6r nad trasg lotu sprawuje
policja drogowa, posiadajac do swej dyspozycji te-
lefony, telegrafy i radjo.

Samoloty. Pomimo tego, ze jak juz wyzej przed-
stawitem zaréwno lotniska jak i trasy lotow powinny
by¢ Swietnie urzadzone, to jednak i samoloty musza

Kierownik P. L. L. ,Aerolotu”“ w Krakowie p. Lewicki, pilot.



by¢ wyposazone w przerézne instrumenty, ktore
zabezpieczatyby pilota w razie jakichkolwiek nie-
spodzianek, a wiec czy to przymusowego lgdowania
czy na wypadek zbtgdzenia w drodze, czy wreszcie
W razie zepsucia sie urzadzen Swietlnych przyziem-
nych.

Samolot zatem — poza doskonatym kompasem,
radjem i oSwietleniem wewnetrznem — winien by¢
wyposazony w tak zwany ,,girorektor” (przyrzad do
stwierdzania potozenia samolotu w stosunku do zie-
mi), reflektory, celem wyszukania na powierzchni
ziemi odpowiedniego miejsca do lagdowania, oddziel-
nie silne reflektory, o$wietlajgce przestrzen w pro-

ognisk rozpalanych na lotniskach irakiet Swietlnych.

Radosng zapowiedz dalszej pracy naszych wtadz
lotniczych w danej dziedzinie przynosi czasopismo
»Ster”, organ lubelskiego Komitetu wojewddzkiego
L. O. P. P. zm. czerwca 1928. Czytamy tam, iz lot-
nisko, powstajgce obecnie w Zamosciu zostanie wy-
posazone w urzadzenia Swietlne, gdyz ma by¢ ono
jednym z etapoéw na szlaku powietrznym Warszawa
— Deblin — Zamo$¢ — Lwow, ktora to linja urza-
dzona bedzie — jako pierwsza w Polsce — dla noc-
nej komunikacji lotniczej.

Zyczycéby sobie nalezato, zeby kwestja o$wie-
tlenia przyziemia w Polsce tak bardzo wazna za-

Hala dla sterowca.

mieniu 300—500 mtr. przy lgdowaniu, a wreszcie w
rakiety Swietlne, ktore umozliwiatyby wyszukanie
terenu i lgdowanie w wypadku zepsucia sie reflek-
torow.

Jak widzimy, zorganizowanie nocnej komunika-
cji powietrznej jest kosztowne, wymaga wprowa-
dzenia mnostwa urzadzen i utrzymywania licznego
personelu. Widzimy jednak, ze zorganizowanie noc-
nej komunikacji powietrznej technicznie nie przed-
stawia juz trudnos$ci i ze organizacja jej posiadac
moze wiele wspotczynnikdw bezpieczenstwa, ktore
czynig nocng zegluge powietrzng tak samo bhezpie-
czng, jaka jest za dnia.

W Polsce dotychczas niema zorganizowanej
nocnej komunikacji powietrznej i lotniska nasze po-
siadajg obecnie jedynie S$wiatta ostrzegawcze na
hangarach i budynkach. W warszawskim porcie lot-
niczym role drogowskazu odgrywaja S$wiatta po-
mieszczone na masztach antenowych radjostacji,
oraz na jednym z hangar6w pomieszczona jest strza-
ta Swietlna. Wojskowos$¢ postuguje sie ustawionemi
ad hoc reflektorami, a zao6znione samoloty komuni-
kacyjne zmuszone sg orjentowa sie przy pomocy

rowno dla lotnictwa komunikacyjnego, wojsko-
wego oraz sportowego — jaknajpredzej doczekata
sie zrealizowania.

Dostarczamy

wprost z naszej fabiyki w tagiewnikach Gémy Slask
wedtug oryginalnych konstrukcji znanej na catym
$wiecie firmy Ryszard Raupach, Gorlitz (Niemcy)

Maszyny ceramiczne

dla wyrobu cegiet zwyczajnych, dachéwek wszelkiego
rodzaju, cegiet szamotowych, rur glinianych i rur
drenowych. Zadajcie prospekt!

Ryszard Raupach

Sp. z ogr. odp.
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Z DZIALALNOSCI

POLSKIEJ LINJI

LOTNICZEJ

AEROLOT.

Towarzystwo ,Polska Linja Lotnicza Aerolot”,
oparte w catosci na kapitatach polskich, koncesjono-
wane i subwencjonowane przez Rzad, zatozone zo-
stato we wrze$niu 1922 r., uruchamiajgc pierwsze
linje komunikacji powietrznej w Polsce.

Linjami temi byty: Warszawa-Gdansk i Warsza-
wa-Lwow. W roku 1923 uruchomiono linje Warsza-

Piloci

wa-Krakdw. W r. 1925: Krakéw-Lwow i Krakéw-
Wieden, w r. 1926 — Warszawa-t6dz, w roku 1927
Krakéw-Brno-Wieden.

Ze wzgledu na okoliczno$¢, iz przemyst lotniczy
polski nie produkowat ani nie produkuje ciagle jesz-
cze zadnych samolotéw komunikacyjnych, Polska
Linja Lotnicza zmuszona byta do zakupu sprzetu
lotniczego potrzebnego jej do eksploatacji zagranica.
Wybor padt na samoloty metalowe typu prof. Jun-
kersa 6-cio osobowe o silnikach 200—350 KM., roz-
wijajace przecietng szybko$¢ 150— 160 kim. na go-
dzine.

Park lotniczy Polskiej Linji Lotniczej wynosi
obecnie 30 silnikéw i 15 samolotéw, ktére wszystkie

imatrykulowane sg w Polsce, majgc za port macie-
rzysty Warszawe.
Personel Polskiej Linji Lotniczej wynosi okoto
160 ludzi, wszyscy narodowosci polskiej.
Poczawszy od roku 1925 samoloty kursujg bez
Jprzerwy zimowej przez caty rok. Ruch pasazerski,
pocztowy itowarowy ustawicznie wzrasta i obecnie

P. L. L. ,,Aerolot®.

samoloty kursujg przecietnie z petnem obcigzeniem,
pokrywajac codziennie 4.830 kim. przestrzeni po-
wietrznej.

Statystyka bezpieczenstwa wykazuje, ze w cza-
sie catej 6-cio letniej dziatalnosci Towarzystwa nie
zdarzyt sie zaden nieszczesliwy wpyadek. ktoryby
pociaggnat za sobg $mier¢ czy bodaj nawet kalectwo
pasazerow.

W czasokresie od wrzed$nia 1922 r. do 1 wrze-
$nia 1928 r. samoloty Polskiej Linji Lotniczej doko-
naty 14.238 lotow, przelatujgc przestrzen 4.054.725
kim., przewozgc 30.863 pasazerdéw, 697.047 kg. to-
warow i 32.100 kg. poczty (przeszto dwa miljony li-
stow).



Polska Liuja Lotnicza w poczatku swej dziatal-
nosci w roku 1922 dokonywata tylko drobniejszych
remontow i regulacji silnikow przez monteréw star-
towych, podczas gdy wszelkie wieksze reparacje
wykonywano dla niej zagranicg. Od roku 1924 P. L.
L. zaczeta sama przeprowadzac¢ remonty ptatowcow
i silnikdw, a wtasciwie zamienia¢ czesci zuzyte cze-
$ciami sprowadzonemi z zagranicznych fabryk. W
miare rozwoju Towarzystwa zaczeto niektore czesci
dorabia¢ w warsztatach wtasnych, zaczynajgc od

ich w poszczeg6lnych placowkach P. L. L. (Warsza-
wa, Lwow, Krakdw, Gdansk, Brno, Wieden) oraz
daje potrzebne wiadomosci techniczne pilotom przed
powierzeniem im prowadzenia samolotow komuni-
kacyjnych, a wreszcie szkoli wolontarjuszy z na-
szych wyzszych uczelni i réznych zwiagzkow lotni-
czych.

Stocznia przeprowadza konserwacje, wszystkie
remonty generalne i wszelkie remonty, spowodowa-
ne uszkodzeniem, ktérych wymaga caty park lotni-

Préba motoru zmontowanego w stoczni ,Aerolctu”“ w Warszawie.

bolczykéw, podktadek, Srubek itd. Stopniowo ilos¢
wyrabianych cze$ci wzrastata i od roku 1926 stocz-
nia P. L. L. w Warszawie z 628-miu czesci silnika
dorabia 443, za$ przy remoncie ptatowcéw z 1669
czesci, z ktérych sktada sie samolot — 813.

W dniu dzisiejszym P. L. L. sprowadza z zagra-
nicy tylko te materjaty, ktorych w kraju dostaé nie
mozna, jak: blache, rury i nity duralowe, z dziatu
silnikéw i ptatowcow te czesci, na ktérych budowe
potrzebneby byto nabycie licencji.

Stocznia P. L. L. liczy dzisiaj 70-ciu pracowni-
kéw, wszyscy narodowos$ci polskiej.

Poza personelem wtasnym stocznia wyksztatci-
ta i wyszkala monterdw startowych, rozmieszczajac

czy P. L. L. a od roku 1926 ponadto generalne re-
monty samolotéw metalowych i drewniano-ptdcien-
nych oraz silnikéw lotniczych Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej.

Stocznia P. L. L., ktora jest jedyng placowka
polskg zajmujacg sie samolotami metalowemu, zdolng
jest obecnie juz nietylkp do wyrobu poszczegdlnych
czeSci lub do remontu samolotéow, ale roéwniez do
budowy nowych ptatowcéw. Wyrazem tego jest
fakt, iz na rozpisany przez Ministerstwo Komunika-
cji konkurs, Zarzad P. L. L. zgtosit konkretny iszcze-
g6towy projekt budowy metalowego ptatowca ko-
munikacyjnego w swej stoczni warszawskiej.

POTEGA LOTNICZA NIEMIEC.

Tak duzo pisze sie u nas na temat lotnictwa nie-
mieckiego, ze zdawatoby sie, iz temat ten jest juz
doktadnie wszystkim zinany. Artykut jednak, kto-
ry mamy przed oczyma pod tytutem: , L ‘essor pro-
digieux de Taviation allemande*“ piora b. guberna-
tora wojskowego Strasbourga, generata d‘Armau de
Poydraguin, przynosi tyle interesujgcych szczeg6-
tow, ze nie od rzeczy bedzie przytoczy¢ go w stre-
szczeniu :

W roku 1806 Napoleon zabronit Prusom utrzy-
mywanie armlji, liczacej ponad 30.000 ludzi. Wiemy

jednak, jak generat Scharnhorst potrafit obej$¢ ogra-
niczenia i szkolgc corocznie 30.000 rekrutéow, w ro-
ku 1814 postawit caty'naréd niemiecki pod bronig.

To samo dzieje sie dzisiaj z lotnictwem niemiec-
kiem. Gdy pokdj Wersalski zabronit Niemcom
utrzymywania lotnictwa wojskowego, rozwijajg one
swe lotnictwo handlowe w kazdej chwili, mogace
sie zamieni¢ w instrument wojny. Niemcy opierajg
swg potege lotniczg na trzech elementach: liczne li-
nje i porty lotnicze doskonale wyposazone, Swietny
sprzet lotniczy (samoloty i silniki), samoloty odpor-



ne isilne, dajace sie kazdej chwili zamieni¢ w apara-
ty bojowe. Niemieckie Tow. komunikacji powie-
trznej, t. zw. Luft Hansa, zajmuje sie nastepujgcemi
kategoriami linji lotniczych:

1) linje krajowe diug. do 500 kim., 2) linje, *QCZ@Studja techniczne i ekonom.

ce Niemcy z wiekszos$cig stolic Europy diug. do 1000
kim., (zarobwno na jedne jak i na drugie Niemcy po-
siadajg wiasny swoj sprzet lotniczy, potrzebny do
eksploatacji), 3) wielkie linje, tgczace czesci Swiata:
a) ladowe o dtug. 10 000 kim., taczace Europe z Da-
lekim Wschodem, b) morskie o dtug. 6—12.000 kim.,
taczace Europe z Ameryka. Linje te uruchomione
bedgq w najblizszym czasie i obecnie Niemcy czynig
ostatnie proby z potrzebnym do eksploatacji sprze-
tem lotniczym. W chwili obecnej Luft Hansa obstu-
guje regularnie 54 linje o sieci 26.290 kim. W porow-
naniu z roku 1926 w roku 1927 sie¢ powiekszyta sie
0 6.000 kim., ilos¢ przelecianych kilometrow z
6.000.000 wzrosta na 9.000.000, za$ ilos¢ obstugiwa-
nych portow lotniczych z 72 na 92. Poza linjami
dziennemi posiadajg Niemcy linje powietrzng obstu-
giwang nocg Berlin — Krolewiec — Moskwa, przy-
czem jeszcze w roku biez. ma powsta¢ druga taka
linja Berlin — Hannover, by potem zostata przedtu-
zona do Amsterdamu, Kolonji i Paryza.

Olbrzymia organizacja lotnictwa niemieckiego
musi pocigga¢ naturalnie za sobg olbrzymie koszty.
W roku 1927 wydatki eksploatacyjne Luft Hansy
wyniosty 30.000.000 mk. zt., z ktérych 23 i p6t miljo-
na pokryte zostaty przez subwencje panstwowe. W

budzecie niemieckim panstwowym znajdujemy bar-
dzo ciekawe cyfry:

Wystawy i konkursy 2.000.000 mk. zt.

Stuzba meteorologiczna 1.800.000 ,,
19.500.000 ,,

Instytut dosSwiadczalny w Adlers-
hofie i Getyndze 4.650.000 ,,

Subwencje dla tow. kom. powietrz. 20.000.000
Bezpieczenstwo 1.700,000 ,,
Szkoty pilotow i zawody 4.700.000 ,,

Podkresli¢ sie godzi, ze z ogblnej sumy budzeto-
wej prawie potowa przeznaczona jest na studja tech-
niczne i ekonomiczne, ktére niewatpliwie wydadza
olbrzymie owoce w przysztosci. W powyzszym
budzecie nie sg uwzglednione subwencje krajow,
miast, izb handlowych itd., ktére sg rowniez bardzo
powazne.

Przysztos¢ lotnictwa niemieckiego, jak widzimy,
jest bardzo hojnie zabezpieczona i oparto ja na nau-
kowych podstawach. Potega lotnicza Niemiec nie
ogranicza sie jednak bynajmniej jedynie tylko do
organizowania portow i linji lotniczych, olbrzymio
rozwiniety jest przemyst lotniczy (Niemcy posiadajg
29 fabryk samolotow i 15 fabryk silnikéw lotniczych
przyp. Redakcji) a pozatem intensywna propaganda
w szkotach, prasie, Swietnie zorganizowane szkoty
pilotbw, mechanikow, radio-telegrafistow i bardzo
rozwiniety sport lotniczy dopetniajg groznej catosci.

LOtnICtWO, to obrona w czasie wojny, — fundament zycia ekonomicz-

nego w czasie pokoju.

LOtﬂICtWO, to przyszto$¢ narodu!
Popierajac lotnictwo, bronisz sam siebie5

Janusz Meissner.

LEGENDA MONTPELTIER.
2) (Ciag dalszy.)

W noc z dziesigtego na jedenasty listopada,
okoto godziny drugiej, kiedy Montpeltier pograzone
byto we $nie, Green obudzit sie nagle. Nie mogac
otrzasnaC sie z wrazenia sennych majakow, zaczat
opowiada¢ zonie, co mu sie $nito.

Leciat na jakim$ olbrzymim ptatowcu sam je-
den i btgdzit po kabinach z pustemi fotelami — bez
pasazeréw. Kabiny tgczg sie ze sobg waskiemi ko-
rytarzami i tworzg labirynt, z ktérego niema wyj-
§cia. Samolot pedzi w ciemnosci, stycha¢ szum
Smigiet i huk wiatru, rozbijajacego sie o potezne
skrzydta i wyjacego w wigzanych sterow i linek.
Green wchodzi do wiekszej kabiny, oszklonej; to
przéd samolotu-olbrzyma. Patrzy ”~ przez szyby.
Gdzie$ daleko widaé Swiatetko, ktére zbliza sie z
wielka szybkos$ciag, ros$nie, rosnie ... Green patrzy
i wie, ze za chwile co$ sie stanie, co$ strasznego ...
Ogarnia go lek. Samolot zaczyna sie chwia¢. To
— ,rzuca". Nagle Green czuje, ze nie jest sam przy
szybie. Dookota za nim tloczg sie jakie$ postaci.
Jest ich petna kabina. Skad wziety sie tutaj?...

Przed chwilg jeszcze przeciez nie byto na ptatowcu
zywej duszy. Zblizajgce sie Swiatto btyszczy teraz
poteznie i oSwietla wnetrze ptatowca. Postaci mil-
czg: woskowo-z6tte ich twarze zastygly w wy-
razie przerazenia, nieruchome szklane oczy patrzg
w oS$lepiajagce Swiatto rozszerzonemi zrenicami.
Green chce wyjs¢ stad. Uciec, uciec za wszelka
cene! Smigta warczg coraz potezniej... Tium
woskowych postaci nie puszcza go; nie moze sie
poruszy¢ ... Potem wszystko znika, i Green widzi
jaka$ wielka, biatg dion, ktéra zakrywa mu oczy.
Targa nim przerazenie ...

Nagle przerwat opowiadanie i zaczagt nastuchi-
waé. W powietrzu stycha¢ byto szum motoru.
Mary zaniepokoita sie.

— Co ci jest? — spytata.

— Cicho, cicho! Zdaje mi sie, ze leci jaka$ ma-
szyna.

— Zdaje ci sie tylko. To pozostatosci wrazen
snu.

Green niecierpliwie machnat reka.



— Stysze wyraznie maszyne. Ale skad o tej
porze? — myslat gtosno dalej. — Nie byto zadnego
zawiadomienia ani z Montreal, ani z Jersey City...

Nagle silnik zawarczat tuz nad ich gtowami.
Chwila ciszy, dzwonigcej w uszach, w czasie ktérej
znieruchomieli oboje. A potem toskot, trzaski i od-
gtos upadku ciezkiej masy gdzie$ \V stronie tupko-
wej Sciany Montpeltier.

Green w bieliznie rzucit sie do drzwi. Mary
krzykneta, przerazona, i ukryta pobladig twarz w
poduszkach.

- Wielki Boze, co sie tam stalo? — wyszep-
tata.

W tej chwili poczuta na ramieniu dton meza.

— Sygnat nie byt zapalony... Katastrofal
krzyknat jej w same ucho. — To byto zakonczenie
mojego snul...

Zaczat sie gorgczkowo ubiera¢. Mary poptaki-
wata cicho, pomagajgc mu wcigga¢ skorzany kom-
binezon. Zamykajgc drzwi, przez ktore wpadat
zimny wicher, az sie zatoczyta ze zdumienia:

Spéjrz tam — powiedziata — spojrz tylko!

Wyjrzat przez okno. Sygnatl na szczycie bty-
szczat biatem Swiattem. Reflektory rzucaty snop
promieni na Srodek lotniska. Nie wiedziat, co o tem
sadzi¢. Przeciez przed chwilg sygnat nie palit sie.
Styszeli oboje odgtosy katastrofy. Czyzby sie im
zdawato tylko? Nie, to niemozliwe. U stép Mont-
peltier lezy teraz zapewne stos gruzéw, potama-
nych skrzydet i gondoli samolotu, przykrywajacy
trupy zatogi. A jednak ...

Odznaka P. L. L. nadana swym pilotom.

Green naprézno wstuchiwat sie w cisze. Zad-
nego dzwieku z tamltej strony. Nic, co mogtoby
uchodzi¢ za jek konajacego czy rannego. Nic, co
mowitoby o rozbiciu ptatowica ...

Nagle drgnat. Z oddali doszedt go zn6w war-
kot Smigta. Staby z poczatku, a potem coraz sil-
niejszy. Wiec jednak to, co styszeli i widzieli po-
przednio, byto tylko ztudzeniem, gra wyobrazni czy
potsennym majakiem? Green postanowit przeko-
na¢ sie o tem po6zniej. Tymczasem nalezato zajac
sie przyjeciem nowego przybysza.

— Obudz Janninga i Whita — powiedziata Ma-
ry, ktéra teraz tez styszata szum, wydawany przez
silnik krazacego nad lotniskiem ptatowca. — Sam
nie dasz rady.

— Obejde sie bez nich — mrukngt. — Maszyna
pdjdzie do hangaru. Nie polecg dzi$ dalej: spdjrz,
jaka pogoda.

Na dworze byta mgta i mzyt drobny deszczyk.
Green wyszedt. W tej samej chwili z pdinocnej
strony lotniska lgdowat w Swietle reflektorow biaty
ptatowiec o charakterystycznie wtyt wygietych
skrzydtach idziwacznym sterze. Na gondoli czer-

niaty litery: K A U. S. 243 ...
Mechanik szedt wolno do hangaru. W tym sa-
mym kierunku kotowal biaty ptatowiec. Green po

drodze zauwazyt, ze przy reflektorach niema nikogo
z obstugi. W budynku portowym byto ciemno.
Spojrzat wgore. Domek latarnika stat tuz przy la-
tarni; i w nim nie palito sie zadne Swiatto. Lotnisko
spato.

,Kt0z, u djabla, zapalit reflektory ?“ — pomy-
$lat.

Przejeto go zimno. Rozmiekta glima lotniska
cmokata i chlapata za kazdym krokiem. Klagt gtosno
nieoczekiwanych gosci. Otworzyt drzwiczki han-
garu, wszedt i przekrecit kontakt. Biate Swiatto
jednym skokiem wdarto sie na S$ciany wnetrza,
przesigkto catg pustg przestrzen od podiogi az po
zelazne wigzania stropu, spedzajgc cienie w zata-
mania muréw i katy, pod skrzynie z narzedziami,
.wiiiidy i bebnylobrotowe do wciggania maszyn.
Green przestawit dzwiegnie na tablicy rozdzielszej;
sktadane wrota hangaru drgnety, zazgrzytaty prze-
ciggle i wolno pzesuwac sie zaczety przed zaspa-
nym mechanikiem. Przez rozszerzajgcg sie luke
wejsciowg padat coraz szerszy prostokat Swiatta
na rozmiekty ziemie. Deszcz ustat, i katuze zaczy-
nat scina¢ lekki mrozik, tworzgc na ich powierzchni
szliste rysunki lodowatej powtoki. Od strony gor
wiat zimny wiatr, pedzac grube zwaty mgty.

Dzwignia na tablicy rozdzielczej wyskoczyta z
zaciskow z sykiem i trzaskiem iskry elektrycznej.
Hangar byt otwarty. Nawprost stat biaty samolot.
Jego sygnatowe Swiatta pogasty, i o$lepty okna gon-
doli. Green zblizyt sie, trzymajgc w reku rozwinie-
te z bebna stalowe liny. Zdziwita go nieobecnos$¢
pilota i pasazerdw.

— Pilno im — mrukngt — poszli juz czy co?

— Hej, jest tam kto? — zawotat.

Zadnej odpowiedzi.

Rozejrzat sie dokota, usitujac przebi¢ wzrokiem
ciemnosci. Swiatta reflektorow pogasty. Lotnisko
lezato na dnie czarnego mroku, ktéry tylko co dzie-

sie¢ sekund przebijat snop Swiatta sygnatu na
szczycie.

— Ten duren Benster zgasit reflektory i po-
szedt spaé — pomyslat o nocnym strézu. — Nie ra-

czy mi nawet pomdéc.

w doskonatem oEtycznym

i technicznym wykonaniu zfistpEJ
uL $w. Jana 13. \ImBmSmmi
Okulary dla lotnikéw i automobillst«



Zatozyt haki lin na klamry podwozia i zacisngt
dzwignie, uruchomiajacg beben. Liny petzty po-
woli przez hangar* potem uniosty sie wgore, wypre-
zyty i zaczety ciggng¢ powoli ptatowiec, nawijajac
sie na beben, ktéry obracat sie z gluchem pomru-
kiem niezadowolenia. Samolot wtaczat sie do $rod-
ka. Teraz dopiero Green spostrzegt jego niezwykte
ksztatty.

»Jaka$ nowa maszyna — pomyslat. —Ho, ho,
dwa motory po 800 koni.“

— K. A U. S. 243 — odczytat. — Aha, to be-
dzie ten ,pos$pieszny lux“. Ale dlaczego nie zawia-
domiono nas o jego przybyciu?

Ogladat z zaciekawieniem maszyne. SzczegOlling
jego uwage zwirécito resorowanie podwozia i po-
dwojne kota o balonowych gumach, zostawiajgce
charakterystyczne mokre $lady na betonowej pod-
todze hangaru.

— Wartoby wytrze¢ skrzydta — pomysslat,
potrzac na ociekajace wodg ptotno; ale nie chciato
mu sie zabra¢ do tego. Otworzyt tylko kurek chto-
dnicy, aby wypusci¢ z niej wode, ktéra, zamarzajac,

Z wizyty Haliny Konopackiej w General Motors w Polsce.
P. Halina IKonopacka przed paru dniami wraz z towarzyszami
ostatniei Olimjady: S. Kostrzew”kim', Weissem, Pietrzykow-
skim, Czyzem i iRckoszem przybyta z wizytg do 'General Mo
tors, gdzie zwiedzita montazowgq ifabryke samodiooddéw. Na
ilustracji widzimy nasza dzietng sportsmenke w towarzystwie
p. O. K. Windinga, kierownika Wydziatu Sprzedazy oraz

CUKIERNIA | KAWIARNIA

J. Przybyta - Katowice, ulica $w. Jana 9

poleca wy$mienita kawe dobre ciastka.

mogta spowodowacé uszkodzenie silnikow. (Hangar
nie byt ogrzany.) Potem przestawit dzwignie, za-
mykajaca wrota, zgasit Swiatto i wyszedt. Na dwo-
rze gwattownie oziebito sie. Lo6d chrupat teraz pod
jego nogami, zatamujac sie na wiekszych katuzach.
Zawahat sie przez chwile, czy nie p6js¢ na druga
strone lotniska, gdzie w mroku czerniata potezna
.sylweta szczytu, ale w tej chwili wszystko to, co
zaszto przed przybyciem K. A. U. S.243, wydato mu
sie tak nierealnem, ze zaniechaj obejrzenia miejsca
rzekomej katastrofy i skierowat sie w strone domu,
odktadajac ogledziny do rana.

Zziebniety wszedt do mieszkania. Mary cze-
kata nan, petna niepokoju. Musiat jej opowiedzieé
doktadnie o umieszczeniu w hangarze nowego pla-
towca linji. Oboje doczli do wniosku, ze poprze-
dzajgca jego przybycie katastrofa wcale nie miata
miejsca. Przy sposobnosci Green miat wyktad o
sugestji, ale poniewaz Mary zasneta w potowie jego
wywodéw — uSmiechngt sie pobtazliwie i poszedt
za jej przyktadem.

(Ciag dalszy nastapi.)

p. J. J. Akstona, kierownika Wydziatu Reklamy. P. Konopa
eka wyrazita che¢ wyprobowania Chevroletki, zmontowanej
w Poisce przez robotnikéw polskich. Zyczeniu stato sie .za
do$¢ i zwyciezczyni na Olimpiadzie wraz z towarzyszami
siadta do obok stojagcego touringu Chevrolet. Z rezultatéw p
roby nasi olimpijczycy byli zadowoleni, podkre$lajac prze-
stronno$¢ wozu i niezmierng tatwo$¢ w kierowaniu.

mu

damskie meskie poleca
Paryska pracownia futer
J.Brausa i A. Singer

Katowice, ul. Poprzeczna 10 I. p.
Dem Bobreka Tel. 514



Jugostowianskie odznaczenia dla lotnikow polskich.

Jugostowianski attache wojskowy odznaczyt or-
derami jugostowianskiemi szefa departamentu lot-
nictwa MSW. pik. pil. Rayskiego ortem biatym Ju-
gostawii IV stopnia pilota mjr. Makowskiego ortem
biatym1 IV stopnia, kpt. Jungrafa ortem biatym V
stopnia i kpt. Befeljuba orderem biatym V stopnia.
Wszyscy odznaczeni uczestniczyli w raidzie lotni-
czym pik. Rayskiego do Konstantynopola.

Upanstwowienie komunikacji lotniczej.

W zwigzku z projektem upanstwowienia cywil-
nej komunikacji powietrznej w Polsce dowiadujemy
sie, ze wydziat lotniczy ministerstwa komunikacji
prowadzi z towarzystwami cywilnej zeglugi po-
wietrznej w Polsce pertraktacje w sprawie przeje-
cia catego ich taboru i wysoko$ci odszkodowania.
Przejecie taboru i upafAstwowienie ma nastgpi¢ z
dniem 1-go stycznia 1929 r. Z chwilg upanstwowie-
nia cywilnej komunikacji powietrznej majg by¢ u-
ruchomione na linjach samoloty typu ,,Fokker®,
ktérych kilka buduje firma Plage i LasSkiewicz w
Lublinie.

Jak wiadomo, ministerstwo komunikacji zaku-
pito dwa ,Fokkery“ i nabyto licencje na budowe
tych samolotow w Polsce.

Ksiegi poktadowe dla samolotow.

Ukazato sie rozporzadzenie ministra Komuni-
kacji, wydane w porozumieniu z ministrami Spraw
Wojskowych, Spraw Wewnetrznych oraz Przemy-
stu i Handlu, naktadajgce obowigzek posiadania
przez kazdy statek powietrzny specjalnych Kksiag
poktadowych. Sg to nastepujgce ksiegi: a) dzien-
nik podrozy, b) ksigzka statku powietrznego, «c)
ksigzka silnikowa.

Ksigzki te powinny znajdowac sie podczas lotu
na pokladzie kazdego statku powietrznego (aero-
planu, balonu i t. d.). Zatozenie ich winno nastgpic
najpozniej do 31 grudnia br.

Budowa samolotéw pasazerskich w Polsce.

W zwigzku ze sprowadzeniem do Warszawy
samolotu komunikacyjnego typu ,Fokkera“® — o
czerni donosiliSmy — dowiadujemy sie, ze postuzy on
za wzOr do budowy nowych samolotéw tego typu
w firmie ,Plage i Laskiewiczu w Lublinie. Fokkery
tego typu uruchomione zostang w komunikacji lot-
niczej w Polsce najprawdopodobniej dopiero z
wiosng przysztego roku, t. j. w chwili, gdy catkowi-
cie wykonczonych bedzie 6 takich samolotéw.

Samolot polski aresztowany w Niemczech.

Na polach pomiedzy Zitkowicami a Chréscina-
mi w powiecie opolskim wylgdowat wojskowy aero-
plan polski Poetz XV. A 2 Nr. 40-158. Samolot, kt6-
rym kierowat uczen wojskowej szkoty lotniczej w
Toruniu, Jarostaw Cielewicz, znajdowat sie w drodze
z Torunia do Poznania. Lotnik, ktéry stracit w po-
wietrzu orjentacje, kierowat sie szlakiem' kolejo-
wym i w ten sposéb przeleciat nad granicg polsko-
niemiecka, krgzac czas dtuzszy w powietrzu i szu-
kajac miejsca ladowania. Opuszczenie sie na zie-
mie nastgpito gtadko, tak, ze lotnik jak i aeroplan
nie odniesli zadnych uszkodzen. Aeroplan obtozyta
aresztem panstwowa policja powietrzna.

Po zawiadomieniu witadz niemieckich do kon-
sulatu polskiego, wystano z Krakowa z putku lotn.
por. Gertnera, ktdry bez jakichkolwiek trudnosci
ze strony niemieckiej (tylko optata ceina) wystar-
towat do Katowic, skad udat sie¢ na swoim Spadzie
do Krakowa, uczen-pilot Cielewicz, pozostat jeszcze
jeden dzieA w Katowicach, dla sprawdzenia ma-
szyny i po otrzymaniu benzyny i oliwy, do Kra-
kowa wyleciat.

Przymusowe tadowanie balonu niemieckiego na
terenie pow. lublinieckiego.

Dnia 28 bm. w godzinach przedpotudniowych
na p.olaoch -'miedzy Wymys$laczem a Lisowiezami
w pow. lublinieekim wylgdowatl przymusowo nie-
miecki balon kulisty z dwoma pasazerami. Przy lg-
dowaniu udzielita pomocy lotnikom miejscowa lud-
nos¢ i witadze.

O szczegotach tego lotu donoszg co nastepuje:
Kfcfifctyi balonj niemiecki, nbszgcy nazwe ,Darm-
stad.t“ i przeznaczony dla celéow sportowych, wyle-
ciat w piagtek, 28-go wrzes$nia br. we wczesnych go-
dzinach rannych z lotniska w Bitterfeldzie, Kkierujac
sie na tereny potnocno-wschodnie Niemiec z zamia-
rem dotarcia rowniez do Holandji. Odlot odbyt sie
w szcze$liwych warunkach. Po kilku jednakze go-
dzinach odlotu, kiedy balon znajdowat sie na wy-
sokos$ci 3000 mtr. dostat sie w $niezyce, ktdra ze-
pchneta go z wiasciwej linji lotu. Dziesieciogo-
dzinny lot ws$réd trudnych warunkéw, przy nie-
moznos$ci orjentowania sie w terenie i silnym wie-
trze, doprowadzit balon do granic Polski. W chwili,
kiedy chmury przerzedzity sie, a lotnicy ujrzeli lad,
postanowili lgdowac i czynili to wtasnie na polach
miedzy WymysSlaczem a Lisowicami. Ladowanie
odbyto sie szczesliwie.



Przybyte na miejsce wiadze starostwa i poli-
cyjne, po przekonaniu sie, ze lotnicy lot swéj odby-
wali w celach sportowych i tylko zupetnie przypad-
kowo zabtgkali sie na teren Polski — umozliwity
lotnikom powro6t do kraju rodzinnego, wystawiajac
wizy paszportowe i udzielajac pomocy przy trans-
portowaniu balonu na kolej. Kierowat balonem ku-
piec Erich Becker z Darmstadtu, a towarzyszyt mu
w tej podrozy mistrz dekarski Ludwik Wendel.

Raid balonéw kulistych i skoki ze spadochronami.

Zapowiedziany start raidu balonow wolnych w
Warszawie zgromadzit w onegdajszg niedziele na
polu Mokotowskiem tysigczne ttumy publicznosci.

Miejsce startu balonéw otoczono kordonami
wojskowemi i policyjnemu. Ponad gtowami ttumow
zdaleka widac¢ cztery olbrzymie kule balonéw, przy-
trzymywanych sieciami lin przez obstuge wojskowsg.

Pierwszy startuje balon ,,Krakéw#4 Nastepnie,
w przerwach pieciominutowych startowaty kolejno
balony: ,Warszawa4loraz ,Poznan4z por.-pilotami
Brenkiem i Dratwg. Por. Branek jest zwyciezcg po-
przedniego raidu balonowego — musi wigc obecnie
broni¢ puharu im. putk. Wankowicza, jest to bowiem
nagroda przechodnia.

Start jest ciezki, piloci muszg ,szukaé wiatru#i
odpowiedniego do lotu, wieje bowiem w chwili od-
lotu staby wiatr pétnocno-wschodni. Caty raid zre-
sztg jest ciezki — chmury znajdujg sie nisko, na wy-
sokosci 100 metrow panuje mgta, a wnet po wystar-
towaniu zaczyna mzy¢ deszcz.

Start odbyt* sie szczesliwie. Wielkie kule balo-
néw wznoszg sie kolejno nad lotniskiem, malejg co-
raz bardziej, ptyng swemi podniebnemi szlakami po-
nad Warszawg, znikajac wreszcie wsréd chmur.

Skoki ze spadochronami.

Po odlocie balonéw z lotniska startuje wielki
ptatowiec ,,Goliat44 Wznosi sie w goOre, zataczajac
szerokie kregi. Rozpoczyna sie niezwykle emocjo-
nujacy pokaz skokéw ze spadochronem. Z ptatow
samolotu zeskakuja lotnicy kpt. Szczerba i por. Wi-
dal. Przez chwile opadajg pionowo 2z wzrastajgcg
szybkoscia, poczem otwierajg sie nad nimi biate pa-
rasole spadochrondw. Powoli, kotysani przez wiatr,
opuszczaja sie lotnicy szczesSliwie na ziemie.

Ptatowiec lgduje, biorgc tym razem kilka os6b
z publicznosci — amatorow silnych mocyj skoku ze

spadochronem. Skoki te odbywajg sie zupetnie
szczesliwie.
Podczas tygodnia lotniczego w todzi propa-

gandowy samolot typu Albatros z pilotem Antonim
Jozefowiczem, oraz cywilnym pasazerem, ktory
rozrzucat ulotki propagandowe LOPP.

Po 3-godzinnym locie samolot wskutek defektu
motoru runagt z wysokosci 300 m. na dach fabryki
Millera i Seidla przy ulicy Zeromskiego, przebit
szklany dach, oraz konstrukcje dachu i zatrzymat
sie w sieci transmisji maszynowej.

Pilot i pasazer nie odniesli zadnych powaznych
obrazen.

Uczucia spadajgcego lotnika.
,Wznib6stszy sie na wysokos$¢ 6.800 metrow —
opowiada sierzant Balcer — zamknatem gaz i za-
czatem opada¢ normalnie. Po manewrowaniu
przez 800 metréw wyrdwnatem maszyne z matem
obnizeniem sie.

Dvpl. inz. Sch.inzinger pobit ostatni rekord $wiatowy na wy-
soko$¢ wznoszac sie na 8830 metrow z obcigzeniem 500 klg.

Obserwujagc Torun, uczutem nagle silny wstrzas
aparatem. W tym momencie, przeczuwajac niebez-
pieczenstwo, schylitem glowe w gigb kabiny, dla
uchronienia sie od jakiego$ uderzenia. Po Kilku
jednak sekundach wychylitem sie i z przerazeniem
zauwazytem brak skrzydet.

Widzac niechybng $mier¢, postanowitem rato-
wac sie spadochronem. Nie tracgac przytomnosci,
a zdajac sobie doktadnie sprawe z sytuacji, w jakiej
sie znajdowatem, momentalnie uwolnitem sie od kre-
pujacych pasow i chciatem wyskoczy¢ z aparatu.
(Kazdy lotnik jest przywigzany pasami do siedzenia,
aby przy roznych akrobacjach nie wypadt z apa-
ratu.)

Ped powietrza utrudniat mi w niestychany spo-
s6b wydobycie sie z aparatu. Zamiar moj ponawia-
tem trzy razy i za kazdym razem bezskutecznie.

Sekundy zdawaty sie wiekami. Czutem i wi-
dziatem, jak aparat, krecgc sie w kotko, leci z btys-
kawiczng szybkos$cig ku ziemi.

Nadludzkim wysitkiem, dopiero za czwartym
razem, pokonatem przeszkode i wyskoczytem w ot-
chtan gtowg na dét. Po paru sekundach lecenia po-
stanowitem rozwing¢ spadochron. W tym celu zer-
watem obu rekami raczke spadochronowg i z zam-
knietemu oczyma lecac, czekatem na otwarcie spado-
chronu.



Po paru dalszych sekundach uczutem szarpnie-
cie. Wowczas otworzytem oczy, a spojrzawszy do
gory zobaczytem rozpiety nad gtowg spadochron.
W tej chwili czutem sie juz pewny. Wierzytem w
spadochron i w moje przez niego ocalenie.

Spojrzatem na zegarek. Byta punktualnie godz.
9.30. W odlegtosci okoto 150 metréw odemnie leciato
skrzydto mojego aparatu. Ja za$ pomatu spadatem
na ziemie. Wedtug mego zegarka leciatem w prze-
stworzu 15 do 17 minut.

Opadtem na ziemie bez zadnego wypadku. Sta-
nawszy zdrowy i caty na ziemi, wyciggnatem z ra-
dos$cig obie rece ku niebu, na podziekowanie za oca-
lenie.

Ucieszytem sie niezmiernie, kiedy zobaczytem
krazacych nademng na dwo6ch aparatach kolegéw.
Kiwajac im rekami, dawatem znac, ze ... zyje!

Dzi§ mam to wrazenie — jakbym po tym wypad-
ku — narodzit sie na Swiat po raz drugi. Aparat moj
zostatl juz w powietrzu doszczetnie zniszczony, tak,
ze na ziemie spadt osobno kadtub, motor, podwozie,
skrzydta, zbiornik it. p.“

Koto Palenicy pod Warszawg, wpadt do Wisty
samolot prywatnej zeglugi nr. 1060, ktory ulegt cze-
S§ciowemu rozbiciu. Dwaj lotnicy wyszli z przy-
gody cato i doptyneli do brzegu. Uszkodzony sa-
molot przy pomocy dzwigu bedzie z wody wydo-
byty.

Lotniska w Stanach Zjednoczonych.

O rozwoju komunikacji lotniczej w Stanach
Zjednoczonych najlepiej mowi liczba istniejgcych
tam lotnisk, ktéra dla Polski wyda sie niemal fanta-
styczng.

Ogbtem istnieje w Stanach Zjednoczonych 1075
portow lotniczych, a nadto zgdrg cztery tysigce pol
lotniczych zostato tak urzgdzonych, ze mogg na nich
lagdowa¢ w razie potrzeby, najwieksze olbrzymy po-
wietrzne.

Z ogolnej liczby 1075 portow 231 posiada urzg-
dzenia, umozliwiajace lgdowanie réwniez w nocy,
przy kazdem za$ lotnisku znajdujg sie podreczne
warsztaty mechaniczne, oraz zapasy materiatow
pednych, umozliwiajagce dokonywanie mniejszych
napraw, oraz zaopatrywanie sie w benzyne i smary.

Pierwsze miejsce pod wzgledem liczby lotnisk
zajmuje Kalifornia, gdyz posiada ich 115, drugie zaj-
muje stan Texas z 90, trzecie — stan Pensylwanja
68, czwarte —TlIllinois, ktéry posiada ,,zaledwie" 58
lotnisk.

Przew6z poczty miedzy Europg a Ameryka zostat
przy$pieszony o 48 godzin.

WspominaliSmy juz o widokach na znaczne
skrécenie, podrozy morskich za pomocg samolotow,
startujgcych z okretow transatlantyckich w kon-
cowym okresie podrézy. Pewna francuska linja o-
kretowa zrealizowata obecnie ten pomyst w zasto-
sowaniu do przewozu poczty, zyskujac w ten spo-
sOb 48 godzin oszczednos$ci na czasie. Uzyty samo-
lot jest amfibjg firmy Liore & Glivier. Okret —
transatlantycki ,lle de France" Pilot-por. Demou-
geot.

Stany Zjednoczone a awjacja.

Awjacja doznaje wydatnego poparcia w Stanach
Zjednoczonych tak ze strony rzadu, jak i przemystu.
Rzad projektuje na r. 1928-29 wstawienie sumy
68.480.000 dolaréw do budzetu departamentu awja-
cji wojennej i handlowej. W stosunku do pozycji
za r. 1927-28 jest to zwyzka o 20.000.000 dolarow
zg6ra. Eksport motorow awjacyjnych, aeroplanow
i czeSci sktadowych ze Standéw Zjednoczonych za-
granice wyniost za 8 miesiecy r 1927 sume przeszto
86.000.000 dolarow.

Najwieksze hangary lotnicze znajduja sie obec-
nie w St. Zjednoczonych w Beueville w Stanie Illi-
nois. Hangary te majg 150 stép szerokos$ci i tylez
wysokos$ci, a 920 stop diugosci. Mury sg ubezpie-
czone ashestem i aluminjum, a na rozpiecia i ruszto-
wania zuzyto 4.000 ton samej tylko stali.

Zakaz lotow przez Atlantyk wydat nowy francuski
minister lotnictwa.

Nowy minister lotnictwa Laurent Eynac wy-
dat kategoryczne zarzadzenie, zakazujgce wszyst-
kich lotéw, majacych charakter rekordéw, naraza-
jacych zycie lotnikbw. W ten sposéb zakazane zo-
staty wszystkie loty transatlantyckie, ktérych kilka
byto obecnie przygotowywanych przez lotnikow
francuskich.

Lotnictwo francuskie.
Rada ministrow postanowita przekaza¢ mini-

sterstwu lotnictwa cato$¢ kredytow na zegluge po-
wietrzng, rozdzielonych dotychczas pomiedzy mini-
sterstwami wojny, marynarki i kolonji. Minister
llotnlictwa bedzie prowadzit kontrole obstalunkow
oraz kierowatl personelem lotniczym, wojskowym i

morskim. Minister lotnictwa bedzie oddawat do
dyspozycji ministrom wojny, marynarki i kolonji
formacje lotnicze, potrzebne w celu wspoétdziata-

nia z arrnjg i flota.
Francuska lotnicza sie¢ komunikacyjna rosnie.

Dnia 19 sierpnia otwarto komunikacje na nowej
linji pocztowej z Marsylji do Algieru. Na razie loty
odbywajg sie raz w tygodniu w obie strony.

Z ramienia towarzystwa ,Societe Provencale
de Constructions Aeronautigues"” lotnik Nouges prze-
latuje do Beyrutu wzdtuz szlaku Marsylja—Basita
—Ateny—Beyrut w ciggu trzech dni i z powrotem
w dwa dni. Jest to proba ustalenia regularnej ko-
munikacji w czterech etapach.

Francja organizuje lotnicza komunikacje nocna.

Od pewnego juz czasu prowadzone sg proby za-
prowadzenia regularnej komunikacji nocnej na li-
njach, rozchodzacych sie ze stolicy Francji do Lon-
dynu, Strasburga i Marsylji. Obecnie podobne pré-
by podjeto na wtasng reke towarzystwo Breguet. Z
ramienia za$ wtadz wojskowych studjowat te spra-
we w Stanach Zjednoczonych gen. Boucabille.

Jak wiadomo, Amerykanie przystapili pierwsi
do realizacji nieprzerwanej komunikacji lotniczej
przez okragta dobe. W Stanach Zjednoczonych ist-
nieje juz 2500 km. szlaku nocnego, na ktorym latar-
nie umieszczono miejscami stosunkowo gesto, bo
co 25 km. Z krajéw europejskich zas Niemcy moga
sie wykazaé¢ najlepszymi wynikami w tej dziedzi-
nie.

Powrotny lot wioskiego samolotu ,,Marina di
Piza", ktdry brat czynny udziat w poszukiwaniu



Amundsena i Guilbauda, i ktory w drodze zmuszony
zostat do ladowania na Renie, odbyt sie bez prze-
szkéd do chwili, gdy w sobote w potudnie samolot
$vystarto|lwat ponownie z pod Strasburga. Nad
nizing Rodanu zaskoczyta samolot nad miejscowo-
$cig Valence burza, ktorg samolot starat sie omi-
na¢, przyezem zderzyt sie z przewodami elektrycz-
nemi i spadt do Rodanu. Z 5 pasazeréw piloci ofi-
cerowie Pinze i Krozie oraz podoficer, ktory znaj-
dowal sie w przedniej czeSci aparatu, utoneli w
Rodanie wraz z aparatem. Uratowano jedynie obu
mechanikoéw, ktérych odwieziono do szpitala.

Zbrojenie lotnicze.

Lloyd George, w wywiadzie o ostatnich mane-
wrach lotniczych w Anglji, podkreslit nietrwatosé
wszelkich paktéw, dopdki trwaja zbrojenia, gdyz
predzej czy po6zniej nastapi katastrofa. Azeby nie
by¢ zaskoczony przewagg powietrzng nieprzyja-
ciela, Anglja musi rozwing¢ swoje lotnictwo cywilne
i stworzy¢ sobie kadry pilotow rezerwy, dostatecz-
nie przygotowanych.

Jako ilustracja do stow Lloyda George‘a i do
dzisiejszych stosunkéw w lotnictwie zagranicg mo-
ze postuzy¢ tabelka przelecianych w ciggu ostatnie-
go roku przestrzeni przez samoloty cywilne w réz-
nych krajach.

Anglja — mniej niz 1,000.000 mil ang.

Rosja i Wtochy dojdg do 1,000.000 mil ang.

Francja — 3,500.000 mil ang.

Stany Zjedn. A. P. — 5,000.000 mil ang.

Niemcy — 6,750.000 mil ang., przyezem Luft-
Hansa posiada 5000 pilotow na liscie czynnej, 2000
pilotow na liscie rezerwy.

A gdzie jest Polska w tym wys$cigu przygoto-
wan lotniczych?

( Najwieksza linja lotnicza S$wiata.

Zostato ostatecznie zorganizowane Towarzy-
stwo Linji Lotniczych pod firmg: The Aviation Cor-
poration of the Americas, ktérego zadaniem bedzie
uruchomienie statych potgczen lotniczych pomiedzy
Stanami Zjednoczonemi, Ameryka Centralng i Po-
tudniowg oraz Afryka i Indjamii.

Towarzystwo to bedzie najwiekszg miedzynaro-
dowa linjg lotniczg Swiata. Prezesem nowego to-
warzystwa zostat wybrany p. Richard Hoyt i wice-
prezesem p. Cornelius Vanderbilt Whitney.

W najblizszym czasie zostang zorganizowane
state przeloty pomiedzy Stanami Zjednoczonemi,
Indjami Zachodniemi i Potudniowg Ameryka.

Anglja i Ameryka buduja obecnie olbrzymy po-
wietrzne do latania. Sg to balony sterowe. Anglja
np. buduje taki sterowiec dla utrzymania komunika-
cji miedzy Londynem, Bombajem, i ktdrem$ z miast
Egiptu. Szkielet tego sterowca wazy 90 ton i wy-
konany jest ze stali. Sterowiec bedzie wi6zt 50
ludzi zatogi i 100 pasazerow. Szybkosé jego obli-
czona jest na 130 kim. na godzine.

W Glendale w St. Zjedn. wybudowany jest
rowniez taki olbrzym powietrzny. W tych tygo-
dniach majg by¢ montowane motory. Typ jego
dotad w szczegdtach okryty jest tajemnica.

Komunikacja powietrzna Hiszoanja — Wyspy
Kanaryjskie.
Mnozgca sie liczba szczeSliwie odbytych lo-

tow transatlantyckich podsuneta ludziom mysl za-
prowadzenia regularnej komunikacji nadmorskiej.

Wykonuje sie zatem teraz wielka liczbe rézno-
rodnych lotow wywiadowczych, dla zebrania po-
trzebnych doswiadczen. Najprawdopodobniej
wkrdtce zostanie zaprowadzona 1-sza stata komuni-
kacja powietrzna miedzy Europg i Ameryka Potud.
Ten stan rzeczy jest tez przyczyna przedsiewziecia
lotu przez hiszpanska zatoge z Cadiz do Las Pal-
mas na Wyspach Kanaryjskich. Odlegtos¢ wynosi
2600 km.

Obok czysto mechanicznej sprawnosci samo-
lotu musimy jednak stale mie¢ na uwadze nader
wazne znaczenie zabranej radjostacji. Podczas
trwania lotu zatoga byta w ciggtym kontakcie z
ladem, za pomocg radjofonji, wzglednie radjotele-
grafji. Owa radjostaeja dla samolotéw typu spe-
cjalnie  skonstruowanego przez Tow. Telefunken
pracuje na fali od 300 do 1300 m. dtugosci.

Pradu dostarcza mata lekka podwojna prad-
nica, popedzana samoregulujgcg sie $miga. Dzieki
tej matej pradnicy, ciezkie baterje akumulatorowe
stajg sie zbyteczne, gdyz generator ten obstuguje
jednoczesnie czes$¢ odbiorcza i nadawczg. 'Fa o-
statnia jest wyposazona 3-ma lampami nadaweze-
mi, z ktorych 1-sza stuzy jako wzmacniacz wiel-
kiej czestotliwosci, 2-ga jako audion (detektor),
3-cia za$ jako wzmacniacz niskiej czestotliwosci.
Ze wzgledu na tatwg obstuge aparat nastraja sie
tylko jednym organem. Antena zawieszona.pio-
nowo, sktada sie z 70 m. drutu iciezarka. Waga ca-
tej radjostacji wynosi 50 kg. Zasieg stacji wynosi
600 km. przy telegrafji, 200 km. przy telefonji.

Z wywiadu z lotnikiem francuskim Rene Fonckem.

Mimo pesymistycznych przepowiedni, mozna
powiedzie¢, ze problem transatlantyckiej komunika-
cji lotniczej uczynit w czasach ostatnich tak wielkie
postepy, iz jego definitywne rozwigzanie jest juz
kwestjg najblizszego czasu.

Wraz z mymi przyjaciétmi otrzymatem 25 mi-
ljonéw dolaréw, ktére to kwoty uzyjemy na przepro-
wadzenie catego szeregu prébnych lotéw na wy-
brzezu Nowej Anglji.

Zastanawiajgc sie nad najskuteczniejszem roz-
wigzaniem problemu samolotowej komunikacji trans-

atlantyckiej, przyszliSmy do wniosku, ze przede-
wszystkiem trzeba znale$¢ taka linje powietrzng
miedzy obu kontynentami, na ktérej panowatyby

stale jaknajpomys$iniejsze warunki atmosferyczne.
Wymaganiom tym najlepiej odpowiada linja Nowy
Jork — Hiszpanja przez Azory.

Przy pomys$inych warunkach atmosferycznych
mozemy dzisiaj przelecie¢ ocean na wszystkich pra-
wie typach naszych aparatow.

Warunkiem statej komunikacji jest jednak regu-
larne odbywanie lotéw, ktore stanie sie mozliwem
dopiero po zbudowaniu na oceanie ptywajgcych lot-
nisk.

Jeden z naszych inzynieréw rozwigzat juz pro-
blem takiej ptywajgcej wyspy, budujac odpowiedni
model i przeprowadzajac potrzebne préby.

Nasza sztuczna wyspa na 500 metrow diugosci
i 200 metréw szerokosci, jest wybudowana ze stali i
zaopatrzona w 40 ptywakoéw, dzieki czemu nawet
przy biciu najpotezniejszych batlwandw utrzymuje



sie w rbwnowadze. Przymocowanie wyspy do dna
morskiego jest tak silne, ze o wyrwaniu kotwic z dna
nie moze byé mowy.

Na takiej wyspie urzadzone bedzie lotnisko, a
takze hotel z komfortem. Wyspe bedzie zamieszki-
wac 25 oséb zatogi.

Zamierzamy wybudowac 8 takich wysp na linji
miedzy Stanami Zjednoczonemi a kontynentem eu-
ropejskim. Wraz z dwoma lotniskami naturalnemi
na Azorach (St. Michael i Santa Cruz) bedziemy
mieli do dyspozycji 10 lotnisk, ktére odlegte od sie-
bie przecietnie o 300 mil, umozliwig bezpieczne Ig-
dowanie w razie potrzeby. Na linji tej uruchomi sie
odrazu 40 aparatéw.

Wierze nieztomnie, ze za dwa lata bedziemy juz
w stanie otworzy¢ regularng komunikacje pocztowa
miedzy obu kontynentami. Do transportu pasazerow
przystagpimy cokolwiek po6zniej, gdyz chcieliby$Smy
uprzednio nabyé pewnych doSwiadczen — ale w
kazdym razie jestem przekonany, ze za 10 lat nikt
inaczej jak samolotem nie bedzie juz przez ocean po-
drézowat.

Tajemnicze skrzydito samolotu.

Wedtug nadesztych tu wiadomosci skrzydto sa-
molotu znalezione na wybrzezach Islandji ma po-
chodzi¢ z samolotu p. Lowensteina, ktéry dnia 31-go
sierpnia 1927 r. wystartowat do lotu transatlantyc-
kiego z Londynu.

Szczatki zaginionego samolotu amerykanskiego
odnaleziono.

Samolot pasazerski, ktory zginagt przed 4-ma
dniami podczas lotu z miasta Wiktorji (Kolumbja)
do Seattle, zostatl odnaleziony na brzegu morza. 2
piloci i 5 pasazerow ponie$li Smierc.

Wsrdéd zabitych znajduje sie jeden z wybitnych
politykow angielskich i b. poset do izby gmin Scott
z zong.

Nowa wyprawa do bieguna po6inocnego.

Z Adelaidy donoszg: Sir Douglas Lavson, ktory
w r. 1914 zorganizowat wyprawe arktyczng, ma za-
>miar zorganizowa¢ nowg ekspedycje do bieguna
péinocnego.

Zadaniem ekspedycji bedzie zapewnienie prze-
mystowi angielskiemu prawa rybotéstwa i badania
meteorologiczne i naukowe. Koszta wyprawy wy-
nosi¢ bedag 40 tys. funtéw szterlingow.

Pierwszy udany przelot nad Oceanem Spokojnym.

Samolot ,,Krzyz Potudniowy4 na Kktérym
Kingsford-Smith dokonat przelotu nad Oceanem
Spokojnym, zakonczyt swdj pierwszy lot z Australji
do Nowej Zelandji. Przelot 1850 mil angielskich
trwat 14 godzin.

Wszystkie loty, przedsiebrane na tej przestrze-
ni, konczyty sie dotad nieszczesliwie.

Rekord diugotrwatosci lotu dla awjonetek
ustanowit kpt. Broad, pozostajagc z 16 na 17 sierpnia
doktadnie 24 godz. w powietrzu. Jest to pierwszy
rekord oficjalny tej kategorji. Lot odbyt sie nad
lotniskiem w Stag Lane. Samolot — Gipsy-Moth.
Dotychczas najdtuzej pozostawat w powietrzu lot-
nik Hinkler podczas swego pierwszego lotu do Au-
stralji na poczatku rb. Na maszynie kpt. Broad‘a
wzigt dnia 25 lipca rekord wysokosci dla awjonetek
dwumiejscowych kpt. G. de Havilland.

jak zgingt Amundsen.

Cze$¢ samolotu Amundsena i Guilbauda, znale-
ziona przez t6dz rybacka w poblizu Tromsoe, przy-
byta dzis do Ministerstwa marynarki w Paryzu.

Rzeczoznawcy po powierzchownem obejrzeniu
stwierdzili, ze samolot Amundsena spadt z olbrzy-
miej wysokos$ci prosto w morze. Przednia cze$¢
odnalezionego ptywaka nosi jedynie lekkie uszko-
dzenie. Ze samolot wpadt prosto do wody, dowodzi
fakt, ze skrzydta zostaty odciete od kadtuba, przy-
czem sztaby podtrzymujace je, wyrwaty tylko mate
kawatki kadtuba w tylnej jego czesSci. W kazdym
razie samolot nie wylgdowat na krze lodowej, gdyz
pokryty farbg kaditub, nosi jedynie malefkie zary-
sowanie.

Najbardziej prawdopodobng hipotezg, jaka
mozna na podstawie znalezionych cze$ci samolotu
postawic¢ jest ta, ze samolot jeszcze nad otwartem
morzem zapalit sie i spadt w kilku sekundach. Wo-
bec tego nie mia juz najmniejszej nadziei znalezienia
przy zyciu zaginionej ekspedycji.

Szczatki samolotu ,Latham®, wydobyte przez Rybakéw.

Akcja ratownicza ,,Krassina# ktéry poza roz-
bitkami ,Italji# wyratowat réowniez statek niemiec-
ki Monte Cervantes spowodowat teraz spér pomie-
dzy Wtochami a Rosjg. Sowiety wysuwajg preten-
sje do catej premji, naleznej ,,Rrassinowi*, za ura-
towanie statku niemieckiego. Sprawa zostata przed-
staAyiona rzeczoznawcom, ktdérzy stwierdzili, ze
»K.rasinn“ byt w rzeczywistosci wynajety Wto-
chom, i ze Wtochy majg petne prawo do tej czesci
premji, ktéra sie nalezy zatodze , KrassinaZ4 Chodzi
tutaj o mitjonowe sumy.

Stwierdzenie, ze ,Krassin4l pozostawat przez
caty czas na zotdzie Wtoch, wywotato w catym
Swiecie wielkie poruszenie, gdyz dotychczas sa-
dzono, iz jako ekspedycja ratownicza byta wytgcz-
nie przedsiewzieciem sowieckiem. Wioski konsul
w Bergen os$wiadczyt, iz optacat wszelkie koszta
wyekwipowania, naprawy, zaprowiantowania i u-
trzymania ,,Krassina*4 co wyniosto sume 400 tys.
koron szwedzkich. Pozatem rzad wioski byt zmu-
szony ubezpieczy¢ ,,Krassina4t na olbrzymig sume.



jak Niemcy subwencjonujag lotnictwo?

W roku biezgcym wydaty miasta niemieckie
nastepujace subwencje na cele lotnictwa cywilnego :

Kolonia 488.000 mk, Monachjum 650.000 mk.,
Frankfurt nad M. 570.000 m,, Dusseldorf 213.000 mk.,
Hannover 139.000 mk., NoryrrUbergja 100.000 mk.,
Dortmund 386.000 mk., Magdeburg 225.000 mk.,
Krolewiec 37.000 mk., Szczecin 44.000 mk., Kolonja
118.000 mk.

Niemiecka Rada Lotnicza

zajeta sie sprawg stuzby meteoroligcznej, ktdra, jak
wynika ze sprawozdan Rady, nie jest na wysokosci
zadania. W zwigzku z tern nalezy przypomnie¢, ze
niemiecka stuzba meteorologiczna nalezy juz teraz
do jednych z najlepszych. Swiadczy o tern jej ge-
sta sie¢, pokrywajaca kraj caty, sktadajgca sie z 70
stacyj obserwacyjnych statych i 400 punktéw dru-
gorzednych.

Nocna komunikacja lotnicza.

Niemcy przygotowujg sie systematycznie do
wprowadzenia ruchu nocnego na jak najwiekszej ilo-
$ci swych linji. W chwili obecnej posiadajg oni juz
1500 km. linji, przystosowanych do komunikacji
nocnej, dalsze za$ 70 km. oczekuje realizacji.

OlbrzymS aeroplan zabiera¢ bedzie 9 os6b zatogi
i 60 pasazerow.

Jednoczes$nie z budowag nowego olbrzymiego
Zeppelina warsztaty lotnicze Dornier konczg bu-
dowe najwiekszego z istniejgcych aeroplanéw. No-
wy latawiec nosi¢ bedzie nazwe ,,DOCH". Korpus
DOCHA ma 40 metréw diugosci. W przedniej cze-
§ci korpusu miesci¢ sie bedzie kajuta awiacyjna i
mostek kapitanski oraz cze$¢ mechaniczna radio-
stacji. Reszta korpusu zostata podzielona na 2 pie-
tra. W centrum bedzie sie¢ miescit salon-restaura-
cja z kuchnig elektryczng. Z obu stron kurytarza
srodkowego bedzie urzadzonych 12 kabin dla pa-
sazerdw. Na gornem pietrze ulokowane zostaty ka-
biny dla zatogi i miejsca na bagaze i towary. Skrzy-
dta latawca majg 470 metr. kwadr. Aeroplan bedzie
posiadat 12 motoréw syst. , Jupiter” o ogdlnej sile
6.000 koni. Szybko$¢ normalna — 185 kim. na godz.,
lecz DOCH moze rozwing¢ réwniez szybkos$é 240
kim. Odlegtos¢, jakg DOCH moze przelecie¢ bez
lagdowania — 4250 kim. Aeroplan bedzie zabierat
9 osbéb zatogi i 60 pasazerdw.

Moskiewski zlot gwiazdzisty.

W czerwcu roku biezgcego wiadze sowieckie
poddaty ciekawemu egzaminowi praktycznemu pi-
lotow i obserwatoréw, ktorzy ukonczyli wyszkole-
nie w ciggu dwoch lat ubiegtych. Chodzito o zlot
kilkunastu samolotéw z rozmaitych miast Rosji
europejskiej do Moskwy wzdtuz wykreslonych tras
i w wyznaczonym czasie. Wyznaczono obowigz-
kowa wysokos¢ lotu — 3000 m. oraz obowigzek
przelecenia nad punktami kontrolnemi na wysoko-
§ci 1500 m. lub nizej, zaleznie od warunkéw atmo-
sferycznych. Samoloty musiaty wystartowa¢ z

petnem obcigzeniem. Zatogi otrzymaty mapki sy-
noptyczne przebiegu pogody na najblizsze sze$é¢ go-
dzin, précz tego mogty sie informowaé w tej spra-
we, do ostatniej chwili odlotu, telegraficznie.
Wszystke samoloty miaty barografy, kontrolujgce
spetnienie warunkéw. Pogoda byta przewaznie
wietrzna i dzdzysta. Sprawozdanie sowieckie
stwierdza, ze wynik zlotu byt w 84-ch procentach
pomysiny. Danych szczeg6towych sprawozdanie
jednak nie podaje.

Byt to drugi wiekszy przelot w roku biezacym.
Pierwszy odbyt sie w maju i wziety w nim udziat
wodnosamoloty. Przebyto wtedy, w cagu dni czte-
rech droge z Sewastopola przez Stalingrad, Kazan
i jezioro Oniega do Leningradu.

Z dziatalnos$ci rosyjskich linii komunikacji lotniczej.

Sze$¢ lat eksploatacji w warunkach rosyjskich
daty bogaty materjat informacyjny.

Przekonano sie wiec o wartosci konstrukcji me-
talowej ptatowca, ktéry moze obywac sie bardzo
prymitywnemi urzgdzeniami przyziemia, wytrzy-
mujac nawet zwyciesko brak hangaréw. Przeko-
nano sie, ze korozja duralu prawie ze nie istnieje
/pomimo powyzszych niesprzyjajagcych warunkow
i chociaz niektore samoloty datujg sie jeszcze z 1923
roku.

Samoloty drewniane natomiast nie wytrzy-
muja rosyjskich, a zwtaszcza $rednio - azjatyckich
kontynentalnych warunkéw klimatycznych.

Regularno$¢ lotow jest bardzo rdzna zaleznie
od miejscowosci geograficznych: w Rosji europej-
skiej regularno$¢ spada gwattownie, poczagwszy od
pazdziernika, w niektorych okolicach Rosji azjatyc-
kiej pozostaje bardzo dobrg pomimo mrozéw 30-sto
stopniowych i wiekszych. Piloci wykonuja prze-
cietnie okoto 70 godzin lotu na miesigc, samoloty —
okoto 500 godzin na rok. Samolot metalowy amor-
tyzuje sie w przeciggu mniej wiecej pieciu i pét lat,
t. j. po 2500 godzinach lotu. Wypadki nieszcze$liwe
wyrazajg sie w cyfrach dwdéch wypadkéw Smier-
telnych na pie¢ miljonéw kilometréw.

Wszystkie linje rosyjskie sg deficytowe, przy-
czem linje azjatyckie sg niemi w stopniu najmniej-
szym. Na tych ostatnich procent uzytecznego
(ptatnego) tadunku doszedt do 80-ciu. Linje azja-
tyckie znajduja sie w wyjatkowo dobrej sytuacji
rozwojowej, nie potrzebujac sie obawiaé prawie
wecale konkurencji kolei. Deficyt komunikacji lot-
niczej pochodzi z niskich taryf, ktérych podwyzsze-
nie jest jednak niemozliwe, gdyz zmniejszytoby to
ilos¢ nadawanego tadunku, — oraz matego obiegu
pocztowego, wyraznego wskaznika niskiego stopnia
kultury kraju. Mimo to dalszy, coraz Intensywniej-
szy rozwdj rosyjskiej sieci lotniczej zdaje sie by¢
zapewniony, o ile oczywiscie bedzie odpowiednio
subsydiowany.

Onegdaj aeroplan sowiecki wykonat zuchwaty
lot ponad terytorium polskiem. Ptatowiec bolsze-
wicki po ukazaniu sie nad miastem tuzki skierowat
sie w giab terytorjum polskiego, szybujagc w rejo-
nie Gtebokiego i Janowszczyzny.

,PILOT* powinien sie znajdowac w kazdym domu!



HUMOR

Pierwsze loty szkolne.

Przymusowe ladowanie.

Nieporozumienie.
Lekarz pyta dame po wylgdowaniu, ktora sie
skarzy na bél wewnetrzny.
— Gdzie Pani poczuta kidcie poraz pierwszy?
— Zaraz po starcie —*odpowiada.

Moritz chcac sie przed swymi znajomymi po-
szczycié, ze sie nie boi lata¢, prosi pilota, zeby, lecac
z nim nad lotniskiem, kilka akrobacji wykonat. Jed-
nakze po kilku zwyktych ewolucjach prosi pilota,

zeby zaprzestat ewolucji i lopingu nie robit.

— Dlaczego? — pyta pilot. — Czy Pan sie boi?

— Nie — odpowiada Moritz — ale moze mi sie*
kotnierzyk zabrédzic.

Uczen-pilot przy swym drugim locie samodziel-
nym zaraz po starcie laduje. Zapytany, dlaczego*
nie zrobit przepisowej rundy, odpowiada:

— Zapomniatem wzigs¢ ze sobg swego instruk-
tora.



Nowo przyjeci cztonkowie:

Cztonkowie zwyczajni:

Wiltsch Othmar, Katowice

Haase Wolfgang, Katowice
Wacek Stanistaw, Krakow
Szurlej Bolestaw, Warszawa
Szubka Stanistaw, Warszawa
Karniewski Stanistaw, Warszawa
Wasilewski Witold, Gdansk

Cztonkowie wspierajacy:
Magistrat miasta Rybnik
Gmina Nowa Wie$
Gmina Hajduki Wielkie
Schlesinger R., Katowice
Dyr. Pszonka Wtadystaw, Katowice
Przybyta Jozef, przemystowiec, Katowice
Kwasniewski Wincenty, dyr., Katowice
Paszek Oskar, dyr., Katowice
Weichman Fryderyk, przemystowiec, Katowice
Gmina Siemianowice
Dr. Lieber Jan, Katowice
Przanowski Stefan, dyr. Warszawa
Kwiatkowski Roman, radca Gdansk
Zarzycki Henryk, Rada Portu, Gdansk
Lalicki Stefan, radca leg. Gdansk
Augustyniski Jan, dyr. gimnaz. Gdansk
Kurecki Aleksander, dyr. Gdansk
Dr. Hilchen Feliks, deleg. Rady Portu, Gdansk.
Witkowski Stanistaw, komandor, Gdansk.
»Elibor“, Sp. Akc. Gdansk
Drukarnia Gdanska, A. G. Gdansk
Godberg J., Prezes, Fordon ad Bydgoszcz
Waldt Gustaw, dyr. Gdansk
Pigtkiewicz Leonard, dyr. Krol. Huta
Inz. Laurecki Mirostaw, dyr., Gdansk
Dr. Ramutt Tadeusz, dyr. Gdansk
Dr. Kre¢ki Franciszek, dyr. Banku Gdansk

Dr. Kierski Zygmunt, konsul krl. Rumunsk., Gdansk

Mazaraki Tadeusz, dyr. Gdansk
tangowski Bonifacy, adwok. i notar. Gdansk

Ingold A. dyr. Gdansk

»Polskarob®, S. A. Gdynia

Gronkowski Leon, dyr. Gdansk

Rakowski P., Gdansk

Gulkowski Franciszek, przemystowiec, Wrzeszcz
Stanaszek Roman, magist. farm. Hajduki Wielkie
Dr. Pozniak Zdzistaw, dyr. Katowice

Wajand Jan, dyr. Katowice

Konsul Witold Kukowski, Kolibki

Starosta Wtadystaw Staniszewski, Gdynia.

Dyr. Stanistaw Wirpsza, ,Elibor“, Gdynia.

Cztonkowie nadzwyczajni:

Mirski Wienczystaw, Katowice
Jastrzebiec-Bobrowski, Warszawa
Rzeznicki Stefan, Gdynia

Skarplik Stefan, Gdynia
Burczynski Jozef, Gdansk

Dr. Darski Stanistaw, Gdansk
Seredynski Marjan, Gdansk
Ziotkowski Tomasz, Gdansk.
Sroczynski Leonard, Katowice

Inz. Prohaska Witodzimierz, Gdynia

Atak.



LOTNICY.

Od roku istnieje w Warszawie Zwigzek Zawo-
dowy Pracownikow Lotnictwa w Polsce, zapiszcie
sie i przystepujcie gremjalnie do niego. Cele tegoz
nizej podajemy:

Program polityki lotniczej Zwigzku Zawodowego
Pracownikow Lotnictwa w Polsce.

Salus Reipublicae
suprema lex esto.

1 Lotnictwo polskie winno stuzy¢ interesom Pan-
stwa w pierwszym za$ rzedzie jego obronie.

2. Lotnictwo polskie winno sie oprze¢ wytgcznie
o0 polska wynalzaczos$¢, polski przemyst lotniczy
polskg technike i polski personel.

3. Lotnictwo polskie we wszelkicii jego przeja-
wach oraz polityka lotnicza winny by¢ kierowa-
ne przez Centralny Organ Lotniczy, ktory jak
ne przez Centralny Organ Lotniczy, ktory jak
najrychlej winien by¢ powotany do zycia.

4. Piecza nad utrzymaniem na wysokos$ci zadania,
kadry personelu latajgcego i technicznego oraz
nad utrzymaniem odpowiednich rezerw, stale
uzupetnianych, ¢wiczonych i szkolonych, winno
by¢ jednym z zadan naczelnych w celu rozwoju
polskiego lotnictwa. Udostepnienie i popularyzo-
wanie polskiego sportu lotniczego wazng odgry-
wa tu role.

5. Wszystkie poczynania w dziedzinie polskiej nau-
ki lotniczej, dajace jej przedstawicielom moznos$¢
poznania najnowszych zdobyczy S$wiatowych
winny znajdowac jaknajzyczliwsze poparcie.

6. Wysitki polskich konstruktoréow i technikéow
zmierzajacych do tego, aby polskie lotnictwo
byto samowystarczalne ipod zadnym wzgledem
nie ustepowato lotnictwu zachodniemu winny
by¢ popierane z catag usilnoscia.

7. Przemyst lotniczy winien by¢ otoczony specjal-
ng opieka, ktdra pozwoli na zdrowy i silny jego
rozwoj, przyczem pod przemystem lotniczym
nalezy rozumie¢ nietylko wytwérnie lotnicze

wiaLCiwe. lecz caty przemyst pomocniczy i
wszystkie wytwornie, ktore w razie potrzeby
mogtyby przejs¢ na produkcje lotniczg. Prze-
myst lotniczy powinien sie zupetnie uniezaleznic
od zagranicy, takze pod wzgledem zaopatrzenia
stajgc sie samowystarczalnym i zdolnym do pe-
teznie wzmozonej produkcji w razie potrzeby.

8. Zegluga powietrzna powinna sie odbywaé aa
polskich aparatach lotniczych i jej obstuga po-
winna sie sktada¢ z personelu panstwowo pew-
nego.

Lotnictwo komunikacyjne powinno by¢ utrzy-
mywane w gotowosci stuzenia obronie Parnstwa
W razie potrzeby.

Wysuwajgc konieczno$¢ upanstwowienia gtow-
nych arterji komunikacji powietrznej (jak to mia-
to miejsce w zesztym stuleciu z kolejami zela-
znemi) nalezy dazy¢ do tego, aby byty zorga-
nizowane jako przedsiebiorstwa autonomiczne.
Mozliwos$¢ uspotecznienia takowych drogg an-
gazowania kapitatéw komunalnych winna by¢
wzieta pod uwage.

9. Ustawa lotnicza winna uwzglednia¢ jaknadalej
interesy Panstwa i zabezpiecza¢ Polske przed
ekspansjg obcego przemystu lotniczego.

Winna ona ustali¢ powinnos$¢ lokalnych ustrojéow
administracyjnych (samorzaddw) do stwarzania
i utrzymywania lotnisk, tras i innych urzadzen
potrzebnych lotnictwu a ustalonych przez po-
wotane organy rzadowe.

Ustawa lotnicza powinna przechodzi¢ przez per-
iodyczne rewizje w duchu przystosowania do
postepow lotnictwa.

10. Nalezy dazy¢ do jaknajscislejszej wspétpracy z
wszelkiemi instytucjami majacemi za zadanie
dobro i rozwdj lotnictwa polskiego.

Zgtoszenia piSmienne przyjmuje listownie: Se-
kretarz Lewicki, Warszawa, skrz. poczt. 333 lub
osobiscie od 6—8 wieczorem, ul. Widok 8, tel. 315-15.

Klub Pilotébw Wojew. Slaskiego oraz jego organ
»Pilotd zyczg tak waznej nam placowce ,,Szczesc
Boze!

,DAOL" Laklery

dla celéw przemystowych i domowych sg w jakosci nie doscignione.

Przedstawiciel:

P. Kafer, Katowice

TeIMZS,HB
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Z DZIEDZINY SAMOCHODOWEJ.

Od Redakcji. Pokrewng dziedzinie lotnictwa
i wzbudzajacg ogromne zainteresowanie, a jed-
noczes$nie rozwijajacg sie w szalonem tempie
jest dziedzina automobilizmu. Brak tego dziatu
dawat sie odczuwa¢ w naszem piSmie, zostaje
wiec obecnie wprowadzony na skutek zyczenia
kot sportowych, a zwtaszcza dzieki inicjatywie
iP Akstona, Naczelnika wydziatu reklamy Gene-
ral Motors Ccmp. w Polsce.

Jak szybko kierowca moze zatrzymac¢ samochdéd?

Pytanie napozOr proste, a jednak bardzo skom-
plikowane. Bo chociaz dobry system hamulcow,
dziatajagcy zupeinie sprawnie, odgrywa duzg role
w szybkiem i efektownem zahamowaniu wozu, to
jednak istnieje jeszcze inny czynnik, ktéry jest nie-

P. O. K Windnrg, kierownik Wydziatu Sprzedazy General Motors w Polsce wrecza puhar ,,Chevroleta” p.
Od lewej do prawej stoja:

bienskiej, zwyciezczyni w grze pojedynczej pan.

okolicznoS$ciach, czego z catg pewnoS$cig nie mozna
powiedzie¢ o cztowieku.

Jezeli kierowca orjentuje sie szybko i miesnie
odpowiadajg natychmiast, to przy nowoczesnym sy-
stemie hamulcéw gwarancja bezpieczenstwa jest zu-
petna. Lecz jesSli kierowca zawaha sie chociazby
jaki$ utamek sekundy a przez to sp6zni sie w uzyciu
hamulcow, wdwczas swdj brak decyzji moze opta-
ci¢ mniejszym lub wiekszym wypadkiem.

Przecigg czasu pomiedzy zaobserwowaniem
koniecznosci akcji a uzyciem hamulcéw nazywa sie
w jezyku specjalistow ,,czasem reakcji".

Proby w celu okreslenia czasu reakcji dr. Moos
przeprowadzit w nastepujacy sposob: do automobilu

Wandzie Du-
major Ryszanek, p. Dubieriska. p. Stolarow,

p. Lisowski, p. O. K. Winding, kierownik Wydziatu Sprzedazy
General Motors w Polsce i p. J. J. Akston, kierownik Dzialu Reklamy General Motors w Polsce.

mniej wazny — czynnik ludzki, a ktéry nie jest wiel-
koScig stata.

Specjalisci z Federalnego Biura Standaryzacji,
inzynierowie General Motors oraz dr. F. AL Moos,
znany psycholog z George Washington University,
przeprowadzili caty szereg prob i doSwiadczen nad
kwestjg szybkiego zahamowania samochodu, bada-
jac gtéwnie czynnik ludzki.

Kazdy kierowca, jako istota ludzka, zmienna,
podlegajaca tysigcom wptywdw skomplikowanej cy-
wilizacji, z natury rzeczy wychodzgca poza wszel-
kie ramy standaryzacji, nie moze by¢ przedmiotem
Scistych i statych okreslen, gdyz zachowanie sie je-
go w dwoch identycznych wypadkach moze by¢ zu-
petnie rézne, podczas gdy aparat mechaniczny no-
woczesnego samochodu w pewnych okre$lonych

warunkach reaguje zawsze jednakowo i dlatego wia-#

domo jest, jak zachowa sie on w tych, czy innych

jadacego z pewng okresSlong szybkoscig przymoco-
wano dwa rewolwery. Strzat z pierwszego rewol-
weru byt sygnatem natychmiastowego zahamowa-
nia wozu. Z chwilg gdy kierowca nacisnat pedat
hamulcdw nastepowat drugi strzat. Obydwa rewol-
wery byty umieszczone w ten sposob, ze kule pozo-
stawity $lady na jezdni. Na podstawie czasu po-
miedzy $ladami pozostawionemi przez kule na jezdni
okresla sie czas reakcji kierowcy.

W ten spos6b problem, jak szybko moze Kkie-
rowca zatrzymaé samochdd, zostat rozwigzany
przez wyliczenia matematyczne i badania psycho-
logiczne.

Dr. Moos uzyt dla swego eksperymentu 50 stu-
dentéw, 12 szoferow taksowkowych i 12 szoferéw
z taboru samochodowego armji amerykanskiej.
Wszyscy wymienieni poddani zostali prébom przy
roznych szybkosciach. Rezultaty wypadty roézne.



Ogéblna przecietna wyniosta nie wiele wiecej niz pét
sekundy. Najkrotszy czas reakcji wyniost 0.31 sek.,
a najdtuzszy — 1.02 sek.

Dr. Moss przypuszcza, ze istnieje wielu kierow-
cOw, ktérych czas reakcji dochodzi do 1.5 sek., a nie-
kiedy nawet do 2 sek.

Przyjmujagc czas reakcji — 0.5 sek., dr. Moos
oblicza, ze jezeli kierowca jedzie z szybkoscig 30
mil na godzine, zaczyna hamowac¢ dopiero po prze-
jechaniu 22 stop. Natomiast kierowca z powolnym
czasem reakcji np. 15 sek. przy tej samej szybkosci
zdazy przejecha¢ 66 stop, zanim zacznie hamowac.

Z powyzszych danych tatwo wywnioskowac,
ze samochod z najlepszym systemem hamulcéw mo-
ze by¢ zahamowany dopiero po przejechaniu 50 stop
przy szybkosci 20 mil na godzine, jezeli czas reakcji
kierowcy wynosi 1.5 sek. Ustalenie okres$lonego
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czasu reakcji dla poszczegdlnego kierowcy jest rze-
czg niemozliwg, mimo to jednak standoryzacja czyn-
nika ludzkiego w tym wzgledzie jest tak samo waz-
na jak standaryzacja czynnika mechanicznego.

Z pos$rod badanych kierowcow najwiekszg réz-
nice w czasie reakcji wykazali studenci. Czas reak-
cji u szoferéw taksowek wynosi przecietnie 0.41 sek.
Wiekszo$¢ jednak z nich siedzi przy kierownicy od
8 do 14 godzin dziennie, z czego wynika, ze praktyka
i doSwiadczenie odgrywajg w tym wzgledzie duza
role. Dr. Moos utrzymuje, ze jesli poszczegolny kie-
rowca potrafi w ciggu dwadch lat skréci¢ swoj czas
reakcji z 0.75 do 0.56 sek., to bezpieczeristwo na dro-
gach publicznych znacznie wzros$nie.

Niewatpliwie, zwiekszanie sie z kazdym rokiem
ruchu samochodowego wymaga od kierowcow coraz
wiekszych kawalifikacyj mentalnych i takiej samej
niezawodnosci, jakg daje nam mechaniczne wy-
ekwipowanie dobrego samochodu. Dr. Moos, Fede-
ralne Biuro Standaryzacji oraz inzynierowie Gene-
ral Motors twierdzg, iz taki typ kierowcy musi pow-
sta¢ w najblizszej przysztosci.

I Chiny budujg szosy automobilowe w szalonem
tempie.

Generat Tsao-Czi-Tsun, gubernator prowincji
Kweichou, kupit sobie nowy automobil, a poniewaz
w prowincji jego niema dobrych bitych drog, chinski
ten wtadca polecit opracowac szeroki program bu-
dowy drég i przy pomocy swych zoinierzy oraz 50
tysiecy robotnikow zbudowat juz 150 mil drogi wy-
ktadanej makadamem, ktora biegnie na pdinoc od
stolicy Kweiyang.

Fabryka montazowa General Motors w Bombaju.

Ogolna liczba mieszkancéw Indyj Brytyjskich,
Cejlonu, Afganistanu i Wschodniej Persji wynosi 348
miljonéw 850 tysiecy, czyli jedng piata wszystkich
mieszkancoéw $Swiata. Obszar wyszczegdlnionych
wyzej krajow réwna sie prawie obszarowi Stanow

Zjednoczonych. Niedawno otworzona w Bombaju
montazowa fabryka samochodéw ,General Motors
India, Limited" ma za zadanie obstuzenie rynku sa-
mochodowego tych krajow.

Piekny bilans w ,,Niemieckim Zwigzku Transportu
Samochodowego™.

W roku ubiegtym kursowato w Niemczech 1000
autobuséw Niemieckiego Zwiazku Transportu Sa-
mochodowego , Kraftverkehr Deutschland”. Prze-
wieziono 49.000.000 pasazeréw, co w poréwnaniu z
rokiem 1926 wykazuje wzrost pasazerow korzysta-
jacych z autobusow o 53%.

Tunel dla samochodéw w Paryzu.

Jedna z wielu podziemnych ulic samochodo-
wych, projektowanych obecnie w Paryzu, ma w
najblizszym czasie potagczy¢é rue Montmartre z
przedmiesciem Montmartre. Odcigzy ona najruch-
liwszg cze$¢ miasta. Do realizacji tego planu potrze-
bna jest tylko zgoda prefekta Policji p. Chappe, gdyz
edomy na skrzyzowaniu ulic Boulevard Poisonniere
i Bouleyard Montmartre muszg by¢ zerwane.



Poswiecenie pierwszej polskiej placowki samochodowej w Polsce. — General Motor Company w Polsce.

Dnia 20 wrze$nia odbyto sie uroczyste otwarcie
i poSwiecenie montazowej fabryki samochodéw Ge-
neral Motors w Polsce.

Z trzech punktow miasta wyruszyta 50 takso?
wek Chevrolet, udekorowanych choragiewkami
»General Motors w Polsce”™. Taksowki po drodze
zabieraty zaproszonych gosci, przywozac ich na te-
ren fabryki.

Zebranych powitat Dyrektor Naczelny firmy p.
Witold L. Pawtowski, Kktory zaznaczyt w swem
przemdwieniu, ze niezwykle szybki rozw0j dziatal-
nosci General Motors w Polsce wymaga wybudo-
wanai nowej wielkiej fabryki w ciggu roku.

Aktu poswiecenia dokonat ks. Pratat Koztowski,
poczem wygtosit podnioste przemoéwienie okolicz-
nosciowe, zyczac firmie pomysinego rozwoju dla do-
bra Polski.

Nastepnie goscie zwiedzili grupami fabryke.
Zwiedzajacym udzielali wyczerpujgcych wyjasnien
urzednicy General Motors. Robotnicy podczas zwie-
dzania nie przerywali swej pracy. Urzadzenia fa-
bryczne oraz cata organizacja wzbudzity u zwie-
dzajacych duzy podziw dla sprawnosci amerykan-
skiej na polskim gruncie. Goscie przekonali sie na-
ocznie, ze 95U robotnikow, to Polacy.

Po zwiedzeniu fabryki goscie udali sie taksow-
kami Chevrolet do kinoteatru Colosseum, gdzie od-
byt sie pokaz filmowy ilustrujacy ciekawe epizody
wszechSwiatowej dziatalnosci koncernu General Mo-
tors, jego teren doswiadczalny, oraz jego dziatalnosé
w Polsce.

O godz. 2-ej odbyto sie $niadanie w Hotelu Po-
lonia, w ktérem wzieto udziat przeszto 200 oséb —
przedstawiciele rzadu, wojska, prasy i duchowien-
stwa.

Podczas $niadania wygtoszono szereg przemoé-
wien. Dyrektor Pawtowski w swem przemowieniu
dat krotki zarys dziatalnosci General Motors Corpo-
ration oraz General Motors w Polsce. Podkreslit on
w swem przemoOwieniu, ze zasadg General Motors
jest konsekwentne przestrzeganie kardynalnej zasa-
dy koordynowania intereséw przedsiebiostwa z in-
teresami og6tu, ze dziatalno$¢ General Motors w
Polsce idzie po linji zasadniczych potrzeb kraju, ze
General Motors w Polsce opiera swa dziatalno$¢ na
wspotpracy z wiadzami panstwowemi, przemysto-
wemi, kupcami i robotnikami polskimi. Dyrektor
Pawtowski poinformowat stuchaczéw, ze do tej po-
ry zmontowano 750 Chevroletow i ze do konca bie-
zacego roku bedzie zmontowanych jeszcze 2000,



ktdrych wartos¢ wyniesie przeszto 20.000.000 zto-
tych.

Po Dyrektorze Pawtowskim przemawiat p. Kot-
nowski, Prezes lzby Polsko-Amerykanskiej, ktdry
wyrazit nadzieje, ze General Motors w Polsce nie
zawiedzie pokitadanych w niem nadziei. Nastepnie
zabierali gtos p. J. Akston, Kierownik Reklamy, p.
0. K Winding, Kierownik Wydziatu Sprzedazy, p.
F. Bauer, Dyrektor Dept. Zagr. Autombilowej lzby
Handlowej w Stanach Zjednoczonych, prezes Flibora
p. Mieszczanowski, prezes Syndykatu Dziennikarzy
p. Zdzistaw Debicki, przedstawiciel wojskowosci,
wice-prezes Stow. Kupcow, oraz caty szereg innych
mowcow.

P. J. Akston podkreslit w swem przemowieniu, ze
duzy budzet ogtoszeniowy zostanie w przysztym
roku tak powiekszony, ze General Motors zajmie
pierwsze miejsce ws$rod ogtaszajacych sie firm w
Polsce. P. O. K Winding moéwigc o obstudze klien-
téw, powiedziat miedzy innemi: ,,By zapewnic sobie
i zachowac¢ dobrg wole spoteczenstwa, ktoére juz po-
siada lub nabywa nasze samochody, nalezy trosz-
czy¢ sie 0 jego interesy. Spoteczenstwo ma prawo
do otrzymywania petnej wartosci za swoje pienia-
dze, oraz do nalezytej obstugi w kazdej chwili."
F. Bauer, Dyrektor Dept. Zagr. Automobilowej Izby
Handlowej w swem przemOwieniu zyczy nowej
silnej placdwce przemystu samochodowego Kktory
jest waznym czynnikiem w rozwoju produkcji

Ogo6lno hala montazowa.
seriach roboty tapicerskie.

Na linii $rodkowej montowane sapcdwozia Chevrolet.
Posrodku stojg wykonczone juz piecio-osobowe touringi Chevrolet.

i wogole zycia gospodarczego kraju. P. Zdz.
Debicki zapewnit w imieniu Prasy Polskiej, ze
General Motors spotka sie z jej strony ze szczerem
poparciem.

Nastr6j podczas catej uroczystosci byt bardzo
mity, z ktérej uczestnicy wynie$li jak najlepsze wra-
zenie, a co najwazniejsze, ze przekonali sie, ze w
Polsce powstata potezna placowka przemystowa,
ktéra odegra w gospodarczem zyciu Polski wielka
role.

P. Min. Staniewicz nadestal do General Motors
nastepujacg depesze: ,Nie mogac osobiscie wzigc
udziatu w uroczystosci otwarcia pierwszej montazo-
wej fabryki samochodéw w Polsce, przesytam naj-
serdeczniejsze zyczenia dalszego rozwoju prac tak
waznej placowki. (—) Minister Staniewicz."

Pik. Beck, Szef Gabinetu Ministra Spraw Woj-
skowych, nadestat list do General Motors w Polsce,
w ktorym wyraza zal, ze nie moze wzig¢ udziatu
w uroczysto$ci otwarcia i posSwiecenia fabryki Ge-
neral Motors w Polsce. Wystali rdwniez listy
z ekskuzg i zyczeniami: Prezes Banku Polskiego —
Stanistaw Karpinski; p. Stefan Starzynski. Dyrektor
Dept. I-go Ministerstwa Skarbu; p. Mieczystaw
Sokotowski, Dyr. Dept. Handlowego Ministerstwa
Przemystu i Handlu.

Klub Pilotéw oraz KI. organ ,,Pilot" $lg zycze-
nia rozwoju tak powaznej nowej placéwce przemy-
stu samochodowego.

Na prawo wykonywa sie przy karo-
Kazdy robotnik znajduje

sie na swojern miejscu i wykonuje sprawnie powierzona mu cze$¢ roboty pod kierownictwem inzynieréw poszczegdlnych
dziatow.



Berlinscy przewodnicy dla automobilistow-turystow.

»Allgemeiner Deutscher Automobil Club* zapro-
wadzit w Berlinie obstuge turystéw-automobilistow,
przeznaczajac ich do dyspozycji specjalnie wyszko-
lonych przewodnikéw. Zorganizowanie tego rodza-
ju obstugi stato sie rzeczg konieczng ze wzgledu na
zwiekszajacg sie z kazdym rokiem liczbe przybywa-
jacych do Niemiec automobilistow cudzoziemcow.
Przewodnicy towarzysza turystom podczas wycie-
czek i dajg odpowiednie wyjasnienia.

Niemcy ciggng duze zyski z turystyki automo-
bilowej. Te same mozliwosci ma Polska, lecz nie
moze ich wykorzysta¢ ze wzgledu na zty stan drég.

Gtéwna brama wjazdowa General Motors w Polsce. Na par-
kanie wyszczeg6lnione sa wszystkie marki wozéw, wyrabia-
nych przez General Motors. Po prawej stronie widnieje
marka ,,Chevrolet“. wozéw montowanych przez General Mo-
tors w Polsce. W bramie widzimy wyjezdzajgcy piecio-0so-
bowy touring Chevrolet. Na prawo stoi Chevrolet Seldan,
witasnos¢ p. O. K. Windinga, kierownika Wydziatu Sprzedazy.

Kilka dat statystycznych z dziedziny wytworczosci
samochodoéw amerykanskich i europejskich.

Wedtug danych Departamentu Handlu w Wa-
szyngtonie, Stany Zjednoczone wyprodukowaty w
sierpniu r. b. samochodoéw osobowych i ciezarowych
390.000. W czerwcu produkcja ta wynosita 396.967
wozow, a w lipcu roku ubiegtego — 268.485. Samo-
chodowe fabryki amerykanskie wyprodukowaty w
pierwszych siedmiu miesigcach r. b. 2.592.592, a w
roku 1927 za ten sam okres — 2.337.459. W pierw-
szem potroczu 1928 r. General Motors Corporation
eksportowato 137.470 swych wozéw. Za ten sam
okres roku ubiegtego koncern ten eksportowat 92
tysiecy 452, co oznacza wzrost 48,7%.

W Atlanta, Stan Georgia, otwarta zostata nie-
dawno nowa fabryka Chevroleta wzniesiona kosz-
tem 2.500.000 dolaréw. Produkcja dzienna tej fabry-
ki wynosi 350 Chevroletéw, ktére sprzedawane sg
gtéwnie w Potudniowo-Wschodnich Stanach.

W. roku 1927 Anglja wyprodukowata 5,5%
wszystkich samochodéw na Swiecie, Francja — 4,6C
Kanada — 4,3%, Stany Zjednoczone 81,6%, inne
kraje — 4%.

Specjalny przyrzad, zwany po angielsku .jjig*“, stuzacy do

montowania oryginalnych Kkaroserji Fiishera. Przyrzad ten

utrzymuje w catosci czesci karoserji podczas wiercenia dziur

; spajania. Drobniejsze czeSci przytrzymywane sa specjalnemi

klamrami. Dzieki temu przyrzadowi, karoserji moze byé na-
ny zadany ksztatt i pomiar.

Tokio w rozbudowie.

Municypalne witadze tokijskie opracowaty pro-
gram wybrukowania ulic zakre$lony na lat 7. W cig-
gu tego czasu miasto ma otrzymaé¢ 100 mil nowej
jezdni oraz 5 wielkich garazéw na 700 autobusow
miejskich.

Pierwszorzedna szosa automobilowa w Brazylji.

W jakim stopniu samochod wptywa na budowe
drég, Swiadczy o tern otwarcie przed paru tygodnia-
mi pierwszorzednej szosy pomiedzy Rio de Janeiro
a San Paulo. Odlegtos¢ pomieddzy temi miastami
wynosi 300 mil. Szeroko$¢ szosy jest 8 metrow, a
maximum wzniesienia dochodzi zaledwie do 6%.
Szosa potgczona jest 19 mostami betonowemi.

Krél Amanullah buduje réwniez drogi w krolestwie
afganskiem.

Afganistan, krolestwo AmanullalTa, odczuwajac
brak szybkiej i taniej komunikacji, rozpoczat budowe
drogi bitej od Kabulu do granicy Indyj Brytyjskich.
Budowa posuwa sie w szybkiem tempie.

Specjalny przyrzad, stuzacy do badania i regulowania dzia-

talnosci hamulcéw. Zelazne walce, poruszane motorem elek-

trycznym, wprawiaja w ruch kota samochodu, podczas gdy

szofer zaciska hamulec. Strzatki sitomierza hamulcow wska-

zujg dziatanie tych ostatnich. Odpowiednio do wyniku badan
hamulce sa regulowane.



Ze statystyki ,,General Motors".

Fabryki General Motors dostarczyty zastepcom
w ciggu lipca 169.473 samochoddw, co stanowi- 7.400
wozéw dziennie. W tymze miesigcu roku ubiegte-
go odpowiednia liczba wynosital36.909, co oznacza
wzrost o 23,8%.

207.690 ludzi byto zatrudnionych przez General
Motors Corporation 30 kwietnia 1928 roku. Stanowi
to nowy wielki rekord w liczbie pracownikéw Gen.
Motors, przewyzszajagc o 5.037 liczbe pracownikéw
z 31 marca 1928 r. W pordéwnaniu za$ z zesztorocz-
ng liczba pracownikow z 30 kwietnia 1927 r. wzrost
ten wynosi 15.578.

Liczby te ilustrujg stan zatrudnienia w fabry-
kach General Motors zaréwno w Stanach Zjedno-
czonych, jak i najrozmaitszych fabrykach montazo-
wych rozrzuconych po catym Swiecie.

Putkownik E. A. Powell podrézuje na ,,Cadillacu®.

Putk. E. Aleksander Powell, podréznik i autor
wielu wartosciowych ksigzek, stwierdzit, ze 6 lat
temu potrzebowal dwa tygodnie na przebycie drogi
na wielbtagdach od brzegéw morza Srédziemnego do
rzeki Tygrysu, a dzi$ te samg przestrzen przebywa
bez zmeczenia w Cadillacu w ciggu 24 godzin.

Co moéwi J. D. Mooney, Wice-Prezes General Motor
Corporation?

J. ). Mooney, Wice-Prezes General Motors
Corporation, twierdzi, ze sytuacja ekonomiczna w
catym Swiecie jest, ogélnie biorgc, znacznie lepsza,
niz byta kiedykolwiek od czasu wojny. W Europie
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IRyszard Kabus

j Budowniczy E

i Specjalista zel.-betonowy, wykonuje wszelkie E
j roboty w zakres budownictwa wchodzace, j

Katowice |

ulica Plebiscytowa 37 — Telefon 477 j
i " Biuro: ulica Wojewodzka Nr. 15

Fabryka Kas Pancernych
,Pancerpor

wiaéc. Franciszek Zuj

Katowice

ulica KoSciuszki — Telefon Nr. 938.

daje sie zauwazy¢ poprawa. Przemyst zwieksza
produkcje, bezrobocie sie zmniejsza, zdolno$¢ na-
bywcza obywateli zwieksza sie. W Ameryce Po-
tudniowej sytuacja jest wspaniata. Podobnie rzecz
sie ma na Dalekim Wschodzie, Australji, Nowej Ze-
landji, Afryce Potudniowej.

Malowanie karoserii Fishera lakierem ,.Duco*“ zapomoca spe-
cjalnego rozpylacza pneumatycznego. Aparat pokrywa po-
wierzchnie karoserji idealnie réwnemi warstwami czego nie
mozna dokona¢ najbardziej delikatnym pedzlem. Lakier Duco
jest niezmiernie trwaty tak, ze nie peka nawet przy zgieciach
i jest odporny na dziatania atmosferyczne. Nie wymaga on
zadnej specjalnej konserwacji — wytarcie karoserii migkkim
materiatem wystarcza w zupetnosci, by w6z miat zawsze w* -
glad jak nowy. General Motors, dbajac o zdrowie pracowni-
kéw, zabezpiecza ich specjalnemi maskami przed, wdechaniem
rozpylonego lakieru Duco.

DRUK |

WSZELKIEGO RODZAJU DLA
URZEDOW, ORGANIZACIJI,
TOWARZYSTW | PRYWATNEJ]
KLIENTELI DOSTARCZ A

DRUKARNIA SLASKA
SPOLKA Z OGRAN. ODPOW.
K ATOWICE

NAROZNIK UL. BATOREGO 2

i ULICY KOSCIUSZKI NR. 15
TELEFON NR. 878 i 426.
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Wielki wybo6r. Ceny przystepne
Poleca na dogodnych warunkach

sklad Jozef Artelt

Pierwszorzedny : :
: . . mistrz malarski
w Wojew. Slgskiem

Katowice

Spotka Stolarska o et OGS L e

Sp. z ogr. odp.
Katowice, ul. 3 Mata 36 Tel. 1898

la Jeden sloty tygodniowo

t. j. za cene dwdch papieroséw dziennie, kazdy moze mie¢ w domu

Cu tydzien 1 ksigzke najnowszych dziet beletrystycznych objeto$ci 150—200 stron oraz 1 numer tygodnika aktualnosci
z catego Swiata ,llustracjall
Pragnagc bowiem ufatwi¢ najszerszym rzeszom czytelnikdw i mitosnikéw ksigzki zdobycie w krotkim czasie cennej bibljo-
teki oraz zapewni¢ odbiér statych informacyj o tern co sie dzieje na szerokim S$wiecie, postanowilismy wprowadzi¢
wspollny abonament na wydawnictwa nastepujace:

Za Jeden zloty tygodniowo kazdy nasz abonent moze miec:
rocznie 52 ksigzki wydawnictw ,Bibljoteki Groszowej" wartoéci od 95 gr — 1,45 zt za tom fgcznej wartosci zt 53.
rocznie 52 numery tygodnika ilustrowanego ,llustracja” w cenie 80 groszy za egzemplarz, tacznej wartosci zt 46,60
oraz rézne premje dodatkowe w postaci magazynéw ,NHP", dodatkéow dla mtodziezy oraz innych specjalnych premij.
Wszystkie te wydawnictwa, tgcznej wartosci zt 104, prenumeratorzy nasi otrzymajg tylko za 53 Z& rocznie, ptatne
kwartalnie 13 zt, lub miesiecznie 4,30 zi, lub tygodniowo 1 zk
W najblizszym kwartale prenumeratorzy nasi otrzymajg dzieta nastepujacych autoréw: K. Przerwy-Tetmajera, laureata
nagrody literackiej m. Warszawy, A. Dygasinskiego, Bruno Winawera, M. Nidenthala, J. Jaworzyna, G. Olechow-
skiego, A. Stonimskiego, por. W. P. Meissnera, B. M. Lepeckiego, Lawrence’a, Hardy’ego, Schervood’a Ander-
sona, ks. Jusupowa, Maugham’a, Machard’a, Corthis, Lwa Toistoja, Rexa Beacha, Tarkingtona, Wellsa, Zuccoli,
i inn. Wszystkie ksigzki drukowane na dobrym papierze, zaopatrzone w kolorowe oktadki, wykonane przez najlepszych
polskich artystéw malarzy m. inn. Norblina, Gronowskiego, Horowicza i inn.
~Tygodnik llustracja** przyniesie na swych tamach w kwartale najblizszym artykuty najwybitniejszych publicystéw na
tematy podidznicze, krajoznawcze, sportowe, mody damskiej i meskiej, bogaty dziat teatru, filmu, sztuk plastycznych,
curiosite, liczne zdjecia najnowszych wydarzen aktualnych, artykuty popularne z dziedziny ekonomicznej, dziat techniki
i wynalazkéw, humor, nowele, rozrywki umystowe, leljetony, anegdoty itp. Uzupetnieniem artykutéw bedg liczne
fotografje drukowane farbg dwutonowg na specjalnym papierze ilustracyjnym.

Kazdy z Czytelnikbw musi zatgczony nizej kupon wycigé i w przeciggu najdalej 14 dni wysta¢ pod adresem: War-
szawa, Moniuszki 11, Bibljoteka Groszowa.

DO WYDAWNICTWA BIBLJOTEKA GROSZOWA — W WARSZAWIE, MONIUSZKI 1L
Prosze o nadsytanie mi prenumeraty wspolnej Wydawnictw tygodnika ,llustracja" i ,,Bibljoteki Groszowej"
kwartalnie od dnia 1928 r. za zt 13,00 lub miesiecznie od dnia 1928 r. za zt 4,30.

NAZWISKO ot Adres Poczta

Nalezno$¢ za abonament wptacam na konto P. K. O. 11 140, przekazem pocztowym (niepotrzebne skreslic).
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Najstarsza i najwieksza fabryka w kraju

| Drukarnia || |  obic papierowych

. Gdanska 111
A1l J. Franaszek
N Gdansk, Stadtgebiet 12 ) = Woarszaw a
" Telefony Nr. 24737 124738 "> Wolska 41 — Tel. 13 175, 179, 203-27
wykonuje wszelkie prace istnieje od roku 1829
wchodzgce w zakres drukarski Kapitat zaktadowy z} 3,080,000,—

~  ntroligatornia, Sterotypja
Oprawa obrazéw Magazyn detaliczny
Krakowskie Przedmiescie 15. Tel. 172

Obicia wiasnego wyrobu i zagraniczne:
szwajcarskie, francuskie, angielskie, niemieckie

. . . i amerykanskie.
Zlecenia uskutecznia sie szybko /

i starannie po cenach konkurenc. Obicia dla wszystkich: od najskromniejszych

do najwytworniejszych.
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K.Jastrzebski

Fe rrOmetaI Telefor:A\nll:.(:?? iiegkr: I tc)suodrczzw Tl.ifuia)s/chika 1

Spé6tka Akcyjna ) wykonue )
KATOWCE wszelkie roboty nad- i
ul. Mielgckiego 8 podziemne i wszelkie

Nr. telefonu: 1726, 1980, 2287 mon taz e b u d ow | ane.

Adres dla depesz: ,,IRONMETAL"
Telegramm-Adresse: ,,IRONMETAL*

Salon kapeluszy
damskich - pa-
ryskie i wieden-

Dziat: Abteilung: skie modele
Metali, Surowcow, Metalle, Rohmateria-
Szmelcu, lien, Schmelz,
Zelaza handlowego Handelseisen
i materjatow und Eisenbahn-
kolejowych materialien

Wanda itucja Nowak

Katowice, ul. $w. Jana 12 Ip. Telefon 2163.



ey Szyldy szklane

zywe Kkarpi
al. Ae(Tz%Vl\il(((‘)EmrJ y e _a p1e litery drewniane metalowe
Telefon 1420. I Ilny
i inne wykonuje
Swieze ryby morskie i rzeczue, kotlety
rybne, sledzie wedzone, opiekane

i marynowane wtasnego wyrobu FranCISzek DOmZOl

Katowice, ulica Starowiejska nr. 9.
Marka ochronna HANSA gwarantuje za pierwszorz. towar

kupuje dzi$ tylko

kawe stodowa Jozef Borger

m Eksport drzewa

ktéra w dobroci nie odstepuje za-
granicznym wylobom a jest 25%

tansza. Kto kupuje kawe ,,Prymasa" Katowice
przyczynia sie do, zmniejszenia

) , ul. Kosciuszki 26 - Telefon 1784
bezrobocia na Slagsku. Kawa
»Prymasa” jest do nabycia w kaz-

dym interesie spozywczym.

WALBO

Spotka z ograniczong poreka.

Specjalnos¢: brzytwy, noze, nozyce etc. P g 4 porgka
wykonuje Budowy inzynierskie
i prace konstrukcyjne

dla przemystu kopal-
Jozef Kuntner nianego i hutniczego
= Katowice, ul. 3-go Maja 38 w podwdrzu.

Katowice, ul. Francuska 22. Tel.2377.

Gornoslaski Handel Zelaza

Krolewska Huta, ul. Piastowska 4

Sktadnica i biuro sprzedazy Zjednoczonych Hut Krolewskiej i Laury T. A
Firma Zwiazkowa i biura sprzedazy Polskich WalCOwn$ Ruf.



PAWEL MAZUR

Mistrz elektrotechniczny.

Techniczne biuro dla przewodow elek-
trycznych, Swiatta i sity. — Zakup isprze-
daz materjatu elektr. i maszyn.

Katowice, uL Marjacka 26. Tel. 2186

Karol Miicke Synowie

Wyréb towarow drucianych
Bielsko

Przedsiebiorstwo budowlane

Architekt

JAN NOWORYTA

Katowice, ul. Mickiewicza 3
Telefon nr. 2-64

Apteka Miejska

wiasc. Jozef Gaertner, aptekarz

Krajowe i zagraniczne specyfiki.

Sporzadzanie wszystkich recept

kas chorych. Zaopatrzony sktad
waod mineralnych.

Katowice

Telefon 24-32 Rynek nr. 3.

Dem Sportowy

Jan Prochaska
Bielsko, Jagiellonska 1-3

— Na sezon zimowy! —
1000 par pierwszorzednych
nart i wszystkie przybory do

r

1— . m-—
sportu zimow. na sktadzie.

Industrie-Lloyd

Sp. Akc.

Gdansk — Katowice

Koncern Zjednoczonych Fa-
bryk dla sprzedazy obrabia-
rek do metali i drzewa oraz
maszyn i urzadzeA hutni-
— czych i odlewniczych. —

Katowice, Rynek nr. 11.
Telefon 12-38

Telefon 529 i 10-29

Krol. Hucka Gazownia T. A

Krolewska Huta, ulica Cmentarna 23.
Sklep komisowy, Karol Ciedlinski, ulica Wolnosci nr. 5

poleca:
Pape dachowa najlepszej jakosci marki
»Odrodzenie4# Koks gazowy z piecow
komorowych, nadajacy sie do ogrzewan
centralnych i kuzni.
Oferty wraz z prébkami wysytamy odwrotnie.

Dla odsprzedajacych odpowiedni rabat.

JAN SCHRAMOWEGSKI

ZAKLAD
KOWALSKI | KOLODZIEJSKI
Katowice, ulica Stowackiego nr. 18

Kucie koni, budowa nowych wozéw
i reparacje.



TRYTON"™
) Sp. z 0. p.

Przedsiebiorstwo wszelkich prac inzynierskich
Nad- Podziemnych i Zelbetonowych
Specjalno$¢ budowy: Drogi, Szosy, Mosty, Tory kolejowe. Kanalizacje,

Jnstalacle centralne ogrzewania, Filtracje, ulepsz.

Patentu, "Wiercenia za woda i mineratami i prace
wszelkiego rodzaju.

Katowice,

ul. Wawelska | Telefon 660.

KAROL CZOK

Stolarnia parowa i heblarnia
Fabryka mebli i modeli

KATOWICE- DAB

ulica Krol. Hucka nr.

wykonuje wszelkie prace w zakres
stolarstwa wchodzgce.

POLSKIE ZAKLADY PAPIERNICZE SP.Z O. O.

TELEFON NR. 68.
Masowy wyroéb tektury falistej i kartondw.

J. L. Silberberg i Syn

Mystowice, Rynek nr. 16
Od roku 1829 istniejgca.

Najstarsza fabryka wodek i likierow na
Slasku. Poleca swoje doskonate wyroby.

Teodor Kuhnerl

Kuznia miedzi — Budowa aparatdow

Kalowice, ul. Q-ornicza 6. Telefon 112h

Fabryka makaronéw i srodkéw pokarmowych

BALIAN 1 GOLDA, KROL. HUTA

ulica $w. Jacka 15 « Telefon 1099

S low Kdaidnd dHikates, kreawi likierdw
Hurtowny handel win

Specjalno$¢: Biate i czerwone francuskie wina — Staie

wegierskie i Tokajskie wina — Austrjackie czerwone i biate

wina — Renskie i Mozelskie wina — Malaga — Tarragona

Mistella — Samos — Sherry — Madeira — Wino portowe
Vermouth Cinzano.

Emil Mizera, Katowice

ul. Marsz. Pitsudskiego nr. 6 — Telefon nr. 1328.

Pitki do metali dla uzytku recznego i maszyno-
wego, oraz pity do szyn w pierwszorz. jakosci
dostarcza

Pgjlc>bu.s e
Fabryka pit i narzadzi

Wiasciciel Fryderyk W. Jiittner, Katowice
ul. Wojewobdzka 29 Telefon 2078.

Noczynski

Ubrania zawodowe, ptachty
nieprzemakalne dla koni. guma
iasbest - Dostawa wszelkich
materjatéw technicznych dla
kopaln, hut i fabryk

Katowice, ul. Marjacka 18a

Biuro Techniczno-Handlowe
Telefon numer 520 Skrzynka pocztowa 4-14



Cieszy sie malenstwo,

gdy widzi swg flaszke z maczkg Nestle(a.
Nie moze sie wprost doczekac, kiedy ja do-
stanie. Dawniej maty odnosit sie do swego
pokarmu obojetnie, nawet niechetnie, odkad
jednak matka zaczeta mu dawaé magczke Ne-
stle’a, kazdy positekjest dlan prawdziwg uczta,
aprocz tego znakomicie wptywa najego rozwaj.
Nic dziwnego, gdyz maczka bestie’ajest petno-
wartosciowym pokarmem dla dzieci, wypro-
dukowanym na S$cisle naukowych podstawach.

Spotka Akcyjna do Eksploatacji

Panstwowego

Monopolu Z 131t o

w Polsce

poleca zapatki ksigzeczkowe

Ooraz czerwone impregnowane
form. i/a i 94

y
jafe rowniez wszelkie czesci

zamienne kazdego czasu
do nabycia w firmie

SI. Marlcwsfei c Cc.

Gdansk, Dcminikswall 1C
Telefon 224 64.

0000000000000 0000000000000000000000000

Wydawca: ‘Kluib Pitatéw Wojewédztwa Slaskiego w Katowicach. — Administrator: Préchnik Leopold, Katowice.

Ttoczono w Drukarni $lagskiej, sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.



