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Wychodzi rok pierwszy w Katowicach. Redakcja
Konto Administracji w P. K. O. Katowice Nr. 305210.

Katowice,a listopad-grudzien 1928 r.

i Administracja:
Redaktor naczelny przyjmuje .codziennie oprécz niedziel i $wigt od godz. 17— 19

Rok 1

Katowice, ulica Plebiscytowa 12, skrytka pocztowa 391

TRESC NR.

1 Zyczenia. 2. Nowe oblicze.

5. Inz. Rzytki — Przebieg dziatania elementdéw ptaszczyzny.
9. Biuletyn Klubu.

i unas. 8. Kronika lotnicza.

3. Dziesieciolecie lotnictwa wojskowego. 4. Il

konkurs awjonetek w Polsce.
6. Awjonetki. 7. Sport totniczy zagranicg
10. Z dziedziny samochodowej. 11. Ogtoszenia.

Do Przyjaciot.

Puszczajgc ten numer Swigteczny i noworoczny, niech nam bedzie wolno ztozyc zycze-

nia z okazji

Swigt Bozego Narodzenia i Nowego Roku i zarazem prosi¢ taskawego czytel-

nika o noparcie naszej pracy dla sportu lotniczego i wogéle lotnictwa polskiego.
Rok ubiegty byl prébgnaszych sil, dzi§ Redakcja ,Pilotak spoczywa w rekach Komi-

tetuRedakcyjnego i ten po

ztozeniu numeru tegoz pospiesza do czytelnikbw z zyczeniami.

Niech zatem wezly zadzierzgniete i zaciesniajgce sie miedzy ,Pilotem* a czytelnikiem stang
sie trwate i prawdziwe. Kraje zachodnio-europejskie posiadajg swojg potezng juz dzi$ prase
lotniczg — niech i nam wolno bedzie stangé w szeregu tamtych i szerzyé wiare w narodzie,
ze lotnictwo dzisiejsze to miara kultury narodow. Niech lud $lgski, w ktérego grodzie Kato-
wickim drukujg sie te stowa, poprze prace dla dobra lotnictwa, a ich wysitek niechaj znaj-
dzie oddZwiek w cale] Polsce. Im popularyzacja zagadnien lotniczych stanie sie wiekszg, tern
sita nasza stanie sig pewniejszg. | niech nasze stowa stang sie ziszczeniem, ze niema na ziemi
Slaskiej i catej Polski serca, ktdreby dla naszych zelaznych ptakéw nie bity zywiej i serdeczniej.
Komitet Redakcyjny.

NOWE OBLICZE.

Numer ten wychodzi w Swiat i do Ciebie Szan.
Czytelniku w chwili, gdy Europa poruszong zostata

ze sukcesy naszego li-go konkursu awionetek w
Warszawie stawiaja nasze lotnictwo sportowe w

nowym aktem rozbrojenia. Przebrzmiewajg echa
stynnej uchwaty Reichstagu i tak zw. wniosek na
,,nibyto* skreslenie pozycji na budowe pancernika
A. | oto wytania sie potezny kolos budowany nad
jeziorem bodenskim w zaktadach Dorniera DOCH
Patrzmy i Sledzmy! 1 Swiat sie niepokoi! | my w
naszej pracy styszymy, ze wyczuwajg u nas tetno
pracy dla rozwoju sportu lotniczego. Dla nas Swie-
temi sg stowa dogmatédw pokoju i pracowaé chce-
my dla dobra naszej Ojczyzny.

Idziemy ku celom i chcemy dawa¢ podwaliny pod
byt ,pokojowy. Chcemy stuzy¢ wielkiej idei: , Lot-
nictwu tej mierze kultury narodéw®“. Cieszymy sie,

szeregu prawdziwie pracujacych dla pokojowego
rozwoju lotnictwa Swiata.

Cieszymy sie z sukceséw prac Aeroklubow Aka-
demickich uzyskanych w biezgcym roku. Podziwia-
my z zachwytem iliczymy spore grono pilotéw aka-
demikdw i pierwszg polskg pilotke. Cieszymy sie i
wyciggamy do Was bratnig dtonn z apelem do pracy
dla dobra naszych wspdlnych celow.

ldZmy wiec spotem i budujmy potezny gmach

naszego lotnictwa sportowego i wyhaftujmy naszym
znojnym trudem stowa:

»Salus Rei publicae suprema lex esto.”



DZIESIECIOLECIE LOTNICTWA WOJSKOWEGO.

Gdy inne bronie i stuzby armji polskiej posia-
daty juz dawng tradycje i zaczatki organizacji, Lot-
nictwo polskie w chwili, gdy kraj zrzucit z siebie
kajdany, nie istniato. Inne szcze$liwsze narody roz-
porzadzaty setkami i tysigcami przeréznych dobrze
zorganizowanych izaopatrzonych lotniczych warsz-
tatow. U nas okupanci ustepujac niszczyli i rozdra-
pywali materiat lotniczy, znajdujgcy sie na kilku za-
ledwie wojskowych lotniskach, lecz dzieki wysitkom
i ogromnej pracy nielicznych Polakéw oficeréw i
szeregowych, ktorzy w chwili rozktadu armji za-
borczych znajdowali sie w lotniczych oddziatach
cze$¢ materjatéw uchroniono, odebrano i gorgczko-
wo rozpoczeto prace nad organizacja rodzimego lot-
nictwa.

Lotnisko w tawicy pod Poznaniem zdobywa na
czele 250 ochotnikéw obecny mjr. Pniewski, gen.
Macewicz organizuje tam pierwsze wielkopolskie
eskadry, ktére niebawem wyruszajg na odsiecz
Lwowa.

Tak na czterech lotniskach w trzech réznych za-
borach rozpoczeta zostata prawie rownocze$nie pra-
ca nad stworzeniem polskich powietrznych sit woj-
skowych.

Rozejm z bolszewikami w dniu 15 pazdzernika
1920 r. przerwat dziatalno$¢ bojowa polskich eskadr.
Dorobek tych eskadr i tradycja bojowa przedstawia
sie nastepujaco:

Alarm 1. putku lotniczego.

We Lwowie $p. kpt. Bastyr z niewielkg garstka
ochotnikdw zajmuje lotnisko juz 1 listopada 1918 r.
W 3 dni potem wzlatujg w powietrze pierwsze pta-
towce z zatogg polska. Kpt. Bastyr organizuje grupe
lotniczg, ktéra odrazu oddaje cenne ustugi. Ptatowce
nawigzujg tgcznos$¢ z Krakowem, gdzie z 6wczesnej
Komisji Likwidacyjnej dla Lwowa zostaja wydane
dyrektywy i wskazéwki. Przez lotnictwo nawigzuje
Lwoéw tgaczno$¢ z Warszawg i prosi o odsiecz. Na
lotnisku wre praca gorgczkowa — $p. major Torun
organizuje warsztaty i stuzbe zaopatrzenia w mater-
jat lotniczy. Tworzg sie eskadry, ktore biorg czynny
udziat w obronie Lwowa.

W Krakowie lotnisko zajmujg oddziaty P. O. W.
i przekazujg organizacje lotniska w rece obecnego
putk. pil. Florera. Warsztaty lotnicze organizuje $p.
mjr. Retinger i w krétkim czasie powstajg eskadry
ktére wyruszajg na front.

W Warszawie od okupantéw objat lotnisko $p.
general obs. Lossowski, ktory organizuje centralne
wtadze lotnicze oraz warsztaty i stuzby zaopatrze-
nia.

Powstajg nowe eskadry, szkoty i ruchome parki
lotnicze.

Nr. eskadry ggg g% %é% §8§§

i nazwa 8 ;E S8 & ig £ g’.g
Wywiadowcza 1 474 203 2 8
o 2 434 193 7 8
" 3 1280 469 3 8
. 4 217 9% 5 7
5 676 362 7 8
0 6 1265 670 6 9
Mysliwska 7 907 659 5 7
Wywiadowcza 8 401 171 3 7
0 9 293 153 9 8
10 438 167 3 10
w 11 41 16 - 6
. 2 756 515 8 12
Myséliwska 13 793 547 4 8
Wywiadowcza 14 353 191 3 12
Mysliwska 15 346 277 1 7
Wywiadowcza 16 375 117 6 9
o 17 132 58 2 9
a 18 86 38 2 8
Mysliwska 19 253 121 1 6
Niszczycielska 21 270 117 3 10
Razem 9690 5139 80 167



W og6lnem zestawieniu otrzymujemy, ze stra-
ty w eskadrach wynoszg 80 na 167 personelu lata-
jacego, a wiec okoto 50% w powyzsZzej statystyce
nie uwzgledniono bojowych lotéw szkét i oddziatow
tytowych, ktore wziety udziat w lotniczej obronie
kraju w okresie inwazji.

Ustaty boje. Przystapiono do pokojowej pracy
oraz organizacji lotnictwa. Zniknety grupy lotnicze,
powstaty putki. Eskadry otrzymaty nowg numeracje
i nowe ptatowce. Dawne stare niemieckie, austrjac-
kie typy zastgpiono najnowszemi aparatami francu-
skimi oraz po czes$sci witoskimi. Powstaty nieliczne
fabryki ptatowcow i jedna fabryka silnikow lotni-
czych.

Personel lotniczy oddat sie catkowicie zmudnej,
codziennej pracy wyszkolenia.

Putki lotnicze, sq wielce ztozonym i skompliko-
wanym organizmem. Sg one zarazem wielkg szkotg

Brequety,

fachowg, ktéra ksztatci zawodowo i daje olbrzymie
korzysci dla catego narodu.

Pomijajac szkolenie pilotow, obserwatorow i
strzelcéw powietrznych, putkowe szkoty obstugi lot-
niczej .przygotowuja:

1) rusznikarzy, 2 foto-laborantéw, 3) radiotech-
nikéw, 4) telegrafistow, 5) mechanikéw silnikowych
i ptatowcowych, 6) meteorologow.

Putki lotnicze sa wiec szkota, ktéra daje obywa-
teli po ukonczeniu stuzby wojskowej zdolnych do
uzupetnienia przemystu, a przemyst stanowi o do-
brobycie narodu.

Zawody i konkursy personelu lotniczego szero-
ko roznoszg imie Polski. | tak z prac pokojowych
zanotowac¢ nalezy:

Lot okrezny w roku 1922 w fatalnych warun-
kach atmosferycznych zwyciezca lotu kpt. pil. 2 put-
ku lotniczego Pawlikowski, przelecial przestrzen
Warszawa — Lwow — Krakéw — Poznan 1245 km.
w ciggu 707 minut. 48 sek., co daje przecietng szyb-
kos¢ 106 kim. na godzine.

Lot okrezny w roku 1923 na tej samej trasie wy-
stawit imie kpt. pil. Giedgowta jako pilota niezrow-
nanej wytrzymatosci.

W foku 1925 putkownik inz. pilot Rayski wy-
konuje lot Paryz — Madryt — Casablanka — Tunis
— Ateny — Konstantynopol — Warszawa.

Nastepuje wielki czyn kpt. pil. Orlinskiego —
przelot na uszkodzonym ptatowcu trasy Warszawa-
Tokio i z powrotem.

Kilka grupowych przelotéw z Paryza do War-
szawy drogg okrezng przez Wiochy — Jugostawje
— Austrje — Czechy przy sprawdzaniu nowych pta-
towcdw z Francji.

Dnia 29 sierpnia 1927 roku udziat w rajdzie Ma-
tej Ententy, gdzie por. pilot Zwirko zdobywa druga
nagrode.

Wreszcie nazwiska majorow ldzikowskiego i
Kubali zapisane zostang w Ksiedze Cywilizacji w

lot grupowy.

szeregach ofiarnych bojownikéw postepu i najpierw-
szych rycerzy powietrza.

W roku biezgcym w drugim locie Matej Ententy
biorg poraz pierwszy udziat ptatowce czysto pol-
skiej konstrukcji, wykonane w polskich fabrykach.
Pech nielitosciwy spowodowat, ze nieprawdopodo-
bne wypadki i uszkodzenia nie pozwolity zajg¢ nam
nalezytego miejsca, lecz da to sie naprawi¢ w roku
nastepnym.

Postep w organizacji i sile lotnictwa wojskowe-
go jest widoczny.

Obecnie pozostaje tylko organizacja lotnictwa
cywilnego isportu. Prace w tym kierunku zapoczat-
kowaty linje lotnicze oraz Aerokluby akademickie i
klub pilotow w Katowicach.

ZR

Prosimy o odnowienie
abonamentu na r. 19209.
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Jedyne zawody lotnicze w Polsce naprawde
przyniosty nam wielki sukces. Wykazana inicjaty-
wa kierujagcych czynnikéw naczelnych wtadz LOPP.
przez zorganizowanie tego przedsiewziecia data
prawdziwe podwaliny pod rozwdj lotnictwa cywil-
nego. Musimy sobie uzmystowié, ze po I-ym kon-
kursie (powstaty pierwsze organizacje sportu lotni-
czego i pierwszy zaczatek warsztatéw awionetek.
Postawienie do konkursu kilku typéw przez niekto-
rych konstruktoréw to dowod, ze mys$l rozwoju lot-
nictwa cywilnego przez sport awionetkowy i postep
konstrukcji awionetek silne zapuscita korzenie we
wszystkich dzielnicach Polski. Warszawa ze swg
sekcjg lotnicza studentow Politechniki data 4 awio-
netki, inz. Zalewski (z swym silnikiem), Skraba, Ko-
ztowski po 1 awionetce czyli Warszawa razem 7

L
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KONKURS AWIONETEK W WARSZAWIE.

awionetek. Krakdw sierz.-pil. Dziatowski 3 rézne
awionetki, dalej woj. Poznanskie por. Grzmilas.
Offierski, Morisson i Nawrot oraz Medwecki sp6znit
sie na konkurs) Lublin i Biata Podlaska po jednej
awionetce. Nie znalezliSmy innych miast w szere-
gach konkurentow, jak Lwowa, Wilna i Katowic. Ale
badZzmy spokojni, tam tlg zarzewia pracy lotniczej.
Lwow ze swymi wyczynami w szybowcach Aero-
klubu Akademickiego jest na posterunku. Wilno
tworzy tez oSrodek akademicki. Katowice majg na
swym terenie dwie awionetki inz. Soipory i inz. Rzyt-
kiego (na ukonczeniu). Stoi przed nami juz rozpo-
czete dzieto a dalsze konkursy wysung nowych ludzi
i nowe zagadnienia.

Przegladnijmy liste zwyciezcow li-go konkursu:

Wyniki konkursowe
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To sg wyniki tegoroczne, a teraz zestawienie

zesztorocznego konkursu:
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Przy poréwnaniu obu tabel widzimy, ze wynikl
konkursu poprawity sie wybitnie. Gdy w roku ub
zadowoliliSmy sie samym konkursem ,to w roku
biez. juz stawialiSmy pewne wymogi i dgzenia. Naj-
wazniejszem byto zwotanie przez Aerokluby Akade-
mickie li-go zjazdu w okresie konkursu. Te organi-
zacje sportu lotniczego juz w swej rezolucji jak i w
dazeniach idg ku typowi polskiemu. My chcemy i
musimy mie¢ typ szkolny i treningowy dla naszych
klubéw. Nie odbiegliSmy daleko od miedzynarodo-
wego konkursu awionetek w Orty oraz od innych
zagranicznych. Nasi konstruktorzy wybTnie popra-
wili swoje rezultaty w samej budowie. Zauwazy¢
sie to dato przedewszystkiem u zwyciezcow kon-
kursu t. j. u Dziatowskiego, por. Grzmilasa oraz

Pilot Bargiel z A. A. Krakéw zdobywa 1 nagrode na konkursie awionetek w

konstruktorow Sekcji lotniczej Stud. Pol. Warsz.
Jednak tych ostatnich konstrukcje nie przedstawiajg
wybitnego typu awionetki do uzytku klubow, sg to
tylko konkursowe wyczyny, przyczem R. W. A. jest
kopja niemieckiego Messerschnieta i silnik zawiddt.
Pod uwage bra¢ mozna Dziatowskiego i Grzmilasa.
Dziatowskiego po praktyce b. roku nalezy konstruk-
cyjnie uzmystowic¢ i ewentualnie wyprébowaé dla
uzytku klubow. Zatem do pracy! Stanmy itwdrzmy
program szkolny awionetkowy. Rok przyszty po-
winien nas postawi¢ wobec szeregu dowodow tej
pracy w zawodach miedzyklubowych i ogdlno-pol-
skich np. przy okazji powszechnej wystawy krajowej
w Poznaniu. Udziat sportu lotniczego tam jest ko-
nieczny. Obserwator.

roku 1928 w Warszawie

na awionetce konstrukcji Braci Dziatowskich.



PRZEBIEG DZIALANIA ELEMENTOW PLASZCZYZNY.

W momencie przejscia szybkosci wzglednej (rela-
tywnej) ktérg oznaczamy ,s“ przez koto “obrotu $migi,
sktada sie szybkos$¢ ta w promieniu ,r z szybkosci

. .. Wn M )
bezwzglednej (absolutnej) — , z szybkosci lotu v i z

szybkos$ci obrotowej
(Patrz ryc. 1).

n stwarza tu ,,Sai ,cor“Kkatp

. . L w .
Poniewaz szybkos$¢ bezwzgledna - yn stoi prosto-
padle do S, nalezy zastosowaé¢ skiadanie sie kompo-

aentéw od -Vil/-n wzgledem do

wt V+ Wn
2 2
W n = wp = or Wt
2 2

Oznaczamy tu wytworzone posuwanie sie po-
miedzy r i r 4- dr, nieuwzgledniajgc przytem na razie
opornego tarcia, otrzymamy natomiast rzeczywiste po-
suniecie d H razem z liczbg s $lizgajacego profilu do

d H— (1—£tgP)d HO,
a przy odpowiednim znaczeniu dojdziemy do sity
przylegtej
d T — (tg P+ ¢ dHo.

Wedtug twierdzen Kutego oraz Szukowskiego

obie wartosci sg rowne, gdy

dH- (1—etgP)z QF (cor V\;tch

zQr wWr—y-jdr—zql (v+y ctgP)dr,
a

dT= (gp +e)zQP (cor —y-jdr
— z QF (v + chg p) d r+ ez qF(cor—~;-Jdr

przyczem ,F “oznacza cyrkulacje w punkcie ,r* okoto
pojedynczego skrzydta $migi, za$ ,z“ ilos¢ skrzydet
oraz q gestos$¢ powietrza.
Natomiast szybko$¢ wt oblicza sie z catej cyrku-
Iacy ,Z T'udo wt = > nr*®
Przy mniej obcigzonych $migach pozostaje war-
to$¢ y - mata przeciwko i dlatego mozna w dalszym

ciggu uzupetnic:

., Wn
V o+
tg P Wit
cor —
zblizono przez
tg P = ©r

z tymi ostatnio oznaczonymi wzgledami kreslimy

zI\

4dnr
z oV

dr —ezP1 (v-f-4_|_”)dr

d H zQIf(cor

—Jdr
ir

sn? 9"

dT=zQF (v-)r 7

f-8zpl (or —

2. Warunki dla najmniejszej straty sprawnosci.

Smiga, ktéra odpowiednio petni pewna wymagana
sprawnos$¢ przy najmniejszych stratach mozna poznac
w tei chwili, kiedy ona nie reaguje na zmiany spo-
wodowane przez przeniesienie matej czesci elementow
ptaszczyzny $lizgajacej od jakiego$ punktu ri na inny
punkt ru tj., ze przez takg operacje nie zmieni sie
wcale moment obrotowy.

Smige takg juz nie mozna w zaden sposdb oraz
przez jakakolwiek zmiane swojej formy przeksztatci¢
na $mige o wyzszej sprawnosci. Jezeli z jednego
punktu odeimiemy posuniecie a w innem punkcie do-
damy, to w kazdym razie przez wymieniong operacje
spowodowane zmiany momentéw obrotowych, pozo-
stang momenty te przeciw sobie réwne. Zmieniamy
np. posunie¢e w punkcie r przez drobng w tern
miejscu zmiane cyrkulacji F na $F, tedy otrzymamy
nastepujace zmiany posuniecia:

$dH — zq(cor — i-ﬁl) drST
z oF H
— &7 1 drol.
&2 Qv sl 9T
Zmiana cyrkulacji spowoduje w tern samem promie-
niu r réwniez zmiane sity przylegtej tj.:

z
2

.82 Qor — 223'121) dr &F.

Pozadanemu warunkowi stanie sie zados¢, kiedy stosu-
nek zmiany ekonomicznego efektu sprawnosci do
sprawnosci naktadanej wzdtuz catego promienia jest
niezmienny t. j. kiedy

dd T —z Q(v 5 (x-ELF\)/'drd'l‘f



v. ddn

orddT or

or - zznrr_ev_eZZOI?II\:/
E aost. — k

vV -f Zq>|’+s,o)r—s ’

2 LV 2nr

Biorgc w rachube stabsze obcigzenie Smigli, po

zostang maite obie szybkosci w» = oraz

2 @v

*

wt = Poniewaz w kazdym razie

przeciwko v.

przypuszcza¢c mozna ”~ < 1, wolno zaniecha¢ w licz-
niku i mianowniku ostatniego cztonka jako matg
warto$¢ drugiego porzadku, przyczem przekonamy
sie, ze stata wartos¢ ,Kk“ nie zmniejszy sie znacznie
do 1.

Rozwigzujgc weditug F, otrzymamy rozdzielcze
twierdzenia dla cyrkulacji
rh_ 2nr a—Kk v. or
~~ 4 V(v2+

Zastosowanie tego twierdzenia w celu obliczenia po-
suniecia momentu obrotowego i stopnia dziatania
prowadzi do wyrazen wymagajacych réwnan transcen-
dentalnych, aby sprawno$¢ $migi odpowiadata pod
wzgledem ekonomicznym jaknajscislei swojemu celowi.
Z powodu tego. ze stata wartos$¢ ,k“ nie odchyla sie
znacznie, wzglednie nie rézni sie wiele od 1, robimy
uzytek z powyzszej uwagi, a zastepujac 1 -- k przez
#, kreslimy dla twierdzenia rozdzielczego
2 Nnr V. @ r

r z V(dv2+(oor)2
Przy dalszem przeprowadzeniu $cistego obliczenia
zjawi sie nam wyraz T2 Kktéry wstawiamy w na-
stepnym wzorze, nie uwzgledniajac przytem 2 jako
wielkosci nieskonczenie matej drugiego rzedu.

r>—==+hllv*

71 \ [Vv2A- (oI;] 2] 2 v2Jr(cof)2 3.

3. Obliczenie sprawnosci.
Potrzebne catkowanie (integrowanie) stawiam przy*
tern jako wstep do dalszego ciggu
eorl
i d @¢J
J v*+(ur)r

— i- ° ! 1

In(,+ v

Awionetka A. A. K. w locie (pilot Bargiel nad Warszawa podczas IlI.

WrX
I" (car)3 d (cor)

J [v2+ (cond2 (r rh?)
(€2
/" (conkd (cor) __ oorx
J [Mr W32~ 2
0
(orL
(cor)3d (cor) _  (wli)2
J [t 4- {cory* ? 2
Wedtug danych prof. Prnadtla uwzglednia sie
wptyw ilosci skrzydet w ten sposéb, ze na miejsce

rzeczywistej $migi w zewnetrznym promieniu R przy-
chodzi $miga o nieskoniczonej ilosci skrzydet przez

promien zewnetrzny rx== — . Stopien postepu rze-

czywistej $migi a = da sie natomiast zastgpic
przez z kqséyczem}.jest
1386 1
2 y| + 2
Dla dwuskrzydtowych $mig wynika:
0,10 £ — 1,074 99 ==0,9484 v'= 0,8409
0,20 1,157 0,8404 0.6:50
0,30 1,249 0,7060 0,5458
0,40 1,347 05670 0,4200
0,50 1,449 0,4389 0,3161
0,60 1554 03343 02350

Wstawimy teraz r do réwnan dla posuniecia i dla
momentu obrotowego i scatkujemy od osi (r = 0)
az do zewnetrznego promienia roéwnowartos$ciowej
Smigi o nieskoniczonej ilosci skrzydet (r = ri). Od-
nosnej granicy szybkosci obrotu odpowiada cor — u

0, oraz cor corx
dSH = z%>. Trdr - E)ln . ctr ezl Fdr -
A4nv Vdr

Inz. F. Rzytki,

(Ciag dalszy nastapi.)

konkursu awjonetek.



AWIONETKUJ.

Lezg przed nami wyniki li-go krajowego kon-
kursu awionetek.

Maty samolocik zwany Awjonetka, byt dotych-
czas mato znany i ceniony w lotnictwie. Powroét
do mmiejszych maszyn istabszych silnikéw nie skry-
stalizowat sie jeszcze w lotnictwie, a wszak mate sa-
moloty majg i mniejsze wymagania.

Awjonetka posiada silnik motocyklowy, ktéry
zuzywa mniej paliwa, mate jej wymiary nie przyczy-
niajg wiele ktopotéw z hangarowaniem, obstugg i
konserwacjg. Awjonetke o skitadanych skrzydtach
mnozna doczepi¢ do samochodu i z tatwos$cia prze-
chowywaé¢ w zwyktym garazu miejskim.

Pilotaz na awjonetce tez tatwiejszy. Laduje ona
i startuje na niewielkich stosunkowo przestrzeniach i
nie wymaga specjalnie przygotowanych ladowisk.

Awjonetki stajg sie juz w Europie Srodkiem ko-
munikacyjnym, podobnie jak motocykl lub samochéd.

Bolszewja wprowadzita awjonetke typu Jakow-
lewa na state do swej armji. Dwuosobowa awjo-
netka Jakowlewa zabiera 50 kg. tadunku i bez lgdo-
wania moze przelecie¢ 480 km.

Nasze awjonetki stynnego juz obecnie sierz. pil.
Dziatowskiego wykonane w warsztatach 2 putku
lotniczego odpowiadajg wszystkim wymogom tech-
nicznym,, stawianym przez wtadze wojskowe.

Przy prébie statycznej awjonetka sierz. pil.
Dziatowskiego wytrzymata dziesieciokrotne obcig-
zenie. Zalety jej i dane techniczne uwidacznia spra-
wozdanie z konkursu.

Przyktad Niemiec i Ameryki wskazuje, ze cele
wojskowe dadzg sie osiggnac i poza wojskiem.

Dla przysposobienia wiec wojskowego awjo-
netka jest niezbednym S$rodkiem. Na awjonetkach
szkoli¢ sie beda przyszte kadry pilotébw amatorow

Piloci Aeroklubow Akademickich.

Awjonetki dopiero spopularyzujg lotnictwo i u-
dostepnig go jako sport dla wszystkich.

Lotnictwo powstato w czasie wojny i dla woj-
ska. Oddato ooo wielkie ustugi armji, stato sie jej
potezng bronig. Niechetnie tez opuszcza utarte
Sciezki, by kroczyé¢ po lepszych i szerszych drogach
pokojowego rozwoju, ktérego ostateczne wyniki, jak
zwykle znajdg sie w potrzebie na ustugach Bellony.

Maty samolocik (Awjonetka) dla wojska to
sprzet bardzo wazny. Z Awjonetek powstanie nowy
rodzaj lotnictwa wojskowego t. zw. ,Lotnictwo
lekkie®, ktoérego zastosowaniem i wykorzystaniem
zajmuja sie taktycy i specjalisci wojskowi. Awjo-
netka nadaje sie catkowicie jako maszyna trenin-
gowa. Kazdy pilot czem wiecej lata, tern lepiej lata,
ana awjonetce wykonywa¢ mozna nawet akrobacje
powietrzne, ktéra wymagana jest od wojskowych
pilotow mysliwskich.

Na ostatnim konkursie awjonetek we Francji
kpt. pilot angielski Atcheley, dat tego dowody w
szeregu brawurowych lotow akrobatycznych.

rozmitowanych w sporcie lotniczym. Jednocze$nie
za$ bedzie to wielka stale zmobilizowana armja po-
mocnicza. Takie za$ rozpowszechnienie zwiekszy
zapotrzebowanie ich, a to przyczyni sie ogromnie i
do wzmocnienia przemystu lotniczego, zapewniajac
mu powazne podstawy dziatania. Ze awjonetka ode-
gra bardzo wielkg role w stosunkach handlowych,
turystyce i krajoznawstwie, niech Swiadczy fakt, ze
w Warszawie obecnym byt na konkursie kpt. armji
szwajcarskiej Wirth, ktéry w przelocie do Kowna
miat przymusowe lagdowanie na awjonetce pod Wil-
nem, uszkodzit jg, naprawit . przyleciat do War-
szawy, gdzie z zainteresowaniem S$ledzit przebieg
konkursu.

Konkurs stwierdzit i wykazat zalety awjonetek,
wybudowanych w kraju, a umozliwig im Swietng
przyszto$¢ Komitety L. O. P. P. i Aerokluby Akade-
mickie. Czynniki rzgdowe i wojskowe zapewne nie
odmowig tez swej pomocy.

Z R



K. lwaszkiewiczowna.

Z BLEKITOW.

W kraine stonca roziskrzong wzwyz, hen do
Piekna, do Boga rwata sie dusza moja — az nad-
szedt dzien wiosniany, cudny dzieA, w ktérym gi-
gantyczny ptak uniést mie w ton btekitng ku stoncu...
Bajka najpiekniejszg z bajek byt dla mnie ten mdj
pierwszy lot. Smiatam sie gto$no jak rozbawione
dziecko «— pilot instruktor spojrzat na mnie badaw-
czo... i wylgdowat — a potem? poszta wsrod kole-
gow wesota wiesé, ze mie strach w powietrzu ogar-
ngt. Mimo to jednak, po przez wszystko wytrwale
dazytam do jedynego celu, latatam duzo icoraz pew-
niej reka moja ujmowata ster. Lecz przyszedt czas,
ze nudzi¢ mie zaczeto latanie na dwusterze, sama
chciatam w gére wzlecie¢c — handra chwytata mie
juz na dobre, kiedy dowiedziatam sie, ze niedtugo
mam taszowaé sie. Ach, jak sie o mnie bali, a ja
mimo to, ze oceniatam dobre dla mnie serca, mia-
tam zarazem zal, ze nie ufajg moim sitom.

Co noc $nity mi sie moje samodzielne klasyczne
ladowania na punkt. | nadszedt wreszcie upragnio-
ny dzien. Prébny lot, a potem instruktor wskazat
mi wreszcie reka, start; skupitam sie w sobie, nie
byto czasu na denerwowanie sie, petny gaz; w imie
Boze — w goérel... i za chwile pod lazurowg ko-
putag nieba bytam tylko ja sama, storice wyztocito
skrzydta samolotu, oplagtato jasnem kotem $mige, a
w dole ogromha kolorowa ziemia pozostata pewna,
ze jednak w jakikolwiek spos6b powrdce do niej.

Upajata mie muzyka niezwykta i nigdzie tam w
dole nie styszana — motor warczy, linki graja, a
wokoto taka cisza i spokéj w naturze. Czas wolno
mija, wskazowki zegaréw drgajg, o wszystkiem mu-
sze réwnocze$nie pamieta¢ w tej chwili, a tam na
dole z niepokojem czekajg na moj powro6t. No, juz
ostatni wiraz, a teraz trzeba maszyne dobrze usta-
wi¢, zamlkngé gaz — ilagdowanie. Na chwile strach
mie ogarnia, przedemng puste miejsce instruktora i
tylko, jakby niewidzialng rekg poruszany ster wy-
konuje te same ruchy co mé6j. Lecz opanowatam sig,
nie wolno mi zle wyladowaé — zmienitam sie cata
w czucie, zespolitam sie z maszyng. Speinity sie
moje $Smiate marzenia, samolot lekko dotkngt ziemi
— wylgdowatam bez zarzutu.

BR. TADEUSZ HALEWSKI-

Koledzy uszczesliwieni, rozeSmiani, serdecznie
mi gratulowali, wesoto opowiadajgc, jak to mojemu
instruktorowi p. Barglowi, temu wilkowi powietrz-
nemu, co na konkursie awjonetek zwyciesko miat po
puhar siggna¢, w czasie mojego lotu kolana sie ze
strachu uginaty.

Karolina lIwaszkiewiczéwna, pierwsza pilotka Polski
A. A. Krakoéw.

SPORT LOTNICZY ZAGRANICA | U NAS.

Sport lotniczy dzi$ stat sie koniecznem zaspo-
kojeniem gentelmenskich potrzeb kulturalnych na-
rodow. Jako taki rozwija sie przedewszystkiem z
punktu widzenia pafAstwa. W chwili obecnej, gdy
staneliSmy w labiryncie szeregu réznych konferen-
cji, traktatow i paktow rozbrojenia oraz potepiajg-
cych wojne i zabezpieczajgcych przed nig — rzady
panstw przez uSwiadomienie wszystkich warstw
spotecznych przeprowadzajg pacyfistyczny program
postepu kultury. Jak jednak wojna stata sie naj-
bardziej potepiang przez r6znego rodzaju traktaty
i pakty — tak przygotowania na wszelkg ewen-
tualnos$¢ nie zostaty zmniejszone, — ba nawet moz-
na $miato powiedzie¢ zwiekszone- Postep kultury,

a tern samem, ‘sposoby wspoOtzawodnictwa zmie-
niajg sie przy jednym statym S$rodku do zapanowa-
nia jednego panstwa nad drugiem, ktorym byta, jest
i bedzie wojna. W S$rodkach nie przebiera ona, byle
tylko prowadzita do raz obranego celu. Dzi$ gdy
patrzymy na nig i gdy o niegj mowmy wiemy, ze
srodki walki z ostatniej Swiatowej wojny juz podle-
gaty doktadnemu przegladowi i ze dzisiejsza, tak
iZi\\ana Ipraca pokojowa 'polega na udoskonalaniu
najpotezniejszych czynnikdw powodzenia i zwycie-
stwa w wojnie. Lotnictwo i gazy — to straszna
bron w przysztej wojnie i od niej uzaleznia sie dzi$
potege. A nieposiadanie takiej broni, lub nieumie-
jetno$¢ uzycia albo zorganizowania — rOwna sie



Str. 250

Przytem lotnictwo stato sie dzi$, mozna po-
wiedzie¢, wyktadnikiem kultury, sity i bogactwa
panstw. Nad doskonaleniem lotnictwa pracujg cate
spoteczeAstwa swym udziatem w pracach lotnictwa
cywilnego. Prace te sg specjalnie wazne juz z
punktu widzenia samego rozwoju lotnictwa, a dla
nas w tym wypadku z punktu widzenia lotnictwa
sportowego.

Czem jest lotnetwo sportowe i jakie ono spet-
nia zadania w dzisiejszym stanie?

Dzisiejsze lotnictwo sportowe powstato po woj-
nie Swiatowej i tworzyli je ci, ktérzy walczyli w
lotnctwie wojskowem na frontach panstw walcza-
cych. Powstawato ono jako dalszy ciag wojsko-
wego, oraz po zabronieniu posiadania lotnictwa woj-

klesce.

PILOT

Prace te sg nadzwyczaj wazne, bo lotnictwo
jako miara kultury narodow, a zarazem najwazniej-
szy czynnik w rozwoju pokojowego bytu ludzkosci
musi w szeregach swych posiada¢ wszystkich- |
dlatego powodzenie jego zagadnen jest wielkiem,
gdyz w szeregach najzagorzalszych budowniczych

Jdotnictwa — znajdziemy na pierwszem miejscu mto-

dziez. Mtodziez jest tg tajemnicg — a w niej tkwi
sita i potega problemu, ktéry ona ma rozwijaé. Ta-
jemnicg w czesci sg rowniez prace przeprowadza-
ne przez te mitodziez, o ile chodzi o niektdre pan-
stwa, szczego6lnie Niemcy i Rosje. Nad pracami
temi i ich organizacjg panstw europejskich i innych
w krdtkosci wypapdnie nam sie zastanowi¢ i po-
rownacé z tern, co sie u nas na tern polu zrobito, oraz

Fokker nad Kopenhaga.

skowego, jak to miato miejsce w Niemczech, wszyst-
kie wysitki skierowane zostaty na pole prac cywil-
nego a przedewszystkem sportowego lotnictwa.
Tak powstaty konkurencje przemystu lotniczego
panstw, ktére ujmowaty najwyzszy organ sportu
lotniczego F. I. A, — Szereg rekordéw, raidéw
stworzyt te sportowe wyczyny, posuwajac ko-
nieczno$¢ rozwoju sportu lotniczego- ROwnoczes-
nie powstaty problemy lotu bezsilnikowego i mato-
silnikowego, co dopiero naprawde walory lotnictwa
sportowego rozpowszechnity. Popularno$¢ tego
rodzaju sportu idzie z tanio$ciag, a takag moga za-
pewni¢ tylko kluby popierane przez spoteczenstwo
i panstwo. Rozumiejg te walory tego sportu wta-
dze panstw, popierajac je z najwazniejszych po-
wodow: 1) popularyzacja lotnictwa, 2) przygoto-
wanie kadr lotniczych wojskowych, tj. daje sie za-
jecie grupom ludzi fachowo szkolonych i utrzymuje
sie w ciggtoSci prac i postepu lotnictwa, 3) rozwija-
nie tworczosci w dziedzinie lotnictwa, 4) umozli-
wianie rozwoju przemystu lotnictwa sportowego,
przez co réwnoczeénie przygotowuje sie rezerwe
przemystu wojennego lotnictwa oraz rozwija sie wo-
go6le warsztaty pracy, wypetniajac jedno z najwaz-
niejszych dziatdw zycia gospodarczego.

zdac¢ sobie sprawe z tego olbrzymiego wyscigu na
polu lotnictwa.

Ody wkraczamy w sfere poréwnan naszych
wysitkow w tym kierunku — musimy sobie uSwia-
domi¢, ze np. miedzy zadaniami naszych szkot a
zadaniami zachodnio-europejskch, jest bardzo duza
roznica. Szkoty tych panstw ksztatcg mitodziez w
kierunku fachowym, u nas za$ szkoty musza miec
na uwadze wychowanie obywatelskie. Kraje za-
chodnio-europejskie majg swdj byt panstwowy u-
gruntowany, potezny przemyst, dobrze zorganizo-
wane techniczne szkoty — nie potrzebujg stale zy¢
w pogotowiu wojennem, jak my. Nadto te panstwa
jeszcze w okresie przedwojennym posiadaty poczy-

ione powazne prace na polu sportu lotniczego.

Krélewska Huta, ul. Wolnosci 5.
- u Telefon 545 =========

i przyboréw fotograficznych. —
sktad optyczny.

Sktad aparatow Specjalny



W pracach lotniczych, terenem prac mtodziezy
moze by¢ przedewszystkiem sport i prace naukowe
w kierunku jego rozwoju. Rozumie sie, nie bedg i
nie powinny by¢é obcemi zagadnienia $cisle teore-
tyczne — tam tez znamy potezne sukcesy wytgcznie
miodziezy.

ldgc przez kraje europejskie zacznijmy od An-
glji. Tu lotnictwem sportowem opiekuje sie Depar-
tament Lotnictwa Cywilnego w Min. Lotn., wycho-
dzac ze zrozumienia roli, jakg odgrywa lotnictwo
w przeksztatcaniu sie ustroju i wiadzy Imperjum
Brytyjskiego- Od tysigca lat spoteczeristwo an-
gielskie, wychowane w zamitowaniu do zeglarstwa,
tej podstawy bytu 1 sity angielskiej, dumne w swe
»splendid isolation”™ — nagle zachwiane w niem,
wpaja zamitowanie do lotnictwa przedewszystkiem
przez sport. Przedtem sport lotniczy w Anglji nale-

Po wylaszowaniu uczen zdaje egzamin tech-
niczny i zostaje poddany badaniom lekarskim.

Warunki otrzymania dyplomu pilota (licencji),
jak w normalnych szkotach pilotow.

Ptatowce przewaznie uzywane de Havilland-
Moth z silnikiem Qirrus 40/80 KM., szybko$¢ Srednia
(80 mil. ang.) godz.; zuzycie benzyny (1 galon na
20 mil. ang.)

Ptatowiec tego typu kosztuje L. 750 — 800;
mozna je ubezpieczy¢ na sume £. 200.

Celem L. A. C. jest udostepienie sportu lotnicze-
go wszystkim, dlatego tez Rzad Angielski, rozu-
miejgc catg doniostos¢ korzysci ptyngcych z 'istnie-
nia tych klubow, subwencjonuje je w szerokim za-
kresie; kazdy nowoprzyjety klub otrzymuje sub-
wencje w wysokosci £. 2-000, oraz przez dwa lata
po L. 1000 rocznie.

Goljat morty Jupites.

zat do zamoznych, dzi$ jest on dostepny dla szer-
szych warstw spotecznych tembardziej, ze posiada
on poparcie panstwa. Mamy przed oczyma rozne
dane o lotnictwie sportowem w Anglji. Pierwszy
podaje Revue Aeronautigue de France N-5. sier-
pien 1927 pod tytutem Light Aeroplane Clubs (L. A
C.) Przed stworzeniem L. A. C. szkolenie w pilo-
tazu byto w Anglji dostepne wytacznie dla oséb za-
moznych, kosztowato bowiem &£. 150 do 200. Za
1 godzine lotu na dwusterze ptacono $rednio . 5.
Za 1 godzne lotu samodzielnego ptacono S$rednio
t. 8.

Stworzenie L. A. C. pozwala szkoli¢ sie w pilo-
tazu szerokiemu ogétowi, wynikiem czego jest po-
kazna liczba cztonkéw tych klubow-

Sktadki cztonkowskie wynoszg obecnie 3 gwi-
neje.

: Godzina lotu na dwusterze lub samodzielnego
kosztuje 30 szylingéw.

Wymagane jest minimum 8 godzin lotu (do u-
zyskania dyplomu?).

Zawdzieczajac L. A. C- istnieje juz mozliwos¢
wyszkolenia si¢ w pilotazu za cene £. 20—30.

Uczen pilot, po zapoznaniu sie z regulaminem
klubu, sktada podanie, w ktérem miedzy innemi
przyjmuje na siebie catkowitg odpowiedzialno$¢ w
razie wypadku, poczem rozpoczyna szkolenie z in-
struktorem.

Pozatem wptywajg subwencje i ofiary dobro-
wolne o0s6b i instytucji prywatnych.

Obecnie istnieje okoto 12 klubdw.
klubie londynskim ponad 300 uczni —
klubu.

W mysl zasady ,lotnictwo dla wszystkich™ na
lotniskach klubow widzi sie ttumy, os6b wszystkich
klas, réznej ptci i wieku.

Drugim jest L‘Aeronautique N-109/110 czer-
wiec—Ilipiec 1928 ze swemi danemi. Rzad W. Bry-
tyjski wyptacat klubom subwencje przez dwa pierw-
sze lata w wysokosci t. 1000 rocznie, précz tego
dwa pierwsze samoloty kazdego klubu sg zakupio-
ne przez rzad.

Z poczatkiem roku 1928 subwencje state sg
skasowane i zastgpione przez premje nastepujace:
t. 50 za kazdy wydany dyplom (pilota); 30 szylin-
goéw za kazdag godzine lotu pilota dyplomowanego,
jednak sumy powstate z tego tytutu nie moga dla
jednego klubu przekracza¢ . 2000 rocznie.

W samym
cztonkdw

Z drugiej strony
finansowej prywatnej

kluby korzystajg z pomocy
(zapisy, darowizny).

Czas szkolenia do uzyskania dyplomu wynosi
6— 10 godzin; kandydat (uczen) pokrywa czes$é
kosztow, mianowicie okoto t. 20 parytetu, okoto
2500 fr. fr. — co jednak przy sile nabywczej 1 funta
stanowi dla Anglika okoto 1500 fr- fr-



Piloci cztonkowie i uczniowie optacajg sktadki
w wysokosci £. 2—3 szyi. rocznie, plus jednorazowe
wpisowe w tej samej wysokosci. Cztonkowie ob-
serwatorzy optacajg sktadki w wysokosci £. 2—3
szyi. rocznie, plus jednorazowo wpisowe w tej sa-
mej wysokos$ci, majg przytem prawo lata¢ bezptat-
nie 2 godziny w roku. Cztonkowie stowarzyszeni
ptacq 10 szyi. 6 pensO6w wpisowego, majac prawo
lata¢ po cenach znizonych w charakterze pasaze-
row.

Taryfa dla pilotéw wynosi 10 szyi. za kazde %
godziny lotu, ta sama taryfa jest stosowana dla pa-
sazerow (niecztonkow). Cztonkowie latajgc na
witasny koszt, nie otrzymujg przytem zwrotu kosz-
tow przejazdow od miejsca zamieszkania (czesto
znacznie odlegtego) do lotniska klubu i z powro-
tem.

inne panstwa wzoruja sie przewaznie na organizacji
angielskiej (St. Zj. Ameryki Pdin.)

Brytyjskie kluby jednoczg nastepujgce kategorje
0s0b:

1 Pilotow wojskowych rezerwy i pilotow cy-
wilnych, wyszkolonych nie w klubach;

2. uczniow szkolnych i klubowych i wreszcie
0s6b interesujagcych sie lotnictwem, lecz nie posia-
dajgcych kwalifikacji do latania.

Osoby, nalezace do kategorji I, petnig czynnosci
instruktoréw, wzglednie odbywajg same loty C¢wi-
czebne, Il kategorja przechodzi regularne szkolenie,
otrzymuje po skornczeniu go dyplom pilota sporto-
wego (turystycznego), ktory daje prawo do ubiega-
nia sie o dyplom pilota komunikacyjnego (po oczy-
wiscie odpowiedniem przeszkoleniu na ptatowcach
przejsciowych).

Warszawa z lotu ptaka.

Cztonkowie klubu, posiadajgcy wtasne samoloty
optacajg niewielkie sumy za ich przecelowanie i u-
trzymanie przez mechanikéw klubu.

Wtasciciele samolotdw niecztonkowie klubow
korzystajg z tych samych praw. Taryfa garazowa
tacznie z obstuga raz dziennie wynosi miesiecznie
t. 3—5 szyk, tygodniowe t. 1, dziennie 4 szylingi.

Samoloty nie posiadajgce sktadanych skrzydet
ptacg 50%, drozej- Wtasciciele samolotéw moga
korzysta¢ z lotniska wytacznie w celu (jednorazo-
wego) odlotu i przylotu; nie moga za$ wykonywac
licznych krotkich lotéw ¢éwiczebnych, lotéw zarob-
kowych i pokazowych-

Materjaty pedne i cze$ci zamienne sg dostar-
czane przez kluby po cenach normalnych. Prace
zwigzane z rewizja samolotu sg optacane réwniez
wedtug taryfy ustalonej.

Ceny samolotéow obecne:

Aero - Avion z siln. Cirrus Mark Il £ 600
De Hav. Moth £ 650
Kluby sportowo-lotnicze istniejg w Anglji (W.
Brytanji), Niemczech, Francji i St. Zj. Ameryki Po6#n,
Najlepiej postawione sg jednak w Anglji, i dlatego

Osoby, nalezgce do kategorji Ill. petnig czynno-
§ci mechanikow, wzglednie nalezg poprostu do Kklu-
bow, ptacgc skiadki.

Fundusze, potrzebne na kupno terenéw na lotni-
ska, budowe hangaréw, kupno i utrzymanie ptatow-
cow it p. sktadajg sie z:

1. sktadek cztonkowskich,

2. optat za loty szkolne, ¢wiczebne,

3. darowizn i zapis6w przemystowcow
czych iinnych os6b majetnych,

4. optat za loty pasazerskie i inne dochodowe
imprezy,

5. subwencji rzgdowych. (Te ostatnie sg przy-
znawane tylko niektorym klubom.)

Sktadki cztonkowskie wynoszg od 1do 3% fun-
tow rocznie, zaleznie od kategorji cztonka, wysokos¢
wpisowego jest zazwyczaj rowna wysokos$ci rocznej
sktadki.

Optaty za loty sg obliczone wedt. rzeczywistych
kosztow godziny lotu, wedtug warunkéw miejsco-
wych (wliczajac zuzycie sprzetu) i wynoszg S$rednio
za jedna godzine lotu z instruktorem od VZ do 3%
funtéw,

za jedng godzine lotu samodzielnego od 1do 2%
funtow.

lotni-



Ofiary i zapisy oséb prywatnych stanowig po-
kazng sume. Zastepujg one subwencje rzagdowe dla
tych klubéw, ktére subwencji nie dostaja.

Normy subwencyjne (rzgdowe) sg nastepujgce:

a) przy powstaniu klubu (kupno terenu, wzno-
szenie budynkow, kupno jednorazowo ptatowcow)
do 2000 funtéw,

b) subwencja roczna ogélna — 1000 funtéw,

c) subwencja roczna na zamiane i uzupeinienie
zuzytego sprzetu 1000 funtow,

d) subwencja roczna za kazdego wyszkolonego
pilota 10 do 50 funtow.

Srednio roczny dochéd klubu wynosi: (w Anglji)
4 do 5.000 funtow. Koszt wyszkolenia jednego pilota
turystycznego | kategorii (bez prawa wozenia pasa-
zerow) wynosi okoto 40 f. (przy 8—9 godzinach lotu
z instruktorem i 6—7 godz. lotéw samodzielnych).

Maksymalny koszt wyszkolenia nie przekracza
120 f.

Wiekszo$¢ klubow postuguje sie ptatowcami

D. H. Moth z silnikami Cirrus (60 lub 80 kn.), w'zgl.

nieustepujgcymi im ptatowcami typu Aero-Avion z
tym samym silnikiem.

Cena ptatowca wynosi okoto 700 f.

Kazdy klub posiada 2 do 5 ptatowcéw. Wyso-
ko$¢ rocznej eksploatacji Motha wynosi maksimum
300 f. (przy 250 godz. lotu i 34.000 kim.)

Liczba cztonkéw w klubach waha sie od 50
do 300.

Liczba instruktorow w kazdym klubie wynosi
2 do 5, w zaleznos$ci od liczby ptatowcéw (po 1 in-
struktorze na kazdy ptatowiec).

Polskie lotnictwo cywilne wzorem dla innych
panstw.

Od péwnego czasu dziatalno$¢ i organizacja
polskiego lotnictwa wzbudzity zainteresowanie in-
nych panstw. Rzad rumunski, ktéry zamierza za-
prowadzi¢ w Rumunji komunikacje lotniczg, zasiegat
w Warszawie informacyj o stanie organizacyjnym
i metodach pracy naszej cywilnej zeglugi powietrz-
nej. Wydziat lotnictwa cywilnego udzielit Bukare-
sztowi wyczerpujacych informacyj w tej sprawie.

Rowniez zwigzek lotniczy w Bernie (Szwajca-
rja) zwrdécit sie do rzagdu polskiego z prosbg o do-
starczenie mu doktadnych danych statystycznych i
zasad organizacji lotnictwa cywilnego w Polsce.

W catej W. Brytanji istnieje obecnie 50 klubdw:
w Anglji 20, w Australji 10, w Kanadzie, w Indjach
wsch. i Zw. ptd. AfrykaAskim po 5 w S$rodkowej
Afryce iw Singapoor po 1

Jak widzimy z powyzszych danych organizacja
lotnictwa sportowego w Anglji to wzo6r cze$ciowo
nasladowany przez innych. Nadmieni¢ nadto nalezy,
ze miodziez angielska bierze wybitny udziat w klu-
bach, a najpowazniej reprezentowani sg akademicy
w Cambridge i Oxford.

Dzi$ rzad stara sie rozszerzy¢ te prace i na mto-
dziez szkot $rednich, dotychczas organizowang w
kotkach lotniczych, szczegolnie dla prac w modelar-
stwie lotniczem i matym zakresie w szybowcach —
dzi$ ma tez wejs¢ do specjalnych aeroklub6w.- Dane
ogbine np. aeroklub Londynski od sierpnia 1925 r.
— 1. 1. 1927 r. wyszkolit 30 pilotow, uzywajagc samo-
lotow de Havilland, Tiger-Moth, Bristole, Avro i in-
nych tylko wtasnej konstrukcji. Anglja posiadata
z koricem 1927 roku ponad 600 cztonk6w aeroklubdéw
latajgcych.

Rozwoj lotnictwa sportowego, jak wspomnia-
tem wynikt z politycznej koniecznos$ci, ktdra rzad
dobrze rozumie. Dalej przemyst lotniczy darzy po-
parciem takie kluby, gdyz widziat w spopularyzo-
waniu tego nowoczesnego srodka walki, komunika-
cji, a w klubach pieknej rozrywki — swoj cel w zdo-
bywaniu tern samem dla siebie rynkéw zbytu. Row-
niez i kolonje angielskie nie pozostawaty w tyle i
dzi$ juz posiadajg takie kluby (np. w Singapoore w
Indjach). Taki np. raid awionetki Moth z Australji
odbywat sie po linji, na ktérej lezg miejscowosci o
Aeroklubach. C. d n

Niedawno bawit w Warszawie pewien student z uni-
wersytetu w Genewie, ktory pisze prace doktorska
na temat komunikacji lotniczej w Europie $rodko-
wo-wschodniej ze szczegdlnem uwzglednieniem
stosunkéw lotniczych w Polsce. Uzyskat on wszel-
kie interesujgce go informacje.

Polskg, jako terenem lotniczym, zainteresowa-
ty sie rowniez obce fabryki samolotow, zwtaszcza
angielskie i amerykanskie. Oferty tych fabryk nie
moga by¢ uwzglednione ze wzgledu na zbyt wyso-
kie koszty aparatéw angielskich i amerykanskich.

Z dniem 1 stycznia 1929 r. regularny ruch lotniczy
z lotniska $lgskiego.
Wsobote, dnia 24 listopada br. odbyto sie pod prze-
wodnictwem p. wicewojewody Zurawskiego przy wspot-



udziale przedstawicieli samorzgdow Slaskich i przemystu
gorniczo-hutniczego zebranie w sprawie przystgpienia do
przedsiebiorstwa polskich linji lotniczych panstwowo-
samorzadowych pod firmg ,,Lot Spétka z 0. 0.“

Firma ,,Lot“ uruchomi linje lotnicze z dniem 1 stycz-
nia 1929 r. Postulaty Slaska o uruchomienie linji ze Sla-
ska zostang w zupeinoSci uwgzlednione. Dopilnowanie
uwzglednienia postulatow $lgskich jest zastuga tak P.
Wojewody dr. Grazynskiego, jak i P. Wicewojewody
Zurawskiego. Linje lotnicze obejmujg: Katowice — War-
szawa, Katowice — Poznan — Gdansk, Katowice — Kra-
kéw — Brno — Wieden.

Kapitat rozdzielono na 100 udziatdw, z czego obej-
muje Panstwo 60 udziatéw, za$ 40 udziatéw samorzady
Wojewddztwa Slaskiego, Warszawa, Krakow, Lwow,
Poznarj i Bydgoszcz. Aparaty majg by¢ ,Fokera“ typ 6.

Wiadomos¢ powyzszg przyjmie spoteczenstwo $la-
skie z orawdziwem zadowoleniem gtownie dlatego, ze
postulaty Slaska zostaty uwzglednione, temwiecej, ze
spoteczenstwo Slaska przoduje w zbieraniu funduszow
na rozwoj lotnictwa polskiego.

W dniach 8 i 9 grudnia odbyt sie Ill-ci Zjazd
Aeroklubow Akademickich w Krakowie, na ktérym
poza szeregiem doniostych uchwat utworzono Za-
rzad gtéwny Aeroklubéw Akademickich ze stolicg
w Warszawie. Do Zarzgdu gt. wybrano: mjr. S. G.
Kwiecinski, pilot Grzeszczyk (prezes A. A. Lwow),
kpt. pilot Dr. Halewski (prezes A. A. Krakéw), re-
daktor Osinski (prezes A. .A Warszawa), Jagorzew-
ski (A. A. Warszawa). Organ ten ma sie przeksztat-
ci¢ w przysztosci w naczelng witadze klubéw spor-
towych lotniczych.

Kolegéw lotnika, zgromadzonych na placu ogarneto
zdenerwowanie, sadzono, ze Tyminski, nieobeznany ze
sztukg politazu runie z maszyng na Warszawe. Na
szczeScie — samolot zatoczyt kilka kregéw nad War-
szawg i spokojnie wylgdowat. Otoczono dzielnego ob-
serwatora, ktory pobladty z emocji opowiadat, ze po-
prostu nie miat innego wyjscia: wyskoczy¢ z samolotu,
w chwili, gdy ten holowal po ziemi — niemdgt a zeby
nie wpakowaé maszyne na hangar, musiat jg poderwac
do gory* ijuz w powietrzu ,,probowatem, gdzie jest gaz,
gdzie stery“ ...

To niezwykte zdarzenie, ktore na szczescie bez ofiar
sie obyto — swiadczy wymownie o tern, jak doborowy
materjal w ludziach posiada lotnictwo polskie.

Z zycia Aeroklubu Akademickiego w Krakowie.

Aeroklub Akademicki w Krakowie powstat na Wal-
nem Zgromadzeniu Konstytuujgcem w styczniu br.

Uruchomiono I. kurs teoretyczny przy ilosci ponad
100 frekwentantéw, z ktorych 43 ztozyto egzamin przed
Komisjg z dobrym wykiniem. Dnia 8 czerwca nastapito
otwarcie szkoty pilotazu i dzi$ oddaje tenze klub 5 pilo-
tow latajacych na samolotach Ansaldo A. 300 '(typ zbli-
zony do uzywanego w armji), nadto 4 na samolotach
Henriotach, ktérzy zostajg przeszkoleni na awjonetce
konst. Dziatkowskiego. Klub w szeregach swych posia-
da pierwsza pilotke polskg p. Iwaszkiewiczéwne, stuch.
Wyzsz. Stud. Handl. w Krakowie. Na tegorocznym kon-
kursie awjonetek w Warszawie klub ten zdobyt I. nagro-
de. Oto wyniki miodego klubu, z czego widzimy, ze
kluby powinny znale$¢ oddzwiek we wszystkich zakat-
kach panstwa dla sprawy sportu lotniczego.

L, O. P. P. buduje szkote pilotow w Radomiu.

Wroku biezagcym zostanie budynek szkolny dopro-
wadzony do pierwszego pietra, za$ najp6zniej w sierpniu
1929 r. catkowicie ukonczony oraz wybudowane zostang

Fokker — samolot komunikacyjny.

Samolot bez pilota w gorze!
Niezwykty wypadek na lotnisku warszawskiem.

Terenem niezwyktego wypadku byto lotnisko war-
szawskie. W czasie nocnych lotéw, gdy jedna z ma-
szyn stata przygotowana do odlotu pod gazem — nagle,
wskutek wypadkowego przeskoczenia manetki — ru-
szyta naprzod, cho¢ pilota wewnatrz nie byto! Znajdu-
jacy sie na starcie oficerowie i zotnierze legli pokotem
na ziemie, wskutek czego unikneli wypadku; gdy sie
podniesli — w Swietle reflektoru ku ogolnemu zdumieniu
dostrzegli, ze samolot uniést sie w gore! Jak sie oka-
zatlo — wewnatrz pozostat obserwator, por. Tyminski,
ktéry z drugiego siedzenia, drugim sterempoderwat ma-
szyne do goéry i wzniost sie w przestworza.

urzadzenia szkolne, jak hangar, sktad materjaléw ped-
nych etc

Budowe szkoty realizuje Komitet Wojewddzki L. O.
P. P. w Kielcach, ktéry na ten cel urzadza wielka loterje
fantowg Zarzad Gl 1. O. P. P. preliminuje w budzecie
na rok 1929 na szkote 200 tys. zt. Koszt budynku szkol-
nego, hangaru etc. obliczany jest na okoto pdét miljona
ztotych.

*

Znana fabryka samolotow A. V. Roe i Ska zakupita
licencje Fokkerow F. VII dla Anglji, Indji, Australji, No-
wej Zelandji i Potudniowej Afryki. Samoloty te beda
budowane w Anglji i zostang zaopatrzone w motory
Armstrong-Siddeley-Lynx.



Samochoéd a samolot.

Niezwykle szybki rozwdj lotnictwa w ostatnich la-
tach wysunat na porzadek dnia kwestje w jakim stopniu
rozwdj komunikacji lotniczej wptynie na komunikacje sa-
mochodowg. Czy pomiedzy temi dwoma $rodkami ko-
munikacyjnemi wytworzy sie ostra konkurencja, czy tez
Scista wspotpraca?

Badania przeprowadzone w tej sprawie przez Gene-
ral Motors pozwalajg twierdzi¢, ze rozw6j komunikacji
lotniczej nietylko nie wptynie ujemnie na komunikacje sa-
mochodowa, lecz przeciwnie, przyczyni sie do jej roz-
woju, tak samo jak radjo przyczynito sie do rozwoju
prasy, chociaz w poczgtkach rozwoju radja wyrazono
obawe, ze zabije ono prase.

Samolot jest Srodkiem komunikacyjnym, ktory moze
stuzy¢ do przebywania diuzszych przestrzeni, natomiast
przestrzenie krotsze, jak np. jazda po miescie, wycieczki,
mozna przebywac tylko na samochodzie.

Pozatem, kazdy samolot bedzie musiat by¢ obstugi-
wany conajmniej przez dwa samochody. Wiasciciel aero-
planu bedzie musiat posiada¢ jeden samochdd dla dojazdu
na lotnisko oraz drugi, ktérymby maégt dojechac z lotniska
do celu swej podrézy. Oprécz tego, podczas jego nie-
obecnosci, rodzina bedzie musiata mie¢ osobno samochéd
dla siebie.

Samocho6d poczatkowo uwazany byt jako zabawka,
jako luksus. Ekonomicznej wartosci nabrat on dopiero
pozniej. Samolot natomiast od samego poczatku stat sie
czynnikiem ekonomicznym. Samoloty uzywane sg do
zdjec¢ fotograficznych z lotu ptaka, do przewozenia poczty
i innych przesytek pospiesznych, jak réwniez do szybkiej
komunikacji pasazerskiej. Jest to dziedzina, poza ktéra
samolot nie wyjdzie i dlatego niema obawy, azeby modgt
sta¢ sie konkurentem samochodu.

Tak samoloty jak i samochody poruszane sa przy
pomocy silnikdw spalinowych. Wobec czego kazdy no-
wy wynalazek w dziedzinie samochodowe] moze by¢
wyzyskany przez lotnictwo i odwrotnie. Np. budowa sil-
nikéw aeroplanowych oparta jest w znacznej mierze na
doswiadczeniach, zdobytych przez rozw6j automobilizmu.

Masowa produkcja samochodéw spowodowata obni-
zenie ich kosztéw. To samo stanie sie z aeroplanami,
wskutek czego stang sie one tanszym Srodkiem loko-
moc;ji.

JBudowa coraz lepszych drdg, oraz stale zwiekszaja-
ca sie szybko$¢ samochodoéw, zbliza je coraz bardziej do
esamolotéw. Postep za$ w technice lotniczej czyni samo-
loty coraz pewniejszym i sprawniejszym srodkiem ko-
munikacyjnym.

Oba’ te srodki komunikacyjne nietylko nie przeszka-
dzajg sobie zupeinie, lecz przeciwnie doskonale sie uzu-
petniaja. )

Sladem ,,Italji*.

Niemiecki minister komunikacji v. Guerard, odbyt
konferencje z przewodniczacym towarzystwa dla badan
.arktycznych Nansenem i dr. Eckenerem, w sprawie planu
podrozy Zeppelina do bieguna potnocnego. Prawdopo-
dobnie w najblizszym czasie zostanie ustalony termin
wyjazdu

Litwa buduje Zeppelina.

Wedtug wiadomosci z Kowna rzad litewski zamowit
w warsztatach mechanicznych nad jeziorem Bodenskim
wielki sterowiec typu Zeppelina. Krgzg uporczywe po-
gtoski, ze sprawa ta byta powodem nietaski ministra
eobrony krajowej Daukantasa, ktory opierat sie temu nie-
dorzecznemu projektowi, pociggajagcemu za sobg znaczny
uszczerbek w budzecie panstwa.

Francuski rekord szybkosci lotu.

Lotnik Paillard przywrd6cit Francji rekord szybkoSci
samolotu na dystansie 100 kim. z obcigzeniem uzytecz-
nem 2000 Klg., osiagajac szybkos$¢ przecietng 223 kim. Po-
przedni rekord nalezat od r. 1927 do lotnikow niemieckich
Rédera i Hermanna (179 kim.).

Kazdy bedzie mogt lata¢ . . .

Zadaniem nowoczesnej techniki obecnie jest skon-
stiuowanie taniego, dostepnego dla wszystkich, jak ro-
wer samolotu przy zupetnej gwarancji bezpieczenstwa.

Ostatnio w Wiedniu byt demonstrowany aparat inz.
Czernego.

Aparat o konstrukcji rowerowej wprawiany jest w
ruch przez motorek o sile 3 i p6t koni i lata przy pomocy
dwu specjalnie zbudowanych 7-mio metrowych rucho-
mych skrzydet, ktérych konce poruszajg sie na wszyst-
kie strony jak piora u skrzydet ptaka. Dzieki temu samo-
lot sam pokonywa wszelkie nieréwno$ci w powietrzu
i kazdy moze nim kierowa¢ bez specjalnych przygoto-
wan.

Obecnie wynalazca pracuje nad dalszem udoskonale-
niem aparatu, by umozliwi¢ pionowe wznoszenie sig, a
takze jak réwniez, aby tanio$cig ceny udostepni¢ go, jak
rower dla najserszych mas.

Popieranie twdrczosci lotniczej we Francji i Niemczech.

W zwigzku z utworzeniem odrebnego Ministerstwa
Lotnictwa we Francji, prasa francuska zajmuje sie zywo
wykazywaniem btedéw i niedomagan dotychczasowej
polityki Jotnoczej Francji.

Miedzy innemi ostro podnoszony jest fakt, ze fran-
cuski budzet lotniczy na r. 1928 zawiera zaledwie 3/4%
ogolnej sumy na cele popierania badan i konstrukcji pro-
totypéw. W budzecie niemieckim suma ta stanowi okoto
12K% og06lnej sumy preliminowanej na lotnictwo.

Walka samolotow angielskich przeciwko powstanncom
w Indjach.

Jak donosza z Teheranu, angielskie zbrojne sity lotni-
cze zaatakowaly na pdinocno-zachodniej granicy indyj-
skiej buntujace sie plemiona, ktore uciekty do Persji.
Powstancy stracili 100 zabitych i rannych. Po przekro-
czeniu granicy perskiej zostali oni rozbrojeni przez woj-
ska rzadowe.

16 008 Amerykan chce latac.
Z Nowego Jorku donoszg: Sekretarz lotniczy min.
handlu komunikuje, ze zgtoszono 16 008 podan o pozwole-
nie pilotowania. 95 proc. tych podah juz uwzgledniono.

7 pasazerskich samolotow.

W najblizszych czasie udadzg sie do Amsterdamu
polscy lotnicy, celem przywiezienia do Polski trzech no-
wych aparatow lotniczych typu Fokker VII.

Ministerstwo komunikacji posiada juz 4 takie apara-
ty, po nadejsciu wiec nowej partji rozporzadza¢ bedzie
7 aparatami.

Wszystkie samoloty, zamowione w Amsterdamie,
majg wmontowane silniki polskie, wykonane w fabryce
Skoda na Okeciu. Ostatni lot trzech samolotéw z Am-
sterdamu do Warszawy wykazat, iz silniki polskie dzia-
tajg doskonale.

Z Londynu do Berlina na awjonetce.
Porucznik angielski Banting wraz z putkownikiem
Strange przelecieli z Londynu do Berlina na awjonetce
Simmonda ,Spartan“ o silniku Cirrus-Mark Il w 7 go-
dzin 10 minut — bez lgdowania.
Szlak Londyn — Berlin wynosi okoto 1000 kim.

Nad biegunem potudn.
Lotnik Wilkins telegrafuje z portu Stanley, na wy-
spach Falklandzkich, ze udato mu sie przelecie¢ nad bie-
gunem potudniowym.

Samolot, ktory leci w tyl.
Jak donoszg z Madrytu, wynalazca nowego typu sa-
molotu Cierva o$wiadczyt, ze udato mu sie kosztem ma-
tej utraty wysoksci lecie¢ w tyt.

Zareczyny Lindbergha.
Lindbergh zareczyt sie podobno z cérkg posta ame-
rykanskiego w Meksyku, Elzbietg Morrow. Miss Morrow
odmoéwita wszelkich informacyj w tej sprawie.



Z okazji §wiqt Sczego "Narodzenia i
Klubu biletdbw oraz Administracja ,, T*ilcla*

Hoka, Zarzad:
sktada wszystkim

Czitonkom 1 Zwolennikom serdeczno zyczenia.

Na zebraniu Zarzadu Klubu Pilotéw dnia 30-go
listopada zostat wybrany do Zarzadu na sekretarza
p. Dr. Kazimierz Gaszyn, dalej zostali przyjeci na
cztonkow wspierajgcych klubu:

Prezydent Miasta Katowic, Dr. Kocur
Magistrat miasta Katowic

Magistrat miasta Krol. Huty

d'ajny radca gen. dyr. Dr. Gustaw Williger
Gen. dyr. dypl. inz. Marjan Wojciechowski

Inz. Roman Hordynski, Gdynia

The Britisch and Polisch Trade Bank, Gransk
Dyr. Dr. in. Tomasz Perutz, Gdansk-Wrzeszcz
Dyr. Maksymiljan Gautsch, Tychy

Dyr. Jan Piwko, Tychy
Piotr Pawet Breslauer,
Fa ,,Termak*, Katowice
Deja Franciszek, Katowice
Kokoszka Pawet, Katowice

Inz. Tadeusz Michejda, Katowice
Dr. Hartmann Jerzy, Katowice
Dyr. Jerzy Kubica, Katowice
Dyr. Adolf Miksch, tagiewniki
Dyr. S. Kaczko, Bydgoszcz.

Katowice

Cztonkowie nadzwyczajni klubu:

P. major Andrzej Hatacinski, Katowice
Michalski Pawet, Katowice

Klub Pilotéw Wojew. Sl., o ile uda sie zebraé
potrzebne fundusze, uruchomi teoretyczny Kkurs
przygotowawczo-lotniczy dla przysztych pilotéw i
mechanikéw. Warunki przyjecia sg: 1) obywatel-
stwo polskie, 2) ukonczony 17-y rok zycia, 3) 4 klasy
szkoty Sredniej lub rownorzedne szkoty handlowe.

Kursy odbywac sie bedg dwa razy tygodniowo
w godzinach wieczornych od 6 do 9 i w niedziele od
9 do 12 godz. przedpotudniem.

Przedmioty wyktadane bedg nastepujace :

1 Silniki,
Budowa “ptatowca,
Teorja ptatowca,
Aeronawigacja,
Ogolna technologja i materjat,
Przepisy lotnicze,

7. Prawo lotnicze.

Krusy trwac¢ bedag do 4-ch miesiecy. Po ukon-
czeniu uczniowie otrzymujg $Swiadectwa, ktére upo-
waznig kandydata do wyboru rodzaju broni, w ra-
zie zdolnosci do stuzby wojskowej.

Kandydatéw uznanych przez lekarza za zdol-
nych do pilotazu klub pilotéw bedzie dalej ksztatcit
w swej szkole. Kandydatéw za$ niezdolnych do
pilotazu ze wzgledéw zdrowotnych, bedzie szkolit
na mechanikow.

Zgtaszac¢ sie pismiennie w Klubie Pilotow, Kato-
wice, skrytka 391.

ook wN

!: LOtﬂlCtWO, to obrona w czasie wojny, — fundament zycia ekonomicz-

nego w czasie pokoju.

1 LOtniCtWO, to przyszto$¢ narodu!
Popierajac lotnictwo, bronisz sam siebie! H
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Z DZIEDZINY SAMOCHODOWEJ.

Trzydniowy zjazd ,,Eliborczykéw™ w Warszawie.

Dnia 7, 8 i 9 grudnia odbyt sie zjazd przedsta-
wicieli firmy ,,Elibor™ £. J. Borkowski, Sp. Akc. przy
udziale przedstawicieli firmy General Motors w
Polsce.

Przedstawiciele ,.Elibora“, Zarzad oraz czton-
kowie Dziatu Samochodowego wspomnianej firmy
0 godz. 10 rano w pigtek przybyli na ul. Wolskg, ce-
lem zwiedzenia pierwszej w Polsce montazowej fa-
bryki samochodéw General Motors, zorganizowa-
nej na modte amerykanska. Przybytych gosci po-
witat serdecznie Dyrektor Naczelny General Mo-
tors w Polsce p. W. L. Pawtowski, poczem goscie
w towarzystwie przewodnikdw zwiedzili biura Ge-
neral Motors oraz wszystkie dziaty montazu Che-
vroletow osobowych i ciezarowych.

Nastepnie cztonkowie zjazdu oraz przedstawi-
ciele General Motors udali sie na Prage celem zwie-
dzenia nowej stacji obstugi ,,Elibora".

O godz. 130 w lokalu firmy ,Elibor" przy ul.
Mazowieckiej rozpoczety sie obrady przy wspét-
udziale zaproszonych przedstawicieli General Mo-
tors, ktére zagait prezes firmy ,Elibor" p. A. Miesz-
czanowski. Mowca podkreslit donioste znaczenie
dziatu samochodowego, okres$lajac go jako podtsa-
wowg operacje firmy, i wyrazajac jednocze$nie na-
dzieje, ze General Motors w Polsce nie poskapi
swych rad i wskazéwek przedstawicielom ,Elibo-
ra" i pomoze im pogtebi¢ wiadomosci w dziedzinie
samochodowej.

Pan W. L. Pawtowski, Dyrektor Naczelny Ge-
neral Motors w Polsce, wygtosit dtuzsze przemo-
wienie na temat organizacji oraz jej wartosci i wpty-
wu na powodzenie przedsiebiorstwa. Pan O. K
Winding, Kierownik Wydziatu Sprzedazy firmy
General Motors w Polsce, moéwit o planowaniu
sprzedazy, o celach i programie oraz o horoskopach
na rok 1929. Pan J. J. Akston, Kierownik Dziatu
Reklamy i Intensyfikacji Sprzedazy, mowit o war-
tosci reklamy, o zasadach reklamy samochodowej
1o reklamie drogowej. W drugiej czesci swego
przemoéwienia zanalizowal poszczeg6lne sposoby
reklamy i intensyfikacji sprzedazy.

Oprocz wyzej wymienionych wygtosili, referaty
pp. C. Jaworski, przedstawiciel podrdzujgcy Wy-
dziatu Sprzedazy ; J. K. Bobrowski, p. 0. Kierownika
Dziatu Obstugi; Z. Sedzimir, urzednik Wydziatu
Intensyfikacji Obstugi; R. Duglas, przedstawiciel
Wydziatu Sprzedazy; M. Pisarek, zastepca Kierow-
nika General Motors Acceptance Corporation (orga-
nizacja finansujgca sprzedaz samochodéw General
Motors na raty).

Posiedzenie zostato zamkniete przez inz. K
Wejcherta, wice-prezesa firmy ,Elibor". ktory, rea-
sumujac wygtoszone przemowienia, stwierdzit
wspolnos¢ celéw i zgodno$¢ wspoOtpracy pomiedzy
firmg ,,Elibor", a General Motors w Polsce.

Pan M. Mirski, dyrektor ,Elibora”, przemoéwit
nad program. Uwypuklit on zastugi p. O. K. Win-

dinga, potozone dla sprawy zainstalowania sie Gene-
ral Motors w Polsce. W dowdd uznania dla pracy,
jaka p. Winding potozyt w Polsce, p. Mirski wreczyt
p. Windingowi w imieniu ,Elibora”™ artystyczny,
stary sztych, wyobrazajgcy oblezenie Kopenhagi
w r. 1658. Wzruszony p. Winding dziekowatl w ser-
decznych stowach za tak mity upominek

O godz. 8 wiecz. w sali Resursy Obywatelskiej
firma ,,Elibor" podejmowata swych gosci kolacjg,
podczas ktorej wygtoszono caty szereg przemdwien
okoliczno$ciowych, w ktérych odzwierciadlato sie
wzajemne zrozumienie, wzajemne zaufanie i wza-
jemna szczera sympatja. Po kolacji nastgpita de-
monstracja filméw General Motors, a mianowicie:
Zwyciestwo cztowieka nad czasem; Teren doswiad-
czalny General Motors; Naokoto Swiata z General
Motors i General Motors w Polsce (uroczyste otwar-
cie i poSwiecenie fabryki, proces montowania Che-
vroletéw, wizyta Haliny Konopackiej i przyjazd J.
Jelinskiego).

W sobote i w niedziele odbyty sie obrady zam-
kniete, poSwiecone wewnetrznej organizacji przed-
stawicieli firmy ,,Elibor".

Pan Prezydent Rzeczypospolitej przyjmuje na audjencji
skauta-automobiliste Jerzego Jelinskiego.

We czwartek, dnia 22 XI. o godz. 11 Pan Prezydent
Rzeczypospolitej przyjat na sjecjalnej audjencji skauta-
automobiliste p. Jerzego Jelinskiego, ktéry odbyt podréz
naokoto Swiata na samochodzie marki Buick, opasujgc
po raz pierwszy kule ziemskag flagg polska.

Jednoczes$nie z p. Jelinskim beda przyjeci na audjen-
cji: p. Witold L. Pawtowski, Dyrektor Naczelny General
Motors w Polsce; p. A Mieszczanowski, Prezes firmy
»Elibor £. J. Borkowski; p. K. Wejchert, Dyrektor firmy
,,_Ialirt])or“ i p. Grzymatowski, Komendant harcerzy pol-
sidch.

W nastepnym tygodniu p. J. Jelinski bedzie przyjety
na audjencji u P. Marszatka Pitsudskiego.

9 tysiecy mil w 40 dni na samochodzie.

Przez miasteczko chilijskie Tacna przejezdzat pew-
nego dnia automobilista wioski, zdgzajacy z Argentyny
do New Yorku. Fakt ten tak podziatat na trzech roman-
tycznych szoferéw tego miasteczka — Juan‘a, Manuel‘a
i Humberto, ze postanowili oni zorganizowa¢ wyprawe
samochodowg z Tacna do Buenos Aires. Co postanowili,
to i wykonali. Po krotkich debatach postanowiono jedno-
gtosnie uzy¢ do tego celu takséwki Juan‘a marki Chevro-
let, poniewaz wéz ten w ciggu kilkoletniej stuzby wyka-
zat niezwyktg sprawnos$¢ i wytrzymatosc.

Manuel i Humberto sprzedali swoje takséwki, by zdo-
by¢ fundusze na pokrycie przynajmniej pierwszych ko-
sztow wyprawy. Do przedsiewziecia przytaczyt sie nie-
jaki Pedro Podesta jako sekretarz i komandor wyprawy.
Skoro tylko 4 $miatkowie przybyli do Valparaiso, przy-
tagczyt sie do nich znany dziennikarz chilijski Senor Fran-
cisco Montes de Oca; entuzjasta, popierajacy wszelkie
przedsiewziecia samochodowe, majgce na celu ustalenie
komunikacji automobilowej pomiedzy Chile a Argentyna.

Wyprawa wyruszyta po przez piaszczystg pustynie
Atacamy, podazajac waskiemi drogami, wijgcemi sie jak
weze,, po przepascistych stokach gorskich, przez Andy i
ich skaliste zbocza, przez zyzne doliny, btotnistemi i wy-
bcistemi drogami réwnin argentynskich do Buenos Aires.

Wobec tego, ze wyprawa wyruszyta bez uprzednie-
go zbadania warunkéw komunikacyjnych, raz po raz
uczestnicy jej spotykali ktopotliwe niespodzianki. Wiele



rzek i strumieni gérskich trzeba byto przebywac¢ wbréd,
lub poprzez napredce budowane mosty. Zte drogi potu-
dniowo-amerykanskie stawaty sie jeszcze gorsze wsku-
tek deszczow, dzikie zwierzeta zachodzity czesto droge,
lecz sptoszone furkotem motoru pierzchaty trwozliwie.

Najtrudniejsza jednak jednak przeszkoda, jaka eks-
pedycja spotkata na swej drodze, byto przebycie olbrzy-
miego wawozu w Andach, w w okolicy Camarones. Trze-
ba byto spusci¢ samochdd po stromem zboczu gorskim
6000 stop wdot, a nastepnie wciggna¢ go na takg sama
wysokos¢ po drukiej stronie wawozu. Techniczne $rod-
ki, jakie byty do rozporzadzenia, — to linki i kamienie.
Przy pomocy linek wciggano samochdd pod gore, a ka-
mienie podsadzano pod kota, by w ten sposéb zabezpie-
czy¢ woz od ze$lizgniecia sie w przepas¢. Ciezka i nie-
bezpieczna ta przeprawa trwata 12 godzin.

Po szeregu mniej wiecej podobnych przygéd wypra-
wa, przebywszy 9123 mil w ciggu 41 dni, przybyta
szcze$liwie do Buenos Aires. Wszyscy uczestnicy mimo
zmeczenia sa w dobrych humorach, a ich Chevrolet w tak
dobrym stanie, ze postanowili oni wrdci¢ nim tg samg
droga zpowrotem do Tacny.

Wroku 1927 zarejestrowano w Stanach Zjednoczo-
nych 642288 Chevroletow, 390670 Fordow i 230 762
Buick‘6w, Jak wida¢ Chevrolety zdobyty liczbe rekor-
dowa, ktéra w roku biezagcym znacznie wzro$nie.

Mieszkaniec Filadelfii, Stany Zjednoczone,
G. M. Miller, wyruszyt w podréz naokoto $wiata
z cata swa rodzing. Nie chcac pozbawic siebie,
ani swej rodziny wygéd, jakie daje dom, zbudo-
wat na podwoziu Chevrolet wagon, wnetrze kté-
rego urzadzit jak normalne mieszkanie. — Ru-
chomy ten dom moze poruszaé¢ sie z szybkos$cia
przeszto 50 kim. na godzine. Podr6z ma po-
trwac¢ cztery lata.

Z okazji 25-lecia Buicka, General Motors Corporation
wypuscita na rynek model jubileuszowy. Nowy Buick
jest ostatnim wyrazem techniki i estetyki. Rezultaty
25-letnich doswiadczen znalazty swo6j wyraz w nowym
modelu, tak w konstrukcji motoru, jak réwniez i w linjach
karoserji. Zmiany te jednak zostaty wprowadzone w tak
genjalny sposob, ze charakterystyczne cechy Buicka zo-
staty niezmienione — przeciwnie, zmiany te charaktery-
styczne cechy Buicka jeszcze bardziej podkreslity.

Jubileuszowy model Buicka na rynku polskim ukaze
sie juz niebawem.

Najbardziej wzniesiona nad poziom morza droga sa-
mochodowa znajduje sie w Kolorado. Wzniesienie jej
wynosi 14 109 stop.

Wedtug ostatniego rozporzgdzenia Urzedu Celnego
Stanéw Zjednoczonych, wszyscy turysci, udajacy sie do
Stanéw Zjednoczonych majg prawo zabiera¢ ze sobg
samochody bez optaty celnej. Rozporzadzenie to zostato
zatwierdzone przez Sekretarza Skarbu i weszto juz w
zycie.

Do czasu wydania tego rozporzadzenia automobilisci
zagraniczni byli obowigzani do optaty celnej od 20 do 100
dolaréw. Prawo to nie tyczyto sie tylko turystéw z Ka-
nady i Meksyku.

Turysci-automobilisci, wedtug ostatniego rozporza-
dzenia, mogga pozostawa¢ w Stanach Zjednoczonych 90
dni bez optacania cta od swych samochodow.

Liczba zamknietych samochod6éw (sedandéw) w roku
1915 wynosita w Stanach Zjednoczonych niewiele wiecej
ponad 10 procent. W roku 1927 zamkniete wozy w Sta-
nach Zjednoczonych wynosity 82 proc.

*

Amerykanska Rada Inzynieréw pracuje nad ujedno-
stajnieniem sygnatow ulicznych dla automobilistow, al-
bowiem sygnaty te sg rézne w roznych panstwach, co
ogromnie utrudnia orjentowanie sie w nich. Prezes Ra-
dy A. W. Beresford proponuje wprowadzenie jednolitego
systemu sygnatow w catym Swiecie. System ten opra-
cowany zostanie na podstawie bardzo obfitego materjatu
zebranego w 100000 gtowniejszych miast, liczba mie-
szkancéw ktorych wynosi ogo6tem 35 000 000.

Wedtug wyliczen Wydziatu Autobusowego Amery-
kanskiego Towarzystwa Automobilowego, koszta komu-
nikacyjne 5 autobus6w wynoszg na mile tylez, co jednego
pociggu osobowego. Niskie koszta komunikacji autobu-
sowej przemawiajg za wyzyskaniem tego $rodka prze-
w0zowego. B}

Niedawno zostata zaprowadzona stata transkonty-
nentalna komunikacja autobusowa Los Angelos — New
York. Przestrzeh ta autobus przebywa w ciggu 5 dni
14 godzin.

*

Sztancowanie btotnikdw do samochodéw marki
Oldsmobilo odbywa sie przy pomocy specjalnych ma-
szyn, ktérych cisnienie wynosi 265 ton.

Miedzynarodowe Stowarzyszenie wytworcoOw samo-
chodowych wytonito specjalny Komitet celem opraco-
wania planu przeprowadzenia kampanji majacej na celu
spopularyzowanie we wszystkich krajach transportu
motorowego. Komitet ten zebrat juz pokazny materjat,
w roznych krajach, dotyczacy drdg bitych, podatkéw od
samochodéw etc.

Zasadniczym celem Komitetu jest spopularyzowanie
Wiatdomoéci 0 ekonomicznej wartosci motorowego trans-
portu.

Stwierdzono na podstawie S$cistych danych, ze sy-
stem drog bitych w powiecie Westchester, w stanie New
York, tak dalece przyczynit si¢ do podniesienia wartosci
ziemi oraz produktéw rolnych, ze sumy inwestowane w
budowe drog zupetnie zamortyzowatly sie. Z powyz-
szego wynika jasno, ze w istnieniu i budowie nowych
dobrych drog winien by¢ zainteresowany nietylko auto-
Eﬂ_obilizm, lecz i rolnik — i bodaj czy nie przedewszyst-

iem.

Ostatnio rozpoczeto w Meksyku budowe szosy na
przestrzeni 200 mil pomiedzy miastami Puebla i Oazaca.
Odcinek ten jest jednem z ogniw wielkiego traktu pan-
amerykanskiego, tgczacego Meksyk i Centralng Ameryke
ze Stanami Zjednoczonemi. Budowa tej drogi kosztowac
bedzie rzad meksykanski okoto 5000 000 pesetow.



Najdtuzsza bitg drogg na Swiecie jest droga w Sta-
nach Zjednoczonych zwana Pacific Highway, ktdra idzie
od Vancouver‘u, Kanada, wzdtuz wybrzeza Oceanu Spo-
kqf'nego do granicy meksykanskiej. Droga ta liczy 1476
mil.

*

Ekspedycja Chevroletowa, zorganizowana pod
auspicjami J. W. Mooney, prezesa Towarzystwa
Eksportowego General Motors Corporation, ktéra
w dniu 1 marca rb. wyruszyta z Kapsztadu przez
Afryke, Azje Mniejszg, Batkany i Europe, przybyta
dnia 6 grudnia do celu swej podrozy do Sztok-
holmu.

Ekspedycja byta w drodze 9 miesiecy i 26 dni,
przebywajgc w ciggu tego czasu 16.000 kim.

Ekspedycja Chevroletowa jest pierwszg Wy-
prawg samochodowga, zorganizowang na tak wielkg
skale.

W ciggu pierwszych 4 miesiecy rb. Francja
eksportowata ogotem 12.109 wozow osobowych i
1.777 ciezarowych. Do Algieru eksportowano w
tym czasie 2.722 samochodow osobowych. EKs-
port z Eliszpanji do Algieru wynosit w tym okresie
1.857 samochodow, a z Anglji — 1.118.

W tym samym okresie Francja importowata
2603 samochodéw osobowych i 118 ciezarowych;
Wiochy — 1255, a Stany Zjednoczone tylko 897.

Warto$¢ samochodéw importowanych przez
Witochy wynosi 11.985.000 frankoéw, za$ wartosé
samochodow importowanych przez Stany Zjedno-
czone 25.992.000 frankéw. Ta olbrzymia rdéznica
ttémaczy sie tern, ze samochody importowane przez
Ameryke sg. maszynami luksusowemi, podczas gdy
Witochy importujg samochody, nalezace do Kkate-
gorji samochodow tanich.

Wegry zaprowadzity podatek od zbytku dla
wtascicieli samochodoéw, ktéry waha sie od 5% do
25%, zaleznie od sity samochodu. Wozy o sile do
14 HP ptacg 5%, od 14 EIP do 24 HP ptacg 10%,
ponad 24 HP ptacg 25%. Podatek od motocykli
wynosi 5%. Podatek ten jest obliczany wedtug
sumy warto$ci, kosztow ubezpieczenia i transportu
tacznie z podatkiem ogdlnym.

Wedtug danych Departamentu Handlowego
Stan6w Zjednoczonych na Miedzynarodowej Wy-
stawie Samochodowej w Paryzu 25% samochodow
byto amerykanskiego pochodzenia.

Ogolna liczba eksponatéw, wliczajagc w to sa-
mochody osobowe, karoserje, poszczeg6lne czesci
wozow, akcesorja, gumy, benzyne i t. p. wynosita
12.000 sztuk wartosci 4 mil. doi.

Na Wystawie byto reprezentowanych 120 fa-
bryk, z ktérych 71 reprezentowato wytworczosé
francuskg. WsS$rod samochodéw amerykanskich
przewazaty wyroby General Motors.

Do 1 listopada sprzedano 243.111 samochodow

marki Oakland. W roku ubiegtym sprzedano w
tym samym czasie 176.172 samochoddw tejze
marki.

Najwiekszym koncernem samochodowym jest ,Ge-
neral Motors Corporation4 ktérego centrala znajduje sie
w Detroit Michigan, w Stanach Zjednoczonych. Kon-
cern General Motors Corporation powstat przed 20 laty
i w ciggu tego czasu rozwingt sie wprost do fantastycz-
nych rozmiardw. Obejmuje on dzisiat przeszto 70 fabryk
antomobilowych w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie,
a procz lego posiada we wszystkich czesciach Swiata fa-
bryki montazowe, magazyny i przedstawicielstwa. Wi-
dzimy je w Ameryce Potudniowej, Japonji, Batawji, na
Jawie, w Australji, Afryce Potudniowej, Egipcie, na Bli-
skim Wschodzie, we Francji, Hiszpanji, Niemczech, An-
glji, Szwecji, Norwegji, Danji, a ostatnio i w Polsce.

1lo$¢ udziatow tego olbrzymiego koncernu wynosi
63 000, ktorych warto$¢ gietdowa przekracza dwa miliar-
dy dolardéw, czyli blisko 18000 000 000 ztotych. Inwe-
stycje dokonane w ciggu ostatnich 3 lat przekroczyty 320
miljardow dolaréw. W roku 1927 wyptacono akcjonar-
juszom przeszto 800 000 000 ztotych w gotdéwce. Ogoélna
suma zyskéw wynosita 2300 000 000 ztotych.

Produkcja roczna tego koncernu wynosi przeszto
dwa mikony wozdéw (w tern 1 miljon Chevroletéw) naste-
pujacych marek automobilowych: Chevrolet, Buick,
Oakland La Salle, Cadillac, Pontiac, Oldsmobile, Vaux-
hall, oraz wozy ciezarowe G. M. C. Jest to akurat poto-
wa rocznej produkcji samochodéw w Stanach Zjedno-
czonych. Jesli porownamy produkcje General Motors ze
Swiatowa produkcja samochoddw, to przekonamy sie, ze
co trzeci samochdd, krazacy po kuli ziemskiej, wychodzi
z fabryk General Motors.

Rzecz zrozumiata, ze olbrzymia ta produkcja po-
trzebuje olbrzymich ilosci najr6znorodniejszych materja-
tow. Oto kilka cyfr: Fabryki Generai Motors zuzywaja
rocznie 8300 wagonéw stali; 4 500 000 litréw farby i po-
kostu: skor taka ilos¢, ze wystarczytoby na obciggniecie
150 duzych kamienic, drzewa tyie, ze wystarczytoby go
na wybudowanie doméw dla 50 000 ludzi; szkta wystar-
czytoby na oszklenie wszystkich kamienic w mieScie
iiczacem 150 0CO mieszkancow; 1600 000 kim. drutu mie-
dzianego. t. j. tyle, ze wystarczytoby go na opasanie kuli
ziemskie™ 40-o0 krotnie. Zakupy tych olbrzymich ilosci
materjatow, z wyjatkiem kauczuku, dokonywane sg w
Stanach Zjednoczonych w 4756 réznych firmach, ktore
znajdujg sie w 570 réznych miastach. Z powyzszych
cyfr widac, ze General Motors jest nietylko najwiekszym
producentem na S$wiecie, lecz i najwiekszym odbiorca.
Rzecz zrozumiata, ze zakupowane w tak olbrzymich
ilosciach materjaty pozwalajg General Motors robi¢ duze
oszczednosci, co w konsekwencji prowadzi do niskiej ce-
ny sprzedaznej samochoddw.

Dzieki wiec racjonalnemu ujeciu w zelazne karby
tej poteznej organizacji, General Motors przy minimum
wysitku osigga maximum wydajnosci, realizujgc w ten
sposéb hasto rzucone przez zatozyciela General Motors
»You ge* more for less money when you buy General
Motors ears” (kupujac samochod General Motors, ptacisz
mniej — a otrzymujesz wigcej).

Opis metod pracy w fabrykach General Motors za-
jatby cate tomy. Biorgc jednak ogdlnie, wystarczy po-
wiedzie¢, ze racjonalizacja pracy posunieta jest do osta-
tecznych granic. Robotnik pracuje w takich warunkach,
by przy minimum wysitku mogt osiggng¢ maximum wy-
dajnosci  Ani jeden wysitek moézgu, czy miesni nie ginie
bezuzytecznie. Wszystko jest celowo wykorzystane.

General Motors jednak nie spoczywa na lauraeh
swego wielkiego powodzenia, lecz stale dgzy naprzod,
starajgc sie udoskonali¢ coraz bardziej swoje wyroby.
Olbrzymie laboratorja General Motors pod kierownic-
twem jednego z najwybitniejszych inzynieréw amerykan-
skich Ketteringa pracujg stale nad udoskonaleniem samo-
chodéw. Kazdy nowy wynalazek z dziedziny konstruk-
cji silnikdéw, podwozi, czy karoserji jest bardzo skrupu-
latnie badany i jesli okaze sie odpowiedni, stosowany jest
w wozach General Motors. Dziegki tej metodzie pracy,
samochody General Motors posiadajg wszystkie nowo-
czesne ulepszenia.



Dos$wiadczenia teoretyczno-naukowe idg w parze z prak-
tykg. General Motors posiada to, czego nie posiada zadna
inna wytwérnia samochodéw, t. zw. teren prébny (Pro-
ving Ground). Jest to teren obszaru 1245 akrow, na ktd-
lym przeprowadzone sg wszystkkie rodzaje drog — od
najlepszych do najgorszych. Kazdy nowy model samo-
chodu musi przejsc¢ 136 najciezszych préb réznego rodza-
ju.  Na terenie tym General Motors poddaje prébom
wozy i obcych marek, a to dla badan poréwnawczych.

Dzieki naukowym metodom badan oraz prébom
praktycznym, przeprowadzanym na terenie doswiadczal-
nym, wytrzymato$¢ maszyn w ciggu ostatnich 18 miesie-
cy wzrosta 60-o0 krotnie.

General Motors zatrudnia bezpos$rednio 180 000 pra-
cownikow. Jezeli przyjmiemy pod uwage, ze kazdy
z tych pracownik6w jest ojcem rodziny, sktadajacej sie
z 4 0s6b to bedziemy mieli przeszto 700 000 osé6b, ktérych
byt jest zwigzany z General Motors Corporation. Przed-
stawicieli General Motors jest na catym Swiecie 33 000,
z ktérych kazdy zatrudnia przecietnie 25 agentow. Je-
zeli zastosujemy te samg kalkulacje co poprzednio, to
ogélna liczba pracownikow zwigzanych posrednio lub
bezposrednio z General Motors wyniesie przeszto 4 milio-
ny osob. Jest to liczba osob wieksza od liczby mieszkan-

Z wizyty Haliny Konopackiej w General Mo-
tors w Polsce. Po zapoznaniu si¢ z procesem
montazu Chevroletéw osobowych i ciezarowych,
montowanych rekami robotnikéw polskich nasza
dzielna sportsmenka wyrazita che¢ osobistego
wyprébowania polskiej Chevroletki. — Zwyciez-
czyni na Zawodach Olimpijskich orzekta, ze
Chevrolet jest bardzo mitym, wygodnym wozem
i ogromnie tatwym w ekierowaniu.

«cOw trzech parnstw battyckich — Litwy, Lotwy i Estonji.
Duszg koncernu General Motors jest wybitna osobi-
sto$¢ jej prezesa Alfreda P. Sloa‘a. Oto stowa Sloana,
w ktérych streszcza sie mys$l przewodnia General Motors
Corporation, najpotezniejszej organizacji na Swiecie:
Musimy wypetniaé nasze zadania tak, by praca dnia
dzisiejszego byta lepiej wykonana niz dnia wczorajszego,
bySmy jutro pracowali sprawniej, anizeli dzisiaj, by ty-
dzien biezacy, lepszy byt niz ubiegty a nastepny — lepszy
od obecnego, kazdy za$ rok nastepny lepszy od po-
przedniego/4
Olbrzymi ten koncern zainteresowat sie Polskg i
przed paru miesigcami otworzyt montazowg fabryke sa-
mochodéw w Warszawie, ktora jest juz w petnym ruchu.

W celu udostepnienia jak najszerszej publicznosci
swych wozéw, General Motors stworzyt organizacje fi-
nansowo-bankowag, ktora utatwia nabywcom hurtowym,
jak roéwniez i poszczegdélnym klientom kupno samocho-
doéw na raty, na dogodnych warunkach.

Ten olbrzymi amerykanski koncern samochodowy
nie idzie w swej akcji eksportowej po linji stuprocento-
wego exportu, lecz po linji wspdtpracy z poszczeg6lnemi
krajami. Koncern ten postawit sobie zasade, ze w wo-
zach jego przeznaczonych na eksport winien znajdowac
sie mozliwie duzy procent materjatéw oraz pracy danego
kraju. By cel ten osiggnaé, General Motors otwiera w
poszczegolnych krajach swe fabryki montazowe, gdzie z
czeSci importowanych montowane sg cate wozy przy
uzyciu pewnych materjatow lokalnych oraz pracy rak ro-
botnikéw lokalnych.

Fabryk takich General Motors posiada na catym
Swiecie 21. Fabryka w Polsce jest 22-ga z kolei. Zostata
ona otwarta w lipcu br. i rozpoczeta swa dziatalno$¢ na-
razie od montowania Chevroletéw osobowych i ciezaro-
wych. W miare jednak rozwoju zamierza budowac réw-
niez wozy iinnych swych marek.

Chevrolet zostat wybrany na poczatek gtéwnie z tych
wzgledéw, iz jest to najbardziej odpowiedni w6z w pol-
skich warunkach komunikacyjnych, gdyz, jak Swiadczg
nam o tern statystyczne dane, Chevrolet zajmuje pierw-
sze miejsce w Polsce wsréd wozow innych marek.

Do czasu otwarcia fabryki General Motors w Polsce
Chevrolety byty sprowadzane z zagranicy, gtownie z
Danji, gdzie General Motors rowniez posiada fabryke
montazowg. Obecnie Chevrolety motowane sg w Polsce,
wobec czego znika potrzeba importowania ich. Monto-
wane sg one z czesci skiadowych, sprowadzanych z
Ameryki, przy uzyciu pewnych materiatow polskich, jak
skéra, plusz, szkto, ptotno, witosie, gwozdzie, nity, Sruby,
zelazo, stal, czesci lamp, klej, wegiel etc. Czesci te spro-
wadzane sg wprost do sktadu wolnoctowego przy fabry-
ce, znajdujacego sie pod kontrolg polskich urzednikow
celnych.

Wszystkie narzedzia i maszyny niezbedne przy mon-
towaniu samochdéw pochodzag z krajowych fabryk pol-
skich. 90 proc. pracownikéw General Motors w Polsce,
tak w biurach jak i w fabryce, stanowig Ptacy. Na sta-
nowiskach wymagajgcych specjalnego wyksztatcenia
znajdujg sie cudzoziemcy, lecz tylko chwilowo, t. j. do
czasu wyszkolenia odpowiedniego zastepu fachowcow
polskich. Gwarancjg, ze firma korzysta¢ bedzie z rak
polskich, jest osoba Naczelnego Dyrektora, p. W. L. Pa-
wiowskiego, ktéry jako Polak i jako doSwiadczony han-
dlowiec i Swietny organizator doskonale zdaje sobie
sprawe z koniecznosci korzystania w Polsce z polskiej
pracy.

Montowane w ten sposéb Chevrolety osobwe i cie-
zarowe, po dokonaniu odpowiedniej inspekcji, wysytane
sg wedtug zamowien poszczegdlnym zastepcom General
Motors, ktorzy bardzo chetnie udzielajg kazdemu wszel-
kich informacji. Organizacja zastepstw pokrywa juz dzi-
siaj do$¢ gesto catg Polske, oraz terytorjum wolnego
miasta Gdanska. Nowe zastepstwa tworzone sg w dal-
szym ciaggu. W catej Polsce organizowane sg t. zw. sta-
cje obstugi, w celu utatwienia wszystkim witascicielom
Chevroletéw nabycia oryginalnych czesci zamiennych
General Motors, oraz umozliwienia im solidnej naprawy
wozu, gdy tego zajdzie potrzeba.

Poniewaz General Motors w Polsce, stosujagc wy-
prébowane amerykanskie metody pracy iorganizacji, za-
mierza da¢ nam elegancki, dobry, mocny, a mimo to tani
samochdd, sadzi¢ nalezy, ze firma ta odegra duza role w
rozwoju mtodego automobilizmu polskiego.



Rozkiad lotow Polskiej Linji Lotniczej ,Lot*

z dniem 1 stycznia 1929 r.

Katowice — Warszawa W arszawa Katowice
Odlot Przylot Odlot Przylot
13,00 15,15 8,30 10,45
Katowice Brno Wieden *) Wieden — Brno — Katowice
11,15 13,30 14,45 8,45 9,45 12,15
Katowice — Krakoéw Krakow Katowice
11,00 11,30 9,45. 10,15
13,10 13,40 12,15 12,45
Warszawa —  Gdansk Gdansk —  Warszawa
12,10' 14,40 9,00 11,30
) Poniedziatek, $roda, piatek. ) Wtorek, czwartek, sobota.
W arszawa Lwow Lwow W arszawa
12,20 15,05 9,00 11,45
W arszawa Poznan Poznan W arszawa
12,30 14,30 9,30 11,30

CENY BILETOW

Katowice — Warszawa 60,— zt. Warszawa Lwow 80,— zi.
Katowice — Wieden 85— 1zt Warszawa Poznan 65— zt.
Katowice — Brno 60,— zt. Warszawa Gdansk 70— zt
Katowice — Krakow 20— zh

Bagaz do 15 klg. bezptatny.

Najwytworniejszy
i najwiekszy lokal na miejscu
Wiasny wypiek ciastek
Codziennie koncert znanego

mistrza Sykory z dobranym
zespotem

Mata salka do wynajecia
na zebrania i zabawy
w czasie Karnawatu.

Kamia Hotel Moo

Katowice

Garnoslaski Handel Zelaza

Telefony: 160, 185 i 186 Spétka z ogr. odpow. Telefony: 160, 185 i 186
Krolewska Huta, ul. Piastowska 4
53

Sktadnica i biuro Sprzedazy Zjednoczonych Hut krolewskiej i Laury T. A,
Firma Zwigzkowa i biura sprzedazy Polskich WalCOWnj Rur.



Przed pierwszym lotem samodzielnym.

daje Wam, Szanowne

Panie, stynne
z dobroci

i tanie mydto ,Kottontay
z pralkg”. Mydto , Kottontay”. zawie-
rajace gliceryne, wyro6znia sie spe-
cjalnie silng, $nieznobiatg i nadzwyczaj
tagodna piang dzieki temu, ze wyra-
biane jest nie z kwaséw ttuszczo-
wych, lecz z wybornych neutralnych
thuszczow, dlatego tez nie szkodzi ono
nigdy ani delikatnej skoérze, ani jakim-
kolwiek  tkaninom. Dalszg zaleta
mydta ,KoHontay” jest iego subtelny
aromatyczny zapach, ktéry sie prze-
nosi na wyprana bielizne. Mydto to
nadaje sie réwniez do pielegnowania
ciata. Po czwarte mydto ,KoHontay”
jest nieopakowane, a zatem zawsze
dobrze wyschniete i tansze, bo do
ceny jego nie dochodzg ani koszta
opakowania, ani koszta jakiego$ upiek-
szenia. Kosztowne opakowanie niema
przeciez nic wspolnego z gatunkiem
towaru! Mydto ,KoHontay z pralka”
jest rzeczywiscie tansze i lepsze!

Gdzie

/77 "

D0JSC Wieczorem?

Do kina:

Rialto
Apollo
Capitol
Colosseum
Palast

Dwa razy w tygodniu zmiana
programul.

Nie zapomnij abonowac
»Pilota" na rok 1929!



KUNO SCHDTZ

(dawn. Juljusz Schutz)

Przedsiebiorstwo do budowania
ulic irobdt podziemnych

KATOWI C E
ulica Drzymaty 3 Telefon 1435

poleca sie do wykonywania robdt
w zakres tego zawodu wchodzgcych

Wkiady oszczednosciowe

(poczawszy juz od 1, Zb)
i lokaty sum wigkszych i mniejszych przyjmujemy
od rana 8.30—13 i od 17— 18.30 na korzystnych
warunkach

sa Wysokiem oprosentowaniem.

Udzielamy pozyczek na dogodnych warunkach
===== na terminy dtuzsze i krétsze na ------

hipoteki i1 weksie

na cele gospod., budowl. i na reperacje domodw.
Zatatwiamy redyskont weksli handlowych, inkaso
i t. d. — Kazdy kupiec, przemystowiec, lub rze-
mieslnik winien mie¢ czeki Miejskiej Kasy
Oszczednosci. — Polecamy nasze skarbonki
metalowe, ktére wypozyczamy darmo.

Hb KaOrMA

w Katowicach, wulica Pocztowa nr.
Telefony przez Magistrat nr. 19, Dyifekcja 44 i Kasa 74

Instytucja  pupilarnej pewnosci —  zatdz, w r. 1877

Za pewno$¢ powierzonych kapitatow w Miejskiej
Kasie Oszczednosci odpowiada caly majatek
i sita podatkowa gminy miasta Katowic.

Pancerpol™

witasc. Franciszek Zuj

K atow ice
ul. Kosciuszki - Tel. Nr. 938.

Adolf Leopold

KATOWICE

ul. Kosciuszki 9

Fabryka stempli i
Zaktad rytowniczy

------------------------- e---- wykonuje

gwozdzie do sztandar., odznaki dla Towarz.
i wszel. prace w.zakres grawerstwa wchodz.

DAKEM

Gdansko-katowickie towarzystwo
dla handlu zelazem i metalami

Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscia
w Katowicach

Szyb Alfreda Nr. telef. 488, 489 i 490
Adres telegr.: DAKEM

Bank Drezdenski, Oddziat w Katowicach.
P. K. O. 302035.

Skladnice witasne:

Szyb Alfrepa p. Welnowiec k. Katowic G.-SI. Tel.: 2541
Adres bocznicy: St. Kop. Karoliny, boczn.: ,Szyb Alfreda“.

P. Kokonka

Telefon nr. 1243 K at O W iC e Marjacka 18 a

Przedsiebiorstwo

b ud o w vy piec oOlw

Sktad wszelkich matefjatéw do budowy i naprawy piecéw ka=
flowych w rdznych kolorach. Budowa kominkéw, piecow z
maioliki, porcelany, piecow wedtug podanych wzoréw do prze=
noszenia. Dostawa wszystkich czeSci 1 wbudowa réznych
grzejnikow patentowych do piecow kaflowych oraz wyktadanie
piecow zelaznych mateijalem ogniotrwatym i t. p.

Budowa najnowszych piecow amerykanskich
wedtug systemu ,,Riesner*.



ul ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN PIEKARSKICH

SILESIA

Wi SPOLKA Z OGR. ODPOWIEDZIALNOSCIA

c

CENTRALA:
U KATOWICE, UL 3ULJUSZA LIGONIA 24

Fabryka armatur i odlewnia bronzu fosforowego
DAWNIEJ: CARL SCHWERZEL - KATOWICE

MEBLE

sypialki, jadalki, gabi-
nety, kuchnie, urzga-
dzenia biurowe, kom-
plety i pojedynczo

/

Wielki wybér. Ceny przystepne
Poleca na dogodnych warunkach

Pierwszorzedny sktad
w Wojew. Slaskiem

Spotka Stolarska

Sp. z ogr. odp.
£ Katowice, ul. 3 Maia 26 - Tel. 1898

Kalsera

Przez 40 lat

wyprobowany, pewnie dziatajgcy
dietetyczny preparat, jakotez

znakomity srodek ochronny
organow  oddechowych

Zarazem jest to Srodek wytwarzajgcy
krew i pobudzajacy apetyt

Prawdziwe tylko z marka ochronng

,» 3 Jodty

Do nabycia we wszystkich aptekach i drogerjach

Budowa stacji

ptynéw tatwopalnych

(benzyny, smaréw it p.)

Gwarantowane
bezpieczenstwo
oszczednosc
sprawnos$¢ dziatania
tatwos¢ obstugi

Scista kontrola
bezwzgledna czystos¢

Urzadzania lotnisk.
Budowa hangaréw,
garazy

Dostawa i montaz
konstrukcji zelaznych

Wszelkie roboty bu-
dowlane i instalacyjne

Minkdjit Toraaswo Rzamdore
Warszawa, Sewerendéw 3
Skrét telegr. :_GETEPE Tel.: 221-44, 247-54, 247-66



Wesolych Swial i Handel Zoo\oglczny
| D03|ego Roku | Witasc. Jozef Cieszinger
zyczy swym odbiorcom j Katowice, ul. Szopena nr. 8
RUdOIf Vogll wyrobéw migsnych = Do nabycia: (Ptaki krajowe i zagraniczne, papugi, matpy) ~
kanarki harcerskie, rybki ozdobne i akwaija. <
Bielsko, Rynek 30.
Tel. 15-38, 16-38. 1

Oraz wszystkie pokarmy i przybory.

Max Sonnenfeld B enno Kutner
K A T O W I C E Manufaktura, towary modne

plac Wolnosci bielizna
hurt. i detalil

Wytwornia i dostawa dla koleji
panstwowych i pry-

watnych
kopaln Katowice Krol. Huta
i hut. Rynek 12 - Tel. 787 ul. Wolnosci 9 - Tel. 1042

W Sternberg Maks Borinski

KATOWICE G. Sl.

Telefon 24-47 — ul. Sw. Jana 2
Tartak parowy i he- Towary wetniane i modne
blarnia — Skiad hur- checiatnosc:
sy towny drzewa tar- Glace- iirchowe rekawiczki
tego i kopalnianego. Artykuty dla panow.

w *\

roidon 87 SMBIERE, © Conelma Parowa [0 2 W11
'Jan RzeWICOk | “Kgé@ﬂ Bykowina, pow. Katowice® . -

Katowice™* ul. Mieleckiego 8 1 pietro
wiasciciel: Maks Konigsfeld.

Ekspedycja, transport mebli, clenie,
finansowanie towarow,

Wielkie wiasne sktadnice. la twardo palone Cegty.



Drukarnia
Gdanska

T. A. A G

Gdansk, Stadtgebiet 12
Telefony Nr. 24737 124738

wykonuje wszelkie prace
wchodzgce w zakres drukarski

Introligatornia, Sterotypja
Oprawa obrazow

Zlecenia uskutecznia sie szybko
i starannie po cenach konkurenc.

Pawet Mazur

Mistrz elektrotechniczny

Techniczne biuro dla przewodoéw elek-
trycznych, Swiatta i sity. — Zakup i sprze-

daz materjatu elektr. i maszyn.

Katowice, ul. Marjacka 28. Telefon 2186.
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DOM SPORTOWY

Jan Prochaska
KATOWICE, ul. Jagiellonska 1—3

liir
Na sezon zimowy \ 1000 par pierwszorzednych nart

i wszystkie przybory do sportu
zimowego na sktadzie.

E
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Nasza wielka

rzedaz Gwiazdkowa

Polecamy na sktadzie w wielkim wyborze

teriaty

Dywan

mostki, ma-

na

chodniki,

kilimy, dywany kokosowe, cho-
dniki kokosowe, dywany linoleu-
mowe, chodniki linoleumowe.

Przy wptacie gotowka udzielamy na powyz-

Mtynhska 5

Industrie-Lloyd

Sp. Akec.
Gdansk —Katowice

1A0|
sze artykuty az do $wiagt gwiazdkowy rabat 1"

10

Mtynska 5.

Koncern Zjednoczonych Fa-
bryk dla sprzedazy obrabia-
rek dla metali i drzewa oraz

maszyn i urzadzen
— czych i odlewniczych

Katowice, Rynek nr. 11.
Telefon 12—38.

Poleca codziennie:

kHCtWP -fIMHNAUt
KATOWICE

al. Poprzeczna 14. (Querstrd
Telefon 1420.

liny

Swieze ryby morskie i rzeczne, kotlety
rybne, $ledzie wedzone, opiekane,
i marynowane wtasnego wyrobu.

hu ni-

zywe karpie j

Marka ochronna HANSA gwarantuje za pierwszorzedny towar.



Wesotych Swiat  Harman Holzmann

dbiorcom
ul. Teatralna 2 KATOWICE Telefon nr. 8ol.

| Dom sanitarny e

Firma Instrumenty chirurgiczne, mikroskopy, lampy

AI OIS HOffman n kwarcowe, elektro-med. aparaty, poduszki elektr.

Mleczarnia - Hurtownia masta isera

do nagrzewania chorych, artykuty hygjen. opaski

KATOWICE, ul. Stawowa Nr. 17 brzuszne, opatrunki, inhalatory, czapki ibuty kapiel.

Sktad tow, Kolonialnych, delikates, Konserw 1 likierow

pgTRYTO N

Hurtewny handel win

Sp. z o. p.
Specjalno$é: Biate i czerwone franccuskie wina - Stare Przedsiebiorstwo wszelkich prac inzynierskich
wegierskie i Tokajskie wina — Austrjackie czerwone i biate 'Nad* Podziemnych i Zelbetonowych
wina — Renskie i Mozelskie wina — Malaga - Tarragona
Mistella — Samos — Sherry — Madeira — Wino portowe Specjalnos¢ budowy: Drogi, Szosy, Mosty, Tory kolejowe. Kanalizacje,
Vermouth Cinzano. I Jnstalacle centralne ogrzewania. Filtracje, ulepsz.
- Patentu, Wiercenia za woda i mineratami i prace
" E -| M u K " wszelkiego rodzaju.
| £EMI 1zera, Katowice o
e ul. Marsz. Pitsudskiego nr. 6 — Telefon nr. 1328. o Wawelska 1 Teleon 660,

Za Jeden ztoty lygadiiiowo

t. j. za cene dwoch papieroséw dziennie, kazdy moze mie¢ w domu

Cd tydzien 1 ksigzke najnowszych dziet beletrystycznych objeto$ci 150—200 stron oraz lnumer tygodnika aktualnos$ci

z catego Swiata ,llustracja".
Pragnac bowiem utatwi¢ najszerszym rzeszom czytelnikow i mitosnikow ksigzki zdobycie w krétkim czasie cennej bibljo-
teki oraz zapewni¢ odbidér statych informacyj o tern co sie dzieje na szerokim S$wiecie, postanowilismy wprowadzi¢
wspélny abonament na wydawnictwa nastepujace:

la Jeden zioty tygodniowo kazdy nasz abonent moze miec:

* k% * x %

rocznie 52 ksigzki wydawnictw ,Bibljoteki Groszowej" warto$ci od 95 gr — 1,45 zt za tom tacznej wartosci zt 53.
rocznie 52 numery tygodnika ilustrowanego ,llustracja” w cenie 80 groszy za egzemplarz, tacznej wartosci zt 46.60
oraz rozne premje dodatkowe w postaci magazynéw ,NHP", dodatkéw dla mtodziezy oraz innych specjalnych premij.
Wszystkie te wydawnictwa, tgcznej wartosci zt 104, prenumeratorzy nasi otrzymajg tylko za 52 zt rocznie* ptatne
kwartalnie 13 zt, lub miesiecznie 4,30 zt, lub tygodniowo 1 zh

W najblizszym kwartale prenumeratorzy nasi otrzymaja dzieta nastepujacych autoréw: K. Przerwy-Tetmajera, laureata
nagrody literackiej m. Warszawy, A. Dygasinskiego, Bruno Winawera, M. Nidenthala, J. Jaworzyna, G. Olechow-
skiego, A. Stonimskiego, por. W. P. Meissnera, B. M. Lepeckiego, Lawrence’a, Hardy’ego, Schervood’a Ander-
sona, ks. Jusupowa, Maugham’a, Machard’a, Corthis, Lwa Toistoja, Rexa Beacha, Tarkingtona, Wellsa, Zuccoli,
i inn. Wszystkie ksigzki drukowane na dobrym papierze, zaopatrzone w kolorowe oktadki, wykonane przez najlepszych
polskich artystéw malarzy m. inn. Norblina, Gronowskiego, Horowicza i inn.

»Tygodnik llustracja™ przyniesie na swych tamach w kwartale najblizszym artykuty najwybitniejszych publicystéow na
tematy podidznicze, krajoznawcze, sportowe, mody damskiej i meskiej, bogaty dziat teatru, filmu, sztuk plastycznych,
curiosite, liczne zdjecia najnowszych wydarzen aktualnych, artykuty popularne z dziedziny ekonomicznej, dziat techniki
i wynalazkéw, humor, nowele, rozrywki umystowe, feljetony, anegdoty itp. Uzupetnieniem artykutéw beda liczne
fotografje drukowane farbg dwutonowga na specjalnym papierze ilustracyjnym.

Kazdy z Czytelnikéw musi zataczony nizej kupon wycig¢ i w przeciggu najdalej 14 dni wysta¢ pod adresem: War-
szawa, Moniuszki 11, Bibljoteka Groszowa.

DO WYDAWNICTWA BIBLJOTEKA GROSZOWA — W WARSZAWIE, MONIUSZKI 11
Prosze o nadsytanie mi prenumeraty wspoélnej Wydawnictw tygodnika ,llustracja" i ,Bibljoteki Groszowej"
kwartalnie od dnia 1928 r. za zt 13,00 lub miesiecznie od dnia 1928 r. za zt 4,30.
NaAzZWISKO oo Adres POCZEA ot

Naleznos¢ za abonament wptacam na konto P. K. O. 11 140, przekazem pocztowym (niepotrzebne skreslic).



GORNOSLASKIE ZJEDNOCZONE METY
KROLEWSKA | LAURA

SPOLKA AKCYJNA GORNICZO-HUTNICZA

ZARZAD CENTRALNY: KATOWICE, KONCKIEGO 1-3

TELEFON 600, 899, 2262, 2263

PRZEDSTAWICIELSTWO: GORNOSLASKIE TOWARZYSTWO PRZEMYStOWE,
SP. Z 0. 0., WARSZAWA, SEWERYNOW 3.

Konstrukcje zelazne wszelkiego ro-

dzaju: wigzary dachowe, szkielety
zelazne dla hangaréw, hal fabrycz-
nych i magazynow.

Mosty zelazne: kolejowe, szosowe, spe-
cjalne wojskowe i pontonowe.

Maszyny wszelkiego rodzaju.

Budynki z blachy falistej: czarnej ocyn-
kowanej, do najwiekszych rozmia-
r°w j réznych potrzeb.

Wyroby z blachy ocynkowanej: beczki,
zbiorniki itp.

Szkielet hangaru na lotnisku w Katowicach wykonany przez warsztaty Gdornosl. Zjednocz. Hut Krolewskiej i Laury



RAPID

TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWE
WELNO WI1EC, ul. J. Bedera 23

BIURO SPRZEDAZY STALI HUTY BISMARKA

Tel. Katowice 559 Adres telegraficzny: ,Rapid Wetnowiec4
Konta bankowe: Darmstadter und Nationalbank, Oddzziat
Katowice — Konto czekowe: P. K. O. nr. 304375 Katowice
Stacja Kolejowa: ,Karolina# Gérny Slask.

Maszyny gornicze dla $cieSnionego powietrza i
elektrycznym popedem. Maszyny wiertnicze.
Wiertnicze mioty. Wentylatory. Lutnie powietrzne
Hasple. Hasple stupowe. Urzadzenie dla po-
chylni.  Ztody drzawkowe. Motory elektryczne
i maszyny pomocnicze ,wtasny system “
(D. R. P. i D. R. P. a) dla kopalh i hut. - - - -

Stal walcowana i kuta, sta! narzedziowa i kon-
strukcyjna w pretach, tasmach, blachach i ksztat-
tach kowalnych.

Specjalnos¢: stal doborowa do wyrobu broni i pancerzy

Cieszy sie malenstwo.

gdy widzi swg flaszke z maczkg Nestle(a.
Nie moze sie wprost doczekaé, kiedy:.jgido-
stanie. Dawniej maty odnosit sie do swego
pokarmu obojetnie, nawet niechetnie, odkad
jednak matka zaczeta mu dawaC magczke Ne-
stle’a, kazdy positekjest dlan prawdziwg uczty,
aprdcz tego znakomicie wptywa najego rozwoj.
Nic dziwnego, gdyz maczka bestie’ajest petno-
warto$ciowym pokarmem dla dzieci, wypro-
dukowanym na S$cisle naukowych podstawach.

Ubicvy letnicze,
nieprzemakalne tylko u
S oczynskiego

Kafcwice

Talefen 52C Skrytka pocztowa Z1Z

7

I £ ZlHHtmann ]
1HURTOWNIA ZELAZA |

55 Zatozona w roku 1865. =
= Naizedzia i przybory dla kopaln, hut, warsztatow E
z maszynowych i elektrycznych - Zelazo, blacha, dzwi- E
= gary. rury - Metale, artykuty budowlane - Aparaty S
jE: do ciecia i spawania metali - Zaréwki ,Osram" S

Okucia budowlane. — Sktad naczyn, narzedzi —
= domowych i kuchennych — Beagid — Karbid.

| Katowice, Rynek, Tel. 24, 25 i 26 |

Wydawca: Klub Pilotow Wojewddztwa Slqskiego w Katowicach. — Administrator: Prochnik Leopold, Katowice.
Ttoczono w Drukarni Slaskiej, sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.



