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na lotnisku w Warszawie.



Rozktad lotow Polskiej Linji Lotniczej ,Lot*

z dniem 1 stycznia 1929 r.

Katowice Warszawa Warszawa — Katowice
Odlot Przylot Odlot Przylot
13,00 15,15 8,30 10,45
Katowice - Brno — Wieden Wieden Brno — Katowice
11,15 13.30 14,45 8,45 9,45 12.15
Katowice — Krakéw Krakéw — Katowice
11,00 11,30 9,45 10,15
13.10 13,40 12,15 12,45
Warszawa — Gdansk')) Gdansk — Warszawa*)
12.10 14,40 9.00 11,30
') Poniedziatek, S$roda, piigteik. Wtorek, czwartek, s-obota.
Warszawa — Lwoéw Lwéw — Warszawa
12,20 15,05 9.00 11,45
Warszawa — Poznan Poznan Warszaw a
12,30 14,30 9,30 11,30
CENY BILETOW
Katowice W arszawa 60— Zt. W arszawa Lwow 80,— zl.
Katowice W ieden 85,- zt W arszawa Poznan 65,- - zh
Katowice Brno 60,— zt. W arszawa Gdansk 70. - zt.
Katowice Kraikow 20— 7.

Bagaz do 15 klg. bezptatny.

SP. AKC. FER

Wyroby:
1 Spawalnia rur: Rury giadkie i bandazowane, spawane na gazie
wodnym o ponad 300 mm, na ci$nienia robocze do 200 atmosfer
do kanalizacji, wodoCiggOW 1td......cccceovrieviiiiiiiiice e

Specjalnosé:

Rurociggi turbinowe, wysokoprezne dla stacyj hydroelektrycznych

2. Odlewnia: Odlewy stalowe wszelkiego rodzaju i jakosci w stanie
surowym i obrobionym o wadze sztuki do 10 tO N .o

3. Fabrykacja drobnych wyrobéw zelaznych: Sruby, nakretki, nity,
sworznie, osie do wWo0zOW Ciezarowych td......miiiiiiinicies

KATOWICE I Tet. 22, 23, 375, 1485



Nr. 1

Wychodzi rok drugi w Katowicach. Redakcja
Konto Administracji w P. K. O. Katowice Nr. 305210.

Katowice, styczen 1929 r.

i Administracja:
Redaktor naczelny przyjmuje codziennie oprécz niedziel i $wigt od godz. 17—19

Rok 1I.

Katowice, ulica Plebiscytowa 12, skrytka pocztowa 391

TRESC NR.
Kilka stéw o programie sportu szybowego. — Sport zagranicg i u nas. — Bilans prac lotnictwa polskiego
w roku 1928. — Z dziedziny samochodowej. — Legenda Montpeltier. — Kto panuje dzi§ w powietrzu? —
Kronika lotnicza. — Ogtoszenia.

KILKA SEOW O PROGRAMIE SPORTU SZYBOWEGO.

Dla uzupetnienia artykutu Dra Halewskiego do-
taczamy zebrane przez p. J. Schneidrowg dane o
sporcie zaglowym w Niemczech. Niech te ,spo-
strzezenia konkursowe4t z ,,Der deutsche Sportflie-
ger“ stang sie dla nas bodzcem do wytezonych prac
w Kierunku juz dawno za granicg obranego celu.
Nasze ostatnie sukcesy Iwowskiego Aeroklubu Aka-
demickiego na tern polu daty nam wyrazny dowdd,
ze ten ruch lotniczy u nas znajdzie powodzenie. Pre-
zes wymienionego klubu pilot Szczepan Grzeszczyk
z swymi wspo6ipracownikami w zarzadzie podniesli
wysoko idee lotu zaglowego w Polsce. Gdy dzi$
sport lotniczy stat sie u nas faktem dokonanym, nie
zapominajmy o wszystkich jego dziedzinach. A po-
dane krotkie sprawozdanie ponizej z wyczynow nie-
mieckich niech stang sie naszym wskaznikiem. Czy-
tajmy zatem:

Spostrzezenia ,,Der deutsche Sportflieger"
z 9-go konkursu szybowcéw w Rhon (Niemcy)
z roku 1928.

| przyszedt czas... kiedy wesote ptaki zaludnity
gorzysty Rhon, aby w sprawnych i miekkich wira-
zach — zaglowa¢ w sprzyjajagcym tagodnym wie-
trze.

JesteSmy dzi$ narodem zubozatym — nie be-
dziemy zatem mieli sportu lotniczego — tak mysla
ludzie nieczynni. A Mitodos¢ odpowiada: my chce-
my lata¢ — i na wynik nie daje czekac.

Okoto 100 maszyn zgtosito sie do konkursu szy-
bowcow w 1928 r. na ,,Wasserkuppe#t W tegorocz-
nym konkursie dat sie przedewszystkiem zauwazy¢
—niepohamowany zapat do latania — i zamitowania
tego nic nie zdota wstrzymac, tylko trzeba go na
witasciwe drogi skierowac.

Mtodziez chce lata¢ — a poniewaz do konstruo-
wania samolotéw sg tylko jednostki powotane, cze-
sto wiec proby samodzielnie prowadzone spalajg na
panewce — spowodowane to jest niewykorzysta-
niem doswiadczenia, ktére posiadajg tylko dtugo-
letni, znani i pewni konstruktorzy.

Do tego pewnika doszli, mozemy powiedzieé
otwarcie, nawet starzy i doSwiadczeni piloci zaglow-
cow i Smiato twierdzi¢ mozna, ze mozliwych kon-
strukcji jest duzo, ale naprawde .wybranych bardzo
niewiele.

Jest to niezbitg prawda, ze Mtodziez sobie chet-
nie tworzy wiasne idee, uznajemy zdrowy idealizm
i nie mamy checi mtodocianemu zapatowi odbieraé
z pod skrzydet wiatru — nie mozemy jednak pomi-
na¢ milczeniem tego, iz budowanie na chybit trafit
czyli jak powiadajg Niemcy: ,Nach Schnauze-
Bauen4t nie moze doprowadzi¢ do pozadanego celu.

Dowodem tego jest, iz w przysztosci gérowac
bedg w pierwszej linji te typy, ktore przy badaniu
okazg dobre wyniki i dla ktérych Lotniczy Oddziat
Techniczny przy Instytucie Badawczym Towarzy-
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stwa Rhon-Rossitten (Wasserkuppe), poczta Gers-
feld wyda rysunki konstrukcyjne. | tylko — tak
planowany postep jest mozliwym.

Takze i ruch szybowcowy wszedt w stadjum
nowej formy; i obecnie znajdujemy sie na drodze do
typu udoskonalonego t. zw. zaglowca powietrznego
i zywimy nadzieje, ze lot zaglowy zostanie czysto
sportowg imprezg i srodkiem badan naukowych nad
lotnictwem, co niewatpliwie bedzie miato dla ogdl-
nego lotnictwa rewelacyjne wyniki.

Najudatniejszym ptatowcem z roku 1926 byt
Slizgowiec jednosiedzeniowy t. zw. ,Sitzgleiter
ktéry jako wzmocniony $lizgowiec wyrobit sobie

Zamek w Niepotomicach.
niepotomicka.

marke pod nazwiskiem ,;Z6gling”“. Siedzenie dla
pilota byto w ksztatcie todzi, ktére miedzy innemi
miato te zalete, iz chronito pilota przy ewentualnych
kraksach od uszkodzenia ciata przy zatamaniach
stojek etc. etc. Ten slizgowiec mozna uwazaé jako
najlepszy typ dla poczatkujgcych.

W przeciwienstwie do tego jest szybowiec
szkolny dla zaawansowanych; gérnoptat z kadtubem
»Prufling®, ktérego charakterystyka sg mate wy-
miary i tatwo$¢ w manewrowaniu.

W nastepnym etapie jest precyzyjny szybowiec,
ktory spotykamy najczesciej w postaci ,,Konsul“ z
Darmstadtu i ,,Vampyr“ z Hannoveru, albo dobrego,
nasladowania tych typow — przyczem jednak ze-
wnetrzny wyglad zadnego postepu nie wykazuje.

I znowu w przeciwienstwie do dotychczaso-
wych uzywanych wysokowarto$ciowych szybow-
cow, ktorych szczegdlnymi znakami sg: wolno u-
mocowane skrzydta i kadtub w formie wrzeciona,
zbudowato Towarzystwo Rhén-Rossitten nowy za-
glowiec precyzyjny ,Professor” jako wysokoptat,
ze stojkami i diugim kadtubem szeSciogrannym. —
I tu obok wysoko aerodynamicznych zalet, moze pj-
lot bez wiekszego wysitku wydoby¢ ze szybowca
petng uzytecznos¢.

Zaznaczy¢ tu trzeba, ze nie geniusze doszty do
dotychczasowych wynikéw, lecz tylko ci, ktorzy
wolno krok za krokiem niezmordowanie i pracowi-

Dawna letnia rezydencja i zamek mysiiwski kroléw polskich, zjezdzajacych na towy w paszcze
Piekny zabytek sztuki z dziedzincem arkadowym.

cie postepowali naprzéd. Sport lotniczy szybow-
cowy wymaga zelaznego panowania nad rozumem
i nerwami, wewnetrznej réwnowagi i pewnosci a
przedewszystkiem moralnego spokoju, ktéry prze-
ciwstawi sie porywczosci i lekkomysinosci.

W koncu jednak jest ta tajemnica latania bez
silnika jak i latarnie wogdle, rzeczg czucia. Cztowiek
musi sie jakby urodzi¢ do tego, by by¢ pilotem za-
glowca i osiggna¢ pozadany rezultat.

Przedewszystkiem nie zapominajmy o tern, ze
ten piekny sport jest jedynym czysto-niemieckim
odruchem, ktory wiasnie dlatego spowodowat u na-
szej miodziezy tak wielki zachwyt. Aby jeszcze
dalej zaj$¢ potrzeba nowego pokolenia, ktére zajmie
sie powaznie technicznemi problemami lotéw zaglo-
wych i ich sportowg kwalifikacja.



Zamek Olsztyn pod Czestochowa.

Jakie znaczenie uzyskat lot szybowy, widac
najwyrazniej z tego, ze poznano si¢ na jego warto-
§ci i zagranicg — ostatnio we Francji. Réwniez en-
tuzjastycznie przyjeli go Amerykanie, ktérym mu-
sieliSmy posta¢ doswiadczonych pilotéw za Ocean.
Z powyzszego nalezy przypuszczac, ze sport lotni-
czo-zaglowy z niemieckich poczatkéw stanie sie
miedzynarodowym.

Tutaj niemiecka miodziez ma jeszcze jedno pie-
kne zadanie przed sobg. Witamy z radoscig niekta-
many fakt, ze nasza dorastajgca mtodziez w kotach
szkolnych interesuje sie tym pieknym sportem i
przyjeta go w poczet $Srodkéw wychowania fizycz-
nego.

Prawie w kazdem miescie niemieckiem zanjdu-
jg sie Towarzystwa Lotnicze i gdzie tylko teren po-
zwoli, stwarza sie ruch lotniczy — i szkoli sie na
ptatowcach bezsilnikowych.

Szkoty lotnicze Towarzystwa Rhon-Rossitten
na Wasserkuppe i w Rossitten — sg przez sezon
letni bez przerwy czynne.

DR. TADEUSZ HALEWSKI.

Fot. 2 p. lotn.

Szkoty Towarzystwa ,Deutschen Luftfahrt-
verbandes“ w Griinau, Wangen w Allgau, Schwar-
zenberg w Saksonji szkolg na $lizgowcach. Koszty
sg minimalne tak, ze kazdy ma mozno$¢ do prze-
szkolenia.

Latanie nie jest juz dzisiaj nieuchwytnem ma-
rzeniem -- bo stato sie przez sport zaglowy dla kaz-
dego dostepnem. Mtodziez stworzyta sport lotniczy
zaglowy. Wiec latajmy wszyscy!

*

Tyle dat nam sprawozdawca niemieckiego or-
ganu lotnictwa sportowego ,,Der deutsche Sportflie®
ger“. Wykazat nam ogo6lnie charakter sportu szy-
bowego, a my patrzagc na te ich wyczyny tam w
Rhén stafimy i stwérzmy wreszcie ten program szy-
bowy. Przeciez inas wreszcie sta¢ na nasze polskie
Rhén. Nie ograniczajmy sie do stwierdzenia braku
terenu szybowego i na razie niekoniecznosci prac w
lotnictwie szybowem. A

SPORT LOTNICZY ZAGRANICA 1 U NAS.
I

Drugim krajem, o ktorego lotnictwie sportowem
chce powiedzie¢, to Francja. Kraj caty jest zasiany
szeregiem organizacji, ktore maja na celu propa-
gande lotnictwa i sportu lotniczego. Francja to kraj,

z ktérego wyszta organizacja sportu lotniczego, tu
powstata mysl stworzenia F. I. A, tu powstat pierw-
szy aeroklub.

Od samego poczatku wysitku sportu lotniczego



— miodziez francuska staneta w klubach, by stawiac
rekordy. Do Francuzéw nalezaty do niedawna
wszystkie prawie rekordy. Wyczerpanie wojng oraz
stan gospodarczy kraju nie pozwalat tak wydatnie fi-
nansowac prac na polu lotnictwa klubdw przez rzad.
A obecnie sportowe wspdtzawodnictwo stpoczywa
prawie w rekach przemystu lotniczego, ktéry bierze
przez swych pilotow udzial w konkursach. Istniejg
we Francji Aerokluby akademickie oraz bardzo po-
waznie zorganizowane kobiece Aerokluby, na kt6-
rych czele stoi p. Zuzanna Deutsch de la Meurth,
corka znanego sportsmena i mecenasa lotnictwa
francuskiego.

Mtiodziutkie pilotki, ktére zaczynaja swoj potez-
ny tancuch od p. Boland, zdobywajgcej w 1921 roku
dyplom pilotki — sg dzi$ pozgdanym nabytkiem dla
fabryk, jako piloci doswiadczalni lub na linjach ko-
munikacyjnych, gdzie ich dzi$ juz kilka pracuje.

Dzis w okresie reorganizacji lotnictwa cywilne-
go Francji i organizacja lotnictwa sportowego fran-
cuskiego ma otrzymaé 'podobny charakter jak an-
gielski. Stojacy na czele utworzonego ministerstwa
lotnictwa Laurent Eynac, znakomity znawca i facho-
wiec, opracowuje obecnie catkowicie nowg szate dla
tego tak waznego dziatu zycia panstwowego Francji,
z ktérego tyle blaskéw chwaty i wawrzynow zwy-
ciestwa sptyneto, tak w okresie wojny, jak i pokoju
na caty naréd francuski.

Witochy to kraj wzorowej organizacji lotnictwa,
na ktérego czele w Min. stoi sam Benito Mussolini,
lotnik z czaséw wojny, a jego zastepca jest znany
lotnik raidzista gen. De Pinedo. Do$¢ duzo podaje
0 sta nie lotnictwa sportowego we Witoszech ,,Die
Luftwacht* (Nr. 6 czerwiec 1928). wykazujac jego
walory widzimy, ze tworzone sg Centra Lotniczo-
Sportowe (C. L. S.) celem szkolenia politow sporto-
wych, umozliwienie wykonywania lotow treningo-
wych, prowadzenie propagandy. Loty odbywajg sie
na awionetkach niekosztowynch pod wzgledem kup-
na, zaopatrzenia iutrzymania (ewentualnie remontu).

Najdalej idgcqg pomoc i utatwienie uczestnikom
kursow ipilotazu w celu szybkiego rozpowszechnie-
nia sportu lotniczego, okazat przemyst lotniczy
1panstwo.

Przemyst lotniczy zainteresowal sie samolotami
sportowymi i ustaleniem typu wzorcowego. Wy-
brane modele (10) poddane beda prébom.

Znaczenie moralne i praktyczne C. L. S., ktore
stanowig podstawe rozpowszechnienia wiedzy i
sportu lotniczego w narodzie i z tych wzgleddéw
spotkaty sie z catkowitem uznaniem i wydatng po-
mocg ze strony panstwa. Szkolenie i trening sg po-
taczone z minimalnymi kosztami. Uczestnicy kur-
séw pilotazu (przewaznie studenci i mtodziez) ko-
rzystajg z najdalej idacych ulg.

Kazdy uczen pilot otrzymuje premje w wyso-
kosci 1000 lirbw (po uzyskaniu dyplomu). Koszta
wyszkolenia tacznie z laszowaniem — 1500 lirdw.

W roku 1927 otwarto 1-szy kurs lotéw bezsilni-
kowych (Pawullo pod Medanem), liczacy 30 ucz-
niow.

Rezultaty tego 1-go kursu sktonity Ministerstwo
Lotnictwa do utworzenia na poczatku b. r. statej
szkoty lotow bezsilnikowych, posiadajgcej wiasne
warsztaty w celu budowy i remontu szybowcdw.
Tam pomyslano o organizacji mtodziezy akademic-
kiej i tej oddano dziaty, ktére rozwija. Takie kluby
miodziezy postepuja stale naprzéd. Nie sg mu obce
zadne zagadnienia lotnicze, a klub w Padwie na-
przéd posungt ruch szybowy we Wtoszech. Dzi$
akademicy witoscy stojg wysoko, a za nimi przysta-
piono do organizacji innej mtodziezy, co dato juz b.
dobre rezultaty. Jako wyzsze studjum utworzono
akademje lotniczg w Caserta.

Czechostowacja to kraj poteznego wysitku w
kierunku rozwoju lotnictwa. Mtodziez tu zajeta wy-
bitne stanowisko, a mitodzi konstruktorzy fabryk]
nieraz jeszcze nie ukonczeni inzynierowie dajg do-
wody swych zdolnosci i zapatu. Pracuje sie w Cze-
chach na wszystkich polach lotniczych, nie pozosta-
wiajac jakiego$ bez obsady, a czuwa nadtem rzad,
Aerokulb, Massarykowa Letecka Liga, w ktorej spo-
teczenstwo swoim udziatem wydatnie Panstwu po-
maga. Czynnie miodziez w sporcie lotniczym pra-
cuje w 3-ch aeroklubach w Pilznie, Pradze i Brnie.

Pierwszy tak zwany Zapadoczeski aeroklub w
Pilznie od 1924 r. prowadzi cywilna szkote pilotéw,
brat nadto udziat w konkursach szybowcow, modeli
it p. Oilechodzi o mtodziez akademicka, to ta pra-
cuje we wszystkich organizacjach, nie majgc swych
odrebnych zwigzkéw. Jednak daznos$¢ ku temu dzi$
sie wzmaga i prawdopodobnie mtodziez akademicka
samoistnie w Czechach wystgpi.

Austrja i Wegry prawie, ze nic nie zrobity z po-
wodu ograniczen traktatowych, jednak mitodziez w
obu tych krajach posiada zwigzki sportowo-lotnicze
i wzoruje sie na Niemczech, stamtad czerpigc swe
wzory i materjaty.

Ameryk? — Stany Zjednoczone. Oto kraj, gdzie
na temat prac miodziezy zastanawiano sie powaznie
i odrazu zadecydowano, ze w najblizszym czasie po-
nad 10.000 mtodych musi znale$¢ zatrudnienie w
przemyS$le lotniczym. Nie mysli sie tam tylko o ka-
rjerze pilota, jak to majg na celu kluby lotnicze eu-
ropejskie, tam idzie sie dalej. Dzieli sie catg prace
na wieksze dziaty i w te przystosowuje sie program
pracy miodych. Ich najwiekszg troskg to droga do
zwiekszenia osrodow bytowania w lotnictwie dla
siebie i przemystu, widzac jako gtéwne zadania lot-
nictwa w przysztosSci przew6z ludzi i towarow. A
przysztos¢ sta¢ moze przed tym otworem, kto zro-
zumie jej drogi i zawczasu wytknie sobie cel i prze-
prowadzi studja. Skierowali zatem swej miodziezy
kroki ku ulepszeniom lotniczym.

Niema tyle wynalazkéw i ulepszen lotniczych,
co daje specjalne amerykanskie ipismo, majagce na ce-
lu szerzenie ulepszen i wynalazczosci w lotnictwie.
Pewnym finatem w doopingu na polu ptatowcéw w
Ameryce bedzie 1929 r. olbrzymi konkurs Gougen-i
heima (nagrody: jedna 100.000 doi. i 5 po 10.000 doi.)

Nic tez dziwnego, ze juz wydata praca miodych
Ameryki takie sukcesy, jak lot 23-letniego Lindberg-
ha z Ameryki do Europy, ktéremu miody elektro-



technik (Morris-Tittesington) skonstruowat busole
indukcyjng, fenomenalng w uzyciu lotéw oceanicz-
nych. Tam nietylko miodzi zdobyli sobie perspek-
tywy w przemysle, ale takze staneli we wszystkich
dziatach prac lotniczych. Amerykanscy lotnicy la-
tajacy czy to na licznych linjach komunikacyjnych,
czy pracujagcy w lotnictwie handlowem it. p., sg to
przewaznie absolwenci szkoty wojskowej lotniczej
w Kelly Field, najpotezniejszego centrum lotniczego
Swiata. Istniejg nadto szkoty cywilne i kluby, ktore
uczg czasem latania w 10 godzinach lotu w kursach
teoretycznych przy optacie 300 dolaréw. Jednak
dobo6r maierjatu ludzkiego do szkét lotniczych cy-
wilnych przeprowadza sie ostro, jesli student wyka-

Tatry w zimie. — Najblizsza okolica samego Zakopanego.

ze przy nauce mierne zdolnosci, zwraca mu sie w
catosciwptacong kwote i zyczy mu sie powodzenia
na innem polu, byle nie w lotnictwie. Warunki sg
surowe, np. kandydat musi by¢ kawalerem od 2(1
do 27 lat. musi posiada¢ najmniej 2 lata wyzszych
studjow i pod wzgledem fizycznym bez zarzutu.
Kurs trwa 4—6 tygodni przy intenzywnej pracy.
Niektére uniwersytety amerykanskie majg potezne
kota miodziezy pracujgcej na kazdem polu lotnictwa
i ten kraj jest dzi$ spokojny o swoja przysztosc¢ lot-
nicza, a bussines amerykanski nie zostanie nigdzie
zagrozony. Pomyst poteznego statku z ptywajacag
baza lotnicza Saratoga na 300 ptatowcéw to owoc
prac mtodych konstruktorow Ameryki. Nadto (pty-
wajace lotniska miedzy kontynentami to rowniez
efekt podobnych rozmyslan, ktére ucielesni¢ maja
zamiar rozne konsorcja w najblizszej przysztosci, by

w ten sposéb zapewni¢ powodzenie podrézom lotni-
czym transoceanicznym. Dzi$ nardéd amerykanski
spoglada z trwogg na swe bogactwa a zabezpiecze-
nie ich widzi w poteznem lotnictwie, ktore stwa-
rzajg przedewszystkiem przy pomocy lotnictwa cy-
wilnego i sportowego.

W zestawionym pokrdtce przegladzie lotnictwa
sportowego panstw wyzej omoéwionych daje sie tam
zauwazy¢ charakter wybitnie sportowy przy stab-
szem podkre$leniu i wydatnieniu tego stanowiska dlal
zagadnien militarnych. Przy omawianiu za$ Nie-
miec i Rosji musimy bra¢ pod uwage charakter klu-
béw i towarzystw sportowych lotniczych tych
panstw. Tam na pierwszem miejscu jest przysposo-
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bienie kadr dla celéw militarystycznych jako odwe-
tu. | dlaczego zestawitem tych najblizszych, najpo-
tezniejszych, a zarazem najgrozniejszych naszych
sgsiadow? Otéz dlatego, ze zbrojna konwencja i
umowy tych dwdch panstw odgrywajg dla nas wiel-
kg role i pod tym punktem widzenia prace mozna
tylko ocenia¢. Gdy sie dotyka tego tak powaznego
zagadnienia, przychodzi sie do wniosku, ze to sg dla
nas zagadnienia naszego istnienia i bytu panstwowe-
go. Dlaczego az tak musimy rzecz traktowac i wi-
dzie¢ n. p. w organizacji lotnictwa cywilnego nie-
mieckiego dla nas powazne niebezpieczenstwo? Mu-
simy sobie uzmystowié, ze caty Swiat zdaje sobie
siprawe, ze wojna zle skonczyta sie w traktacie Wer-
salskim. Przekonanie to utrwala sie i stale powstajg
nowe kwestje, a ku nam sterczg nagie fakta prac
przygotowawczych dla odwetu. Lotnictwo wojsko-



we w Niemczech nie istnieje, ale zato powstata no-
wa armja lotnicza — to armja miodych, armja orga-i
nizacji i zwigzkoéw lotniczych idgcych 2z hastem:
,Dzisiejsza bron Niemiec to ptatowiec*“. Tak dzi-
siejszg bronig Niemiec stat sie ptatowiec niemiecki
— on zdobyt dzi$ swa jakoscig nietylko linje komu-
nikacyjne Europy, ale Ameryki i Azji. Samoloty
Junkersa, Fokkero, Dorniera, Rohrbacha, Heinkela
i innych, to szczyt dzisiejszej techniki. W Niem-
czech na polu konstrukcji lotniczych i wszystkich in-
nych prac lotniczych trwa wyS$cig pracy i wysitku.
Jest to wysitek catego narodu, a mtodziez stworzyta
najwieksze wyniki osiegalne dzi$ w lotnictwie.

Tam miodziez uzmystowita sobie, ze niema sa-
molotu cywilnego, ktoryby nie spetnit zadan zasto-
sowanych dla celow wojska. | tak stata sie ona ka-
dra lotnictwa wojskowego, dlatego cywilne to
lotnictwo traktowaé trzeba z dwoéch punktow wi-
dzenia: a) lotnictwa komunikacyjnego, b) lotnictwa
sportowego.

Oba te dziaty sg polami dla miodziezy, a méwié
musze przedewszystkiem o sporcie lotniczym. Oto
v/ roku 1927 obchodzili Niemcy jubileusz 25-lecia
swego sportu lotniczego i wszystkie kluby sfedery-
zowaly sie w potezny zwigzek zwigzkow lotni-
czych ,Deutsche Luftschifferverband“. Ta nowa
organizacja specjalnie dziata w kierunku wzbudze-
nia w miodych umystach zainteresowania lotnic-
twem. | tak organizacje nalezgce do ,,Deutsche Luft-
schifferverband‘4 obowigzane sg zaja¢ sie w poro-
zumieniu z miejscowemi wiadzami szkolnemi tern,
by cho¢ jeden nauczyciel na szkote byt taki. ktéryby
posiadat gruntowng znajomos$¢ zagadnien lotniczych
(modelarstwo, technika lotnicza, historja, prawo lotn,
i t. p.) znaczenie lotnictwa dla paiAstwt). Nadto taki
nauczyciel ma do dyspozycji fachowag literature i ma
stale zaznajamie¢ sie z postepem tak, by utrzymy-
wat ciggtos¢ postepu lotnictwa. Drugim punktem
programu jest organizowanie przy stowarzyszeniach
D. L. V. specjalnych grup mtodziezy interesujgcej
sie lotnictwem. Program dziatalnosci wzorowany
jest na podstawie doswiadczen i programu dawniej
zatozonej grupy dla mtodziezy w Essen. D. L. V.
utrzymuje swoje szkoty, z tych 3 bardzo zywe. W
1927 r. wyszkolono w nich 150 lotnikéw sporto-
wych.

Nie od rzeczy jest wspomnieé¢ o sporcie szybo-
wym. | tu na czele catego ruchu wysuwajg sie
wieksze i mniejsze zwigzki lotnicze miodziezy, o
ktorych styszymy od poczatku 1923 rv Niemcy
ograniczeni na polu konstrukcji, zaraz po wojnie
przerzucajg sie do opracowywania projektow maso-
wej produkcji i konstrukcji lekkiej metalowej i na
pole lotéw zaglowych. Nieprzezwyciezona mysl
ludzka pracujaca nad odwieczng ideg latania na
skrzydtach podobnie jak ptaki znajduje wykonaw-
cow w miodych zdobywcach przestworzy. Od
1923 r. od Henzena i Martensa, ktérzy wtedy latali
4—05 godzin, doszli dzi$ mtodzi Niemiec w rekordach
Schultzego 13 godzin bez silnika. A Deutscher Mo-
deli- und Segel - Flugverband ze swg stolicg Rhon
i Rositten, szczegdlnie na stynnej Wasserkuppe, oto

kuznia potegi lotnictwa zaglowego nie bytby tak
niebezpiecznym, gdyby nie to, ze w ten sposob
Niemcy niedrogg metode szkolenia rezerw pilotow,
przedewszystkiem, gdy to pbézniej rozszerza sie
przez stosowanie sportowych samolotéw o stabej
mocy, n. p. do 30 KM. Caly $wiat dzi§ doktadnie
musi wiedzie¢, ze traktat wersalski jakoby nie ist-
niat. gdyz cate mtode Niemcy to przygotowany od-
wet w przestworzach. Lotnictwo niemieckie w ze-
sztorocznych tablicach rekordéw Swiatowych zapi-
sato sie zdobyciem 20 paru miejsc, w tern gros w
sportowych i awionetkach.

Tak Niemcy zblizajg sie w szybkiem tempie do
potegi powietrznej i tak sam D. L. V. w 1926 r. po-
siadat 117 zrzeszonych organizacji o 11.000 czton-
kach. Juz w 1927 r. liczba organizacji wzrosta do
150 a cztonkow do 17.500, Aeroklub 1.500 cztonkéw,
Zwigzek pilotéw 2.500 oraz grupy miodziezy miod-
szej 2.000. Razem okoto 25.000. Oto armja sporto-
wa lotnicza Niemiec. Nic tez dziwnego, ze prezy-
dent Hindenburg w 1926 r. tak powiedziat w konkur-
sie lotniczym miodziezy (Sachsenflug): ,,Bedziemy
mieli swoj odwet na Francuzach4 W przysztej woj-
nie floty powietrzne wielkg bedg odgrywac role.4
To memento niemieckiej miodziezy w pracy, a jej
akompanjuje praca naszego sasiada na wschodzie.

Tam polecenie organow rzadowych i Osoawia-
chimu stato sie wykonanem i dzi$ niema zaktadu w
Rosji, w ktéorymby nie robito sie lub moéwito o lotnic-
twie. Ruch na polu sportu lotniczego jest olbrzymi
a kieruje nim Aviachim. W szeregach pracownikow
uczniowie studenci, robotnicy i zotnierze. Rezultaty
duze, n. p. konkurséw szybowcow. Mtodziez rosyj-
ska wzoruje sie dotychczas na typach niemieckich,
ale sg juz wiasne pomysty. To samo i w dziedzinie
awionetek z pierwszorzedng na czele awionetka kon-
strukcji Jakowlewa z silnikiem Cirrus 60 Km. Za-
interesowanie sie nig tak dalece, ze w 1927 r. spetnita
zadanie tacznikowej podczas manewrdw letnich.

Zrobiwszy kroétki przeglad prac obcych przejdz-
my do nas i zastanowmy sie nad tern, co miodziez
zrobita u nas, gdyz ona naprawde stata sie twdrca
lotnictwa spartowego w Polsce. Ta mtodziez, ktora
w 1920 r. staneta do szeregu, by broni¢ granic Rze-
czypospolitej, ta sama mtodziez wykonata wszyst-
ko co mogta, co jej przypadto w udziale, ba nawet
dawata impuls do szeregu prac, ktére daty wielkie
rezultaty. Brak doSwiadczenia w organizowaniu
przez panstwo (nawet u panstw zachodnich) insty-
tucji, ktoreby tern kierowaty oraz stan gospodarczy
kraju nie pozwalaty na tak wielkie rezultaty jak na
zachodzie.

Rok 1920/21 zastat mitodych lotnikow w szere-
gach armji. Wielu opuscito je i to potezne umitowa-
nie mimo nieraz ciezkich warunkéw przenosili oni w
swe otoczenie i tak tlito w spoteczenstwie zarzewie
tego, co dzi$ posiadamy. Inni w szeregach lotni-
czych armji mysleli o poteznem lotnictwie i powsta-
waty kota, potem zwigzki, wreszcie kluby. A po-
teznym wysitkiem catego spoteczenstwa staneta
L. O. P. P,, ktora ujeta w swe rece catos¢ zagadnien
lotniczych a tern samem i zajeta sie mtodziezg. Nie



bede chronologicznie wyliczat, co ktére koto lub
klub zrobit, a zaznaczyé pragne ze to, co sportem
lotniczym sie nazywa i co miodziez powinna upra-
wiac, prawie nie istniato. Przyznac nalezy, ze ini-
cjatywa wyszta ze strony miodziezy, a przede-
wszystkiem akademickiej. Je$li chodzi o modelar-
stwo, to postawita je L. O. P. P. na poziomie dorow-
nujagcym innym panstwom europejskim. W sporcie
szybowym stoimy bardzo Zle. Dwa konkursy nie
daty prawie zadnego wyniku, gdyz w chwilach, gdy
Niemcy latali 4—5 godzin, my$my ustalali rekordy
na naszych szybowcach 15 lub 16 sekund. Brak nam
w tern zasadniczych podstaw organizacyjnych oraz
rownych terenéw. W roku biezgcym Aeroklub Aka-1
demicki Lwow coskolwiek pchnat nasze rekordy na-
przéd (5 min.), co jest niczem w pordwnaniu z tam-
temi. Za to sport matosilnikowy dat dotychczas re-
zultaty nad wyraz powazne. I-szy konkurs awione-
tek byt wskazowkg, czego mozemy dopigc przy zde-
cydowanym wysitku. Drugi wykazat nam, ze je-
steSmy juz niedaleko od wynikéw zagranicznych.
Gtowny zwyciezca konkursu sierzant-pilot Dziatow-
ski czy przez awionetke wystawiong przez Aeroklub
Akademicki lub dwie inne wykazat typ spotykany
w konkursach w Orty lub Lympne. Inne awionetki
w konkursie wykazaty swe zalety powazne, tak pod
wzgledem aerodynamicznym, jak i pilotowania. Pra-
ce naszych klubéw lotniczych, tymczasowo 3-ech

Piaskowa skata koto Ojcowa.

cieczek ze Slaska i Zagtebia oraz z dalszych dzielnic Polski.

Dawny zamek w malowniczej okolicy Polskiej Szwajcarji Ojcowskiej.

Aeroklubow Akademickich, ktore oddaty ponad 20
pilotow sportowych Panstwu — oto chwalebny re-
zultat. W pierwszym szeregu kroczy Aeroklub Aka-
demicki w Krakowie, ktéry w ubiegtym roku wy-
szkolit pierwszego pilota-akademika p. Sido Jdzefa,
wyszkolit pierwszg kobiete Polke - pilotke w osobie
p. Karoliny lwaszkiewiczOéwnej. oraz jako najwiek-
szy wyczyn lotnictwa sportowego ub. r. zdobyt 1-szg
nagrode przez swego pilota szefa szkoty pilotazu p.
Bargla Jozefa i p. lwaszkiewiczowne. Tak widzimy,
ze W szeregu tworcéw sportu lotniczego czemraz
nowe zastepy uzupetniajg sie i do pracy Aeroklubdw
Akademickich w Warszawie, Krakowie i Lwowie
przybyt nowy w Poznaniu, a za nimi podaza i Klub
Pilotow w Katowicach.

Inaczej spoglagdaé mozemy w przyszto$¢ nasze-
go sportu lotniczego, gdy rocznie kontyngent pilotow
sportowych dosiegnie liczbe 50.

Tak dowody ztozone przez miodziez w pracach
nad lotnictwem sg potezne. Tej pracy trzeba zro-
zumienia catego spoteczenstwa, jak to ma miejsce
w Niemczech. Szkota u nas powinna by¢ kuznia,
skad powinny wyjs$¢ te potezne zastepy miodych o-
beznanych z zagadnieniami lotniczemi. Tam powin-
no sie wszczepia¢ to poczucie sity naszej, ze lotnic-
two jako miara kultury narodéw dla nas jest pierw-
szorzednym czynnikiem bezpieczenstwa i dobrobytu.

Punkt szeregu wy-
Fot. 2 p. lotn.
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Rok ubiegty zwany rokiem katastrof i nieszczes¢
zywiotowych oraz technicznych — rowniez dla nas
(i nie byt rokiem obfitujacym w laury zwyciestw na
polu lotnictwa. Wprawdzie nasz udziat w konkur-
sach itp. wystgpieniach nie dat zdecydowanych
miejsc inie zaznaczyt sie sukcesami gtosnymi, to je-
dnak musimy stwierdzi¢ szybkie tempo i postep na
kazdem polu w lotnictwie. Przeciez dzi§ mowimy
juz o samowystarczalnosci przemystu lotniczego i
takowa znajduje z dnia na dzien wiekszg realizacje.
-Nie cata prasa zrozumiata nasz postep. | gdy popa-
trzymy sie na nasz udziat w raidzie matej ententy i
Polski, ktory zakonczyt sie dla nas niezbyt korzyst-

Dawne opactwo Tynieckie. Dzi§ ruiny zamku z pozostatym

kosciotem nad Wista.

ka prototypdw lotniczych nie moze byé obcg wszy-
stkim tym, ktérzy decydujg o budzecie. Potega lot-
nictwa zaczyna sie polityka przy zielonym stoliku, do
.ktorej nalezy przedewszystkiem realno$¢ budzetu
lotniczego. — Trudno u nas na ten temat méwic, gdy
oszczednosci itp. wzgledy kazg w preliminarzach
budzetowych lotnictwo upos$ledzaé. Jeszcze dzi$ nie
posiadajg zagadnienia lotnictwa nalezytego zrozu-
mienia. ¢

Tak tez byto w roku ubiegtym, gdy ptk. Rayski
szef Departamentu Lotu. po rajdzie Matej Ententy
i Polski w ten sposéb sie wyrazit: ,,W rajdzie Matej
Ententy nie moglismy mie¢ réwnych szans w kon-

Stad roztacza sie widok na cudowng

panorame Bielan i Wisty pod Krakowem.

nie — to jednak musimy stwierdzié¢, ze z tego kon-
kursu wyszliSmy zwyciesko. Przeciez mlusimy do-
pedzaé postep ludzkosci, a nasze skoki w tymze po-
stepie nieraz sg powazne. StaneliSmy do tego kon-
kursu na witasnych ptatowcach, to sukces pierwszo-
rzedny, gdyz nasi Wspdtzawodnicy, précz Czechow,
posiadajacych dzi$ potezny juz przemyst lotniczy,
staneli z najlepszymi maszynami francuskiemi. A Lu-
blin RVIII wykazat dowodnie, ze nasza praca prze-
mystu lotniczego, moze juz pochwali¢ sie naprawde
wielkimi wyczynami techniki lotniczej. RoOwniez i
inz. ZaleWski przy ioz. Rudlickim zdat egzamin tym-
czasowo wystarczajacy dla nas. Pamieta¢ musimy,
ze systematyczny postep moze nam da¢ prawdziwe
sukcesy. Trzeba nam organizacjg systemu w two-
rzeniu polityki lotniczej i$¢ naprzod. Tak np. polity-

kursie, gdyz wystaliSmy aparaty stabsze, niz cze-
skie, rumunskie, czy serbskie. Czeskie byty najlep-
szym wytworem o wiele wyzej rozwinietego prze-
mystu czeskiego, serbskie i rumuriskie — to produk-
ty francuskich Wytworni. Polska nie miata apara-
tow tej samej mocy, a specjalne kupno do tego celu
nie optacato sie“.

Zaatakowano go w catej prasie. ,,Kurjer Ilustro-
wany" w artykule ,lkary czy Lindbergi" powie-
dziat mniej wiecej w Te stowa: ,jak nie potrafisz,
nie pchaj sie na afisz". Tak jednak nie byto, bo walo-
ry R VIII byty moze najpowazniejsze w raidzie, a
Tylko pech zabrat nam jedno z naczelnych miejsc.
Nie mozemy zapomnie¢ o tern, ze sukces stawania
do konkursu z witasng konstrukcjg i wykazanie jej
-zalet, to powazny sukces. To samo ma sie i z na-



<szemi posunieciami w lotnictwie cywilnem, gdzie
troska o samowystarczalno$¢ zdobyta urzeczywist-
nienie przez zakupno licencji Fokkera i budowe tych-
ze ptatowcOw przez polskg fabryke. Niech nam nie
bedzie wolno zapomnie¢ o tern, ze i nasze fabryki
(Podlaska Wytw. Samolotéw i Plage Laskiewicz w
Lublinie) pracujg nad typem ptatowca komunikacyj-
nego.
° Nasz szybki postep na polu lotnictwa postawit
nazwiska polskie w szeregach bohateréw zdobywa-
jacych ocean. Idzikowski i Kubala zapisali sie w
ksiedze kultury i postepu. Wytrwata LOPP stwo-
rzyta szereg noWyeh placéowek lotniczych, jak nowe
lotniska, lgdowiska, szkoty, kursa itp. Przemyst
enasz pochwali¢ sie moze uruchomiong wprawnie
fabryke silnikow Zaktadéw Skody na Okeciu. 1dzi$

Lwéw. — Politechnika.

Z DZIEDZINY —

Zalecenia Miedzynarodowej lzby Handlowej w dziedzi-

nie aidomobilizmu.

Wydziat drogowy Miedzynarodowej lzby Handlo-
wej na zebraniu odbytem w Sztokholmie powzigt naste-
pujaca rezolucje:

»Stwierdzajac, ze lokomocja samochodowa, ktdra
doniedawna uwazana byta za zbytek, stata sie zasadni-
czym czynnikiem w rozwoju kraju, zalecamy:

naktadanie specjalnych podatkéw na wozy moto-
rowe lub na materjalty pedne i rozdzielanie ich pod
kontrola panstwowa z uwzglednieniem wydatkéw
na drogi bite;

rozwijanie sieci drég bitych odpowiednio do nowo-

mowimy, ze bedziemy mieli nasze iScie polskie pta-
ki, zrodzone tu na naszej ziemi, z ich sercem — sil-
nikiem i duszg — ptatem.

Najpotezniejszymi wyczynami lotnictwa pol-
skiego — to prace mitodziezy. Aerokluby Akademic-
kie, to dowdd sity i tezyzny naszego lotnictwa. —
Sport lotniczy rozwija sie juz dzi§ powaznie.
Patrzmy, oto lwowski Aeroklub AK poprawia nasze
wyniki szybowe, a krakowski klub zdobywa tytut
rrtistrza w konkursie awionetek. A sam konkurs
awionetek, czyz nie zapewnia nas o naszych sukce-
sach lotniczych! WidzieliSmy na konkursie juz pra-
wdziwych pilotéw sportowych i ptatowce sportowe
iich zalety. Bilans naszej pracy zatem w 1928 roku,
to dorobek moralny postepu na Wszystkich niwach
zyzcia lotniczego. S.

Fot. 2 p. lotn.

SAMOCHODOWE.J.

czesnych $rodkéw lokomocji, a koszt ich utrzyma-
nia rozwija¢ w stosunku do korzysci;

naktadanie umiarkowanych podatkéw na samocho-
dy, azeby nie utrudniaé korzystanie z ekonomicznej
lokomocji samochodowej;

upowaznienie konstruktoréw drég, gdzie to okaze
sie mozliwe i konieczne, do pobierania optat dro-
gowych ;

zagwarantowanie panstwu prawa wykupu drog i
przyjecia ich pod swa kontrole;

budowanie ulic w ten spos6b, by pojazdy miaty
swobode ruchu;
budowanie odpowiedniej
w'adze miejskie;
przedsiewziecie $rodkéw zapobiegawczych w kie-

iloSci garazéw przez



runku wiekszego bezpieczenstwa na ulicach i dro-
ach;
Eszta’:cenie odpowiedniej ilosci dobrych kierowcow;
pouczanie publicznosci, gtéwnie dzieci, o tem, jak
nalezy przechodzi¢ przez ulice.”
James D. Mooney, prezes Biura
General Motors, stwierdzit niedawno,
zdaje sobie coraz bardziej sprawe z
korzys$ci transportu samochodowego.
Rzady niektérych panstw, interesujgc sie rozwojem
automobiiizmu, prowadzg bardzo skrupulatnie badania

Eksportowego
ze caty Swiat
ekonomicznych

w tej dziedzinie, np. jakie przyczyny nie pozwalajg na
wprowadzenie wiekszej liczby samochoddéw.

Sprawa cet protekcyjnych réwniez jest przedmio-
tem bardzo szczeg6towych badan. Oczywiscie, ochrona
przemystu krajowego jest rzeczag stuszna, lecz polityka
celna musi by¢ prowadzong tak, azeby cta na samo-
chody nie hamowaty rozwoju automobilizmu.

Posiadanie samochodu w Stanach Zjednoczonych
oraz w niektérych krajach europejskich nie jest zwia-
zane ze specjalnemi ciezarami. Naogot jednak panstwa
europejskie naktadajg na wtascicieli samochodéw poda-
tek od zbytku, podatek od sprzedazy i obrotu, co w
rzeczywistosci jest karg pieniezna, natozong na kazdego
nabywce samochodu.

Stany Zjednoczone czynig wszystko, azeby utatwic
nabycie 1 posiadanie samochodu kazdemu obywatelowi,
bez wzgledu na jego stanowisko'socjalne, albowiem
zdaja sobie doktadnie sprawe z tego, ze samochdd jest
niezmiernie waznym czynnikiem w gospodarczym roz-
woju Kraju.

Zalecenia Miedzynarodowej lzby Handlowej odno-
$nie dziedziny samochodowej, a szczegdlnie potozenie
nacisku na to, by podatki nie staty sie zaporg na drodze
ekonomicznej uzyteczno$ci samochodoéw, sg wyraznym
wskaznikiem, iz opinja publiczna uwaza samochdd za
wazny czynnik postepu.

Ekspedycja samochodowa, ktéra dn. 11 marca z. r.
wyruszyta na dwoch seryjnych Chevroletach (sedan i
ciezar6wka), produkcji fabryki montazowej General
Motors w Porcie Elzbiety, Afryka Potudniowa, z Kap-
sztadu do Sztokholmu wzdtuz Afryki przez Azje Mniej-
sza, Batkany i Europe, dn. 23 listopada z. r. przybyta do
Berlina, skad udaje sie do celu swej podrozy.

Ogolna trasa ekspedycji Chevroletowej wynosi
16.000 kim. W ekspedycji bierze udziat 4 ludzi: kpt.
Lacey, Komandor ekspedycji; W. Wilson, operator sta-

cji iskrowej; B. Williams, operator kinematograficzny
i Gordon Makepeace, dziennikarz, korespondencje, kto-
rego wzbudzity olbrzymie zainteresowanie w prasie
catego Swiata.

*
Montazowa fabryka General Motors w Polsce
zmontowata do dn. 1 grudnia r. b. 473 samochodéw

Chevroiet osobowych i ciezarowych.

Od 1 lipca r. z.,, t. j. od uruchomienia fabryki do
i gudnia . z.,, General Motors w Polsce zmontowata
1698 samochoddw Chevrolet osobowych i cigzarowych.

Z wizyty Haliny Konopackiej w General Motors w Polsce.

P. Halina Konopacka zwiedzita montazowg fabryke samo-
chodéw General Motors przy ul. Wolskiej 103/105, w W arsza-
wie. Po zapoznaniu sie z procesem montazu Chevroletek oso-
bowych i ciezarowych, budowanych rekami robotnikéw pol-
skich, nasza dzielna sportsmentka wyrazita che¢ wyprobowa-
nia osobiscie polskiej Chevroletki. llustracja powyzsza przed-
stawia moment, kiedy p. Konopacka wsiada do 5-osobowego
touringu Chevrolet. — Bardzo mity, wygodny wo6z i ogromnie
tatwy w kierowaniu — stwierdzita nasza laureatka. P. Halinie
Konopackiej towarzyszyli pp. S. Kostrzewski i Weiss, dwukro-
tni Olimpijczycy, p. H. Choinski, mistrz na motocyklu, p. E.
Pietrzykowski, dwukrotny kierownik ekspedycji motocyklo-
wej na Olimpjade oraz pp. H. Czyz i W. Rokosz, cztonkowie
Polskiego Komitetu OIimpijskiego.

Buick skauta-automobilisty J. Jelinskiego znajdowat
sie w salonie wystawowym firmy ,Elibor* £. J. Bor-
kowski, Mazowiecka 11, Warszawa, do dn. 28 listopada.

Obecnie p. Jelinski przygotowuje sie do toury od-
czytowej po catej Polsce. Buick p. Jelinskiego bedzie
wystawiony wraz z trofeami w dziesieciu gtowniej-
szych miastach Polski. Spis tych miast zostanie wkrotce
podany. 2

Jak obchodzi¢ sie z samochodami w porze zimowej.

Wobec pory zimowej witasciciele samochodow win-
ni zachowac¢ pewne ostroznosci, ktére zaoszczedza im
strat i ktopotdw.

Oddawanie samochodoéw na skiad na okres zimowy
jest coraz rzadziej praktykowane. Lecz jesSli wypadek
taki zachodzi, to nalezy zabezpieczy¢ samochdd od dzia-
tania zbyt silnych mrozéw. Chtodnica musi by¢ dokita-
dnie oprozniona z wody, a wszystkie rurki doktadnie
oczyszczone.

Azeby uchroni¢ wode w chtodnicy od zamarzania,
nalezy dodawac¢ do niej spirytus denaturowany wedtug
ponizej podanej tabelki.



przy — 12° Celsjusza

do woz6éw marki Buick, serji 121 i 129 7 Itr.

Buick, serji 116 52
Cadillac 8
La Salle 7
Oakland 4
Oldsmobile 4
Pontiac 3
Chevrolet

Dawki pirytusu zalezne sa od temperatury. Ponizsza
tabelka wykazuje stosunek procentowy wody i spiry-
tusu:

w

% Sspirytusu Stosunek Zamarza przy  Ciezar gatun-
90° alkoholu wody 0° C. kowy przy 15° C.

20 1 4 — 1 0,978

25 1 3 - 95 0,973

33H 1 2 — 135 0,965

50 1 1 — 28 0,943

zuzycie Swiatta jest wieksze niz w porze letniej. Kolek-
tor, szczotki i tozyska Wlnn‘ly by¢ regularnie czyszczone.
Karburator winien by¢ dokfadnie nastawiony, a ptywak
utrzymany w czystosci.

Nowy model Buicka, wypuszczony na rynek z oka-
zji 25-lecia tego wozu. spotkat sie z wielkiem sukcesem,
czego dowodem jest wzmozona produkcja tego modelu.
Produkcja r]owaéch Buick‘dw w pazdzierniku wyniosta
28,460, czyli 1095 wozow_dziennie. Jest to najwieksza
liczba, jaka wytwdrnia Buick‘Ow osiggneta Kiedykol-
wiek w ciggu jednego miesigca. We wrzesniu wyprodu-
I;g\évggo 26,789 wozow, a w pazdzierniku roku zesztego

i . *

»L‘Automobile Club de I‘lle de France" zorganizo-
wat doroczne ,wyscigi'’ samochodow przy matej szyb-
kosci. Warunki tych ,,z6twich wyscigow" polegaly na

Z wizyty Haliny Konopackiej w General Motors w Polsce.

Wskazanem jest sporzadzenie odpowiedniego przy-
krycia na chtodnice.

Wazng jest rowniez rzeczg uzywanie oli
wiednim ciezarze gatunkowym. Zbyt gesta oliwa przy
niskiej temperaturze tezeje i nie dochodzi do wszyst-
kich czesci silnika, skrzynki przektadniowej i dyferen-
cjatu, co w rezultacie powoduje przedwczesne zuzywa-
nie sie czesci i uszkodzenia.

Chociaz oliwe w skrzynce przektadniowej i ocljyfe—
rencjale mozna rozrzedzi¢ oliwg z cylindrow, to jednak
lepiej jest uda¢ sie na _stacig obstugi celem zastapienia
oliwy starej odpowiednig oliwg na sezon zimowy.

Akumulator rowniez nalezy zabezpieczy¢ od za-
marzniecia. W tym celu ciezar gatunkowy rozczynu
nalezy utrzymywac¢ pomiedzy 1250 a 1275. Woda winna
byC dobrze przedystylowana, a ilos¢ jEf winna by¢ do-
stateczna, by catkowicie pokrywata plytki. Wszystkie
kontakty winny byC doktadnie oczyszczone i odpowie-
dnio zacisniete.

Zasob energji w pradnicy winien by¢ wiekszy w
porze zimowej, albowiem ze wzgledu na krétsze dni

0 odpo-

tern, aby przestrzen wynoszacg 800 metrow przeby¢ w
jak najdtuzszym czasie. Wyscigi odbywaty sie w go-
rzystej okolicy starego Montmartre w okolicy Paryza,
E zie drogi sg strome, waskie i o bardzo przykrych za-
retach. Wspotzawodnicy mieli bardzo ciezkie zadanie
do spetnienia. = Silniki rozgrzewaty si¢ niepomiernie i
trzeba byto mieC duzo zrecznosci, b¥ nie dopusci¢ do
ich zatrzymania sie. Pozatem, przy francuskim tempe-
ramencie, wolna ta jazda wymagata daleko wiekszego
opanowania nerwOw i maszyny, niz jazda szybka. Nie-
zwyk%g_m tym wyscigom przygladat sie caty Montmar-
tre. ierwszg nagrode otrzymat Buick, przebywajac
przestrzen 800 mtr. w Ciagu min. 23 sek,, przy prze-
cietnej szybkosci 1.68 kim. pa godzine.

Wedtug danych zebranych przez General Motors,
w ciggu roku fiskalnego, od dn. 30 czerwca 1927 roku do
dn. 30 czerwca 1928 roku, skazano w Stanach Zjedno-
czonych 2055 osob tgcznie na 3000 lat wigzienia za Kra-
dziez samochodéw. Grzywny wyniosty 50.153 dolardw.
W ciagu tego roku odebrano 3455 skradzionych samo-
chodow wartosci 2,391,371 doi.

I_Otr"CtVVO, to obrona w czasie wojny, — fundament zycia ekonomicz-

nego w czasie pokoju.

LOtniCt\NO, to przyszto$¢ narodu!
Popierajac lotnictwo, bronisz sam siebie!



Janusz Meissner.

LEGENDA MONTPELTIER.

(Cigg dalszy.)

Nazajutrz niezwykty ruch zapanowat na lotnis-
ku w Montpeltier: o 6smej rano nadeszto z New-
Yorku depesza o zaginieciu K A. U. S. 243, o pot do
dziewiatej zadZzwieczat telefon, i Rayton, telegrafista,
ustyczat — rzecz niebywata — gtos samego naczel-
nego dyrektora.

— Kto depeszowat wczoraj do Jersey City, aby
K. A U. S. 243 lagdowal w Montpeltier?

Gorgczkowo zaczat przerzucac strony ksiegi te-
legraficznej, lezacej na biurku.

— Oczywiscie — zadnej depeszy nie byto...

Do biura wszedt Green.

— Czemu pan taki blady, panie Rayton? — spy-
tat z uSmiechem.

- Jakto, nie wie ipan? Nie wie pan o zniknie-

ciu K A U. S. 243?

Lwéw — ul. Legion6w,

— Nie byto takiej depeszy, panie dyrektorze.

— Myli sie pan: byta! Nadano jg z Montpeltier
0 godzinie jedenastej. Doktadnie: dziesigta piec-
dziesigt osiem.

— Z calg pewnos$cig takiej depeszy nie byto.
Przez caly dzien nie opuszczatem biura, a od go-
dziny dziesigtej trzydzieSci do dwunastej przyjmo-
watem tygodniowe komunikaty meteorologiczne.

— A jednak depesza tej tresci nadeszto z Mont-
peltier... No, wyjasni to $ledztwo.

Rayton opadt na krzesto. W jego przerazonym
mozgu przewijata sie tylko jedna mysl: Sledztwo —
utrata posady — nedza...

Nieporozumienie, straszne jakie$ nieporozumie-
nie. Nie nadawat zadnej depeszy. Byt caty dzien
w biurze... Jakim sposobem tak sie stato?

— Wiem.

— Ale tego pan nie wie pewnie, ze do Jersey
nadano depesze stagd z zgdaniem lgdowania u nas.
A niech mnie djabli wezma, jezeli w'iem, kto to magt
zrobi¢. Siedziatem tu caty dzien przeciez. Nie, to
niestychane!

Green zrobit uroczystg mine.

— Zdziwi sie pan, gdy panu powiem, ze K A
U. S. 243, ktéry wyleciat z Jersey o jedenastej ranor
lagdowat tu przed trzecig w nocy...

— Co0? co pan mowi?! K A U. S. 243 ladowat
tu, w Montpeltier, dzi§ w nocy? Czy$ pan zmysty
postradat?

— Nie, jestem zdréw i nie zwarjowatem. Dzi-
witem sie ze pan o tern nic nie wiedziat. Przeciez



pilot musiat zameldowac panu swoje przybycie. Wi-
docznie zapomniat o tern.

— Cztowieku — wrzeszczat Rayton — co pan
gadasz?! — K A U. S 243 lgdowat w Montpeltier?
| on teraz dopiero mi i tern mowi!

— A kiedyz miatem panu powiedzie¢? Rzecza
pilota jest zameldowac¢ przylot, nie mojg. Nawet
z nim dwoch stéw nie zamienitem, jak juz go nie
byto. Ani jego, ani pasazeréow. Ledwie zdazytem
otworzy¢ hangar, juz maszyna byta pusta. Wszyscy
poszli — mys$latem, ze wprost do pana...

Jakto, wiec K A U. S. 243 jest tutaj?
A gdzie ma by¢? Stoi w hangarze.

— Pan chyba z nieba spadt czy co? Dobry so-
bie! W hangarze! — powiada. Naczelny dyrektor
i wszystkie stacje ratunkowe rozbijajg sie za ma-
szyng, szukajg jej przez dobe po catych Stanach,
a ten spokojnie powiada — w hangarze!

Rayton az sie zachtysnat z oburzenia:

Chodzze pan do tego hangaru. Nie, czekaj
pan!

Zaczagt nadawaé depesze do Jersey City.

— Gdzie on mogt by¢ od jedenastej rano do
trzeciej w nocy? — mruczat. — | dlaczego, do pio-
runa, nie zgtosit sie u mnie? Wyjasni to Sledztwo

dodat, patrzagc z powagag na Greena.

Wyszli przed dom. Byt silny przymrozek. Obaj
pozostali mechanicy rozmawiali opodal ze strozem
i z panig Green o niezwyktych wypadkach nocnych.
Wszyscy poszli w strone hangaréw. Rayton Inegt
prawie, chcac jak najpredzej zobaczy¢ na wiasne
oczy zaginiong maszyne.

- No, otwieraj pan — powiedziat zdyszany do
Greena.

Wecisneli sie jednocze$nie przez waski: drzwicz-
ki. Olbrzymie grube szyby z zielonaweg) s/k ta,
umieszczone w dachu, przepuszczaty ulewe jasnych
promieni stofca, ktére rozscielaty sie na podtodze
i betonowych S$cianach. Hangar byt pusty...

Biaty ptatowiec, ktory Green przed niespetna
pieciu godzinami wprowadzit tu i zamkngt — znikt.
Zostaty tylko cztery Slady mokrych penumatykow,
zamarzniete na betonowej podtodze i Swiadczace
o tern, ze istotnie K A U. S. 243 zostal do hangaru
wprowadzony w czasie nocnego deszczu albo wkrdt-
ce po nim, a wiec w nocy z dziesigtego na jedenasty
listopada. | jeszcze co$: obok tych Sladow lezat
kawatek papierowej tasmy telegraficznej, pokrytej
znakami Morse‘a. Rayton podniést jg i odczytat:

— ,,Godzina 10 m. 58... K A U. S. 243. Bezwa-
runkowo lagdowa¢ w Montpeltier Sg tr...*

W tern miejscu tasma byta urwana...
* *

— Wiec jak pan moze wyttumaczy¢ znikniecie
ptatowca z hangaru?

Green wzruszyt ramionami.

- Sam stamtad nie wyszedt — mruknat.

— Nikt go tez w kieszeni nie wyniost — dodat
ironicznie sedzia Sledczy. — Wogoble cata historja
z przybyciem ptatowca do Montpeltier wydaje mi
sie wymystem: $nito sie wam poprostu, Green.

— Aha! Snito mi sie tak dobrze, az zostaty po
tym $nie $lady két w hangarze.
Wiec c6z, u djabta, myslicie o tern, he?
Zeby wciagnag¢ maszyne do hangaru, nie
trzeba niczyjej pomocy — zaczat powoli Green. —
Robi to beben, umieszczony wewnatrz, na ktory na-
wijajg sie liny, zahaczone o podwozie samolotu. Wy-
starczy je zatozyC i przestawi¢ dZzwignie zaciskowg
na tablicy rozdzielczej. Ale zeby wypchnaé ptato-
wiec przed hangar, trzeba mie¢ przynajmniej trzech
ludzi do rozporzadzenia albo...

Po lotach podczas Zjazdu Aeroklubow
Akademickich w Krakowie.

Albo?...

— Panie sedzio, niezawsze tylko cztowiek dzia-
fa. A z tego wszystkiego widaé, ze tu musiaty pra-
cowac jakie$ inne sity...

Sedzia wzruszyt niecierpliwie ramionami.

— Nic wiecej pan nie wie?

— Nie.

Moze pan odejs¢. Nie bedzie pan nam wie-
cej potrzebny az do czasu ponownego wezwania, kto-
re nastapi za dwa, trzy tygodnie.

Green wyszedt. W poczekalni przytgczyt sie
don Rayton i Van Haven, wtasciciel jedynego w
Montpeltier hotelu.

Jak pan mysli — zagadngt — czy wykryja
co$, co pozwoli odnales¢ samolot i jego zatoge?

— Bo ja wiem. A poco pana wezwali do Jer-
sey?

To jasne: aby sie dowiedzieé, czy pilot i je-
go pasazerowie nie nocowali u mnie wtedy. Wszak
moéwitem wam, ze nikogo nie goscitem tej nocy.

— A co z tg panska depeszg, Rayton?

Wmawiajg we mnie, ze ja jg wystatem. Po-
Wieéjzcie sami: poco miatbym wysytaé taka depe-
sze”

Wyszli przed gmach sgdu. Tuz obok chodnika
zati zymat sie samochdd Kaus-Line, z ktérego wy-
siedli dyrektor linji w towarzystwie prywatnego de-
tektywa i weszli do sagdu. Green znat szofera. Po-
deszli i zaczeli rozmawiac.

A wiec wracacie dzi$ do Montpeltier, Green?
Siadajcie, zawioze was na lotnisko. Za pét godziny



leci poczta do was. Mozna sie zabraé. Mam wtas-
nie wstapi¢ do pana Barclaya, ktory prowadzi¢ be-
dzie te maszyne. Znacie go iprzeciez?

Green pozegnat sie szybko i wsiadt. W chwile
potem jechali na lotnisko we trzech z pilotem. Bar-
clay zgadzat sie zupetnie z pogladem Greena na spra-
we znikniecia samolotu. Jego zdaniem, wchodzity
w gre jakie$ nieczyste sity.

Czem wyttumaczy¢ sobie caty szereg podob-
nych wypadkéw, w ktérych maszyna wraz z zatoga
ginie bez $ladu? — moéwit. — Piekna sprawa! Czte-
ry tysigce kilogramow zelaza, drzewa i ptétna roz-
ptywa sie w powietrzu razem z dziesieciu ludzmi,
co? Nie, moj panie. W powietrzu dzieja sie rzeczy,
o0 ktérych nie $nito sie ani filozofom, ani naszym dy-

Gdzie, u djabta, podziaty sie szczatki maszyn i ludzie,
pj°tam sie pana! Samolot to nie mucha, aby mogt
tak zupetnie znikngé, gdyby nawet spadt na ziemie
czy w morze i rozbit sie. Nie, panie: atmosfera za
mato jest jeszcze zbadana i wiele kryje tajemnic, a
caty Swiat niewidzialny zyje swem niesamowitem
zyciem witasnie tam. | coraz wiecej trzeba sie z tern
liczy¢ mimo naszego sceptycyzmu ludzi dwudzie-
stego stulecia.

Moéwitby jeszcze diuzej na ten temat, majac
w Greenie wdziecznego stuchacza, ale wjechali witas-
nie miedzy zabudowania portu lotniczego w Jersey
City, a w chwile pézniej siadali juz do maszyny.

Jak stusznie przewidywat szofer, nie byta tego
dnia pasazerow z New-Yorku. Dopiero w Montrealu

Powyzej zamieszczamy podobizne 5 lotnikébw w Los Angeles na samolocie ,,Ouestion Mark*, ktérzy pobili rekord dtu-
gotrwatosci lotu — przebywszy w powietrzu (o czem juz szeroko pisaliSmy) 150 i 34 godz. Stojg od lewej: maj. Spatz,

kpt. Laker, por. H.

rektorom idetektywom. Maszyna byta w hangarze,
jak pan powiadasz. Sg na to dowody: tasma z de-
peszg — widziatem, jak jg doreczono pilotowi przed
startem - i zamarzniete Slady kot na podiodze. 1
nagle maszyna znika. Pieknie! Ale nikt we mnie
nie wmowi, ze mozna ukra$¢ samolot z zamknietego
hangaru i odlecie¢ na nim z lotniska, gdzie jest dzie-
sieciu ludzi obstugi, nie zwrdciwszy niczyjej uwagi!
Nie mozna znikna¢ bez $ladu i nie wylgdowaé gdzie$
wreszcie, u djabta! Musi tu by¢ co$ wiecej w tern,
niz chcg widzie¢ dyrektorzy i pan sedzia $ledczy.
Nie pierwszy raz o tern stysze.

— Ba! To¢ ilotnictwo ma swoje ,Latajace Ho-
lendry“. Cztery lata temu zagingt samolot panstwo-
wej linji pocztowej New-York—San-Francisko i do-
tad nie odnaleziono najmniejszego $ladu po nim. A w
zesztym roku miedzy Londynem iParyzem zdarzyto
sie to samo z pilotem wojskowym i jego ptatowcem.

Halverson, por. Elwood i sier. R. Hece.

oczekiwato kilku na samolot, majacy odstawi¢ ich
do Halifax. Byta natomiast poczta do Montpeltier i
wszystkich innych lotnisk linji. Green umiescit sie
obok pilota i patrzyt w dot na szesciany domoéw i
ciemne linje ulic, przecinajacych sie we wszystkich
kierunkach pod tagodnie balansujgcemi skrzydtami
ptatowca. Wzbili sie na tysigc pieset metrow i le-
cieli, majac po lewej rece Hudson, a po prawej —
gory, pokryte gestym lasem, i mijali po drodze osa-
dy i miasteczka, otulone $niezng bielg zimy. Juz
wkrotce Hudson zostat daleko za nimi, a zastgpit go
kanat, taczacy te rzeke z jeziorem Champlain, za-
marznietem niemal catkowicie. Widzac jezioro,
Barclay potozyt maszyne do lekkiego wirazu w pra-
wo, chcac przelecieé nad niskiem w tern miejscu pas-
mem gor na jego wschodnig strone. W tej chwili
Green wydat gto$ny okrzyk zdziwienia i, chwyciw-
szy Barclaya za reke, wskazywat co$ wprost przed



nimi. Pilot spojrzat, ale z poczatku nic dojrzec¢ nie
mogt. Dopiero po chwili zaczgt rozr6znia¢ na szarem
tle chmur zarysy samolotu. Dodat gazu. Zblizali sie
powoli do ptatowca, lecagcego w tym samym Kie-
runku.

— Poznatem odrazu! — Green krzyczatl, aby
zagtuszy¢ silnika. — Poznatem odrazu! To K A
U. S. 243! Patrz pan na konce skrzydet i stery.

Barclay uSmiechnat sie niedowierzajgco. Ptato-
wiec byt biaty w przeciwieAstwie do innych samo-
lotow linji, malowanych zwykle na kolor jasno-ka-
wowy. K. A U.S. 243 réwniez byt biaty, to prawda.
Ale na tern konczyto sie sprawdzalne (narazie przy-
najmniej) podobienstwo: ster6w i ptaszczyzn nos-
nych nie mogt jeszcze widzie¢ doktadnie.

Mimo to, nie zmieniajagc Kierunku, ipedzit dalej.
Uptyneto pie¢ minut oczekiwania. Odlegtos¢ miedzy
samolotami zmniejszala sie teraz szybko.

Amerykanski samolot ,,Ouestion Mark*
przerwy w powietrzu

— Gdyby to byt K A U. S. 243 — nie dogoni-
libySmy go wcale!— krzyknat Barclay w samo ucho
Greenowi.

— Dlaczego nie? Lecimy na petnym gazie,
podczas gdy on ma gaz zredukowany do minimum.
A przytem byliSmy o jakie trzysta metrow wyzej,
a teraz jestesmy juz pod nim. W ten sposdb, lecac
na petnych obrotach silnika i znizajac sie jednoczes$-
nie, mamy ze trzysta piedziesigt kilometréw na go-
dzing, podczas gdy on robi przy tym gazie najwyzej
dwiescie oSmdziesigt. Zresztg, skadby sie tu wzieta
0 tej porze maszyna?

W tej chwili prz6d ich ptatowca zréwnat sie
z ogonem poprzedzajacego. Mineli go na odlegtosci
piecdziesieciu metrow. Barcley z najwyzszem zdu-
mieniem odczytat: K A U. S. 243.

— Niestychane! — krzyknat.

(Dokonczenie nastgpi.)

na ktorym lotnicy amerykanscy zdobyli rekord wytrzymato$ci lotu, bedac bez
150 godzin. — Rycina nasza przed stawia tankowanie samo

lotu w pelnym locie.

M. D. S.

KTO PANUJE DZIS W POWIETRZU?

Mimo braku w tej chwili szczeg6towych danych
co do lotéw komunikacyjnych, dokonanych w r6z-
nych panstwach w roku biez., to jednakowoz rzut
oka na ogdlng statystyke lotdw wskazuje, ze Niemcy
jeszcze ciagle wyprzedzajg w tej dziedzinie inne
panstwa.

Wzigwszy pod uwage krotki czasokres, w kt6-
rym zorganizowali oni swoje lotnictwo cywilne, zo-
staniemy zaskoczeni wprost potega cyfr, wykazuja-
cych rezultaty poteznej organizacji. Oto krdtkie
zestawienie:

Dtugos¢ linji kom. powietrznej: 23.000 km.
przeleciane kilometry drogi: 10.000.000,
ilos¢ przetransport. pasazeréw: 151.000,
waga przetransport. towarow: 2.300 ton,
waga przetransport. poczty: 850 ton.

(Uwaga: ze wzgledow technicznych cyfry za-
oquglonog

Na drugiem miejscu, lecz tylko co do przelecia-
nych kilometrow i przewiezionej poczty stojg Stany
Zjednoczone Ameryki Pétnocnej. Linji cywilnych
pasazerskich niema w Stanach, rzadowe za$ zajmujg
sie tylko transportem poczty. Cyfra przelecianych
kilometréw wynosi tam 8.000.000, a ciezar poczty
obliczono okragto na 460 ton.

Na trzeciem miejscu figuruje Francja, ktora po-
siada 14.990 km. linji powietrznych. Przeleciano
drogi 7.000.000 km., przewozac 22.000 pasazerow.

Na czwartem nalezy postawi¢ Anglje. Porow-
nanie jej z innemi panstwami jest dosy¢ trudne, cho-
ciazby ze wzgledu na inny, odmienny sposob obli-
czania. WezZzmy dla przyktadu tow. kom. lotn. pod



nazwg ,Imperjal Airways4 ktére ma poza sobg 4
milj. 300 tys. mil pasazerskich, dokonanych w r. 1927.
Dostarczonej za$ poczty i towaréw 500.000 miloton.

(Uwaga: mile pasazerskie, to iloczyn podréz-
nych i wykonanej przez nich drogi.)

Pozatem trudno jest tu poréwnac¢ catg Wielka
Brytauje z jej dominjami, ktére posiadajg swoje lot-
nictwa i odrebne systemy subwencji.

Z kolei nalezy zajac¢ sie nam Rosja, w ktorej cy-
fra przelecianej drogi wyraza sie 1.200.000 km., a
ilo$¢ pasazerow spada do 4.000.

Jezeli zechcemy otrzymac resumee ilosci prze-
lecianych Kkilometrow i przewiezionych pasazerow,
to sumujac dotychczasowe dane i dodajgc jeszcze
analogiczne z Wioch Polski, Szwecji, Czechostowa-
cji i S. H. S, otrzymamy:

24.000.000 przelecianych kilometrow,

250.000 podroznych.

Jezeli dane powyzsze poréwnamy z danymi
amerykanskiemi, przekonamy sie, ze stary konty-
nent gdruje mocno jeszcze nad nowym w tym Kkie-
runku.

Sprawa samowystarczalnosci linji powietrznych
komunikacyjnych jest jeszcze w zarodku. W roku
1927 wszystkie komunikacje lotnicze Swiata opie-
raty sie na subwencjach.

Niemcy wydaty na ten cel okoto 50.000.000 zi.
(Nieuwzglednione sg w powyzej przytoczonej cyfrze
subwencje krajowe i miastowe.)

Francja okoto 30.000.000 zt.
Stany Zjednoczone ,,  19.000.000 zt.
Witochy 17.000.000 zt.
Polska . 2.500.000 =zt

Inne panstwa subsydjowaty tow. komunik, lot-
niczej wiekszemi lub mniejszemi sumami.

Anglja posiada odmienny system subwencji.
N. p. w Kanadzie, gdzie odbywa sie komunikacja na
ptatowcach systemu lekkiego, rzad udziela subsydja
dorywczo.

Nalezy tu wspomnie¢, ze obecnie Niemcy, Stany
Zjednoczone Anglja i Wiosi zaczynajg konkurowaé
ze sobg w budowie sterowcow. Niemcy stojg i tu na
pierwszem miejscu (bezkonkurencyjny chwilowo
sterowiec ,Hrabia Zeppelin4), na drugim planie uka-
zuja sie nam Stany, poczem Anglja i Wiochy.

Mozna powiedzieé¢, ze ptatowce i sterowce uzu-
petniajg sie wzajemnie i podczas gdy ptatowiec kon-
kuruje dzi$§ skutecznie z kolejami zelaznemi i samo-
chodami, to znowu steréwce z okretami.

Na zakonczenie przyjrzyjmy sie linjom po-
wietrznym ktore sg wyposazone w ptatowce kon-
strukcji niemieckiej. Abstrahujgc juz od linji we-
wnetrznych niemieckich, zobaczymy, ze linje rosyj-
skie sg skazane prawie tylko na dostawy z Niemiec.
Dalej linje szwedzkie, litewskie, dwie gtdwne linje
wioskie to jeszcz.e nie wszystko, gdzie kursujg samo-
loty fabrykatu Rzeszy. A Iwia cze$¢ linji panstw
Ameryki potudniowej, czyz nie jest wyposazona w
ptatowce Junkersa. Ostatnio konsorcjum niemieckie
zaproponowato urzadzenie w Irlandji nowej linji ko-
munikacji powietrznej.

Widzimy wiec jak poteznie rozrosta sie w
tej dziedzinie produkcja przemystu lotn. niemieckie-
go. Potrafita ona przy wspaniale zorganizowanej re-
klamie owtadng¢ $Swiatowym rynkiem, a co za tent
idzie uzalezni¢ wiele obcokrajowych towarzystw
kom. lotn. od siebie.

Tak wiec przedstawia sie obecnie zagadnienie
panowania w powietrzu.

KRONIKA.

»Wojna gazowa w Kochtowicach".

bzie‘k’i staraniom "Prezesa Kofa Mi'ejscowego Li-
gi Ochrony Powietrznej i Przeciwgazowej z naczel-
niktem gminy p. Krzyzg na czele, odbyt sie w Ko-
chtowicach na sali p. Rekusa w ubiegty piatek odczyt
pod tytutem ,Wojna gazowa a my#4 Odczyt ten
wygtosit prelegent Komitetu Wojewddzkiego L. O.
P. P. z Katowic ip. Bytomski przy udziale okoto 200
frekwentéw. W krotkich tresciwych stowach skre-
$lit on spos6b prowadzenia wojny gazowej, wspomi-
najac o licznych gatunkach gazéw oraz ich dziatal-
nosci. Wskazujac na konieczno$¢ przygotowan w
tym kierunku apelowat do zebranych o liczne zapi-
sywanie sie na cztonkéw. Snacé ze stowa jego pod-
bity serca i umysty stuchaczy, bo burza oklaskéw
zakonczyta jego odczyt. Wypada jeszcze zauwazyc,
ze podczas odczytu wysSwietlano 2 filmy (zdjecia z
lotniska katowickiego i ,,Wojne gazowa4), ktore
przywiozt prelegent z sobg. Pod koniec odczytu
wyrazit zarzad imieniem cztonkéw zyczenie, by te-
go rodzaju odczyty urzadzono w Kochtowicach jak-
najczesciej, za$ Komitetowi Wojewddzkiemu oraz

prelegentowi p. Bytomskiemu ztozono szczere po-
dziskowanie za urszenie tak interesujgcego od-

czy U ,, y oy
Miedzynarodowa wystawa lotnicza w r. 1

lowarzystwo konstruktorow brytyjskich ,,So-
ciety of Britisch Constructors Ltd. urzadza w dn.



od 16—27 lipca w Londynie miedzynarodowg wysta-
we. Obejmie ona w najszerszym zakresie wszystkie
dziedziny z aeronautyki i aerostatyki. Zarzad wy-
stawy podaje swoj adres: London W 1. Albermale
Street I

Nowe lotniska w Anglji.

Aero-klub Northamptonschire urzadzit nowe lot-
nisko w poblizu wsi Sywell, ktore zostato oddane do
uzytku lotnikéw. Pozatem urzadzono nowe lotniska
w Haldon i Devon.

Dwa rekordy.

Dnia 3 pazdziernika pilot Petersen, startujac z
pasazerem na awionetce wyposazonej w 60 - konny
Wright, osiggnat szybko$é 214 km. na godzine. 4-go
pazdziernika osiggnat ten sam wysoko$¢ 6.400 m.,
bijac w ten sposob rekord wysokos$ci w klasie awio-
netek.

Nowy jednoptatowiec angielski.

Angielscy oficerowie lotnicy John Williams i
Major dokonali w tych dniach prébnego lotu na lot-
nisku wojskowern w Noriholt na jednoptatowcu no-
wego wzoru, ktérego konstrukcja trzymana jest w
najgtebszej tajemnicy. Nowy samolot zbudowany
jest w ten spos6b, iz moze zabra¢ z sobg materjaty
pedne w ilosci wystarczajacej na trzy doby lotu bez
ladowania. Préby wypadty rzekomo bardzo po-
mys$inie. Samolot posiada motor Napiera i w nieda-
lekiej przysztosci uzyty bedzie w celu ustalenia no-
wego rekordu na wytrzymato$é. Rekord odlegtosci
ma by¢ dokonany w Kierunku Szkocja — Przyladek
Afryki Potudniowej.

Dwudziestopieciolecie ptatowca.

Nowoczesny ten $rodek pokonywania przestrze-
ni, jakim jest ptatowiec, obchodzit w dniu 17. grudnia
1928 roku rocznice ¢wieréwiecza swego. Mtiodzie-
niec ten zdobyt sobie dzi$ wszystkie 'niwy zycia i
bytu ludzkosci. Stat sie on najpotezniejszym czyn-
nikiem rozwoju tejze ludzkosci. Gn przez swojg
mszybkos¢ rozwoju jest tym atutem potegi i sity pan-
stwowej. Tam w Mitehawk koto Dajton w stanie
Ohio St. Zjednoczone bracia Orville i Wilbour
Wright tchneli mu tezyzne urzeczywistnienia lotu
Mouillard‘a, Chanute‘a i innych jak ich zwano misty-
koéw lotu. Dzi$ ci ojcowie lotnictwa zaznajg Wiel-
kiej chwaly swego genjusza. Ich ptak maszyna, to
syrribol naszego wieku. Wiek pary i elektrycznosci
uzupetnit sie juz dawno nowym dowodem postepu
ludzkosci. Gdy patrzymy dzi$ narole ptatowca i
znaczenie dla naszych zagadnied panstwowych —
to mlusimy rozumieé zadania, jakie z tego tytutu pty-
ng dla spoteczenstwa.

Kazdy obywatel zatem wiedzie¢ powinien, ze
ten ptak - maszyna przez swoj szybki rozwéj udo-
wodnit w tym okresie swego zycia 25 lat, ze jest
czynnikiem postepu i rozwoju ludzkosci.

Konkurs lotniczy dookota Europy.
6300 km. w 24 etapach.

F. A I ogtosita na 1929 rok miedzynarodowy lot
naokoto Europy zapraszajagc panstwa do wziecia w
nim udziatu. Konkurs ten odbywa¢ sie bedzie rok
rocznie. W roku 1929 odbedzie sie w dniach od 15.

lipca do 5. sierpnia. Dopuszcza sie ptatowce sporto-
we, awionetki jedno- i dwumiejscowe; pierwsze 0
wadze ponizej 280 kg., a drugie od 280 kg. do 400 Kkg.
Aeroklub francuski ufundowat nagrode wedrowng
wartosci 20.000 fr., sg jeszcze inne nagrody, lista do-
tychczas nie zamknieta. Nagrode wedrowhg otrzy-
ma panstwo ktérego awionetka w pieciu latach zdo-
bedzie trzy razy pierwsze miejsce w konkursie.
Przeglad techniczny z sprawdzeniem szybkosci i
przygotowania od 15. do 18. lipca w Orty pod Pary-
zem. Trasa wytknieta z Paryza przez Szwajcarie—
Nizze — Medjolan — Wenecje — Belgrad — Buka-
reszt — Budapeszt — Wieden — Prage — Wroctaw
— Warszawe — Krolewiec — Szczecin — Berlin —
Hannower — Bruksela — Paryz. Wedle informacji,
udzielanych przez F. A I. pierwsza nagroda zdoby-
wa oprécz nagrody wedrownej 100.000 fr. fr., druga
25.000 fr. oraz 25 nagrdd po 7.000 fr. przy moznosci
powiekszenia tych kwot oraz nagrody pocieszenia.

Studenci politechniki z prcf. Taylorem w General Motors

W dniu 13 grudnia z. r. grupa 23 studentdw Polite-
chniki warszawskiej pod przewodnictwem inz. Karola
Taylora, profesora Politechniki, zwiedzita pierwszg
w Polsce montazowg fabryke samochodéw, zatozong
pod firmg ,,General Motors w Polsce".

Uczestnikdw wycieczki powitat p. J. J. Akston,
kierownik Dzialu Reklamy. Goscie zwiedzili wszystkie
dziaty procesu montowania Chevroletow osobowych i
ciezarowych, a wiec: segregowanie materiatow 1 roz-
dziat ich poszczeg6lnym oddziatom produkcyjnym, od-
dziat budowy nadwozi, oddziat tapicerski, oddziat mon-
towania podwozi oraz wszystkie pod-oddziaty montazu,
jak elektryczne spajanie czesci metalowych nadwozia,
mycie nadwozi, gruntowanie i malowanie ich systemem
Duco, polerowanie, osadzanie motoru i nadwozia, spe-
cjalny aparat do badania hamulcow etc.

Podczas zwiedzania gosciom udzielali wyjasnien
"echnicy General Motors. Sprawna organizacja amery-
kanska dostosowana do warunkéw polskich, wywarta
jak najlepsze wrazenie na zwiedzajgcych, czego dowo-
dem jest zapowiedziany przez prof. Taylora szereg
wizyt studentow Politechniki w General Motors.

Whptyw automobilizmu na rozwdj republik potudniowo-
amerykanskich.

Transport samochodowy jako najbardziej szybki i
ekonomiczny, odgrywa wielkg role w zyciu gospodar-
czem kraju. Wediug danych, zebranych przez Biuro
Eksportowe General Motors, przemyst rolny i tytoniowy
w republice Honduras, znacznie sie rozwingt od czasu
zastosowania tam transportu samochodowego. Dzieki
wprowadzeniu samochodéw ciezarowych, plantatorzy
tytoniowi oraz rolnicy majg moznos$¢ taniego i szybkiego
dostarczania swych produktéw do miast bez wzgledu
na odlegtosc.

Wskutek pojawienia sie samochodow w Kolumbji,
powstato w kraju wiele drog bitych, przebiegajacych
przez zyzne okolice, co ogromnie podniosto wartos¢ zie-
mi oraz jej produktow. Ostatnio przeprowadzno wspa-
niatg droge bitg wzdtuz Pacyfiku od Cali do Buenaven-
tura, jak rowniez od Medallin do zatoki Darien.

Zaprowadzenie komunikacji autobusowej w catym
szeregu republik potudniowo-amerykanskich zwiekszyto
ogrmnie miedzymiastowy ruch pasazerski. Wobec tego,
ze sie¢ kolejowa w tych republikach jest jeszcze stabo
rozwinieta, komunikacja autobusowa nabiera tu pierw-
szorzednego znaczenia. Ci, ktérzy nie mogg pozwolié
sobie na kupienie wtasnego samochodu, popierajg usilnie
rozwo6j komunikacji samochodowej.

Pozbawienie dzisiaj tych panstw komunikacji samo-
ﬁhodowej, wstrzasnetoby powaznie ich zyciem gospo-
arczem.



Adolf Leopold Aparaty
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Dywany, chodniki, o L
witasciciel: Maks Konigsfeld.

kapy, narzutki,
firanki, story

Wetny i jedwabie la twardo palone Cegty.
w najwiekszym wyborze po niskich cenach.
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Maks Borinski I\/IEBLI

KATOWICE G. Sl.

Telefon 2447 -~ ul. $w. Jana 2 Wszelkiego rodzaju ty|k0
w firmie
Towary wetniane i modne KAROL CHRUSZCZ
Specialnose: Katowice, ul. Kosciuszki 13. - Tel. 1170
Glace- iirchowe rekawiczki Za gotowke i na raty Tpjjg

Artykuty dla panow.
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Minii Sama . s

| Obrazow
HAJDUKI WIELKIE Telefon 1144
Telefon Krélewska Huta 168 i 179 Ifife
ANiiiir

Najmodniejsze oprawianie w ramki.
Nowo otwarty salon sztuki

GAZ: KOKS: SMOLA na 2. pietrzé oryginalnych

obrazéw, porcelany dziet
starozytnej SZtUkI
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tka Akcyjna

pralll

¢

Chemikalja dla przemystu i aptek: -i

(Kwasy, chemikalja stuzace dc pizep.rowadzenia
analizy, zywica, Jaki, .pokost z olejiu Inianego,
szellak, farby ziemne otaz oliwne, miinja, biel
cymkowa, litopony, Kklej, gliceryna, gips alaba-
strowy, papier szmerglowy i szklany, grafit,
siarka sycylijska i i. d.
Sprzedaz tylko hartowna!

¢

KATOWICE

ul. Sokolska nr. 4. Tel. 205, 566 i 2075

DON TOWAROWY

BOBREK

KROL. HUTA

TELEFON 526

KATOWICE

TEL. 1252 i 1882

'SAM

Spotka Akcyjna Munstermann

Odlewnie zelaza i bronzu — Fabryka armatur
i maszyn — Specjalny bronz fosforowy w od-
lewach o wielkiej wytrzymatosci — Bronzy kute
o wytrzymat, do 100 kg|lmm2 i armatura ciezka

KATOWICE

Telefon 11 i 577 — Adres telegraficzny: sAM Katowice

Apteka Mietska

(Stadtapotheke)
wiasciciel Jbozef Gaertner. aptekarz

Krajowe i zagraniczne specyfiki.

Sporzadzanie wszystkich recept

kas chorych. Zaopatrzony skitad
wod mineralnych.

Katowice

Telefon 24-32 Rynek nr. 3.

Industrie-Lloyd

Sp. Akc.
Gdansk —Katowice

Koncern Zjednoczonych Fa-
bryk dla sprzedazy obrabia-
rek dla metali i drzewa oraz
maszyn i urzadzen hutni-
— czych i odlewniczych. —

Katowice, Rynek nr. 11.
Telefon 12—38.

Gornoslaski Handel Zelaza

Telefony: 160, 185 i 186

Spoétka z ogr. odpow.

Telefony: 160, 185 i 186

Krélewska Huta, ul. Piastowska 4

N

Sktadnica i biuro Sprzedazy Zjednoczonych Hut Krolewskiej i Laury T. A
Firma Zwiazkowa i biura sprzedazy Polskich Walcowni Rur.



Przez 40 lat

wyprébowany, pewnie dziatajacy
dietetyczny preparat, jakotez

znakomity srodek ochronny
organow oddechowych

Zarazem jest to S$rodek wytwarzajacy
krew i pobudzajgcy apetyt

Prawdziwe tylko z marka ochronng

w3 JOd‘I'y' ’

Do nabycia we wszystkich aptekach i drogerjach

Sktad tow. kolonialnyeh, delikates., konserw 1 likierow

Hartowny handel win

Specjalno$¢: Biate i czerwone francuskie wina - Stare

wegierskie i Tokajskie wina — Austrjackie czerwone i biate

wina — Renskie i Mozelskie wina — Malaga - Tarragona

Mistella — Samos — Sherry — Madeira — Wino portowe
Vermouth Cinzano.

Emil Mizera, Katowice

ul. Marsz. Pitsudskiego nr. 6 — Telefon nr. 1328.

Poleca codziennie:

zywe karpie
i liny

ilHtmtPFIMHHALIC
KATOWICE

.1. Poprzeczna 14. (Queratr4
Telefon 1430.

Swieze ryby morskie i rzeczne, kotlety
rybne, $ledzie wedzone, opiekane,
i marynowane wiasnego wyrobu.

Marka ochronna HANSA gwarantuje za pierwszorzedny towar.

MEBLE

sypialki, jadalki, gabi-
nety, kuchnie, urza-
dzenia biurowe, kom-
plety i pojedynczo

/

Wielki wybér. Ceny przystepne
Poleca na dogodnych warunkach

Pierwszorzedny skiad
w Wojew. Slaskiem

Spotka Stolarska

Sp. z ogr. odp.

Katowice. Hi. 3 Maia 26 Tel. 1898

Poleczek, Katowice

Wyroby wszelkich wedlin
pierwszorzednej jakosci

Odznaczony medalem na Pierwsze!

Krajowej Wystawie Spozywczej w Katowicach 1927 r.

| DOM SPORTOWY

E Jan Prochaska

BIELSKO, ul. Jagiellonska 1—3
i jjife
| lidiir
S Na sezon zimowy 1 1000 par pierwszorzednych nart

i wszystkie przybory do sportu
E zimowego na sktadzie.
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Zwigzek Kopaln Gornoslaskich

Sp. z ogr. por. Katowice ul. Powstancow 49

. . miedzymiastowe: 2627 do 2630 . P
Teiefon Katowice. mlljsl)c/)we 2631 do 2634. Adr. telegr.: ,Robur Katowice

Dostarcza:

pierwszorzednego wegla kamiennego z wtasnych
kopaln:

Szyb Gotthard, kopalnia: Pawet, Litandra, Wawel (dawn. Brandenburg), Wolfgang, Hr. Franciszek, Eminencja, Pokoj
Slask, Niemcy, Donnersmarck, Emma, Anna, Romer, Szyb Bluchera, Charlotte, Hillebrand, Wirek (Menzel);

pierwszorzednego koksu z wtasnych koksowni:

Emma, Wolfgang i Pokoéj

pierwszorzednych brykietow zwtasn.brykietowni:

Emma i Romer.
Roczne wydobycie wynosi 40% ogdélnego wydobycia Gérnego Slaska.

Najwieksze wydobycie pierwszorzednego wegla gazowego na Goérnym Slasku.

Zastepstwa w kraju:

LSILEMIN“ Sp. z 0. 0. w Warszawie, Moniuszki 8. ,POLKIE TOW. HANDLOWE" Sp. Akc.
LSILESIA" Sp. z ogr. por. w Poznaniu, Gwarna 8. } Krakow, Stawkowska 1.
,SCHLAAK i DABROWSKI" Tow. z ogr. por., »SILESIANA" Sp. z 0. 0., Lwow, Legjonow 1

. ,SILCARBO" Sp. z o. 0., Krakéw. Dietla 107.
Bydgoszcz, Bernardyrnskas. ,KONSORCJUM" Sp. z 0. 0. w Lodzi, Przejazd 62

Wtasne urzadzenia portowe w Gdyni i w Gdansku pod nazwa ,Polskarob” Polsko-Skandynawskie Towa-
rzystwo Transportowe Sp. Akc. w Gdyni



Krain 1 Fesser

Katowice
Adr. telegr. Krainfesser Telefon nr. 408 i 124

Stal wszelkiego rodzaju
Wiertta spiralne
Maszyny i narzedzia

Liny druciane dla wszelkich
celow

Kamienie krzemowo-tupkowe

Izolacja do rur parowych
i chtodni

Posiadamy stale na sktadzie:

Sruby - nity - zarowki

llbiccyletnicze,
nieprzemakalne tylko u

?Voczynsfeicgo

Katowice

Telefon 52C Skrytka pocztowa &™*t

JJINMmimMMMiimiiimMmmiMMiiMiMMmiiiMNiiiiiiiiiimiie . . Z
114 Cieszy sie malenstwo,
I " mann I gdy widzi swag flaszke z maczkg Nestleya.
Nie moze sie wprost doczekac, kiedy ja do-

| HURTOWNIA ZELAZA! stanie. Dawniej maty odnosit sie do swego

pokarmu obojetnie, nawet niechetnie, odkad
jednak matka zaczeta mu dawa¢ maczke Ne-
stle’a, kazdy positekjest dlan prawdziwg uczta,
aprocz tego znakomicie wptywa najego rozwoj.

Zatozona w roku 1865.

Naizedzia i przybory dla kopaln, hut, warsztatow
maszynowych i elektrycznych - Zelazo, blacha, dzwi-
gary, rury - Metale, artykuty budowlane - Aparaty

MR 1

U)mm(n| m n

do ciecia i spawania metali - Zaréwki ,,Osram" . . . .-
Okuceia budpowlane. — Skiad naczyn, narzedzi Nic dZIVYﬂGgO,gdyZ mazCZkaheStle _EIJ?S'[ pe’rno—
domowych i kuchennych — Beagid — Karbid. warto$ciowym pokarmem dla dzieci, wypro-
| Katowice, Rynek, Tel. 24, 25 i 26 | dukowanym na Scisle naukowych podstawach.
b nniiiiiniiin o ) )
Wydawca: Klub Pilotdbw Wojewddztwa Slaskjego w Katowicach. Administrator:  Prochnik Leopold, Katowice.

Ttoczono w Drukarni Slaskiej, sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.



