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Linje Lotnicze ,Lot"

ROZKLAD LOTOW-HORAIRE

wazny od 1 Stycznia 1929 .
| LINJE CZYNNE GODZINA KIERUNEK GODZINA
(service) (heure) (Direction) (heure)
GDANSK (DANAG—WARSZAWA —LWOW
Wtorek,
czwartek, 9,30 %Gdansk (Danzig) 4- 14,30
sobota
. 12,00 Warszawa 12,00
(mardi —
jeudi— 12,30 Warszawa 11,45
15,15 ,r Lwow = 9,00

Poniedziatek,
Sroda, piatek

(lundi—
mercredi —
vendredi)

Codziennie
z wyjatkiem
niedzieli

(service
quotidien
sauf
dimanche)

Poniedziatek,
Sroda, piagtek

(lundi —
mercredi—
vendredi)

Wtorek, J
czwartek,
sobota

(mardi—
jeudi —
samedi

PRZEZ BRNO:
(par Brno)
Poniedziatek,

$roda, piatek 8,30 Ss Warszawa 15.15
il .

G endredn 10,45 Katowice 13,00
BEZPOSREDNIO: 11,15 Katowice 12.15 12,00
(directement)

Wtorek, 13,30 Brno 10.00
czwartek,
sobota 13,45 Brno 9,45

(mardi—jeudi

- samedi) 14,30 14,45 Wien n 8,45

LWOW--WARSZAWA- POZNAN

9,00 s* Lwow 15,15
11,45 Warszawa 12,30
13,00 Warszawa 11,30
15,00 rf Poznan 9,30

WARSZAWA—KATOWICE—KRAKOW

8,30 Warszawa 15,15
10,45 Katowice 13,00
11,00 Katowice 12,45
11,30 w Krakow s= 12,15

KRAKOW--KATOWICE —BRNO—WIEN

9,45 n Krakow 1 13.40
10,15 Katowice 13,10
11,15 Katowice 12,15
13,30 Brno 10,00
13,45 Brno 9,45
14,45 w Wien Ili 8,45

KRAKOW - KATOWICE - WIEN

9,45 n Krakow 13,40
10,15 Katowice 13,10
11,15 Katowice 12,00
14,30 Wien ] 8,45

WARSZAWA-KATOWICE-BRNO-WIEN

valable a partir du 1. janvier 1929,

LINJE CZYNNE

(service)

Poniedziatek.
§roda, pigtek

(lundi —
mercredi”-
vendredi)

Wtorek,
czwartek,
sobota

(mardi - jeudi
—samedi)

Codziennie
z wyjatkiem
niedzieli

(service
quotidien
sauf
dimanche)

Poniedziatek,
sroda, piatek

(lundi—
mercredi —
vendredl)

Wtorek,
czwartek,
sobota

(mardt —
jeudi—
samedi)

PRZEZ BRNO:

Poniedziatek,
Sroda, piatek
(lundi—merce-
di-vendredi;

BEZPOSREDNIO:
(directement)
Wtorek;
czwartek,
sobota
(mardi—Jeudi
—samedii

BROWAR ZAMKOWY

PROWADZONY PRZEZ ZAMKOWE ZAKLADY PRZEMYSLOWE 5P AKC

w CIESZYNIE

DAWNIEJ ARCYKSIECIfI

FRYDERYKA

Przedstawicielstwa we wszystkich miastach

Gornego Slgska

Najnowsze modele wiosenne
wszelkiego rodzaju
obuwia meskiego i damskiego
nadeszty
Bogaty wybdr znam j pierwszorzednej jakosci

ANCISZEK FISCHER

KATOWICE KROL. HUTA

ul. Pocztowa 3 ul. Jagiellonska 5

LIGNOZA

Spotka Akcyjna

Telefon 1520 -i- 1355

Fabryki:
w Krywatdzie,
Pniowcu 1 Starym Bieruniu

Wszelkiego rodzaju
materjaty wybuchowe,
lonty, kapiszony,
zapalniki
It p

Generalna Dyrekcja:

Katowice, Dworcowa 13
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TRESC NR.
Do naszego Czytelnika. — Miedzynarodowy zwigzek dla zeglugi powietrznej. — Techniczne zadanie awionetki. — Opis kon-
strukcji platowca ,,Bartel M. 5. — Ptak maszyna. — Nowe potrzeby lotnictwa sanitarnego w Polsce. — Z cyklu ,,Moje przy-
gody lotnicze". — Z dziedziny samochodowej. — Wiadomo$ci lotnicze z kraju i ze $wiata. — Biuletyn Slaskiego Komitetu

Wojewddzkiego L. O. P. P. — Biuletyn Klubu Pilotéw. — Ogtoszenia.

DO NASZEGO CZYTELNIKA.

Oddajemy do rgk naszych Czytelnikéw czwarty z kolei tegoroczny numer ,,Pilotau, w ktérym wiecej
nieco miejsca poswiecamy opisowi najnowszego typu sportowego platowca konstrukcji p. inz. Bartla z Po-
znania, chcagc w ten sposéb da¢ mozno$¢ zaznajomienia sie naszym Czytelnikom z najnowszemi zdobyczami
w dziedzinie rozwoju polskiego sportu lotniczego.

Klub Pilotow Woj. Slaskiego, w tacznoéci z pracownikami kolejowymi, ktérzy wykazali duze za-
interesowanie i zrozumienie dla idei rozwoju naszego rodzimego lotnictwa, bedzie musiat juz w najblizszej
przysztosci ustali¢, jaki typ platowca sportowego najlepiej bedzie nadawat sie do szkolenia tutejszej mio-
dziezy. Z tego wzgledu tez uwazamy za konieczne bardziej szczeg6towe zaznajomienie naszych Czytelnikow
z wilasciwosciami i celami sportowego platowca.

Na drodze do realizacji celéw jakie postawit sobie Klub Pilotéw i jego organ ,,Pilota mamy do
zanotowania wazny etap. Oto przy czynnym wspotudziale, ofiarnych, jak zawsze, pracownikéw kolejowych
na Slasku, otwarty zostat w Katowicach pierwszy teoretyczny kurs lotniczy dla przysztych ,Jlkaréw* ziemi
Slaskiej. Widzimy w tym fakcie dowdd coraz bardziej wzrastajgcego zainteresowania spoteczenstwa Slgskiego
sprawami polskiego lotnictwa oraz pozytywng i celowg prace w kierunku nierozerwalnej tacznosci Slaska
z Maierza. Mtiode ,,Orly $laskie- szybujgc $miato na zachodnich rubiezach Rzplitej udowodnig $wiatu, ze
w catej Polsce jest jeden duch polski i silnem tetnem bijg wszedzie polskie serca.

Redakcja.



MIEDZYNARODOWY ZWIAZEK DLA ZEGLUGI
POWIETRZNEJ (C. . N. A)

Z rozwoju dziejéow ludzkoséci dowiadujemy sie
0 sposobach organizacji majgcych na celu obrone
1 popieranie wspolnych intereséw. Wezty natury
spotecznej, t. j. pewna iloS¢ podobienstw mysli, ce-
I6w, intereséw i wspoétzaleznosci, stwarzaty ko-
niecznosci uczenia sie i stwarzania wspélnych or-
ganizacji. Takie zwigzki i organizacje przetrwaty
wieki idrogg zwyczaju wprowadzity pewne upraw-
nienia dla pewnych grup. Dalszy proces rozwoju
nalezy do tworzacego sie prawa narodow, Kktdre
w ciggu XIX wieku traktatami stworzyty nowga ere
dla takich organizacji. Powstaja w okresie przed-
wojennym skupienia o charakterze porozumienia
miedzynarodowego, dazace do osiggniecia pewnych
okreslonych celéw. Nie sg one zwigzkami natury
politycznej; strzegg one pewnych ogdlnych intere-
sow lub majg na celu ochrone ogdlno-ludzkich za-
sad prawa lub moralnosSci. Sag to zatem zwigzKi
o charakterze organizacji spotecznos$ci miedzynaro-
dowej a powstawanie oraz formy ich sg rézne. Po
najwiekszej czesci bedg wyposazone w organy po-
wotane do zbiorowego dziatania. Takich unji lub
zwigzkOéw miedzynarodowych dla réznych celéw
znamy caty szereg, ktdre sg ujete jako:

a) zwigzki administracyjne (telegraficzny, ko-
lejowy, pocztowy, radiotelegr., samochodowy, lot-
niczy, morski);

b) zwigzki techniczne (metryczny, pomiar kuli
ziemskiej, chtodnictwa, trzesienia ziemi, badania
marz, niewolnictwo i t, d.);

c) zwigzki gospodarcze (zw. monetarne (unja
facinska), zw. cukrownicze i t. d.);

d) zwiagzki ochrony prawnej obywateli (trybu-
nat miesz. w Egipcie, wiasno$¢ przemystowa, pra-
wa literackie i artystyczne i p.).

Dalszym stopniem rozwoju sg skupienia o ba'r®
dziej obszernych zadaniach wyrazonych w konfe-
rencjach haskich, majace na celu:

a) jedne — kodyfikacje miedzynarodowego
prawa prywatnego celem uregulowania miedzyna-
rodowego obrotu prawno-pryw'atnego;

b) drugie — ujecie prawa wojennego oraz utat-
wienie na drodze polubownego pokojowego zatat-
wienia zatargow miedzynarodowych.

Specjalnym etapem takich zwigzkéw jest zwig-
zek panamerykanski (powstat na I-szej konferencji
panamerykanskiej w Waszyngtonie w 1889—90 r.).
Ostatnim wreszcie wyrazem mys$li organizacyjnej
jest Liga Naroddéwl— zrzeszenie pewnej ilosci
panstw dla okre$lonego celu tak powszechnie zna-
nego.

Tak w krotkoSci przedstawia sie nam chronolo-
giczny bieg organizacyjny zwigzkéw miedzynaro-
dowych istniejgcych dla pewnych okreslonych
celow i zadan. Jak zauwazyliSmy w og6lnej orga-
nizacji to i lotnictwo posiada swoéj zwigzek, ktérym
jest miedzynarodowy zwigzek dla zeglugi po-
wietrznej.

Zwigzek ten powstat dopiero po wojnie, jednak
poczatek jego tgczy¢ nalezy z konferencjg prawni-
kéw (ekspertdw), potem konferencji dyplomatycz-
nej w Paryzu 1910 r. Ostatniem etapem zaczetej
wowczas pracy jest konwencja lotnicza z 13 paz-
dziernika 1919 r. Do niej dotgczono protokédt dodat-
kowy z 1 maja 1920 r. Miedzynarodowa konwencja
lotnicza stwarza zwigzek panstw i obejmuje 21
panstw, ktére podpisaty konwencje (Polska tez, sejm
zatwierdzit 20. 1X. 1922 r. z zastrzezeniami, osta-
tecznie dopiero ratyfikowat 6. XI. 1924 r.).

Zrodta prawne Zwigzku stanowi: 1) konwencja
z protokdétem dodatkowym, 2) 8 aneksdéw natury
technicznej lub wykonawczej.

Zwigzek ten jest wzglednie otwarty i mogg do
niego przystapi¢ panstwa, ktore nie braty udziatu
w wojnie, neutralne. Przyjecie panstw, ktore braty
udziat w wojnie, a mie znalazty sie w gronie zapro-
szonych i podpisujagcych konwencje, zalezy od:
1) nalezenia do Ligi Narodoéw, 2) zgody panstw
sprzymierzonych, ktére podpisaty z takiem pan-
stwem traktat pokoju. Ten system obowigzywat
do 1 I. 1923, poczem zgoda % ogo6lnej liczby czton-
kéw zwigzku (zgtoszenia do rzadu franc., ktory jest
patronem zwiazku).

Celem konwencji i zwigzku jest utatwienie mie-
dzynarodowego pokojowego ruchu lotniczego. Za-
sadg prawng jest: pelne zwierzchnictwo panstwa
nad stupem powietrznym wznoszgcym sie nad ob-
szarem panstwa. Przed wojng nie rozumiano tej
konstrukcji prawnej, okreSlajgc roznie powyzszg
zasade.

Porzadek prawny, stanowigcy treS¢ konwen-
cji, przedstawia sie:

1 Statki powietrzne muszg mie¢ swojg przy-
nalezno$¢ panstwowa (podobnie jak okrety), a wiec
posiada¢ musza szczegdlne znaki panstwowe.

2. Statki powietrzne majg przynalezno$é¢ pan-
stwa, w ktérym sa zarejestrowane i majg posiadaé
szczegOlng immatrykulacje (oznaki).

3. Warunki minimalne zarejestrowania u wszy-
stkich panstw sg jednakowe: a) statek powietrzny
musi naleze¢ do obywatela panstwa, b) gdy witas-
cicielem jest spotka akcyjna, to musi posiada¢ dy-
rektora i % cztonkow zarzadu obywatelami pan-
stwa.

4. Spoétka lotnicza musi wypetni¢ wszystkie
inne prawne warunki miejscowe.

5. Statek powietrzny moze mieé¢ tylko jedno
panstwo, do ktérego przynalezy.

6. Musi posiada¢ papiery: a) zaswiedczenie
immatrykulaeyjne, b) zaSwiadczenie zdolno$ci do
zeglugi, c¢) zaswiadczenie uzdolnienia zatogi (cer-
tyfikaty pilockie it. p.), d) lista pasazerow, e) lista
towarow, f) lista poktadowa, @) specjalne zezwo-
lenie na radjoaparat.

7. Konwencja zawiera szereg przepisow od-
nosnie startéw, przelotdw i lgdowan samolotow.



Atrybucjg panstwa zwierzchniczego terenu jest
przelatywanie, do niego nalezy takze kontrola, tran-
zyt bez lagdowania nie jest swobodny. Ladowanie
tylko na lotniskach.

8. Dopiero po spetnieniu tych warunkéw od-
nosnie swoich statkdw powietrznych panstwo zys-
kuje pnawo zadania wpuszczenia swych statkow
w obcg strefe powietrzna.

9. Obok obowigzku wpuszczania statkOw bie-
rze kazde panstwo kontraktujgce obowigzek do lg-
dowania obcych na swoich lotniskach (za optatg).
Obowigzek niesienia pomocy obcym statkom jak
swoim. W zasadzie dopuszcza sie uzywanie strefy

Atrybucje komitetu s3:

1 Zbieranie wnioskéw o modyfikcji konwencji
i aneksow.

2. Po$redniczenie w zbieraniu informacji.

3. Przeprowadzanie mocg wiasng modyfikacji
w 7 aneksach, o ile tylko te zmiany uzyskajg apro-
baty % gtoséw (niecztonkdw).

4. Proponowanie zmian w konwencji, o ile %
komitetu uznaje za potrzebne, ktéra to propozycja
wymaga jeszcze wyraznej zgody rzaddéw wszyst-
kich ipanstw kontraktujgcych.

5 Komisja moze wydawac opinje w kwestjach,
z ktéremi panstwa zwrdocg sie do niej.

Patac w Wielkim Ksiezu pod Miechowem.

powietrznej bez ograniczenn ad infinitum, jednak
konwencja dopuszcza wytgczanie pewnych stref,
n. p. nad obiektami wojskowymi, przemystowymi
i t. p. po uprzedniem zgtoszeniu.

Zwigzek (posiada swd@j organ zwierzchni a nim
w mys$l konwencji jest miedzynarodowy komitet dla
zeglugi powietrznej, ktory podlega Lidze Narodow.
Sktad przedstawicieli w komitecie: Stany Zjedno-
czone, Francja, Wtochy, Japonja po dwoch zastep-
cow, Wielka Brytanja i inne po jednym, oprocz tego
po jednym dla kazdego dominium. Skiad jest bar-
dzo oryginalny oraz obliczanie gtoséw: mocarstwa
(5 panstw wym.) maja tyle gtoséw, by mogty zma-
joryzowaé inne panstwa (duch Ligi Narodow).

6. Komisja sama rozstrzyga wiekszoscig gto-
sOw spory tyczace sie regulaminu technicznego za-
wartego w aneksie.

7. W sporach o instytucje samej konwencji
spér ma by¢é wniesiony przed statg miedzynarodo-
wg lzbe Sprawiedliwosci, ia do tej chwili przed sad
rozjemczy.

Tak sie przedstawia ujecie prawne miedzyna-
rodowego ruchu powietrznego, co rownocze$nie
z ustawg lotniczg (z 14. Ill. 1928) reguluje zycie
prawne lotnicze u nas. Obecnie wychodzg i sg w
koku opracowan rozporzadzenia wykonawcze do
ustawy lotniczej. Dr. H.

TECHNICZNE ZADANIE AWIONETKI.

Kierunki techniczne awionetki mijajg sie prze-
waznie ze swym celem, bo sport, komunikacja, lub
szkolenie nie sg réwnoznaczne z technicznem zada-
niem. Jej zadanie okre$la taka definicja: Celem
awionetki jest pewne i tanie latanie przy réwno-
czesnym matym naktadzie ciezaru konstrukcyjnego.

Pewnos$¢ lotu musi i$¢ w (parze z wytycznemi go-
spodarczemi, jak lgdowanie na matej przestrzeni i
zaopatrzenie w niezawodne zrodto sity, nie tak jak
to byto do tego czasu, ze catg uwage zwrocono, by
przynajmniej w drobnych procentach * polepszy¢
przecietne wyniki szybkoS$ci, wznoszenia sie i zuzy-



cia Srodkoéw pednych. Pojecie ,,pewno$c4l obej-
muje nie tylko niezawodne dziatanie silnika, ale i
0g6lng budowe, statecznos$¢, wiasnosci sterow pta-
towca. Natomiast pojecie ,tanio4 zbudowaé zna-
czy zastosowaé konstrukcje prostg tak, by ciezar
ruchu i moc do jego uruchomienia byty mate, aby
byta mozliwie dulza ekonomja transportu, wreszcie
mate zapotrzebowanie miejsca do przechowania.
Bardzo ujemnie wptywa na rozw0j tego nowego
typu (ptatowca to, jezeli tylko pewne punkty gospo-
darcze wysuwamy na czoto i to zbyt wczesnie, jak
ekonomje transportu i ekonomje komunikacji, kiedy
jeszcze nie zostata rozwigzana w zadowalniajacy
spos6b sprawa pewnosci lotu.

Zastosowanie tego typu piatowca narazie i w
latach nastepnych ograniczy sie tylko do czysto
sportowej dziedziny. Dzi$ mozna powiedzieé, ze
szybka komunikacja prywatna przy pomocy awio-
netek jest mozliwa tylko w pewnych wypadkach,
np. w wielkich posiadto$ciach ziemskich lub miedzy
prowincjg a duzemi miastami, iposiadajgcemi lotni-
ska. Rozwdj takiego ruchu prywatnego nie skoczy
tak zbytnio naprzod, jak to przedstawiajg go nie-
ktérzy optymisci, gdyz spowodowachy musiat o-
gromng rozbudowe organizacji rolnych, ktére na
peryferjach wszystkich duzych miast musiatyby
zbudowaé lotniska, hangary, stacje benzynowe,
warsztaty, zatrudni¢ calg mase mechanikéw i uru-
chomi¢ potaczenia szybkie z miastami. W innym
wypadku ruchu takiego wyobrazi¢ sobie nie mozna,
bo ilez to trudnos$ci sprawie takie przymusowe la-
dowanie, jakie trudnos$ci nastrecza strézowanie i u-
trzymanie maszyny wzglednie remont lub transport
po drodze. Teraz dopiero mozemy zrozumieé jak
daleko jeszcze jesteSmy od prywatnego ruchu auto-
mobilowego i motocyklowego.

Nastepnie gospodarczo$¢ lotu ujawnia sie dla
samlotéw lekkich przez pordéwnanie ich z innymi
szybkimi srodkami lokomocji, transportu. Zwyczaj-
nie mozna wyrazi¢ ekonomje transportu przez na-
stepujace réwnanie:

Gn «V
Ni

Gn — towar transportowany. V = szybkos¢
przewozu (przecietna). Ni — moc dana ptatow-
cowi przez silnik.

W tym wypadku najekonomiczniejszym jest sa-
molot, ktéry ma dobre planowanie (kat $lizgania),
najwyzsza wydajnos¢ Smigta i najlepszy stosunek
ciezaru uzytecznego Gn do ciezaru wiasnego G.
Z tego réwnania mozna wyprowadzi¢ nowe dane dla
ekonomji komunikacji, jezeli za Gn wezmiemy ilo$¢
przewiezionych oséb n jako ciezar uzyteczny i za
Ni zuzycie materjatdw pednych x na godzine.

X

V = ekonomja komunikacji.

W tabliczce nizej umieszczonej, jest pewne po-
réwnanie miedzy kilku nowoczesnemi $rodkami lo-
komocji a ptatowcem lekkim. Poréwnanie ma jed-

,Bartel“ B. Mb5a silnik: ,,A-Daimler® 200 MK.
»Samolot“ S. A Poznan.

nak te ztg strone, ze sg tam zestawione Srodki loko-
mocji o dos$¢ rbéznej przecietnej szybkosci.

Wartosci dla V maja jednak bardzo proste zna-
czenie praktyczne, gdy b poda nam wartosci zuzy-
cia $Srodkow pednych na 1 kilometr albo dla prze-
wiezienia jednej osoby:

b = 1/v kg/osob. km.

Wartosci na x podane w tabliczce' oznaczajg
0g6lne zuzycie srodkow pednych, dodano tu réwniez
12% na zuzycie oliwy, przyjmujac, ze 1kg. materjatu
pednego kosztuje 0,80 zi.

28 £3  eze
Srodek R° 22 2R X gro-
lokomocji S§ SF JE= v szy
:§ 5 o
=5 o
Motocykl 2 60 2,78 43,2 1,96
Samochaéd 4 50 8,9 39,8 7,97
Maty sam. 2 50 2,78 36,0 2,03
Samolot
wagi $redn. 2 130 13,25 19,6 2,03
Awionetka
jednomiejsc. 1 100 3,0 33,0 2,48
Awionetka
dwumiejsc. 2 100 4,48 43,5 1,90

Wida¢ z tego pordwnania, ze lekki ptatowiec
a zwitaszcza dwumiejscowy, moze zupetnie dobrze
konkurowac¢ z innymi szybkimi $rodkami komuni-
kacji. Nie mozna tu wlicza¢ ani pewnoSci statecz-
nosci ani przecietnego lub ostatecznego zuzycia ma-
szyny na odbyty lub przeleciany kilometr, kosztéw
pilnowania i reperacji.

Nalezy z tych $rodkéw lekomocji wyeliminowaé
szybowce z pomocniczym silnikiem, chociaz co do
ciezarow to nalezg one do tej samej dziedziny. Jak
juz sama nazwa wskazuje, ich wiasciwym celem
jest szybowanie, (podczas gdy silnik jest przezna-
czony do wzlotu jako pomocniczy i do zwalczania
niekorzystnych pragdow. Ten rodzaj platowca
wptynagt bardzo na rozwoj ptatowcdéw pierwszego
typu, jednak nie nalezy ich miesza¢, bo witasnosci



szybowca cierpig przez zwiekszenie wagi wskutek
dodatkowego silnika. Jego wiasnosci aerodyna-
miczne cierpig tez wiele wskutek oporéw'dodat-
kowych, przedewszystkiem oporu Smigta. Z drugiej
znowu strony silnik ten daje bardzo maty efekt, pod-
czas lotu na gazie, bo obcigzenie na 1 K M. jest za
duze. Nastepstwa tego to dtugi, niepewny i do tego
niebezpieczny start, stabe wznoszenie sie a tern
samem trudno$¢ w wymijaniu (przeszkdd. Wreszcie
mata nadwyzka mocy w locie normalnym psuje ciag
silnika w wysokim stopniu, a do tego dochodzi ta
okolicznos$é, ize wartos¢ oporu indukowanego ulega

OPIS KONSTRUKCIJI

Samolot (przejsciowy ,,.Bartel M. 5“ powstatle-
wolucyjnie z poprzednich typéw przejSciowego B.
M. 3 oraz szkolnego B. M. 4.

Ptatowiec ,,B. M. 5% jest silnie zbudowany i
bardzo prostej konstrukcji. Wprowadzona jest duza
standaryzacja czesci samolotu i rodzaju tworzywa.
Konstrukcja jest gruntownie przemys$lana i celowa
ze szczegllnem uwzglednieniem tatwego dostepu do

Serja pierwszych 5 ptatowcow szkolnych BM 4 a, z silnikiem
tament Lotnictwa.

réznych czesci, kontroli ich i wymiany, tatwego
montazu ptatowca i jego czesci sktadowych oraz ta-
twej i taniej reperacji. Tworzywo konstrukcji ,,B.
M. 5% stanowi wytgcznie stal, drzewo i ptdtno —
pochodzenia krajowego oraz niewielka ilos¢ blachy
aluminjowej, uzytej na ostony.

Skrzydta.

Samolot ,B. M. 5 jest dwuptatem o wiekszej
rozpietosci dolnych skrzydet oraz silnem przodowa-
niu gornych skrzydet, potagczonych z dolnemi zapo-
mocg rozporek miedzyskrzydtowych ksztattu ,,N“
po jednej z kazdej strony. Rozpietos¢ dolnych
skrzydet jest wieksza od rozpietosci gornych o sze-
rokosci kadtuba. Gorne skrzydta przodujg w sto-
sunku do dolnych w ten sposéb, ze tylna podtuznica
gornego skrzydta oraz przednia podtuznica dolnego
skrzydta lezag w jednej pionowej ptaszczyznie, gdyl

wahaniom, ktéra przy konstrukcji szybowcow ma
podstawowe znaczenie.

Jezeli nie chce sie budowaé ptatowca tylko na
piekna pogode, to musi sie da¢ szybkos$¢ przynaj-
mniej 100 km./godz..

Przy takich szybko$ciach opdr indukowany w
poréwnaniu z Innymi oporami ma stosunkowo mate
znaczenie. Z tego powodu ruguje sie tez duze roz-
pietosci, ktore z czasem weszty w zasade przy bu-
dowie szybowcow a byty szkodliwe w jego zwrot-
nosci i sterowaniu.

J. S

PLATOWCA ,BARTEL M. 5%

ptatowiec znajduje sie w linji lotu. W ptaszczyznie
tych podituznie krzyzuja sie Sciegna (po 2 linki z
optywami), podtrzymujace oraz tylne nosne. Prdcz
tego w ptaszczyznie pionowej przechodzacej przez
przednig podtuznice gérnego skrzydia znajduje sie
przednie $ciegto nosne (2 linki bez optywow).
Dolne skrzydta sg zamocowane w dolnej cze-
sci kadtuba, gdrne natomiast do piramidy, skiadaja-

»,Le Rhone“, z serji 22 ptatowcéw zamoéwionych przez Depar
,Samolot¥# S. A. Poznan.

cej sie z 6 okragtych rur stalowych, spojonych mie-
dzy sobg i nastepnie oprofilowanych. Rozporki
miedzyskrzydtowe wykonane sg z 3 okragtych rur
stalowych, spojonych w ten sposob, iz tworzg ,,N“
oraz nastepnie racjonalnie oprofilowanych. Potg-
czenie rozporki miedzyskrzydtowej z okuciami nos-
nemi skrzydet uskutecznione jest zapomocg przegu-
bow kardanowych oraz 2 specjalnych srub do regu-
lacji kata natarcia skrzydet, (analog, do B. M. 4))
Dzieki potgczeniu kardanowemu nie istnieje pod
wptywem zmiennego obcigzenia skrzydet w locie
niebezpieczenstwo zmeczenia tworzywa elementéw
taczacych rozporki miedzyskrzydtowe ze skrzydita-
mi. 1"éwniez zaczepienie skrzydet do kadtuba i pira-
midy uskutecznione jest zapomocg przegubow (anal.
do B.M. 4). Profil skrzydta potgruby, korzystny kon-
strukcyjnie i o dobrych witasciwos$ciach aerodyna-
micznych ,Bartel 37 Il a“. Wydtuzenie skrzydet



jest 7 a rozstaw skrzydet duzy w celu osiggniecia
dobrej wydajnosci aerodynamicznej platowca;
Wszystkie cztery skrzydta posiadajg lotki o kon-
cach zewnetrznych, S$cietych uko$nie w celu unik-
niecia wibracji lotek oraz racjonalniejszej wytrzy-
matosci ich koncow zewnetrznych. Lotki gérna i
dolna sg potgczone miedzy sobg zapomocg profilo-
wego Sciegna z rurki stalowej, pozatem sg skompen-
sowane zapomocg dodatkowych skrzydet nad gor-
ng lotka oraz dolng lotka.

Konstrukcja skrzydet jest drewniana. Podtuz-
nice skrzydet typu pudetkowego sg wszystkie iden-
tyczne. Zeberka sg dwuch typéw: catkowite oraz
dzielone (w okolicy lotki), ktére mozna otrzymac
z catkowitych przez odpowiednie ich przeciecie.
Wszystkie okucia nasadowe sg identyczne. Okucia
nosne sg tylko dwuch typow. Pokrycie skrzydet
stanowi sklejka i ptdétno. Od dotu poczawszy, od
tylnej podtuznicy az do krawedzi natarcia oraz z
gory od krawedzi natarcia do przedniej podtuznicy
skrzydto pokryte jest sklejka, ptétno natomiast po-
krywa skrzydto poczawszy od spodu przedniej po-
dtuznicy. Dolne pokrycia sklejkg oraz wewnetrzne
»N“z rurek stalowych w miejscu zamocowania oku¢
nosnych na podtuznicach usztywnia skrzydto w jego
ptaszczyznie. Gérne idolne skrzydta sg miedzy sobg
zamienne, po odpowiedniem przemontowaniu gtow-
nych oku¢ nosnych. Lotki sg konstrukcji drew-
nianej. Szkielet drewniany jest catkowicie pokryty
sklejka. Sterowanie lotek jest pdisztywne — zapo-
moca linek i dragzkéw. Przemienienie ruchu pod ka-
tem 90° odbywa sie zapomocg dzwigienki.

Kadtub.

Kadtub o przekroju prostokgtnym w przedniej
czesci  zaokraglonym u gory zweza sie do tytu,
tworzac krawedz odptywu w (ptaszczyznie piono-
wej. Konstrukcja jest drewniana, pokrycie stanowi
sklejka. W przedniej czeSci kadtuba w celu utat-
wienia dosteu do zbiornika benzynowego oraz we-
wnetrznych organéw, zastgpiona jest sklejka przez
odejmowane usztywnienie z rurek stalowych, przy-

Ostatnie przygotowania przed lotem probnym w dniu 15. I11. 29.
BM 5b. silnik: SPA 200 MK — ,,Samolot# S. A. Poznan.

BM 5b. silnik: SPA 200 MK.
»Samolot" S. A Poznan.

tern ostony gérna i dolna, zrobione sa z blachy alu-
minjowej.
toze silnikowe.

Do 4-ech silnych oku¢ na przodzie kadiuba za
mocowane jest zapomocg 4-ch Srub tatwo odejmo-
wane toze silnikowe. Zbudowane jest ono z okra-
gtych rur stalowych, potgczonych ze sobg przy po-
mocy spawania. Kadtub oddzielony jest od prze-
strzeni silnikowej przegrodg ogniowg z blachy
aluminjowej. Silnik o chtodzeniu wodg i cate tolze
silnikowe sg okryte tatwo izdejmowanemi, wzgl.
na zawiasach, ostonami z blachy aluminjowej.
Szczegblna uwaga zwrécona zostata na racjonalny
podziat oston, tatwos$¢ obstugi i dostep do silnika.
Chtodnica wody znajduje sie pod kadtubem.
Zbiorniki.

Ptatowiec B .M. 5 posiada 3 zbiorniki benzy-
nowe 0 o0golnej pojemnosci 260 litrow. W skrzy-
dtach gérnych mieszcza sie dwa zbiorniki opadowe
po 70 Itr. kazdy, oraz w kadtubie za przegroda
ogniowg zbiornik centralny o pojemnos$ci 120 Itr.
Zasilenie silnika benzyng odbywa sfe zapomoca
zbiornikéw opadowych w skrzydtach. Przepom-
powywanie benzyny z zbiornika centralnego do
zbiornikéw opadowych uskutecznia sie zapomocg
ci$nienia powietrza.

Zbiornik smaru o (pojemnosci dostatecznej, sta-
nowi sam karter silnika ,,Austro-Daimler” (wtasci-
wos¢ tego silnika).

Kabina.

Kabiny zatogi samolotu utozone w ,tendem”
sg obszerne i wygodne. Kabina ucznia normalnie
znajduje sie na przodzie, instruktora — w tyle.

Siedzenia, przewidziane do uzycia spadochro-
néw siedzeniowych lub plecowych sa tatwo przesu-
walne do przodu lub tylu w celu dostosowania do
wielko$ci cztowieka. Dzieki dobremu potozeniu
obu kabin wzglednie skrzydet, pole widzenia z obu

m”eisc iest doskonate we wszystkich kierunkach,
oraz uzycie spadochrondéw nie przedstawia naj-



mniejszych trudnosci, pozatem na wypadek kata-
strofy, zatoga jest dosy¢é dobrze zabezpieczona od
jej skutkow dzieki temu, ze kabiny potozone sg da-
leko w tyle i wyjscie z nich jest tatwe. W celu za-
bezpieczenia sie¢ od ewentualnego pozaru, samolot
jest zaopatrzony w gasnice. Obie kabiny sg jedna-
kowo wyposazone w dzwignie sterowe ptatowca i
silnika, oraz w wyltgczniki silnika, dzieki czemu
instruktor moze zajag¢ przednie miejsce a uczen
tylne w celu przyzwyczajenia sie do prowadzenia
ptatowca z tylnego siedzenia Ponadto tylna kabina
jest dodatkowo wyposazona w rozrusznik silnika,
rozrusznik gasnicy, reczng pompke powietrzng oraz
dzwignie do sterowania zaluzjg chilodnicy. Ste-
rownice reczne moga by¢ tatwo wyjete po odsu-
nieciu zabezpieczenia. Wszystkie instrumenty,
(mierniki) sa umieszczone przed przedniem siedze-
niem w ten sposéb jednak, ildz s dobrze widoczne
z tylnego siedzenia. (C. d. n)

Ptatowiec przejsciowy BM 5a z silnikiem A-Daimler 200 MK.
na nartach.

,Samolot“ S. A. Poznan.

PTAK MASZYNA.

Cztowiek zamierzchtej przesztosci, patrzac na
latajgcego ptaka, musiat zazdrosci¢ temu jego nie-
doscignionej sztuki latania. Potega skrzydet i ich
nadprzyrodzonych zdolnosci dla cztowieka juz na
pewnym poziomie kultury byta zagadnieniem wybit-
nie interesujagcem. Mitologja wskazuje na szereg
préb ,idagcych w kierunku opanowania przestworzy,
a wieki p6zniejsze stale dorzucaty do tego wienca
zmagan swe uzupetnienia. W dziejach kazdego
prawie narodu znajdziemy takie usitowania, ktdre
czasem pozostaty marzeniami tylko a czasem po-
ciggaty zycia bez rozgtosu.

Sita twércza cztowieka nie pozwolita siedzieé
spokojnie i kazata mu szuka¢ rozwigzania w otocze-
niu, w naturze. Tak tez byto i tu, widzac ptaki,
chciat posigé¢ ta sztuke. Dzi§ znajac zmagania
ludzkosci, mozemy powiedzie¢: cztowiek przy pierwr
szych probach latania nasladowat nature, by potem
zastanawiaC sie niezadowolony nad czysto tech-
nicznemi zasadami budowy, i by znéw bogaty w do-

Narty.
,Barter M5a — ,Samolot*4 S. A. Poznan.

Swiadczenie wroci¢ do natury. Czyz dzisiejszy spo-
séb budowy ,skrzydet latajgcych” (wybitna ten-
dencja wolnoniosacych jednoptatowcéw, prace Jun-
kersa i inne) nie jest powrotem do natury.

Zanim lotnictwo doszto do takich poteznych
wyczynow dzisiejszych, to przeszliSmy epoki zma-
gan. Pierwszg takg to potezny sen o skrzydtach —
epoka czh wieka - ptaka. Cztowiek sadzit, ze uda
mu sie jak ptakowi za pomocg skrzydet unoszenie
w przestworzach. Marzenia te nasunety szereg pro-
bleméw dzi$ rozwigzanych czesciowo. | tak kiedy
puszczat sie cztowiek statkiem przez oceany, dzi$
to dokonuje przy pomocy parowcOw transoceanicz-
nych, widziat i widzi towarzyszgce mu mewy i inne
ptactwo morskie, Kktére wprost bez poruszania
skrzydtami odbywa dalekie podréze. Zauwazyt
kto$, ze mewy podczas lotéw $pig a instynkt ptasi
ich niesie w zamierzonym Kkierunku. Mamigcy sen
cztowieka - ptaka trwat wieki i wprawiat go do
czynu, znajdujac rozwiazanie po czesci dopiero dzi$
w szybowcach. Miedzy snem a rzeczywistoScig
jest duza rdznica, bo instynkt zastgpit cztowiek tech-
nikg i wiedza. Droga zmagan diuga i krwawa —
jeszcze nieskonczona. Ta epoka cztowieka - ptaka,
ciggnaca sie od zamierzchtych czaséw, nie konczy
sie jeszcze w pstrej terazniejszosci wynalazkow i
udoskonalen lotniczych. Dumna potega techniki
19-go stulecia wypetzta jak z pod ziemi, a z niej
snuje sie ni¢ jakby po jakich$ wspaniale utozonych
planach i skre$lonych normach i zdgza do tego, ¢
czem $nita ludzko$¢. Podczas gdy cztowiek - ptak
dojrzat jako ptak - maszyna w swych planach
tworczych, modelach i konstrukcjach, nie zostaje
zaniedbane niewolnicze nasladowanie ptaka. Nie
koncza sie jeszcze Momillard‘owskie i Lilienthalow-
skie problemy a wyrastajg nowe (ostatgie pomysty
Junkersa) ,skrzydta latajace” ptaka - maszyny.
Nie postawita jeszcze ludzko$¢ kropki nad tern i,



a przytem nie uznata te dziedzine za dostatecznie
opanowang. Ludzko$¢ musi posiada¢ tego dosko-
natego ptaka - maszyne. Patrzgc na ostatnie plany

prof. Junkersa i innych zadajemy sobie pytanie, czy

jestesmy juz u celu, czy do niego tylko zmierzamy?
Obserwator.

NOWE POTRZEBY LOTNICTWA SANITARNEGO
W POLSCE.

Niedalwno byllisfmy Swiadkami oddania przez
Komitet uczczenia zastug J. E. ks. biskupa polowe-
,00 dra Galla nowych 'samolotéw sanitarnych typu
Henriot oddziatom lotniczymlw Warszawie. Nasu-
wa sie nam wobec tego faktu oraz pieknego wy-
dawnictwa wspomnianego komitetu i szeregu ar-
tykutdw' o lotnictwie sanitarnym Kkilka zagadnien.

Znow powiekszyliSmy ilo$¢ tych powietrznych,
.samarytanskich opiekunéw ludzkosci. To zasadni-
czy fakt zrozumienia rozwoju lotnictwa i przysto-
sowania go do wszystkich zagadnien postepu ludz-
kosci, a tembardziej dla medycyny, ktora tak po-
tezne robi postepy. Z drugiej za$ strony istniejg
cechy ujemne. — Wprawdzie ptatowce budowane
sg w polskiej wytworni w Poznaniu ,,Samolot4 sg
jednak typem obcym (licencja Henriota) i do tego
z obcym silnikiem. Jedno i drugie obniza czesciowo
wyczyny naszego lotnictwa sanitarnego. Zgddzmy
sie zatem na to, co powiedzieliSmy wog6le odnos-
nie do catego lotnictwa: Chcemy lata¢ na naszych
samolotach z 'polskimi silnikami. Realizacji tego
doczekaliSmy sie dzieki niespozytym zastugom
ptk. inz. Rayskiego, szefa Dep. Lotu. M. S. Wojsk.

Wréémy do naszego zagadnienia lotnictwa sa-
nitarnego i postawmly sobie zdecydowanie nasze
pytania w tym kierunku. Lotnictwa sanitarne musi
sie przedewszystkiem sta¢ koniecznoscig tam, gdzie
powinno spetni¢ swe pierwszorzedne zadanie. Wa-
Znem sg dla nas potacie naszego Panstwa pozosta-
jace bez opieki lekarskiej i nalezytych srodkéw
.komunikacyjnych. Dla kresow wschodnich i nawet
.niektoérych czesci kraju, potozonych w centrum
Panstwa samolot sanitarny przynies¢ moze nieo-
cenione ustugi. N. p. z doswiadczenia zrobionego
przez samolot sanitarny (ofiarowany przez Komitet
Obywatelski 2 putkowi lotniczemu w Krakowie)
miejscowosci lezagce na p6tnoc od Krakowa, a odda-
lone 50—80 km. od stacji kolejowej bez drég nale-
zytych obstuzyt kilkakrotnie, ratujgc zagrozone
zycie ludzkie, ktére mogta uratowac tylko umie-
jetna operacja. Dodaé¢ roéwniez nalezatoby koniecz-
ng pomoc lotnictwa sanitarnego dla celéw panst-
wowych, szczegdlnie na kresach, gdzie oddziaty
K. O. P.-u pelnigce ciezkg straz naszych rubiezy
Wschodnich przed bandami dywersantdw, zdane sa
na witasng pomoc lekarskg. Pomoc ta nie zawsze
jest wystarczajgca, a do szpitali nieraz odlegtos¢
liczona bywa na dobre dziesigtki, a nawet setki
kilometrow. Tam witasnie w pierwszym rzedzie

W dn.
I'Sy

nalezatoby pospieszy¢ z tego rodzaju pomocg sa-
marytanska.

Dzisiejszy minister Spraw Wewnetrznych ge-
nerat dr. Skitadkowski, twdérca wogodle lotnictwa
sanitarnego w Polsce, z pewnoscig wykorzysta juz
niedtugo dla swych gatezi stuzby panstwowej (po-
licja i K O. P.) ustugi samolotu sanitarnego. Przy-
tem zaznaczy¢ wypadnie, ze réwniez ludno$¢ mo-
gtaby korzysta¢ z udogodnien ptatowcéw sanitar-
nych.

Zagadnienie samego uzywania i wreszcie samo
juz wprowadzenie ptatowcow sanitarnych jest kwe-
stig dos$¢ prostg, nieskomplikowang. Znajdzie sie
prawdopodobnie w niedtugiej przysztosci taki pro
jekt, jak to ma miejsce w arrnji, w wyposazeniu
putkéw lotniczych w tego rodzaju ptatowce. Tru-
dniejsza jest sprawa w dobraniu typu ptatowca i
silnika. Zanim przystapie do wyczerpania tej kwe-
stii, zastanowie sie nad potrzebami i ich wymaga-
niami. W pierwszym rzedzie potrzebujemy samo-
lotow dwojakiego typu, przytem rozumie¢ je nale-
zatoby jako dwunoszowe (na dwoch chorych) i
ewentualnie na jedng osobe towarzyszgcg poza pi-
lotem. Typ ten moze byé uproszczony do jednych
noszow i bez towarzyszacej osoby przy zachowa-
niu dwojakich ram zasiggu: do stu kilometrow i
ponad sto do dwustu piecdziesieciu kilometrow,
czyli nalezy rozumie¢ powyzsze dane jako podwdj-
ne. Rozwazania nasze na 'temat dotychczasowych
wynikow przekre$lg stanowczo typ Henriota. Po
pierwsze typ obcy, a po drugie sarriolot z silnikiem
wirujagcym i o takim podwoziu nie daje tego maksi-
mum pewnosci transportu chorego.

Przejrzyjmy wobec tego nasze na tern polu wy-
niki. Polska wytwornia samolotow projektowata
swoéj typ awionetki P. W. S. 3. z silnikiem! Waltera
jako sanitarny, jednak go nie zbudowata po stab-
szych doswiadczeniach z ta awionetka, nagrodzo-
ng na pierwszym konkursie awionetek w roku 1927.
(Drugim naszym typem jest projekt Poznanskiej
wytworni ,Samolot4l inz. Bartla B. M. V. (silnik
moze Walter) oraz nastepny typ B. M. V. z silni-
kiem A. Daimler 220 KM.). O innych typach wia-
domo wogoéle, ze konstruktorzy sa zdolni uwzgled-
ni¢ zyczenia i oczekuja tylko zapotrzebowania.

Powréémy do naszego rozpatrywania odnos-
nie do dwoch rodzajdw ptatowcéw co do zasiggu
i zdecydujemy sie na powiedzenie, ze taki podziat
nalezatoby zrobi¢. Do kategorji pierwszej zaliczy¢

52C maja r. b. odbedzie sie w Pary
ftliedzynar.Kongres Lolnict

Sanitarnego



mozna oba typy inz. Bartla, drugi typ mogtby zna-
lez¢ swe rozwigzanie po przebudowie n. p. L. R.
VIII. inz. Rudlickiego.

Przejrzawszy nasze wyniki pracy lotnictwa
sanitarnego, oraz rozwijajac poruszone projekty
uzycia lotnictwa sanitarnego w stuzbie panstwo-
wej, zastanowmy sie nad organizacjg jednostek lot-
nictwa sanitarnego.

Program realizacji powyzszego projektu powi-
nien znalezé swe urzeczywistnienie z powoddéw na-
stepujacych :

1 Konieczno$¢ posiadania szeregu jednostek
lotnictwa sanitarnego na wypadek wojny (dla nas
wazne z tytutu stabej linji komunikacyjnej drog itp,)

2. Przeniesienie ciezaru wydatkéw z budzetu
wojskowego na inne resorty.

Whnetrze kabiny Fokkera F VII uzywanego na naszych linjach komunikacyjnych.

Najpraktyczniej dzi$ bytoby odda¢ zwiekszong
ilos¢ samolotow sanitarnych wojsku, by stworzy¢
eskadry lotniezo-sanitarne. Jednak jest to mozliwe
tylko tam, gdzie istniejg oddziaty lotnicze. Dlate-
go organizacje nalezatoby oprzeé¢ o 'szkielety row-
nie sprawnie administrowane, jakim jest policja pan-
stwowa. W budzecie panstwowym wydatki na to
znalaztyby sie w budzecie ministerstwa spraw we-
wnetrznych. Nadto udziat w wydatkach na ten cel
musiatyby wzigé organizacje: Czerwony Krzyz,
Biaty Krzyz i wreszcie L. O. P. P. Ta ostatnia
przedewszystkiem w organizacji i przygotowaniu
terenow i lgdowisk dla tychze samolotow. Waznem
dla nas jest udziatl miast w ponoszeniu kosztow na
te cele.

3. Tworzenie jednostek lotniczych poza woj-
skiem.

4. Rozwijanie przemystu krajowego (tylko

przy zasadzie swoj ptatowiec i swdj silnik).

5. Przygotowanie szeregu terendéw dla celéw
lotniczych.

Nie poruszatem catego systemu organizacyjne-
go naszego lotnictwa sanitarnego, staratem sie tyl-
ko stwierdzi¢ konieczno$¢ tych zagadnien i ich re-
alno$¢. Zdaniem mojem nie sg to czcze projekty,
gdyz czytamy na ten temat artykuty na tamach fa-
chowej prasy zagranicznej, a ostatnio *bardzo duzo
w prasie rosyjskiej. Obserwator.
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/ CYKLU ,MOJE PRZYGODY LOTNICZE".

Looppingi ,,bohatera z intendentury* i, Ryga.
Ktéz nie chciatby lata¢? Wzbi¢ sie ponad
ziemska skorupe i zapomnie¢ o szarej, codziennej
rzeczywistosci? Nieomal kazdy, chociazby nawet
wazyt ponad 100 kg., marzy i pozera wzrokiem
Smiaty lot pilota, unoszacego sie w przestworza.
Tesknota ta przemienia sie czestokro¢ w zdetermi-
nowang decyzje. Pelzajgcego po tym ,padole pta-
czu# przetamuje strach wobec przestworza i stalo-
wego rumaka, i ufny oddaje sie w rece pilota, beda-
cego w chwili lotu, prawie, ze bezwzglednym ,pa-
nem zycia i Smierci4. Pilot, to zasadniczo cztowiek
dobry, ale gdy czasem zatnie sie na ,ziemskiego
tazika#t chcacego buja¢ w przestworzach i wtedy
.tobuza-pilotad} bierze ochota pokazania zwyktemu
Smiertelnikowi, wszystkich arkanéw i szalenstw

niach sennych, ale w rzeczywistosSci. To tez pra-
gnacych lata¢ byto wielu. Wzbi¢ sie ponad wspom-
nianem jeziorem Peipus, spoglada¢ z wyzyn na mo-
dre fale jeziora, lekko zmarszczone powiewem wia-
tru; c6z to za rozkosz! Wiasnie miatem zamiar za-
zyC takiej rozkoszy, takiej przejazdzki podniebnej
na mym rumaku powietrznym i przygotowywatem
sie do lotu. Wtem zdata dochodzi mie turkot pe-
dzacych w strone lotniska samochodéw. W jednym
z nich poznaje komendanta eskadry i kolege pilota,
siedzagcych w towarzystwie dwuch pieknych sio-
strzyczek ,,Czerwonego Krzyzadl i jakiego$ ciezko
sapigcego jegomoscia. Dokuczat mu zapewne nad-
miar ttuszczu w jego ziemskiej powtoce. Auto za-
trzymuje sie na lotnisku. Komendant przedstawia
mi nieznajomych gosci, wyrazajacych zywa cheé
wzniesienia sie na naszym samolocie ze wzgledu na

Ruiny zamku w Olsztynie.

sztuki lotniczej. Oczywiscie, ze po takich ,ekspe-
rymentaclT mniej odwazni ,rycerze powietrza4
przestajg by¢ mniej odwaznymi konkurentami Ikara
i pozostajg nadal przyjemnymi ludZzmi, cierpigcymi
na ,pilotowstret

llez to zabawnych wspomnieA posiada .pilot, za-
znajamiajacy sie poraz pierwszy z przestworzami,
lub szkolacy ,piechura4t w lotach powietrznych
Oto jedno z takich komicznych wspomnien z mej
praktyki lotniczej.

Byto to w roku 1918. Statem wraz z eskadrg
wojskowg na potnocnym wschodzie w poblizu je-
ziora Peipus, Cudny poranek wiosenny ‘tudzit
wspaniatg przyrode z udpienia. Maj rozpoScierat
swe uwodzgce czary. Krew szybciej kragzyta w zy-
tach. Ludzie, najbardziej nawet prozaiczni, ma-
rzyli. Nic dziwnego, ze w takich chwilach jest wie-
cej amatoréw wzbijania sie w gore nie tylko w roje-

tak cudny, niezapomniany poranek  majowy...
Usmiecha mi sie jazda z pieknemi damami i jestem
gotéw do wzbicia sie w niebieskie regjony. Lecz
od komendanta dowiaduje sie, ze towarzyszem mym
ma by¢ Ow ciezkiej wagi jegomos$¢. Szalatem z
wsciektosci — ale c6z robi¢ — rozkaz jest rozka-
zem! Leczi stosunek do mojego pasazera sie nie
zmienit. Rzucitem na niego niezbyt przyjazne
spojrzenie, a kiedy komendant poczat mnie chwalic,
jako spokojnego i zrownowazonego pilota — ta-
kiego wiasnie, jakiego sobie grubasek zyczyt — po-
mys$latem sobie: ,,poznasz ty teraz bracie, co to jest
réwnowaga u lotnika; dam ci takg ,,szkote4 Zze hej!...

Szybko sprawdzam, czy mechanik dostatecznie
przygotowat samolot. Sprawdzam liny, wszystko
w porzadku. Komendant z u$Smiechem przykazuje
mi, bym nie wyczyniat szalefczych ,looppingéw4
przytom, by uspokoi¢ grubaska, wskazuje na ta-



bliczki w hangarze, gtoszace, ze za podobne ,wy-
czyny4 grozi porzadna paka. U$miecham sie dwu-
znacznie i mowie sobie w duchu, ze na moim ,Alba-
trosie C 12 wszystko mozna ,wyczyniac4 Zreszta
niech sie dzieje co chce, ale nie puszcze tego pta-
zem, ze zamiast 'wdziecznych niewiast, dostatem
jako pasazera podstarzatego, oblepionego ttuszczem
,obijboka zafrontowego#4 Byt on komendantem
magazynu (zywnosciowego. Starat sie by¢ uprzej-
mym i bawit mnie swymi uwagami, dowodzac, ze
lotnikom szkodzi nadmiar odzywiania, wskutek
czego aby zachowac ,,musza4twage, powinni uzywacé
zawsze tylko lekkich pokarméw. — Dowcipni$. —
M6 nowy pasazer przywdziat z wielkg powaga
stroj lotniczy. WSs$rdd sapan a nawet przekleAstw,
wttoczono go z trudem do aeroplanu. Komendant
eskadry osobiscie przymocowuje pasem swego pu-
pila do siodta. Zajmuje miejsce pilota. Ostatnia
préba sprawnos$ci maszyny. Silnik daje 1400 obro-

jezyku pilotow ,korkociggiem4 Spojrzatem w
zwierciadto, wiszace przedemng, by zobaczy¢ co
porabia moj gos¢. Nie moge go odnalez¢ — juz nie
przechyla gtowy ponad pokiad, skurczyt sie i scho-
wat trwoznie na dnie poktadu.

Nagle czuje, ze kto$ rozpaczliwie chwyta mnie
za szyje. To moj towarzysz daje zna¢ o sobie i
btaga: ,bym sie nad nim zlitowat 1 dat mu jeszcze
zy¢4 Twarz ma bole$nie wykrzywiona, trzesie
sie jak w febrze. Zawracam w strone lotniska, lecz
po drodze, nie zwazajgc na rozpaczliwe ruchy mo-
jego zucha, dokonuje kilka ewolucji nieco karko-
tomnych. Byto to dla niego odrobine za duzo. Po-
chylit smutnie i z determinacjg gtowe w spdéd ka-
dtuba. Widocznie przypomniat sobie, ze niedaleko
lezy stynne miasto Ryga, dokad (przeniost sie nie-
tylko mys$lg, ale jednocze$nie i.. uczynkiem... Ja
tymczasem, nucac jakgdyby nic, parodje na nute
marsza zatobnego Chopina: ,Juz nie bedziesz pit

Z Cwiczen obrony przeciwgazowej na lotnisku w Warszawie.

tow i jest do startu gotowy. Peinym gazem ,sypied
od hangaru i po chwili stalowy rumak, odrywajac
sie lekko od ziemi, unosi sie zwolna w p-ore.

Okrazam lotnisko. Powietrze spokojne sprawia,
ze lot odbywa sie bez wstrzg$nien, spokojnie. Skie-
rowuje samolot! nad jezioro Peipus. W dali, od s: j-
ny Pskowa ptynie maty parowiec, znaczac na drob-
nych falach diugg brbézde. Jezioro w S$wietle pro-
mieni stonecznych 'Wyglada prze$licznie. Moj ciez-
ki pasazer ukotysany rownym turkotem motoru,
przechylit sie nad poktadem stalowego ptaka i upa-
jat swe oczy nieznanemi dla siebie dotychczas zja-
wiskami przyrody. Teraz podszepnat mi ,czarny
chochlik: ze dobrzeby byto wyrwaé te ,,grubg po-
czwarke4l z cielecych zachwytéw... udowadniajac
namacalnie, ze latanie ma nietylko same przyjemne
strony. Podciggam maszyne na 2000 mtr. — to znow
gwattownie spuszczam jg w doét. Pilyne jak na ol-
brzymich falach wzburzonego morza. To znédw skre-
cam w prawo, to w lewo, demonstrujgc przytem
mojemu niefortunnemu lkarowi ewolucje, zwang w

koniaku“ — wylgdowatem gtadko na lotnisko. Z
niewinnym wyrazem twarzy melduje komendantowi
o dokonaniu lotu. UScisk dtoni komendanta. Tym-
czasem wyciggajg z aparatu mojego ledwie zywego
magazyniera.

Blady, z gteboko podkrazonemi oczyma, wy-
myslat gtosno na niespokojne powietrze nad jezio-
rem Peipus. Nie wspomina jednak nic o swych
przygodach w drodze do Rygi. Stara sie trzymacd
— tylko na mnie patrzy znaczaco. Oczywiscie —
ja dyskretnie milcze, gtaszczac siersé niedzwiadka-
talizimana, przymocowanego do skrzydta aeroplanu
— jedynego Swiadka bohaterskiego zachowania sie
grubaska i ,,szkoty4 jakg mu dat pilot .

Stad nauka ptynie ztota:
Przyjacielem badz ,Pilotad

I nie gniewaj go Mospanie,

Bo gdy w ,,pudto4 Cie dostanie
Whnet je wprawi w takie drygi,"

Ze zajedziesz wprost ,do Rygi“. —
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Z DZIEDZINY SAMOCHODOWEJ.

Sztuka prowadzenia samochodu.

Prowadzenie samochodu wymaga duzego skupienia
i skoncentrowania uwagi na kazdym, o ile tak mozna po-
wiedzie¢, centymetrze drogi. Pozwoli to kierowcy, kto-
ry potrafi potaczyé swe przymioty umystu z czysto me-
chaniczng funkcjg prowadzenia wozu, nietylko na unik-
niecie wielu nieszcze$liwych wypadkéw, lecz umozliwi
mu takze rozwijanie znacznie wiekszych szybkosci.

Idealnym typem jest taki Kierowca, ktéry, siedzac
przy kierownicy, potrafi skupi¢ swe mysli nad sprawa-
mi, wigzacemi sie $ciSle z przebywang droga i bezpie-
czenstwem jazdy. O cztowieku takim powiadamy, ze
posiada — zmyst drogowy.

Dzieki powyzszym zaletom, kierowca nabiera pew-
nosci co do swojego wtasnego bezpieczenstwa, jak

Wymijanie powinno sie odbywaé w takiej odlegto-
$ci, aby nie doszto do jakiegokolwiek zawadzenia btot-
nikiem jednego wozu przez drugi. Dobry kierowca zaw-
sze potrafi na podstawie praktyki oceni¢ na oko potrzeb-
na odlegto$¢. Gorzej jest jednak z poczatkujagcymi, kté-
rzy ztem prowadzeniem zmuszajg czestokro¢ innych do
zbyt bliskiego wymijania, co zawsze moze grozi¢ mniej-
szym, lub wiekszym wypadkiem. Umiejetnos¢ wymija-
nia odgrywa szczeg6lnie wazng role na ulicach, gdzie
pojazdy ciggng sie catemi szeregami obok siebie.

Prowadzenie samochodu jest wiec czem$ wiecej, niz
zwyktem siedzeniem przy kierownicy i kontrolowaniem
kierunku ruchu prowadzonego wozu.

Prowadzenie samochodu — to najbardziej pociggajgca
sztuka, bedaca wypadkowg pragnien kierowcy i mozli-

Ruiny zaniku w Izy (radomskie).

réwniez i bezpieczenstwa innych. Kazde jego porusze-
nie, kazdy znak czy sygnat jest zrozumiaty dla innych
kierowcow, spotykanych podczas drogi.

Dobry kierowca nigdy nie naduzywa ani mecha-
nicznej, ani recznej sygnalizacji. Wadg tg, niezmiernie
rozpowszechniong, odznaczajg sie mtodzi i niewyrobieni
kierowcy, czego dobry kierowca stara sie unikac wszel-
kiemi mozliwemi S$rodkami.

Cztowiek, ktory uwaza prowadzenie samochodu za
sztuke, mozemy go $miato nazwac artystg, panuje cat-
kowicie nad maszyna, zwiekszajac, lub zmniejszajac jej
szybkos$¢ zaleznie od woli, potrzeby i okolicznosci.

Dobry kierowca specjalng uwage zwraca na zakre-
tach w miejscach ruchliwych i na skrzyzowaniu drég
lub ulic. Przy skrecie w prawo podjezdza przedewszyst-
kiem do prawego brzegu arterji ruchu, nie zatrzymujac
sie po stronie lewej, by nie powodowac tworzenia sie
zatorow. Przy skrecie na lewo na skrzyzowaniu sie
ulic, podjezdza blizej lewej strony ulicy.

Wiemy wszyscy dobrze, ile jest ktopotéw z wymi-
janiem wozow, szczegdlnie za$ na bardziej ozywionych

drogach, nie mdwigc juz o ulicach miasta. Jak stwier-
dzity badania, przeprowadzone przez Krajowg Rade
Bezpieczenstwa Stanéw Zjednoczonych i ekspertéw

drogowych General Motors Corporation, zaden automo-
bilista nie chce dopusci¢ do wyminiecia go, co jest zro-
dtem wielu nieporozumien.

wosci prowadzonej maszyny oraz jego prawa do swo-
bodnego poruszania sie na szlaku komunikacyjnym oraz
takiego samego prawa innych kierowcéw. Badania
Krajowej lzby BezpieczefAstwa Stan6éw Zjednoczonych
i ekspertéw drogowych General Motors Corporation wy-
kazuja, ze prawdziwy kierowca — artysta zawsze be-
dzie mogt rozwing¢ wiekszg szybko$¢ przecietng pod-
czas dtuzszych podrézy, nie czynigc przytem ani jednego
ruchu ryzykownego i nie jadgc z szybkosScig nadmierng;
zawsze bedzie sie trzymat prawej strony drogi, jak tego
wymagajg przepisy; wreszcie, nigdy nie bedzie sobie
zaprzatat mysli sprawami ubocznemi, w konsekwencji
czego nigdy nie przestanie by¢ panem sytuacji.

By¢ moze, ze taki typ idealnego kierowcy jest w
praktyce nieosiggalny, jednak dazy¢ do niego warto. Kie-
rowca, ktéry naprawde prowadzi swoéj wdz, nie poprze-
stajgc jedynie na operowaniu mechanizmem kierowni-
czym i sygnalizacyjnym, nigdy nie bedzie miat na su-
mieniu nieszczesliwych wypadkow.

W roku 1928 General Motors Corporation eksporto-
wato do krajow zamorskich 290 566 samochod6w, war-
tos¢ ktérych tgcznie z wartoScig czesSci zamiennych i
akcesoryj wyniosta $ 246 995 000. Stanowig 47,13%
wszystkich osobowych i ciezarowych samochodéw po-
chodzenia amerykanskiego, sprzedanych na rynkach za-
morskich.



W kategorii tanich wozéw osobowych samochody
marki Chevrolet stanowity 39,4% catej produkcji amery-
kanskiej i kanadyjskiej. WS$réd wozow ciezarowych,
Chevrolety stanowity 60,8% catego eksportu morskiego
ze Stanow Zjednoczonych i*Kanady.

Ilos¢ samochodéw osobowych i ciezarowych, zare-
jestrowanych w krajach, lezagcych poza granicami Sta-
noéw Zjednoczonych, w ciggu roku 1928 wynosita prze-
szto 1200 000 wozéw, z czego 611 219 byto pochodzenia
amerykanskiego i kanadyjskiego, a okoto 590 000 —
europejskiego.

Przeglad czasopism fachowych.

Autolot (Warszawa) Nr. 10 z dnia 5 marca w art.
p. t. ,Pozyteczny Wynalazek44 omawia nowowynalezio-
ny przyrzad, ktdry ma usung¢ wszelkie braki dotych-
czasowych lewarow. Jest on zawieszony na state w
Srodku podwozia; mozna go opuszczac i ustawiaé piono-
wo ruchem jednej reki, siedzac przy kierownicy. W chwili
gdy lewar opuszcza sie pionowo, zapala sie silna lampa
elektryczna, oSwietlajgca caty spdéd samochodu; przy po-
mocy dzwigdw mozna go podwyzszy¢ do 27 cm. Po-
niewaz za$ przyrzad znajduje sie w srodku osi gtownej,
wyklucza tak niebezpieczne obsuwanie sie samochodu
z lewardéw. Automobilisci francuscy zadajg obowigzko-
wego montowania tych przyrzadéw na nowonabywa-
nych samochodach.

Polska.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej organizuje
dnia 15. 8. 1929 r. Miedzynarodowe Zawody Balo-
néw Wolnych. Do udziatu w zawodach zaproszone
zostaly wszystkie Panstwa, posiadajace swojg re-
prezentacje w F. A |

Zawody odbedg sie na zasadach okreslonych
przez Og6Ilny Regulamin Sportowy F. A I. oraz na
warunkach, ustalonych w Regulaminie Zawoddéw.
Kontrola Sportowa spoczywac bedzie w rekach Ko-
misji Sportowej A R. P.

W dnia 2 i 3 marca odbyt sie IV Zjgzd Aero-
klubéw akademickich we Lwowie. Zjazd uchwalit
statut! Zwigzku polskich aeroklubéw akademickich
oraz osobny ramowy dla klubéw. Z wyniku prac
mozna byto sie spodziewal szerszego ujecia sportu
lotniczego w Polsce, co jednak musi znalez¢ swe roz-
wigzanie w organizacji wspolnej dla catego lotnic-
twa sportowego. Tymi organizacjami, powotane-
mi do stworzenia wielkiego organu lotnictwa spor-
towego poza akademickim zwigzkiem sg: Zwigzek

Kurjer Warszawski (Warszawa) z dnia 8 marca w
art. zamieszczonym w dziale samochodowym p. t. ,Ru-
gowanie samochodu z Polski4tomawiajgc dotychczasowe
traktowanie spraw zwigzanych z rozwojem automobi-
lizmu w Polsce, stwierdza, ze w sprawie konia mecha-
nicznego uczyniono znacznie mniej, niz w sprawie konia
Zywego.

Krytykuje dalej nowg ustawe podatkowa, naktada-
jacg zbyt duze ciezary na pojazdy mechaniczne iw for-
mie zbyt uproszczonej, bo, jak mowi autor, ,,0od kg. wagi,
jakby od trzody chlewnej4

Wplywy z tego podatku, jak wiadomo, majg p6js¢
na budowe nowych i konserwacje starych drég. Jednak
juz dzisiaj styszy sie opinje samorzagdow, ze procent im
przyznany jest za maty. Chciatyby one utrzymaé¢ w
mocy dawny podatek luksusowy, oraz r6zne lokalne
optaty drogowe.

Z drugiej strony wtasciciele samochodéw uskarzaja
sie na zbytnie obcigzenie.

Wszystko to nie przyczyni sie do rozwoju automo-
bilizmu w Polsce, tembardziej, ze i tak samochod ame-
rykanski kosztuje w Polsce o 100% drozej, przyczem
lwig czes¢ tej nadwyzki stanowig optaty podatkowe i
celne.

Stanowisko takie wyptywa z zupeinego niezrozu-
mienia roli samochodu w zyciu panstwowem, spotecz-
nem i gospodarczem.

lotnikow polskich w Poznaniu, Klub pilotéw w Kato-
wicach, nadto drobne kota lotnicze o charakterze!
sportowym. Sport lotniczy i idgce z nim przygo-
towania kadr lotniczych panstwu muszg by¢ po-
wszechne, — o0 czem zapomnieli przedstawiciele
zjazdu Aeroklubéw Akademickich .

Kiedy ,,Polonia’ rozpocznie lot transatlantycki?

Jak donoszg dzienniki polskie w Ameryce, przy-
gotowania do lotu kpt. Kowalczyka przez Atlantyk,
sg juz na ukonczeniu i komitet przelotu pracuje wy-
trwale nad doprowadzeniem go do skutku, otrzy-
mujac w dalszym ciggu zasitki pieniezne od Polonji
amerykanskiej. Dotad zebrano przeszto 20.000 do-
larow, co stanowi jednak dopiero cze$¢ sumy,, jaka
musi by¢ jeszcze zebrana.

Koszt samolotu wynosit poczatkowo 45.000 do-
larow, ale witasciciel fabryk, ktore zajmujg sie jego
konstrukcja, Caproni ,obnizyt cene do 30 tysiecy,
wychodzac z zatozenia, ze szczesSliwy brzelot bedzie
triumfem nietylko dla lotnikéw, ale zarazem dumg
jego fabryk. Potrzeba przeto jeszcze 10.000 na



sptate aparatu i jakie 5.000 na konieczne koszta
przygotowawcze do przelotu, czyli w najblizszym
czasie musi by¢ jeszcze zebrana suma 15.000 dola-
row.

Kpt. Kowalczyk w przestanych ostatnio listach
i kablogramach wyraza sie entuzjastycznie o samo-
locie ,,Polonia4} na ktérym poleci przez Atlantyk.
»Jest to olbrzym — ;isze on, ktéry z tatwoscig
zwalczy wichry, a nawet burze4 Lotnik jest prze-
konany o tern, ze wzbiwszy sie raz w powielrze na
tym poteznym, najwiekszym z dotychczasowych
transoceanicznych samolotéw, nie zatrzyma sie w
drodze i wylgduje w Chicago.

Z dumg rowniez wyrazit sie o aparacie tworca
jego, Caproni, wiasciciel najwiekszych fabryk samo-
lotowych we Wioszech. Bawigc w Chicago na o-
statniej wystawie samolotowej, zapewnit on pre-
zesa komitetu, Adamkiewicza, ze jest pewny suk-
cesu kpt. Kowalczyka, gdyz fabryka zrobita wszyst-
ko, na co tylko sie zdobyta nauka inzynierska', aby
lot polski i na jego aparacie stat sie rekordowym
triumfem. Kpt. Kowalczyk nie moze oznaczy¢ dnia
odlotu z wielu wzgledow. Na wiosne projektowane
sg loty przez Atlantyk niemieckie, francuskie, wito-
skie, nawet szwedzkie i daty odlotéwlotoczone sg
najgtebsza tajemnicg ze wzgledow konkurencyj-
nych, wiec i data odlotu polskiego musi by¢ réowniez
otoczona tajemnicg, az do chwili ostatecznego wzbi-
cia sie aparatu w powietrze.

Z lotnictwa komunikacyjnego.

Wobec pojawiajacych sie w prasie notatek o
uruchomieniu z dniem 1 kwietnia rb. nowych potg-
czen lotniczych miedzy Katowicami—todzig—Po-
znaniemi-Gdanskiem, Zarzad Linij Lotniczych Lot
komunikuje, iz wiadomosci te nie sg zupetnie Sciste.

Termin uruchomienia linji:

1 Katowice—t06dZ z potgczeniem do Warsza-
wy i Poznania,

2. Katowice—Poznan — Bydgoszcz — Gdansk,
ktore majg by¢ otwarte w roku biezagcym, dotych-
czas ze wzgledow technicznych nie zostat jeszcze
ustalony.

Komunikacja powietrzna w lutym.

Dnugi miesigc dziatalnosci  pafAstwowo-samo-
rzgdowego Towarzystwa komunikacji powietrznej
,Linje Lotnicze Lot4t dowodzi, iz Towarzystwo to
rozwija sie bardzo pomyslinie.

W lutym; rb. samoloty Linij Lotniczych Lot w
331 lotach, dokonanych na przestrzeni 65 636 Kkim.
przewiozty 508 pasazerow, 12 869 kg. towaréw oraz
1802 poczty.

W poréwnaniu z miesigcem styczniem przy
réwnej ilosci dokonanych podr6zy w obu miesig-
cach (po 331) frekwencja pasazerska wzrosta z
176-ciu pasazero6w na 508, ruch towarowy z 9-ciu
ton na 12,8, ruch pocztowy z 989-ciu kg. na 1802.

Powazny ten wzrost frekwencji dowodzi, iz pu-
bliczno$¢ przyzwyczaja sie coraz bardziej do sa-
molotu i coraz chetniej z niego korzysta.

W roku biezagcym samoloty kursuja miedzy
{Warszawg, Poznaniem, Katowicami, Krakoweml
Lwowem, Gdanskiem, Brnem i Wiedniem normal-

nie, to znaczy przelatujg poszczegOlne przestrzenie
w ciggu 2—3-ch godzin.
Warszawa, dnia 20 marca 1929 r.
Poczta lotnicza.
Warunki korzystania z poczty lotniczej:

1 Poczte lotniczg nadawa¢ mozna we wszyst-

kich urzedach pocztowych na catem terytorjum
Rzplitej Polskiej, 1 zn. nadawa¢ jag mozna nawet
w miejscowosciach, ktore nie posiadajg komunika-
cji powietrznej. W tym wypadku poczta przewo-
zona jest naszybszemi S$rodkami lokomocji (koleja
i t. i) do najblizszego miasta, posiadajgcego komu-
nikacje powietrzng, a stamtgd dalej samolotem.

W miastach, ktére posiadajg komunikacje po-
wietrzng, rozmieszczone sgprzy ulicach specjalne
skrzynki dla poczty lotniczej.

Ponadto poczte lotnicza w miastach, posiada-
jacych komunikacje powietrzna, nadawaé mozna
przez catg noc w urzedach pocztowo - telegraficz-
nych. W Warszawie*w rozmodwnicy publicznej
przy placu Napoleona.

Optaty za lotnicze przesytki listowe (listy,
karty, gazety, druki, probki towarowe it d) w o-
brocie europejskim wynoszg tylko podwdjne zwy-
kte porto pocztowe.

Przesytki listowe lotnicze nalezy optacaé, na-
lepiajac specjalne znaczki poczty lotniczej. Znaczki
te nabywa¢ mozna w urzedach pocztowych i u roz-
sprzedawcOw prywatnych.

Pocztr lotnicza w obrocie krajowym i nadcho-
dzaca z zagranicy, bezzwtocznie po nadejsciu na
miejsce przeznaczenia doreczana jest w miejsco-
wym okregu doreczen, bez zadnych doptat, podo-
bnie jak telegramy lub listy ekspressowe.

Jubileusze pilotéw komunikacyjnych.

W dniu 16 lutego br. pilot L. L. Lot p. Zygmunt
Barciszewski ukoriczyt swoje 250.000 kim., Kktére
przebyt w przestworzach, prowadzac samoloty na
polskich szlakach powietrznych. W dniu 8 lutego
br. podobny jubileusz obchodzit pilot L. L. Lot p.
Tadeusz Karpinski z tg roznica, iz przebyt on droge
0 100.000 kim. dtuzszg t. j. az! 350.000 kim.

Wspaniate rezultaty osiggane przez polskich pi-
lotéw komunikacyjnych stwierdzajg z jednej strony
wybitne ich uzdolnienie, z drugiej 'zaS wysokie bez-
pieczenstwo szlakéw powietrznych, obstugiwanych
przez nasze lotnictwo komunikacyjne.

Nadmieni¢ sie godzi, ze droga powietrzna! prze-
byta przez p. Barciszewskiego rowna sie 6 okragze-
niom kuli ziemskiej, droga za$ p. Karpinskiego, nie-
mal podr6zy z ziemi na srebrny glob.

Rekord szybkos$ci lotu na linji Katowice—Wieden.

W dniu 28 lutego br. samolot komunikacyjny
L. L. Lot przebyt droge z Katowic do Wiednia w
ciggu 80 minut: Biorgc pod uwage, iz trasa powietrz-
na miedzy wymienionemi miastami wynosi 344 kim.
zauwazymy, iz samolot leciat z przecietng szybko-
$cig 258 kim. na godzine.

Poréwnywujac samolot z kolejg stwierdzimy, iz
samolot byt szybszy od najszybszego pociagu eks-



Motory Donizszych samolotéw zaopatrzone sa tozyskami S. K F.

Handley-Page samolot komunikacyjny.

Dornier Superwal samolot komunikacyjny.

presowego 8-krotnie. od pociggu osobowego za$
przeszto 10-krotnie. Podczas bowiem gdy podroz
z Katowic do Wiednia samolotem trwata 1 godz.
20 min., to pociggiem pospiesznym trwa 10 godz.
10 min., pociggiem za$ osobowym az 13 godzin. 38
minut.

O sprawnosci polskiego lotnictwa komunika-
cyjnego Swiadczy dobitnie fakt, iz w dniu osiaggnie-
cia rekordu tj. dnia 28 lutego br., z portu lotniczego
w Wiedniu, z powodu ztych warunkdéw atmosfe-
rycznych nie kursowaty zadne samoloty komunika-
cyjne, a wiec ani austrjackiego Tow. ,Austroflug”,
ani tez witoskiego , Transadriatica” — do Wenecji,
ani francuskiego ,Cidna"™ do Pragi, ani wreszcie
niemieckiego ,Lufthanza®™ — do Monachjum.

Polski samolot prowadzony przez polskiego pi-
lota byt jedynym, ktéry w danym dniu normalnie
z Wiednia wystartowatl, 'przebywajgc droge z Ka-
towic Scisle w czasie przewidzianym rozkladem
lotéw.

Fakt ten zastuguje na specjalne podkreslenie
réowniez z tego wzgledu, ze w obecnej ostrej zimie
polskie szlaki znacznie trudniejsze sg w obstudze
niz drogi powietrzne zachodniej i potudniowej Eu-

ropy.

Havilland samolot komunikacyjny.

Fokker samolot komunikacyjny. Philadelphia Rapid Air Service.

Krakéw posiada¢ bedzie drugi samolot sanitarny.

W wojewddztwie obradowata onegdaj sekcja
lotnictwa sanitarnego. Dotychczasowe wyniki
prac sekcji przedstawit zebrainym przew. ptk. dr.
Korolewicz, stwierdzajgc dobre wyniki, osiggniete
przez lotnictwo sanitarne, uruchomione staraniem
sekcji przy 2-gim p. lotniczym w Krakowie. W roku
1928 byto 19 wezwan samolotu nawet do odlegtych
miejscowosci i nie zaszedt zaden wypadek lotniczy
— natomiast koniecznem jest uruchomienie 2-go sa-
molotu sanitarnego o wiekszym zasiegu i szybkosci
dla (przewozenia chorych z dalszych odlegtosci. Za
pierwszy samolot zaptacita sekcja kwote 23.000 zt.
i pozostat fundusz w kwocie 3.431 zk. 91 gr., ktéry
proponuje na cele ufundowania 2-go samolotu. Po
przyjeciu sprawozdania kasowego, przedstawione-
go przez skarbnika kpt. Wankego, uchwalono zaku-
pienie 2-go samolotu a zrealizowanie powyzszego
zamierzenia powierzono putk. drowi Korolewiczowi
i kpt. drowi Michalikowi. W dziedzinie medycyny
lotniczej uchwalono rozpoczecie badan naukowych
(przy 2-gim putku lotniczym przy pomocy Un. Jag.,
réwniez uchwalono wzig¢ udziat w L miedzynaro-
dowym kongresie lotnictwa sanitarnego w roku bie-
zacym w Paryzu i przedstawi¢ wyniki wtasne, o-



siggniete na tem polu. Poparcie dla prac sekcji przy-
rzekt p. wojewoda dr. Kwasniewski, jak roéwniez p.
prez. lzby lekarskiej dr. Strzemienski.

Niemcy.

Baron v. Hiinefeld, znany lotnik trans-oceanista
zmart 5 lutego w Westsenatorium w Berlinie o g.
9, min. 15, po szcze$liwej operacji zotadka.

Baron v. Hiinefeld urodzit sie w Krdlewcu w
1892 r. Z wybuchem wojny, jako ochotnik zostat
przydzielony do sztabu dywizji marynarki a w
sierpniu w r. 1914 zostat ciezko ranny w obie nogi
odtamkami szrapnela pod Antwerpjg. Nastepnie, z
powodu krotszej nogi nie mogt spetnia¢ dalej obo-
wigzkéw zotnierskich i wyjechat do Konstantyno-
pola i Sofji w pewnej misji. W roku 1916 petnit
obowigzki wicekonsula w Holandji. Po zwolnieniu
spedzit nastepne lata t. j. do r. 1920 przy oOwczes-
nym nastepcy tronu w Wieringen. Od r. 1923 byt
w Norddeutschen Lloyd w Bremie a 12 kwietnia
1928 wystartowat v. Hiinefeld z Kohl i Fritzmaurice
na ,,Bremen* z lotniska Baldonell w Irlandji do Ame-
ryki. 14 kwietnia 1928 wylagdowal ,,B,remen*“ z po-
wodu mgty i braku benzyny na wysepce Greenly
Island. W jesieni w roku 1928 v. Hiinefeld przedsie-
wzigt ostatni swdj lot wschodnio-azjatycki, ktory
go zaprowadzit, az do Tokjo.

Anglja.

Miedzynarodowai Wystawa lotnicza w Londy-
nie, ktora sie odbedzie miedzy 16—27 lipca 1929 r.,
jak ostatnio kierownictwo tejze wystawy donosi,
bedzie urzadzona przez ,Society of British Aireraft
Constructors Stol“ (Zwigzek brytyjskiego przemy-
stu lotniczego), jak rowniez; przez ,,Society of Motor
Manufaktures and Traders Stol“ (Zwigzek przemy-
stu motorowego).

Poniewaz brytyjski przemyst lotniczy, stosun-
kowo stabo byt reprezentowany na wystawach lot-
niczych w roku 1928 (Paryski Salon i ,,ll1a%), a w
samej Anglji od roku 1920 zadnej wystawy lotniczej
nie byto, nalezy przeto spodziewaé sig, iz na wy-
stawie londynskiej zobaczy sie doskonaty przeglad
postepu techniki i silny jej rozw6j a zwiaszcza w
Anglji.

Angielskie Ministerstwo Lotnictwa, jakotez
~Royal Aeronautical Society”* (Najstarszy zwigzek
lotniczy $wiata), urzadza przy wystawie londyn-
skiej historyczny pokaz rozwoju lotnictwa od jego

Warunki prenumeraty:

zarania az po dni dzisiejsze. Krotko przed wystawg
bo 13. 7. odbedg sie na lotnisku Handen doroczne
LAIr Pisplay®, urzagdzone przez Min. Lot. Bedzie to
zarazem najwieksza impreza lotnicza, jaka kiedy-
kolwiek $wiat widziat.

Wiochy.

Rzad witoski rozpisat konkurs na typ ptatowca
sportowego, dla celéw zeglugi powietrznej i mor-
skiej, ktdrego sita motoru ma wynosi¢ 70—100 K. M.,
szybko$¢ 65— 130 kim./h, zapas materjatdw pednych
przy petnem obcigzeniu ptatowca ma wystarczac¢ na
przecigg 4 g. Cena kupna sprzedazy kompletnego
ptatowca wraz z motorem nie moze przekraczac
50.000 liréw.

W razie skonstruowania zgdanego typu, rzad
witoski deklaruje roczne zapotrzebowanie na 50
sztuk.

Jako nagrode dla konstruktora rzgd witoski wy-
asygnowat kwote 300.000 lir.

(Jak z powyzszego wynika, Wtosi rozumiejac
i zdajagc sobie sprawe z potrzeb lotnictwa sporto-
wego, nie szczedzg grosza na jego (popieranie, dajac
z jednej strony pole do popisu masom konstruktoréw
a z drugiej strony stwarzajg konjunktury dla prze-
mystu lotniczego rodzimego. Przyp. Red.)

Belgja.

W budzecie lotnictwa belgijskiego na rok 1929
przewidziano sume 6.000.000 fr., ktéra przeznaczona
ma by¢é wytacznie na wyposazenie eskadr mysliw-
skich i do bombardowania w najnowsze do tego za"
dania typu maszyn.

Eskadry te majg w stanie pokojowym spoczy-
wa¢ w miastach Evere, Bie.rset-Avans i Nivelles.

Pozatem ma zostaé powiekszony sztab lotniczy
z dotychczasowej liczby 4 ofic. na 25.

Stany Zjednoczone.

Podczas ostatniej wystawy lotniczej pod ko-
niec 1928 r. obrot pieniezny zamoéwionych i sprze-
danych samolotow wyniost 15.000.000 doi.

Z tego natychmiast zamowiono na sume
12.000.000 doi., reszta zias 3 milj. doi., z p6Zniejszym
terminem dostawy.

Na podstawie powyzszych danych, sfery prze-
mystowe-lotnicze przewidujg, iz w br. zostanie
zwigkszone zapotrzebowanie do 18.000. sztuk pta-
towcow.

Prenumerata wraz zprzesytkgpocztowgwynosi w kraju:

rocznie 12— zhpdtrocznie 7,—  zhkwartalnie 3,50 zt

zagranica: rocznie 18— zi, po6trocznie 10,— zh
Cena ogtoszen:

Cata S 11 0 N @ oo zt 400,—

PO STrONY s 200,—

CWIEIE STIO N Y oo e 100,—

Ogtoszenia kolorowe na oktadce 50%

drozej.



BIULETYN SLASKIEGO KOMITETU WOJEW. L. O. P. P.

Z dziatalnosci Kota L. O. P. P. przy Urzedzie Celnym
w Katowicach.

Ruchliwg dziatalnoscig dla L. O. P. P. odznaczyto
sie Kolo powyzsze. Zastuguje ono przeto na chlubna
wzmianke. Najlepszym dowodem tego, to ponizsze spra-
wozdanie za rok 1928, ktére wykazuje nastepujace szcze-
goty:

Sprawozdanie za rok 1928.
A. Stan Organizacyjny:

1. Koto utworzono: 24 maja 1928 r.

2. Doktadny adres biura: Katowice Urzad Celny.

3. Cztonkowie Zarzgdu: Prezes: Stotecki Franci-
szek. Zastepca: Okninski Baltazar. Sekretarz:
Goerlich Ryszard. Skarbnik: Nowak Franciszek.

4. Komisja rewizyjna: pp. Swirski Witold, Horst
Jan, Chmielewski F.

5 Delegat do Komitetu Pow.: inz. Lembke Gustaw,
Siemianowice, ul. Sw. Florjana 22.

6. llo$¢ cztonkéw: w dzien zatozenia 52, z kofncem
roku 1928 — 78.

B. Stan majatkowy:

Przychéd w roku 1928 839,70 zt.
Rozchod w roku 1928 839,70 ,,
Docho6d z roku sprawozdawczego sktada sie:

1 Dochdd z wpisowego 31— zt.
2. Skiadki miesieczne 381,50 ,,

Razem: 839,70 zi.
3. Dochod z propagandy 427,20 ,,

Rozchéd z roku sprawozdawczego skiada sie:
1 Administracja 14,50 zt.
2 Przekazy miejscowej

kasy do
Kom. Wojew.

825,20 ,,
Razem: 839,70 zi.

Piekny ten objaw pracy Swiadczy o gtebokiem zro-
zumieniu celow i zadan L. O. P. przez pp. urzednikow
celnych, ktérym za tak pozyteczng i owocng prace dla
potrzeb naszego miodego lotnictwa nalezy sie szczere
uznanie i podziekowanie.

Szczeg6lne podzigkowanie i uznanie zastuzyt sobie
ruchliwy Zarzad tego Kota, ktory nie szczedzit zadnych
trudéw, by owoc pracy byt najobfitszy. Szcze$¢ Boze w
dalszej pracy!

Z dziatalnosci Komitetu Powiatowego L. O. P. P.
w Pszczynie w roku 1928.

Komitet Powiatowy L. O. P. P. w Pszczynie, ktory
z {ledwo od 3 lat (bowiem zatozony w dniu 31. II1l. 1926)
rozpoczat swojg dziatalno$¢ wsrod olbrzymich ilosci
przeszkod, dzi$ poszczyci¢ sie moze chlubnym wynikiem
swej pracy.

Rok 1928 bowiem wykazat, ze zmudna i trudna pra-
ca Zarzadu tamt., bytego starosty pszczynskiego p. Dr.
Zaleskiego a szczegdlnie bardzo ruchliwego i energicz-
nego sekretarza Kom. Pow. p. dyrektora biur Wydz.
Pow. Zmija, ktéry réwnoczesnie petni obowiazki skarb-
nika nie poszta nadaremnie.

Roéwniez wypada zauwazy¢, ze obecny prezes Kom.
Pow. p. starosta Dr. Jarosz, aczkolwiek krotko dopiero
peini te funkcje okazat duze zainteresowanie dla spraw
L. O. P. P- wobec czego jest nadzieja, ze Komitet ten
w roku biezagcym zrobi dalsze postepy.

Lecz przyjrzyjmy sie teraz pracy w roku 1928. Ot6z
sprawozdanie roczne tegoz Komitetu wykazuje co na-
stepuje :

Komitet Powiatowy L. O. P. P. w Pszczynie liczyt
w dniu 31. 12. 1928: 5 cztonk6éw dozywotnich, 90 czton-
koéw zatozycieli i 663 cztonkdw rzeczywistych, razem
758. cztonkow.

Szereg Kot odbyto w ciggu roku szereg zebran, kto-
rych ilo$¢ atoli trudno ustalic.

RoOwniez w powiecie pszczynskim powstaty w roku

ubiegtym nowe Kota Miejscowe,
dotychczas nie zostata ustalona.

W dziedzinie propagandy urzadzono szereg odczy-
téw, ktére wygtosit prelegent Kom. Wojew. p- Bytomski
oraz oficerowie lotnicy.

Koncerty i wieczory pie$ni urzadzano, a ponadto
szereg zabaw i innych imprez, ktére cieszyty sie duzem
powodzeniem.

W czasie ,, Tygodnia Lotniczego4tbawit w Pszczynie
samolot propagandowy Kom. Wojew., ktéry dokonat
szereg lotdw propagandowych.

W czasie ,,.Dnia i Tygodnia Lotniczego4! urzadzono
we wszystkich 97 gminach powiatu pszczynskiego zbidr-
ki uliczne, ktére przysporzyty Kom. Pow. znaczne fun-
dusze.

Stan kasowy przedstawia sie nastepujgco:

1 Z przeniesienia z roku 1927 510,65 zt.

2. Dochéd w roku 1928 11,948,27 ,,

Razem: 12,458,92 zi.
Dochod ten sktada sie z nastepujacych pozycyj:

ktorych liczba atoli

1. Subwencje 126,36 zt.
2. Skiadki 3,307,23 ,,
3. Dary 38,33 ,,
4. Dochod z propagandy 8,402,75 ,,

Razem: 11,874,67 zt.

Z dochodu powyzszego potragcono juz rozchody skta-
dajace sie z nastepujacych wydatkow:

1 Na administracje

2. Na propagande

480,— zt.
104,25

Razem: 584,25 zi.

Pod koniec wypada zauwazyé¢, ze Komitet Powia-
towy w Pszczynie, aczkolwiek jest to powiat nawskros
rolniczy, a za$ jednanie cztonkéw wsréd rolnikéw napo-
tyka na wielkie trudnosci, zdotat pozyska¢ az 119 no-
wych cztonkéw, czem wykazat dobitnie, ze kroczy stale
naprzéd.

W dalszej pracy tworczej ,,Szcze$¢ Boze!4l

Jak pracowat Kom. Pow. L. O. P. P. w Bielsku
w roku 1928.

Ruchliwa dziatalno$¢ powyzszego Komitetu spto-
dzita w roku 1928 obfity plon, z ktorym warto sie zapo-
znac. llustruje go najlepiej sprawozdanie administracyjne
i kasowe za rok 1928, ktdre zawiera nastepujace cie-
kawe dane:

Zarzad tego Komitetu sktada sie z pp. Starosty Dr.
Jozefa Dudy, jako prezesa, Adamieckiego, jako skarbnika
i Dr. Burdy jako sekretarza. Zatozenie tego Komitetu
siega daty 24. 9. 1927.

Liczba Kot wynosi 22, za$ liczba cztonkow przed-
stawia sie nastepujaco: zatozycieli 19, rzeczywistych
973. Razem 992.

Komitet Powiatowy odbyt w roku sprawozdawczym
zwyczajne walne zebranie oraz kilka zebran miesiecz-
nych. Ponadto urzadzit 6 odczytdw, ogtosit szereg arty-
kutéw w prasie $laskiej, urzadzit w czasie ,,Dnia i Tygo-
dnia Lotniczego4 kwesty uliczne oraz réznego rodzaju
imprezy.

O powodzeniu tychze S$wiadczg dobitnie dochody
osiggniete, ktére wykazuje ponizsze sprawozdanie ka-
sowe za rok rachunkowy 1928.

Otéz przedstawia sie ono nastepujaco:

1. Ogdlny dochéd wynosi 11,036,47 zt.

2. Rozchdd ogdblny wynosi 9,032,14 ,,

Zatem saldo ultimo roku sprawdza: 2,004,33 zi.
Dochod sktada sie z nastepujacych pozycyj:

1 Odsetki 84,97 zt.
2. Saldo z roku ubiegtego 4,248,54 ,,
3- Wpisowe 166,00 ,,

4. Sktadki cztonkowskie 3,696,70 ,,



5. Dary 806,72 ,,
6. Dochody z ,,.Dnia Lotniczego" 1,783,15 ,,
7. Dochody z ,,Tygodnia Lotniczego" 3,250,39 ,,

Razem: 11,036,47 zi.
Zas rozchod przedstawia sie nastepujgco:

1 Wydatki administracyjne 120,60 zit.
2. Przekazano do Kom. Wojew. 3,783,15 ,,
3. Na bud. lotniska w Bielsku-Biatej 3,250,39 ,,
4. Subwencje wzgl. zapomogi 334,60 ,,
5. Fundusz rezerwowy 500,00 ,,
6. Rozchody nieprzewidziane 1,043,40 ,,

Razem: 9,032,14 zi.
Pozostaje przeto za r. biez. gotowka 2,004,33 ,,

Razem: 11,036,47 z}-

Tak wspaniaty dochéd Swiadczy wymownie o in-
tensywnej i umiejetnej pracy Komitetu, ktéoremu nalezy
sie przeto szczere uznanie i podziekowanie za jego tru-
dy. W koncu wypada zauwazy¢, ze Komitet ten z uwagi
na budowe po stronie czeskiej portu lotniczego w Mo-
rawskiej Ostrawie, postanowit przy poparciu wiadz
przystapi¢ do budowy takiego samego portu w Bielsku-
Biatej, do stworzenia ktoérego przyczynit sie choé skro-
mng sumga zebranych ofiar w czasie , Tygodnia Lotni-
czego" w kwocie 3,250,39 zt.

Dotychczasowe powazne wyniki pracy, niech bedg
zachetg do dalszej wzmozonej pracy dla idei L. O. P. P.
i obrony przeciwgazowej, w czem ,Szcze$¢ Boze!"

Ofiarno$¢ na L .O. P. P. w powiecie pszczynskim.

Dzieki zabiegom Komitetu powiatowego z pp.
starostg Dr. Jaroszem i dyr. biur Zmitem na czele,
ztozyty samorzady tegoz powiatu nastepujgce ofiary
na L. O. P. P.

1 Gmina Krasowy 5 zt.
2. Gmina Borynia 3 .,
3. Gmiha taziska Srednie 50 i,
4. Gmina Miedzyrzecze 20 ,,
5. Wydziat Powiatowy Pszczyna 1000 ,,
6. Miasto Pszczyna 100 ,,
7. Miasto Mikotow 300 ,,
8. Gmina Bojszowy 5,
9. Gmina Cielmice 28
10. Wydziat Powiatowy Pszczyna 1000 ,,
11. Pow. Kasa Oszczednos$ci Pszczyna 150 ,,
12. Gmina Jarzabkowice 10 ,,
13. Gmina Hotdunow 30 .,
14. Gmina Bijasowice 15,
15 Gmina taziska Srednie 50 .,
16. Gmina Mizeréw 60 ,
17. Gmina Borynia 20 ,,
18. Gmina Pawtowice 25

Razem: 2871 zt.

Slaski Komitet Wojewddzki sktada niniejszem
szczere .podziekowanie za tak wielkg ofiarnos¢
wsizysjkim ofiarodawcom, oraz tym, ktoérzy w ja-
kikolwiek sposob przyczynili sie do zebrania tak
powaznej kwoty.

Wypada jeszcze zauwazy¢, ze Wydziat Powia-
towy w Pszczynie przewiduje w budzecie biezg-
cego roku dalszg subwencje w kwocie 2000 zt.

Z dziatalnosci Kota L. O. P. P. w Nowych Hajdukach.

Rok 1928 przynidst powyzszemu Kotu powazne wy-
niki pracy, ktére wynikaja z ponizszego sprawozdania
rocznego.

Stan organizacyjny tegoz Kota wykazuje: 7 czton-
kéw zatozycieli oraz 50 cztonkéw rzeczywistych.

Niby nieznaczna ilo$¢ cztonkéw ttdémaczy sie tern,
ze powazna ilos¢ obywateli w Nowych Hajdukach jest
cztonkami sgsiedniego Kota L. O. P. P. w Krol. Hucie-

Stan kasowy jest nastepujacy: Skitadki na ,Dzien
Lotniczy" 125,90 zt. ,,Tydzien Lotniczy" 46 zt. Subwen-
cja od nieznanego ofiarodawcy 100 zt., za$ sktadki rocz-
ne od cztonkéw wynoszg 346 zt. Razem doch6d wynosi
617,90 zt. Poniewaz Koto nie miato zadnego wydatku
odstawiono catg kwote na cele L. O. P. P.

Imprez nie urzadzano wcale, gdyz obywatelstwo
brato liczny udziat w czestych imprezach L. O. P. P. w
sasiedniem miescie Krél. Hucie.

Urzadzono natomiast jedno walne zebranie, na ktére
przybyt delegat Kom- Wojew. prelegent p. Bytomski,
ktéry imieniem Zarz. Kom. Wojew. ztozyt zarzadowi
Kota szczere podziekowanie za dotychczasowg prace,
apelujagc zarazem o wzmozenie tejze w roku biezgcym.
Ponadto wygtosit obszerny referat na temat L. O. P. P.
jej cele i zadania zapoznajagc w tresciwy i szczegbétowy
sposéb zebranych z catoksztattem tych zagadnien.

Referat jego wywotat burze oklaskéw oraz przy-
rzeczenie intensywnej pracy dla L. O. P. P.

W koncu wypada zauwazy¢, ze Koto to istnieje juz
od roku 1924, jest wiec jednym z pierwszych komoérek
L. O. P. P. na Slasku. Na czele tego Kota stoi p. naczelnik
gminy Nowak.

Po zamknieciu kroniki.

Donosza nam z Biatej Podlaskiej, ze tworzy sie
tam ,,Aeroklub P. W. S.“, majacy na celu czynne
propagowanie lotnictwa przez szkolenie swych
cztonkéw na pilotéw sportowych, majac przytem
na wzgledzie ewentualne wykorzystanie ich dla
celéw obrony Panstwa. Bedzie to pierwszy w Pol-
sce Aeroklub fabryczny.

Okolnik Nr. 18.

Na Og6lnem Rocznem Zebraniu Zrzeszenia Pol-
skich Przemystowcow Lotniczych, ktére odbyto sie
w Warszawie dnia 28 lutego rb., zatwierdzono bi-
lans i sprawozdanie zarzgadu za rok 1928, jak réw-
niez sprawozdanie Komisji Rewizyjnej, oraz budzet
na rok 1929 i udzielono absolutorjum ustepujgcemu
Zarzadowi, poczem dokonano wyboréw nowego Za-
rzadu i Komisji Rewizyjnej.

Nowy Zarzad ukonstytuowat sie jak nastepuje:

Prezes — Inz. Zygmunt Zakrzewski, Dyr. Za-
ktadéw Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz,
Lublin.

Wiceprezes — Inz. Witold Rumbowicz, Dyr.
Panstwowych Zaktadéw Lotniczych, Warszawa.
Wiceprezes — Inz. Stefan Twardowski, Wtasc.

firmy Brandel, Witoszynski i Ska, Warszawa.

Skarbnik — Edmund Jungowski, Przedstawiciel
,Podlaskiej Wytworni Samolotow", Biata Podlaska.

Cztonkowie Zarzadu — Wtitodzimierz Szoman-
ski, Wspotwiasc. fabryki $migiet p. f. W. Szoman-
ski i Ska, Warszawa; Artur Semis, Przedstawiciel
Wytw. Maszyn Precyz. ,Avia", Warszawa.

Komisja Rewizyjna — Inz. Jan Rottengruber,
Dyr. Warszawskiego Biura Sprzedazy Huty Bis-
marka; Inz. Bronistaw Wahren, Wiasc. Fabryki
Rowerow p. f. B. Wahren, Warszawa; Inz. Konrad
Fangor, Przedstawiciel Walcowni Metali w Dziedzi-
cach, Slask.



Otwarcie pierwszego teoretycznego kursu lotnicze-
go w Katowicach.

Staraniem Klubu Pilotéw Woj. Slaskiego przy
czynnym wspoétudziale pracownikéw kolejowych,
zorganizowany zostat w Katowicach pierwszy teo-
retyczny kurs lotniczy, ktérego celem jest fachowe
przygotowanie teoretyczne przyszitych pilotéw. Na-
lezy podkresli¢, ze kurs powyzszy jest pierw'szym
cywilnym kursem lotniczym w Polsce. Uroczyste
otwarcie kursu odbyto sie w dniu 5. kwietnia br. w
Katowicach w szkole realnej przy ul. Jagiellonskiej
0 godz. 17-tej. Przemowienia wygtosili pp.: prezes
D. K P. inz. Dobrzycki, inz. Paczkowski, Dr. Ba-
naszkiewicz — w imieniu P. Wojewody, Prez. inz.
Martynowicz — w imieniu Zarzgdu Gi. L. O. P. P.
z Warszawy i pputk. Hatacinski — w imieniu Do-
wodztwa 23 Dywizji. Na zakonczenie otwarcia kur-
su, inz. Tutacz z ramienia Klubu Pilotéw wygtosit
referat fachowy o lotnictwie.

Na kurs zapisato sie 60 stuchaczy z catego terenu
Woj. Slagskiego. Wyktady odbywajg sie 3 razy w
tygodniu w godzinach popotudniowych w szkole
realnej przy ul. Jagiellonskiej.

Cztonkowie wspierajacy.

Dyr. Inz. Wojnar, Katowice;

Dyr. Inz. Stadnikiewicz Tadeusz, Ruda;
Gen. Dyr. F. Jungst, kop. Kleofas, Katowice;
Dyr. Inz. Galbor Bolestaw, Krolewska Huta;
Prezes Balcer Antoni, Katowice;

Dyr. Blake Harold, Giszowiec;

Dyr. Wermuth, Hajduki Wielkie;

Budowniczy Murtowski Leon, Hajduki Wielkie;
Budowniczy Madeja Henryk, Krélewska Huta;
Dyr. Edelman, kop. Ferdynand, Katowice.

Inz. Kirschen Eugenjusz, Katowice;

Urzad Gminny Brzeziny Slaskie;

L. P. Dawidson, Brzeziny Slaskie;

Konsul Krol. Weg. Stan. Beszczynski, Katowice;
Dyr. Kussmann Eryk, Katowice;

Borinski Maksymiljan, Katowice;
Przemystowiec R. Fitzner, Siemianowice;

Dr. Med. Konieczny Jan, Katowice;

Inz. Pietraszek Wiadystaw, Mystowice;

Dyr. Wannamacker M., Rozdziieh - Szopienice;

Gen.
Gen.

Ks. Radca Adamczyk Edw., Moszczenica,
Dr. Med. Schrétter, Katowice;

Inz. Witzel Walter, Katowice;

JA. E. G.* Sp. Akc., Katowice;

Dyr. Conrad Jan, Katowice;

Sedzia Witczak Jozef, Katowice.

Czlonkowie czynni:
Major~obs. Z. Romanowski, Krakow;
Kapitan-pilot Dr. Tad. Halewski, Warszawa;
Inz. Antoni Hajdukiewicz, Katowice;
Porucznik-pilot Jan Gazdzik, Krakow;
Muller Wiadystaw, Szczakowa, por.-pilot rezerwy.

Instytucja pupilarnej pewnosci.

it K It

Rynek Rok zat. 1860

Za najwyzszem oprocentowaniem
przyjmuje wkiady oszczednosSciowe
udziela pozyczek na dogodnych
warunkach, zatatwia inkaso weksli.

Za pewnos¢ wkladow ragczy powiat catym swoim
majatkiem i sitg podatkowa.



Ubiory lotnicze,

nieprzemakalnetytka u

Mcczynskiego

Katowice

Telefon 52C Skrytka pocztowa

OAM

Spotka Akcyjna Munstermann

Odlewnie zelaza i bronzu —Fabryka armatur

i maszyn — Specjalny bronz fosforowy w od-

lewach o wielkiej wytrzymatosci —Bronzy kute
o wytrzymat, do 100 kg mm2 iarmatura ciezka

KATOWICE

Telefon 11 i 577 — Adres telegraficzny: SAM Katowice

J. Wajand, Katowice

Bel{ cfepcfrfiw.

¢

Pasy oryginalne

Dick™talata
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| jG. ZYlmcmn |
1HURTOWNIA ZELAZAj

= Zatozona w roku 1865. Sl

E Naizedzia i przybory dla kopalf, hut, warsztatow

Ej maszynowych i elektrycznych - Zelazo, blacha, dzwi- E

= gary, rury - Metale, artykuty budowlane - Aparaty »E
do ciecia i spawania metali - Zaréwki ,,Osram"

— Okucia budowlane. — Skfad naczyn, narzedzi E

N domowych i kuchennych — Beagid — Karbid. N

| Katowice, Rynek, Tel. 24, 25 i 26 |

Eitiiiiiiiiiii e

KATOWICE

ul. Kosciuszki 9

Fabryka stempli i
Zaktad rytowniczy

wykonuje

gwozdzie do sztandar., odznaki dla Towarz.
i wszel. prace w zakres grawerstwa wchodz.

Dom Sportowy

Jan Prochaska
BIELSKO, ul. Jagiellonska 1 — 3

Tennis, Football, Lekkoatletyka, Turys-
tyka wysokogorska.



To poprostu zadziwiajgce, co ten
nasz malec potrafi zrobi¢. Wszyst-
ko mu sie udaje i zawsze jest
zadowolony z rezultatow. Nestle’a
maczka dla dzieci data mu fi-
zyczne podioze do tego weso-
fego usposobienia.

Kaisera
amelki piersione

z 3 jodkami

Przez 40 lat

wyprobowany, pewnie dziatajacy
dietetyczny preparat, jakotez

znakomity srodek ochronny
organdéw oddechowych

Zarazem jest to $rodek wytwarzajacy
krew i pobudzajacy apetyt

Prawdziwy tylko z marka
ochronng

»,3 Jodty"

Do nabycia we wszystkich aptekach i drogerjach

Apteka Nieiska

(Stadtapotheke)
wiasciciel Jézef Gaertner. aptekarz

Krajowe i zagraniczne specyfiki.

Sporzadzanie wszystkich recept

kas chorych. Zaopatrzony sktad
wod mineralnych.

Katowice

Telefon 24-32 Rynek nr. 3.

Nalezyte odzywianie daje rekoj-
mie dalszego rozwoju.

Maczka mleczna Nestle'a gwa-
rantuje to, jest ona bowiem pet-
nowartosciowym pokarmem dla
dzieci, wyprodukowanym na $ci-
$le naukowych podstawach.

OKirdia-Imiort-Eksint

Spoétka Akcyjna

Chemikalja dla przemystu i aptek:

Kwasy, chemikalia stuzace do pizep.rowadzenia
analizy, zywica, laki, .pokost z oleju Inianego,
szeHak, farby ziemne oraz oliwne, imiinja, biel
cynkowa, litopony, klej, gliceryna, giips alaba-
strowy, papier szmerglowy i szklany, grafit,
siarka sycylijska i i. d.
Sprzedaz tylko hurtowna!

KATOWICE

ul. Sokolska nr. 4. - Tel. 205, 566 i 2075

Sktad tow. kolonialnych, delikatesow, konserwi likierow

Hurtowny handel win

Specjalnos¢: Biate i czerwone francuskie wina
Stare wegierskie i Tokajskie wina — Austriackie
czerwone i biatle wina — Renskie i Mozelskie
wina — Malaga - Tarragona — Mistella — Samos
Sherry — Madeira — Wino portowe
Vermouth Cinzano.

Emil Mizera* Katowice*

ul. Marsz. Pitsudskiego nr. 6 — Tel. 1328.



KRAIN IFESSER  Termak™

KATOW.IC. Towarzystwo Budowy Dros

Adr. telegr. Krainfester Telefon nr. 408 i 124 SmO*OWCOWyCh

Stal wszelkiego rodzaju Ulice, drogi, choglniki z ter-
maku budowane zimng metoda

Wiertta spiralne systemem angielskim ze spe-

Maszyny i narzedzia cjalnej szlaki wielkopiecowej i
Liny druciane dla wszelkich preparatow smotowcowych, po-
celéw siadajg najwyzsze zalety trwa-

toSci i nieprzepuszczalnos$ci, sg

Kamienie krzemowo-tupkowe ciche, wolne od kurzu i tanie.

Izolacja do rur parowych _
i chtodni Zadajcie doktadn. prospektow
i kosztorysow bezptatnie.

Posiadamy stale na sktadzie:

, . L Katowice, ui. Ks. Damrota 10
sruby _ nlty _ ZaI’OWkI Telefon 1253 — 3053

Zjednoczenie Wybraniec | Ska.
Polskich Fabryk tancuchow

Spétka z ogr. odp.

Dostarcza:

Ttuczen wszelkiego rodzaju do

Katowice budowy i umocnienia drdg,
fundamentdéw, balastowania linji
kolejowych i wszelkich kon-

strukcji betonowych.

Krawezniki, kamienie granitowe,
bazaltowe i porfirowe do bu-
dowy drég z wihasnych kamie-
niotomow.

Utatwione punktualne i staranne
wykonanie zlecen, ze wzgledu
na posiadanie sktadéw na Gér-
nym Slasku.

Skrytka pocztowa nr. 17

dres telegraficzny: ,,tancuchy-Katowice" . .
o e Katowice, ui. Ks.Damrota 10

Tel. nr. 393—397, 517, 518
Telefon 1253 — 3053

Wydawca: Klub Pilotéw Wojewo6dztwa Slask,iego w Katowicach. — Odpowiedzialny redaktor: St. Pieta — Katowice.
Ttoczono w Drukarni Slaskiej, sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.



