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EPOKOWY CHEYROLET

w Historji Chevroletow
zaopatrzony w silnik

6-cio cylindrowy

zieki wypuszczeniu na rynek nowego 6-cio
cylindrowego modelu, rok 1929 stanie

Szesciocylindrowy

samochod w

cenie wozow czierocylindrowych

Zastosowanie specjalnej pompki przy kar-
buratorze, ktéra dostarcza dodatkowa ilo$¢

sie pamietnym w dziejach Chevrolet Motobenzyny z chwila kiedy raptownie naci$niemy

Company. Jeszcze nigdy nie sprzedawano sa-
mochodéw tej klasy po tak niskiej cenie. Nowy
model jest rzeczywiscie sensacja, o ktérej mowi
dzisiaj caty $wiat.

Miano ,epokowy", nadane nowemu
modelowi, nie jest przesada. Chevrolet na rok
1929 stanowi zasadniczy zwrot w rozwoju
automobilizmu. Trudno uwierzyé, iz jest to
samochéd wyrabiany masowo.

Nowy Silnik.

Zasadnicza nowosciag w nowym modelu jest
6-cio cylindrowy potezny silnik, bedacy ostat-
nim wyrazem techniki automobilowej. Silnik
ten o gérnym rozrzadzie jest wynikiem cztero-
letnich doswiadczen i préb, przeprowadzonych
w Jaboratorjach oraz na terenach do$wiadczal-
nych General Motors. Przeszto sto typow
silnikéw szcécio-cylindrowych zostato wyko-
nanych i poddanych licznym prébom, zanim
ostatecznie zostat przyjety silnik, zastosowany
obecnie na nowych modelach Chcvrolct.

Moc silnika, zwigekszona o 3a,8wW0 w po-
réwnaniu z poprzednim modelem, réwna sie
46 KM na hamulcu przy 2600 obrotach na
minute. Maksymalna szybko$¢ samochodu
zostata przez to zwiekszona o 20 °/#

Nowe Ulepszenia.

System doptywu benzyny zostat znacznie
udoskonalony. Benzyna z gtéwnego zbiornika,
o zwiekszonej pojemnosci, 41,64 litr. jest
dostarczana zapomocg pompy ssaco-ttoczacej
zaopatrzonej w specjalny szklany filtr, ktéry
zatrzymuje wszelkie nieczystosci zawarte w
benzynie

pedat akceleratora powieksza akoeleracje o
*i°/o w poréwnaniu z poprzednim modelem.

Specjalng uwaeg zwraca udoskonalenie
bezposredniego i automatycznego oliwienia.

Nowe udoskonalone hamulce *na cztery
kota dziatajg réwnomiernie za lekkiem na-
cisnieciem pedatu. Wat za$ korbowy niezwykle-
mocnej budowy z kutej stali jest statycznie
i dynamicznie zréwnowazony i nie poddaje
sie wibracji nawet podczas najszybszej jazdy.

Nowe Karoserje.

Nowe karoserje Fishera. bardziej prze-
stronne i bardziej wydtuzone, niz w poprzed-
nich modelach, czynia wysoce estetyczne
wrazenie. Ich wyglad zewnetrzny zadowoli
najwytrawniejszego  znawce. Nadzwyczaj
szcze$liwy dobor koloréw, ktéremi wozy te
sg lakierowane, podnosi ich elegancje. Wydtu
zone niskie linjc, chromowana ornamentacja,
szerokie sklepione btotniki, wysoka maska,
nadajag tym samochodom wyglad luksusowy.

Wewnetrzne wykonczenie nowych Chevro-
letow jest bez zarzutu. Szerokie wygodne
siedzenia sa pokryte gusownemi, trwalemi
materjalami w kolorach, ktére harmonizujg z
karoserig danego samochodu. Miedzy siedze-
niami pozostawiono duzo wolnego miejsca
dla n6g. Wydtuzone ramy okien daja rozlegte
pole widzenia.

W najblizszych dniach ukaze tie ogtoszenie
oznajmiajace ukazanie sie na rynku nowej 6-cio
cylindrowej ciezaréwki Chcvrolei.

W  nowych Chevrolctach wprowadzono
miedzy innemi donioste ulepszenie, — przesu-
walne siedzenie kierowcy. Siedzenie moze by¢
przesuwane nawet w czasie jazdy zapomoca
matej krotkiej korbki.

Efektowna tez nowoscia w Chevrolccie ni
rok 1929 sg przednie latarnie, ktérych wyglad
znaznie zyskat w nowym modelu. W ceiu
dowolnego obnizenia kierunku S$wiatta w
nowych latarniach Chevroleta umieszczono
z lewej strony pedatu sprzegta specjalny
przetacznik, dziatajacy przy nacisnieniu nogi.

Wszystkie modele sa zaopatrzone w lampke
ostrzegawczg “stop,, oraz w tylne Swiatto.
Uchwyt do opony zapasowej umieszczony
jest z tytu.

Wreszcie wszystkie modele sg zaopatrzone
w znane amortyzatory hydiauliczne systemu
»Lovejoy*“, ktére zapewniaja wygodna i bez-
pieczng jazde po najgorszych drogach. Amor-
tyzatory te systemu oliwnego s doskonale
znane w catym lwiecie samochodowym, —
uzywane za$ sa w najdrozszych samochodach.

Siedem réznych modeli karoserji Fishera
jest do rozporzadzenia nabywcéw S to:

Phaeton, Roadster, Coach, Coupe, Sedan,
Sport Cabnolct 1Convertible Landau. Kazdy
znajdzie miedzy tcmi modelami woé6z dla

siebie odpowiedni.

W ten speséb dogadzaigc wszelkim gustom
i wymaganiom epokowy Chevrolet dostepny
jest dla najszerszcgo og6tu, gdyz dzieki utat-
wionym warunkom platnosci* nabycie jego
nic przedstawia zadnych trudnosci. Znakomicie,
zorganizowany system obstugi oraz roczna
E;warancja przy sprzedazy zapewniajg trwa-
0$¢ i sprawne funkcjonowanie tego epoko-
wego samochodu.;

CHEVROLET

GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA
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RZUT OKA NA ROZWOJ LOTNICTWA SPORTOWEGO
W POLSCE A W SZCZEGOLNOSCI WOJ. SLASKIEGO.

Zastanawiajac sie nad rozwojem lotnictwa spor-
towego za rok ubiegty (1928) musze $miato i otwar-
cie powiedzieé, iz to co w poczatkach ubiegtego roku
przedstawiato sie jako embrion — pod koniec tegoz
roku wyrazato sie jako twor o konkretnym juz za-
rysie, aczkolwiek mikroskopijnym ksztatcie niemo-
wlecia — to dzi$ w pierwszym kwartale biezacego
roku, stato sie tworem zupetnym. Z przyjemnoscig
przyzna¢ musze, iz zrobiliSmy skok z iScie amery-
kanskim rozmachem na polu rozwoju i tworzenia
klubéw sportowo-lotniczych.

Nie bedzie dzi$ mojem zadaniem rozpisywac sie
na temat zmudnej i ciezkiej pracy nad tworzeniem i
organizowaniem sie poszczeg6lnych klubéw. Pod-
kresle tylko,, iz dzi$ mamy 7 kluboéw lotniczych cy-
wilnych dobrze zorganizowanych, w ktdrych szkoli
sie teoretycznie i praktycznie, 3 kluby w stadjum u-
konczenia organizacji i kilkanascie organizujacych
sie.

Klub Pilotéw Wojewddztwa Slaskiego wsp6t-
pracujgc ostatnio z pracownikami kolejowymi D. K
P. w Katowicach, uiszczajgcymi poza L. O. P. P. mie-
sieczne skitadki na rozwdj lotnictwa sportowego,
bedac na drodze przeksztatcenia si¢ na szerszy
»olgski Klub Lotniczy4 kroczacy juz drugi rok nie-
zmordowanie po linji szybkiej realizacji haset rzuca-
nych na tamach swego organiu ,Pilota# iz ,Silna
Polska i Jej mocarstwowe stanowisko, odzwiercia-
dla¢ sie bedzie w silnych i dobrze zorganizowanych
sportowych klubach lotniczych z zastosowaniem ich
w razie potrzeby dla celéw obronnych Parnstwa.

Klub Pilotow Wojewodztwa Slaskiego na wste-
pie swej dziatalnosci skupit w jedno kplisko wszyst-
kich bytych pilotow i obserwatoréw, w duzej mierze
oficerow i podoficerow rezerwy, rozsianych po ca-
tym terenie Wojewo6dztwa Slaskiego. Wydaje swoéj
organ ,Pilota4f na ktérego tamach propaguje idee
lotnicze, szerzy zrozumienie i zainteresowanie spo-



teczenstwa $lgskiego dla tychze spraw, wspotpracuje
zW. F.iP. W, jednem stowem przygotowuje grunt
dla spraw objetych szerokim i obfitym programem
organizacji o charakterze specjalnym .

Z nowym rokiem zostaje wybrany nowy Zarzad
Klubu. Prezesem zarzadu zostaje p. Dyr. Inz. Marjan
Przybylski, putk. dypl. w st. n., sekretarzem p. Dr.
Kazimierz Gaszyn, byty obesrwator i pilot rot. rez.
Zmienia sie oblicze klubu. Nastepuje przyspieszone
tempo prac realnych, dzieki duzemu zaintere-
sowaniu sie klubem przez p. inz. Przybylskiego i
niespozytej energji i pracy p. Dr. Gaszyna oraz po-
mocy udzielonej ze strony oficeréw 2 p. lot. w szcze-
gélnosci p. majora pilota i obserwatora Romanow-
skiego, kapitana pilota Dr. Halewskiego i porucznika
pilota Gazdzika.

W rezultacie Klub Pilotow Wojewé6dztwa Sla-
skiego w tym pochodzie uswiadomienia lotniczego i
realizacji swych idei w {gcznosci z pracownkami
kolejowymi na czele z p. inz. Dobrzyckim, prezesem
D. K P. ip. inz. Paczkowskim otwarLpierwszy teore-
tyczny kurs lotniczy, na Kktéry uczeszcza 49 frek-
wentantow.

Wreszcie z inicjatywy p. kapitana pilota Dr. T.
Halewskiego, referenta dla spraw lotnictwa sporto-
wego i P. W. lotniczego przy Departamencie Aero-
nautyki M. S. Wojsk., jednego z pierwszych pionie-
row jak réwniez wybitnego fachowca dla.spraw lot-
nictwa sportowego, znanego w szerokich kotach lot-
niczych Polski, wyjezdza do Warszawy delegacja
Klubu Pilotow w osobach p. majora-pilota i obser-
watora Romanowskiego, p. Dr. Gaszyna i p. inz.
Rzytkiego, ktorej celem jest oficajlne iwystgpienie u
miarodajnych czynnikdw rzgdowych, zainteresowa-
nych temi sprawami.

Po odbyciu szeregu konferencyj, a to z zastepca
Szefa Departamentu Aeronautyki M. S. Wojsk. p.
pputk. Jasinskim i p. kapitanem pilotem Dr. Halew-
skim, z p. pputk. obserwatorem Filipowiczem, na-
czelnikiem Wydziatu Lotnictwa Cywilnego Minister-
stwa Komunkacji, z p. inz. Martynowiczem, preze-
sem Gidwnego Zarzadu L. O. P. P. i p. majorem-
obserwatorem Turbiakiem, dyrektorem L. L. ,Lot"
delegacja w zupetno$ci spetnita swe zadanie, uzy-
skujac z Departamentu Aeronautyki 3 platowce
szkolne typu ,,Henriot* i pomoc z Ministerstwa Ko-
munikacji. Klub uzyskat rowniez pozswolenie uzy-
wania lotniska i hangarow w Katowicach tak z Mi-
nisterstwa Komunikacji, jak z Zarzadu ,,Lotu* przy-
czem podkresli¢ nalezy, ze p. Dyrektor Turbiak wy-
razit zgode na zatrudnianie szoferdw aparatowych
,Lotu“ przy samolotach Klubu.

A wiec Klub Pilotéw Wojew. Slaskiego wszedt
na nowe tory, na tory wytezonej i pozytywnej pracy.
Po wielu wysitkach i nieustannej pracy stat sie dzi$
Klub Pilotow czgstkg zarysowujgcego sie poteznego
lotnictwa sportowego.

Dlatego nalezy wyrazi¢ niektamang rado$¢ i
serdeczne podziekowanie wszystkim tym, a w szcze-
gélnosci: p. putkownikowi-pilotowi inz. Rayskiemu,
p. pputkownikowi obserwatorowi Filipowiczowi, p.

prezesowi inz. Dobrzyckiemu, p majorowi obserwa-
torowi Turbiakowi, pputkownikowi-pilotowi Jasin-
skiemu, p. majorowi-pilotowi i obserwatorowi Ro-
manowskiemu, p. kapitanowi pilotowi Dr. HaleWskie-
mu i p. porucznikowi pilotowi Gazdzikowi, ktorzy
swojem stanowczem stanowiskiem i pomocg w na-
szej sprawie przyczynili sie do szybkiej realizacji
idei i zadan objetych programem Klubu.

Spoteczenstwo $laskie daje niejednokrotnie do-
wody zainteresowania, i zrozumienia istoty rzeczy
i zadan lotnictwa sportowego. | stusznie, gdyz jak-
kolwiek zapatrywalibySmy sie na Kwestje ingeren-
cji Panstwa w przedmiocie organizacji lotnictwa
sportowegowego (mam tu na mysli subwencje) to
bedzie ona tak znikoma w stosunku do zadan klubu,
iz wypetnienie chociazby czeSci tych zadan winno
przejac¢ spoteczenstwo.

Dlatego dzi$ nalezy apelowac do spoteczenstwa
§laskiego, aby na podstawie powyzszych danych i
luznych uwag, ktore stanowia 'wstep do przysztych
rozwazan bardziej szczegétowych, swem poparciem
przyczyniato sie w dalszym ciggu do catkowitej
realizacji programu prac Klubu Pilotéw Wojewddz-
twa Slaskiego, tembardziej izlprogram prac jest tak
wielki i obfity, ze nie wystarczy wola i najlepsze
checi Kkilku jednostek, lecz musi przyjs¢ z pomocg
cate spoteczenstwo S$lagskie.

Pod koniec rzutu oka na przebieg tych spraw
nie moge przemilcze¢ kwestji zasadniczej. Tworzy
sie coraz wiecej Kluboéw Lotniczych. Czy nie bytoby
wskazanem, aby juz dzi$ miarodajne czynniki rzado-
we specjalnie dla tychze prac powotane, ustality je-
dnolity program dla wszystkich Klubéw Lotniczo-
sportowych?

Wreszcie wychodzac z zatozenia, iz w ,,Jednosci
Sita* nalezatoby przyspieszy¢ projekt unifikacji lot-
nictwa sportowego w Aeroklubie R. P. Sprawa ta
spoczywa w rekach Wydziatu Lotnictwa Cywilne-
go Ministerstwa Komunikacji i wobec tego mozemy
sie spodziewac szybkiej jej realizacji. W ten sposéb
powstatby zwigzek naprawde zdrowy i panstwowo-
twaérczy, ktoryby skoordynowat i uzgodnit program
wszystkich klubow lotniczych, a temsamem potozyt
kres réznym zapatrywaniom i kierunkom prac klu-
bow, jakotez wyjasnit wzajemny stosunek klubéw
do L. O. P. P.

Klub Pilotow Wojewodztwa Slaskiego zapa-
truje sie na kwestje lotnictwa sportowego wybitnie
pod katem gospodarczym i obronnym Kkraju, rzuca
hasto koordynacji i uzgodnienia wszystkich klubow
sportowo-lotniczych przez unifikacje lotnictwa spor-
towego w Aeroklubie R. P., ktéry bedac soczewka
skupiajacg wszystkie ogni'wa lotnictwa w og6lnosci,
a sportowego cywilnego w szczegdlnosci, sta¢ sie
musi temsamem wyrazem poteznego #ancucha,
ktéry da nam zapewnienie catoSci i bezpieczenstwo
granic Rzeczypospolitej. Taki Aeroklub da nam z
jednej strnoy gwarancje catosci i bezpieczenstwa, a
z drugiej strony stanie sie probierzem sity gospodar-
czej na tern polu i myS$li tworczej Narodu.

St. Pieta.



POLSKA JAKO LACZNIK ZACHODU ZE WSCHODEM.

Poczatkowo kolebka lotnictwa byta Francja. W
miare jednak rozwoju lotnictwa, jego punkt ciezko-
§ci przesunat sie na wschod, do Niemiec, idac utar-
tym przez wieki $ladem, posuwajacej sie kultury za-
chodu. Tu lotnictwo rozwineto sie szeroko, znaj-
dujac odpowiedni grunt w ambicji narodu oraz po-
parciu rzagdu. Rozwdj ten przeszedt jednak granice
wyznaczone politykg Europy i siegnagt dtugiemi pa-
zurami linji lotniczych do serc poszczegdlnych
panstw osciennych, wigzac je ze soba.

Z roéwnoczesng rozhieznoscig linji poza grani-
cami panstwa, Niemcy w kraju taczyli je i zesrod-
kowywali do jednego ogniska, chcac stworzy¢ cen-
trum lotnicze nietylko dla Niemiec, lecz i Europy.
W ten sposéb utworzono z Berlina baze lotnicza,
ktéra rownoczesnie miata sie staé zrédtem niemiec-
kiej kultury lotniczej na eksport. Ten kulturalny
eksport na wschdd, teren lotnictwu jeszcze mato

Te obustronne zatem dazenia przyspieszg ze-
$rodkowanie sie linji lotniczych zachodu ze wscho-
dem. Nie wytworzy to jednak jeszcze centrum lot-
niska starego Swiata, bo dla jego ustalenia nalezy
jeszcze uwzgledni¢ S$rednie odlegtosci  warunkow
kulturalnych, gospodarczych, politycznych i geogra-
ficznych. Nie zapuszczajgc sie jednak w tak daleka
przyszto$¢, kiedy baza lotnicza sie ustali, nalezy
wzigé pod uwage obecny stan rzeczy i najblizsze
lata, oraz jakg w nich role odegra polskie lotnictwo.

Obecny okres, jest to czas najbardziej intensyw-
nego rozwoju lotnictwa w krajach potozonych na
wschod od Niemiec, wiec Polski, Czech, Rumunji etc.
podkopujacego rownoczesnie réwnowage bazy lotni-
czej Europy, jaka Niemcy stworzyli u siebie. Eks-
pansja tych panstw dzielgcych baze lotniczag Nie-
miec od wschodu, sita rozwijajgcych sie linji lotni-
czych, przeciagnie za sobg na wschod centrum lot-

Lotnisko katowickie w zimie.

znany, odbywat sie z rozmysinem pominigeciem Pol-
ski, drogg na poétnoc przez Krolewiec, na potudnie
przez Budapeszt, znajdujac doskonate rynki zbytu
w Rosji, Persji, Afganistanie oraz innych panstwach
azjatyckich, ktore okazaty sie kopalniami ztota dla
niemieckiego przemystu lotniczego, przy réwno-
czesnem ugruntowaniu ich polityki lotniczej.

Polityka lotnicza Niemiec dazy do opanowania
wschodu, oraz zwigzania go licznemi miedzynarodo-
wemi linjami lotniczemi z zachodem. W dazeniu
tern starajg se jednak Niemcy utrzymacé Polske jak-
najdtuzej poza miedzynarodowg siecig lotnicza, a to
ze wzgledu na jaknajdtuzsze zatrzymanie u siebie
punktu ciezkosci, posuwajgcego sie na wschod lot-
nictwa.

W miare bowiem wydtuzania sie i rozgateziania
linji lotniczych z zachodu na wschdd, posuwa sie za
niemi, jak za linjag bojowg gtéwne dowddztwo, lot-
nisko Swiatowe. Z drugiej strony nalezy wzigs¢
pod uwage, ze dzi$ nietylko zachoéd dazy do tacz-
nosci ze wschodem, lecz i wschdd wysuwa réwniez
swojg ekspansje, celem nawigzania ciasniejszych
stosunkéw gospodarczych.

niska europejskiego, ktére stanie sie niejako tgczni-
kiem zachodu ze wschodem.

Tego rodzaju rozwigzanie kwestji lotniczej dwu
krancéw starego Swiata, bedzie zadaniem najblizszej
przysztosci, a tern predzej to nastapi, im szybszy i
silniejszy jest rozwdj gospodarczo  polityczny
wschodu.

Sktadajg sie na to warunki, ktdre stwarzajg do-
skonate kontynentalne potozenie geograficzne, ta-
godny uktad marfologiczny poza Karpatami, klimat
oraz warunki atmosferyczne bardzo dogodne dla lot-
nictwa wreszcie kolosalne zasoby ropy naftowej, be-
dacej podstawg rozwoju niezaleznego ruchu lotni-
czego. Ta ostatnia okoliczno$¢ ma tern wieksze zna-
czenie, ze Polska tylko jedna posiada tak wielkie bo-
gactwa naftowe w Ssrodkowej Europie.

Panstwo nasze posiada zatem wszystkie warun-
ki po temu, aby stac sie kiedy$ krajem'tranzytowym
dla linji lotniczych, tgczacych zachdd ze wschodem.
Czas kiedy to nastgpi stoi w S$cistym zwigzku z
pracg jakg potozymy na tern polu.

Uwzgledniajgc  powyzszg kwestje bardziej
szczegOtowo, nalezy Katowice podkresli¢ jako punkt



weztowy dla komunikacji lotniczej zachodu ze
wschodem. Raz ze wzgledu na dogodne potozenie
geograficzne, z drugiej strony dlatego, ze Katowice
sg osrodkiem jednym z wielu, najbardziej uprzemy-
stowionej i gospodarczo rozwinietej czesSci Europy
Srodkowej. Ze wzgledow osobisto oanstwowych
Katowice ze$rodkowujg u siebie najbardziej rozwi-
niete czesci kraju, wysytajac catg naszg ekspansje
gospodarczg nietylko na zachod, lecz réwniez do
gtéwnego portu poéinocy, jakim jest Gdansk, skad
dalej ida w Swiat. W ten sposéb nietylko nasze za-
gtebie weglowe, lecz réwniez i naftowe, potozone
cokolwiek na uboczu od gtéwnych linji komunikacyj-
nych, zostaje wciggniete do ogdlnego wiru linji
lotniczych. W ten sposéb Katowice stajg sie naszem
okienkiem lotniczem na Swiat.

Wspomne jeszcze, ze swojego czasu powstat
projekt stworzenia linji Lwoéw — Czerniowice —
Bukareszt, gdzie taczytaby sie ze Srodkowo-euro-
pejska linjg lotniczg, idacy dalej do Konstantynopola

OPIS KONSTRUKCIJI

—Angory etc. Kwestja ta jednakze upadta mimo, ze
kilkakrotnie byta wznawiang. Obecnie powinny
miarodajne czynniki jeszcze raz sprawe te poruszy¢
i doprowadzi¢ do pomys$inego rezultatu, uwzglednia-
jac fakt, ze ten niewielki stosunkowo odcinek stwo-
rzytby w potgczeniu z linjami zagranicznemi wielkga
miedzynarodowg linje lotnicza, biegngca przez Pol-
ske it3czacqg zachod ze wschodem. | druga wielka
miedzynarodowa linja lotnicza databy sie stworzy¢
niewielkim stosunkowo nakladem, przez uzupeinie-
nie odcinkiem Lwow — Czerniowce — Jassy -

Odessa linji zagranicznych, dajgc potaczenie lotni-
cze o tym samym charakterze co poprzednie, to jest
taczace zachdd z dalekim wschodem. Polska siega-
taby znowu od morza do morza nie politycznie
wprawdzie, ale gospodarczo. Rdéwnocze$nie przez
potgczenie z linjami potudniowo-rosyjskiemi zblizy-
tyby sie do zachodu i pétnocy najbardziej gospodar-
czo i przemystowo rozwiniete obszary Rosji, zagte-
bie donskie i kaukaskie, ktdre dotychczas tgczy sie
z zachodem okreznemi drogami. M. M.

PLATOWCA ,BARTEL M. 5%

(Cigg dalszy.)

Ptaszczyzny ogonowe.

Stateczniki i stery sg spawane z rurek stalo-
wych a pokrycie ics jest z ptotna. Stateczniki po-
ziomy i pionowy sg ustawialne na ziemi. Statecznik
poziomy, sktadajacy sie z dwuch niezaleznych poto-
wek w ksztatcie trojkata, usztywniony jest z kadtu-
bem od dotu dwoma sko$nemi wspoérkami z rurek
stalowych u gory, za$ statecznik pionowy usztyw-
niony jest z statecznikiem poziomym zapomoca
dwuch cienkich profilowych S$ciegien rurkowych.
Stery wysokosci (2 potéwki) oraz boczny, ksztattem
swym zblizone sg do prostokatéw. Sterowanie od-
bywa sie za pomoca linek, jednakze bezposrednio
bez zadnych krazkéw w celu unikniecia zuzywania
sie linek oraz osiggniecia bardzo miekkiego sterowa-
nia. Ster boczny oraz ptoza zmontowane sg w spo-
séb tatwy do odejmowania do wspolnej rury stero-
wej, mieszczacej sie poza tylng krawedzig kadtuba.
W ten spos6b orczykiem noznym jednocze$nie poru-
szany jest ster boczny oraz ptoza, co utatwia ma-
newrowanie ptatowcem na ziemi.

Podwozie i ptoza.

Podwozie typu moderne jest silnie zbudowane.
Sktada sie ono z 4 goleni, usztywnienia poprzeczne-
go z rur w formie ,V“, osi dzielonej z przegubem,
potozonym powyzej Srodkdéw kot, wskutek czego
osie i kota sg lekko skosnie pochylone oraz dwéch
kot wymiaru 750X125. Przednie golenie typu telel
skopowego, zaopatrzone sg w amortyzacje z krgz-
kéw gumowych S$ciskanych. Amortyzacja jest diu-
gotrwatg oraz amortyzuje elastycznie i spokojnie na-
wet na terenach niezbyt korzystnych. Catkowita
amortyzacja jest pokryta specjalng, tatwo otwieralng
ostong z blochy aluminjowej. Golenia tylne i przed-

nie sg tatwo miedzy sobg odpowiednio zmienne.
Montaz i demontaz podwozia jest bardzo tatwy i
szybki dzieki standartowym i normalnym przegubom
kulkowym. Wskutek zastosowania przegubéw kul-
kowych, cato$¢ podwozia jest elastyczna i mato zu-
zywajaca sie. Ploza sterowana orczykiem noznym
sktada sie z trojkata, ktérego dolny bok stanowi
wtasciwg ptoze a tylny bok stanowi golen amortyzu-
jaca o sciskowych krazkach gumowych analogicznie
do goleni podwozia. Golen amortyzujgca jest okrytd
ostong z blachy aluminjowej, stanowigcg cze$¢ steru

bocznego. Dostep do réznych czesci ptozy tatwy
a demontaz szybki.
Silnik.

Samolot ,,.B. M. 5“ zaopatrzony jest w silnik
chtodzony wodg. Austro - Daimler 200 MK. Pusz-
czanie silnika w ruch odbywa sie zapomocg iskrow-
nika rozruchowego przy jednoczesnem ustawieniu

»Bartel* M4a — silnik: ,,Le Rhone* 80 MK.
»Samolot¥4S. A. Poznan.



na pozne palenie. Prdcz silnika Austro - Daimler do
ptatowca ,,B. M. 5“ zastosowane bedg tez silniki SPA
200 MK. oraz Hispano - Suiza 300 MK. Pozatem pla-
towiec ,B. M. 5“ moze by¢ wyposazony w rozne
typy silnikéw chtodzonych woda lub powietrzem o
sile 200 do 300 MK. jak np. ,,Wright* 200 MK., ,,Lor-
reine” 230/270 MK., ,,Gnome - Rhone Titan“230/240
MK. i t. p.

Wytrzymato$¢ statystyczna ptatowca ,,B. M. 5%
Wytrzymato$¢ ptatowca ,,B. M. 5“ odpowiada
najnowszym normom wytrzymatosciowym dla tej
klasy ptatowcoéw. Prdba statyczna (odbyta dnia 18
do 20 7. 28) wykazata przepisowg wytrzymatos¢
n= 13 dla komory i kadtuba bez ziamania (waga
ptatowca w locie 1250 kg). Przy prébie kadtuba na-
stgpito przy n= 13 tylko wyboczenie sie rury toza



Seryjne ptatowce BM4a dla Departamentu Lotnictwa.
»Samolot“ S. A. Poznan.

silnikowego. Pozioma ptaszczyzna ogonowa wyka-
zata wspotczynnik bezpieczenstwa n= 3 (zadane:
2,5) w stsunku do maximum obcigzenia ptaszczyzny
ogonowej podczas lotu nurkowego z graniczng szyb-
koscig spadania. Prdba lotek (dn. 16. 8. 28) wyka-
zata wytrzymato$¢ bez ztamania przy przepisowem
obcigzeniu ich 200 kg/m2

Rozpieto$¢ gornego ptatu — 10500

Rozpietos¢ dolnego ptatu — 11200

Dtugos¢ catkowita — 7810

Wysoko$¢ — 3180

Gtebokosé skrzydta — 1500

Powierzchnia nosna — 31m?2

Profil skrzydta: — ,Bartel 37. XX.a"
Silnik ,,Austro - Daimler* — 202 MK
Ciezary:

Ciezar wiasny — 925 kg
Ciezar uzyteczny benzyny — 180 kg
195 kg

Ciezar pal. oliwy — 15 kg

Ciezar tadunku — 375 kg

Ciezar catkowity— 1300 Kg.
Obcigzenie powierzchniowe — 42 kg/m2
Obcigzenie mocy silnika — 6,45 kg/MK
Moc powierzchniowa — 6,52 Mk/m2
Szybko$¢ maxim. — 170 klm/godz.
Szybko$¢ normalna — 140 — 150 kim
Szybkos¢ lgdowania — 70 klm/godz.
Putap
Czas wznoszenia sie na 1000 m. —
Czas lotu na petnym gazie — 4 godz.
Wspétczynnik préby statycznej — n= 13

Fachowa opinja inspektora lot. mysliwskiego p. ptk.
Szt. Gen. Kossowskiego o wiasciwosciach ptatowca
B. M. 5 — silnik A.Daimler 200 MK.

Inspektor lotnictwa mysliwskiego p. pik. Szt.
Gen. Kossowski przybyt do Poznania z ramienia De-
partamentu Lotnictwa i dokonat w dniu 21 lutego br.
catkowitej akrobacji na ptatowcu ,,.B. M. 5%, z silni-
kiem ,,A-Daimler*. Z powodu duzych opadéw
$nieznych ,,B. M. 5* byt zaopatrzony w narty. Ce-

lem wizyty p. ptk. Kossowskiego byto wydanie fa-
chowej oficjalnej opinji o zachowaniu sie ptat. ,,B,
M. 5“ w akrobacji oraz zdecydowanie jednocze$nie,
czy typ ten moznaby zastosowaC do treningu w
akrobacji pilotow eskadr mys$liwskich. Pan putk.
Kossowski dokonat catkowitej akrobacji z doskona-
tym rezultatem précz korkociggu, ktérego nie mogt
wykona¢ z powodu duzej statecznosci naturalnej
ptatowca.

Wielokrotne usitowania utraty szybkos$ci oraz
przymusowego wprowadzenia w korkocigg nie po-
wiodty sie. Oficjalnie p. ptk. Kossowski stwierdzit,
ze mimowolne lub rozmys$lne dokonanie korkociggu
na ptat. B. M. 5 jest niemozliwe. Wskazuje to, ze
ptat. ,B. M. 5“ posiada nadzwyczajne zalety jako
ptatowiec przejsciowy, gdyz posiada niespotykany
dotad stopienn bezpieczeAstwa w momencie utraty
szybkosci, ze wzgledu jednak na te statecznosc,
ptat. ,,B. M. 5“ nie nadaje sie do treningu pilotéw
mysliwskich, bo jak wiadomo lotnictwo mysliwskie
wymaga dokonywania korkociaggu. Oczywiscie
trudnym jest problemem osiggniecie duzej stateczno-
$ci ptatowca — natomiast odwrotny proces tatwiej-
szy jest do zrealizowania, przeto ze wzgledu na po-
trzeby lotnictwa mys$liwskiego przewidywane jest
zastosowanie w piat. ,,B. M. 5 z silnikiem Hispano-
Suisa 300 MK. mniejszej statecznosci tak, by mo-
zliwem byto dokonywanie korkociggu.

*

Ptatowiec przejsciowy B. M. 5b z silnikiem ,,SPA*
200 MK.

W dniu 15 bm. zostat ukonczony i wyprébowa-
ny w locie ptatowiec ,B. M. 5* z silnikiem ,,SPAU
200 MK. Rezultaty préb sa doskonate. Platowiec
okazat sie dobrze wyrdwnany i w locie zacho-
wuje sie bez zarzutu. W czasie pierwszego lotu
pilot fabryczny p. Hotodynski, zabierajgc ze sobg
pasazera p. Szneidra dokonat szeregu udatnych
ewolucji akrobatycznych t. zn. atrewiraze, epiugle,
reurersemente, retourement, lopingi i $lizganie na
skrzydto.

Silnik ,,SPA* pracuje doskonale, $migto jest do-
brze dostosowane.

»Bartel“ Mda ptatottwiec tszkolny — silnik: ,,Le Rhone* 80 MK.
Loze silnika.



BM5b ptatowiec przejsciowy — silnik:
,Samolot#4S. A. Poznan.

SPA. 200 MK.

BMb5b ptatowiec przejsciowy — silnik: SPA. 200 MK.
,Samolot#4 S, A. Poznan.

Co sie tyczy strony konstrukcyjnej, pt. BM5 z
silnikiem ,,SPA* r6zni sie od typu BM5 — z silnikiem
»A-Deimler” zasadniczo tylko silniikem, tozem sil-
nika, oraz chtodnica, ktéra w tym typie jest czotowa,
a nie pod kadtubem, pozatem istnieje zbiornik oliwy
zamocowany na tozu silnikowem (w ptat. B. M, 5
z silnikiem A-Daimler zbiornik oliwy stanowi karter
silnika).

Od czasu pierwszych lotéw ptat. B. M. 5w lecie
ub. roku zostato w tym typie wprowadzonych kilka
zmian konstrukcyjnych (ze wzgledu na przewi-
dziang serje ptat. B. M. 5) mianowicie:

Zamiast gtéwnego zbiornika benzynowego w
kadtubie pod ci$nieniem o pojemnosci 210 litréw, za-
stosowane zostaty w gornych skrzydtach 2 zbiorniki
opadowe o wspolnej pojemnosci 140 litrow, oraz w
kadtubie 1 zbiornik o pojemnosci 120 litrow. Ze
zbiornika kadtubowego przelewa sie benzyna do gor-
nych zbiornikbw opadowych zapomocg wytworze-
nia chwilowego cisnienia powietrza w zbiorniku.

Ilos¢ paliwa zostata powiekszona w ten sposéb,
ze na czas lotu na petnym gazie jest 4 godz. zamiast
3 godz. lotu. W dolnych skrzydtach (skrzydto gor-
ne i dolne sg budowy identycznej) zastosowane zo-
staty komfortowe skrytki o duzej pojemnosci na ba-
gaz i t. p. rzeczy. Skrytki te przypominajg swym

»Bartel“ M4z ptatowiec szkolny — silnik ,,Walter#4 85 MK.
,Samolot4 S. A. Poznan.

Ptatowiec przejsc.: ,,Bartel# Mba silnik: ,,A-Daimler® 22 MK.
,Samolot#4S. A. Poznan.

wewnetrznym wygladem kufry podrézne z odpo-
wiedniemi pasami do przymocowania.

Pozatem zaréwno do ptat. ,,B. M. 4“ jako i do
ptat. B. M. 5 zastosowane zostaty amortyzatory
oliwno-pneumatyczne systemu ,Vic'kers“. Préby
daty dobre rezultaty i w przyszto$ci bedg stosowane
wyltgcznie amortyzatory oleo-pneumatyczne.

Ptatowiec ,B. M. 5“ z silnikiem ,SPA“ przed-
stawia juz ostateczng forme typu ,,B. M. 5 do fabry-
kacji seryjnej, gdy tymczasem w pierwszym egzem-
plarzu typu ,B. M. 5% (z silnikiem A-Daimler)
zmiany powyizsze byty zastosowane tylko cze-
sciowo.

Firma ,Samolot” kornczy obecnie serje 22 pta-
towcow ,,B. M. 4* z silnikiem Le Rhone, oraz przy-
stepuje do uruchomienia serji ptatowcoéw typu ,,B.
M. 5“ z silnikiem ,,A-Daimler”“ 200 MK. oraz ,,SPA*“
200 MK.

Kino Rialto 1 Palast

Katowice, ul. $w. Jana 24 - ul. Mieleckiego

Najwieksze teatry $wietlne na Gornym Slasku.



SAMOLOT SANITARNY KRAKOWSKI

Zdjecie przedstawia samolot sanitarny jedno-
osobowy typu Henriot 2 p. lotniczego w Krakowie,
ufundowany ku uczczeniu Imienia Marszatka Jozefa
Pitsudskiego w dniu 20 listopada 1927 r. przez sekcje
lotnictwa sanitarnego w Krakowie. Samolot ten w
porze zimowej oddawat swe ustugi przewozgc cho-
rych, przyezem zaopatrzony byt w narty. Na zdje-
ciu obok samolotu kpt. dr. Michelik, naczelny lekarz
2 p. lotn., ktory byt inicjatorem lotnictwa sanitar-
nego w okregu krakowskim. W r. 1928 byto 19 we-
zwan samolotu z wojew. krakowskiego, $laskiego,
kieleckiego a nawet lubelskiego. Nie we wszyst-
kich wypadkach mozna byto samolot wysta¢, ze
wzgledu na to, ize zasigg samolotu Henriot najwyzej
obejmuje odlegtos¢ 100 kim. i to przy sprzyjaja-
cych warunkach atmosferycznych, tymczasem wzy-

NA NARTACH.

wano samolot z miejscowosci odlegtych do 150 kim.
od Krakowa. Aby zaspokoi¢ potrzeby miejscowo-
$ci odlegtych, chodzi tu gtéwnie o dawng prowincje
Polski, t. zw. Kongresdwke, ktéra pozostawata pod
zaborem rosyjskim i posiada stabg sie¢ kolejowa,
Sekcja lotnictwa sanitarnego zabiega o sprawienie
2-go samolotu typu przejSciowego o wiekszym za-
siegu, szybkosci i pojemnosci, celem przewozenia
chorych z dalszych odlegtosci. -~

Dotychczasowe dobre wyniki lotnictwa sani-
tarnego w 2 p. lotniczym w Krakowie, zalezy réw-
niez odnies¢ do sprawnosci personelu latajgcego,
obstugi oraz warsztatow 2 putku lotniczego, wspoét-
pracujgcych z posSwieceniem w tej nowej dziedzi-
nie: lotnictwa sanitarnego.

PRASA LOTNICZA NASZYCH SASIADOW A U NAS.

Omoéwienie potrzeb prasy lotniczej w Polsce
oraz jej zadan jest rzecza pierwszorzedng. Wszyscy
bardzo dobrze zdajemy sobie sprawe z tego, ze na-
sza prasa lotnicza nie spetnia tych zadan> jak to ma
miejsce u innych panstw. Posiadamy dzi$ organow
réznych odcieni prac na polu lotnictwa, jednak poza
niemi -lezg odtogiem niewykorzystane pola. By zdac
sobie lepiej sprawe ze stanu tego, koniecznem jest
poznanie prasy np. niemieckiej, stojgcej dzi$ juz na
wysokosci zadania.

Niemcy posiadajg obecnie pierwszorzednie zor-
ganizowang prase lotniczg z organemlrzgdowym na
czele ,Nachrichten fur Luftfahrer”. Wydziat lotni-
czy irada lotnicza przy Reichsverkehrsministerium
pismem tern publikuje wszelkie ustawy, rozporza-
dzenia i zarzgdzenia odno$nie zeglugi powietrznej w
Niemczech, opisy lotnisk, dane o zegludze powietrz-

nej w obcych, ich ustawy, konwencje, przeglad
z obcej kroniki, bibliografii € literatury lotniczej,
oraz wyjatki z teehniezno-naukowych dziatow.

Organ rzadowy jest oficjalnym informatorem lotni-
czym. Tego rodzaju informator potrzebnym okazat
sie i w innych panstwach np. w Anglii i Ameryce,
gdzie je wprowadzono. Uzupetnieniem tego organu
jest caty szereg pism o charakterze Scisle facho-
wym. Do nich nalezg:

1 ,Zeitschrift fur Flugtechuik und Motorluft-
sehiffahrt*- Pismo wybitnie techniczne, postawione
na bardzo wysokim' poziomie. Redakcja spoczywa
w rekach kapitana lotn. Kruppa, za$ naukowo-tech-
niczne kierownictwo w rekach profesoréw Prandtla
(dyrektor Instytutu Aerodynamicznego w Gottin-
gen) oraz Hoffa (dyr. Instytutu lotn. w Berlin-
Adlershofie). Wychodzi w Oldenburgu, Monaehjum
i Berlinie.

2. ,Illustrierte Flug-Woche*, pismo o charakte-
rze politycznym majgce na celu studja polityczne i
gospodarcze lotnictwa. Dziat techniczny stabiej re-
prezentowany. Redaguje dr. inz. von Langensdorf
w Monaehjum, gdzie tez wychodzi.



Ptatowiec szkolny ,,Bartcl4 M4a — silnik: ,,Le Rlione4 SO MK.
»Samolot *S. A. Poznan.

3. ,Luftfahrt# og6lno lotnicze pismo. Redaktor
Robert Futschof. Wychodzi w Berlinie Reprezen-
tuje mysli komunikacji lotniczej.

4. ,Luftweg4— organ Aeroklubu niemieckiego,
byto redagoiwane przez niedawno zmartego majora
von Tschudi. Wychodzi w Berlinie, reprezentujac
oficjalng strone lotnictwa niemieckiego.

5. ,,Flugsport#i— jedno z najstarszych pism lot-
niczych niemieckich, traktuje technicznie lotnictwo
sportowe. Posiada w swych dwutygodniowych wy-
daniach przeglad, wyczyny lotnicze swoje i obce.
Redaktor inz. Ursinus. wychodzi w Frankfurcie nad
Menem.

6. ,Luftwacht4 — ogo6lno lotnicze pismo, bogato
ilustrowane i obestane powaznemi artykutami tresci
technicznej i ogélnej. Redaguje Kirschner, wychodzi
w Berlinie.

7. ,Automobilwelt — Flugwelt“. Pismo Ictni-
czo-samochodowe, bez zdecydowanego charakteru,
bardziej przystepne Redaguje Olszewski w Berlinie.

8. ., Luft-Kraftfahrt44 pismo lotniczo-samochodo-
we, organ zawodowego zwigzku samochodowego i
personelu lotniczego niemieckiego zwigzku komuni-
kacyjnego. Popularniej wydawane. Redaguje Rattig
w Berlinie.

9. ,,Der deutsche Sportflieger4t nieoficjalny or-
gan sportowego lotnictwa niemieckiego miodziezy,
szczeg6lnie podnosi kwestje klubow lotniczych tak
szybowcowych jak i matosilnikowych. Zasadni-
czych zagadnien o sporcie niemieckim i jego po-
trzebach tam prasa lotnicza najwiecej posiada. Re-
daguje dr. Hehine w Berlinie.

10. ,,Zeitschrift fur das gesamte Luftrecht4
Pismo zajmujgce sie zagadnieniami prawa lotnicze-
go. Jest ono organem Instytutu prawa lotniczego,
na ktérego czele stoi profesor Uniwersytetu w Kroé-
lewcu dr. Otto Schreiber, ktory zarazem jest wy-
dawcg tego pisma. Wychodzi w Berlinie i Lipsku.

Doda¢ by mozna do tego jeszcze organ austriac-
kiego ,Flugtechnische Verein*, wychodzacy we
Wiedniu jako pismo lotnicze dzisiejszej niemieckiej
Austrji- Nadto organ niemieckiego zwigzku lotnicze-
go w Czechach.

Tak przedstawia sie prasa lotnicza Niemiec,
ktéra posiadata przed wojng najstarsze lotnicze pis-
mo na kontynencie ,,Deutsche Zeitschrift fur Luft-

schiixahrt*, zatozone przez Moedebecka. Poza wy-
mienionymi pismami istnieje szereg dowodoéw my-
§li twdrczej prasy niemieckiej na tamach pism
technicznych i innych jak tygodnikéw i dziennikow
catych Niemiec, Austrii i Szwajcarji. Przeglad po-
wyzszy daje nam obraz, jakie pisma sg wydawane
i kto je redaguje. Cata prasa niemiecka lotnicza jest
umiejetnie zorganizowanym aparatem wykonywu-
jacym powazne zadania twoércze i propagandowe
Nie wymieniatem wcale prasy lotniczej regionalnej,
spetniajgcej zadania pomocnicze a nie jak to sie
dzieje rop. u nas, gdzie kazde pismo zamierza ode-
gra¢ wytknag role. Stwierdzi¢ wypadnie, ze poza
.Lotem Polskim4i ,,Przegladem lotniczym4wszyst-
ko faktycznie jest prasg regionalna.

Wybitny charakter skoordynowania zadan pra-
sy louiiezej posiadajg Czechy. Czesi w dwoch swo-
ich organach ,Letretordti , Letec4 posiadajg catosé
zagadnien lotniczych. Aeroklub czeski i Masaryko-
wa letecka liga maja wyrazne linje programu w
prasie.

O prasie rosyjskiej trudno mowic¢ jak i catym
systemie rozwoju lotnictwa. Istnieje jednak koniecz-
no$¢ panstwowa tworzenie silnego lotnictwa i po-
trzeba szeregu organow spada do poteznego organu
rosyjskiego ,,Wiestnyk wozdurznacho flotaZt

Inaczej przedstawia sie u nas. Dlatego zanim
przystgpie do omawiania naszego stanu dzisiejszego
i ewentualnej krytyki zaczne od krotkiego history-
cznego rzutu okiem na rozw0j naszej prasy lotni-
czej. Przed wojng byt wydawany miesiecznik (wy-
szedt 3—4 razy) ,Awiata4l zaczatek naszej prasy
lotniczej- Dalsza nicig to pismo lotnicze wydawane
w Poznaniu 1919-21 r. ,Polska Flota Napowietrzna4
i.cd redakcjg pptk. Syromli-Syrokomskiego. Na-
stepnie ,,Lot4ipod redakcjag pptk. J. Grzedzinskiego i
Wreszcie po otworzeniu L. O. P. P. ,Lot Polski4
W miedzyczasie ruchliwy Zwigzek Lotnikow w Po-
znaniu uruchamia wydawanie swego organu ,Lot-
nik4 Tak samo przychodzi do stworzenia pisma dla
miodziezy jakim jest ,,Miody Lotnik4 Potem przy-
szty rézne wydawnictwa prowincjonalne. Dzi$ ist-
niejg pisma nastepujgce: , Lot Polski4l organ zarzg-
du gtéwnego L. O. P- M i pomocniczo Aeroklubu
R. P. ,,Przeglad lotniczy4 organ lotnictwa wojsko-
wego, jedyne pismo fachowo lotnicze w Polsce. Po-
siada swoj specyficzny charakter i mimo, ze dopie-
ro opuscito 6 numerow redakcje, to stwierdzié¢ musi
sie jego fachowos$¢. ,Lotnik4t organ Zwigzku Lotni-
kéw w Poznaniu, przedstawiciel prasy prowincjo-

BMb5b ptatowiec przejsciowy — silnik: SPA. 200 MK.
,Samolot'4S. A. Poznan.



nakiej bez zasadniczego kierunku w zagadnieniach
lotniczych. ,,Mitody Lotnik* pismo L. O. P. P. dla
miodziezy i dzieki redaktorowi Osiniskiemu repre-
zentuje sport lotniczy Aeroklubéw Akademickich.
Jednak nie jest orgainem sportu lotniczego a tylko
nieoficjalnym wyrazicielem Kkilku cztonkéw zarza-
du gtéwnego Aeroklubow Akademickich. ,,Autolot*
wydawane w Warszawie jako tygodnik nie posiada
jeszcze to. co np. niemiecki ,,Lnft-Kraftfahrt Zasa-
dniczy brak popularnych ale fachowych artykutow
jak to ma ,Flugsport”. Nastepujg r6zne wydawnic-

niejasng polityke. Czyzby porozumienie i podziat
terenu w pracach dla lotnictwa <nie utatwitoby sa-
mej pracy a nawet przyczynito sie do prawdziwej
organizacji? Czyz okres improwizacji prasy lotni-
czej jeszcze nie mingt? Nie rzucam' zadnych projek-
téw, ale moimi kilkoma uwagami pragnatbym wy-
wotaé dyskusje, prowadzacg do organizacji czegos,
co sie nazywac bedzie naprawde prasg lotniczg w
Polsce. Jako zasadnicze kierunki powinny pozostac
zagadnienia propagandy lotnictwa tj. organy L. O.
P. P. )tak dla starszego spoteczenstwa jak i dla mfo-

Samolot-auto, skonstruowane przez jednego z inzynieréw berlinskich, ktéry w niedtugim czasie zostanie wyprdébowany.

twa L. O. P. P. tj. komitetow wojewddzkich jako
wiadomosci itp. a ilos¢ ich dosiega 5 pism (Biatystok,
Poznan, Brze$¢ i Lublin). W koncu pismo, na kto-
rego tamach to pisze. Trudno jeszcze dzi$ o charak-
terze jego wyraznie mowic, ale tendencje wyczuwa
sie ujmowanie zagadnien sportu lotniczego ogoélne-
go i zagadnien przemystowych dla lotnictwa. Przy-
tem ,,Pilot* stawia sobie jako organ piekne zada-
nia wspotpracy z zadaniami przysposobienia lotni-
czego. Slask posiadajgc swoje pismo lotnicze daje
dowody jak zywotnemi sg tam zagadnienia rozwoju
lotnictwa polskiego.

Wymieniwszy nasze pisma lotnicze wypadnie
nam zastanowi¢ sie nad organizacjg prasy lotniczej
w Polsce. Istniejg u nas w innych dziedzinach oraz
zagranicg w prasie lotniczej porozumienia i wspot-
praca, Nasze pisma odgrywajg wobec siebie dos¢

dziezy), fachowy kierunek (wydawnictwa podobne
zagranicznym technicznym pismom lotniczym) tech-
niczny i wojskowy (istnieje juz Przeglad), lotnictwo
sportowe i przysposobienie lotnicze (moze jako ty-
godnik jak niemiecki ,,Flugsport®), wreszcie og6lne
pisma dla politykéw, ekonomistow, prawnikéw,
technikow (przy organie reprezentacyjnym np. Aero-
klubu R. P.). Nie sg to sprecyzowane jeszcze konie-
cznosci, ale one tworzg sie i rosng w naszych
oczach. Wtadze panstwowe lotnicze. L. O. P. P. i
inne organizacje juz ,powinne dazy¢ do konferencji
dla prasy lotniczej, bv stworzy¢ organizacje naszej
prasy- W roku biezagcym w okresie Powszechnej
Wystawy powinna sie znalez¢ okazja i do tego
Czekajmy co przyniesie jutro?

Obserwator.

I_Otr“CtWO, to obrona w czasie wojny, — fundament Zzycia ekonomicz-

nego w czasie pokoju.

LOt”lCtWO, to przyszto$¢ narodu!
Popierajac lotnictwo™* bronisz sam siebie!



Por. pilot Janusz Meissner
Warszawa

OSTATNI

Szarecki zegnat sie z powietrzem
Moze na zawsze.

Miat juz formalne zwolnienie do rezerwy i do-
kumenty w Kkieszeni. Zamierzat odjecha¢ wieczor-
nym kurejerem tego samego dnia. Przedtem jednak
chciat jeszcze raz polata¢. | dopiero siadajgc do ma-
szyny, uprzytomnit sobie, ze jednak jest natogowcem,
i ze trudno mu bedzie zy¢ bez latania.

— Odzwyczaje sie — pomyslat, ale poczut nagty
przyptyw wzruszenia.

— Sentymenty — mruknat przez zeby.

Nie mogt przeciez odrzuci¢ takiej propozycji!
Ostatecznie to byt jego fach, a warunki zaofiarowa-
nej mu posady przechodzity wszelkie jego marzenia.
Marnowat sie w wojsku ze swojemi wiadomosciami
i zdolnosciami. Trzeba byto z tern skonczyé. Dla-
tego tez zdecydowat sie odrazu i wcale nie myslat
zmienia¢ decyzji.

— Moze kiedys, kiedy juz bedzie bogaty...

Wzruszyt niecierpliwie ramionami: poco sie o-
ktamywac?

Nie wréci do lotnictwa i koniec. Z pewnoscig

Zdecydowanym chwytem ujgt manetke od gazu.
sfilistrzeje, zrobiwszy Kkarjere i bedzie juz wtedy
szanownym, statecznym obywatelem. Ba, moze sie
ozeni nawet?

Zapiat pasy i obciggnat je ciasno na ramionach,
Ruchy miat zautomatyzowane, pewne. Tyle razy
to robit, m6j Boze! Rece same wiedzialy, w kto-
rych miejscach ijak silnie pociggnag¢ klamry. Tu, w
gondoli mysliwskiego samolotu czut sie na wtasci-
wem miejscu; by tu siebie.

Spojrzat na lewo, na prawo: mechanicy podparli ra-
mionami skrzydta. Zwolna odciggnat suwak, pa-
trzgc na licznik obrotow. Silnik terkotat, warczat,
dzwieczat iryczat, az zawyt netng moca.

— 1700 — skonstatowat pilot.

Zamknat gaz i sknat gtowg: — W porzadku.

Dwaj mechanicy pochylili sie jak dwa auto-

na dtugo.

maty, siegajagc do két po podstawki. Wyrwali je
zgodnym ruchem i odrzucili za siebie. Werkmistrz
podniost reke: — Gotowe!

- Ostatni start — pomyslat Szarecki. — Musi

by¢ piekny.

Objat wzrokiem lotnisko. Daleko przed nim,
pomiedzy jasng zielenig pola, a wyblaktym biekitem
nieba, stata ciemna, nieruchoma S$ciana lasu z kre-
dowg strzatg brzozy po $rodku.

Ruszyt. Pchnat ster i uchwyciwszy na $rodek
maski silnika biaty pien, popedzit prosto przed siebie.

Maszyna wydzierata mu sie w gore. Nie pusz-
czat. Pneumatyki podwozia leciutko trgcaty drobne
wyniosto$ci gruntu. Silnik ryczat jak potepieniec:
gwatcono go; kondensowano jego moc do niemozli-
wych granic. Buntowat sie i part w goére, ale obo-
jetne, ulegte dtoni pilota stery, zgniataty go ku ziemi.

Ciemny putap lasu, podparty czerwonemi Kko-
lumnami pni, zblizat sie szybko. Odstepy miedzy

LOT.

drzewami rosty w oczach. Coraz wyrazniejsze byty
szare pekniecia kory na brzozowej bieli, miedzy
wylotami rur silnika, Ped kwiczat, spazmowat w
uszach, rozdymat nozdrza i prut sie na cierpki
gwizd o spojenia linek.

— 350 kilometréw na godzine — stwierdzit z
usmiechem pilot. | zaraz spowazniat: nie byto zar-
tow przy taki m starcie.

Czerwone pnie sosen i biate brzozy, zdawaty
sie juz wpada¢ na maszyne: zderzg sie z nig i roz-
tupig na drzazgi...

Wtedy Szarecki, wciggajac petne ptuca powie-
trza, jednem mocnem pociggnieciem wzigt ster na
siebie.

Ptatowiec przeszedt odrazu do pionu i zaryt sie
,brzuchenU w elastyczng mase zywiotu. Fala wi-
chru poszta przez wierzchotki lasu i rozczesata dtu-
gie warkocze brzozy. Maszyna, jak wystrzelona
rakieta prysta w gdre, przerzucita sie na plecy i
poszta w ostry skret przez prawe skrzydto.

Jeknety linki i stery, by $cichng¢ natychmiast w
linji lotu. Ziemia, wykreciwszy warjackiego mitynica
z za plecoéw pilota nad jego gtowe i umkngwszy w
mgnieiu oka gdzie$ w bok, znalazta sie znéw na wia-
Sciwem miejscu pod nim.

Immelmann z pelnym gazem, brawurowo
niski, trzydziestometrowy Immelmann, wyszedt
wspaniale.

— Umiem jeszcze co$ niecos — pochwalit sie
w mysli Szarecki.

Potozyt maszyne w gteboki wiraz i podciggat
ja coraz wyzej. Szta nieomal pionowo w gére. Sil-
nik az charczat z wysitku.

Pilot wiedzial, czego mozna od niego zadac:
trzymat samolot na ostatniej granicy pochytosci; o
pot milimetra wieksze wychylenie steru zreduko-
watoby szybkos$¢ ponizej koniecznos$ci; maszyna po-
sztaby w §lizg na skrzydto. Czut to catem ciatem,
jak tylko czu¢ moze urodzony, wytrawny pilot,
stary wyga powietrza. | Kkierujac sie tern nieomyl-
nem czuciem, brat dziesigtkami metréw wysokos¢.

Samolot komunikacyjny linji lotniczej ,,Lot* w locie.



Wreszcie wyréwnat. Ziemia zszarzata pod nim,
krajobraz zatracit swoje odrebnosci i upodobnit sie
do wielkiej, ptowo-brunatnej plastycznej mapy.

Tern wyrazniej zaznaczyty sie widoki nieba:
chmury nabraty witasciwych, tak dobrze znanych
ksztattdw, wycieniowaty sie ostrzej ich wklestosci
i kiebiaste wydecia; promienie stofica roztopionem
ztotem zalaty biekit w zenicie, przetykajac blaskiem
daleki, ciemniejszy nieco horyzont; leciutka, niewi-
dzialna z dotu mgietka, delikatng zastong powlokta
przestrzen pod maszyna.

Szarecki spojrzat na miasto, rozczapierzajgce
dtugie macki drég i linji kolejowych. Rzucato sie w
oczy biatosciag domow i czerwienig dachéw, prze-
wleczone, jak wazka wstgzeczkg — zielonym za-
kretem rzeki. Poczciwe, spokojne miasto, w ktdrem
przepit niejedng noc i kochat niejedng dziewczyne.

Dymito teraz wszystkiemi kominami swych'
licznych fabryk itartakéw. Zegnato go — byé moze
— jak on je zegnat w tej chwili.

Przeleciat nad gtowng ulica, gteboko wyzto-
biong w gtebokich zboczach wielopietrowych ka-
mienic; zawrdcit nad czarnym, srebrnemi niémi
szyn btyskajacym dworcem i spojrzat na lotnisko.

Lezato w cieniu wielkiego, biatego jak krem do
ciastek, obtoku. Proste bloki hangaréow z jednej,
las z drugiej, zielone, kraciaste pola z trzeciej strony.
Posrodku — biate koto z nazwg portu.

— Ostatni raz, ostatni — mySlat pilot.
szenie Scisneto mu gardio.

Otrzasnat je, jak co$ nieszkodliwego i niepo-
trzebnego zarazem. Byto natretne. Nie lubit tego
ucisku w gardle, no!

Aby sie go pozby¢, nagle poderwal maszyne do
retournement, sptynat w bok, wymknat sie ze
zwoju korkociggu, chwytajgcego tapczywie sposob-
nos¢, przerzucit sie w pét beczki i wypadt z
renversement w samg twarz stonicu.

Potem wigzaC zaczat ciasne tuki loopingdéw
w regularne, roz§miane do stonca petle. Bawito go
to. Wyobrazat sobie, ze zmusza stoneczng kule do
nieustannych miyncédw w pogoni za nieuchwytng
ziemig. Miat je kolejno pod sobg: raz popielatg, za-
mglong ziemie, a raz rozczochrane, ztote stonce.

Potem sptatat im figla: prosto z loopingu cisnat
ptatowiec w potezny supet beczki. Ale, natural-
nie, nie daty sie oszukac: stonce uciekto mu z nad
gtowy w bok, a tuz za niem pognata ziemia.

Wtem dtoh pilota natrafita na leciutki opor w
ruchu sterowego drazka. Trwato to zaledwie uta-
mek sekundy. Zaledwie dato sie odczuc.

Ale wspaniate, wyczulone dtugim treningiem
nerwy, natychmiast przestaty ostrzegawczy sygnat
do mézgu: — Uwagal!

I w tej samej chwili m6zg zareagowat* maszyna
wyszta do linji lotu.

Dopiero potem naptyneta mys$l: — Niebezpie-
czenstwo?

Szarecki sprawdzit dziatanie steréw. Praco-
waty nalezycie. Maszyna kitadta sie na burty za
kazdem drgnieciem lotek; pochylata sie lub wzno-

| wzru-

Pcwrot z wywiac u lotniczego na lotnisko o zachodzie stonca.

sita przy najdrobniejszej zmianie Kkata; zarzucala
ogonem jednoczesnie z ruchami orczyka

Mimo to, pilot trzymat jg nadal w poziomym
locie na zredukowanych obrotach. Mysl plyneta,
nowem, meznanem dotad tozyskiem.

Przeciez, predzej czy pOzniej, nadejs¢ musi
takie niebezpieczenstwo, z ktdrego sie juz nie wy-
chodzi. Przeciez kazdy z nas — nie: kazdy z nich
— pomyslat o kolegach — konczy $miertelng ka-
tastrofg. Wiec lepiej uciec przed tern ostatniem nie-
bezpieczenstwem, ooki jeszcze pora. Los musi w
koncu wygrac; jak bank w Monte Carlo. Napisza
w nekrologu: zgina? $miercig lotnika. | po hatasie..
Trumna pojedzie do piachu na starym kadtubie sa-
molotu, ciggnionym przez kilka par koni. Troche
wiencow, kwiaty, orkiestra i salwa honorowa. Pod-
czas gdy ja...

Usmiechnat sie drwiaco. Byt rozsagdnym, spo-
kojnym graczem, opuszczajagcym ruletke losu po.
wiekszej wygranej.

— Mato jest takich — powiedziat sobie,

A jednak na dnie duszy pozostat jaki$ niewytto-
maczony osad zalu. Nie, to nie byt wiasciwie zal, a
raczej moze pewien odcien zazdrosci.

Szarecki probowat zanalizowaé¢ dziwne uczu-
cie i znalez¢ jego przyczyne, ale nie rozumiat sam
siebie. Nie wiedziat, czemu jego pogodny nastrgj
zostat nagle przy¢miony.

Usitowat mysle¢ o przysztosci, ktora malowata,
sie w rozowych barwach powodzenia. Ale mysl
uparcie wracata do poprzedniego tematu.

Takie, czy inne zycie, musi sie przeciez skon-
czy¢. Przyjdzie $mier¢ spokojna i stateczna, lecz.
réwnie okrutna, $mieré¢ wskutek choroby, atho sta-
rosci. Nie piekna i szybka jak btyskawica $mier¢
lotnika, gdy maszyna w oszalatym pedzie, zderzy sie
z obojetna, twarda ziemig. Ale $Smier¢ ,,po dtugich
i ciezkich cierpieniach4 w t6zku, Smierc¢ ,,0.bywatel-
ska*.

Tak wiasnie napiszg w gazetach: po dtugich
i ciezkich cierpieniach zmart dnia...

I nagle Szarecki zrozumiat: uczuciem, ktére go
tak draznito, byta istotnie zazdro$é. Ze nie zginie,
jak inni piloci; ze ne bedzie miat salwy honorowej
nad trumng i, ze to nie bedzie Smier¢, lotnika, ten



Kres jego zycia. Zrozumiat i porwata go nagta pa-
sja na siebie samego.
— Idjotyzm. Sentymentalizm psiakrew!
Maszyna zadarta niecierpliwg dtonig w gore,
rzucita sie jak szczupak. Pilot przytrzymat jg tak,
poki nie stracita szybkosci. Wtedy zamknat gaz.
Wierzgneta w bok, zwineta sie narowiScie i
znowu z wysitkiem zaczeta podnosi¢ teb w gore.

Wahata sie: w prawo, czy w lewo? Powstrzymy-
wat kazdag probe umkniecia i poslizgu. Zapomniat
w tej chwili o wszystkich sentymentach. Przejat sie

gra: nie pusci¢ ptatowca w korkociag przy padaniu
lisciem.

Powiew bocznego wiatru pchngt go w lekka
glisade. Ale przy ponownem zawaleniu sie przodem
kadtuba w préznie, maszyna zostata pochylona w
przeciwng strone. Sciagnal ja mocniej jeszcze.
Kroétkiemi trawersami ptasko opadata na dét, az po-
Slizgneta sie w tyt, na ogon. Przeszedt po niej
dreszcz. Po chwili stery znalazty oparcie w gest
niejagcem od pedu powietrzu i wychylity jag do nor-
malnego potozenia. Ped natychmiast ustat, rozwiat
sie, skonat.

I znowu szto to lewym, to prawym Slizgiem w
dot, jak lis¢, jesienia opadajacy z klonu.

— Dos$¢ — zdecydowat w pewnej chwili Sza-
recki, spojrzawszy na altimetr. Do ziemi pozostato
1200 metrow. Postanowi! przeby¢ je w ostrej gli-
sadzie.

Potozyt ster na prawg burte i wolno przesuwat
orczyk w przeciwng strone. Linki zaczynaty gwi-
zda¢. Platowiec szedt w bok, lezgc na prawem
skrzydle. Pilot podciggat go i popuszczat, regulu-
jac szybkos$¢ w kierunku poziomym.

Az w pewnej chwili, wtasnie kiedy miat drgzek
sterowy na sobie i chciat go przesung¢ nieco bar-
dziej wprzod, poczut zndéw opor. Ale tym razem
opér nie dat sie przezwyciezyé: ster zostat unieru-
chomiony.

Szarecki naprozno sie z nim mocowat. Linki
musiaty spas¢ z rolek, prowadzgcych i utkng¢ mie-
dzy ich okuciami. Ptatowiec chwiat sie na granicy
utraty szybko$ci. Potem przewalit sie bezwtadnie
przez skrzydto pod siebie, zarzucit ogonem i po-

szedt w dot. Porwat go chciwie, rozszalaty nagle,
spazmujacy ostremi nawrotami, lej korkociggu.

Wtedy przez moézg pilota poczety lecie¢ mysli.
Krotkie, jak ciecia nozem, porwane w strzepki, za-
¢mione szybkoscig. Mysli o ratunku: najpierw dla
maszyny, pozniej dla siebie. W twarz uderzyt na-
gly, goracy dech emocji.

Raz jeszcze szarpnat knypel.
sztywno, jak sztacheta w ptocie.

Pilot spojrzat na altimetr.

— 600. — Po chwili 500 i — 400.

— Dos$¢ — pomyslat. — Skakac!

Odpinat pasy. Ziemia gnata na jego spotkanie,
krecac sie w nierownych eliptycznych zwojach. Z
za skrzydet, pionowo nad nig lezacych, wypadat ko-
lejno skraj lasu, to znéw bok hangaru, tworzac wraz
z piaszczystg wydma na lotnisku, rozmazany, smu-
zacy sie wir.

Wszystko to rosto w oczach z
szybkos$cig. Linki i stojki ptatowca wyty i spa-
zmowaty. Wicher targat nieruchomemi sterami i
huczat w uszach.

— 200 metrow — stwierdzit Szarecki, odsa-
dzajac sie do skoku.

Wtem zamart i znieruchomiat. Czoto oblat mu
zimny pot strachu. Co$ trzymato go mocno przy
gondoli...

Pomacat rekami.
kami spaochronu.

Gorgczkowo zaczgt szarpaé klamre.
byto zapo6zno.
pacz.

Ani drgnat. Tkwit

przerazajaca

To byt pas, splatany z szel-

Ale juz
Spostrzegt to i chwycita go roz-

Nie chce, nie chce! Ooo! Nie, nie —chce!!
zaryczat ostatnim wysitkiem ptuc. Serce zdawato
sie rozsadza¢ mu piersi.

Wtedy ptatowiec grzmotngt o ziemie, az stek-
neta. Poleciaty drzazgi. Caty ich stos zwalit sie na
zagrzebany w piasku silnik, po ktérym sptywata
lepka krew.

Nazajutrz w pismach byt nekrolog:... Zbigniew
Szarecki, porucznik rezerwy zgingt $miercig lot-
nika...

Warszawa, styczen 1929

PRZEGLAD CZASOPISM FRANCUSKICH.

L Air 1 kwietnia 1929 r.

J. Mortane. Walka z lekkomys$lnym. Autor w
krotkim artykule omawia niedawny wypadek usu-
niecia z kadr lotnictwa zaréwno wojskowego jak i
cywilnego miodego pilota Laborie. Usunieto go na
rozkaz ministra lotnictwa za zbyteczng brawure w
wykonywaniu akrobacji tuz nad dachami domdw.
A%tor artykutu twierdzi, ze najwiekszymi wrogami
lotnictwa sg witasnie ci lekkomysini, powodujacy
katastrofy z witasnej winy i zniechecajacy publicz-
no$¢ do tego srodka komunikacji, to tez pozadanem
bytoby, zeby i Sad zareagowat na to potepiajaco,

gdyz przykiad w tym wypadku jest najskuteczniej-
Szg bronia.

J. M. Nagroda Akademji Sportdw. Autor o-
powiada nam o tegorocznym laureacie Akademji,
inzynierze M. de le Cierva, wynalazcy autogire‘u.
Rownoczesnie autor nadmienia, ze nagroda ta zostata
stworzona w 1911 r. przez Henryka Deutsch de le
Meurthe ize z 18 nagrodzonych — jedenascie nagrod
byto dla lotnictwa. Miedzy innemi sg takie nazwiska
jak Fonck, Ouynemer, Costes i Le Brix.

R. C. Wood. Komendant Young nam opowiada:
pod powyzszym tytutem autor podaje wywiad z



Pokaz 7 modeli nowego 6 cylindrowego samochodu marki Clievrolet,

wystawionego w salach Doliny Szwajcarskiej

25 i 26 marca 1929 roku z okazji zjazdu zastepcodw i sprzedawcow General Motors w Polsce w zwigzku z wprowadzeniem
na rynek polski nowego 6-cylindrowego Chevroleta,

dyrektorem Handlowej Stuzby Lotniczej Stanow
Zjednoczonych Ameryki Poéinocnej, p. Youngiem.
Précz catego szeregu danych statystycznych, doty-
czacych lotnictwalAmeryki, Young podkresla swoje
zainteresowanie instalacjami meteorologicznemi i
radjowemi portu w Bourget oraz Slepym systemem
szkolenia, zastosowanym w szkole pilotow Far-
mana.

L‘AerOphile z 1—15 marca 1929 r. Nr. 5—6 za-
wiera sylwetke biograficzng majora Lucasa, krotki
artykut techniczny inzyniera-Niemca p. Budiga o
zastosowaniu profilowej ptaszczyzny nosnej zamiast
zagla do todzi, dobrze napisang nowelke lotniczg
Foucault‘a oraz obszerng kronike.

La conqueta de TAir z 1 marca 1929. Nr. 3.

Victor Boin. Mrozy nie zatrzymujg samolotéw.
Jest to krétki artykut, pisany z entuzjazmem, z po-
wodu znakomitego wywigzania sie z trudnej sytua-
cji, w jakiej mtode lotnictwo komunikacyjne znala-
zto sie tej zimy dzieki mrozom. Piszac najobszer-
niej o linjach ojczystych, belgijskich, autor artykutu

wspomina tez o innych panstwach i daje -fotografie
finlandzkich samolotéw na nartach.

La conquete de TAir, numer specjalny bez liczby.
Caty jest poswiecony belgijskiemu pionierowi lot-
nictwa, pierwszemu wojskowemu pilotowi belgij-
skiemu, Jerzemu Nelis, ktory juz w 1911 r. byt pilo-
tem, a po wojnie zorganizowat cate cywilne lotnic-
two belgijskie i przyczynit sie do stworzenia linji
Belgja—Francja—Kongo—Madagaskar.

L‘Aeronautique. Marzec 1929 r.

A. Odier. Inzynier automatyczny. Autor widzi
zahamowanie postepu w rozwoju konstrukcji lotni-
czej francuskiej ostatnich czaséw w tern, ze kon-
struktorzy sg skrepowani catym szeregiem formal-
nosci, towarzyszacej wprowadzeniu najmniejszych
nawet zmian i ulepszen samolotu w czasie seryjnej
jego budowy. Pozatem autor zgda wiekszego zau-
fanialdla znanych i wybitnych inzynieréw, ktérzy
teraz czestokro¢ bywajg tego zaufania pozbawieni
dzieki drobnym nawet niepowodzeniom w swych
nowych pomystach konstrukcyjnych.

J M.



Biuletyn Wojskowej Misji Francuskiej w Warszawie.

Francja. Minister Lotnictwa we Francji_ Laurent-
Eynac ztozyt do Parlamentu projekt tyczacy sie reorga-
nizacji linji lotniczych. Reorganizacja ta polegaC bedzie
na utworzeniu trzech zasadniczych kierunkow linji:
wschodniego, taczacego Francje z Indochinami, sieci kon-
tynentalnej miedzy Paryzem a stolicami kontynentu, oraz
sieci zachodniej, rozciagajacej sie¢ w kierunku Algieru,
Kongo i Ameryki potudniowej. o

__ Sieci t_e.b?_dg utworzone przez przegrupowanie_ist-
niejacych juz linij, a finansowac je bed?( wspolnie Tow.
Ibotnil((_:zg, ow. transportéw morskich, kolei zelaznych,

ank1 op. ) - .

__ Rzad udziela temu przedsigbiorstwu trzydziestolet-
niej koncesji rewizyjnej I daje gwarancje na jego obliga-
cje. thamlan otrzymuje czwartg czeSC kapitatu w ak-
cjach.

Frangja. Minister Laurent-Eynac 13 marca zdat
rzed Rada Ministrow sprawozdanie, ze swej podrdozy do

urynu, zakonczonej porozumieniem francusko-wioskiem
— tyczacym sie wzajemnych stosunkdw lotniczych nad
Morzem Srodziemnem. Wedtug Konwenclji podpisanej
10 marca br. w Turynie, Rzad wioski zezwala na lgdowa-
nie francuskich samolotéw w Neapolu i Castelrosso oraz
na przelot nad Kalabrjg, lezacg na Iin{'i Francja — Syrja.
Wzamian rzad francuski zezwala na lgdowanie witoskich
samolotow w Marsylji i Tunisie.

Francja. Probna klasyfikacja w Miedze/narodomg/ch
Zawodach Samolotéw Turystycznych we Francji bedzie
obejmowata jedynie samoloty odpowiadajace Scisle wa-
runkom oznaczonym w programie.

~ Najwigkszg ilos¢ punktow w ostatecznej klasyfikacji
daje lot okrezny, gdyz organizatorzy wychodzg z zatoze-
nia, ze nabywca samolotu sportowego ma przedewszyst-
kiem na celu odbycie na nim dtuzszej podrézy. Za kon-
strukcje przyznano zaledwie 12 proc. punktéw, a za za-
lety prakt¥c_zne 40 proc., z ktérych 19 punktow jakoScio-
wych, a 21 ilosciowych.

Anglja. Kredyty przyznane lotnictwu cywilnemu w
Anglji w roku biezacym sg podwyzszone o0 000 funtow
szterlingbw. Dzieki temu ministerstwo przewiduje roz-
woj egzystujgcych linij lotniczych. Linja lotnicza dla
Indji (przelot raz tygodniowo) ma by¢ juz w kwietniu
otwarta. Projektowana jest rowniez linja do Afryki po-
tudniowej. Szesnascie tysiecy funtéw szterlingébw prze-
znaczono na subwencje dla ‘lotniczych klubéw sporto-

wych. .

Niemcy. Tow. linji okretowych Hamburg-Ameryka
zadeklarowato miljon marek dla udzialu w budowie no-
wego Ztppelinu, ktory jest przeznaczony dla regularnej
komuniKacji transoceanicznej. Sterowiec budujacy sie
juz we Friedrichshafen, kosztowa¢ bedzie 6 miljonow
marek, czyli ze budowa 6-ciu sterowcOw wyniesie tylko

pol’quek_tego, co Kkosztuje jeden statek-odbrzym trans-
atlarycki.
iemcy. 17 lutego br. sterowiec Zeppelina odbyt nad
otnocng Szwecjg probny lot, trwajacy szeS¢ godzin.
a pod:tawie obserwacji ‘dokonanych w czasie lotu, In-
stytut Aerodynamiczny orzeknie, czy potrzebnym jest
jeszcze drugi lot przed duzym raidem Zeppelina. Podroz
projektowana jest na wschod i ma sie rozpocza¢ w koricu
marca_ Sterowiec prawdopodobnie przeleci nad pirami-
dami i nad Palestyn%. Mozliwem jest rowniez odbycie
I((IJEtu_ n)aoko’ro Morza Srédziemnego i ladowanie w Ismilla
gipt).

Stany Zjednoczone. Zawigzato si¢ tu nowe Towa-
rz?/stwo pod nazwg ,Ayiation Corporation majace na
celu wspotprace lotnictwa z towarzystwami morskiemi
i koiejowemi. Kapitat bedzie reprezentowany grzez 10
miljonow akcyj, z ktorych 2 miljony beda w najblizszym
czasie rzucone na rynek w cenie 20 dolarow za akcje.
Dziatalno$¢ Tow. ma sie rozcigga¢ nietylko na Stany
Zjednoczone, lecz i na Kanade.

Gtéwnym klijentem Stanéw Zjednoczonych w 1928 r.
byt Kanada, ktora zakupita 70 samolotow Kkonstrukcji
amerykanskiej. Nas_t?(pnxm klijentem jest Peru (26 samol.)
a z panstw europejskich Anglja (4 samol.).

Konwencja ta wazna jest na 5 lat i wchodzi w zycie
z chwilg wymiany ratyflkaCJi.

*

~les ailes” z 28 marca 1929. Inzynier Albertini udat
sie do Oslo, gdzie organizuje ekspedycje, ktora bedzie
miata na celu odnalezienie szczatkow Italji. Ekspedycja
ma wyruszy¢ na norwesklm*statku wielorybniczym.

Po dwukrotnym przelocie nad Saharg i zbadaniu te-
renow \v okollcl_fezmra Czad, misja Richarda wraca do
Francji. llos¢ kilometrow przelecianych nad Czarnym

lgdem wynosi 15 000.

,.Les Sports*“ z 6 kwietnia 1929 r. Trzy hydroplany
marynarki_holenderskiej opuscito aerodrom w Mok, uda-
jac lie do Batawji. Ta ek_spe_dyﬂa jest proba, czy w ko-
munikach ze swemi kolonjami, Holandja ma wybra¢ hy-
droplany czy samoloty. Przestrzen tego prébnego prze-
lotu eskadry wynosi 16 000 kim.

Hydroplan angielski, inaugurujqcz loty Londyn —
Karacho wyladowat 1 kwietnia w Phaleire, wracajac
z Korfu. N ahydroplanie Précz pilotéw znajduje sie mini-
steh lotnictwa™ sir Samuel Hoare.

,Les ailes” z 21 marca 1929 r. Po zbadaniu baro-
Erafé\_/v komisja ustanowita wysoko$¢ ostatniego lotu
emaigue‘a na 9824 mitr.

*

Generat Niessel zaczat drukowac w ,,Revue de Deux
Mondes* nows serje artykutow pod tytutem ,,Przygoto-
wujmy obrone przeciwlotnicza4}



Anglja. Ministerstwo Lotnictwa w Anglji poddato
badaniom urzadzenia catego szeregu morskich portow,
chcac je w najblizszym czasie otworzy¢ dla hydroplanéw
linji pasazersko-hanctlowych.

~ Ogot sit lotniczych angielskich odpowiada mniej wie-

cej 73 eskadrom, z ktorych 8 jest zaopatrzonych w per-
sonel zapasowy (pomocniczy). W roku zesztym stwo-
rzone zostaty 2 eskadry lotnictwa wojskowego w Indjach,
2 eskadry hydroplanow, oraz 2 eskadry lotnictwa przy-
brzeznego. "W 1929 r. projektowane Jest stworzenie 7
nowych eskadr, z ktorych 5 jest przeznaczonych do obro-
ny Londynu. .

Rosja. Plan obejmujacy rozwoj lotnictwa cywilnego
w Rosji jest roztozony na 5 lat i ma na celu stworzenie
paru nowych linij miedzy Rosja i zagranica. Przewi-
duje on wprowadzenie samolotow wielomotorowych.
Sie¢ linij lotniczych ma by¢ podwyzszona o 254 proc.
w poréwnaniu ze stanem pierwszego roku, objetego tym
planem Juz w pierwszym roku ma by¢ zapoczatkowana
wielka I-nja lotnicza Dalekiego Wschodu i linja kaukaska.

Projektowana jest rowniez linja transsyberyjska, wy-
konczenie linji do Matej Azji i wykonczenie linji hydro-
lotniczych na rzekach: Lenie, Jenissiej, Obi i Wotdze.
~ Budowa pasazerskich samolotow wielomotorowych
jest juz rozpoczeta.

Kuba. 9 stycznia 1929 r. zostata otwarta nowa an-
tylska linja lotnicza. Havana bedzie tym weztem, ktory

otgczy roznorodne linje lotnicze, prowadzace ze Stan6w

Zjednoczonych na Kube, Antylle, do Ameryki Centralnej
i Potudniowej.

Obecnie 2 amerykanskie towarzystwa lotnicze tacza
Kube z: Stanami Zjednoczolwyml.

Indje holenderskie. Podczas pierwszego miesigca
eksploatacji Indyjsko-holenderskiej linji lotniczej (gru-
dzien 1928'r.) przewieziono 602 osoby.

~ Czechostowacka Fabryka samolotow ,,Avia® naby'a
licencje na budowe komunikacyjnych samolotéw ,,Fok-
ker“gedno- i trzysilnikowych. _ )
abiyka ta juz rozpoczeta produkcje Fokkerow dia
Czechostowackiego Tow. Lotniczego, ktore utrzymuje
komunikacje zagraniczng.
W mysl umowy zawartej miedzy Niemcami a Cze-
chostowacjg po ostatnich rokowaniach w Berlinie, maja
zosta¢ w roku biezacym uruchomione nowe nlije lotnicze:

1 Praga — Frankfurt n. Menem — Kolonja.

2 Marilanskie Lazne — Nurnberg — Fiirth.
Pozatern Niemcy uzyskali prawo przelotu nad tery-
{/(\)/IfiLém_ Czechostowacji bez lagdowania z Berlina do

iednia.

V miedzynarodowy kongres lotniczy w Hadze odbe-
dzie sie w dniach 1—6 wrzesnia 1930 r. Polska otrzy-
mata juz oficjalne zaproszenie od Aeroklubu Holandji.

*

~ Dnia 7 kwietnia o0 godz. 11 w sali Instytutu Aerodyna-
micznego (Nowowiejska 50) odbyto sie uroczyste rozda-
nie Swiadectw absolwentéw IlI. kursu Pomocnikdw Me-
chanik w Lotniczych, zorganizowanego przez L. O. P. P.

Warunki prenumeraty:

Cena ostoszen:

Cata stron a

Lot transoceaniczny".

Z wiosng kazdego roku zaczyna sie nowy okres
wyczynélw lotniczych, otoczonych mniej lub wiecej
tajemnicg. Caty szereg lotow transoceanicznych,
przygotowanych ogromnymlnakiadem pracy i ka-
pitatu, oczekuje na te wtasnie pore roku; jest to bo-
wiem czas, kiedy stan atmosferyczny oraz przesu-
wajgce sie masy powietrzne nad oceanem najbar-
dziej sa odpowiednie dla przelotow.

I tak poraz 3-ci zostaje zdobyty potudniowy
ocean atlantycki przez dwoch hiszpanskich lotni-
kéw (Jimener Martin i Iglesias) na linji Sevilla—
Bahia (Brazylja) na Breguecie ,Jesus del Grand
Poder* zbudowanym w kraju na podstawie licencji
z 'silnikiem Hispano-Suiea 600 M. K Droge, ktora
wynosita 6 500 km. przebyli lotnicy w ciggu 40 go-
dzin bez wypadku. — PoraZz pierwszy przelecieli
potudniowy ocean atlantycki francuzi: Castes i Le
Brix w 1927 r. na linji Saint Louis (Senegal) Natal.
Droge te dtugosci 3250 km. réwniez odbyto na Bre-
guecie z silnikiem Fiispano-Suira. W 1928 r. przele-
cieli potudniowy Atlantyk Wtosi: Artur Terrarin i
Sel Prete na Linji Rzym—Touros (Brazylja) o dtu-
gosci 8000 km. réwniez bez wypadku- Rok 1929
jest trzecimlz rzedu zdobywca potudniowego ocea-
nu atlantyckiego.

2 lotnicy hiszpanscy lglesias Jimener, ktérzy dokonali prze-
lotu ponad Atlantykiem na samolocie ,,Jezus della Gran Poolar®.

Prenumerata wraz z przesytkg pocztowg wynosi w kraju:
rocznie 12,— 1z,
zagranica:

potrocznie 7,— zt, kwartalnie 3,50 zi

rocznie 18,— 1zt poétrocznie 10,— zh
................................................................ zt 400,—
POt STrONY cic e 200,—
CWIBIE ST O N Y oo, 100,—

Ogtoszenia kolorowe na oktadce 50 %

drozej.



I

Dnia 30. 4. br. odbyto sie zebranie Klubu Pil.
Woj. Slaskiego, na ktérem uchwalono angagement
pilota instruktora w osobie p. kpt. pil. rez. St. Jako-
bowskiego i dwoch mechanikow. Nalezy podkre-
$lic wielkg pieczotowitos¢ i troske Zarzadu, kto'ry
Swiadom doniostosci znaczenia dobrego pilota dla
poczatkujagcych w pilotazu, z posrdd licznych kandy-
datéw, wybrat najlepszego, ktéry ma za sobg opinje
jednego z najbardziej doswiadczonych i wytraw-
nych lotnikéw instruktoréw polskich. Dlatego na-
lezy spodziewa¢é sie, ze Klub Pilotéw Woj. SI. dzieki
doskonatemu wyborowi pilota instruktora w szkole-
niu praktycznem stanie na wysokos$ci zadania.

1.

Z inicjatywy Zarzadu Klubu dnia 3. 5. br. odbyt
sie lot w celach propagandy lotnictwa, a w szcze-
golnosci lotnictwa sportowego i P. W. Lot. w Woj.
Slaskiem a zwtaszcza osrodku lotniczym Polski w
Katowicach.

1.

Dla wspotpracy w naszem wydawnictwie pozy-
skaliSmy znanego juz dzi$ w szerokich kotach spo-
teczenstwa, wybitnego beletryste por. pil. Meissnera
Janusza, referenta prasowego Dep. Aer. Min. Spr.
Wojsk.

Temsamem bedziemy dawaé naszym Czytelni-
kom najaktualniejsze rzeczy z dziedziny literatury
lotniczej.

W.

W potowie maja br. Klub Pil. Woj. Slask, roz-

pocznie pierwszy praktyczny kurs lotniczy.

f[/\J /\:n_A N N "/\
Katowice, ulica Mickiewicza nr. 8
Telefon 1338

*

Codziennie od 5—7 Five o’clock tea -

wienie popotudniowe Wktadki artystyczne -

Koncert—Dancing - Wstap wolny - Solidne ceny.
Przyjemne towarzystwo familijne.

Przedsta-

Cztonkowie wspierajacy:
Strahl & Co, Szopienice
Dr. Nasse, gen. dyr., Pszczyna
Inz. Absolon Brunon, Nowy Bytom
Huta ,,Silesia®, Paruszowiec
R6zycki J., gen. dyr., Warszawa
Dr. Tomala Walter, Katowice
Kramer Aleksander J., Katowice
Starosta Kimon Pongratz, Bielsko
Manda Leon, dyr., Ustron
Wydziat Powiatowy, Pszczyna
Slaskie Kopalnie i Cynkownie S. A, Katowice
Gen. Dyr. Dr. Endlich Pawet, Tarnowskie Goéry
Wittig Hermann, dyr., Tarnowskie Géry
Konsul Kdérner Ernest, Katowice
Nighmann C. E., gen. dyr., Giszowiec
Fischer, naddyr., Giszowiec
Wydziat Powiatowy, Swietochtowice
Morawski Tomistaw, gen. dyr., Katowice
Iniz. Muszynski Stanistaw, Bielsko—Warszawa
Elektrownia Bielsko -Biata
Rosenauer Rudolf, dyr., Hajduki Wielkie
»~Carbochemia® S. z 0. 0., Katowice
Wilkens O., Nowy Bytom
»Triton”, wk. inz. Walczuch, Katowice
Mrowietz Szymon, Nowa Wie$
Schwarzell Walter, Mikotow
Buschel C. (Koetz Nast.), Mikotéw
Inz. Dalbor Bolestaw, Krélewska Huta.

Cztonkowie nadzwyczajni.
Ksigze Pawet Fryderyk Sapieha, Tarnowskie Gory.
Inz. Sznapka Robert, gen. dyr., Siemianowice

Browar Rybnickl

Hermann Muller

poleca swe pierwszorzedne pi,wa

Jasne 1220
jasne ,,specjat’ 1626
piwo karamel-stodowe



. ROBUR

Zwigzek Kopaln Gornoslaskich

Sp. z ogr. por. Katowice ul. Powstancow 49

Telefon Katowice: miedzymiastowe: 2627 do 2630. . P—
mlngC)(lee 2631 do 2634, Adr. telegr.: ,Robur Katowice".

Dostarcza:

pierwszorzednego Wﬁgla kamiennego z wiasnych
opaln:

Szyb Gotthard, kopalnia: Pawet, Litandra, Wawel (dawn. Brandenburg), Wolfgang, Hr. Franciszek, Eminencja, Pokdj
Slask, Niemcy, Donnersmarck, Emma, Anna, Romer, Szyb Bltichera, Charlotte, Hillebrand, Wirek (Menzel);

pierwszorzednego koksu z wilasnych koksowni:

Emma, Wolfgang i Pokdj

pierwszorzednych brykietow zwitasn. brykietowni:

Emma | Romer.
Roczne wydobycie wynosi 40% ogélnego wydobycia Gérnego Slaska.

Najwieksze wydobycie pierwszorzednego wegla gazowego na Gornym Slasku.

Zastepstwa w kraju:

LSILEMIN" Sp. z 0. 0. w Warszawie, Moniuszki 8. ,POLKIE TOW. HANDLOWE" Sp. Akc.
LSILESIA" Sp. z ogr. por. w Poznaniu, Gwarna 8. Krakéw, Stawkowska 1

: . LSILESIANA" Sp. z o. o.,, Lwoéw, Legjonéw 1.
»SCHLAAK I DABROWSKI" Tow. z ogr. por., "SILCARBO" Sp. z 0. 0., Krakéw. Dietla 107.

Bydgoszcz, Bernardyriska 5. .KONSORCJUM" Sp. z 0. 0. w kodzi, Przejazd 62.

Wiasne urzadzenia portowe w Gdyni i w Gdansku pod nazwa ,Polskarob™ Polsko-Skandynawskie Towa-
rzystwo Transportowe Sp. Akc. w Gdyni



Gk

Spoétka Akcyijn
Znak Fabryczny

wyrabiajg
Siiniki lotnicze
Zarzad:
WARSZAWA, ul. Krdélewska 10. - Tel. 10 44.
Fabryka:

Warszawa - Gkecie, skrzynka poczt. 418. Tel. 31561, 31562, 2121.
53049, 53275.

Biuro zakupéw:
Warszawa, ul. Ztota 68. Tel. 51428, 7484.

SIC1IEPAN GIL

Warszt. szklarski,skiad obrazow i listew
Pitki do metali dla uzytku recznego i maszyno-

Wykonanie robét budowlano-artystycznych WeQO’ oraz plty dO Szyn w plerwszorz. jakOSC|
Detaliczna sprzedaz szkta biatego, koloro- dOStarcza
wego i drucianego - Artystyczna oprawa
obrazéw i luster - Detaliczna sprzedaz "
obrazéw, ram i listew . G lo b u s
Fabryka piti narzadzi

I Katowice, Marsz. Pitsudskiego §

= Telefon Nr. 748. — Konto czekowe: P. K. O. 304 897. =

Wiasciciel Fryderyk W. Jiittner, Katowice
ul. Wojewodzka 29 - Telefon 2078.

Gornoslaski Handel Zelaza

Telefony: 160, 185 i Spotka z ogr. odpow. Telefony: 160, 185 i 186
Krélewska Huta, ul. Piastowska 4
52

Sktadnica i biuro Sprzedazy Zjednoczonych Hut krolewskiej i1 Laury T. A
Firma Zwigzkowa i biura sprzedazy Polskich WalCOWni Rur.



Ubiory letnicze,

nieprzemakalne tylke a

SVOczyn sfeiege

Katowice

Telefon 52C Skrytka pocztowa

BROWAR ZAMKOWY

PROMIZONY PRZEZ ZAVKOWE ZAKKADY PRZEMYSEONE . AKC
WtUBSZY ME
DAWNIE] ARCYKSigclfl FRYDERYK Pi
Przedstawicielstwa we wszystkich miastach
Gérnego Slaska

Sktad tow. kolonialnych, delikatesow, konserw i likierow

Hurtowny handel win

Specjalnos¢: Biate i czerwone francuskie wina
Stare wegierskie i Tokajskie wina — Austriackie
czerwone i biate wina — Renskie i Mozelskie
wina — Malaga - Tarragona — Mistella — Samos
Sherry — Madeira — Wino portowe
Vermouth Cinzano.

Emil Mizera, Katowice

ul. Marsz. Pitsudskiego nr. 6 — Tel. 1328.

Apteka Nieiska

(Stadtapotheke)
wiasciciel Jozef Gaertner, aptekarz

Krajowe i zagraniczne specyfiki.

Sporzadzanie wszystkich recept

kas chorych. Zaopatrzony sktad
wod mineralnych.

Katowice

Telefon 24-32 Rynek nr. 3.

Adolf Leopold

KATOWICE

ul. Kosciuszki 9

Fabryka stempli i
Zaktad rytowniczy

wykonuje

gwozdzie do sztandar., odznaki dla Towarz.
i wszel. prace w zakres grawerstwa wchodz.

BENNO KUTNER

Manufaktura, towary modne
bielizna hurt i detal

/
Katowice Krol. Huta
Rynek 12 ul. Wolnosci 9
Tel. 787 Tel. 1042



Jurek wyrdést na matego mez-
czyzne. Cos$ jednak przypomina
mu jeszcze kotyske i butetke.
To zupka z NESTLE’a MACZKI
DLA DZIECI, ktora dostaje co
wieczor przed spaniem.

cJ. W ciiand,K afowicec
Bc/f deparfzn.

¢

T*asy oryginalne
D ich-flalata

£>. 7 M I'm ¢ m n

HURTOWNIA ZELaTZA

Zatozona w roku 1865.

Naizedzia i przybory dla kopali, hut, warsztatow
maszynowych i elektrycznych - Zelazo, blacha, dzwi-
gary, rury - Metale, artykuty budowlane - Aparaty

do ciecia i spawania metali - Zaréwki ,Osram"
Okucia budowlane. — Sktad naczyn, narzedzi
domowych i kuchennych — Beagid — Karbid.

Katowice, Rynek, Tel. 24, 25 i 26

Przedsiebiorstwo

Zawarte w niej najlepsze szwaj-
carskie mleko alpejskie, sproszko-
wany suchar ze stodu pszenicy,
liczne witaminy, oraz sole mine-
ralne, niezbedne dla tworzenia
kos¢ca, gwarantujg mu zdrowy
rozwoj.

oitirilia- 1Ht-Etspind

ul.

Robdt

Spotka Akcyjna

Chemikalja dla przemystu i aptek:

Kwasy, chemikalja stuzgce do pizeprowadzenia
analizy, zywica, laki, pokost z oleju Iniauego,
szellak, farby ziemne oraz -eoliwne, minia, biel
cynkowa, litopony, klej, gliceryna, gips alaba-
strowy, papier szmerglowy i szklany, -grafit,
siarka sycylijska i i. d.
Sprzedaz tylko hurtowna!

KATOWICE

Sokolska nr. 4. - Tel. 205, 566 i 2075

Budowlanych

LEON MURLOWSKI

Wielkie|Hajduki,

ulica Krakowska Nr.

1b. Oddziat w Katowicach

Telefony: Krél. Huta. Biuro 1302, mieszkanie 7CO. Konto: Bank Ludowy, Wielkie Hajduki

Dziat I

Roboty”podziemne.lnaziemne,
ciesielskief£ifzel betonowe

Dziat Il

Fabryka wyrobéw cementowych,

sztucznego kamienia i terrazo

Cztonek Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i Klubu Pilotéw Wojewdédztwa $Slaskiego.



KRAIN IFESSER ”Termak ,
KATOW' CE Towarzystwo Budowy Drog

Adr. telegr. Krainfeuer Telefon nr. 408 i 124 SmOI’OWCOW)/Ch

Ulice, drogi, chodniki z ter-
maku budowane zimng metoda
Wiertta spiralne systemem angielskim ze spe-
Maszyny i narzedzia cjalnej szlaki wielkopiecowej i
preparatow smotowcowych, po-
siadajg najwyzsze zalety trwa-

o tosci i nieprzepuszczalnosci, sg
Kamienie krzemowo-tupkowe ciche, wolne od kurzu i tanie.

Stal wszelkiego rodzaju

Liny druciane dla wszelkich
celow

Izolacja do rur parowych _
i chiodni Zadajcie doktadn. prospektow
i kosztoryséw bezptatnie.

Posiadamy stale na sktadzie:

, . o Katowice, ul. Ks.Damrota 10
sruby — nity — zarowki Telefon 1253 — 3053

i
Zjednoczenie Wybraniec | Ska.
Polskich Fabryk tancuchow

Dostarcza:
Spotka z ogr. odp. Thuczen wszelkiego rodzaju do
. budowy i umocnienia drdg,
Katowice fundamentow, balastowania linji
kolejowych i wszelkich kon-

strukcji betonowych.

Krawezniki, kamienie granitowe,
bazaltowe i porfirowe do bu-
dowy drég z wiasnych kamie-
niotomow.

Utatwione punktualne istaranne
wykonanie zlecen, ze wzgledu
na posiadanie sktadéw na Gor-
nym Slasku.

Skrytka pocztowa nr. 17

Adres telegraficzny: ,tancuchy-Katowice"

Katowice, ul. Ks. Damrota 10
Telefon 1253 - 3053

Wydawca: Klub Pilotéow Wojewddztwa Slaskiego w Katowicach. — Odpowiedzialny redaktor: St. Pieta — Katowice.
Ttoczono w Drukarni Slaskiej, sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.

Tel. nr. 393—397, 517, 518



