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Adr. telegr. Krainfeuer Telefon nr. 408 i 124 Spél’ka Akcyjna
Telefon 1520 | 1255

Stal wszelkiego rodzaju Fabryki:
Wiertta spiralne w Krywatdzie,
Maszyny i narzedzia Pniowcu i Starym Bieruniu
Liny druciane dla wszelkich
celéw Wszelkiego rodzaju
Kamienie krzemowo-lupkowe materjal—y Wybuchowe,
Izolacja do rur parowych :
© chlodni lonty, kapl_sz_ony,
zapalniki
itp.
Posiadamy stale na skiadzie: Generalna Dyrekcja:
Sruby — nity — zarowki Katowice, Dworcowa 13
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Polskich Fabryk tancuchow

Spoétka z ogr. odp.

Katowice ’

Chemikalja dla przemystu i aptek:

Kwasy, chemikalja stuzace do przeprowadzenia
analizy, zywica, Jaki, pokost z oleju Inianego,
szellak, farby ziemne oraz oliwne, minja, biel
cynkowa, litopony, Kklej, gliceryna, gips alaba-
strowy, papier szmerglowy i szklany, grafit,
siarka sycylijska i t. d.
Sprzedaz tylko hurtownal!

Skrytka pocztowa nr. 17

Adres telegraficzny: ,tancuchy-Katowice* KATOW I CE

Tel. nr. 393—397, 317, 318 ul. Sokolska nr. 4. Tel. 205, 566 i 2075
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TRAGICZNY KONIEC LOTU TRANSATLANTYCKIEGO.

Trzynastego lipca samolot ,,Marszatek Pitsud-
ski“ uniost polskg zatoge w osobach rnjra ldzikow-
skiego i Kubali z lotniska Le Bourget pod Paryzem
do lotu transatlantyckiego. Na wie$¢ o rozpoczeciu
lotu serca catej Polski zabity na mysl o tryumfie
naszego lotnictwa. Tymczasem los byt dla nas
okrutnym, bo oto nasi bohaterowie musieli lot przer-
wac¢ nad Azorami, przeleciawszy prawie potowe
drogi do New Yorku z powodu wad silnika. Przer-
wanie lotu pociggneto za sobg okropng strate dla
naszego lotnictwa! Zgingt mjr. pil. Idzikowski Lud-
wik, a mjr. Kubala Kazimierz doznat ciezkich obra-
zen. Zatamato sie co$ w naszych duszach, opadt na
nas cien zatoby. Zatoba lotnictwa polskiego stata
sie zatobg catego narodu. Imiona naszych bohate-
row stwierdzity wobec $wiata, ze Polska umie po-
tozy¢ swych najlepszych syndéw na ofiare dla poste-
pu kultury i jej zdobyczy. Burzliwy Atlantyk za-
wistnie strzeze niezawisto$¢ przed zdobyczami
przestworzy.

Smutek i kir okryt catg Polske.

A oto jako poklosie naszej tragedji wzrost za-
gadnienia i refleksje tragedji atlantyckiej. Prasa na-
sza codziennie tym razem zachowata prawdziwie
meskie stanowisko, nie podajgc i nie stwarzajgc sze-
regu przypuszczeen, jak to miato miejsce roku ubie-
gtego. Dopiero w kilka dni po katastrofie zaczeto
snu¢ przypuszczenia i domniemania. Dyskusja pra-
sowa nie okazata i nie okaze przyczyn i wad nasze-
go przedsiewziecia. Lot transatlantycki jest szczes-
ciem wyjagtkowem i tego szczeScia z Europy do
Ameryki probowaty inne narody razem z nami dzie-
wie€ razy na samolotach lgdowych.

Historja przelotéw z Europy do Ameryki datuje
sie dniem 8 maja 1927 r., t. j. od pamietnej a zarazem
tragicznej wyprawy lotnikéw francuskich Nunges-
sera i Colli‘ego. Biaty Ptak startujgcy w Le Bour-
get wyrzucit podwozie na lotnisku ufny, ze wodo-
wac bedzie na morzu u wro6t New Yorku. Lotnicy
jednak poniesli Smier¢ w niezmierzonych przestrze-
niach Atlantyku.

Rok 1927 obfituje w takie proby: 14 sierpnia
z Dessau startujg dwa samoloty Junckersa ,Bre-



men“ i ,Europa"”, jednak zawracajg. W dwa tygodnie
pézniej 30 sierpnia start w Anglji samolotu ,,St. Ra-
phael*“ ptk. Minchin i kpt. Hanulton z pierwszg kobie-
tg usitujgcg przelecie¢ Atlantyk, ksiezng Wertheim.
2 wrzes$nia Bitekitny Ptak francuski zawraca z zatogg
Giron i Corby po trzech godzinach lotu nad oceanem.
16 wrze$nia z Baldonell w Irlandji startujg angielski
lotnik Mac Intosh i irlandzki mjr. Fitzmaurice, z dro-
gi zawrdcili z powodu mgty.

ze loty na lgdowych samolotach nie powinny sie od-
bywaé izasadniczo nikt tych préb nie miat przedsie-
braé. Dopiero w kilka godzin przed otrzymaniem
zawiadomienia o0 rozpoczeciu lotu polskiego do-
wiedziano sie, ze lotnicy francuscy Costes i Bellonte
podejmujg proby pokonania Atlantyku. Zawrdcili
jednak z drogi.

Faktem udowodnionym jest, ze lot z Ameryki do
Europy jest tatwiejszym anizeli w strone przeciwnag.

Sp. major-pilot Ludwik ldzikowski.

Rok 1928 pocigga znéw ofiary. W dniu 13 mar-
ca kpt. Hincheliffe z miss Elsie Mackay ging w ocea-
nie. Nastepnie 12 kwietnia z Baldonell niemieccy
lotnicy Kohl i Hlinenfeld z irlandczykiem mjrem Fitz-
maurice na samolocie ,,Bremen* z Baldonell w Irlan-
dji dolatujg do wyspy Grenty Island u wybrzezy La-
bradora, gdzie lgdujg. Potem idzie kolej na nasz
pierwszy lot transatlantycki mjr. ldzikowskiego i
Kubali, ktorzy sg zkolei 6smg probg zdobycia Atlan-
tyku na samolocie lgdowym z Europy do AmeryKki.
Lot zakonczyt sie ladowaniem na morzu koto statku
»Samos".

W 1929 r. wiecej préb podobnych nie byto, gdyz
kierownicy lotniczych witadz panstw zadecydowali,

Szeroki wyktad oparty na doswiadczeniu i gtebo-
kiem studjum podat nam w listopadowym numerze
Przegladu Lotniczego r. b. sam uczestnik dwéch na-
szych prob mjr. pilot Kubala. Lot nasz byt przygo-
towany pierwszorzednie, a jedynie szcze$cie nam
nie dopisato. Probowac tego szczeScia przyjdzie
nam w przysztosci jedynie na samolocie polskim
wykonanym w Polsce.

Moze nasz ptak bedzie miat wieksze szczeScie,
czego sobie zyczymy. Nie czas rozpacza¢, gdy
idzie o wielkie czyny! Stanmy do wyscigu narodéw
zahartowani krwawem doswiadczeniem i szumem
naszego ptaka oprzytomnijmy wszystkim, ze Polska
jest silna iumie zdobywac réwnie z innymi narodami..



Z ostatniej doby. — Tragiczny wyscig transatlantycki z Paryza do Nowego Jorku. Na lewo $p. mjr. Ludwik Idzikowski i mjr.
Kubala, ponizej samolot ,,Marszatek Pitsudski4< Na prawo piloci francuscy Costes i Bellonte, ponizej samolot ,,Znak zapytania™.

$. p. major Ludwik Idzikowski.

S. p. mjr. Ludwik Idzikowski, ktéry zginat
Smiercig lotnikéw dnia 13 lipca, nalezat do najlep-
szych lotnikow armji polskiej.

S. p. mjr. Ludwik ldzikowski urodzit sie 25 sierp-
nia 1891 r. w Warszawie. Po ukonczeniu szkoty
handlowej, wstepuje na politechnike w Leodjum w
Belgji. Po wybuchu wojny Swiatowej powotany zo-
staje w r. 1914 do armji rosyjskiej.

Po kilkomiesiecznym pobycie w szkole lotniczej
w Sewastopolu, dnia 1 lipca 1915 otrzymuje dyplom
pilota i wyjezdza na front.

Po wskrzeszeniu niepodlegtego panstwa pol-
skiego, mjr. ldzikowski jeden z pierwszych wstepuje

do armji polskiej, udajgc sie pod Lwow, gdzie przy-
dzielony do 6-tej eskadry por. pil. inz. Weca przez
caty czas walczy, spetniajagc bohatersko swe zadanie.

Mjr. Idzikowski byt jednym z najlepszych lotni-
kow bojowych, dokonujgc na samolotach mysliw-
skich i poscigowych cudoéw bohaterstwa. Za swa
dziatalno$¢ otrzymat on liczne pochwalne rozkazy
Naczelnego Dowodztwa i zostal odznaczony krzy-
zem ,Virtuti Militari“ i dwukrotnie ,,Krzyzem Wa-
lecznych™.

Po zwycieskiem zakonczeniu wojny mjr. ldzi-
kowskiego przydzielono do Wyzszej Szkoty Lotni-
czej w Grudzigdzu, a wkrotce mianowano dowddcg
eskadry szkolnej "zastepcg szefa pilotazu.

Mapka lotu $p. mjr. Idzikowskiego i Kubali. — Linja kropkowana oznacza lot lotnikéw francu-
skich, ktorzy jak wiadomo zawrdcili.



W 1924 r. otrzymat przydziat do departamentu
aeronautyki M. S. Wojsk., poczem na wtasng prosbe
przeniesiony zostat do stuzby linjowej w 1 p. lotni-
czym w stolicy.

W r. 1925 i 1926 bierze udziatl w sraidach lotni-
czych na trasie Paryz — Warszawa, pilotujagc samo-
lot typu ,Potez#4 a podczas manewrdéw otrzymuje
pochwate od szefa sztabu gtéwnego za Swietne u-
trzymanie. tgcznosci z kawalerjg, pomimo niezwykle
ciezkich warunkoéw atmosferycznych.

W 1926 r., jako wybitny fachowiec przydzielony
zostaje do misji zakupow wojskowych w Paryzu,
gdzie oblatuje aparaty lotnicze, zakupione dla armji
polskiej.

Za prace te otrzymuje Kkilkakrotne pochwaty od

NOWE

Zaledwie 26 lat dzieli ludzkos¢ od chwili, kiedy bra-
cia Wright pierwsi uniesli sie w przestworza, a 26 lipca
1929 r. mineto lat dwadzieScia, jak Bleriot przeleciat na
swym samolocie kanat La Manche. — Lot ten stat sie
poczatkiem— raczej pierwszem ogniwem poteznego
tancucha wysitkow i zmagan podboju przestworzy przez
raidy lotnicze. Lot Bleriota juz wtedy udowodnit, ze
samolot sta¢ sie powinien poteznym czynnikiem rozwoju
i sity narodéw. — Okres dwudziestolecia odgranicza nas
od tej chwili. Zamyka sie on w pierwszym dziesiecioleciu
rozwoju lotnictwa traktatem wersalskim w 1919 r. Lot-
nictwo wtedy zdobywa sobie uznanie, a nieposiadanie go
jest réwne klesce. Lata wojny Swiatowej — szalony wy-
scig walczacych narodow o przewage w powietrzu! —
Wojna zmienia jego charakter, gdyz lotnictwo staje sie
jedynym najgrozniejszym czynnikiem zniszczenia, a ilosc
wyprodukowanych samolotéw w czasie wojny $wiatowej
w liczbie 250.000 to jaskrawy dowdd potegi i rozwoju.
W okresie tym cechuje rozwoj lotnictwa jednostronnos¢
polegajaca na osiggnieciu pozadanych dla celéw wojen-
nych wynikow bez wzgledu i uwagi na wydajnos¢ eko-
nomiczng i koszta. W tym czasie silnik lotniczy, ktory
przy samolotach Wrighta i Bleriota rozporzadzat sitg
20—30 H. P. wzrost do 300 i 500 K M. dla samolotow
jednoosobowych. Oto efekty postepu pierwszego dzie-
sieciolecia. Od 1919 r. do chwili obecnej to wyscig pracy
pokojowej narodéw. Pierwsze lata cechuje zdezoriento-
wanie konstruktoréw lotniczych i usitowanie gwattow-
nego wttoczenia przerosnietego lotnictwa w ramy po-
trzeb gospodarczych wzglednie przystosowanie lotnictwa
wojskowego dla celéw komunikacji pocztowo-osobowej.
Dopiero w nastepnych latach zdotano odnalez¢ wiasciwe
kierunki techniki lotniczej i nawigzaé tgcznos¢ przez lot-
nictwo stabosilnikowe z tradycjg konstrukcji przedwo-
jennej. Tak wiec lotnictwo przekreslito dawne zapatry-
wania. Dzi§ zacierajg sie granice szybko$ci osiggania
przestrzeni. Nieistniejg prawie dla samolotu granice, gory,
morza, rzeki i pustynie staty sie normalng strefg podboju
przestworzy. Przeciez Atlantyk stat sie terenem podbo-
Jjow. A nazwiska Lindberga, Byrda i Chamberlaina zapi-
sane sg na liscie wielkich zdobywcdéw Atlantyku. Ich

szefa sztabu gtéwnego i od szefa dep. aeronautyki
M. S. Wojsk.

Bedac w Paryzu, podejmuje wraz z mjr. Kubalg
przygotowania do lotu przez Atlantyk i w dniu 3
sierpnia 1928 r. startuje na samolocie ,Marszatek
Pitsudski4t do Nowego Jorku. Dzieje pierwszego
lotu sg znane. Zakonczyt sie niepowodzeniem, gdyz
wskutek wady w motorze samolot wpadt do morza.
Szczesliwym zbiegiem okolicznosci lotnikow wyra-
towat bedacy w poblizu statek ,,Samos4

W roku 1929 lotnicy polscy usitujg po raz drugi
zdoby¢ Atlantyk. Dnia 13 ub. m. wyrusza $. p. mjr.
ldzikowski z lotniska w Le Bourget. Wieczorem
tegoz dnia ginie na Azorach $miercig lotnikéw.

Cze$¢ Jego pamieci!

TORY.

nazwiska tacza sie z Bleriotem, gdyz on potgczyt staty
lad Europy z Angljg i rzucit pierwszg mysl lotow nad
morzami. Swiat stoi u wrot nowego okresu lotnictwa,
liczne imiona bohateréw, a tern samem zasobna historja
raidow zaczyna sie od wielkiego wyczynu Bleriota 1909
roku. Bleriot-Lindberg to wielkie nazwiska zdobywcow
przestworzy. Kanat La Manche w 1909 i Atlantyk w 1927
to tryumfy dwudziestolecia. | tak wiec lotnictwo jedna
z ostatnich naszych zdobyczy cywilizacji niewatpliwie w
pierwszym ¢wieréwieczu 20-go stulecia zajeto pierwsze
miejsce. | nie wiem doprawdy, poraZz ktory nalezy stwier-
dzi¢, ze wiek XX to wiek szybkosci t. z. lotnictwa. Nad
starym i nowym kontynentem ludzko$¢ posiada juz dzi$
potezne skrzydta, a poszczeg6lne narody, ktore pierwsze
zblizg sie do szczgtu doskonato$ci ulotniczenia swych
ziem, te pierwsze zblizg sie poprzez gérne szlaki do po-
lityczno-gospodarczych poteg. One pierwsze beda dykto-
wac swoje prawa $wiatu, a w razie zawieruchy wojen-
nej zbyt jasng zdaje sie by¢ odpowiedz niewymagajgca
zadnych komentarzy.

CzP/ Polska w tym wyscigu pracy narodéw w dzie-
dzinie lotnictwa dotrzymuje kroku*?

Tak, mozemy byc tylko dumni. Dziat lotnictwa re-
prezentowany na Powsz. Wystawie Kraj. w Poznaniu za-
myka I. tom w historji rozwoju lotnictwa polskiego. Ona
Swiadczy o tern, ze mamy tak piekng karte zapisang
w historji lotnictwa. Je$li wezmiemy pod uwage czas —
okres dziesieciolecia i cofniemy sie pamiecig w rok 1919,
gdzie z niczego z pozostawionych nam gratow po zabor-
cach montowalismy pierwsze eskadry lotnictwa wojsko-
wego spetniajgce bohatersko swe zadanie na polu walki
przez dwa lata w obliczu wroga, a ktére zarazem sta-
nowity podwaliny naszego przysztego rodzimego lotnic-
twa, to Polska w stosunku do tych panstw, ktére lotnic-
two posiadaty juz kilkanascie lat, a w sumie kontynuujg
prace w tej dziedzinie lat kilkadziesiagt to sprowadziwszy
do réwnego mianownika powyzsze pobiezne poréwnanie,
w rezultacie otrzymamy wynik przepoteznej pracy, wy-
sitku, wyczynu. Nie bedzie przesadzonem, jesli stwier-
dze, ze w historji nowoczesnej Polski w jej rozwoju
cywilizacyjnem i kuluralnem posiadamy jeden z wielu

Najwygodniejsza droga przewozu towarow to droga powietrzna.

Towar wystany samolotem w przeciggu kilku godzin przybywa na miejsce przeznaczenia, poczem na-

tychmiast zostaje doreczony adresatowi. — Utfatwione formalnosci celne. —
Warszawie,

Katowicach, Krakowie, Lwowie, Poznaniu,

Informujcie sie: w Bydgoszczy,
Gdansku, Brnie i Wiedniu w biurach P. L. L. ,Lot"

oraz we wszystkich oddziatach firmy ekspedycyjno-przewozowej S. A. Hartwig.



wiecej dokumentow, $wiadczacych o zywonosci i pote-
dze narodu. Potwierdzeniem tego jest P. W. K, ktéra,
powiedzie¢ by mozna — zamyka pierwszy tom w historji
lotnictwa polskiego. Reprezenowany tam polski samolot,
to jeden z najcenniejszych Kklejnotéw rodzimych zdobyty
wysitkiem catego spoteczenstwa, skonstruowany przez
Eolskich inzynierow zrobiony reka polskiego robotnika z
rajowego materjatu, otwiera pierwszg karte drugiego
tomu w historji rozwoju naszego naprawde rodzimego
lotnictwa. Stwarza nowe horoskopy, wttacza nasze lot-
nictwo na nowe tory. Rok 1929 dla naszego lotnictwa
zaznaczyt sie wybitnie pod znakiem lotnictwa sporto-
wego. Przed dwu laty kpt. Dr. Halewski jeden z pierw-
szych powzigt mysl stworzenia lotnictwa sportowego na
terenie potud.-zach. Polski, wprowadzajac 1 realizujac ja
na najinteligentniejszym i najpodatniejszym materjale

trzech wojewodztw: krakowskiego, Slaskiego i Kielec-
kiego, na ktérym istnieje szereg organizacji lotnictwa cy-
wilnego jak L. O. P. P., Aerokluby, Kluby Pilotéw i z ich
ramienia szkoty pilotdw, szkoty obstugi itd. W tym celu
ukonstytuowany ,,Komitet dla spraw lotnictwa cywilne-
go“, ktorego celem jest zorganizowanie komunikacji mie-
dzymiastowej osobowej, pocztowej i sanitarnej na zain-
teresowanym obszarze na wdzr taksi automobliowych
niewatpliwie w najblizszym czasie da nam jednolity pro-
gram prac, uzgodni interesy poszczeg6lnych stowarzy-
szef, co najwazniejsze da nam lotniska, co przy uwadze
na obecny stan techniczny lotnictwa polskiego, to jest
faktu osiggniecia przez Polske prawie zupetne] samowy-
starczalnosci, gdyz gtéwne sktadowe czesci samolotu
ptatowiec i silnik sg wyrabiane w kraju, z polskiego su-
rowca i przez polskich robotnikéw, a wysoka wartos¢

Ogéblny widok P. W. K. w Poznaniu z lotu ptaka.

akademickiej mitodziezy zorganizowanej w Aeroklubach
Akademickich. W dalszym etapie przyszta kolej na prace
organizacyjng innych klubow. Dzi§ mamy naczelng ko-
morke w komisji lotnictwa sportowego w Aeroklubie R.
P. a wyniki zobaczymy w niedtugiej przysztosci. Oto
.fakt, pracuje obecnie juz dziesie¢ klubow lotniczych!
Polskie lotnictwo sportowe w szybkim tempie rozwi-
ja skrzydta do lotu. Aerokluby Akademickie i Kluby Pilo-
téw rozrzucone po catym terenie Rzeczypospolitej, szko-
lg miodziez w pieknym sporcie, zapewniajagc zarazem
panstwu obrone powietrzng na wypadek wojny. Dojrze-
wajg mysli uskrzydlenia Polski. Szeregi nasze zapetniajg
sie nietylko nowymi ludzmi, ale widzimy postep naszego
przemystu gwarantujgcego nam wysoki poziom wobec
zagranicy Sitg faktu powstajg nowe zagadnienia, a jed-
nym z tych jest rozwigzanie problemu komunikacyjnego
lotnictwa stabosilnikowego. Z prawdziwg radoscig nalezy
podkresli¢ podjetg akcje w tym kierunku krakowskich
sfer lotniczych na czele z dowddcg 2 putku lotnicz. majo-
rem inz. T. Wereszczynskim, ktéry za cel postawit sobie
zjednoczy¢ wszystkie dotychczasowe indywidualne tub
zbiorowe wysitki do wspdlnej pracy dla scisle okreslo-
nego celu na zainteresowanym przez 2 p. lot. obszarze

i precyzja w ich wykonaniu stwierdza, iz pod kazdym
wzgledem conajmniej one dordéwnujg sprzetowi zagra-
nicznemu, to akcja krakowskich sfer lotniczych zdaje sie
az nazbyt jasng. W ten sposob wytkniety cel skoordy-
nuje wyszkolenie, zapewni trening absolwentom szkét,
stworzy rynek zbytu dla rodzimego przemystu lotniczego.
Nalezy spodziewac¢ sie, ze w niedalekiej przysztosci
przedsiewzieta akcja osiggnie dodatnie rezultaty, ktore w
wyniku pozwolg lotnictwu cywilnemu rozwing¢ szeroko
skrzydta do lotu na terenie potudniowo-zachodniej potaci
Rzeczpospolitej, dajac temsamem moznos¢ spoteczenstwu
bez narazenia najmniejszego bezpieczenstwa korzystania
z tego nowoczesnego srodka lokomocji, jakim jest polski
samolot -zbudowany w fabrykach krajowych. Dlatego
akcja ta powinna odbié¢ sie gtosnem echem w catem spo-
teczenstwie i spotkaé sie z jaknajenergiczniejszem popar-
ciem czynnikow samorzgdowych, ktorych przeciez we
wihasnym interesie lezy posiada¢ wiasne lotniska i wtasne
linje komunikacji powietrznej. Nasz sgsiad zachodni zor-
ganizowa’r linje pomocnicze dojazdowe, czyz my mamy
y¢ czem$ gorszem na tern polu. Nie mowi sig, by odrazu
zorganizowac 500 linji, stworzmy 2, potem dalej. Krok
za krokiem!



Patrzmy na potgczenie naprzyktad Krakow — Kielce
lub miejscowos¢ klimatyczng w kieleckiem — Busk.
Przeciez wreszcie z drugiej strony nie mozna mowi¢ w
celach tylko o propagandzie. Spoteczeristwo da pienigdze,
da pewne ustugi dla niej, lecz ono musi widzie¢ ten samo-
lot w wiekszym znacznie stopniu niz dotychczas. Widzie¢
ten samolot to znaczy daé moznos$¢ réwnoczes$nie korzy-
stania z niego. Streszczajac akcje lotniczg sfer krakow-
skich, to koordynacja wysitkow dal wspdlnej idei, oto
sukces najpotezniejszy, czyz nie wystarcza. Kierownic-
two sprezyste dla catej potudniowo-zachodniej Polski
zapewni jednolitos¢ programéw lotniczych. Klub Pilotow
Wojew. Slaskiego wita tg inicjatywe i zapewnia wspot-
prace. Reasumujac rok biezacy, zastaje nas wobec Swiet-
nego lotnictwa wojskowego, dobrze zapowiadajacego sie
rozwoju lotnictwa komunikacyjnego, rozwijajacego sie
silnie lotnictwa sportowo-cywilnego, przemyst lotniczy
stoi na wysokos$ci zadania, wzmozone zainteresowanie
spoteczenstwa w ogolnosci sprawami lotnictwa, a w
szczegblnosci miodziezy, ktdra powinna juz dzi$ byc¢
ujeta specjalnie silng reka, celem nadania jej racjonalnego
kierunku prac. Jednem stowem, rok biezacy dat nam i da
nam jeszcze szereg konkretnych wynikéw, a wniosek
stad, ze stajemy naprawde silni i ufni w swe sity, bo wste-
pujemy na nowe tory. Dzi$ zobrazowany czyn na P. W.
K. naszej dziesigcioletniej pracy stat sie dowodem naszej
sity tworczej w kazdej dziedzinie, a tradycja naszych
zmagan dtugoletnich odnosi tryumfy. Stad wniosek kon-

kretny, ze lotnictwo powinno i musi juz w najblizszym
czasie znalez¢ zaczepienie w ramach panstwowosci. Czyz
cieszy¢ sig nie wypada z podkreslenia koniecznosci stwo-
rzenia podsekretarjatu lotnictwa. Il. Kurj. Codz. w nume-
rze 161 z d. 15. 6. br. umiscit artykut pt.: ,,Musimy rozwdj
naszego lotnictwa pchna¢ na nowe tory*.

Artykut ujat jedrnie obecne zagadnienia, wida¢, ze
autor zna b. dobrze temat, o ktérym pisze, a w pare
tygodni pdzniej, dnia 5 lipca w nr. 180 ukazat sie artykut
pt.: ,,Polskiemu lotnictwu trzeba jednolitej wtadzy i je-
dnolitego programu4t Konieczno$c¢ posiadania jednolitej
wiadzy jest juz dzi$ nadto dowiedziona, przeto szerzej
na tern miejscu na ten temat rozwodzic¢ sie nie bedziemy.
Stwierdzi¢ jednak jeszcze raz nalezy, ze lotnictwo jest
jedno i dalszy rozwadj jego musi ujac jedna osoba. A zatem
podsekretarjat nie jako przynalezny do jakiego$ resortu
podlegtego pewnemu ministrowi, lecz podsekretarjat lot-
nictwa przy Prezydjum Rady Ministréw posiadajacy swoj
budzet. Na ministerstwo lotnictwa jesteSmy za mtodzi, ale
samodzielno$¢ lotnictwa i jego scalenie jest konieczne.

Dlatego jeszcze raz podkreslamy i wotamy w chwili
kiedy otwieramy drugi tom w historji naszego lotnictwa,
ze celem skoordynowania wysitkow dla wspélnej idei
i dla wspolnego celu musi byé powotany wysoki urzad
panstwowy, ktory stangé musi na czele w pracy z jedno-
litym programem nad stworzeniem potegi mocarstwowej
Polski Lotniczej. St. Pieta.

SKROMNE UWAGI.

Klika tygodni temu spoteczenstwo zostato poruszone
projektem stworzenia stabosilnikowego lotnictwa komu-
nikacyjnego na terenie potudniowo-zachodnim Polski.
Moze zbyt $miate zamierzenie — powiedzg jedni. Inni:
to u nas niema racji bytu i jest stanowczo za wczesne.
Znajda sie i tacy, ktorzy wogdle poming milczeniem
fakt, mowiac: ,szkoda stébw# A jednak nie szkoda
stow i warto przeciez przeczytaé artykuty ,llustrowa-
nego Kurjera Codziennego4 na ten temat i wreszcie
przekonac si¢ o charakterze prac. Oto gtowny projekto-
dawca, dowodca 2-go putku lotniczego major inzynier
Wereszszynski, uzyskat poparcie trzech zainteresowa-
nych wojewodztw.

To jednogtosne utrzymanie wspolnej linji postepo-
wania wszystkich pracujacych dla lotnictwa jest pote-
znym argumentem gwarantujgcym powodzenie. Tyle
prac wykonato i wykonuje sie u nas bez programu.
A tu mamy wytkniety cel, do niego dostosowuje sie
program, sposob wykonania i przewiduje kontrole. Ligi,
Kluby, wojsko i spoteczenstwo majg swe zadania. —
Wszystko tam przewidzieli projektodawcy. Mito mi
jest podnie$¢ taka rzecz i dlatego pozwalam sobie
obrazkiem z niemieckiego pisma ,lllustrierte Flugwoche4
(styczen 1927) uzupeini¢ pewne nasze pojecia o komuni-
kacji lotniczej. Artykut omawia zagadnienia komunika-
cji lotniczej i stosunek do kierownikéw zycia gospodar-
czego panstwa niemieckiego.

,Od wiekéw uczy nas doSwiadczenie, ze kazdy no-
wy wynalazek musi prowadzi¢ ciagta walke, azeby sie
przy istniejacych juz wynalazkach utrzymac i utrwalic
swoje pole dziatania. Walka ta jest tern ciezszg, im dalej
siegaja cel i zamiar wynalazku, im wiekszy przewrot
gospodarczy pociaga on za sobg i im bardziej niezrozu-
mialy jest on dla két, do ktorych sie przedewszystkiem
zwraca. Jednak niema potrzeby roztrzasa¢ tych do-
Swiadczen i zastanawiaC sie nad niemi, gdyz niestety
nawet i w dzisiejszych czasach, ktdére tak przychylnie
odnoszg sie do kazdego nowego technicznego wynalazku,
ile to trudow i zawodow kosztowato, wiele pisanych i
drukowanych stéw, potrzeba byto zuzy¢, azeby w urze-
dowych kotach i u publicznosci, wzbudzi¢ zaufanie do
komunikacji powietrznej. | ile pracy trzeba bedzie je-
szcze wiozy¢, zanim ostatni ekonomista zrozumie, jak

korzystng jest komunikacja powietrzna. Wprawdzie
aparaty lotnicze sg juz dzi$ pod wzgledem technicznym
doskonate i co za tern idzie, zyskaty juz duze zaufanie.
Ale sam fakt, ze aparaty lotnicze 1 silniki zostaly tak
udoskonalone, nie przyczynia sie do utorowania drogi
dla komunikacji powietrznej, gdyz dodatnie strony ze
wszech miar pod wzgledem technicznym doskonatych
parkow lotniczych, jako tez osobliwosci komunikacji
powietrznej jako catkiem nowej, muszg by¢ dopiero
publicznosci wyjasnione, a to wymaga wilasnie wziecia
pod uwage catkiem innych prawidet zasadniczych.
Zasadnicza mysl, ktdra ujeta w stowa brzmi: szybkos¢,
bezpieczenstwo i punktualno$é, a na ktérej towarzystwo
komunikacji powietrznej ,,Deutsche Luft Hansa4 juz w
poczatkach swego istnienia, widziato mozno$¢ dalszego
trwatego rozwoju, a ktora i w przysztosci musi pozostac
miarodajng. — Zaletg podrézy powietrznej jest olbrzy-
mia szybko$¢, z jakg samolot przenosi sie z miejsca na
miejsce, a jaka jeszcze nigdy dotad uzyskana nie byta.
I tak dzi$ podr6z samolotem wynosi od 140 do 200 kim.
na godzine, jest wiec trzykro¢ szybsza od podrézy ko-
leja, a pieckro¢ od parowcami transatlantyckiemi. Ale
bezpieczenstwo i punktualno$¢ takiego podrozowania
muszg by¢ dopiero udowodnione. Ponizej umieszczona
tabelka wykazuje uzyskane bardzo dodatnie wyniki
komunikacji powietrznej ostatnich lat.

llos¢ samo- ll0SC kim. Przestizen Regy. Na sto

. zrobio- rzebyta w .. 0s6b do-

Rok Ioto-w z _ka- nych Eiqguyroku larnos¢ tknietych
binami dziennie w kim. W V.H. wypadk.

1919 — — 580.139 - -
1920 27 3.060 480.053 — -
1921 34 6.780  1.654.000 90.8 _
1922 50 9.860 1.203.680 86.3 _
1923 72 9.670 717.842 84.0 0.0003
1924 107 15.030 1.584.492 84.0 0.0004
1925 142 35.174  4.949.661 89.7  0.0003
1926 ~ roku — 37.141  4.000.000 — 0.0003

Tylko dobroci (dobrej konstrukcji) samolotéw nie-
mieckich, wspaniatej organizacji lotnisk i nader doktad-
nemu doborowi personelu, zawdziecza niemiecka komu-
nikacja powietrzna, ze tak Swietne wyniki zostaly osig-



gniete. Nie w mniejszym tez stopniu, zawdziecza nie-
miecka komunikacja powietrzna swoja ciggle wzrasta-
jaca wzietos¢ temu godnemu uwagi poréwnaniu cyfr.
Z roku na rok, sie¢ niemieckich linji lotniczych staje sie
coraz gesciejsza, dodajmy do tego liczne przeloty dzien-
ne i nocne do obcych panstw i loty probne, ktére odby-
wajg sie az hen do Persji, a ostatnio dotarty az do
¥v§chodnich wybrzezy Azji z bardzo pomysinym rezul-
atem.

Liczba podréznych i ilo$¢ przesytek wzrasta stale.

Liczba Towary Poczta Wage
Rok . agblna
podréznych t. t t

1919 2.042 — — 9.9
1920 3.875 5.7 6.4 121
1921 6.820 — — 31.0
1922 7.733 37.0 32.0 69.0
1923 8.507 39.0 5.0 4.0
1924 13.422 71.0 22.0 93.0
1925 55.185 521.0 287.0 808.0
1926 3 roku 56.331 409.0 434.0 8430

czno-komunikacyjnych, zostaty mu przyznane regularne
subwencje od panstwa, ziem i gmin. Tak wiec jak Trans-
atlantyckie Towarzystwa Zeglugi, dzi$ jeszcze muszag
by¢ wielokrotnie subwencjonowane, tak tez i towarzy-
stwo komunikacji powietrznej, nie bedzie mogto jeszcze
tak predko z subwencji zrezygnowac. 0Ogolne interesy
tego przedsiebiorstwa, prowadzone sg od samego po-
czatku wzorowo i $cisle wedtug przepiséw kupieckich,
oparte na dazeniu do uzyskania wiasnego kapitatu. Wa-
runkiem do utorowania drogi do niezawistosSci gospodar-
czej jest wzrost ruchu komunikacyjnego i stworzenie
sprzyjajacych warunkéw mié:dzy clezarem uzytecznym,
a zuzyciem energji. Doswiadczenie uczy, ze duze apa-
raty lotnicze sg ekon()miczniejsze w uzyciu jak mate, u
ktérych ciezar uzyteczny i sita koni sg nieproporcjonal-
ne. Nowoczesne samoloty komunikacyjne majg obciga-
zenie uzyteczne 12 kg na 1 K M. w stosunku do uzywa-
nych dotychczas mniejszych typow, z obcigzeniem uzy-
tecznem 9 kg na K M.

Duze aparaty lotnicze sg jednak tylko wtedy po-
ptatniejsze, gdy ich ciezar uzyteczny jest w zupetnosci
wyzyskany, w przeciwnym razie cyfra kosztow prze-
wyzszytaby o wiele liczbe dochoddw. Teczniczna go-

Pilot niem. Neuenhofen, ktéry na samolocie typu ,Junkers* osiggnat wysoko$¢ 12,739 m. — Na prawo powyzej prof. Junkers
sktada gratulacje zdobywcy.

Cyfry te daja najwymowniejsze Swiadectwo o
wzroscie komunikacji powietrznej, a précz tego udowa-
dniajag, ze niemiecka komunikacja powietrzna stoi na
czele wszystkich innych. Jednak statytstyka, kt6rg dzi$
ludzie zajmujacy sie szczeg6lnie postepem lotnictwa we
wszystkich panstwach, notowa¢ kaza, wyda sie nam za
lat kilka, matoznaczacg i nieprawdopodobna, gdyz rozwoj
komunikacji powietrznej kroczy ogromnymi krokami
naprzod, a co za tern idzie, przyczynia sie w wielkiej
mierze, do wypetnienia jej Swiatowo gospodarczej misji
i uznania jej jednego z najszybszych, kraje i morza t3cza-
cych $rodkow komunikacji. Tak niedawno powstate
przedsiebiorstwo jak ,,Deutsche Luft Hansa, posiadajgce
Jednak juz tak daleko siegajacag pod wzgledem geograficz-
nym siec filji, wiec bedac niejako przodownikiem nowego
Srodka komunikacji, zmuszonem jest wprowadzac¢ wszel-
kie ulepszenia i wyprobowac takowe. Ale ta praca pio-
nieréow lotnictwa jest bardzo ryzykowna i pocigga za
sobg ogromne koszta. Wobec tego $rodki pieniezne, ja-
kimi rozporzadza ,,Deutsche Luft Hansa“, nie mogg same
wystarczy¢ na potrzeby i pokrycie wszelkich kosztow
przedsiebiorstwa. Uwzgledniajgc przeto jego znaczenie
ekonomiczno-spoteczne i w uznaniu jego dziatan polity-

spodarczo$¢ duzego aparatu lotniczego tylko wtedy
wystepuje bez zastrzezen, gdy istnieje dostateczna ilos¢
poptatnego ciezaru. Wkorncu musi si? stale dba¢ o to,
azeby tak liczba podrézujacych samolotami, jak i prze-
sytek lotniczych stale wzrastata. Jest to jednak tylko
wtedy mozliwe, gdy o rozwd6j komunikacji lotniczej,
jak o cokolwiek stara¢ sie bedziemy. Ale nie przez
szumne reklamy, lecz przez u$wiadamianie i umiejetnie
prowadzong, zwalczajgcg wszelkie uprzedzenia, propa-
gande. — W duzej mierze zawdziecza niemieckie towa-
rzystwo komunikacji powietrznej swoj rozwoj, zrecznie
prowadzonej pracy werbunkowe] dla zjednania zwolen-
nikéw. — A kazdy samolot, ktory pewnie i punktualnie
przelatuje wytknietg drogg ponad ziemiami niemieckie-
mi, czy nie jest sam przez sie najlepszg propagandg. Lub
tez sportowcy uprawajacy lotnictwo, produkujac sie
swojg sztukg opanowywania przestworzy powietrz-
nych, czy nie sg bezwiednie reklamg dla lotnictwa.
Pisma codzienne, fachowe i ilustrowane, porwane
wiarg w wzrost i uzyteczno$¢ niemieckiej komunikacji
powietrznej, pracujg bezinteresownie nad przekonaniem
ogdtu o korzysciach gospodarczych wynikajgcych przy
zastosowaniu do swoich celéw tejze, jako tez o pewno-



§ci i punktualno$ci niemieckiej komunikacji powietrznej,
za$ wiadomosci biezace i korespondencje prasy doko-
nujg reszty. Albo tez czy nie jest to wspaniatg propa-
gang, gdy ,Deutsche Luft Hansa“ z powodu waznych
politycznych, gospodarczych lub sportowych wydarzen
stawia do dyspozycji swoje samolotl)(/, przewyzszajgce
swojg technika, wszelkie inne $rodki komunikacyjne, jak
n. p. przelot rzadu na uroczysto$¢ otwarcia niemieckiego
muzeum z Berlina do Monachjum, transporty ztota, po-
dréz powietrzna niemieckich lekko-atletow do Londynu,
towarzyszenie znanym niemieckim rekordzistom w ich
powrocie do ojczyzny itd.

Te i tym podobne przyktady wskazujg jak umiejetnie
prowadzong jest propaganda i jednanie zwolennikéw
dla niemieckiej komunikacji powietrznej. Tak demon-
stracyjnie prowadzona praca werbunkowa z wspot-
udziatem prasy, nie chybia celu, zwraca ona powsze-
chng uwage na komunikacje powietrzng i przyczynia
sie w wielkiej mierze do nalezytego ocenienia tejze.
Jezeli I{ednak sie pomysli, jak wielka jest jeszcze liczba
0s6b, ktére ze wzgledu na swoje stanowisko w zyciu
gospodarczem, mogliby z wielkg korzyscig postugiwaé
sie samolotami, nie majg jeszcze zawsze dostatecznego
zaufania do komunikacji powietrznej, dochodzi sie do
tego przekonania, ze cata praca werbunkowa, chociaz
prowadzona jest tak obrazowo, nie jest wystarczajgca
dla pozyskania tych opieszatych. Przyczyna tego jest
natury finansowej i psychologicznej. Gdyz ze wzgledu
na koszta przelotu, mogg przedewszystkiem tylko osoby
urzedowe, wielcy kupcy i przemystowcy, jako tez prasa
postugiwaé sie w swoich podrézach samolotami. Ten
fakt odpowiada w zupetnosci istocie podrozy powietrz-
nej, ktéra niema na celu rozrywki, lecz jest pierwszo-
rzednym czynnikiem gospodarczym i tylko dzieki swe-
mu polityczno-komunikacyjnemu celowi zyskuje coraz
wieksze znaczenie. Przy jednaniu zwolennikéw dla ko-
munikacji  powietrznej, musi si¢ przedewszystkiem
zwracaC baczng uwage, azeby pozyska¢ w pierwszej
linji kota gospodarcze i udowodni¢ im korzysci podrézy
powietrznej. Nalepiej nadaje sie do tego celu prasa, ale
1 ona nie moze zupetnie zwalczy¢ przestarzatych uprze-
dzen, zwiaszcza, ze notatki prasowe, tylko niekiedy
wychodzg poza ramy biezacych, przewaznie sensacyj-
nych, lub beletrystycznej tresci korespondencji. A zaga-

nienia dotyczace komunikacji powietrznej, z punktu
widzenia polityczno-gospodarczego, tylko rzadko kiedy
zajmujaco i z objasnieniami sg roztrzasane.

Zresztag modny ekonomista, nie zawsze ma czas,
azeby chociaz tak ogo6lnikowe wiadomosci i ogtoszenia
dotyczace komunikacji powietrznej, doktadnie przestu-
diowaé. Sekretarze za$ i asystenci, ktérzy maja naka-
zane tylko najwazniejsze wiadomos$ci z dziennikow i
czasopism przedktada¢ swoim szefom, nie zwracajg
uwagl na komunikaty, dotyczgce komunikacji powie-
trznej. | tak cata praca poswiecona propagandzie lotni-
czej, grzeznie juz w przedpokoju, a prospekty i wiado-
mosci prasowe idg ad akta, wzglednie do kosza. Chcac
przeto zjedna¢ ekonomistow dla komunikacji powietrznej
trzeba probowac zblizy¢ sie do nich samych. Na pierw-
szy rzut oka nie wydaje sie to zbyt tatwem, gdyby
jednak mimo wszelkich trudnosci takiego zblizenia, mia-
to da¢ ono korzystne wyniki, optacitby sie trud, bo
przeciez wiemy, ze wypowiedziane stowa, wzglednie
mozno$¢ bezposredniego porozumienia sie, jest bezwat-

,,Czas to pieniadz"

poczta — towary,

pienia lepszym systemem propagandy, nizli wszystkie
drukowane artykuty, ktore sie z tatwoscig czyta, ale
rzadko kiedy przetrawia umystowo. Naturalnie, ze od-
wiedzenie kazdego poszczego6lnego ekonomisty jest nie-
mozliwoscig, ale z tatwoscig urzadzi¢ to mozna w $ci-
stych gronach, w czasie posiedzen i zebran. Bytoby to
najpodatniejsze pole dla fachowych wyktadéw propa-
gandowych, wygtaszanych bezposrednio wsrod tych,
dla ktérych sag przeznaczone. W trakcie takich moznaby
nawet uzy¢ krytycznych wyrazen, majacych na celu
zwalczanie uprzedzen i dajgcych moznosc jezeli tego
potrzeba wymaga, przedtozenia poszczegolnych dowo-
déw, majacych na celu udowodnienie doskonatosci ko-
munikacji powietrznej. W tym celu zachodzi przede-
wszystkiem potrzeba wyszkolenia przez towarzystwo
komunikacji powietrznej, catego zastepu doskonatych
mowcow. Ekonomista opierajacy sie na postepie i sam
postepu wymagajacy, bedzie po takiem wyszkoleniu
catkiem innem okiem patrzyt na komunikacje powie-
trzng, bedzie go ciagle zajmowata mysl o korzysci, jaka
mozna osiggng¢ przy zastosowaniu takowej i daleko
predzej zuzytkuje jg dla swoich potrzeb. Azeby osiggnaé¢
tak pomysSine rezultaty musi towarzystwo komunikacji
powietrznej i zwigzki przemystowe wspolnie pracowac,
towarzystwo komunikacji powietrznej prowadzac pro-
pagande na wielkg skale, zwigzki handlowe i przemy-
stowe, obznajamiajac swych cztonkoéw z nowym $rod-
kiem komunikacyjnym, dla ich wtasnej korzysci. Jednak
zwolennikéw dla komunikacji powietrznej nie znaczy
robi¢ reklame dla towarzystwa zarobkowego, to za-
gadnienie musi by¢ brane z wyzszego punktu widzenia,
a_mianowicie, przedewszystkiem muszg byc uwzgled-
nione korzysci ekonomiczno-spoteczne. W szczegolno-
$ci zastuguje na poparcie i wspotprace czotowych zwig-
zkow handlowych 1 przemystowych, lot komunikacyjny
to dziecko niemieckiej powietrznej komunikacji gospo-
darczej, rokujgce najlepsze nadzieje.

Praca nad rozwojem komunikacji powietrznej, pro-
wadzgca w pierwszym rzedzie przez zwigzki czotowe,
zataczaC bedzie coraz szersze kregi, jednajac coraz
wiecej kot gospodarczych dla wspoétpracy nad postepem,
rozwojem 1 uniezaleznieniem niemieckiej komunikacji
powietrznej i zaznajamieniem stojacych u steru gospo-
darki niemieckiej z najnowszym, ogodlnoSwiatowym
Srodkiem komunikacji, azeby oni zastosowa¢ go mogli w
walce o zdobycie surowcow i rynkdw zbytu z korzyscig
dla niemieckiego gospodarstwa spotecznego

Tak ujagt Dr. Flucke jeszcze w 1927 roku zagadnie-
nia komunikacji lotniczej 1 z niemi zaznajomit spoteczen-
stwo niemieckie. Wytuszczanie tego, jakie korzysci
posiada spoteczenstwo nasze z rozwoju lotnictwa jest
zbyteczne.

Koniecznem jest zrozumienie obranego celu i skoor-
dynowanie naszych wysitkéw, by dokona¢ to, co sie
zamierzyto. tatwo i zbyt pochopnie u nas krytykuje sie
kazdg mys$l opartag na skoordynowaniu wysitkow, gdy
iilema jeszcze owocow. Dlatego w tym wyScigu
zgodnej pracy trzech potudniowo - zachodnich
wojewodztw niech stale panuje ta dzisiejsza harmonja,
by zdotaty one wykona¢ wytkniete sobie zadania. Z du-
ma podkresla niemiecki znawca komunikacji lotniczej jej
organizacje, z dumg podkre$lamy skoordynowanie na-
szych wysitkow! Dr. H.

W mysl tej zasady cztowiek XX-go wieku wszech-
stronnie postuguje sie lotnictwem.
samoloty " Kursujg 2 razy dziennie miedzy Warszawg a Poznaniem,

Pasazerowie —

Warszawg a Katowicami, Katowicami a Krakowem, codziennie miedzy Warszawg a Lwo-
wem, Warszawe a Gdanskiem, Poznaniem-Bydgoszczg-Gdanskiem, Katowicami a Wiedniem.



,DO X“ NOWA LODZ LATAJACA.

Budowa tego statku powietrznego zostata obecnie
wykonczona i rozpoczaC si¢ majg niebawem loty probne.
Nie jest on jednakze przeznaczony dla komunikacji trans-
atlantyckiej; dr. Dornier uwaza bowiem, ze czas na
praktyczne przeprowadzenie komunikacji lotniczej po-
miedzy Ameryka a Europg jest jeszcze za wczesny. Zda-
niem Jego, szkoda dzi$ na cel taki wydanych pieniedzy.

Ideg podstawowg przy konstrukcji tego samolotu byt
zamiar stworzenia statku dla komunikacji krétkodystan-
sowsi, mniejwiecej z promieniem dziatania na okoto ty-
sigca kim. Projektowany przez dr. Dorniera nowy typ
samoiotu miat natomiast wykaza¢ wieksze zalety pod
wzgledem bezpieczenstwa oraz tadownosci uzytkowej.

Stojac przed samolotem ,,Do X“, odnosi cztowiek
wrazenie, iz ma przed sobg matych rozmiaréw torpedo-

osiggniecie szybkosci maksymalnej do 250 kim. na godz.,
przyczem chyzo$¢ przecietna nie przekraczatyby 190
kim. na godzine.

Zupetnie nowym jest tu spos6b umieszczenia silni-
kow, ktére umieszczono jako 6 zespotdw na specjalnej
platformie, skonstruowanej typowym u Dorniera sposo-
bem jako dolna powierzchnia nosna tak, ze samolot po-
siada wyglad dwuptatowca.

Poza tern statek caty podzielony jest na trzy pokta-
dy. Na samym spodzie znajduje sie magazyn na zapasy
paliwa oraz na przechowanie wielkiego bagazu pasaze-
row. Obok zbudowano pomieszczenie dla zatogi, maja-
cej liczy¢ mnie{wiecej 10 os6b.

Ponad pokitadem dolnym znajduja sie kabiny dla pa-
sazer6w, narazie dla 40 os6b, dalej wielkie kabiny dzien-

W stoczni samolotowej Alterheim w Niemczech, wykonczono wtasnie nowy olbrzymi samolot ,,Do-X*, popedzany 12-tu moto-
rami Siemens-Jupiter, dajacemi, razem site 6.300 kim. Nowy ten samolot ma rozpiecia skrzydet 48 m. i takaz dtugosé¢, a 10 m.

wysokosci.

Wedle obliczen, moze latawiec rozwing¢ maksymalna chyzo$¢ 250 kim. na godzine, normalnie za$ 190 kim. —

Loty probne rozpoczng sie niebawem. Rycina przedstawia ,,DO-X*“ w stoczni ,,Dornier-Werka*“ w Alterheim.

wiec. W przeciwienstwie do dotychczas przez Dorniera
wybudowanych ,Super-Waléw* jest tylna cze$¢ nowego
statku zakonczona stepka, podczas gdy dawniej posiadata
konstrukcje ptaska. Powiekszy to odporno$c statku w
razie wodowania na petnem morzu. Sciany kadtuba sa-
molotu zbudowane sg catkowicie z metalu a +6dZz sama
podzielona na kilka grodzi wodoszczelnych.

Urzgdzenie statku zostato wykonane wedtug najnow-
szych zdobyczy, osiagnietych w dziedzinie budowy to-
dzi latajgcych. Rozpietosc skrzydet nosnych wynosi 48
mtr., dtugos¢ kadtuba 40 mtr.; wysokosé statku catego
liczac od stepki do gornej powierzchni skrzydet wzgl.
dachu kabiny 10 metrow. Ptaszczyzna powierzchni wy-
nosi, przy uwzglednieniu proporcji do ogélnych rozmia-
row statku, okoto 500 mtr. kw.

Do napedu potrzebng site wytwarza dwanascie silni-
kéw typu ,,Siemens-Jupiter” o 525 koni mechanicznych
kazdy; taczna sita maszynowa wynosi zatem 6300 k. m.
Konstruktor statku przewiduje, ze sita ta pozwoli na

ne, sala jadalna o pokaznych rozmiarach, a na samym
przodzie statku przedziat na pomieszczenie sprzetu do
zakotwowania samolotu, przyczem przedziat ten chroni
kabiny pasazerskie w razie uszkodzenia kadtuba. Ogol-
nie biorac pomieszczenia te sa obszerniejsze, anizeli na
»Zeppelinie*. Na tytach tego poktadu znajdujg sie jeszcze
ubikacje kuchenne, umywalnie, ustepy, oraz dalszy ma-
gazyn na pomieszczenie towarow i bagazu.

Ponad poktadem pasazerskim znajduje sie kabina dla
pilotow i komendanta statku, kabina ze zbiorem map,
centrala maszyn i kabina dla radiotelegrafisty. Szcze-
golnie imponujace jest urzadzenie kabiny dla pilotow.
Przy pomocy jednego tylko chwytu rozruszy¢ mozna
poszczegdblne silniki zosobna lub tez #gcznie. Obstuga
silnikéw jest tatwa i wykonywang by¢ moze podczas
lotu, jak réwniez uskuteczniane naprawy ewentl. uszko-
dzonych maszyn. Dla doreczenia rozkazéw wbudowang
zostata nawet poczta pneumatyczna. Zapowiedziane loty
probne tego olbrzyma wywotaty, szczegolnie w kotach
fachowcoéw catego Swiata, wielkie zainteresowanie.

Najszybsza, najwygodniejszag podroz na Powszechng Wystawe Krajowa zapewni ci samolot.
Specjalne znizki z okazji P. W. K



M. D. SZCZUDLOWSKI, mjr. pil.

LOTNICTWO NA POWSZECHNEJ WYSTAWIE
KRAJOWEJ W POZNANIU.

Powszechna Wystawa Krajowa, w tych trzech
stowach miesci sie obraz naszego wysitku na kaz-
dym polu wytwérczosci wiasnej. Lotnictwo rodzi-
me nie stracito nadarzajgcej sie okazji i staneto do
apelu. Na terenach P. W. K. eksponaty lotnicze sa
umieszczone przedewszystkiem na terenie B. w pa-
wilonie 24-tym. Pozatem mozemy je widzie¢ cze-
sciowo w hali ciezkiego przemystu, gdzie wystawia-
ja Polskie Zaktady Skoody, nastepnie w patacu rza-
dowym, gdzie znajdujg <sie prace Departamentu Lot-

kabina pilota i mechanika. Wygodne siedzenia pa-
sazerskie w liczbie 0oém, urzagdzone z komfortem sta-
nowig cze$¢ wewnetrzng. W dachu kabiny przewi -
dziany otwor bezpieczenstwa. Za kabing pasazer-
skg umieszczona toaleta. Cato$¢ wykonana nad-
zwyczaj starannie, przedstawia sie wzorowo. Pod-
wozie ptatowca o osi niedzielonej, usztywnione jest
linkami i zaopatrzone amortyzacjag. Nalezy nadmie-
ni¢, ze szybko$¢ jego to 190 km. na godzine, za$
ciezar uzyteczny oblicza sie w cyfrze 1900 kg. Wspo-

Teren A z wieza Gornoslaska.

nictwa i wreszcie w Szkole Handlowej, gdzie ogla-
damy dziat 'sportu lotniczego. *

( Jednakowoz wytwdérczos¢ techniczna zostata
prawie ze w catosci skoncentrowana w pawilonie
24-tym. WchodZmy wiec do tego pawilonu, ktéry
zawiera w swym wnetrzu rézne eksponaty. Caly
szereg fabryk, wytworni, anawet oséb wystawito tu
swoje prace. Efektownie rozlokowane, pociagaja
ciekawych.

Przejdzmy je po kolei. A wiec najpierw Podla-
ska Wytwornia Samolotow (P. W. S.). Wystawia
ona trzy ptatowce, kilka modeli, oraz fotografje i
projekty okué. Olbrzymi polski ptatowiec komuni-
kacyjny P. W. S. 20, ochrzczony niedawno mianem
,Gniezno* pocigga przedewszystkiem zwiedzajga-
cych. Samolot ten jest gérnym jednoptatem o kon-
strukcji mieszanej. Silnik Lorraine Dietrich 450 Mk.
wykonany w Polskich Zaktadach Skoody, stanowi
site napedowg. Tuz przed skrzydiem znajduje sie

mne tutaj, ze ten typ ptatowca bedzie uzywany na
linjach lotniczych w Polsce.

Drugim typem, ktéry wystawia P. W. S. jest sa-
molot tejze wytwdrni oznaczony liczbg 5. Jest to
samolot tgcznikowy, dwumiejscowy o silniku wy-
twarzanym w Polsk. Zakt. Skoody - Wright 220 Mk.

Kadtub konstrukcji drewnianej. Po bokach kad-
tuba znajdujg sie zaczepy stalowe dla umocowania
skrzydet celem transportu. Podwozie samolotu z
rur stalowych. Putap tego ptatowca siega 5000 mtr.
Piekna awionetka P. W. S. 4. jednoosobowa, zakan-
cza przeglad stoiska wytworni Podlaskiej. Charak-
terystycznag cechg tej awionetki jest jej montaz.

Drugim stoiskiem z kolei jest firma Plage i Las-
kiewicz. Znajduje sie tam olbrzym R. IX. tejze fa-
bryki, ktéry Swiezo ukonczony, przedstawia dwu-
ptat komunikacyjny szesScioosobowy. Obok niego
znajduje sie R. X. gornoptat tgcznikowy, mogacy by¢
sktadany i przystosowany do transportu. R. X. to



ostatni wytwor inz. Rudlickiego. Sp. Akc. Samalot
wystgpita dosy¢ pokaznie, przedstawiajgc: ptato-
wiec B. M. 4. Wytwdrnia poznanska przedstawita
tutaj pierwszy w Polsce ptatowiec szkolny, zbudo-
wany seryjnie. Pozatem Sp. Akc. Samolot wysta-
wita trzy modele, jak: B. M. 5 i dwa inne. Obok
stoiska samolotu znajdujemy silnik inz. Walisa. Sil-
nik ten jest dwusuwowy o dwoch cylindrach i po-
siada moc 18 Mk.

Panstwowe Zaktady Lotnicze wystawiajg me-
talowy jednoptat typu ,Wibaulf4 wyposazonego w
silnik 420 Jupiter, nastepnie klejonka kadtuba *Spad*“
i piekny S$lizgowiec Pana Prezydenta.

Nalezy wymienic¢ jeszcze dwuosobowag awionet-
ke Braci Dziatowskich, ktéra uzyskata pierwsza na-
grode w 1928 roku. Na tern skoAczymy dziat samo-
lotowy i przejdziemy do silnikéw i dziatow pomoc-
niczo-lotniezyeh.

Silniki, jak juz wspomniatem, wystawione sg w
hali przemystu ciezkiego. Przejrzysty przekr6j Lor-
raine Dietrich, wykonany catkowicie przez Polskie
Zaktady Skoody, widzimy na pierwszym planie,
obok nadzwyczaj oryginalny w swoim pomysle sil-
nik birotacyjny inz. Brzeskiego. Silnik ten, bedacy
swego rodzaju fenomenem w dziedzinie techniki
konstrukcyjnej silnikow lotniczych, rozwija 137 MK.
i wazy 66 kg.

Stoisko Firmy ,,Samolot™ S. A. Poznanh-tawica na P. W. K
Silnik:  Waliis VIII.

Stoisko Firmy ,,Samolot“ S. A. Poznan-Lawica na P. W. K
Ptatowiec ,,B. M. 4 a“.

Zdaje sie, ze inz Brzeski rozwigzat problem sil-
nikéw lekkich. W pawilonie 24-tym spostrzegamy
rowniez silnik inz. Zalewskiego, zbudowany przy po-
mocy L. O. P. P. Silnik ten posiada specjalng cha-
rakterystyke, uzyskang przez specjalne walory kon-
strukcyjne.
~ Dalej widzimy wyrzutniki do bomb typu kpt.
Swigteckiego, ktére dziatanie demonstruje sie cze-
sto na miejscu. Bogato przedstawiajg sie dziaty
przemystu pomocniczego-totnlczego, jak fabrykaty
chemicznych. Widzimy tu réwniez stoisko pomocy
lakieréw, celloutozy, acetonu i innych specyfikéw
szkoln.-lotn.

Nader ciekawg rzecza i dotgd mato znang jest
wtasnorecznie wykonana, wedtug wtasnego pomy-
stu przez kpt. Kondratjuka serja silnikow (wzgle-
dnie ich czesci), majgce na celu pogladowe zapozna-
nie studiujagcych zasadami silnika spalinowego. ,Lot.
poszkot.“ — tak brzmi nazwa stoiska, uwidacznia
na zewngtrz momenty pracy silnika, dzieki przej-
rzystosci cylindrow, zapomocg elementow Swietl-
nych, przedstawia sposéb zaptonu. Na zewnatrz bu-
dynku 24-go na placu, otoczonym z jednej strony
pawilonem rzgdowym, z drugiej pawilonem sztuki
— znajduje sie imponujaca rzezba profesora Witti-
ga, przedstawiajacy pomnik dla polegtych lotnikow.

Na terenie A, monumentalnie wyglgda pawilon
L. O. P. P. Pawilon ten opatrzony witrazami, za-
konczony charakterystyczng sylwetkg samolotu,
znajduje sie obok hali ciezkiego przemystu. Wnetrze
jego zawiera eksponaty z zycia i dziatalnoSci Ligi.
Ze szczegolnych statystyk widzimy, ze Liga wydata
na cele lotnicze wedtug wytycznych, otrzymanych
od kompetentnych czynnikéw rzadowych 12 i pét
mlljona ztotych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze eksponaty naszego prze-
mystu lotniczego budzg podziw wszystkich zwie-
dzajacych z kraju, jak réwniez i zagranica.

Krétko — przemyst nasz lotniczy wzigt odpo-
wiedni rozmach i rozgatezia sie coraz silniej. Prze-
glad ten pozwalat nam z ufnoscig patrzeé¢ w przy-
sztos¢.



Teren B, pawilon rzadowy, pawilon Szkoty handlowej

i pawilon 24 (lotniczy) z rzezba prof. Wittiga w $rodku.

SZKOLNICTWO LOTNICZE W NIEMCZECH.

Po wojnie traktat wersalski ograniczyt rozwgj
lotniczy Niemiec, jednakze juz w 1926 r. cze$¢ tych
ograniczen zostata zniesiona.

Odnosnie do szkolenia w lotnictwie pozwolono
Niemcom szkoli¢ rocznie pewng ilos¢ cztonkow
Reichswehry. [lo$¢ ta jest jednak znikomag w sto-
sunku do dazen i polityki lotniczej Niemiec, dlatego
w panstwie Rzeszy ciezar szkolenia lotniczego zo-
stat przeniesiony na lotnictwo cywilne. Jednakze
wersalskie ograniczenia lotnicze obejmuja roéwniez
zakaz udzielania prze zpanAstwo subwencji dla celéw
szkolnych sportowo-lotniczych, przeto punkt ciez-
kosci wyszkolenia lotniczego zostat przeniesiony na
lotnictwo komunikacyjne, ktore moze i cieszy sie
silnem poparciem finansowem.

W Niemczech istnieje jedna panstwowa szkota
lotnicza komunikacyjna (Deutsche Verkehrsflieger-
schule), oraz 16 innych szkot lotniczych oficjalnie
prywatnych, ktére jednak mniej lub wiecej posiadajg
nieoficjalny charakter panstwowy. Szkoly te pow-
stajg przy wielkich fabrykach lotniczych, przy li-
niach komunikacyjnych, lub sg zaktadane przez sto-
warzyszenia lotnicze. Powstajg one przy centrach,
ktére sg, lub moga by¢ subwencjonowane dlatego, by
szkolnictwo lotnicze mogto w nich widzie¢ zrodto
swej pomocy. Do szk6t tych zaliczamy: Tach Wulf,
Flugzeugbau w Bremie; Albatros-Flugzeugwerke w
Berlinie; Baab Katzenstein, Flugzeugwerke w Kas-

sel, w Koln i w Dusseldorfie; Aerosport w Warne-
munde; Baumer Aero w Hamburgu wspomniana juz
wyzej Deutsche Verkehrsfliegerschule; Deutsche
Luftfahrt etc. Deutsche Luftfahrtverband jest to
zwigzek towarzystw lotniczych, w ktérego rekach
znajduje sie zasadnicze szkolenie miodziezy nie-
mieckiej w lotnictwie. Jest to organizacja rozwi-
nieta na wielka skale, cieszgca sie silnem poparciem
finansowem. Posiada daleko idgcag organizacje obej-
mujacg dziat samolotow-szybowcow-balonow, zaj-
muje sie pracami aerofotograficznemi. Specjalng
grupe w tym zwigzku tworzg skoncentrowane orga-
nizacje lotnicze mtodziezy szk6t Srednich oraz prze-
szto 100 akademickich zwigzkéw lotniczych. Deut-
sche Luftfahrt przeprowadza szkolenie lotnicze na
podstawie specjalnych przepiséw i programow. Za-
sodniczo program obejmuje 3 etapy przeszkolenia.
Najpierw uczeh musi zapoznaé¢ sie z teoretycznemi
wiadomos$ciami lotniczemi na kursach organizowa-
nych przez rdzne zwiazki lub szkoty lotnicze, na-
stepnie przechodzi praktyczne przeszkolenie w na-
uce pilotazu, ktore odbywa sie wytacznie w szko-
tach lotniczych, wreszcie po ukonczeniu pilotazu ma
w dalszym ciggu w tej szkole mozno$¢ treningu, a
o ile dana miejscowos¢ nie posiada szkoty, moze sie
juz mitody pilot éwiczy¢ w lataniu w najblizszym
punkcie treningowym, ktérych szereg jest rozrzu-
conych po Niemczech.



Zasadniczo istniejg 3 stopnie wyszkolenia lotni-
czego (A —B — C). Stopien A mozna osiggna¢ po
odbyciu 6- lub 12-miesiecznego korsu w ktérejkol-
wiek szkole lotniczej. Tu zaznajamia sie uczeh z
aeronawigacjg — budowa ptatowcow — silnikéw —
meteorologiag — terenoznawstwem — prawem lot-
niczem, oraz w razie potrzeby z nawigacjg i przepi-
sami morskiemi w trakcie nauki teoretycznej réwno-
czesnie odbywa ¢wiczenia praktyczne. Z koncem
tego kursu wymaga sie od ucznia przeszto 30 samo-
dzielnych lotéw, lgdowania z wysokosci 200 m z wy-

taczonym silnikiem, lgdowania z wiatrem — pod
wiatr lub z wiatrem bocznym — przelot na 300 km
— lot na wysoko$¢ do 2000 m, wreszcie spirale, o-
semke etc. Od pilota kategorii B wymaga sie prze-
szkolenia stopnia A oraz 3-miesiecznej praktyki w
warsztatach lotniczych. Przeszkolenie do tego stop-
nia odbywa sie w Deutsche Verkehrsfliegerschule,
lub przy wszelkich tow. lotniczych. Wowczas musi
uczen przelecie¢ 1.500 do 15.000 km, zaleznie od ka-
tegorii samolotu (A czy B), na ktérym lata jako po-
mocnik pilota. Z nauk teoretycznych précz wyma-
ganych wiadomosci dla kategorii A musi uczen za-
pozna¢ sie jeszcze z technologig materiatéw lotni-
czych, z fizyka, astronomig, z radiotelegrafig i aero-
fotografja. Dyplom pilota kategorii C mozna otrzy-

mac tylko po ukonczeniu Deutsche Verkehrsflieger-
schule, lub wyjatkowo piloci kategorji B mogg o-
trzymac¢ wyzszy stopien po przeleceniu 20.000 kim
i po ztozeniu egzaminu w tejze szkole.

Deutsche Verkehrsfliegerschule, panstwowa
szkota lotnicza komunikacyjna ma program wyszko-
lenia roztozony na 4 lata. Przyjmowani sg do niej
absolwenci szko6t srednich lub technicznych. Kazdy
rok podzielony jest na 2 okresy, letni i zimowy, lecz
w obu odbywajg sie éwiczenia praktyczne. Szkota
ta ma réwniez oddziat dla mechanikdw obejmujacy

3-letni kurs. Rok pierwszy poswiecony jest mecha-
nice, drugi radiotelegrafji oraz mechanice poktadowej,
3 pilotazowi'. RoOwniez absolwenci szkét technicz-
nych, budowy maszyn lub egzaminéw wstepnych do
wyzszych uczelni technicznych majg moznos$¢ w
Deutsche Yerkehrsfliegerschule po roku praktyczne-
go wyszkolenia otrzymac tytut inzyniera lotniczego.

Dla celéw szkolnych uzywa sie w Niemczech
samolotow sportowych, lub awionetek konstrukcji
drewnianej, albo mieszanej o silnikach 20 lub 100 MK
najczesciej firmy Daimler lub Siemens. Ogotem
wszystkie szkoty lotnicze w Niemczech wydajg
przeszto 600 pilotéw rocznie.

Wyszkolenie tak wielkiej liczby pilotéw pocigga
za sobg kolosalne koszta, ktére okreznemi drogami



maja po najwiekszej czesci zrodto w budzecie panstw
Rzeszy. Budzet ten wedtug obliczen dziennikéw
zagranicznych, wraz ze subwencjami publicznemi na
lotnictwo przekracza rocznie 200 miljonéw marek.

Zasadniczo wszystkie szkoty lotnicze posiadaja
swoje taksy szkolne, ktdre co do wysokos$ci sg nie-
raz bardzo roézne, wahajg sie one od 2700 mk. do 5000
marek. Od optat tych jednak pozgdane elementy dla
szkoty i lotnictwa niemieckiego sg zupeinie zwol-
nione.

W Niemczech nauka o lotnictwie jest mozliwie
jak najdalej prowadzong, siega ona do najmtodszych
nawet warstw, ktorej cztonkowie kiedy$ stang sie
obywatelami panstwa. Swiadczy o tern fakt o pro-
wadzeniu nauki o lotnictwie przez ministerstwo o-
Swiaty do programow szkolnych. Précz tego blisko
12 wyzszych zaktadéw naukowych prowadzi wy-
ktady lotnicze, lub posiada specjalne dziaty. Dzi$
pod wzgledem lotniczym mimo tysigca ograniczen

Niemcy nie tylko nie zostajg w tyle, ale wrecz moga
innym panstwom przodowac.
M. M.

Serja ptatowcoéw ,B. M. 4 a“.
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(samolot komunikacyjny 6 do 8 miej'sc).

Uktad. Jest to jednoptat zastrzatowy o skrzy-
dle, znajdujgcym sie na wysokosci gornej krawedzi
kadtuba.

Skrzydio. Skiada sie z dwdch czesci, ztgczo-
nych z kadtubem zapomocg rurkowych sworzni sta-
lowych. Zastrzaty z duralowych rur kroplowych
biegng od dolnych krawedzi kadtuba do weztéw na
dzwigarach skrzydtowych. Okucia weztowe sg wy-
konane =z duralu. Usztywnienie w ptaszczyznie
skrzydta, uzyskano zapomocg rozporek i $ciegien w
dwoch ptaszczyznach. Konstrukcja skrzydia jest
drewniana, pokrycie ptétnem.

Lotki. Drewniane, kryte ptotnem, nie siegaja
krancéw skrzydta i sg odcigjzone zapomocg skrzy-
detek. Szczelina miedzy lotkg iskrzydtem sprowa-
dzona jest do minimum.

Kadtub. Konstrukcja kadtuba jest mieszana.
Cze$¢ tylna do kabiny pasazerskiej i sterowania sg
wykonane z drzewa, przy uzyciu sklejki, pokrywa-
jacej jako elementu pracujgcego. Natomiast w obre-
bie kabiny zaznacza sie przewaga metalu (stal i du-
ral), za$ sklejka stuzy tylko jako pokrycie.

Sterownia, oszklona catkowicie od przodu i g6-
ry, posiada dwa mechanizmy sterowe i dwa fotele
dla pilota i pomocnika. Dla pilota z lewej strony

Samolot komunikacyjny P. W. S. 20.

przewidziano koto sterowe, dla pomocnika wyjmo-
wany drazek. Dzwignie do obstugi silnika umiesz-
czono posrodku, w miejscu tatwo dostepnem z obu
foteli. Pilot ma do dyspozycji petny zespo6t instru-
mentow. Uzycie spadochronéw jest umozliwione
dzieki otwieranemu pokryciu, ktore pilot w razie nie-
bezpieczenstwa moze jednym ruchem odchyli¢.

Za sterownig, potaczona z nig drzwiami, znaj-
duje sie obszerna kabina o wymiarach 1,54 X 3,15 X
1,75, oszklona na catej diugosci obu bokéw. Czesé
szyb jest odsuwana dla wentylacji. W dwéch rze-
dach sg umieszczone fotele w ilosci 6-ciu do 8-miu.
Miedzy fotelami pozostaje szerokie przejscie. Wzdtuz
obu $cian bocznych ciggng sie siatki na bagaz pod-
reczny. W suficie kabiny znajduje sie okragte okno,
dajace sie tatwo otworzy¢ w razie koniecznosci. Za
kabing jest toaleta, wreszcie obszerny przedziat na
bagaze. Drugi bagaznik znajduje sie pod sterownig;
wioda do niego drzwi w bocznej Scianie kadtuba.

Opierzenie. Normalne, stery posiada odcigzo-
ne, statecznik poziomy regulowany na ziemi. Dla
wyrownowazenia samolotu w locie, pilot moze prze-
pompowaé cze$¢ paliwa do zbiornika o pojemnosci
80 1 (okoto 60 kg benzyny), znajdujgcego sie w tyle
kadtuba.

Zespo6t napedowy. Silnik Lorraine-Dietrich 450
MK, produkcji krajowej, jest zamocowany na meta-
lowej podstawie i odgrodzony od reszty kadiuba
przegoda ogniowa.

Smigto jest duralowe lub drewniane.

Zbiorniki paliwa mieszczg sie w skrzydle po obu
stronach kadituba. Zbiornik smaru znajduje sie tuz
za silnikiem. W przegrodzie ogniowej sg drzwiczki
zasuwane, przez ktére mechanik moze w czasie lotu
wykonywac¢ niektére drobne naprawy organdéw sil-
nika, (np. magnetéw-, pomp benzynowych itp.).

Podwozie. Typu klasycznego posiada amorty-
zacje w przednich goleniach. Konstrukcja jest catko-
wicie metalowa. Jako amortyzatoréw uzyto nieza-



lejnych piersScieni ze sznura gumowego, dzieki cze-
mu uszkodzenie poszczeg6lnych elementéw nie ni-
weczy dziatania amortyzujgcego catosci. Zmiana
tych pierscieni jest bardzo tatwa. Ugiecie podwozia
przy uderzeniach dosiega 150 mm. Przewidziano za-
miane amortyzacji na oleo”pneumatyczna.

Rowniez uwzgledniono mozliwosé zastgpienia
podwozia lgdowego przez ptywaki, pozwalajgce wo-
dowanie samolotu na wodach $rédlagdowych i mor-
skich.

Mocna ptoza ogonowa, okuta stalg, posiada
ograniczong zwrotno$¢. Amortyzowana jest nawi-
nietym sznurem gumowym.

Urzadzenia og6lne. Pod kazdym wzgledem
starano sie zapewni¢ podréznym maximum bezpie-
czenstwa i komfortu. Od pozaru zabezpieczajg ga-
$nice, z ktérych jedna znajduje sie w sterowni, druga
w kabinie pasazerow. Wszystkie fotele zaopatrzone
sg w pasy bezpieczenstwa z patentowanymi amor-
tyzatorami. Wyposazenie wnetrza kabiny jest este-
tyczne i wygodne. Sciany kabiny sa podwdjne ipo-
kryte obiciami wedtug zyczen zamawiajgcego. Na
oodtodze lezy dywan. Catos$¢ robi wrazenie nowo-
czesnej limuzyny, jednak znacznie powiekszonej.

Spoétczynnik bezpieczenstwa wynosi 7.

Samolot PWS 20 uzyskat na konkursie Mini-
sterstwa Komunikacji druga nagrode, jedynie wogéle
udzielong.

Charakterystyki:
Wymiary:
Rozpietosé o 17.60 m
DHUQOSC i 12,67 m
Wysokosé . . : 3,71 m
Powierzchnia nosna . . 52,9 nr
Silnik:
Lorraine - Dietrich . 450 MK
Ciezary:
Ciezar wtasny. 1850 kg
Ciezar uzyteczny 1350 kg
Ciezar catkowity . 3200 kg
Obicgzenie powierzchni. 60,5 kg/m2
Obcigzenie mocy 7,1 kg/MK
Teoretyczne cechy lotu:
Najwieksza szybkos¢ 178 km/g.
Szybkos$¢ lgdowania 93 km/g.
Putap praktyczny 4000 m.—

WIELKIE PRZELOTY: EUROPA — DALEKI WSCHOD.

Wielkie raidy lotnicze sg zbyt liczne i zbyt r6z-
norodne w swych zatozeniach, by w ramach krdétkie-
go artykutu mozna je byto wyliczy¢ wszystkie bez
wyjatku. Dla zapoznania sie z niemi nalezatoby za-
tem podzieli¢ je na pewne grupy. Takag witasnie gru-
pe, ktorg pragnatbym omdwic¢, stanowi cykl wiel-
kich przelotow na szlaku Europa — Daleki Wschdd. ¢

Na wstepie jednak chciatbym na krotko zajac
uwage czytelnikow rozwazaniem paru ogdlnych

kwestji, wigzacych sie z raidami lotniczemi wogole.
Mianowicie pod jakiem hastem sie one odbywajg?
Odpowiedz moze by¢ tylko jedna — przebycie naj-
wiekszego dystansu w najkrétszym czasie czyli in-
nemi stowami, szybko$¢ w opanowaniu odlegtosci.
Jezeli zatem ogo0lnie ustalonem jest uznanie lotnictwa
za najbardziej nowoczesny dorobek cywilizacji, to
potwierdzeniem stusznos$ci tego twierdzenia bedzie
podkre$lenie faktu, ze rozwdj lotnictwa zmierza



przedewszystkiem do osiggniecia maksimum szyb-
kosci i pod tym wzgledem odpowiada ono ogélnej
tendencji zycia wspoétczesnego, w ktérem szybkos$¢
Srodkéw komunikacyjnych, szybko$¢ wytworczo-
Sci i szybkos$¢ dokonywania sie innych zjawisk zy-
cia spotecznego i gospodarczego stanowi symbol po-
stepu i godto XX wieku.

Moznaby zaryzykowa¢ twierdzenie, ze ilekro¢
wzrosta szybkos$é, otaczajacych nas zjawisk, w kto-
rych przyjmujemy udziat posrednio, czy bezposred-
nio, na tyle zycie nasze ulegto przedtuzeniu.

A teraz zaznacze, ze kazdy raid lotniczy da sie
sprowadzi¢ do faktu, ze w pewnem panstwie na o-
kreSlonem lotnisku, w takim to dniu, w obecnosci
nielicznej grupy kolegdw lotnikéw, personelu tech-
nicznego idziennikarzy wystartowat jeden, czy kilka
samolotéw, a w pare dni p6zniej czytamy w prasie
komunikat o odbywajacym sie raidzie, przyczem
sprawozdanie z koncowego wyniku obwiesci, ze
taki to lotnik osiggngt takg to szybko$¢ i przebyt
dang przestrzen w ciggu takiego to czasu. Jednem
stowem bedg to cyfry, ktoére nie przemowig do
wyobrazni szerokich mas i spotkajg sie z ich obojet-
noscig mimo, ze w oczach znawcow bedg one naj-
bardziej niezwykiemi i godnemi prawdziwego po-
dziwu.

Na taki stan rzeczy wptywa bez watpienia nie-
zwykte tempo rozwoju lotnictwa. Wszak w obec-
nym roku minie dopiero 26 lat od chwili, gdy braciom
Wright 17 grudnia 1903 r. udato sie po raz pierwszy
na samoloce przelecie¢ 260 m. w. 59 sekund, a 20 lat
mija od momentu, gdy Bleriot 25 lipca 1909 r. prze-
leciat ponad kanatem la Manche, wywotujgc nie-
bywaty entuzjazm. Tymczasem dzisiaj stoimy w
obliczu realizujgcych sie udatnych préb przelotu nad
Atlantykiem. A zatem w lotnictwie rekordy dnia
dzisiejszego przestajg niemi by¢ omal juz dnia na-
stepnego i najwieksze nawet cyfry w tej dziedzinie
przestajg imponowac.

A teraz zapoznajmy sie blizej z celem jaki przy-
Swieca wielkim raidom lotniczym.

Ot6z celem tym jest nie tylko osiggniecie przez
danych lotnikow stawy sportowej i zabty$niecie
bohaterstwem okazowego wysitku, lecz w rownej
mierze, a moze nawet w daleko wiekszym stopniu
wykorzystanie niezwyktego wyczynu lotniczego dla
zupetnie realnych celdéw polityki panstwowej. Kazdy
wybitny i udany raid lotniczy nietylko opromienia
stawg imiona lotnikéw i narodu, do ktérego naleza,
lecz zapewnia danemu panstwu konkretne korzysci,
jako przyktad ktérych wymienie propagande wtias-
nego przemystu lotniczego, a tern samem uzyskanie
jaknajszerszych rynkéw zbytu dla niego, a pozatem

na uruchomienie
pan-

utatwienie w uzyskaniu koncesji
komunikacji powietrznej w poszczeg6lnych
stwach.

Raidy lotnicze zatem moznaby zaliczy¢ do sze-
regu srodkéw, przy pomocy ktérych dane panstwo
dazy do zapewnienia sobie ekspansji ekonomicznej, a
w dalszej konsekwencji do utrwalenia swych wpty-
wow politycznych.

Gdyby mi zarzucono, ze takie doszukiwanie sie
realistycznej kalkulacji w bohaterstwie woli ludz-
kiej, odziera raidy lotnicze z romantycznego uroku,
przypisujagc im przyziemne materjalne czysto po-
budki, zmuszony bytbym stanowczo temu zaprze-
czy¢, gdyz raid lotniczy stanowi harmonijne skoja-
rzenie potegi woli i ducha lotnika, jego waloréw o-
sobistych i sportowych z rozumnie pomyslanemi
korzy$ciami realnemi Ojczyzny.

Dziedzina raiddw lotniczych jest jedyna, ktdra
moze dostarczy¢ tylu wyszukanych przygéd, gdzie
hart ducha, nieugieta wola i energja moga jedynie
zapewni¢ zwyciestwo, przynoszac poza stawg nie-
zapomniane wrazenia oglgdanych jak w kalejdosko-
pie naroddw, krajow, kontynentow, modrz i klima-
tow.

Poniewaz jak zaznaczytem na wstepie najwspa-
nialsze lekordy powietrzne, najbardziej trudne prze-
loty, ujete w formie sprawozdawczej sprowadzg sie
zawsze do szeregu dat i cyfr, dzieki czemu wywotuja
rozczarowanie swym pozornym brakiem czego$ nad-
zwyczajnego.

Poniewaz te przeloty, ktére zacytuje, bedg réw-
niez przewaznie streszczac sie tylko w datach i cy-
frach, chciatbym najogdlniej naszkicowaé¢ tto na ja-
kiem one wystepujg, bez czego moze ich doniostos¢
tracitaby na znaczeniu.

Szlaki przelotéw Europa — Daleki Wschod pro-
wadza nad terenami, ktore od granic Europy po-
czagwszy stajg sie coraz bardziej niewdzieczne, —
stabo zaludnione, kartograficznie nJedos$¢ opraco-
wane, obfitujgce w tancuchy gdrskie, pustynie i pu-
szcze z ludnos$cig, ktorej niski poziom kulturalny
kaze sie jej wiecej obawiac niz liczy¢ na pomoc. Do-
piero u celu przelotu w rycerskiej i goscinnej Japonji
lotnik czuje sie zndw w atmosferze prawdziwej cy-
wilizacji 1 kultury. Na samym jednak witasciwym
szlaku przelotu, lgdowanie zwitaszcza przymusowe
poza obranem miejscem etapu nastrecza¢ moze moc
nieprzewidzianych trudnosci. Przedewszystkiem
rzadko rozsiane wieksze skupienia ludzkie i niedosta-
teczno$¢ srodkéw komunikacyjnych zmuszajg do po-
waznego liczenia sie z niemoznoscig uzupetnienia w
podobnych wypadkach zapasu benzyny i smaréw,

LOtﬂlCtWO, to obrona w czasie wojny, — fundament zycia ekonomicz-

nego w czasie pokoju.

LOtnICtWO, to przysztos¢ narodu!
Popierajac lotnictwo, bronisz sam siebie!



nie moéwigc juz o czeSciach zapasowych samolotu i
silnika. Pozatem nie zawsze mozna liczy¢ na przy-
chylny nastroj ludnosci bardziej sktonnej do wrogich
wystapien. Nadto sam przelot odbywac¢ sie musi
w réznych i nie zawsze sprzyjajagcych warunkach
atmosferycznych. Mgta, ulewne deszcze, burze,
ktére Wschéd nawiedzajg, zmuszajg lotnika do za-
cietej walki z niemi, ktdra nie zawsze konczy sie
zwyciesko. Dodajmy do tego trudnosci lotu przy
niedoktadnych ~mapach terenu, gdy nawet busola
moze zawie$¢, z powodu licznych tancuchow gor-
skich, obfitujacych w poktady zelaznych rud magne-
sowych. A samo przekraczanie wysokich gor, gdy
szczyty ich tong w mgle lub chmurach, czyz nie na-
lezy do krytycznych momentéw? Ale to jeszcze
nie wszystko. Lotnik nawet o najwybitniejszych
walorach sportowych, duchowych i technicznych

Dlatego tez, gdy kolejno rozwine w tak suchej
formie historje, omawianych przelotéw, sadze, ze w
wyobrazni czytelnikow skojarza sie one z przedsta-
wionemi przezemnie okolicznosciami i to da mi moz-
nosé przedstawic je w postaci faktow bez poetyckie-
go zabarwienia.

Okres wybitnych raidéow lotniczych zaczyna sie
witasciwie w 1924 r., lecz juz w okresie poprzednim
na szlaku Europa — Daleki Wsch6d mamy do zano-
towania piekny wyczyn lotniczy wtoskiego lotnika
Ferrarina. Dokonat on mianowicie na samolocie S.
V. A. w czasie miedzy 13 lutego i 31 maja 20 r. prze-
lotu Rzym — Tokjo przez Indje w ciggu 107 dni. Po
tym przelocie omawiany przez nas szlak jest pomi-
jany przez lotnikéw az do 1924 r., w ktorym zwrocit
na siebie uwage wszystkich, dzieki stynnemu przelo-
towi Paryz — Tokjo, dokonanemu przez Francuza

W 13 dniach z Australji do Anglji przelecieli kpt. Kingsford-Smith i Charles Ulm na samolocie ,,Krzyz Potudnia# llustracja
przedstawia dzielnych lotnikow, ponizej samolot ,,Krzyz Potudnia4t — na lotnisku londynskiem w Croydon.

ma zawsze do czynienia z wielkg niewiadomg, w
ktorej sie kryje moment ryzyka i hazardu. Niewia-
doma tg jest sprawnos$¢ i wytrzymatosé silnika i
ptatowca, ktora im diuzej trwa lot, tern wiecej ma
szans, ze zawiedzie.

Aby da¢ cato$¢ obrazu nie mozna pomingc
wptywu, jaki wywiera dtugotrwaty lot na organizm
lotnika. Nerwy napiete do najwyzszego stopnia,
zwiekszone ci$nienie krwi, spowodowane znaczng
wysokos$cig, stuch przytepiony nieustajgcym hatasem
silnika, ucisk okularéw lotniczych, z ktorymi sie
prawie nie rozstaje, mogg da¢ w sumie pojecie o sta-
nie fizycznym lotnika.

A teraz, czy mozna cato$¢ tego wszystkiego
przedstawié¢ nawet w najbardziej barwnem sprawo-
zdaniu, czy mozna siegng¢ do przezy¢ psychicznych
lotnika w krytycznych momentach? Napewno, nie!
Zostang one tylko w pamieci tego, kto wrazenia ta-
kie przezyt.

por. Pelletier d‘Oisy. Raid ten zbyt gtosnem echem
odbit sie w catym Swiecie lotniczym, by moc przejsé
nad nim do porzadku dziennego i dlatego poswiecimy
mu pare chwil uwagi. Zostat on dokonany w mo-
mencie, gdy uwaga wszystkich narodéw byta sku-
piona na rozpoczetych sensacyjnych raidach naokoto
Swiata Amerykan i Anglikow, ktérzy obrali sobie
analogiczng marszrute z tg tylko réznica, ze pierwsi
lecieli w kierunku zachodnim, a drudzy wschodnim.
W tym samym czasie Portugalczycy, ktérzy wysu-
neli sie na pierwsze miejsce w lotnictwie po styn-
nym locie Lizbona — Rio de Janeiro, zorganizowali
wielki przelot pod egidg lotnictwa marynarki portu-
galskiej na trasie tgczacej Lizbone ze stolicg kolonji
portugalskiej w Azji — Macao. Wszystkie powyz-
sze raidy zostaty zorganizowane z ogromnym nak#ta-
dem kapitatu i pracy, lecz dla nikogo nie stanow :ty
niespodzianki, gdyz zamiar dokonania ich zostat
wczesnie opublikowany.



Tymczasem zupetnie nieoczekiwanie i bez u-
przedniej reklamy nadchodzi wiadomosé, ze por.
marynarki francuskiej Pelletier Doisy w dniu 24
kwietnia 1924 r. wystartowat z lotniska Willacoublay
pod Paryzem na samolocie Breguet XIX do wielkie-
go raidu Paryz — Tokjo. Sensacje tej wiadomosci
powiekszajg wrkétce komunikowane przez prase
szczegobty lotu, ktére znawcy uznali wprost za re-
welacyjne zarowno ze wzgledu na osiggnietg szyb-
kos¢, na odlegto$¢ etapdw, jak tez ze wzgledu na wy-
trwatos¢ pilota i wytrzymatosé samolotu  Dzieki
temu przelotowi lotnictwo francuskie osiggneto de-
bywaty tryumf. Marszruta lotu obejmowata: Paryz
— Alep — Bagdad — Bassora — Buszyr — Bender
- Abbas — Karaczi. W Karaczi lotnik zatrzymuje
sie z powodu drobnej naprawy samolotu, a stamtad
przez Kalkutte i Saigon przybywa do Szanghaju,
lecz tu nastepuje katastrofa, gdyz samolot przy lgdo-
waniu natrafiwszy na réow tamie sie Jednak dzigki
uprzejmosci tuhana Czekiangu, lotnik otrzymuje sa-
molot starszej konstrukcji Breguet XIV i na nim
konczy swoj raid, przylatujac w dniu 9 czerwica
droga przez Pekin, Mukden, Hajdzu, Taj-ku, Osoka
do Tokjo. W ten spos6b Pelletier d‘Oisy w ciagu
47 dni, w tern 20 dni efektywnego lotu, przebyt prze-
strzen 20.5000 km., czyli przecietnie dzienny etap
lotu wynosit 1025 km. Tak Swietny rezultat nie wy-
maga zadnych komentarzy.

Nastepnym z kolei wyczynem otniczym na o-
mawianym szlaku jest przelot Moskwa — Pekin,
dokonay przez 3 lotnikéw sowieckich. Przelot ten
rozpoczety w Moskwie w dniu 10 czerwca 1925 r.
zostat wykonany na dystansie 7500 xrn. w niespetna
4 tygodnie.

Nastepnie nawiasem tylko wspomne, ze gigan-
tyczny raid markiza majora de PFedo w 192F r,
ktory obejmowat 55000 km. i przynidés jego wyko-
nawcy szlify podputkownika i dar narodowy miljona
lirowa w pewnym fragmencie, bo tyiko na dystansie
Szanghaj — Tokjo, zostat wykonany nad interesujg-
cym nas szlakiem Europa — Daleki Wschod, catosé
za$ marszruty tegO' raidu biegta z Sesto Calende
(p6in. Wiochy) przez Melbourne (Australja) i Tokjo
z powrotem do Rzymu.

Jakby odpowiedzig i rewanzem za lot Pelletier
Doisy Paryz — Tokjo, jest raid lotnikdw japonskich
Abe i Kawaczi, rozpoczety w Tokjo w dniu 25 lipca
i zakonczony w dniu 28 wrze$nia 1925 r. na lotnisku
le Bourget pod Paryzem. Trasa lotu biegta wzdtuz
wielkiej syberyjskiej kolei i tern sie roznita tylko od
szlaku Ferrarina i Pelletier Doisy. Z Moskwy lot-
nicy lecieli szlakiem pétnocnym z pominieciem War-
szawy ,rzekomo z powodu zakazu drég? na Minsk
przez wiadze Sowietow. Catos$¢ ra;du odbyta w 18
etapach w ciggu 64 dni wynosi okoto 13.300 km.

Czas | przestrzen zwycieza samolot

cami, Krakowem, Lwowem, Poznaniem, Warszawa, Gdan-

Codzienna komunikacja miedzy Bydgoszcza, “Kato

W 1926 r., znany nam juz z poprzedniego raidu
Paryz — Tokjo, Pelletier Doisy dokonat nowego
przelotu Paryz — Pekin. Mianowicie 26 maja 1926 r.
wystartowat on z lotniska le Bourget pod Paryzem
na Potezie XXV i wylgdowatl w Warszawie, jako
pierwszym etapie swojego lotu. Tu jednak spotyka
go nieszczes$cie, gdyz w czasie startowania nastep-
nego dnia do Moskwy, koto samolotu wpadto w wy-
rwe od granatu, pozostatg po wypadkach majowych,
wskutek czego podwozie samolotu ulegto strzaska-
niu. Wypadek ten zmusit Pelletier Doisy do po-
wrotu kolejg do Paryza, jednak nie zaniechat on
swego zamiaru wykonania raidu i w dniu 11 czerwca
wystartowat ponownie z le Bourget tym razem na
Breguet‘cie XIX tym samym, na ktérym poprzednio
wykonat raid Paryz — Tokjo.

Tym razem przelot odbyt sie szczeSliwie i lot-
nik wykonat go wzdtuz trasy Paryz — Warszawa —
Moskwa — Kazanh — Kurgan — Krasnojarsk — Ir-
kuck — Czyta — Mukden — Pekin w ciggu 7 dni i
1 godziny na przestrzeni 10650 km.

Nastepny przelot na tym samym szlaku, wyko-
nany réwniez w 1926 r. zostat zamierzony nie tyle
dla osiggniecia pewnego celu, ale dla pobicia Swia-
towego rekordu na odlegto$é lotu bez lagdowania.

Historja jego jest nastepujgca: W czasie rozgry-
wanych we Francji zawodéw o puhar Lenaut, pod-
sekretarjat stanu wyznaczyt nagrode za rekord od-
legtosci w linji prostej. Nagrode te zdobyli w dniu
27 czerwca 26 r. bracia Arrachart, przelatujac prze-
strzen Le Bourget — Bassora, obejmujacg 4313 km.
w ciggu 26 godzin 33 minut i ustanawiajagc nowy re-
kord odlegtosci.

Gdy sensacja tego przelotu juz zmalata kpt. Gi-
zier i por. Do-rdilly wystartowali 14 lipca z le Bour-
get i bez lgdowania przelecieli do Omska, pokrywa-
jac przestrzen 4700 km. w ciggu 29 godzin 25 minut
i bijac poprzedni rekord.

Rekord ten jednak podzielit zwykty los rekor-
dow lotniczych, gdyz zostat pobity juz w pare ty-
godni pézniej réwniez przez Francuzow

Ostatni z raidéw obcych, jaki tu oméwie, stano-
wi -raid Costes i le Brix, ktérzy w ciggu 6 miesiecy,
w tern 336 godzin lotu, przebyli przestrzen 57.000
km., dotkngwszy 4-ch kontynentéw: Europy, Afryki,

Ameryki i Azji. Raid ten zawiera wspaniaty frag-
ment, jaki stanowi przelot Tokjo—Paryz w ciagu
6 dni miedzy 8 i 14 kwietnia 1928 r. w 6 etapach

i obejmujgcy przestrzen 16.700 km.

Przytoczone cyfry najwymowniej Swiadczg o
wynikach raidu, nie wymagajac zadnych superlaty-
wow. Samolotem, na ktOTym dokonano raidu, byt
Breguet XIX ,,Nungesser—Coli“, nazwany dla ucz-
czenia pamieci zaginionych ofiar Atlantyku. Brat
on juz udziat w wielu raidach i ta cze$¢ publicznosci

Pasazerowie — poczta — towary.
Tanio —bezpiecznie— wygodnie.

skiem, Brnem i Wiedniem.



warszawskiej, ktora go oglgdata w czasie wizyty
Costes i le Brix w Warszawie, zapewne sobie przy-
pomina samolot z okalajgcg go wstega, noszacg na-
pisy: ,Paris—Diask", ,,Paris—Omsk*, ,Atlantigue—
Sud“ i wreszcie ,, Tokio—Paris“. Samolot ten wow-
czas miat juz za sobg przebytych przeszto 120 ty-
siecy km.

Entuzjazm dla wykonanego raidu we Francji byt
niebywaty, o czem $wiadczy zebranie duzej kwoty
przez francuski .tygodnik lotniczy ,Les Ailes* na
ufundowanie latarni lotniczej imienia Costes i le Brix.

A tera-z zrobiwszy ten przeglad wielkich przelo-
tow, dokonanych przez obcych na szlaku Europa —
Daleki Wschéd, zastanowmy sie chwile nad wyczy-
nami, jakiemi w dziedzinie raidow lotniczych moze
sie pochlubi¢ lotnictwo polskie.

Zdumg nalezy stwierdzi¢, ze bynajmniej nie
zajmujemy tu ostatniego miejsca, dzieki tak Swiet-
nym wyczynom, jak raid putk. Ludomita Rayskiego
Paryz—Madryd—Casablanca—Tunis—Ateny—Kon-
stantynopol—Warszawa, dokonany miedzy 16 i 21
wrzes$nia 1925 r. oraz raid kpt. Orlinskiego Warsza-
wa—Tokjo—Warszawa, odbyty w czasie miedzy
27 sierpnia i 25 wrzes$nia 1926 r. na szlaku, stanowig-
cym witasciwy mdj temat.

SzczegoOty obydwu raidow zbyt dobrze powinny
by¢ znane kazdemu Polakowi, by trzeba je byto
przypominac.

Zaznacze wiec tylko w krotkosci, ze lot pik.
Rayskiego obejmowat 8.000 km. w ciggu 6 dni, w tern
48 godzinlotu, nad najtrudniejszemi terenami Swiata,
a lot kpt. Orlinskiego 22.600 km. w ciggu 28 dni,
w tern 121 godzin 16 minut lotu. Przytem lot kpt.
Orlinskiego od Moskwy w obydwie strony odbywat
sie z peknietem Smigtem, doraznie tylko zreperowa-
nem, a w drodze powrotnej od Byrki poczawszy,
gdzie huraganowy wiatr uszkodzit dolne skrzydto,
ze skréconym dolnym ptatem nosnym, grozacym
katastrofg, mozliwos¢ ktérej powiekszato stwierdzo-
ne wycieranie sie panewek korbowodu silnika. Sa-
molot ten po ukonczeniu raidu byt przedmiotem po-
dziwu nietylko znawcéw, lecz i laikow lotnictwa
i moze stanowi¢ muzealny wprost dowo6d odwagi
polskiego lotnika.

Lecz na tych dwoch wybitnych czynach nie
wyczerpuje sie raidowa dziatalno$¢ lotnictwa pol-
skiego. Niestety nie wszystkie nasze przedsiewzie-
cia w tym kierunku sg uwienczone réwnie Swietnem
powodzeniem. W dniu 31 lipca 1928 r. tragiczna
Smiercig por. Szatasa konczy sie przedsiewziety
wspaniaty raid Deblin—Bagdad—Kair—Warszawa.

Nie powodzenie towarzyszy dwukrotnie majo-
rom $. p. ldzikowskiemu i Kubali w przedsiewzigetym
prze znich w d. 3 sierpnia 1928 r. i ostatnim znanym
przelocie Atlantyku.

Niepowodzenia te jednak nie tylko nie zrazajg
naszej inicjatywy, lecz przeciwnie stanowig podnie-
te do podjecia nowych prob, ktérych wyrazem jest
majacy sie dokona¢ w najblizszym czasie start lot-

nikow do lotu nad Atlantykiem kpt. Kowalczyka
i Klisza.

Z komunikacji powietrznej na Spokojnym Oceanie:
Potudniowa Kalifornja i Wyspy Hawajskie wkrotce posiadac
beda linje komunikacyjnag powietrzng, na ktérej bedzie kurso-
waé powyzszy sterowiec, ktérego budowa jest na ukonczeniu.

Na koniec
nosci, z jakiemi
wa raidowa.

Spoteczenstwo jak dotad pozostaje jeszcze zbyt
obojetne na poczynania lotnicze, uwazajac lotnic-
two za dziedzine wojskowa i sktadajagc wszelki trud
nad jego rozwojem na barki wojskowosci i Ligi Obr.
Pw. i Przeciwgaz., wspomogajac te ostatnig insty-
tucje niedos$¢ wydatnie.

W odréznieniu od zagranicy, gdzie raidy lotni-
cze sg finansowane bez udziatu panstwa, nasza ini-
cjatywa moze sie opiera¢ przewaznie tylko na po-
mocy wiadz panstwowych.

Stan ten zmieni sie radykalnie, gdy spoteczen-
stwo poprze ofiarnie rozw6j i wszelkie poczynania
lotnicze, rozumiejac, ze silne lotnictwo wilasne sta-
nowi najpewniejsza gwarancje obronnos$ci panstwa,
a stawa, jaka dla imienia narodu zdobywaja Swietne
wyczyny lotnictwa w pewnej swej czesci staje sie
udziatem kazdego obywatela.

Mgr. Czerski, por.-obs.

F. Kalesse

F. & R. Kalesse

podnie$¢ jeszcze
ma do czynienia

nalezy te trud-
nasza inicjaty-

W tasciciel:

Fabryka
Kas Pancernych

Katowice, ul. Plebiscytowa 8
Telefon 2061



AWJONETKA SIERZANTA PILOTA DZIALOWSKIEGO.

Zaobserwowa¢ obecnie tatwo mozemy w no-
wenn lotniczem wys$cig konstrukcji awjonetek. Réz-
nepy awjonetek rosng jak grzyby po deszczu.

Ciekawg rozgrywka dla konstruktoréw bedzie
zapowiedziany i ogtoszony juz konkurs awjonetek
w Warszawie w roku 1930, urzgdzony przez L. O. P.
P, Awjonetka popularyzuje sie i w niedalekiej przy-
sztoSci zajmie pierwsze miejsce w lotnictwie spor-
towem, a pomocnicze lecz nie poS$lednie w lotnic-
twie wojskowem i cywilnem.

Samalot awjonetyczno-sportowo-turystyczny ty-
pu DKD-7,8, skonstruowany jest na zasadzie proto-
typu DKD-4, 5.

Jest to jedno-goérnoptat, 3-ch miejscowy z ba-
gaznikiem' o pojemnos$ci 0.35 m 3, (miejsce to moze
by¢ w kazdej chwili zamienione na 4-te wygodne

dla pasazera miejsce) o podwoziu bezosiowem, z sil-
nikiem Genet 80 - K. M. (DKD - 8) lub Siemiens &
Halka 55 K. M. (DKD - 7). Posiada réwniez dwu-
ster, ktory moze by¢é w kazdej chwili wytgczony a
nawet zupeinie odjety.

Opis kadtuba:

Kadtub zbudowany jest z rurek duraluminio-
wych, taczonych ztgczami (w rodzaju kolanek) z
rur stalowych, spawanych autogenem, usztywniony
§ciegnami z drutu fortepianowego oraz diagonalami
z rurek duraluminiowyeh.

Prz6d kadtuba zaopatrzony jest w rame silni-
ka, ktérg tatwo daje sie po odjeciu 4-ch swozni odia-
czy¢. Narozniki na pierwszej kracie kadtuba po-
zwalajg na zastosowanie kazdego rodzaju silnika
(gwiazdzisty lub rzedowy) od 55—90 K. M. wzgl.
wagi do 130 klg. W wypadku zmiany innego rodza-
ju silnika zachodzi potrzeba wykonania: odpowie-
dniej ramy silnika i ostony tegoz. Tuz za pierwszg
kratg (idac ku tytowi) znajduje sie miejsce na bagaz,
ktére z tatwoscig moze by¢ zamienione na miejsce
dla pasazera, nastepnie znajdujg sie 1, 2 i 3-cie miej-
sce dla zatogi. 1-sze i 3-cie posiada urzadzenie ste-

rowania, przyczem 1-sze (na przodzie daje sie z
tatwoscia wytaczy¢ lub catkiem odjg¢), 3-cie jest
state. Armatura poktadowa znajduje sie na 1-szem
miejscu, widoczna dla catej zatogi. Za siedzeniami
znajduje sie maty bagaznik w celu pomieszczenia
narzedzi, cze$ci ubrania oraz ksigzek poktadowych,
catkiem zas w tyle przegrédka na apteczke.

Ostona silnika oraz siedzen wykonana jest z
blachy aluminiowej 1 m.

Z prawej strony kadtuba, jesJ przy zastosowaniu
bocznych dzwiczek, dla wygodnego zajecia miejsc
przez zatoge.

Caty kadtub, ktory jest prostokatny, sprofilowa-
ny jest zeberkami ze sklejki oraz wzdtuz biegnacych
listewek sosnowych w ksztalcie podkowym, przez
co wykorzystana jest pojemnos$¢ i gtebokos¢ kadtu-

ba. Catos¢ pokryta ptétnem lotniczem Inianem, im-
pregnowanem celonem z domieszka bronzu.
Opis skrzydta:

Podtuznice skrzydta sg rodzaju skrzynkowego
z listew sosnowych i sklejki. Zeberka ze sklejki
usztywnione listewkami sosnowemi. Miedzy pod-
tuznicami znajdujg sie rozporki z rurek duraluminio-
wych, ktore potaczone sg diagonalami z drutu for-
tepianowego w celu usztywnienia tychze.

Skrzydto dzieli sie na 3 czeSci: czes$¢ srodkowa,
tj. Baldachim, oraz lewa i prawa. W baldachimie
miedzy podituznicami znajduje sie zbiornik na ma-
teriaty pedne, ktérych doptyw odbywa sie opado-
wo.

Celem umocowania baldachimu do kadtuba,
skrzydet do baldachimu i dolnej czesci kadtuba, za-
montowane sg okucia z blachy duraluminiowej. Ca-
tos¢ pokryta ptétnem lotniczem Inianem impregno-
wanem celonem z domieszkg bronzu.

Zamocowanie baldachimu i skrzydet.

Baldachim zamocowany jest lewym i prawym
zastrzatem w formie litery ,N“ oraz usztywniony



na skrecenie rozporka ,,V* do kadtuba 3—4-tej kra-
ty. Zastrzaty wykonane sg z rur stalowych spro-
filowanych.

Skrzydto zamocowane jest tak lewa jak i pra-
wa strona podtuznicami do baldachimu oraz stoj-
kami do dolnej czesci kadtuba. Stéjki wykonane sa
z rur duraluminiowych sprofilowanych, biegng réw-
nolegle i sg usztywnione diagonalami z drutu forte-
pianowego.

Na przedniej gérnej krawedzi skrzydet i balda-
chimu zastosowane sg na podtuznicach specjalne
okucia przegubowe, ktére umozliwiajg sktadanie
skrzydet wiszgco, ku tytowi. Ma to na celu tatwe
transportowanie oraz garazowanie samolotu.

Na koncach tylnej czeSci skrzydet umieszczone
sg lotki, sterowane systemem drazkowo-przegubo-
wym.

Opis podwozia:

Podwozie jest rodzaju bezosiowego. Na pierw-
szej i trzeciej kracie kadtuba zamocowane sg prze-
gubowo golenie podwozia. W Kksztatcie litery ,.,V*
na osi zhiezni goleni, jest pierscien, ktéry tgczy rure
amortyzujacqg z gorng czescig kadtuba. Amortyza-
tory: Oleo-pneumatyczne. Kota wymiaru 700X100,
owiewki kot z blachy alumin. 0.8 mim. Tor két: 2000
mm.

Podwozie wykonane z rur okragtych sprofilo-
wych blachg al. 0.8 mm.

Opis steréw i lotek.

Stery ogonowe i lotki wykonane sg z drzewa,
ktorych podtuznice sg skrzynkowe (listwy sosno-
we isklejka), zeberka ze sklejki usztywnione listew-
kami sosnowemi. Catos¢ pokryta ptétnem lotniczem
impregnowanem celonem z domieszkg bronzu. Stery
i lotki normalne, nie odcigzone.

Sterowanie steru wysokos$ci oraz steru boczne-
go: linkami stalow.

Statecznik steru wysokos$ci i statecznik kierun-
kowy daje sie z tatwoscig dowolnie przestawiaé, za-
leznie od obcigzenia uzytecznego. Zamocowane s3g
na 9 i 10-tej kracie kadtuba.

Ptoza ogonowa:

Ptoza ogonowa wykonana jest z drzewa jesio-
nowego. Zamocowana jest na 9-tej kracie, na dol-
nej poprzeczce i specjalnym przegubie. Amortyza-
tor sznurowo-gumowy.

Dane charakterystyczne dla samolotu z siln.:
80 KM, 55 KM
LGENEL" Siemens <9H
ROZPIELOSE e 11 mtr. 1 mtr.
Diugos¢ catkowita . 73, 73
Wysoko$¢ catkowita s 235 2,35
Profil skrzydia . SST. A E Nr. 72 A
Wydhizenie . . s 1:7 1:7
Powierzchnia nos$na skrzydta 20 m2 20 m2
Powierzchnia statecznika poziomego 15 15 ,
Powierzchnia statecznika pionowego 0.28 0,28
Powierzchnia steru gtebokosci . . 15 , 15 ,
Powierzchnia steru kierunkowego 0,48 , 0,48
Waga (sam) S 380 klg 380 klg
Obcigzenie UZYteCZNE cierrernnne. 420 420
Waga catkowita w locie . 800 800
Obcigzenie na 1/ M2 ..vivcviiie 35, 35 .,
Obcigzenie na 1/KM e 10,2 ,, 3,
Tor KOt e 2,00 m 2,00 m
SZYDKOSE MAX ..o 160 kim 0 Bkim
SzYybKOSE MiN..iieicicieieieeeeeeees 60 60 ,,
Szybko$¢ wznoszenia na 1000 mtr. 6 min. 7 min
Promien dziatania 640 kim 630 kim
Diugo$¢ startu ... 100 mtr 110 mtr.
WyYbieg e 30 30
Wspétczynnik bezpieczedstwa . . 8 8

P. W. S. 4
(Jednomiejscowy samolot sportowy).

Uktad. Jest to jednoptat, ktérego skrzydto,
wykonane w dwdch czesciach, jest przymocowane
do gornych podtuznie kadtuba i podparte 4-ma krot-
kimi zastrzatami, biegngcymi od dolnych podtuznie.

Skrzyto. Konstrukcja drewniana, dwudzwiga-
rowa. Zastosowany jest profil Podl. Wytw. Samol.
A. B. Nr. 6, jeden z najlepszych wspétczesnych pro-
filow potgrubych. Pokrycie skrzyta jest ptocienne.

Lotki. Wydatnie dziatajagce, nie dochodzag do
koncow skrzydia.



Kadtub. Gzteropodtuznicowy,,
drzewa facznie z pokryciem sklejka.

Pilot umieszczony jest miedzy dwoma gtdwny-
mi ramami kadtuba na wygodnem siedzeniu. Wia-
trochron matego pilonu speinia zarazem zadanie o-
chrony pilota przy ewentualnem przewrdceniu sie
samolotu na ziemi ijest w tym celu zbudowany z rur
stalowych. Dwie w bok odchylone szyby uzupet-
niajg jeszcze ostone od wiatru. Wejscie do sterowni
odbywa sie od przodu samolotu po stopniu, umiesz-
czonym w S$cianie kadtuba. Za siedzeniem pilota
znajduje sie obszerny przedziat, przeznaczony na
bagaz podrozny.

Zespot napedowy. Silnik Salmson A. D. 9, eko-
nomiczny i pewny w dziataniu, umieszczono na
przodzie kadtuba poza przegroda, ogniowg z blachy
aluminiowej.

Zbiorniki paliwa znajdujg sie w skrzyditach po
obu stronach kadtuba.

Sterowanie. Zwykite, zapomocg drazku stero-
wego iorczyka. Lotki sg napedzane od watu stero-

wykonany z

czemu ptatowiec nadaje sie doskonale do odbywania
dtuzszych przelotow.
Spétczynnik bezpieczeAstwa wynosi 7.—

Samolot Sportowy P. W. S. 4.
Charakterystyka:

Wymiary:

Rozpieto$¢ — 7,60 m. Diugos$¢ 557 m. Wyso-
kos¢ 1.80 m. Powierzchnia nosna 11,00 nr.
Silnik:

Salmson A. D. 9 — 40 MK.
Ciezary:

Ciezar wtasny — 238 kg. Cielzar uzyteczny —

112 kg. Ciezar catkowity — 350 kg. Obcigzenie
powierzchni — 32 kg/m2 Obcigzenie mocy — 8,8
kg/MK.
Cechy lotu:

Najwieksza szybkos¢ — 140 km/g. Szybkos¢

ladowania — 60 km/g. Putap — 3000 m.

Widok ogélny samolotu sport. P. W. S. 4.

wego za posrednictwem dwédch pretow, biegnacych
do dzwigien, znajdujacych sie juz w obrebie skrzy-
det. Od tych dzwigni do lotek ciggng sie linki. W
ten sposob uzyskano mozno$¢é zdemontowania samo-
lotu bez rozregulowania lotek.

Opierzenie. Normalne, posiada stery nieod-cig-
zone. Konstrukcja drewniana, pokryta ptétnem.
Statecznik poziomy, jest ustawialny na ziemi.

Podwozie. Normalne, wykonane z rur stalo-
wych spawanych. Amortyzacja zapomocg sznura
gumowego.

Urzadzenia og6lne. Przewidziano mozno$¢ uzy-
cia spadochronu. Whudowana jest gasnica, ktdrg pi-
lot moze uruchomi¢. Korba, znajdujaca sie przed
pilonem, pozwala na rozruszenie silnika przez same-
go pilota. Skrzydta sg zamocowane tak, aby de-
montaz byt tatwy, szybki i nie wymagat wyspecjali-
zowanej obstugi.

Wtasnosci lotu. PWS. 4 cechuje wielka zwrot-
nos$¢ i spokojny, niemeczacy dla pilota lot, dzieki

Poczta lotnicza

w kilka godzin przybywa na miejsce przeznaczenia,
podobnie jak telegramy.

bez zadnych doptat,

Opis ptatowca sportowego D. U. S. 3.

Ptatowiec sportowy D. U. S. 3 konstrukcji pp. J. Dg-
browskiego i A. Uszackiego zostat wykonany przez Lu-
belski Klub Lotniczy (dawniej Koto lotnicze przy fabryce
»E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie4). Ptatowiec D. U.
S. 3 jest konstrukcji metalowej (dural), zeberka drew-
niane kryte ptétnem. Jest to pottoraptat o jednym skos-
nym stupku i znacznem przodowaniu gornego ptata.
Podwozie na poétosiach, amortyzacja przy pomocy kraz-
kéw gumowych.

D. U. S. 3 jest ptatowcem dwuosobowym o podwoj-
nem sterowaniu, siedzenia rozmieszczone w ten sposob,
by mozna byto zastosowac spadochrony. Ptatowiec za-
opatrzony w magneto rozruchowe i urzgdzenia przeciw-
ogniowe. Ptatowiec w locie zachowuje sie bardzo dobrze
czuly w sterach, szybki, wykonuje petng akrobacje.

Wspdbtczynnik bezpieczeristwa — 8, powierzchnia
nosna 15 m. kw.

Ciezar ptatowca 320 kg. Ptatowiec moze by¢ ob-
cigzony w locie do 650 kg. Silnik ,,Walter460 KM. Szyb-
kos¢ maksymalna 160 km. godz. Szybko$¢ minimalna 65
km. godz. Putap 4500 m. Czas wznoszenia si¢ na 1000
m. 8 minut.

Ptatowiec otrzymat nazwe ,,Ptaptast

poczem natychmiast zostaje doreczona
— List ekspres kosztuje zt 1.05, list lotniczy

tylko 50 groszy. — Postuguj sie poczte lotnicze!



Samolot sportowy D. U. S. 3 konstrukcja pp. J. Dabrowskiego
i A. Uszackiego

Raid awionetki ,,RWD 2“.

Lotnictwo turystyczno-sportowe zaczyna po-
woli nabiera¢ rozmachu i u nas. Jesienig ubiegtego
roku dokonat tadnego raidu dookota Polski ppik.
Ocetkiewicz, robigc 3000 km. na samolocie typu ,Al-
batros“, nalezacym do kieleckiego komitetu woje-
woédzkiego L. O. P. P. Lot ten byt z tego wzgledu
godny uwagi, ze pptk. Ocetkiewicz nie jest bynaj-
mniej lotnikiem wojskowym, lecz pilotem- amatorem,
majacym wowczas niewiele doSwiadczenia lotnicze-
go za soba.

W tym roku miedzy 17 a 22 czerwca odbyt sie
ciekawy raid, zorganizowany przez absolwentéw
Politechniki Warszawskiej pp. Drzewieckiego i We-
drychowskiego na samolociku (awionetce) ,WRD
2“, zbudowanej w warsztatach sekcji lotniczej stu-
dentéw Politechniki Warszawskiej.

Samolocik ten, konstrukcji inzynierow: Rogal-
skiego, Wigury i Drzewieckiego odznacza sie bardzo
ciekawg budowag, opartag na zasadzie typu skrzydta
»wolnoniosgcego® i posiada bardzo niskie podwozie.
Jest to ptatowiec catkowicie drewnianej konstrukcji,
mieszczacy w swym kadtubie zamknietg kabine dla
pilota oraz pasazera. Wazy (bez obcigzenia) zale-
dwie 242 kg.

Poszczegdlne etapy lotu okreznego byty: War-
szawa—Deblin—Lublin—Krakow— Katowice — Po-
znaAh— Warszawa, co wyniosto okoto 1200 km.
~RWD 2“ wykazat przy tej sposobnosci doskonatg

szybko$¢ poziomg (maksymalnie 150 km. na godz.)
oraz wznoszenia sie (1000 m. w 6 minutach).

Lot ten, majacy charakter $cisle propagandowy,
byt rodzajem préby dla wydajnosci oraz wytrzyma-
tosci samolociku, ktéry byt oblatany po raz pierwszy
zaledwie przed paroma tygodniami i dat rezultaty do-
skonate, tern wiecej, ze posiada on, jako typ awionet-
ki, czyli ptatowca o stabym silniku, motor ,,Salmson*
zaledwie 40-konny.

~RWD 2“ pilotowany byt przez
swych konstruktorow, p. Drzewieckiego.

jednego ze

*

Awionetki spacerowe w Polsce.

Komunikacja samolotowa w Polsce wkracza na
nowe tory. Wgzorem panstw Europy zachodniej,
przystagpiono wPolsce do budowy matych jednooso-
bowych samolotow znanego juz typu awionetki.
Produkcje awionetek popiera szczeg6lnie silnie Liga
Obrony Powietrznej Panstwa, ktéra urzadza co rok
konkursy awionetek, wyznaczajgc wysokie nagrody
dla zwycieskich konstruktoréw. Prace na tern polu
zaczynajg wydawa¢ owocne rezultaty, o czem
Swiadczy coraz szersze stosowanie awionetek przez
osoby prywatne, ktdre chetnie nabywajg awionetki
dla celéow sportowych, a nawet praktycznych. W
dniu 16 czerwca na wycieczke klubu urzednikow je-
dnej z firm automobilowych w Polsce przybyt z
Warszawy witasng awionetka kierownik dziatu pro-
dukcji tej firmy J. Pawtowski, ktdory wylgdowat na
pobliskiej tace w Rajszewie. Krétkie lgdowanie
awionetki ma szczeg6lne znaczenie w Polsce, gdzie
lotniska we witasciwem znaczeniu sg jeszcze bardzo
nieliczne.

Na zdjeciu naszem widzimy R. W. D. 2 z silnikiem Salmson
40 K. M. z pilotem inz. Drzewieckim i p. Wedrychowskim,
prez. sekcji lotn. Stud. Politech. Warszawskiej.

Z ZAGADNIEN GOSPODARKI DRZEWNEJ DLA CELOW
LOTNICTWA.

Nie jest nalezycie oceniane u nas zastosowanie
drzewa w budowie ptatowcdédw. Jakikolwiek Polska
nie posiada fabryki glinu, ktéra umozliwiataby budo-
wanie w kraju ptatowcoéw z dur-aluminium, uzywa
w 85 proc. samolottdw zbudowanych z drzewa. Do-
piero za lat kilka ma powstaé w Polsce fabryka alu-

minium, co pozwoli stopniowo wprowadzac¢ do lot-
nictwa samoloty metalowe, Obok drewnianych. Nie
sg jednak dotgd catkowicie wyzyskane w budowie
samolotow drewnianych wtasciwosci drzewa, ktore
mogtoby zwiekszy¢é wytrzymatosé konstrukstrukcji
drewnianych uzytych przy budowie ptatowcow.



Z posrod panstw w ktérych lotnictwo stoi na
najwyzszym poziomie metalowych samolotéow w
komunikacji lotniczej uzywajg tylko Niemcy, za$
czesciowo Francja, Ameryka, Anglja oraz Polska.
Poza tern w pewnej mierze znajduje zastosowanie
konstrukcja mieszana w Anglji i Ameryce, podobnie
jak i nasze lotnictwo cywilne wyposazone jest w sa-
moloty o konstrukcji mieszanej, ogolnie jednak prze-
waza w lotnictwie typ samolotu oparty na konstruk
cji drewnianej.

Wedle przyblizonej statystyki 50 proc. panstw
uzywa do budowy ptatowcdédw drzewa. 20 proc. z
nich zastosowuje konstrukcje mieszang, a jedynie 30
proc. uzywa samolotéw metalowych.

Dzi$ i Francja zakupita Fokkery dla swej komu-
nikacji lotniczej. Rownolegle z rozbudowg przemy-
stu lotniczego, opartego na konstrukcji drewnianej,

przed sobag wielkg przyszto$¢ i rdwniez wiasnie
przy zastosowaniu do budowy samolotéw konstruk-
cji drewnianych, ktére jako najlzejsze i najtansze u-
mozliwiajg najpredzej spopularyzowanie samolotu
jako Srodka komunikacyjnego, dostepnego dla naj-
szerszych warstw spotecznych.

Réwnoczesnie i rozwijajgcy sie u nas sport lot-
niczy musi kwestje uzywania materiatéw do budo-
wy powaznie sie zainteresowac. Dotychczas w
Polsce zrobiliSmy doswiadczenia przedewszy srkiem
z konstrukcjg drewniang i mieszang. Widoki rozwo-
ju metalowej konstrukcji sg bardzo stabe i to zapo-
wiada sie na* zbyt dtugo. Materjaty inne poza drze-
wem podrozg nasze ptatowce sportowe, wobec cze-
go problem ten pozostaje stale otwartym.

To tez w obecnej chwili powinno sie zrozumieg,
ze od dotychczasowej pracy amatorskiej w tym Kie-

, Polski lot transatlantycki4 — ,,Polonia‘’4przed prébnym lotem na lotnisku w Mediolanie. — ,,Polonia4 przed prébnym lotem
zgromadzita kolonie polskg na lotnisku w Mediolanie, miedzy innemi pp. dyr. R. Ehes, konsulowa Hubicka, obok nasza Swie-
tna $piewaczka Wanda Werminska zywo interesujgca sie lotem, gdyz sama byta pierwszg $piewaczka, ktéra artystyczne

podr6ze odbywata samolotem, pilot kpt. Klisz, dyr. Adamczewski z Ameryki, finansujacy polski lot transatlantycki,
konsulatu Kossowski, xxx kpt. obs. Kowalczyk,

musi by¢ zorganizowana nalezycie wytwdrczos$¢
sortymentéw drzewnych, odpowiadajagcych Scisle
wymogom lotnictwa tak pod wzgledem doskonatej
obrobki mechanicznej i stosowanych przytem me-
tod, ktére nie naruszatyby spoistosci i odpornosci,
oraz wytrzymatosci drzewa na wszelkie wptywy,
jak i na wysokim poziomie postawiona selekcja
drzewa pod wzgledem witasciwosci i jakosci, z kto-
rego majg by¢ wytwarzane poszczegb6lne elementy
drewniane uzyte do budowy samolotow.

Smutng rzeczywisto$¢ przedstawia fakt, ze
drzewo dla celéow lotnictwa sprowadza sie w pew-
nej mierze z zagranicy, mimo, ze w Polsce posiada-
my najlepszej jako$ci surowce, zdatne do wytwo-
rzenia potrzebnych w lotnictwie sortymentow. Po-
wodem tego stanu rzeczy jest brak nalezytej orga-
nizacji w kraju przemystu drzewnego dla celow lot-
nictwa. Przemyst drzewny jest zupeinie nieuswia-
domiony o pogrzebach przemystu lotniczego. Posia-
da on bardzo stabe pojecie o sortymentach drzewa,
uzywanych do budowy ptatowcoéw, z winy stabego
informowania czynnikow, do tego powotanych. Dzi-
siejszy postep techniki komunikacyjnej, wprowadza-
jacy samolot jako codziennego $rodka lokomocji, ma

sekr.
oraz konsul Hubicki.

runku, dokonywanych préb bardzo nieraz trudnych
warunkach materialnych, powinno sie przejs¢ do
planowej pracy w dziale drzewnej specjalizacji dla
celéw lotnictwa, a postawi sie jg przez utworzenie
powaznej placowki eksperymentalno-naukowej, do
badan drzewa dla celow lotnictwa ktorej zdobyczy
znalaztyby zastosowanie w produkcji drze'wa dla
przemystu lotniczego i oddatyby tern wielkg przy-

stuge w rozwoju u nas dobrej konstrukcji drew-
nianej.
Oprocz wyprobowania pewnych gatunkéw

drzew, ktore swoimi wilasno$ciami technicznemi
najbardziej nadaja sie do zastosowania w budowie
ptatowcdw bedzie bardzo wazng rzeczg badanie
ptyt klejonych za pomocg przeSwietlen, czy rap. pty-
ty srodkowe, niewidoczne dla dka nie wykazuja
peknieé¢, lub pasdw zgnilizny, ktére w wysokim sto-
pniu zmniejszaja wytrzymatosc takiej ptyty na cis-
nienie i ztamanie i rozerwanie, co wszakze dla lot-
nictwa odgrywa role bardzo wazng.

Nastepng dziedzing, w ktdrej studium takie mo-
gtoby oddac¢ wielkie ustugi, jest znalezienie sposobu
impregnacji urzewa dla celéw lotnictwa, tak obmys-
lanego, aby obok nadania drzewu odpornosci na



wptywy atmosferyczne, rdwnoczes$nie obnizy¢ pal-

nos¢ drzewa przez nasycenie odpowiednim roz-
tworem.
Dalszy etap planowej organizacji przemystu

drzewnego dla celéw lotnictwa, bedzie stanowi¢ do-
Swiadczalnictwo pojete w jak najszerszem zrozu-
mieniu, pod wzgledem ksztattu cze$ci drzewa, uzy-
tych w budowie ptatowcdédw. Sposéb tgczen czesci
drzewnych, dajagcych gwarancje wytrzymatosci,
badanie sity poszczegélnych czesci drewnianych,
uzytych do budowy, stosownie do wymogow, jakie
stawia lotnictwo i wiele innych zagadnien, Kktére
wynikaja przy blizszem zetknieciu praktycznem z
zadaniami, jakie majg do spetnienia poszczeg6lne
czesci drzewa uzyte w konstrukcji ptatowca.

W pierwszym rzedzie, aby pobudzi¢ zaintere-
sowanie przemystu drzewnego dla pokrycia zapo-
trzebowania tych ilosci, jakie uzywa przemyst lot-
niczy, nalezy $cisle okresli¢ ilos¢ spotrzebowanych
dzisiaj sortymentow i szczegdtowo okreslic wyma-
gania, jakie winien posiada¢ dostarczony materiat
drzewny. Od tego, kiedy przystagpimy do wprowa-
dzenia wytknietych powyzej zadan, ktore stanowig
wstep do planowej organizacji przemystu drzewne-
go dla celéow lotnictwa, zaleze¢ bedzie rozwdj lot-
nictwa krajowego, opartego na zastosowaniu kon-
strukcji drewnianej, i stanowi¢ bedzie dowdd, czy
jesteSmy w stanie stworzy¢ nasz program' gospo-
darki drzewnej, oparty na samowystarczalnosci i
daznosci do podniesienia poziomu wytworczosci
przemystu lotniczego. Inz. Jezienicki.

ZLOT W REIMS.

Pomimo smutnego nieba i niskich chmur odbyt sie
zlot w Reims w atmosferze wesotej, ktdrej nikt z nas
nie zapomni. Mate i wielkie samoloty radowaty swym
widokiem oczy nasze. Entuzjazmowaty publicznos¢ zaw-
sze skwapliwie uczestniczacg w tego rodzaju imprezach
lotniczych, w ktérych ma sposobnosé podziwia¢ wielkich
asow, tych rycerzy meznych i niepowstrzymanych, wy-
kazujagcych w najniebezpieczniejszych ewolucjach nie-
wzruszong pogode ducha.

Meczenskie miasto, cate w bieli po odzyskaniu mio-
dosci otwarto swe ramiona, by przygarng¢ wielkie ptaki
przybyte z czterech krancow Europy. Podczas pierw-
szego zlotu samoloty zebraty sie na lotnisku Betheny,
tworzac malowniczg mieszanine kolorowych znakow.
Obok samolotu Moranie-Saulnier, pilota Fetroyat wy-
rézniat sie Ansaldo Farraniniego, obok nich niczem po-
tezny ptak o srebrnych skrzydtach stat Junkers z Luft-
hansy, wzbudzajgc podziw swem luksusowem urzadze-
niem salonowego wagonu.

Wyliczanie wszystkich samolotow zabratoby zbyt
duzo miejsca, jezeli nie wspomniatam o eskadrze Pote-
z6w XXV. pod dowddztwem majora W. P. Konarskiego,
to tylko d;a tego, ze pragnetbym poswiecic¢ jej specjalnie
pare stow.

Pozwoli pan, panie majorze Konarski, ze dam tu
wyraz temu, jak cenna dla nas byta obecnos¢ wsrod nas,
Pana i PaAskch Kolegow. Zatujemy tylko, ze tak krétko
ogladalismy Pana (dowiaduje sie. ze Pan opuscit juz Fran-
cje) i spodziewamy sie, ze zobaczymy Pana zn6w na
najblizszych zlotach, na ktérych barwy polskie beda mile
widziane. Bezposredni sojusz Polski z Francjg nie wy-
maga juz uroczystego obchodu, a nawet zbyteczng jest
rzeczg moéwi¢ o tern. Tern nie .mniej, czy nie nalezy
zaznaczy¢, jak mite dla obu stron sg tego rodzaju zloty,

odczas ktdérych jasno wystepuje braterstwo broni wsrod
otnikow obu naszych narodéw, bedac zarazem sposob-
nosciag wzajemnego poznania sie i duchowego zblizenia.

W czasie cwych dwu dni wesoto$¢ i serdecznos$¢ pano-
wata bez przerwy. Odblask ztotego szampana zastepowa-
ty promienie stoneczne ukryte pod grubg powtokg chmur
a p. Faillant, prezes A. P. N. A (Associacion de Profesio-
nals d‘Aviation? zwigzku zawodowych lotnikdw nie tait
swego zadowolenia z okaz{i poznania tak licznych gosci
oceniajacych w petni ciepte przyjecie, ktorego doznali.
Odbyt sie bankiet bardzo oficjalny, lecz peten ozywienia
dzieki licznym toastom podnoszonym na cze$¢ dostoj-
nych gosci, otaczajagcych Faillanta: Sadi Lecomte,
Bathiat, prez. Stowarzyszenia Vielle Tiges (stare drzew-
ca), generatowie Pujo, Barres i inni. Po obiedzie pod
gotem niebem na lotnisku odbyto sie przedstawienie ga-
lowe, gdzie na scenie przedefilowaty asy miedzynarodo-
we. Liczne zebrania i przyjecia przyczynity sie do tego,
ze kazdy czut sie wySmienicie w tej atmosferze szczero-
§ci i zapatu. Zlot udat sie pod kazdym wzgledem. Tium
oklaskiwat niezmordowanie akrobacje Detroyat‘a, a
zwiaszcza lot na grzbiecie; Lemoic};ne‘a pilotujacego bez
pomocy rak, ktére trzymat poza gtowag w czasie catego
swego pokazu, Villechanoux a itd. Pokazano tradycyj-
ny wynik szybkosci, loty grupowe, piloci cywilni popisali
sie karuzelg w powietrzu (co to?), odbyty sie zawody
o nagrode Dreyfus‘a za strgcanie balonikow, skoki spado-
chronowe dokonane przez bardzo miode kobiety. Spe-
cjalista trapezu powietrznego Osman zmuszat serca nasze
do przyspieszonego bicia podczas popiséw swych, wcho-
dzenia i schodzenia na drabince sznurowej przyczepionej
do samolotu.

Po skonczonem zlocie, ptaki Francji, Polski, Wtoch
odleciaty ao swych gniazd. Lecz my mys$limy jeszcze
czesto o nich, gdyz dusze nasze z przyjemnos$cig wspo-
minajg owe Swietlane godziny pobytu lotnikéw zjedno-
czonych ideg braterstwa i checig pchniecia naprzod tak
przepieknej idei lotnictwa.

Matgorzata Mussat.

Z LOTU EKIPY POLSKIEJ DO RUMUNUJI.

Na zaproszenie Krdlewskiego Aeroklubu Ru-
munji do wziecia udziatu w Swiecie i popisach lotni-
czych w Bukareszcie w dniu 30. 6. b. r. zostata wy-
znaczona ekipa z 3-ch ptatowcéw Spad 61 pilotowa-
nych przez kpt. pil. Pamute Leopolda, por. pil. Baja-
na Jerzego i por. pil. Grzybowskiego Stanistawa.

Dnia 26. 6. godz. 8 nastapit odlot do Bukaresztu
drogg na Lwow—Jassy, gdzie tegoz dnia o godz. 19

wylgdowata ekipa w petnym skiadzie na lotnisku Pi-
pera obok Bukaresztu. (Przelot trudny,"potowa dro-
gi w czasie deszczu, przelot do Bukaresztu w czasie
burzy.) Po powitaniu przez lotnikéw rumunskich
lotnicy polscy zostali zaproszeni na bankiet wydany
przez gen. Gorskiego Insp. Lot, tegoz dnia o godz. 21.
Dnia 28. 6. zameldowata sie ekipa u Attache wojsk,
mjr. dypl. Michatowskiego, zwiedzano miasto i t. d.



Dnia 29. 6. 0 godz. 11 lotnicy polscy byli obecni na
mszy uroczystej za polegtych lotnikow, a nastepnie
na $niadaniu na lotnisku Pipera, gdzie zostali przed-
stawieni regentowi Rumunji ks. Mikotajowi, Premie-
rowi p. Maniu, generalicji i Attache wosk. zagranicz-
nym; w czasie $niadania tréjka ptat. Fokker Gosdou-
Lesseur wykonata lot grupowy i akrobacje w grupie.
O godz. 12.30 ztozyta ekipa polska wieniec na gro-
bie polegtych lotnikéw -rumunskich, poczem wzieta
udziat w $niadaniu wydanem dla niej przez prez.
Aeroklubu ks. Bibesko w jego zamku w Mogosoia
obok Bukaresztu.

Dnia 30. 6. przeprowadzita ekipa lotem swoje
ptatowce z lotniska Pipera na Baneasa, gdzie miaty
sie odby¢ popisy. O godz. 16 rozpoczety/ sie popisy

ten ostatni mial przewage. Ekipa polska wystarto-
wata trojkg i po kilkakrotnych zmianach szyku (sze-
reg, schody, rzad) wykonata w grupie Looping,
beczke, wieniec Immelman, poczem akrobacje indy-
widualng, po dokonaniu ktérej na dany znak zebrata
sie i wylgdowata w grupie. Po wylgdowaniu bez-
posrednio lotnicy polscy zostali zaproszeni do lozy
ministerialnej, gdzie ws$rod owacji publiczno$ci mi-
nistrowie p. p. Vaida, Michalake i gen. Cichoshi zto-
zyli ekipie gratulacje i podziekowanie za lot. Pilot
francuski Villechanoux demonstrowat ptat. Spad 91
z Sispano 500 H. P., jednak bez akrobacji, wykonu-
jac jedynie efektowne wycigganie ptatowca ,Swie-
cg“ w gore. W czasie popisu awionetek (Klemm-
Daimler;, Avia) kpt. Banciu Lescu na awionetce

Zdjecie przedstawia gen. Gorskyego, d-ce eskadry, szefa rumunskiego dep. lotnictwa i ptk. Rayskiego (po prawej stronie),
szefa depat. lotnictwa M. S. Wojsk.

lotnicze zaprezentowaniem w locie awionetki Roma-
nia-Sfanta-Maria, na ktorej dokonano lotu po Euro-
pie. Nastepnie dwie trojki ptat. Farman - Goljath i
Liore - Oliyier wykonaty bombardowanie wybudo-
wanej prowizorycznie wioski obok lotniska, ostrze-
liwane intensywne przez art. przeciwlotn.; podkre-
§lic nalezy nadzwyczaj precyzyjne wykonanie tej
czesci programu jako tez nadzwyczajny efekt wido-
wiska. Nastepnie wystartowata grupa mysliwska
(18 ptat. Spadt kolejno trojkami i pigtkami a po okra-
zeniu przedefilowata przez lotnisko w zupetnie udat-
nym szyku grupowym. Z platowcow bombard. rzu-
cono 3 manekiny ze spadochronami, z kté-rych jeden
nie otworzyt sie (Heineke). Z ptatowca osobowego
Junkers wykonata skok ze spadochronem p. Braescu.
Stabo wypadto strgcanie balonikdw przez ptatowce,
jakotez akrobacje indywidualne na Fokkerach -
300 FI. P. Hispano; akrobacja niezupetna, nieprecy-
zyjna i nieskoordynowana. Daleko lepiej wypadta
walka powietrzna ptat. Fokker i Gordaw, przyczem

Klemm wykonat kilkanascie loopingéw, lot grupowy
awionetek, z ktorych jedna pilotowana przez rumun-
ska pilotke. Ogoblne wrazenie z popiséw bardzo do-
datnie co do organizacji i wykonania; nalezy pod-
kresli¢ nadzwyczajng punktualnos$é, bardzo dobrg re-
zyserje i pomystowe zestawienie programu, ktore
publicznos¢ stale trzymato w napieciu. Szereg me-
gafonéw ogtaszat poszczego6lne punkty programu.
Popis rrnat na celu propagande lotnictwa wsrod sze-
rokich mas, a nie znaczenie wojskowe i pod wzgle-
dem efektu zupetnie odpowiadat swemu zadaniu.

Dnia 31. 6 0 godz. 12 lotnicy polscy wzieli udziat
w $niadaniu wydanem na ich cze$¢ przez posta R. P.
p. Szemboka, na ktérem byli obecni minister wojny
gen. Cichoski, Insp. Lot. gen. Gorski, szef szt. pik.
Samsonowiz, ks. Bibesko, lotnicy rumunscy i szereg
0s6b z poselstwa.

Dnia 2. 7. ztozyta ekipa w towarzystwie Atta-
che wojskowego mjr. Michatowskiego wizyte ofi-
cjalng Szef. Dep. Lot. gen. Dumitrescu, Insp. Lot.



gen. Gorskiemu, d-cy dyw. lot. gen. Syrku, Szef. Szt.
pik. Samsonowiciu, w czasie ktérej wreczono na-
szym dzielnym lotnikom odznaki honorowe pil. Ru-
munjii podziekowanie za lot.

Dnia 4. 7. 0 godz. 9 wystartowata ekipa polska
do Konstancji, odprowadzona przez d-ce dyonu my-
Sliwskiego kpt. Paclea i kpt. pil. Skarzynskiego, kt6-
dy przebywa na stageu w Bukareszcie. O godzinie
10.20 wylgdowata ekipa na lotnisku Mamaja obok
Konstancji, podejmowana obiadem przez d-ce i korp.
ofic. tarnt. szk. bomb. i strz.; po potudniu zwiedzono
Inst. rybny i miejscowos¢ Carmen-Sylwa, poczem
wzieto udziat w bankiecie wydanym przez d-ce szk.
0 godz. 21.

Dnia 5 7. o godz. 9.30 wystartowata ekipa w
droge powrotng z Konstancji przez Jassy—Lwow
i wylgdowata w Warszawie tegoz dnia o godz. 19.
Podkresli¢ nalezy, ze w ciggu catego lotu silniki pra-
cowaty nadzwyczajnie, tak, ze uzupetniano tylko za-
pasy paliwa na postojach; lot wykonano na ptatow-
cach budowanych w kraju przez P. Z L. i silnikach
krajowych firmy Skoda. W czasie catego pobytu
w Rumunji lotnicy polscy byli nadzwyczaj goscinnie
podejmowani przez lotnikéw rumunskich, Kktérzy
opiekowali sie go$¢mi na kazdym kroku w czasie
catego pobytu.

WIELKA WYPRAWA CZARNOMORSKA W{OCHOW.

Pogodnego ranka 5 czerwca zerwato sie do lotu
w Tarencie 35 poteznych wioskich samolotéw bojo-
wych do wielkiego raidu na Wschdd. Zawarczaty
potezne motory, zebrani na lotnisku oficerowie i cy-
wile salutowali i powiewali chusteczkami do dziel-

Eskadra pod wodza ptk. Pellegrini, szefa gabi-
netu, podsekretarza stanu lotnictwa ekscelencji Balbo
odbyta raid w 9 etapach. Mianowicie: Tarent —
Ateny (650 kim.), Ateny — Konstantynopol (640 kim),
Konstantynopol — Warna (274 kim.), Warna —

Eskadra wtoska u brzegéw Morza Czarnego.

nych lotnikdw, a hydroplany jeden za drugim w ma-
tematycznym porzgdku zrywaty sie z ziemi i szybo-
waty jak zelazna falanga w daleka przestrzen. Wspa-
niaty to byt widok. Samoloty leciaty najpierw wy-
ciggnietym sznurem, a nastepnie postuszne niewi-
dzialnym rozkazom, podzielity sie na 7 esakdr po 5
aparatow i odleciaty w przestworze, jak karna wy-
musztrowana kompanja zotnierzy.

Lot ten urzadzony przez oficjalne czynniki wto-
skie, byt wspaniatym pokazem najnowoczesniejszej
techniki, tej najnowozytniejszej broni, ktéra we Wto-
szech Swieci najwspanialszy rozw6j. Postep Wtoch
w dziedz-inie lotnictwa jest wprost imponujacy, a pod
wzgledem wynalazczos$ci na tern polu jak dzi$ trudno
Witochom dordwnac.

Odessa (42 kim.), Odessa — Konstanza (326 kim.),
Konstanza — Konstantynopol (374 kim.), Konstan-
tynopol — Ateny (640 kim.), Ateny — Tarent (650
kim.) i Tarent — Grbetello (661 kim.). W raidzie
wzigt udbiat znakomity lotnik wtoski, gen. de Pinedo,
ktory okryt lotnictwo wioskie nieSmiertelng stawa,
dokonujac lotu z Europy do Ameryki i przebywajac
dwukrotnie Atlantyk. Poza nieuniknionymi przy ta-
kiej imprezie celami politycznemi, raid miat na celu
wykazanie S$wietnego rozwoju techniki i lotnictwa
witoskiego. Nalezy przyznaé, ze egzamin ten wypadt
Swietnie pod kazdym wzgledem. Bojowe hydro-
plany witoskie niby fortece latajagce przelatywaty
zgodnie z programem z miasta do miasta bez btedow
i wypadkéw, pokonujac lekko i bez trudu zaréwno



Gen. de Pinedo, szef sztabu wtoskiego lotnictwa.

szerokie morze, jak i niebezpieczne strefy gorskie.
Wielkie hydroplany bojowe, zaopatrzone we wspa-
niate motory o sile 500 koni, po dwa na kazdym
aparacie, posiadaty zupetnie nowe urzadzenia, stu-
zace do utrzymania aparatu na powierzchni wody,
dzieki ktorym zatopienie aparatu jest zupetnie nie-
mozliwe. Kazdy aparat uzbrojony byt w 4-ry ka-
rabiny maszynowe, umieszczone w specjalnej wiezy
ruchomej i posiadat aparaty do wyrzucania bomb.
Szkielety aparatéw zbudowane z drzewa, jako nada-
jacego sie najbardziej do celow morskich, wykonane
byty z najwyzszg precyzjg i przy zastosowaniu naj-
nowszych doswiadczeni, zdobytych w lotach trans-
oceanicznych. Skrzydta pokryte impregnowanym
materjatem, podzielone byty na 18 komor, tak, ze
w razie podziurawienia skrzydta w jednem lub kilku
miejscach, nie traci ono spoistosci i stawia dalej po-
trzebny opér powietrzu. Aparatem Kkierujg trzy stery
poziome i jeden pionowy, dzieki czemu moga one
wykonywa¢ rozne skomplikowane ewolucje po-
wietrzne zupetnie pewnie i tatwo.

Godnym wzmianki z punktu widzenia technicz-
nego byt ostatni etap raidu. Pomimo zmeczenia mo-

toréw, ktore prawie nieprzerwanym lotem zrobity
juz przeszto 4000 km., eskadra przedeciata bez naj-
mniejszego wypadku nad wysokiemi gérami Kalabriji,
przebywajac przestrzen przeszto 200 km. od Morza
Jonskiego do Zatoki Tyrrenskiej. Byta to proba naj-
trudniejsza ze wszystkich dotychczas pokonanych,
poniewaz lot odbywat sie nad terenami, gdzie nie
byto mowy o jakiemkolwiek lgdowaniu. Dowodzi
to, ze ptk. Pelegrini potrafit sobie zdoby¢ najzupet-
niejsze zaufanie do powierzonych sobie aparatow i
dzielnesci zatogi, a przedewszystkiem do swoich
motoréw, ktére nalezy zaznaczy¢, byty tego samego
typu, co motory, ktére triumfowaty w dwukrotnym
locie De Pineda z Europy do Ameryki.

Ptk. Pellegrini, dowodca lotu.

Powrdt eskadry na potezne lotnisko w Orbetello
byt wielkim triumfalnym pochodem zwyciezcéw. Na
lotnisku powitat rzymskiem pozdrowieniem powra-
cajagcych triumfatorow szef rzadu i minister lotnic-
twa Mussolini, wygtaszajagc do. nich przemdwienie,
ktére nietylko stanowito cenng nagrode dla lotnikéw
za wszystkie poniesione trudy, ale tez napetnito caty
naréd wioski dumg i ufnoscig w swe sity. W kilka
dni pézniej krol Wiktor Emanuel Ill-ci przybyt oso-

Jeden z hydroplandéw, biorgcych udziat w wyprawie.



biscie na lotnisko, aby obejrze¢ maszyny i ztozyc
dzielnej zatodze wyrazy swego uznania i podzieko-
wania za godne reprezentowanie stawy narodu wto-
skiego wobec innych naroddw.

Tak zakonczyt sie najpotezniejszy w historji
Swiata lot powietrznej eskardy bojowej, tych ,,ortow
rzymskich", jak ich nazwat premj,er Mussolini, ktéry

jako trwaty dorobek pracowito$ci i energji narodu,
ktory aby wywalczyé sobie poczestne stanowisko w
Swiecie, nie czeka z zatozonemi rekami na u$miech
fortuny, ale w codziennej, usilnej pracy dazy do swe-
go celu Swiadomie i z zelazng wytrwatoscig.

Wielki ten raid czarnomorski z punktu widze-
nia politycznego byt wielkg demonstracja Wtoch

Aparat ,,Caproni 79 do ciezkiego bombardowania o motorze 2GC0 koni. — Aparat ten jest w stanie zabra¢ 2.000 kg. bomb.

rozniost stawe energji i pracy witoskiej na te pan-
stwa, ktére Wtochy pragng wciggna¢ w sfere swych
intereséw. Lotnictwo wioskie postawito sie za jed-
nym zamachem na czele lotnictwa $wiatowego.
Nieudata wyprawa balonowa gen. Nobile zostata
dawno zapomniana, jako przejsciowy, nieprzemysla-
ny kaprys, natomiast lot ,,ortdw wschodu" pozostanie

ANGIELSKIE

Dzien 30 marca 1929 r. stanowi¢ bedzie date histo-
ryczng w _dziejach lotnictwa angielskiego: w dniu tym
nastgpita inauguracja statej komunikacji lotniczej miedzy
Iao_nﬂynem, a dominjami brytyjskiemi w Indjach Wscho-

nich.

Fakt ten jest wielkim triumfem ekspansji angielskiej
na drodze opanowania szlakéw lotniczych Swiata. Dla

Anglji ma on tern wieksze znaczenie, ze obok korzysci
bezposredniego przewozenia poczty, towaréw i pasaze-
row, takie potaczenie metropolji z jej kolonjami zacie$nia
zwigzek, ktéry w ostatnich czasach zdawat sie by¢ coraz
luzniejszym, zaréwno pod wzgledem niezaleznosci poli-
tycznej, jak i gospodarczej dominjow.

Poczatki  wysitkéw lotnictwa komunikacyjnego
Wielkiej Brytanji w kierunku nawigzania tej statej komu-
nikacji i rzucenia pomostu powietrznego J)onad konty-
nentem Europy, Afryki i Azji do Indyj, i nad Oceanem do
Australji, siegajg roku 1926. W grudniu tego roku otwar-
ta zostata linja lotnicza Kair — Karachi, ale naprezone
stosunki dyplomatyczne z Persjg pozwolity wowczas je-
dynie na eksploatacje odcinka Kair — Bassora.

Pertraktacje, prowadzone w tej sprawie miedzy Anglja,
Persjg i panstwami europejskiemi, zostaty pomysinie za-
konczone dopiero w roku biez. — i oto droga do Indyj
i Australji staneta otworem.

Organizacja transportu na olbrzymim dystansie
rzedstawia sie w sposob nastepujacy: z Croydon samo-
oty Armstrong (z silnikami Jaguar) przewozg pasaze-
row i poczte do Bazylei via le Bourget, skad pociag
nocny zabiera ich do Genui. Tym sposobem eliminuje sie

LOTY DO

uwazajacych morze Srédziemne za swe niejako ,,je-
zioro", a pretendujgcych do wywjerania wptywu n.i
wszystkie lezace na jego wybrzezach panstwach.
Entuzjastyczne przyjecia eskadry przez mieszkan-
c6w miast nad morzem Srédziemnem i jego ,,dopty-
wem" morzem Czarnem $wiadczy o wzroscie wpty-
wow wtoskich na wschodzie.

INDYJ.

ucigzliwy przelot nad Alpami. Nastepny etap do Alexan-
drji odbywa sie na hydroplanach ,Calcutta”, zaopatrzo-
nych w silniki Bristol-Jupiter.

W przysztosci na pierwszym z tych etapdw wpro-
wadzone zostang wielkie samoloty typu ,,Citty of Glas-
gow", za$ na drugim (z Genui do Alexandrji) — wodno-
ptatowce trzysilnikowe Calcutta — Bristol — Jupiter,
catkowicie metalowe.

Dystans Croydon — Bazylea wynosi 485 mil ang.,
Genua — Alexandria 1700 mil.

Ostatni etap Alexandrja — Karachi, wynoszacy 3000
mil ang. przebywany bedzie na samolotach de Havilland-
Hereules, zaopatrzonych w 3 silniki Bristol-Jupiter.
Wszystkie ptatowce wyposazone sg w radjostacje na-
dawczo-odbiorcze Marconiego.

Przy takiej organizacji transportu uzyskano: skroce-
nie czasu na przebycie drogi Londyn — Karachi z 15 dni
do 6-ciu, Londyn — Kair z 6-ciu dni do 4-ch, za$ drogi do
Bagdadu z 23 dni do 5”.

Narazie komunikacja dla pasazer6w jest jeszcze
zamknieta. Przewozi sie tylko poczte i towary; wkroétce
jednak, po nabyciu pewnego doswiadczenia, koniecznego
dla catkowitego bezpieczenstwa podréznych, kazdy be-
dzie mégt korzysta¢ z wygodnej i szybkiej podrézy droga
powietrzng.

W podrézy inauguracyjnej samolot Citty of Glasgow
pilotowany byt przez znanego lotnika kpt. Wilcocksona
I wiozt, oprdcz 4 oficjalnych osobistosci, 364 funty dzien-
nikow i 1200 listow.



Tak wiec regularne potaczenie lotnicze Anglo-Indyj-
skie jest faktem dokonanym. Wystarczy rzut oka wstecz,
na historje wielokrotnych préb i badan, przeprowadzo-
nych dla osiggniecia tego celu, aby zda¢ sobie sprawe z
wielko$ci wysitku i kosztow z tern zwigzanych. Wysitek
ten jest miarg wagi, jaka Anglja przywigzuje do bez-
posredniej komunikacji ze swemi dominjami w Indjach
I w Australji, gdyz Zarachi czy Bombay stanowi tylko
etap w drodze do pigtej czesci Swiata.

Oto kilka ciekawych danych z historji tych préb i
doswiadczen, ktére niejednokrotnie noszac charakter
wyczynow sportowych, rekordow i raidow, — zmierzaty
jednak wyraznie do tego jednego celu: potgczy¢ Londyn
z kolonljami.

»Flight z 17 stycznia 1929 r. pisze:

4 hydroplany. ,Southampton“ (2 silniki Napier-Lyon)
przebyty przestrzen 22 000 mil, a nastepnie jeszcze 4500 mil
do Hong-Kong. Ani razu aparaty nie byly zmuszone do
ladowania, zaden z nich nie ulegt wypadkowi. Swiadczy
to o doskonatosci produkcji angielskiej. Lot trwat 284 go-
dziny 35 minut.

Wyprébowano wiec samoloty i stwierdzono mozliwos$¢
odbycia tak dalekiej podrézy bez wypadku. Zbadano row-
niez charakter drogi.

Les Ailes*:

Niezwykta podroz 40000 kim. w sposéb regularny i
metodyczny przebytych przez angielskg eskadre mjr. Cave-
Browne‘a a w drodze do Indyj, Swiadczy dodatnio o mozli-
wosciach wspdiczesnej komunikacji hydroplanami.

Pierwszy raz przestrzen taka zostata przebyta przez
eskadre hydroplanéw, co dla panstwa takiego jak Anglja,
posiadajgca wielkie kolonje zamorskie, ma olbrzymie zna-
czenie strategiczne. Okrety wojenne i handlowe, przy po-
mocy ktérych funkcjonuje regularna komunikacja handlowa
i miedzykontynentalna, narazone sg czesto — jak to wy-
kazata miniona wojna — na ataki ze strony todzi podwod-
nych. W szczeg6lnosci przebycie ciesnin staje sie niemoz-
liwe przy obecnej technice wojny podwodnej. Hydroplany,
mogace sie wznosi¢ i opuszcza¢ dowolnie, majagce do swego
rozporzadzenia oprécz drég morskich takze i rzeczne, beda
znacznie mniej narazone na niebezpieczenstwa, grozace
okretom. Anglja rozumie to doskonale i dazy za wszelka
cene do ujecia drogi do Indyj w statej komunikacji lotniczej.
Jedng z prob na tym szlaku byt wyzej wspomniany raid.

Jak widaé z tego artykutu, Francja zdaje sobie spra-
we do czego dazag Anglicy. Obok innych korzysci, w
danym wypadku zyskata W. Brytanja cenne dos$wiad-
czenie na wypadek wojny. Kazda z tych préb daje im
co$ nowego w dziedzinie dosSwiadczen lotniczych. Kazdy
lot po fachowej krytyce wyzyskany jest dla nowych,
dalszych Flan(’)w. Oto, co pisze ,,The Aeoroplane® o lo-
cie z Anglji do Indyj samolotu Fairey, ktéry to lot miat
by¢ nowym rekordem na czas utrzymania sie w powie-
trzu bez lagdowania i przebycia najwiekszej przestrzeni:

Lotnictwo brytyjskie nigdy nie ma szczescia w rekor-
dach Swiatowych. Mozemy posiada¢ najwieksze maszyny,
lub tez aparaty zdolne do przebycia najdtuzszych prze-
strzeni — jednakze gdy chodzi o pobicie rekordu, szczescie
zdaje sie nas opuszczac.

Bezwatpienia ten brak szczescia jedynie nie pozwolit
Jones-Williamsowi i por. Jenkins — w ich locie na mono-
planie Fairey — pobi¢ wspaniatego rekordu ustanowionego
przez kap. Ferrarin i maj. del Prete. Zdarzyto sie miano-
wicie, ze miedzy Anatolja a Zatokg Perska, trafili na tak
silny wiatr czotowy, ze szybko$¢ maszyny, dochodzaca do
100 mil na godzine, spadta wskutek tego do 60—65. Potwier-
dza to fakt, ze przestrzen do Bagdadu, wynoszgca 2600 mil,
przebyta zostata w przeciggu 27 godzin, podczas gdy na
przebycie 1800 mil zuzyto nastepnie okoto 22 godzin. Nie
pragnac bynajmniej zmniejszy¢ zastug wtoskich lotnikow,
musimy jednakze pamieta¢, ze lot z Europy do Ameryki
Potudniowej jest zwykle wspierany przez wiatr pétnocny,
wiejacy z rownika. Bytoby niezmiernie ciekawe, ustali¢
doktadne warunki atmosferyczne w czasie przelotu Feir-
weya nad Irakiem i Zatoka Perska. Wedilug sprawozdan
dziennikarskich leciat on na wysokosci 10000 stép. Moz-
liwe jest, ze gdyby lot odbyt sie o 5000—6000 stép nizej,

sita wiatru bytaby zupetnie inna a w kazdym razie znacznie
stabsza. Piloci, Fairay Co. i konstruktorzy aparatu, jak
rowniez Napier Co. i konstruktorzy silnika, wszyscy bez
wyjatku zastuguja na najwyzsze uznanie za ten piekny
wysitek. W kazdym razie majg to zadowolenie, ze doko-
nany zostat pierwszy lot bez lgdowania miedzy Angljg i
Indjami, co stanowi fakt niematej wagi. Chcemy jednakze
ten fakt uwaza¢ raczej jako ustanowienie rekordu, niz jako
zapoczatkowanie komunikacji lotniczej bez lgdowania. Ko-
munikacja lotnicza powinna przedewszystkiem bra¢ pod
uwage praktyczne strony, lepiej wiec ladowacé czesciej i za-
biera¢ z sobg mate zbiorniki paliwa, zuzytkowujac reszte
miejsca i zdoIno$¢ no$ng maszyny na przewdz poczty, ewen-
tualnie pasazeréw, a nie obcigzac jej wielkiemi zbiornikami,
pozwalajgcemi odby¢ lot bez lgdowania.

Pare lat temu powstat projekt zorganizowania raidu
lotniczego na maszynach o wielkiej szybkosci dla prze-
konana sie jaka warto$¢ dla Imperjum Brytyjskiego
przedstawia komunikacja lotnicza. Raid taki mozna byto
urzadzi¢ z pomoca zaprzyjaznionych panstw. Jednakze
dla zadowolenia uczu¢ narodowych Anglikow mozliwem
okazato sig¢ dokonanie takiego lotu bez korzystania z
obcych portéw lotniczych. Sir Filip Sasson w swojej do-
skonatej ksigzce zatytutowanej ,, Trzy drogi“ podaje wita-
$nie sposOb w _jaki taki lot mogtby by¢ dokonany. Mo-
znaby mianowicie wybudowaé¢ dos¢ silng maszyne, aby
na niej odby¢ lot bez lgdowania do Malty. Stad na podo-
bnej masz%/nie mozna odby¢ lot do Palestyny. W podo-
bny sposob odbytby sie przelot z Basory do Kairachi. W
ten sposob lagdowanie odbytoby sie na terytorjum angiel-
skiem i nie zachodzitaby potrzeba korzystania z uprzej-
mosci panstw obcych.

Dnia 25 kwietnia br. o godzinie 10.37 (wedtug letniego
brytyjskiego czasu) monoplan Fairey zaopatrzony w sil-
nik Napier (oficjalnie notowany jako R. A. F. Long Range
Monoplane) opuscit lotnisko w Cranwell, pilotowany
przez dowodce ekspedicji Jones Williamsa i porucznika
plota i nawigatora Jenkinsa dla odbycia lotu do Banga-
lore — Missore bez ladowana. Maszyna byta zaopatrzo-
na w 1100 galionéw paliwa ogdlnej wagi okoto 7-miu ton,
a staitowata przy lekkim wietrze i w warunkach atmo-
sferycznych sprzyjajacych, wedtug okre$lenia Instytutu
Meteorologicznego przy Ministerstwie Lotnictwa.

Aparat sygnalizowano w czasie przelotu nad Szont-
nolt o godz. 1140 i nad Holandjg o godz. 12.20. Przez
morze pétnocne towarzyszyt mu hydroplan z Felixstowe.
Dalsza droga prowadzita przez Antwerpje, Koblencje,
Frankfurt, Norymbergje, Neustadt, Sopron, Lenta, Turno-
Severin, Pleven, Konstantynopol — Anatolje, lecz nigdzie
wiecej nie sygnalizowano maszyny, az do chwili, gdy
dotarta do Bagdadu o godz. 14.00 w dniu 25-go kwietnia.
Nastepnie o godz. 19.45 tegoz dnia przeleciata nad Buchi-
rg, a 0 godz. 11.30 26-go kwietnia nad Karachi. O godz.
13.25 powrocita tamze i lgdowata z powodu zupetnego
wyczerpania paliwa. Przestrzen odbyta rownata sie 4.130
mglortn — czas zuzyty na przelot wynosit 50 godzin i 48
minut.

Dzienniki z Karachi doniosty, ze piloci uskarzali sie
na niesprzyjajace warunki atmosferyczne, ktére im towa-
rzyszyty nad Europg Srodkowga (deszcz i $nieg), a przy
przelocie nad Batkanami na mgte tak gesta, ze w prze-
ciggu 5-ciu godzin nie widzieli wcale ziemi pod soba. Od
Batkanow do Karachi wiatr czotowy zmniejszyt ich szyb-
kos¢ ze 100 mil na 60. Po przelocie nad Hindusem trafili
znow na wiatr przeciwny i 90 mil za Karachi zdecydowali
sie powr6ci¢. Przy lagdowaniu mieli zaledwie 8 galionow
benzyny w zbiornikach.

Rekord najdtuzszego przelotu zostat ustanowion?/
przez Maj. del. Prete I kap. Ferrarin, ktorzy przelecieli
na ptatowcu Sawoya z silnikiem Fiat przestrzen 5.000
mil z Rzymu do Touros (Brazylja) w przeciggu 58 godzin
i 37 minut w dniu 3, 4 i 5 lipca 1928 roku.

Wynikiem tych i wielu innych lotéw przygotowaw-
czych jest dzisie{'sza najdtuzsza na Swiecie linja regular-
nej komunikacji lotniczej, stanowigca prawdziwy sukces
angielskiej awiacji.

J. Meissner, por. pil.



Zakonczenie 1-szego kursu lotniczego teoretycznego.

Staraniem KI. Pilotow Woj. SI. zorganizowano I. kurs
teoretyczno-lotniczy, na ktory uczeszczato 48 kandyda-
tow, z ktorych 40 zdato egzaminy teoretyczne. Egzamin
odby’r sie 2. VII. br. w sali konferencyjnej DKP. w_Kato-
wicach. W sktad komisji egzaminacyjnej wchodzili dele-
gat M. S. Wojsk. inz. mjr. Wereszczynski D-ca 2 p. lot.
Klubu Pilotéw Woj. Sl. dyr. mjr. rez. Wierzejski, jako
przewodniczacy Wych. Fiz. i P. W. kpt. Uhacz, Woje-
waddztwa — radca Stopczynski i inni.

Zadaniem kursu byto przygotowanie kandydatow do
lotnictwa w charakterze przysposobienia wojskowego.
Praktyczne ¢wiczenia kandydaci rozpoczeli dnia 5 czerw-
ca na lotnisku w Katowicach. Cwiczenia te trwajg dalej
pod kierownictwem kpt. pilota Jakubowskiego. Wyniki
egzaminu byty bardzo dodatnie, kandydaci wykazali teo-
retyczng znajomosc rzeczy. Podobny kurs zostanie zor-
ganizowany w jesieni br.

Nowoprzybyli cztonkowie Klubu:

Jako cztonkowie zwyczajni:
Hrycych Wiadystaw, por. pilot em,, Katowice.
Koepsch Egon, Katowice.
Zapora Edward, Krél. Huta.
Zapora Pawet, Krol. Huta.
Zapora Wojciech, Krél. Huta.

Jako cztonkowie nadzwyczajni:
Ludwik Franciszek, Katowice.
Ratajczak Stanistaw, Wetnowiec.
Ligenza Bronistaw, Siemianowice.
Czech Wilhelm, Lubliniec.
Rudzki Eryk, Nowe Hajduki.
Gosciniak Czestaw, Rybnik.

Jako cztonkowie wspierajacy:
Froelich Pawet, aptekarz Pszow.
Stadnikiewicz Wltold dyr., Katowice.
Dr. Froelich Wilhelm, Wielkie Hajduki.
Pietrusky Piotr, Krol. Huta.
Fa. ,, Tekstyl“, Katowice.
Kuno Schiitz, Katowice.
Menczel S., Katowice.
Inz. Squeder I. Katowice.
Robrecht Grzegorz, wt. maj. Brzezie n/Odra.
Dr. med. Dadaczynski J. M., R?/duhowy.
Chudalla Pawet, fabrykant Krol. Huta.
Golly Ryszard, dyr. gorn., Katowice.
Zacharzowsky Karol dyr., Lipiny.
Kornke Rudolf, prezes Zw. Powst. $I. Katowice.
Rzyman AIfred naczel. gm. tagiewniki.
Witczak Mikoiaj, witasc. maj. Jastrzebie-Zdrgj.
Burkert Walter, Katowice.
Przedzalnia S. A Lubliniec.
Schitko Karol, Zory.
Ks. Wojciech Antonl prob. Zory.

Mikotow.
Piasniki.

Dr. Dzurdzynski, St. notar.

Forneberg Karol, dyr. gorn.,

Oppermann, Chropaczow

Dr. med. Szczepanskl Alojzy, Katowice-Dab.

Patzewicz Ignacy, aptekarz, Katowice-Zateze.

Der. Neukirch Pawet, Zory.

Dr. Zaleski Jozef, starosta, Lubliniec.

Horak Robert, dyr. Orzesze (Przem. Szkl.).
*

Klub Pilotow Woj. SI. w swym pochodzie realizacji
i zadan przystgpit do realizacji uruchomienia W?/tworm
witasnych awionetek z bra¢émi Zapora na czele. Klub obe-
cnie jest w posiadaniu jednaj wiasnej awionetki skon-
struowanej przez znanych juz na terenie Slaska B-ci
Zaporow z Krol. Huty, na ktoérej rozpoczat juz loty. W
najblizszym czasie odbedzie sie jej chrzest.

Szczeg6towy opis awionetki podamy naszym czy-
telnikom w nastepnym numerze.

Lubelski Klub Sportowy.

Zapowiedziane na jedng z ostatnich niedziel uro-
czystosci lotnicze z okazji otwarcia Lubelskiego
Klubu Lotniczego, jak to przewidywalismy, zgro-
madzity na lotnisku fabryki Plage i Laskiewicz ty-
sigczne rzesze publicznosci, ktora przybyta, by dac
wyraz swej sympatji nowopowstatej placéwce twor-
czej polskiej mysli lotniczej i ogniska mtodego sportu
lotniczego. Przy pieknej pogodzie od wczesnego
rana na lotnisku ruch panowat niezwykty. Przed
udekorowanemi flagami o barwach narodowych han-
garami ustawiono w diugi szereg ptatowce, ktére
niezadtugo miaty otrzymac chrzest lotniczy i imiona.

Tymczasem juz we wczesnych godzinach po-
rannych raz poraz warkot motoru zwiastowat przy-
bycie ptatowcéw z innych miast Polski, wiozgcych
przedstawicieli wtadz lotniczych i pokrewnych klu-
bow lotniczych. Pierwszy wylgdowat Potez 27 pi-
lotowany przez kpt. dr. Halewskiego, referenta lot-
nictwa sportowego Departamentu Aeronautyki M. S.
Wojsk, z obserwatorem inz. Knapikiem. Dalej kolej-
no nadleciaty nastepujgce samoloty: ,P. W. S. 3%,
awionetka Klubu Lotniczego Podlaskiej Wytwarni
Samolotéw z Biatej Podlaskiej, pilotowana przez p.
Rutkowskiego z pasazerem inz. Karpinskim, dalej
tréjka ,,Spadow*“ z Warszawy, pilotowana przez por.
Kempinskiego, por Grzybowskiego i chor. Szurleya.



Z Wilna przyleciat rowniez na Spadzie kpt. pil. Rud-
kowski. Sekcje lotniczg Stud. Polit. Warsz. repre-
zentowaty dwie awionetki :1) ,RWD 2 pilotowana
przez por. pil. Zwirko z pasazerem konstruktorem
inz. Wigura, 2) ,RWD* pilotowana przez p. Grzesz-
czyka z pasazerem konstr. inz. Drzewieckim.

Na uroczystosci pozatem przybyli z poza Lubli-
na: ptk. Filipowicz naczelnik Wydz. Lotnictwa Cyw.
Min. Komunikacji, inz. Juljan Eberhardt. Prezes Za-
rzadu Gt L. O. P. P., pitk. Ujejski dow Portu Lotn.
i O. S. L. Deblin, Prezes Zarz. Gt. Aeroklubu Akad.
red. Jerzy Osinski, cztonek Zarz. Sekcji Lotn. Stud.
Polit. Warsz. p. Jerzy Wedrychowski, inz. Cywinski
szef biura konstr. P W. S. z Biatej Podlaskiej i inz.
Cyma z tejze wytworni, przedstawicie redakcji ,, Lot
PolskL p. Roszkowski i wielu innych.

z corka, inz. Sienicki, dyr. Szwarc, mec. Zaremba
i wielu innych. Pozatefn na nabozenstwie obecni
byli cztonkowie Lubelskiego Komitetu Lotniczego ze
swym prezesem inz. Tadeuszem Gumowskim na
czele oraz wszyscy uczniowie Szkoty pilotazu.

Po skoriczonem nabozenstwie ks. szamb. Go-
stynski wygtosit piekne przeméwienie do uczniow,
zachecojac ich do usilnej i wytezonej pracy w obra-
nym przez sie kierunku.

Nastepnie wszyscy udali sie na lotnisko fabryki
»Plage PlaskiewiczF gdzie przybytych powitat pre-
zas L. K L. inz. Gumowski, wygtaszajgc okolicznos-
ciowe przemoOwieni e. Dalej przemawiali: p. wice-
wojewoda Karasinski w imieniu rzadu i im. Komitetu
Woj. L. O. P. P., witajgc powstanie placéwki lotnic-
twa sportowego i podkreSlajagc jej doniostosé dla

Lublin — Plac Unji Lubelskiej.

Uroczystos$ci 'rozpoczety sie nabozenstwem w ko-
$ciele Sw. Michata, odprawionem o godz. 9 przez ks.
szamb. Gostynskiego. Na nabozenstwo przybyli
przedstawiciele wtadz i spoteczenstwa, ktorzy na-
stepnie wzieli udziat w uroczystosciach. Miedzy in-
nymi obecni byli: P. Wicewojewoda Lubelski i Pre-
zes Komitetu Wojew. L. O. P. P. W. Karasinski z
matzonkga, Prok. Sagdu Apel. Baranowski z matzonka,
Szef sztabu D. O. K. Il ptk. dypl. L. W. Koc z mat-
zonkg w towarzystwie rtm. dypl. Moszyniskiego,
Prezes lzby Skarbowej Grazewicz, Magistrat re-
prezentowat nacz. Dylewski i Kmdt. Pow. P. P. nad-
komisarz Sobocinski. Pozatem w uroczystosic wzieli
udziat pp.: Drostwo Brylowie, zast. star. Banasz-
kiewicz, Cheinowie, dyr. Debowski, mec. Eustachie-
wicz, inz. J. Gumowski ze Lwowa, dyr. Hafner Pre-
zes Zw. Przem. Metal., dyr. Jastrzebscy, wiz. Ko-

mornicka, Kalinowski, mjr. Kalajeff z cérka, Zofja
Laskiewiczowa, inz. Roman Laskiewicz, dyr. Lis-
sowski, dyr. Mach, prezes Moskalewski, Drostwo

Ossowscy z coOrka, dyr. A. Ptoski, dyr. Rzeszotarska

Panstwa, zapewnit, ze liczy¢ moze na poparcie za-
rowno rzadu jak ispoteczenstwa, ktdrego wyraziciel-
kg jest L. O. P. P. Imieniem Dep. Aeronautyki wy-
gtosit przemoéwienie i dokonat oficjalnego otwarcia
L. K. L. i Szkoty pilotazu ptk. Filipowicz. W imie-
niu Zarzadu Gt L. O. P. P. przemawiat prezes inz.
Eberhardt, dalej kpt. Halewski imieniem Dep. Lotnic-
twa M. S. Wojsk, i komisji lotnictwa sportowego,
red. Jerzy Osinski, sktadajac zyczenia klubowi imie-
niem Zarzadu Gt A A, dyr. Debowski imieniem Za-
rzgdu Zaktadu Mech. Plage i Laskiewicz. W imieniu
uczniow Szkoty Pilotazu przemawiat p Kazimierz
Rézanski, wreszcie imieniem wtoscianstwa polskiego
wital powstanie klubu lotniczego wdjt gminy Konop-
nica p. Zdyb, ktoéry wraz z delegacjg mieszkancow
gminy przybyt na uroczysto$¢. Delegacja odzna-
czata sie barwnemi strojami ludowymi z okolic Lu-
blina. Nastepnie ks. szambelan Gostynski wygtosit
dtuzsze okolicznosSciowe przeméwienie, w ktdrem
zcharakteryzowat powstanie i rozwo6j lotnictwa od
najdawniejszych czas6w az do chwili obecnej w



pieknych i podniostych stowach walke cztowieka
z potezng sitg przyrody, celem ktérej byto opano-
wanie powietrza i ktory to cel przy widomej pomocy
Bozej ludzkosé osiggneta. Mow/ca udzielit btogo-
stawienstwa pracy zboznie ku chwale Ojczyzny roz-
poczetej i dokonat ceremonji posSwiecenia ptatow-
cod szkolnych wedtug tradycji lotniczej, przez ttu-
czenie butelek z winem szampanskiem.

Awionetka ,Ptapta“ D. U. S. 3. Rodzicami
chrzestnymi byli: Panie: Zofja Laskiewiczowa, ptk.
Kocowa, Anna Rzeszotarska; panowie: ptk. Czestaw
Filipowicz, kpt. Dr. Halewski, inz. Roman Laskie-
wicz.

Platowiec ,,Zamos$¢“ Panie: Marja Eustachiewi-
czowna, wicelvoj. Marja Karasinska, wiz. Janina Ko-
mornicka; panowie: dyr. Debowski Jan, dyr. Haf-
ner, ptk. Ujejski, nacz. Dylewski, wicewojewoda W.
Karasinski, Dr. Garbaczewski.

Ptatowiec ,Sokdt“ Panie: Drowa Hanna Bry-
towa, Halina Poray-Rdézanska, Drowa Janina Os-
sowska; panowie: Adam hr. Zamoyski, ktérego re-
prezentowat prez. F. Moskalewski, dyr. J6zef Mach,
Stanistaw Polwanowski.

Ptatowiec ,Zwinny“ Panie: prok. Baranowska,
Irena de Beeli, dyr. Anna Rzeszotarska; panowie:
Dr. Stanistaw Bryta, Michat Chein, inz. Stanistaw
Cywinski, prok. J. Kaminski.

Ptatowiec ,Bystry* Panie: Cheinowa Cecylja,
Marianna Podgorska gospodyni z kol. Lipniak gm.
Konopnica, hr. M. Zamoyska; panowie: prezes Wik-
tor Grazewicz, pptk. dypl. W. Koc, Michat Zdyb,
wéjt gminy Konopnica.

Po skonczonej ceremonji chrztu rodzice chrzest-
ni oraz goscie ztozyli swe podpisy w Ksiedze Pa-
migtkowej L. K. L., do ktérej piekne winietki wyko-
nat znany artysta malarz cztonek L. K L. p. Kazi-
mierz  Pienigzek, poczem gospodarze zaprosili
gosci na $niadanie  przy stotach  zastawio-
nych w hangarze. W4$rod serdecznego nastroju, jaki
panowal, wzniesiono szereg toastdw, poczem wszy-
scy udali sie na lotnisko, aby podziwia¢ bajeczne
wprost akrobacje wykonane przez tréjke przybytych

Angielski samolot pasazerski

Spadéw prowadzonych przez por. Kempinskiego,
por. Grzybowskiego i chor. Szurleya.

Popisy $miatych lotnikow wzbudzity niektama-
ny zachwyt ttuméw obecnych na lotnisku, a pilotéw
po wylgdowaniu obrzucono kwiatami i wyniesiono
na rekach z kabin samolotéw. W akrobacjach brata
rowniez udziat awionetka wykonana przez cztonkow
L. K L. ,Ptapta“ pilotowana przez p. Szulczew-
skiego.

Po skonczonych lotach pokazowych odbyty sie
loty pasazerskie dla. gosci, przyczem amatorzy jaz-
dy podobtocznej poprostu oblegali startowego przyj-
mujacego zapisy.

Okoto godz. 15 uroczystosci na lotnisku byty
zakonczone. Specjalnie uruchomione na ten dzien
autobusy miejskie poczety odwozi¢ z lotniska pu-
bliczno$¢ do miasta.

Nalezy podkresli¢c na tern miejscu niezwykle
sprezysta organizacje catoksztattu niedzielnej im-
prezy, ktéra spoczywata w rekach pp. Zygmuta Ra-
domskiego i Kazimierza Rozanskiego, dzieki energji
i pracy ktorych uroczysto$¢ nabrata cech manifesta-
cyjnego i zywiotowego odruchu spoteczenstwa lubel-
skiego, wyrazajgcego swg sympatje i poparcie mto-
dej placowce sportu lotniczego. Uznanie rowniez
nalezy sie Zarzadowi Komitetu Wojewo6dzkiego L.
O. P. P. z pp. prezesem wicewoj. Karasifskim, wice-
prezesem Dr. Brylg i sekretarzem dyr. Machem na
czele, ktdry udzielit poczynaniom L. K L. swego po-
parci ai zaofiarowat prace, w rezultacie ktorej Lublin
przezyt chwile, ktére na dtugo pozostang w pamieci
jego mieszkancow.

Uroczysto$¢ miata oprécz tego charakter wybit-
nie propagandowy, co pozwala mniemac, ze zapat,
jaki w niedziele ttumy okazywaty dla celéw zwig-
zanych z rozwojem poteznego lotnictwa polskiego,
zamieni sie w ofiarny czyn i zaré6wno L. O. P. P. jak
i Lubelski Klub Lotniczy zdobedg nowe zastepy
cztonkdw Swiadomych, ze groszowa choéby ofiara
ztozona jest cegietka pod potezny gmach narodowego
lotnictwa, ostoi naszej niepodlegtosci i rozwoju kul-
turalnego wsréd innych narodéw Swiata.

,Citty Ottawa"™, kursujacy na linji Londyn — Zurych



Zarys dziatalnosci Aeroklubu Akademickiego
w Krakowie.

Uptynat juz rok od powstania Aeroklubu Aka-
demickiego w Krakowie. Przypatrzmy sie blizej
jego dziatalnosci, ktéra szybki swoj rozwdj za-
wdziecza wytrwatosci i sprezystosci Zarzadu.

A. A K powstat z inicjatywy Aeroklubu War-
szawskiego i Miejskiego Komitetu L. O. P. P. w Kra-
kowie.

W dniu 30 stycznia 1928 r. ukonstytuowat sie
Zarzad Aeroklubu Akademickiego z prezesem Kkpt.
pil. Dr. Tadeuszem Halewskim na czele. Dzieki nie-
zmordowanej energji i zabiegom prezesa A A. K.
uzyskuje subwencje z Wojewddzkiego Komitetu L.

O. P. P. w Krakowie i z Ministerstwa Komunikacji.

Zarzad czyni starania o0 przyznanie pewnej ilosci
samolotéw szkolnych i dostaje dwa samoloty Han-
riota z Ministerstwa Spraw Wojsk. Dep. Lotn. Ty-
mi skapymi Srodkami otwiera kurs teoretyczny dla
swoich cztonkéw w lutym, na ktory uczeszczato po-
nad 100 cztonkéw. Egzamin ztozyto 34 cztonkdéw
z wynikiem pomys$lnym. Egzamin odbyt sie przed
komisjg, w sktad ktorej weszli: delegat Wojewodz-
twa, delegat L. O. P. P. i delegat 2 ptk. lotniczego.
Po egzaminie teoretycznym przystgpit Zarzad do
rozpoczecia kurs upraktycznego. Utworzono 4 gru-
z budowg i obstugg ptatowcéw pad nadzorem Kkie-
rowniké wgrup. Zarzad zaangazowat p J6zefa Bar-
gla pilota, ktéry jako szef pilotazu prowadzit kurs,
a pr. pil. Jan Gazdzik ofiarowat swoje ustugi bez-
interesownie jako cztonek A. A. K Oficjalne otwaré
cie szkoty pilotazu nastgpito dnia 8 czerwca, przy
poswieceniu hangaru i chrzecie samolotow, ktory
sie odbyt wobec przedstawicieli wtadz i thumoéw pu-
blicznosci.

Z posrdod 34 egzaminowanych uczniow wyloso-
wano 8 do szkoty pilotazu. Uczniowie ci zostali
gruntownie zbadani w klinikach uniwersyteckich
w mysl instrukcji 1. B. T. L. oraz w mys$l uchwaty
rady A. A. K Poniew.azi 2 pilotéw nie mozna byto
przecigza¢ prasg, Zarzad postanowit przeszkoli¢ p.
Stanistawa Wacka pilota rezerwy i w ten sposéb
A. A K uzyskat jeszcze jednego pilota.

Szkolenie szybko postepowato naprzéd. Ucz-
niowie pilotazu nietylko uczyli sie lata¢, ale takze
uczyli sie obstugiwania ptatowcoéw, przechodzac
kurs mechanikow. W tern miejscu nalezy podniesé
prace kolegi p. Jozefa Sido, ktory z wielkim zapatem
oddawat sie nauce i jest obecnie nietylko pilotem,
ale takze i dobrym mechanikiem, ktorego brak A. A
K. dotkliwie odczuwat.

Przez caty okres szkolenia uczniowie szkoty pi-
lotazu urzadzali imprezy lotnicze iloty propagando-
we na terenie Wojewd6dztwa Krakowskiego, Slaskie-
go w porozumieniu z miejscowemi komitetami L. O.
P. P. Imprezy lotnicze A. A. K. odbywaty sie w
szeregu miejscowosci, jak w Mielcu, Jasle, Katowi-
cach, Sosnowcu, OSwiecimiu, Myslenicach, Nowym

Saczu, Chrzanowie, Trzebini, Jaworznie i Brzesz-
czach. Z tych imprez czerpat A. A K. znaczng czg$c
dochodow.

Zarzad A. A. K zakupit awionetke konstrukcji
sierz. pil. Stanistawa Dziatowskiego, na ktdrej wzieli
udziat na zesztorocznym konkursie awionetek w
Warszawie kolezanka Karoliny lwaszkiewiczoOwna
i instruktor p. Jézef Bargiel z A. A K., zdobywajac
pierwszg nagrode, czem zwrécili uwage catej Pol-
ski na rozwijajgcg sie dziatalnos¢ Aeroklubu Akade-
mickiego w Krakowie.

Pokazng tez mamy statystyke lotow, bo dotych-
czas wykonano z gorg 1.100 lotow, w tern ponad 800
szkolnych, reszta za$ przypada na loty 'propagando-
we it p. Nalezy zaznaczy¢, ze przy lotach propa-
gandowych przewieziono 300 oséb bez jakiegokol-
wiek wypadku. Ponadto wykonano szereg lotow
reklamowych, jak rozrzucanie ulotek i t. p.

Rok 1928 dat A. A. K. czterech uczniow lataja-
cych samodzielnie na samolotach A—300—4, oraz
czterech na samolocie Hariot XIV. oraz kilku, ktérzy
w tym roku z wiosng po krotkiem doszkoleniu przej-
dg do grupy samodzielnych.

Tymi wielkimi sukcesami
A. A. K. do konca roku 1928.

1 stycznia 1929 r. Aeroklub Akademicki prze-
niost sie do nowego lokalu w Rynku Gt. 6. Il p., gdzie
mie$,ci sie razem z Komitetem Miejskim L. O. P. P.
Zarzad przystgpit do wytezonej pracy, otwarcia no-
wych kurséw teoretycznych 5-cio miesiecznych,
oraz szeregu prac wchodzacych juz w program wio-
senny.

Wyktadowcami na kursach teoretycznych sg
kpt. pil. Hahn, por. obs. Mosiewicz i p. Data.

Obok hangaru na lotnisku cywilnem postawiono
w jesieni warsztaty A. A. K., ktére obecnie sg juz na
ukonczeniu, aby da¢ mozno$¢ kursantom tegorocz-
nym do prac praktycznych.

W karnawale urzgdzat A. A. K. zebrania towa-
rzyskie celem wspdlnego zaprzyjaznienia sie czton-
koéw i pizysztych towarzyszy pracy na lotnisku.

Z koncem marca prezes A. A K. kpt. pil. Dr.
Halewski zostat przeniesiony stuzbowo do Warsza-
wy a funkcje jego speinia energiczny sportsmen wi-
ceprezes Dr. Piotrowski.

Tyle dokonat A. A. K. w pierwszym roku swej
dziatalnosci w warunkach ciezkich przy stosunkowo
matem poparciu i zainteresowaniu spoteczenstwa.
Rok drugi, w ktérym wyczyny miodych lotnikéw
znane juz sg ogotowi, kiedy pisma krgjowe i zagra-
niczne donoszg o wylaszowaniu przez A. A. K. pier-
wszej pilotki w Polsce, o uzyskaniu pierwszej na-
grody na drugim konkursie awionetek w Warszawie,
wtadze i spoteczenstwo widzagc mréwczg prace A
A. K, z pewnoScig pospieszg z wydatng pomocg |
poparciem finansowem i przyczyng sie, aby w przy-
sztym roku praca ta jeszcze obfitsze mogta wydac
rezultaty.

moze pochwali¢ sie



Aerokluby czeskie zapowiadajg na wrzesien
raid przez Polske, Rumunje, Butgarje, Jugostawie,
Austrje czeskg. Udziat ma braé¢ 15 samolotow spor-
towych. Prawdopodobny i udziat polskich klubéw.
Nalegatoby nad tern powaznie pomysleé i kluby pol-
skie lotnicze powinne juz co$ przygotowac.

»IL Kurjer Codzienny" przynosi w Nr. 172 z 26.

6. wiadomos$¢ o akcji budowy awionetki ,,Krakow".

Piekny ten czyn najpoczytniejszego pisma w Polsce
odbi¢ sie poteznem echem w catym kraju. Oto prasa
wyciggneta pomocng dion naszym konstruktorom.
Nacz. redaktor i poset M. Dgbrowski, ktéry bezwat-
pienia jest inicjatorem akcji, zastuguje na najwyzsze
uznanie sfer lotniczych i klubow lotniczych, tak buj-
nie rozwijajacych sie.

Aeroklub R. P. zaprosit na tegoroczne miedzy-
narodowe zawody balondw w Poznaniu m. in. ekipe
sowiecka. .

Na wystawie fotograficznej w Paryzu Polska
uzyskata dwie z pos$réd dwunastu nagréd przyzna-
nych dziesieciu panstwom, biorgcym udziat w wy-
stawie. Ze wzgledu na to, ze nagrody nie majg cha-
rakteru porzadkowego i ze na pozostate 9 panstw
przypada tylko 10 nagrod, wynik nalezy uwazac za
bardzo pomysiny dla nas. Jury odznaczyto nagro-
dami prace fotograficzne por. obserwatora Milczew-
skiego Gabryela z 4 p. lotniczego iurz. cyw. Meysen-
heltera z 2 p. lotniczego.

Znany pilot wojskowy Zbigniew Babinski nabyt
od Sekcji Lotn. Politechniki Warszawskiej awionetke
do witasnego uzytku. .

L. O. P. P. Zarzad Gtowny ma zamiar wydaé¢ w
celach propagandy obrony przeciwlotniczej barwne
tabele znakéw samolotowych polskich i obcych, oraz
tabele sylwetek samolotow. Zainteresowani winni
juz teraz kierowac¢ zamdwienia do Zarzagdu Gtowne-
golL, O.P. P. w Warszawie, ul. Dtuga 50.

*

P. Prezydent Rzeczypospolitej na uroczystosci
poswiecenia polskich linij lotniczych ,,LOT*.
Dnia 7 lipca b. r. odbyta sie na lotnisku cyw. w

Warszawie przy ul. Topolowej uroczysto$¢ poswie-

cenia polskich linij lotniczych ,Lot". Uroczysto$¢
otworzyt przybyciem swem na lotnisko o godz. 10

rano P. Prezydent Rzeczypospolitej, prof. Ignacy
Moscicki, w otoczeniu szefa kancelarii wojskowej
ptk. Gtogowskiego i rtm. Jurgielewicza. W chwili

wjazdu na lotnisko samochodu P. Prezydenta, orkie-
stra zwigzku zawodowego kolejarzy wykonata hymn
narodowy. Po krotkich powitaniach o godz. 10.10
P. Prezydent zajgt miejsce w fotelu przed ottarzem,
udekorowanym zielenig, przed ktérym ks. biskup
Gall w otoczeniu duchowienstwa odprawit msze po-
towag. Podczas mszy orkiestra zwigzku kolejarzy
odegrata ,Te Deum®. Obok P. Prezydenta =zajat
miejsce p. minister komunikacji, inz. A. Kuhn.

WsSréd obecnych na uroczystosci byli: ks. bis-
kup Szlagowski, wicemin. gen. Konarzewski, generat
Orlicz-Dreszer, szef lotnictwa wojskowego ptk. Ray-
ski, komisarz rzadu na m. st. Warszawe p. Jarosze-
wicz, liczni przedstawicielt prasy i zaproszeni goscie.

Po mszy i poswieceniu przez ks. biskupa Galla
ustawionych w po6tkole za ottarzem samolotéw oso-
bowych, pierwszy zabratl gtos ks. biskup prof. Szla-
gowski, ktofy w pieknych stowach zobrazowat dzie-
to genjusza ludzkiego w dziedzinie opanowywania
przestworzy, podkreslajagc szczegdlne znaczenie lot-
nictwa dla rozwoju i potegi panstwa. Przemdwienie
swe ks biskup zakonczyt btogostawienstwem dla
dalszej pracy na tern polu dla dobra ogd6lnego i ku
chwale Ojczyzny.

Nastepnie przemawiat p. minister komunikacji
inz. Kuhn, dajgc charakterystyke dotychczasowych
wynikéw na polu rozwoju lotnictwa polskiego i na-
kreslajac cele, jakie sobie stawia lotnictwo polskie
na blizsza i dalszg przysztosc.

Sprawozdanie z wynikow osiggnietych w pier-
wszym okresie organizacyjnym przedsiebiorstwa,
a wiec od stycznia roku 1929 do chwili obecnej,
przedstawit dyrektor polskich linij lotniczych , Lot",
mjr. Tomasz Turbiak.

Po przemoéwieniach, ktére zakonczyty sie o
godz. 11, P. Prezydent przeszedt do jednego z han-
gardw, gdzie udekorowat krzyzem zastugi nastepu-
jacych pracownikéw lotnictwa komunikacyjnego:
kierownika ruchu p. Stefana Karpinskiego, pilotow
Kazimierza Burzynskiego i Diugoszewskiego Kile-
mensa oraz szefa mechanikow Tarnowskiego Wiad.
i werkmistrza p. Sarnowskiego. Mimo nieustajgcego



deszczu, ktéry psut przebieg uroczystosci lotniczej
i spowodowat zaniechanie lotow popisowych, Pan
Prezydent, jego otoczenie i liczni goscie zwiedzili
podt lotniczy.

Po zwiedzeniu lotniska odbyto sie w hangarze,
przybranym barwami narodowemi i zielenig, $niada-
nie, ktére P. Prezydent zaszczycit swag obecnoscia.

*

Zjazd F. A. I. w Kopenhadze.

Odbyto sie w Kopenhadze 26-t ezebranie mie-
dzynarodowej federacji aeronautycznej, w skiad
ktérej wchodzg aerokluby 28 panstw, miedzy innemi
i Polski. Konferencja obradowata przy udziale dele-
gatow 20 panstw.

Podajemy tu wazniejsze postanowienia konfe-
rencji: wprowadzenie do miedzynarodowego regu-

Pasazerski okret , Liitzcv* posiada na swym poktadzie samolot,

Na zjezdzie obecnym nastgpito oficjalne wrecze-
nie medalu ztotego F. A. I. za rok 1928 lotnikowi an-
gielskiemu H. J. L. Hinkler‘owi za przelot awionetka
Anglja — Australia w 15 dni, ok. 16.000 km.

Miedzynarodowa konferencja lotnicza.

Zakonczyty sie w Paryzu pieciodniowe obrady
nadzwyczajnej sesji ,,C. I. N. A.“, organu wykonaw-
czego miedzynarodowej konwencji lotniczej, zawar-
tej w Paryzu, w pazdzierniku 1919 r. W konferencji
tej wzieli udzial przedstawiciele 24 anpstw, nalezg-
cych do konwencji, oraz 17 panstw nienalezgcych,
ale specjalnie na te sesje zaproszonych.

Tematem obrad byty zmiany, jakie wprowadzo-
ne majg by¢ od konwencji paryskiej. W szczegél-
nosci szto o usuniecie artykutow, ktére traktujg pan-

na ktérym podczas podrézy pasazerowie mogg odbywac loty

dla rozmaitosci. — Rycina nasza przedstawia ho lewanie samolotu na poktad po dokonanym locie.

lamiuu sportowo-lotniczego nowej kategorji rekor-
dow Swiatowych dla samolotéw bezsilnikowych
(szybowcdw).

Wydanie przewodnika turystyczno-lotniczcgo
po Europie, ktoryby zawjerat szkice lotnisk or.az nie-
zbedne dla turystéw lotniczych informacje.

Konferencja uchwalita ponadto, iz odtad wyczy-
ny lotnicze, dokonywane przez kobiety-pilotki, uzna-
wane bedg jako rekordy. Rekordy te, wprowadzone
na podstawie powyzszej uchwaty do regulaminu
sportowego, tworzy¢ beda osobng kategorje rekor-
dow kobiecych.

W sktad F. A I. przyjeto
panstw: Chili i Luksemburga.

W chwili obecnej nalezg do F, A. I. aerokulby
30-tu panstw.

Na konferencji postanowiono, iz w roku nastep-
nym — jako w 25-tg rocznice zatozenia F. A. I. —
zjazd F. A. |. odbedzie sie w Paryzu. Ponadto przy-
jeto propozycje przedstawiciela Argentyny, aby
zjazd w roku 1931 odbyt sie w Buenos Aires.

nowe aerokluby

stwa roznie, w zaleznosci od tego, po czyjej stronie
braty one udziat podczas wojny Swiatowej. Inicja-
tywe w tym kierunku podjety Niemcy, ktore przed-
stawity C. I. N. A. obszerny memorjat.

W rezultacie uchwalono zmieni¢ odpowiednie
artykuty konwencji w mys$l zasad, zawartych w me-
moriale. Uczestnicy konferencji spodziewali sie, iz
po uchwatach paryskich przystapia do konwencji
Stany Zjednoczone Ameryki Po6in., Niemcy, Hi-
szpanja, Norwegja, Szwajcarja i panstwa Potudnio-
wej i Srodkowej Ameryki.

W sesji brali udziat z ramienia Polski delegaci
ministerjum komunikacji, spraw zagranicznych i
spraw wojskowych. Na czele polskiej delegacji stat
podsekretarz stanu ministerjum komunikacji, wice-
minister inz. W. Czapski i por. Pietkowski.

Sensacyjne ,,nowalijki** lotnicze w Anglji.

Angielska wystawa lotnicza, ktorej otwarcie ma na-
stapi¢ 16 bm. w Londynie, wzbudza gtgbokie zaintereso-
wanie sfer lotniczych catego Swiata. Swietny rozwoj
krolewskitj awjatyki Wielkiej Brytanji ma sie w catej



petni na tej wystawie zaprezentowac, a tysiace ekspona-
tébw aeronautyki wojskowej i pasazerskiej uwidoczni¢
wytezona prace uczonych i konstruktoréw.

Lotnictwo wojskowe popisze sie tu nowemi wyna-
lazkami, jak np. typem samolotu, ktory majac sktadane
skrzydta, moze zmiesci¢ sie w kadtubie todzi podwodnej,
przysparzajac stalowemu okretowi giebin jeszcze jednej
groznej broni zaczepno-odpornej. Pozatem wystawione
beda setki aeroplanow i thropIanéw bojowych, tran-
sportowych, bombardujacych, wywiadowczych i mysliw-
skich, ktére powiekszg liczne eskadry aparatow do walki
i obrony napowietrznej.

Luksusowe samoloty pasazerskie, ktérych Anglicy
uzywajg przedewszystkiem celem utrzymania szybkiej
komunikacji z kolonjami i dominjami, aeroplany towa-
rowe, awjonetki sportowe i h?/droplany do wycieczek
morsKich oraz setki innych stalowych ptakow — oto do-
robek angielskiego lotnictwa dla zycia pokojowego.

W dziedzinie balonéw sztywnych ostatnim wyrazem
techniki majg by¢ luksusowo urzadzone i $wietnie wypo-
sazone sterowce ,,R. 100 i,R. 101“, ktére w dniu otwar-
cia wystawy zawisng w btekicie nad gtowng bramg wej-
Sciowa, a potem wyruszg w probng podroz: jeden do
Kanady, drugi przez Egipt do Indyj. Sterowce te, jesli
wierzy¢ opowiadaniom ,,wtajemniczonych4i ,,p6twtajem-
niczonych”, stuzac do komunikacji pasazerskiej, przewyz-
szajg kilkakrotnie zaletami konstrukcji i motoréw prze-
reklamowanego niemieckiego ,,ZeppelinaZl

Podczas otwarcia i w czasie trwania wystawy od-
bedzie sie wiele imponujgcych imprez lotniczych, oddaw-
na przygotowywanych przez awjatyke angielska.

Dnia 13 bm. w obecnosci ks. Walji, ktory ma repre-
zentowac chorego kréla, odbedzie sie wielka rewja po-
wietrznych sit zbrojnych Wielkiej Br{tanji. W podnieb-
nej defiladzie bedzie uczestniczyto kilkaset samolotow
bojowych réznych typéw, ktére zademonstrujg walke
w przestworzach: potyczki aeroplanéw mysliwskich, na-
pady eskadr bombardujgcych i gazowych oraz obrone
przeciwlotnicza.

Wystawa londynska, zdaniem fachowcow, bedzie
kulminacyjnym punktem imprez lotniczych w obecnym
sezonie, uptywajgcym dla wielu narodow pod znakiem
zawodow i niepowodzen. (Doktadne sprawozdanie z
wystawy zapodamy naszym czytelnikom w nastepnym
numerze.)

Miedzynarodowy raid awionetek.

Zapowiedziany 1-szy miedzynarodowy raid awione-
tek urzadzony przez Aeroklub francuski skupi 82 konku-
rentdbw na awionetkach réznych panstw. Szereg panstw
bierze udziat ze swemi awionetkami pod barwami innych
panstw (np. Anglicy biorg udziat pod barwami francu-
skiemi). Trasa w Polsce biegnie z Pragi Czeskiej przez
Warszawe, Poznah nazad do Berlina.

Francuska kronika lotnicza.

Biuletyn Wojskowej Misji Francuskiej w Warszawie
lipiec 1929.

General Motors Corporation nabyto prawo do kon-
troli ,,Fokker Aizczaft Corporation4} jednej z pierwszych
fabryk samolotowych handlowych w Stanach Zjedno-
czonlych. Wedtug warunkéw umowy, towarzystwo Ge-
neral Motors odstapito wszystkie swoje akcje towarzy-
stwa Dayton Wright Airplane w zamian za 40% akcji
Fokkerowskiej fabryki.

Akcje fokkerowskie sg bardzo poszukiwane na giet-
dzie New-Yorskiej.

Dnia 26 maja b. r. dotychczasowy rekord wysokosci
zostal pobity przez niemieckiego pilota Meunhofena.
Meunhofen dosiegnat 12.500 metréw, bijac rekord amery-
kanski, wynoszacy 11.700 meréw. Lot odbywal sie na
samolocie Junkers i trwat 1 godzine i 50 minut.

Olbrzymia wielomotorowa amfibja ma odby¢ w paz-
dzierniku r. b. lot okrezny ze Standéw Zjednoczonych do
Ameryki Centralnej i Potudniowej. Celem tej podrozy
jest rozszerzenie stosunkow handlowych, a finansuje H']az
Towarzystwo Exportowe fabrykantow amerykanskich.

Czterdziesci miast Standw Zjednoczonych oraz organi-
zacyj cywilnych popiera ten wielki lot handlowy, ktérego
trasa wynosi 4.464 kilometry i prowadzi przez 34 centra
handlowe. .

Sir Allan Cobham projektuje trzymiesieczny lot po
Anglji, celem zainteresowania lotnictwem wiadz municy-
palnych Anglji. Procz tego, dzieki hojnosci anonimowe-
go ofiarodawcy, Cobham bedzie mogt odbycC sto tysiecy
bezptatnych lotéw z uczniami szk6t miejskich. Przezna-
czonym na ten cel samolotem jest dziesieciomiejscowy de
Hawilland. .

Towarzystwo Pan American Airway otworzyto no-
w linje lotniczag Miami—Chili. Jest to jedna z najdtuz-
szych linj lotniczych. Dzieki niej Stany Zjednoczone be-
dakpo’rqczone z Kolumbja, Ekwatorem, Peru i Chili komu-
nikacja, trwajacag czterdziesci godzin. Departament ko-
munikacji projektuje rozszerzenie stuzby lotniczej do Bra-
zylje, Argentyny, Urugwaju i Meksyku. Do lotow uzyte
bedg amfibje typu ,,Sikorsky4

Rok rocznie miedzy wybranymi pilotami angielskich
wojskowych eskadr mysliwskich odbywa sig konkurs
sprawnosci o nagrode, ofiarowywang przez Sir Phillip-
pe‘a Sassoona, obecnego podsekretarza Stanu Lotnictwa
brytyjskiego. W tym roku trasa lotu konkursowego wy-
nosita 150 kilometréw; kazdy pilot znajdowat swo6j samo-
lot bez benzyny i oliwy oraz o jednem kole zdjetem.
Czas potrzebny na doprowadzenie samolotu do stanu
uzywalnosci i szybko$é dostarczenia paliwa byty bardzo
brane pod uwage przy ostatecznym wyniku konkursu.
Samoloty eskadry 23 i 56 byty gotowe do lotu w prze-
ciggu 6 minut i 15 sekund. (M)

Nowy samolot sowiecki ,,Ant 9“.

W okiesie od 6 do 12 czerwca nowy sowiecki 3-mo-
torowy samolot metalowy typu pasazerskiego konstruk-
cji inz. A. N. Tupoliewa (pracownika t. zw. ,,Cagi4l— Cen-
tralny Aero-hydro-dynamiczny Instytut) — Ant 9 — do-
konat szeregu wigkszych lotow, stanowigcych niejako
epilog dotychczasowych préb i dosSwiadczen.

Marszruta dla lotow wyznaczona zostata nastepuja-
co: Moskwa — Odesa — Sewastopol — Odesa — Zinow-
jewsk — Kijow — Moskwa.

W dniu 6 czerwca dokonany zostat lot Moskwa —
Odesa. Wedtug planu lot ten powinien by¢ dokonany
bez lgdowania; na wszelki wypadek jednak zapewniono
samolotowi moznos$¢ lgdowania w Briansku i Kijowie.

JAnt 9“ wystartowat z Moskwy o godz. 3,15 dnia
6 czerwca, prowadzony przez znanego lotnika sowiec-
kiego Gromowa, majgc ponadto 8 osdb. Przestrzen —
jaka miata by¢é pokryta — wynosi okoto 1300 kim. Wa-
runki atmosferyczne od poczatku do konca lotu byty
niesprzyjajace: silny wiatr boczny i niskie zachmurze-
nie nie_pozwolity pilotowi przez caty czas lotu wznies¢
sie wyzej ponad 200 mtr. Mimo to jednak lot odbyt sie
bez przeszkdéd i o godz. 10,35 ,Ant 9“ wylagdowat na
lotnisku odeskiem, przeszediszy w ciggu 7 godzin 20 mi-
nut bez lagdowania 1300 kim. z przecietng szybkoScia
178 kim. na godzipe.

W Odesie samolot ,,Ant 9“ wykonat kilka lotéw nad
miastem, przyczem — jak podajg pisma sowieckie — w
charakterze pilota miedzy innymi wystapit bawigcy pod-
owczas w Odesie szef sztabu lotnictwa italskiego —
gtosny lotnik de Pinedo, ktéry o nowym samolocie so-
wieckim v/yrazat sie z catkowitem uznaniem.

W dniu 10 czerwca ,,Ant 9“ wykonat (ot do Sewasto-
pola, a nazajutrz wréciwszy do Odesy, wystartowal o
godz. 7,36 do Kijowa, ladujac po drodze w Zinowjewsku.

W dniu 12 czerwca wystartowat z Kijowa i bez Ia-
dowania doszedt do Moskwy, pokrywajgc w ciagu 6 go-
dzin 10 minut zg6ra 800 kim. na wysokosci 500—700 me-
tréw przy Sredniej szybko$ci 133 kim. na godzine w wa-
runkach silnego wiatru.



Ogotem w ciggu tych kilku lotéw prébnych ,Ant 9
przebyt w powietrzu 26 godzin i pokryt przestrzeh ponad
4000 kim.

Prasa sowiecka, poswiecajac lotom tym entuzja-
styczne wzmianki, twierdzi, ze ,Ant 9* pod wzgledem
szybkosci, bezpieczenstwa i obcigzenia stanowi arcy-
dzieto w swoim rodzaju, wyprzedzajac zaletami swemi
znacznie typy zagraniczne ,,Junkers G. 24“, ,,Foker VII*,
»Ford“ itp.

Wobec osiggnietych wynikéw maszyna ,,Ant 9“
uznana zostata za catkowicie odpowiednig do dokonania
wielkiego lotu okreznego na Zachod wedtug marszruty
Moskwa — Berlin — Paryz — Kolonja — Berlin — Kro-
lewiec — Ryga — Moskwa.

Maszyna zbudowana zostata w warsztatach ,,Cagi*
w ciggu 4 i p6t miesigca.

W najblizszym czasie zaktady sowieckie lotnicze
przystapig do seryjnej produkcji maszyn typu ,,Ant 9%

Silnik Diesla w lotnictwie.

Wybitng nowoscig dla lotnictwa sg proby z silnikami
Dieseha. Pierwszymi na tern polu byli Niemcy, ktorzy
w osobie prof. Junkersa znalezli realizatora mysli zasto-
sowania go w lotnictwie. Diesel prof. Junkersa wyko-
nat szereg prob w powietrzu. Obecnie zaktady w Des-
sau pracujg nad ulepszeniem swego prototypu. Niemc
w chwili zakonczenia wojny stanety wobec braku $rod-
szeroko rozwija¢ problemp-Bo7890SC7890SC 1234567890
kow pednych. Brak ropy naftowej w kraju kazat im
szeroko rozwija¢ problem gorszego paliwa dla swych
silnikéw spalinowych. Nie zadowolili sie tern i poda-
zyli za nowym problemem. Stat sie on faktem dokona-
nym, bo oto w Ameryce Zaktady Packard i w Anglji Za-
ktady Armstrong przystgpity do dalszego udoskonalenia
Dieseka dla celéw lotnictwa: w Ameryce dokonano sze-
regu prob i obecnie ma sie podda¢ go prébom wytrzy-
matosci na lotniczych linjach pocztowych Stanéw Zjed-
noczonych. Korzysci z uzycia silnika Diesla sg olbrzy-
mie. Dopiowadzenie do doskonatosci zastosowanie lek-
kich metali do budowy tego silnika — juz dzi$ realizo-
wane — da w wyniku z catg pewnoscig wysunigcie sil-
nika spalinowego z uzycia. Wyzszo$¢ silnika Diesla nad
spalinowym okaze sie przedewszystkiem w jego bez-
pieczenstwie pozarowym. Znikng iskrowniki, przewody
I Swiece, usuniety zostanie gazownik i cate niebezpie-
czenstwo z paliwem takiem jak benzyna. Paliwo uzyte
do Diesla potani koszt lotéw i wtedy napewno lotnictwo
bedzie mogto wej$¢ na realne tory rozwoju szczegdlnie
w komunikacji. Ropa jako paliwo zmusi z tytutu swej
taniosci wysuniecie benzyny lotniczej. Dotychczasowe
dobre wyniki prob kazg nam oczekiwaé lepszych szcze-
golnie z zapuszczaniem silnika Diesla. Czekajmy i $ledz-
my wyniki.

Do X. olbrzym niemiecki.

W ubiegtym tygodniu zostat oblatany na jeziorze
Bodenskiem wodnoptatowiec komunikacyjno-pasazerski
DO X. konstrukcji inz. Dorniera. Potezny ten samolot
moze pomiesci¢ na swym poktadzie 120 pasazeréw. OlI-
brzym ten wykonat juz szereg lotdw prdébnych ku pet-
nemu zadowoleniu. Samolot jest wyposazony w 12 sil-
nikow o sile 6300 KM.

Komunikat.

W dniu 21 bm. zostat powotany do zycia ,,Stoteczny
Klub Lotniczy”. Klub ten jednoczy¢ bedzie wszystkie
jednostki, ktorym zalezy na rozwoju sportu i przysposo-
bienia lotniczego w Polsce. Kadry cztonkéw zwyczajnych
stanowi¢ beda osoby posiadajace wyszkolenie lotnicze,
jak to: piloci obserwatorzy itp. Pozatem przyjmowani
beda jako cztonkowie kandydaci te osoby, ktére pragng
uzyska¢ wyszkolenie lotnicze lub zaprawe do sportu lot-
niczego.

Jako gtoéwne cele Klub stawia sobie:

1 Sport lotniczy. _
2. Przysposobienie rezerw lotnictwa.
3. Szerzenie wiedzy o lotnictwie.

Jednym z zasadniczych zadan Klubu bedzie organi-
zowanie | uprawianie sportu lotniczego. W tej dziedzinie
Klub dazy¢ bedzie do posiadania wasnych ptatowcow
matej mocy, ewentualnie uzyskanie ich od instytucyj i
urzedow. Celem Klubu bedzie osiagniecie doskonatosci w
lataniu (trening sportowy%, dokonywanie lotéw propagan-
dowych, turystycznych i spacerowych. Dla pobudzenia
rozwoju lotniczego urzadzane beda zawody lotnicze, da-
jace poza wspotzawodnictwem, stwierdzenie doskonato-
sci i sprawnosci lotnika.

Poza sportem lotniczym Stoteczny Klub Lotniczy w
pierwszym rzedzie skieruje swe usitowania do przyspo-
sobienia rezerw lotnictwa i utrzymania ich w statej goto-
wosci do stuzby czynnej. W tym celu Stoteczny Klub
Lotniczy dazy¢ bedzie do racjonalnego wyzyskania De-
kretu Prezydenta R. P. ,,0 ochotniczych lotach ¢wiczeb-
nych®, a mianowicie:

1) Do usystematyzowania ochotniczych ¢wiczen lot-
niczych rezerwy przez wprowadzenie poza treningiem w
ladowaniu i wykonaniu normalnych warunkow zadan
specjalnych, wojskowych, przewidujgcych réwniez ¢wi-
czenia dla obserwatora lub Strzelca ptatowcowego rezer-
wy, jak to: loty na fotografje, przeloty z busola, strzelanie
BOWIetI’Zhe, tacznos¢, wspotdziatanie z roznemi rodzajami

roni, przy mozliwem wspotudziale w tych ¢wiczeniach
Organizacyj Przysposobienia Wojskowego itp.

2) przez dazenie do znowelizowania dekretu Prezy-
denta R. P. w ten sposob, by pilotom rezerwy umozliwio-
ne zostato dokonywanie ochotniczych lotow c¢wiczeb-
nych w ciggu catego czasu przynalezno$ci ich do rezerwy
t. j. do chwili przejscia do pospolitego ruszenia.

W dziedzinie przysposobienia lotniczego poza ¢wi-
czeniami praktycznemi prowadzone bedg okresowe wy-
kiady i kursy teoretyczne.

Po zaspokojeniu potrzeb sportu i przysposobienia lot-
niczego Stoteczny Klub Lotniczy, w miare moznosci, —
zaleznie od posiadanego materjatu technicznego, bedzie
mogt we whasnym zakresie rozpocza¢ szkolenie nowych
pilotow, posiadajac wtasny personel instruktorski posrod
swych cztonkéw. Szkoleni przez Klub bedg tylko kandy-
daci, ponoszacy czesciowo koszty szkolenia, lub tez sty-
pendysci réznych instytucyj. W pierwszym rzedzie beda
szkoleni kandydaci przedstawieni przez Dep. Aeronau-
tyki i Min, Komunikacji, oraz osoby posiadajgce witasne
samoloty sportowe.

W dziedzinie szerzenia wiedzy o lotnictwie, Stotecz-
ny Klub Lotniczy dazy¢ bedzie do stworzenia wtasnej
biblioteki i czytelni lotniczej, dostepnej dia szerszego
og6tu oraz prowadzi¢ bedzie wyktady, kursy, odczyty
itp. Stosunek Stotecznego Klubu Lotniczego do innych
organizacyj lotniczych bedzie oparty na zasadach jaknaj-
szerszej wspotpracy, a mianowicie:

1 Klub przystepuje jako cztonek zwyczajny do Aero-
klubu Rzeczypospolitej oraz tworzy samodzielne Koto
L. O. P. P.

2. Celem skordynowania wysitkow w dziedzinie roz-
woju lotnictwa sportowego w Polsce Klub bedzie staraé
sie wspotpracowac ze wszystkiemi krajowymi klubami
lotniczemi. W tym celu Klub uwaza za konieczne zwo-
tanie na {'esieni rb. zjazdu miedzyklubowego i opracowa-
nie wspélnego programu, podziatu i metod pracy.

Do Zarzadu Klubu na Walnem Zgromadzeniu w dniu
21 bm. zostali wybrani: Prezes — p. Jerzy Weber. Czton-
kowie: pp. W. Krasicki, J. Makomaski, W. Zwolakowski,
S. Rogalski. M. Satabaj, T. Stecki.

Do Komisji Rewizyjnej: Prezes — kpt. dr. T. Halew-
ski. Cztonkowie: pp. T. Uszynski, L. Pedzich i W}. Jarza-
bek.



Sp. z ogr. por. ul. Powstancéw 49
Telefon IKatawice” mMjQ‘SW@,St?&‘i: b2 eslp 263°- Adr. telegr.: ,,Robur Katowice".

Dostarcza:

pierwszorzednego wegla kamiennego z wihasnych kopaln:

Szyb Gotthard, kopalnia: Pawet, Litandra, Wawel (dawn. Brandenburg), Wolfgang, Hr. Franciszek, Eminencja, Pokoj
Slask, Niemcy, Donnersmarck, Emma, Anna, Romer, Szyb Bliichera, Charlotte, Hillebrand, Wirek (Menzel);

pierwsorzednego koksu z wiasnych koksowni: Emma, Wolfgang,
Pokdj (dawniej Friden);

pierwszorzednych brykietow z wiasnych brykietowni: Emma i Romer.
Roczne wydobycie wynosi 40% ogélnego wydobycia Gérnego Slaska.

Najwieksze wydobycie pierwszorzednego wegla gazowego na Gérnym Slasku.

Zastepstwa w kraju:

,SILEMIN“ Sp. z 0. 0. w Warszawie, Moniuszki 8. ,POLSKIE TOW. HANDLOWE" Sp. Akc.
LSILESIA" Sp. z ogr. por. w Poznaniu, Gwarna 8. CILESIANAY S . Kraktlj_w,_Siqwkol\/vska L
i " . " Sp. z o. 0, Lwow, Legjonow 1.
»SCHLAAK I DABROWSKI™ Tow. z ogr. por., .SILCARBO" Sp. z 0. 0., Krakéw. Dietla 107.
Bydgoszcz, Bernardyniskas. ,KONSORCJUM" Sp. z 0. 0. w todzi, Przejazd 62.

Witasne urzadzenia portowe w Gdyni i w Gdansku pod nazwa ,Polskarob” Polsko-Skandynawskie Towa-
rzystwo Transportowe Sp. Akc. w Gdyni



J. Wajamd, Katowice Franciszek Zappe

BczZi deparfin. Krol. Huta
Biura: ul. Wolnosci 14. — ul. Kazimierza 1

Telefon nr. 10

Konto Bankowe:
‘ Gornosl. Bank Zwigzkowy Sp. Akc. Krdl. Huta

Projektowanie i wykonanie kompletnych za-
ktadéw rurociggowych

Spawanie autogeniczne i elektryczne

Skiad wszelkich czesci lurociggowych

'D ick"™"& alaltu Magazyny ifabryka: Dworzec Chorzéw G SI.

Pasy oryginalne

MWWWMMM Hiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiu

| K tow. kolonialnych, delikatesow, konsenwi ikierdw EL Zk Wt

| Hurtowny handel win i
| THURTOWNIA ZEL AZ A1

Specjalnos¢: Biate i czerwone francuskie wina

Stare wegierskie i Tokajskie wina — Austriackie " Zatozona w roku 1865. S
czerwone i biate wina — Refiskie i Mozelskie E Narzedzia i przybory dla kopali, hut, warsztatéw =
wina — Malaga - Tarragona — Mistella — Samos E maszynowych i elektrycznych - Zelazo, blacha, dzwi- E
Sherry — Madeira — Wino portowe - E gary, rury - Metale, artykuty budowlane - Aparaty JE
Verinouth Cinzano. :E do ciecia i spawania metali - Zaréwki ,,Osram"” E

- - H Okucia budowlane. — Sktad naczyn, narzedzi
Emll M WA ra., KatOWICe E domowych i kuchennych — Beagid — Karbid. E

ul. Marsz. Pitsudskiego nr. 6 — Tel. 1328. . .
| Katowice, Rynek, Tel. 24, 25 i 26 |
Eifiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiimiiiiiiiig

N p (Stadtapotheke) J

|W+aéciciel Dézef Gaertner, aptekarz

Krajowe i zagraniczne specyfiki.
mewm Sporzadzanie wszystkich recept
ZA M K O W Y kas chorych. Zaopatrzony sktad

PROWADZONY PRZEZ ZAMKOWE ZAKRADY PRZEMYSEOWE SP AKC wod mineralnych.

w © IB SMNIfffIE .
DAWMNIE] ARCYKSiecifi FRYDERYKA KatOWICe

Przedstawicielstwa we wszystkich miastach Telefon 24-32 Rynek nr. 3
Gdrnego blaska s

JUTLEEREEELRETTEEERET TR R e .......... T

I Kuno S\ p. KOKOSZKA

Katowice &. PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWY PIECOW
Telefon 1435 ul. Drzymaty 3 Skrytka 308

Sktad wszelkich materjatéow do budowy i naprawy piecow

i PI’ZGdSiniOI’S'[WO brukarskie i podziemne J kaflowych w réznych kolorach - Budowa kominkéw, piecow
. z maioliki, porcelany, piecow wedtug podanych wzoréw do
J Specjalnos¢: [ ] p:zenoszenia-Dostawa wszystkich czesci i wbudowa réznych
- Brukowanie ulic system, zalewania - grzejnikéw patjent. do piecéw kaflow. orzaz wyktadanie pie-
. Budowanie szos i kanatdw e 1 cow zelaznych materjatem ogniotrwatym itd.

Przetozenie kabla, betonu i ptyt ewtl. i
: z dostarczeniem materjatéw |
S Rowy dla gazu i wody .
: Roboty ziemne wszelkiego rodzaju.

KATOWICE, UL. MARJACKA 18a

i TN W o 206 TN u MM U Do Wi



Zjednoczone Fabryki Piecow
I Maszyn Piekarskich

ILESIAT

Spoétka z osr?niczona odpowiedzialnoscig

Centrala:

M Katowice, ul. Jul. Ligonia nr. 21
= Adr. telesr. Silesia Katowice. Tel. 277, 477,17-91

= Oddziaty:

—  Warszawa, ul. Krolewska 29. Telefon 271-78. Adr.
== telegr. Piecsil Warszawa.
sss Poznan, Plac Sapiezynski 4. Telefon 39-65. Adres
~Z telegraficzny Silesiapiec Poznan.
ss Lwow, ul. 3 Maja 21. Telefon 44-77. Adres telegr.
Silesia Lwow.
Gdansk, Otto Polster, Heilige Geiststr. 57.

BE Dziat:
=  Fabryka armatur i odlewnia bronzu fosfo-
E= rowego dawniej:
Ubiorylotnicza, U  Carl Schwarzell, Katowice.
szeforskie
EE Odlewy z czerwonego metalu, z bronzu
nieprzemakalne tylko u EE fosfor,owego, manganowego i stopy réznych
SE skladow, ,Schwarzella" patentowe uszczel-
EE nienia metalowe. Fabryka maszyn, budowa
* 4 1 EE i remont pomp centryfugalnych, zasuw,
5 V O C y n S fe I e g O EE wentyli etc. Fabryka farb ochronnych prze-
) EE ciw rdzy i kamieniu kottowemu ,Silesia".
Katowice
Telefon 52C Skrytka pocztowa ZIU

Przedsiebiorstwo Robot Budowlanych

LEON MURLOWSKI

Wielkie Hajduki, ulica Krakowska Nr. 11b. Oddziat w Katowicach

Telefony: Krél. Huta. Biuro 1302, mieszkanie 700. Konto: Bank Ludowy. Wielkie Hajduki

Dziat I Dziat Il
Roboty podziemne, naziemne, Fabryka wyrobéw cementowych,
ciesielskie i zelbetonowe sztucznego kamienia i terrazo

Cztonek Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i Klubu Pilotéw Wojewdédztwa Slaskiego.



Za mnal

Dopiero co skonczyto rok. Z duma maszeruje
samo do tazienki.

NESTLfa MACZKA DLA DZIECI zrobita z niego
wspaniale rozwinietego malca.

Zawarte w niej najlepsze szwajcarskie mleko al-
pejskie, sproszkowany suchar ze stodu pszenicy, liczne
witaminy oraz sole mineralne, niezbedne do tworzenia
sie ko$¢ca, gwarantujg zdrowy rozwdj.

Z tego dziecka co$ jeszcze w przysztosci bedzie!

Podlaska Wytwornia Samolotow Sp.Akc.

Zarzgd: Warszawa. Natolinska 13, Tel. 501-46 i271-06
Wytwornia i lotnisko: Biata Podlaska, Telefon Nr. 58

Rachunki:

w Banku Polskim, w Ban-

ku Gospodarstwa Kiajow. . )

w Banku Ziemianskim, w Biata Podlaska -Lot
P. K. O. Nr. 10.988

Adres telegraficzny:

Samolot komunikacyjny P. W. S. 20.

Ptatowce wojskowe, ptatowce transportowe, ptatowce sani-
tarne. ptatowee sportowe, wszelkie konstrukcje lotnicze, ka-
roserje samochodowe

Wydawca: Klub Pilotow Wojewddztwa $lgskiego w Katowicach. — Odpowiedzialny redaktor: St. Pieta — Katowice.

Ttoczono w Drukarni Slaskiej, sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.



