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Spotka Akcyjna

Chemikalja dla przemystu i aptek:

Kwasy, chemikalja stuzgce do przeprowadzenia
analizy, zywica, ilaki, .pokost z oleju Inianego,
szellak, farby ziemne oraz oliwne, miinja, biel
cynkowa, litopony, Klej, gliceryna, gips alaba-
strowy, papier szmerglowy i szklany, grafit,

le Takl siarka sycylijska i t. d.

s daz tylko hurt !
Dzidzi jest jeszcze mate, ale juz in- prectar e e
teresuje sie zegarkiem taty.
Odzywianie MACZKA MLECZNA
NESTLE'A zrobito z niego zdrowe, bystre
dziecko.
Odpowiedni pokarm jest rekojmig dal-
szego zdrowego rozwoju. KATOWICE )
NESTLE’A MACZKA DLA DZIECI ul. Sokolska nr. 4. - Tel. 205, 566 i 2075
gwarantuje to, jest ona bowiem petnowar-
tosciowym pokarmem dla dzieci.

J. Wajund.,Katowice P KOKOSZKA

Be2{ deparfzn. .
PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWY PIECOW

Sktad wszelkich materjatéw do budowy i naprawy piecow

kaflowych w réznych kolorach - Budowa kominkéw, piecéw

z maioliki, poicelany, piecow wedtug podanych wzoréw do

p.zenoszenia - Dostawa wszystkich czesci i wbudowa réznych

grzejnikéw patent, do piecow kaflow. orzaz wyktadanie pie-
cow zelaznych materjatem ogniotrwatym itd.

oryginalne
KATOWICE, UL. MARJACKA 18a

Pich—{{alata TELEFON 1243,
freeeereree s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
. ' / o
oy e e SKtad tow. Kolonialnyeh, delikatesow, konsenw 1 likierow
: L Hurtowny handel win
Katowice fj. <Sl y
Telefon 1435 ul. Drzymaty 3 Skrytka 308
Specjalnos$é: Biate i czerwone francuskie wina
i Przedsiebiorstwo brukarskie i podziemne i Stare wegierskie i Tokajskie wina — Austriackie
czerwone i biate wina — Renskie i Mozelskie
| Specjalnos$¢: : wina — Malaga - Tarragona — Mistella — Samos
| Brukowanie ulic system, zalewania n Sherry — Madeira — Wino portowe
Budowanie szos i kanatow : Vermouth Cinzano.
[ ] Przetozenie kabla, betonu i ptyt ewtl. : H - -
= z dostarczeniem materjatow u E mi I M 1Zera y K at0W|Ce

Rowy dla gazu i wody
~ Roboty ziemne wszelkiego rodzaju.

ul. Marsz. Pitsudskiego nr. 6 — Tel. 1328.

* e X
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TRESC NR.

Miedzynarodowa wystawa lotnicza w Londynie. — Zawody i konkursy lotnicze u nas a zagranicg. — Pod-
stawy orjentowania sie w terenie dla P. W. — Lot Matej Ententy i Polski. — Miedzynarodowe zawody ba-
lonéw wolnych. — Raid polskiej awionetki R. W. D. 2. — Nowy raid polskiej awionetki. — Lot potudn.-
zachodniej Polski. — Konkurs szybowcoéw na Krymie. — Zawody o puhar Szneidera. — Projekty ustawy
odnosnie zorganizowania sit lotniczych Francji. — Jak Rzesza Niemiecka subwencjonuje Lufthansa. — Mie-
dzynarodowy konkurs awionetek. — Kacik dla modelarzy. — Kronika. — Okolniki Ministerstwa Komunikacji.

WYSTAWA LOTNICZA W LONDYNIE

od 16. 7. do 27. 7. 1929 roku.

Dnia 16 lipca 1929 r. zostata otwarta w Londy-
nie miedzynarodowa wystawa lotnicza, zorganizo-
wana przez przemyst angielski.

Eksponaty miescity sie w dwodch olbrzymich
halach gmachu ,,0lympia“ o wspélnej powierzchni
okoto 30.000 mtr.2 i obejmowaty okoto 260 stano-
wiska. Whrew przypuszczeniom wystawa nie miata
charakteru wystawy przemystu wojenno-lotniczego,
a raczej techniczno-handlowy ze wzgledu na szereg
eksponatéw z dziatu ptatowcdw komunikacyjnych,
sportowych, oraz ciekawych i oryginalnych rozwig-
zan konstrukcyjnych, wskazujacych na nowe Kie-
runki w technice przemystu lotniczego.

Dziat historyczny wystawy umieszczony na
galerjach ujmuje przy pomocy szeregu wykresow,
danych statystycznych oraz pomystowo skonstruo-
wanych modeli historje i postepy lotnictwa Swiato-
wego az do doby obecnej. Szczegdlnie podkreslic¢
nalezy znaczng ilos¢ matych ptatowcow sportowych

zaopatrzonych w silniki o matej mocy, ujawniajacg
dgzenie przemystu angielskiego do zaopatrzenia
sportowo zamitowaengo spoteczenstwa angielskie-
go w lekkie o przystepnej cenie ptatowca.
Znaczna ilos¢ olbrzymich ptatowcéw komuni-
kacyjnych wodnych i lgdowych, jakotez usitowanie
przemystu wprowadzenia w spoteczenstwo pta-
towca sportowego, wskazuje wyraznie na wzmozo-
ng tendencje przemystu zachodniego oparcia si¢ nie
tylko na dostawach dla armji i rzadu lecz na zdro-
wych ipodstawach handlowych przez wprowadze-
nie ptatowca na rynek jako przedmiotu uzytku po-
wszechnego. Pomimo miedzynarodowego charak-
teru wystawy, gtdwng i zasadniczg iloS¢ eksponatow
data Anglja, dajac tern samem obraz obecnego stanu
oraz kierunku, w ktdrym dazy obecnie przemyst lot-
niczy Anglji. Wystawa uwidacznia, iz wiekszosé
ptatowcow angielskich jest wykonana z profilowa-
nych tasm stalowych, rur, ptétna i wykazuje dobit-
nie, iz pierwsze i podstawowe miejsce w przemysle



angielskim zajeta stal profilowana z dodatkami kon-
strukcji metali lekkich.

Konstrukcje drewniane przy wiekszych iplatow-
cach sg prawie, ze zupetnie wykluczone, spotyka sie
drzewo tylko przy budowie bardzo matych ptatow-
cow sportowych, lecz i tutaj stal i lekki metal zdaje
sie drzewo wypiera¢. Konstruktor angielski pod
naciskiem rzadu, zastepuje systematycznie znane
elementy ptatowca, budowane dotychczas z drzewa-
metalem, przyczem w wiekszosci wypadkéw na po-
krycie tak skonstruowanego szkieletu uzywa w
przeciwstawieniu do Niemiec nie blachy lekkiej lecz
ptotna (szczegOlnie skrzydia). Drugag charaktery-
styczng cechg obecnej konstrukcji angielskiej jest u-

0 coraz to wiekszej mocy az do 100 HP., ze wzgledu
jednak na zbyt wysoki koszt ptatowca 100 konnego,
nawet dla bogatego spoteczenstwa angielskiego
zauwazyc¢ sie daje tendencja powrotna konstruowa-
nia ptatowcoéw do silnikéw od 30—40 koni paro-
wych. Juz w catym Swiecie znane Angielskie 100
konne ptatowce sportowe wynoszg przecietnie 600
funtow (25.000—30.000 zt.), podczas gdy nowo kon-
struowane mate platowce, czesto jednosiedzeniowe,
zaopatrzone w silniki 30—40 koni, kosztujg prze-
cietnie 400 funtow t. j. okoto 15.000— 18.000 zt. Jako
najodpowiedniejszy silnik typu powyzej wymienio-
nych ipitat. sportowych uzyto dwucylindrowy ,,Scor-
pion“ ABC Motors Std., chtodzony powietrzem. Do

Putawy — Patac

sitowanie wykonania wszelkich mozliwych ;polg-
czeh przy pomocy olbrzymiej ilosci matych nitow.
Tasmy stalowe odpowiednio profilowane, ciete sg
nastepnie nitowane przy .pomocy recznych maszy-
nek lub zwyktych Srodkoéw, co wzmaga w bardzo
wysokim stopniu ilo$¢ godzin pracy i koszt poszcze-
gélnych czesci. Umieszczone sg na wystawie pta-
towce, jakotez wzory dzwigarow, belek, stojek, roz-'
pérek, zeberek, zbudowane w precyzyjny i orygi-
nalny sposéb z profilowanych tasm stalowych,
wskazujg na wytezong i skuteczng prace konstruk-
torow angielskich nad zupetnem wyeliminowaniem
drzewa z konstrukcji ptatowca. Czy korzysci osig-
gniete tag drogg zréwnowazg znacznie wieksze
koszty koszta produkcji, okaze sie dopiero przy dal-
szym rozwoju konstrukcji i wprowadzeniu wiek-
szej ilosci ptatowcow na rynek.

Ptatowce sportowe.

Idealne warunki do rozwoju ptatowca sporto-
wego posiada Anglja, kraj urodzonych turystow.
O zapotrzebowaniu na ptatowce sportowe w Anglji
Swiadczg serje wypuszczonych matych ptatowcow
sportowych, zaopatrywanych stopniowo w silniki

najlzejszych ptatowcéw sportowych wystawionych
w Londynie nalezy: Glenny Henderson — jednopfat.
jednomiejscowy z silnikiem ,Scorpion® 34/40 KM.
Kadtub o przekroju prostokatnym. Skrzydio jed-
nolite, przymocowane 4 bolcami do kadtuba. Kon-
strukcja metalowo-drewniana. Lotki obrotowe u-
mieszczne nazewnatrz w przedtuzeniu skrzydet na
rurze stalowej. Rozpiteos¢ 7,62 m. Diugos¢ 5,46 m.
Wysokos$é 1,70 m. Powierzchnia nosna 10 m.2 Waga
z petnem obcigzeniem 340 kg. tadunek uzyteczny
128 kg. Szybkos$¢ normalna 113 km./g. Szybkos¢ la-
dowania 72,2 km./godz.

A B. C. Probin jednosiedzeniowy
Silnik Scorpion 34/40. Rozpieto$¢ 7,60 m. Diugosé
5,28 m. Wysoko$¢ 1,72 m. Zasieg 500 km. Szybkos$¢
normalna 136 km./godz. Szybko$¢ Ilgdowania 64
km./godz.

Comper Surift C. jednosiedzeniowy jednoptat,
(parasol). Silnik Scorpion 34/40 KM. Rozpieto$¢ 7,20
m. Dtugos¢ 5,50 m. Powierzchnia nosna 8,36 m.2 Cie-
zar uzyteczny 121 kg. Szybko$¢ normalna 128 km./g.
Szybkos$¢ lagdowania 56 km./godz. Zapotrzebowa-

jednoptat.



nie paliwa 7 litr6w na 100 km. Dalej piat sportowe
0 wiekszej mocy.

Bluebird. Samlot sportowy dwuptat, dwuosob.
ze szparami Handley Page. Silnik Cirrus 85 KM.
Szybkos$¢ maks. 170 km./godz.

De Hawilland Gipsy Moth konstrukcji drewnia-
nej. Silnik Gipsy 100 KM. Szybko$¢ maks. 166
km./godz., srednia 136 km. dwuosobowy.

De Hawilland Hawk Moth jednoptat, czteroos.

konstrukcji stalowo - drewnianej. Silnik Liddeley
Llynx" 240 KM.

De Hawilland Tiger Moth jednosiedzeniowy
jednoptat. Dessontter jednoptat, trzymiejscowy z

silnikiem Cirrus 85/95 KM. lub Hermes 105/115 KM.
Boczne drzwi wejSciowe. Waga catkowita 787 kg.
Szybkos$¢ przecietna 140 km./godz.

Samoloty transportowe i niszczycielskie.

W tym dziale samolotdw wybija sie na pierw-
szy plan kadtub wielkiego czteromotorowego pta-
towca komunikacyjnego, firmy Handley-Page dwu-
gcttowiec typ Nr. 42 na 40 osob. Ptatowiec bedzie
zaopatrzony w cztery silniki 500 KM. po dwa w
gornej i dolnej powierzchni o tagcznej mocy 2000 KM.
Konstrukcja metalowa. Olbrzymi 24-ro miejscowy
dwuptatowiec ,Victoria" zaopatrzony w dwa silniki
Napier Lion XI po 570 KM. Waga z petnem uzbro-
jeniem i obcigzeniem wynosi 8000 kg. Szybko$¢ 166
km./godz. Uzyty jako transportowy wojskowy dla
zoinierzy na petnem wyekwipowaniu.

Dwuptat, komunikacyjny metalowy firmy ,Bri-
stol" z silnikiem firmy Bristol ,,Neptune” 340 KM.
na 4 pasazerdw i pilota. Firma zaopatrzyta silnik
w okapotowanie, wzorowane na okapotowaniu ame-
rykanskiem, stosowanem przy silnikach chiodzo-
nych powietrzem. Szybkos$¢ 120 km./godz. Scholt
»Singapore" dwuptat. £6dz konstrukcji metalowej,
zaopatrzona w dwa silniki Rolls Royce po 825 KM.
Catkowita waga z petnem uzbrojeniem 9100 kg.
Szybkos$¢ 206 km./godz. Aparat uzywany jako pfat.
wywiadowczy lub transportowy na ustugach Mary-
narki Wojennej.

Black buln jednoptat. tédz, konstrukcja meta-
lowa, wyposazony w 3 silniki Bristol Jupiter IX po
40 KM. Silniki wbudowane w skrzydta Konstruk-
cja todzi i czeSci umieszczonych na wystawie przy-
pomina konstrukcje Rohrbacha. Ptatowiec zabiera
14 os6b. Waga catkowita z petnem obcigzeniem
9315 kg.

Aviation Works ,Suthampton” dwuptat. £6dz
konstrukcja metalowa, zaopatrzony w dwa silniki
Napier Lion po 470 KM. Moga by¢é roéwniez uzy-
wane silniki Jupiter Rolls Royce F. Szybko$¢ 172
km./godz. Waga z petnem obcigzeniem 6928 kg.

Samoloty linjowe.

Z samolotow linjowych na pierwszym planie
nalezy umiesci¢ ptatowce firmy Fairay, tak ze
wzgledu na tadng zewnetrzng forme jako tez ze
wzgledu na wytrzymato$¢ i wygode rozmieszczenia
zatogi.

Ptatowce firmy Fairay zaopatrzone sg prze-
waznie wr silniki chtodzone wodg ,,Rolls Royce" lub
»Napier”. Celem unikniecia oporu czotowego chtod-

nicy normalnej, firma zastosowata chtodzenie przez
skonstruowanie chtodnicy w gérnym baldachimie.
Firma zastosowata oryginalne i bardzo wygodne
dla obserwatora umieszczenie i umocowanie kara-
binbw maszynowych, odrzucajgc powszechnie u-
zywane obrotnice. Nowy sposéb umieszczenia ka-
rabinbw maszynowych jest wynalazkiem firmy.
Firma Fairay wystawita dwuptat, dwusiedzeniowy
konstrukcji metalowej ,,Fairay lll. F." zaopatrzony
w silnik ,,Napier Lion XI" 530 KM. Rolls Royce ,,F"
480 KM. Jaguar ,,VI" lub Bristol Jupiter 480 KM.
Ptatowiec umieszczony na wystawie zaopatrzony
byt w silnik Napier.

Fairay ,,Fox™ dwuptatowiec dwumiejscowy z
silnikiem Rolls Royce F 480 KM. Piatowiec kon-
strukcji metalowej uzywany do dziennego bombar-
dowania i wywiadu. Ptatowiec bardzo zwrotny.

Fairay ,Fighter” dwuptat, metalowy dwusie-
dzeniowy uzywany jako ptatowiec wywiadowczy.
Silnik Rolls Royce ,F* 480 KM. Zastosowano
szpary Handley Page.

Hawher Hart — dwuptat, dwumiejscowy me-
talowy, zaopatrzony w silnik Rolls Royce F. XI. B.
Samolot wywiadowczy i bombardujacy. Szybkos¢
296 km./godz., czas wznoszenia sie na 3000 metrow
8 minut.

Boulton ,,Siedestrand” Mk. Ill. dwuptat, trzy-
miejscowy, konstrukcji stalowej duraluminjowej,
zaopatrzonej w 2 silniik Bristol, Jupiter series VIII
480 KM. Catkowita waga z petnem obcigzeniem
4038 kg. Ciezar uzyteczny 450 kg. Zaopatrzony w
3 stanowiska KM. umozliwiajace petny obstrzat.
toza silnikbw mozna otwiera¢ wraz z silnikiem, co
czyni tatwy dostepi do silnika. Szybkos$¢ na 1500
mtr. 209 km./godz. Putap praktyczny 6500 mtr.
Czas wznoszenia sie na 4500 mtr. 18 min.

Westland ,,Wapiti"* dwumiejscowy dwuptat,
konstrukcij metalowej zaopatrzony w silnik ,Jupi-
ter" 480 KM. Waga ptat. z petnem obcigzeniem
2185 kg. Szybko$¢ max. na 1500 m. 227 km./godz.

Armstrong Whitford ,Atlas™ dwuptat, dwu-
miejscowy konstrukcji stalowej. Silnik  Armstr..
Siddeley ,Jaguar" 460/500 KM. Zapas mat. pedn.
na 3,5 godz. lotu. Posiada szpary ,Handley Page".
Waga z petnem obcigzeniem 1900 kg . Szybkos¢
240 km./godz. . Czas wznoszenia sie na 1000 mtr.
3 min., na 5000 mtr. 25 min.

Avro Antelope, dwuptat, dwumiejscowy, uzy-
wany do wywiadu i bombardowania dziennego,
konstrukcja stalowo duraluminjowa, zaopatrzony w
silnik Rolls Royce F VI. Waga z obcigzeniem 2000
kg., szybkos¢ 230—270 km./godz.

Blackburn ,,Nautilus™ dwuptat, dwusiedzeniowy

konstrukcja metalowa. Silnik Rolls Royce ,F"
420 KM.
Blackburn ,,Riipon II'" dwuptat, dwumiejscowy

konstrukcji mieszanej stalowo duraUiminojwej z sil-
nikiem Napier Lion XI a 530 KM. zasigg 4 godz. do
10 godz. Samolot wywiadowczy. Waga z petnem
obcigzeniem 3276 kg. Szybkos$¢ 211 km./godz.

Samoloty mysliwskie.
Samoloty mysliwskie wystawione przez firmy



nie posiadaty danych, umozliwiajgcych wszech-
stronne pordwnanie ich witasciwosci i sprawnosci.

Dwuptat, firmy Birstol Bulldog typ. Nr. 105,
catkowicie skonstruowany z rur i stali profilowa-
nej, zaopatrzony w silnik ,,Jupiter” serja VII 480 KM.
dziewieciocylindrowy, chtodzony powietrzem. Wa-
ga samolotu z petnem obcigzeniem 1429 kg. Zbior-
niki o pojemnosci 241 kg. benzyny i 36 kg. oliwy
umieszczono w skrzydtach goérnych. Siedzenie pi-
lota mozna podnosi¢ i obniza¢ przy pomocy dzwigni
recznej. Ster nozny przesuwany, umozliwiajacy
dostosowania do wzrostu pilota. Statecznik po-
ziomy ruchomy. Szybko$¢ na ziemi 270 km./godz.
Czas wznoszenia na 5000 mtr. 10,5 min.

Amstrong  Wlutworth ,A. W. XIV Tighter"
dwuptat, stalowy zaopatrzony w silnik Armstr.
Siddeley ,Jagnar" 460/500 HP., chtodzony powie-

trzem. Zasigg 2 godz. Waga z petnem obcigze-
niem 1450 kg. Szybko$¢ na ziemi 282 km./godz.
Czas wznoszenia na 1000 m. — 2 min., na 5000 m.
— 10 min.

Fairay Firefly Il. dwuptat, metalowy, silnik
Rolls Royce F. 420 HP. Gorne skrzydta silnie wy-
suniete naprzod.

Fairay Tighter pdéttoraptat. metalowy podobny
do Fairay Tirefly II.

Gloster Gnatsnapper dwuptat, metalowy z sil-
nikiem Bristol ,,Mercury*, 500 HP. Waga z obcia-
zeniem 1723 Kkg.

Hawker Hornet dwuptat,
Rolls Royce F. XI. S 480 HP.

Wickers Fighter jednoptat, metalowy z silni-
kiem Bristol Mercury II' A 500 KM.

Obce panstwa.

Ameryka reprezentowang jest przez wielki
trzymotorowy samolot komunikacyjny firmy Ford.
Samolot Ford ,,5 A T, wykonany catkowicie z alu-
minjum, jednoptat, obliczony na 13 pasazeréw, za-
opatrzony w 3 silniki, ,,Wasp“ po 410 KM. z meta-
lowemi $migami, przypomina w zupetnosci ptato-
wiec Fokker FP. Szybkos$¢ przecietna 148 km./g.
Waga z petnem obcigzeniem 5900 kg.

Francja.

Farrnan. Samolot F 200 jednoptat, sportowy;
silnik Salmson 120 KM.

Farman. Samolot F 190 jednoptat, komunika-
cyjny; silnik Titan 230/250 KM.

Farmani Silnik 550/700 KM. 18 cylindrowy,
wodne chtodzenie.

Lorraine silniki chtodzone sg woda. 600 KM,
450 KM. i 650 KM.

Lorraine silniki chtodzone powietrzem 100 KM.
i 240 KM.

metalowy.  Silnik

Renault silniki chtodzone wodg 500 KM. i
600 KM.

Asso 1000 R | 1200 KM., 18 cylindréw, chto-
dzony woda;

Asso Caccia 420 KM., 12 cylindréw, chtodzony
powietrzem.

Szwecja.

Ptatowce fabryki Tlygirtdustrie,
konstrukcji.

K. 37, 3-miejscowy jednoptat, z 2-ma silnikami
Bristol Jupiter.

K. 47, jednoptat, mys$liwski dwusiedzeniowy z
silnikiem Bristol Jupiter.

Niemcy.

Niemcy reprezentowane byty wiecej przez mo-
dele i wykresy, niz gotowe eksponaty.

Firma Junkers. Jednoptat, lekki,, typ Junior,
wykonany z metalu.

Firma Dornier wystawita miedzy innerni model
olbrzymiej todzi latajgcej D. O. X. z 12 silnikami
450/500 KM.

Rohrbach dat tylko modele.

Czechostowacja wystawita:

Castor 260 KM., 7 cylindrowy firmy Walter.

Mars I. 145 KM., 9 cylindrowy firmy Walter.

Venus 110 KM., 7 cylindrowy firmy Walter.

Vega 85 KM., 7 cylindrowy firmy Walter.

Przemyst pomocniczy angielski zajat boczne
Sciany wystawy oraz galerje. Szereg firm wysta-
wit zasadnicze czeSci sktadowe platowsow.

Wyczerpujgco byty repreezntowane: sprzet
poktadowy, instrumenty, materjat foto, radjo, opony
i poszczegdlne czesci silnikow, narzedzia i t. d. Po-
wszechng uwage zwraca model matego aparatu
sterowanego w linji lotu przy pomocy zyroskopu.
Natomiast nigdzie nie spotkatem tak czesto w ostat-
nich czasach omawianego zyroskopijnego kompasu
i jego odmian.

aluminjowej

Silniki.
Silniki sg reprezentowane na wystawie od naj-
mniejszych chtodzonych powietrzem do 1000 kon-
nych olbrzyméw. Wystawiono znane ulepszone

Stacja benzynowa ,Fiat“, obok samoloty Aeroklubu poznan
skiego.

LOtnICtWO to obrona w czasie wojny, — fundament zycia ekonomicz- = |

nego w czasie pokoju.

LOtnICtWO to przyszto$¢ narodu!
Popierajcie lotnictwo, bronisz sam siebie!



Potez.
60 KM.

Salmson silniki chtodzone powietrzem.

Samolot turystyczny;

9 cylindrowy 40 KM.

~N © © o

Italja.

R. 5 dwumiejscowy jednoptat.;

85 KM.

. 60
120 ,,
230
9%

silnik Salmson

silnik Fiat A 50

Cr. 20 ,,Idro* dwuptat, z silnikiem Fiat 410 KM.

Firma lIsotta Trascini — silniki:
Asso R | 100 KM. 6 cylindr. chtodzone powie-

trzem ;

typy oraz pewng ilos¢ nowych typoéw chtodzonych

powietrzem lub woda.

Znajdujemy

silniki

firmy

Armstronga, Siddeley Motors Std. gwiazdziste, po-

jedyncze
Nowy typ

Firma

De Havilland Gipsy

Hispano Suira (Ang.)
> n

. P> n
A B. C. Motors
ii
Armstrong Siddeley

) i

», 1

Britisch Merc Reur
Cirrus Aero
ii ii
Napier
Fiat Angielski

il *

Georg Par mail
A. D. C. Airgraft

Sunbeam

Rolls Royce

55 55

55

Bristol

lub  podwdjne
silnika

chtodzone powietrzem.

firmy Bristol, 7 cylindrowy

Typ

Gipsy

6. P. A

12 H. 6. v.

12 N. 6
Scorpion Mk. Il
Hornet

Jagnar

Synx V.
Leopard

Mongoose
Genet
Genet major
Aero Nr. 42265
» , 31397
Mark 1lI.
Hermes
Sion series XI.
XI11B
\V

Model A 22

. A 25

. A 50
Pobjoy ,,P*
Nimbus
Arsix
Sikk series IlI.
Typ P. 1

-

ii i<
H. X

Jupiter series IX. F.

Weptun series |
Titan series Il

Mercury series |l

290/315 KM. ,,Neptun®, pozatem firma stosuje przy
swoich ostatnich typach Bristol Jupiter gtowice z
lekkiego metalu, wkrecane na korpus cylindra. Na
modelu ostatniego typu silnika Jupiter uwidocznio-
no dziatania automatyczne altimetrycznej poprawki
przez co odpada zawsze ktopotliwa czynnos$¢ re-
gulowania dodatkowego powietrza przez pilota.
Wystawiono silniki firmy Napier, ktére gtdwnie
przyczynity sie do zdobycia rekordu szybko$ci
przez Anglje w roku 1928.

Firma Rolls Royce wystawia ostatnie swe typy
serji ,,F* oraz nowy 12 cylindrowy silnik 825 KM.,
budzacy wiele zainteresowania.

Dwa modele silnikéw o osi réwnolegtej do cy-
lindrow 'wprawiane w ruch przy pomocy napedu
elektrycznego demonstrujg zasade dziatania tych
silnikbw. Przy konstruowaniu silnika matej mocy
przyjeto w Anglji zasade umieszczania cylidrow
przewaznie szeregowo, a nie w gwiazde jak to ma
miejsce w Europie.

Zestawienie silnikow.

Chtodzenie Ilo$¢ cylindrow Moc KM
powietrzne 4 pionowo 100 KM.
w jednej linji
wodne 6 100 ,
“ 12 forma V. 500 ,,
5 12 650 .,
powietrzne 2 poziomo 34/40
4 . 75182
o 14 gwiazdzisty 460/510 ,
w 2-ch rzedach
- 7  gwiazdzisty 215/230
o 14 gwiazdzisty 700/805 ,,
w 2-ch rzedach
5 5 gwiazdzisty 150/165 ,,
. 5 80/165
. 5 105/120
wodne 12 forma V. 800/1000
powietrzne 2 poziomo 20
5 4 pionowo 85/95
o* 4 105/115 ,,
wodne 12 3 bloki a 4 530 ,,
12 875
5 1 450
M 12 forma V. 620
55 12 1000
powietrzne 7 gwiazdzisty 85
7 60
wodne 6 w linji 300/330
s 6 275/300 ,,
55 12 forma V. 1000
6 pionowo 100
o 12 forma V. 490 ,
. 12 ’ 450
s 12 825
powietrzne 9 gwiazdzisty 515/550
ii 7 290/315 ,,
ii 5 205/225
ii 9 500



Dziaty wystawy: silnikowy, ptatowcowy i
przemystu pomocniczego sg tak obszerne i zawie-
rajg tak duze ilosci ciekawego materiatu technicz-
nego, iz doktadne ujecie nawet ogo6lnego charakteru
wymagatoby znacznego czasu i przeprowadzenia
obszernych studjéw na miejscu.

Wystawa dobrze ilustruje szybkie i celowe po-

ZAWODY |

stepy przemystu angielskiego w opanowaniu po-
wietrza. 1lo$¢ i jako$¢ silnikéw umieszczonych na
wystawie wskazuje wyraznie ,iz przemyst lotniczy
angielski staje sie najpotezniejszym w tej dziedzi-
nie na kuli ziemskiej, pozostawiajagc za sobg Fran-
cje, Niemcy, Szwecje, Italje i t. d.

KONKURSY LOTNICZE U NAS

A ZAGRANICA.

W roku biezgcym przez Polske biegta trasa
1-szego miedzynarodowego konkursu awionetek,
oraz trasa lotu Matej Ententy i Polski. Pozatem
urzadzit Aeroklub R. P. przez swa sekcje balonowg
miedzynarodowy konkurs balonéw wolnych w Po-

znaniu. A ostatnio Aer. Klub Akademicki wlKra-
kowie konkurs sportowy potudniowo - zachodniej
Polski. Sg to skromne dowody tego, ze u nas ist-

nieje jakis wysitek na polu sportu lotniczego, sta-
rajgcy sie przez zawody, konkursy i raidy stwo-
rzy¢ te podniete do wspotzawodnictwa. Faktycz-
nie musimy przyznaé, ze pod tym wzgledem stoimy
daleko poza innemi panstwami. Jesli bierzemy
np. rozpoczete u nas jeszcze w 1922 r. mysli prze-
prowadzania statych lotéw okreznych dokota Pol-
ski, to ze smutkiem musimy podnie$¢ ich zlikwido-
wanie juz w drugim roku ich istnienia. —
Wprawdzie brali w nich udziat tylko piloci wojsko-
wi, to jednak nalezatoby je utrzymac dla podniesie-
nia ambicji lotniczej, tembardziej, ze dzi$ moglibys-
my dopusci¢ do nich i pilotéw cywilnych. Gdybys-
my zrobli przeglad zawodow obcych to zobaczymy,
ze takie panstwa jak Francja, Niemcy, Anglja,
Witochy i inne, stale posiadajg sprawdziany poste-
péw swego lotnictwa. Niedawno delegaci naszego
lotnictwa mieli sposobno$¢ oglagdania popiséow lot-
niczych w Anglji podczas wystawy w Hendom.
Nawet Rumuni wyprzedzili nas przez urzadzanie
popiséw lotniczych w Bukareszcie, gdzie nasi lot-
nicy mysliwscy odniesli wielkie tryumfy. Inne
ekipy ogladaty takie Swieto lotnicze z popisami w
Vincennes i Reims, kilku miodych wybrato sie na
zawody szybowcow do Rhon, tam chcac ogladac
postep sportu lotniczego. W bielgcym roku mie-
lisSmy wieksze dwie imprezy o charakterze sporto-
wym w Krakowie i Lublinie. Trzeab podkres$li¢

Czas to

poczta — towary.

juz udziat naszych mitodych klubéw lotniczych
Aerokluby Akademickie zapowiadaty w tym roku
pierwsze zawody miedzyklubowe, tymczasem
skonczyto sie na zamiarach.

Dwa konkursy awionetek nie byty zawr darni
w Scistym tego stowa znaczeniu sportowem: lecz
byty zawodami konstruktoréow, chodzi o organiza-
cje zawodow wybitnie o charakterze slport jwyni.

Urzadzane w okresie tygodnillotniczych zawody
balondw wolnych sg tego przyktadem. Szybko
powstajg osrodki sportu lotniczego, tymczasem

szkolne muszg wytezy¢ swe wysitki i na :r tak
wazng w sporcie dziatalnos$¢, jakie sg zawody it p.
imprezy. Dwanascie dzi$ istniejacych klubéw po-
dejmie z pewnoscig w tym Kkierunku inicjatywe.
Trzeba zatem konkretnych programéw i systemu
urzadzanie tego rodzaju imprez. Do jednych z za-
dan Komisji lotnictwa sportowego nalezeé¢ bedzie
i ta strona dziatalnosci naszego sportu lotniczego.
Pamietaé musimy, ze rok przyszty 1930 jest dla
nas specjalnie waznym. Jest to rok, w ktérym ob-
chodzi¢ bedziemy dziesieciolecie naszego zwycie-
stwa. Urzgdza¢ mamy lot Matej Ententy i Polski.
Prawdopodobnie nastgpi¢ ma odstoniecie pomnika
lotnikow' polegtych w walkach od 1918 — 1921 r,
0 czem Rada Miasta stolicy zdaje sie nie pamietac.
Odbedzie sie Ill-ci konkurs awionetek jako dalszy
cigg poprzednich. Jak widzimy, duzo juz musimy
przygotowaé materjatu i stworzy¢é zasoby do wy-
konania w $rednich rozmiarach tych imprez. Musza
juz dzi$ powstawac specjalne komunikaty do wspdt-
pracy w reprezentacyjnem wystgpieniu naszego
lotnictwa. Spoteczenistwo musi cze$¢ zadan prze-
ja¢ i wykonac¢ je, by udowodnié, ze Polska kroczy
niezbyt daleko za postepem lotnictwa catego
Swiata. T.

. . d 33 W mysl tej zasady cztowiek XX-go wieku wszech-
Ienl Z stronnie postuguje sie lotnictwem.

Samoloty kursujg 2 razy dziennie miedzy Warszawg a Poznaniem,

Pasazerowie —

Warszawg a Katowicami, Katowicami a Krakowem, codziennie miedzy Warszawg a Lwo-
wem, Warszawg a Gdanskiem, Poznaniem-Bydgoszcza-Gdanskiem, Katowicami a Wiedniem.



M. D. Szczudtowski, mjr. pilot.

PODSTAWY ORJENTOWANIA SIE W TERENIE DLA P.W.

Podstawg do orientowania sie w powietrza jes.
przedewszystkiem zapoznanie sie z zasadami orjen-
towanih sie w terenie. Przy obecnym bow.em sy-
stemie szkolenia pilotéw sportowych, mo/e zajs¢
taki wpadek, ze osobnik bedzie umia* lata¢, lecz
poza lotnisko nie odwazy sie wylecieé, nie znajac
cho¢by prymitywnych zasad orientacji ziemnej

Co to znaczy by¢ zorientowanym w terenie?
By¢ zorientowanym w terenie to znaczy znaé dc-

koniec zwraca sie ku potnocnemu biegunowi ma-
gnetycznemu.)' "Zauwazymy, ze Kkierunek magne-
tyczny, ku ktéremu sie zwrdéci igha, nie bedzie przy-
krywat kierunku oznaczonego na busoli N-S, a to
z powodu zjawiska zboczenia magnetycznego, ktére
nazywamy deklinacja.

Odchylenie potudnika magnetycznego od geo-
graficznego i zawarty miedzy niemi kat nazwie-
my deklinacjg, ktéra moze by¢ zachodnig (+) lub

Lublin.

ktadnie swoje potozenie w stosunku do okolicy z
uwzglednieniem stron $wiata.

Chcac sie orjentowaé wedtug malpy, musimy
odpowiednio jg utozy¢ czyli zorientowaé. Mapa
jest zorientowana, gdy jej gérny brzeg skierowany
jest na pétnoc, dolny na potudnie, prawy na wschod,
lewy na zachdd.

Zorientowanie mopy mozna uskutecznié:

a) przez wyznaczenie stron S$wiata,

b) przez zastosowanie punktéow korespondu-
jacych,

C) przez poréwnanie mapy z terenem z pew-
nej wysokosci.

Wyznaczanie stron Swiata odbywa sie zapo-
moca:

a) busoli,

b) gwiazd,

c) stonca,

d) ksiezyca,

e) wskazoéwek przyrody.

Zasadniczo chodzi nam o znalezienie kierunku
potnoc. Stojac twarzg ku pdéinocy, mamy poza sobg
potudnie, po prawej rece wschdd, po lewej zachod.
Najtatwiej to wykonaé zapomocg busoli, czyli kom-
pasu, ktéry posiada igte magnetyczna, ktérej czarny

wschodnig (—). Deklinacja jest r6zng dla réznych
miejsc. W Polsce mamy deklinacje zachodnig i
wynosi ona dla poszczeg6lnych miast (patrz tabela).

Warzawa.......oceeeeeeenns 4°
LWOW .oovoiiiiiiieiieeee, 29
Poznan ..o, 6°
KrakOw ....ocoevennee. 40
Wilno oo, 2°

Tablice kompasu podzielono na 360° i zaopa-
trzono w réze wiatrow. Strony $wiata zaznacza
sie w rédznych komjpasach réznemi literami i tak np.:

Busola — jej rodzaj Poétnoc  Wschdéd Potudnie  Zachod
Niemiecka N 0 S W
Angielska N E S W
Francuska N E S 0

Na tablicy kompasu spostrzegamy czesto obok
litery, oznaczajacej poinoc strzatke. Podaje ona
deklinacje dla kraju, dla ktérego wykonano busole.
Pozatem widzimy tam r6ze wiatrdw, okreslajaca
16 stron Swiata. ldac od pdinocy natrafiamy na
prawo pétnocno potnocny wschod, dalej potnocny



wschod, potnocno wschodni, wschéd, potudniowo
wschodni wschdd, potudniowy wschod, potudniowo
potudniowy wschdd, potudnie, potudniowo potudnio-
wy zachod, potudniowy zachdéd, potudniowo za-
chodni zachéd, zachdd, po6inocno zachodni zachod,
poétnocny zachod i pdtnocno pédinocny zachdd.

Orientujgc mape, ktadziemy jg poziomo, a na
nig kompas, w ten sposéb, aby linja N-S kompasu
lezata na potudniku mapy.

Uskuteczniwszy te czynno$¢, obracamy mape
wraz z kompasem tak diugo, az czarny koniec igty
wskaze nam poétnoc magnetyczng, zatrzymujac sie
w odchyleniu deklinacyjnem od litery N.

Na mapy austriackie i pruskie nalezy przykita-
da¢ kompas do skraju tychze, na rosyjskie do prze-
chodzacego potudnika.

W razie gdy nie posiadamy kompasu, mozemy
postuzy¢ sie stoncem. Jest to specjalnie waznem

dla lotnika. Postuzy nam do tego nastepujgca ta-
bela:
Godzina Miejsce znajdowania sie stonca

6 wschad

9 potudniowy wschéd

12 potudnie

15 potudniowy zachdd

18 zachod

Znajduje tu rdéwniezl zastosowanie oznaczenie
stron Swiata zapomocg zegarka. Trzymac poziomo
zegarek, skierowujac matg wskazéwke ku stoncu.
Kat zawarty miedzy wskazowkg a liczbg XlI. prze-
potowiony promieniem, wskaze tym ostatnim Kkie-
runek potudniowy. Stosujemy tu nastepujgcg me-

tode od rana do XII... kat od liczby XIlI w lewo,
popotudniu od liczby XIl iw prawo. Znajac kieru-
nek potudnie, tatwo wskazemy potnoc.

W nocy mozemy ustali¢ kierunek p6tnocny, od.
najdujac gwiazde polarng, ktéra znajdziemy, prze-
dtuzajac pieciokrotnie odlegto$¢ zawartag pomiedzy
dwiema tylnemi gwiazdami Wielkiego wozu.

Systemu ksiezycowego nie podaje, jest bowiem
nie pewny i skomplikowany.

Nalezy wspomnieé, ze samo-tnie stojgce drzewa,
gtazy narzutowe sg pokryte od strony potnocnej
mchem.

Znajac na mapie miejsce naszego postoju, odnaj-
dujemy w terenie jaki$ kosciot, komin, wieze, most
i tgczymy linjg éw punkt Z ...

Nastepnie uktadamy mape tak, by linka, kt6ra
wykresliliSmy na mapie, byta réwnolegty do Zlinji
w terenie. W ten sposob zorjentowaliSmy mape.

O ile nie wiemy, gdzie sie znajdujemy do-
ktadnie np. nad lasem, ktérego okolice znamy, to
orjentujemy jej takie potozenie, jakie posiada las,
poréwnujac mape z lasem, widzianym z gory.

Mozna réwniez zorjentowaé mape przez po-
rownywanie z géry (z powietrza) terenu z mapa,
a skoro uda sie nam okresli¢ ogdlnie nasze potoze-
nie, to bedziemy mogli odnalez¢ jakas$ linje (rzeke,
tor kolejowy i mosty na rzece), ktéra pozwoli nam
zorjentowac sie w potozeniu.

Podatem tu kilka tych metod, zaczerpnietych
czesto z odpowiedniej literatury czy z praktyki, u-
wazajac je za podstawowe do szkolenia sie naswch
pilotéw sportowych.

Stanowig one pierwsze kroki pilota sportowego
w dziedzinie orjentowania sie.

Rycina nasza przedstawia samolot sztabs-kapitana Franciszka Dziwka, ktéry brat udziat w tragicznym raidzie lotniczym

Matej Ententy i Polski i spadt na polach herbskich pod Kielcami.

Na zdjeciu szt. kap. Dziwie, ktory wyszedt z katastrofy

bez szwanku (tylko cze$ciowo widoczny), zajety rozmontowaniem samolotu.



LOT MALEJ ENTENTY |

W pierwszych dniach wrze$nia odbyt sie , Lot
Matej Ententy i Polski#4 Lot ten organizowany w
tym roku przez Aeroklub rumunski w swym regu-
laminie przyniost juz zmiane w dotychczasowych
zawodach, organizowanych przez Aeroklub jugo-
stowianski i czeskostowacki. Zmiana ta polegata
na dopuszczeniu do zawoddw tylko samolotow my-
Sliwskich. Ten nieszczegdlnie trafny pomyst stat
sie bezsprzecznie powodem S$miertelnego wypadku,
ktoremu ulegt pilot ekipy czeskiej §. p. sztab. kpt.
Soukup. Na wstepie juz zaznaczy¢ nalezy, ze

POLSKI.

drugi dzien:
Praga — Brno 176.572 kim.
Brno — Zagrzeb 394.146
Zagrzeb -- Belgrad 361.839
Belgrad — Bukareszt 454.837 ,,
1.387.394 kim.

co czyni og6tem w dwoch dniach 3.101.728 kim.

Na wszystkich etapach funkcjonowaty Komisje
sportowe, do ktérych wchodzili i nasi delegaci.
Gtéwna Komisja sportowa w Bukareszcie sktadata

Naszemu karykaturyscie udato sie uchwyci¢ paru uczestnikéw rabin lotniczego, miedzy innymi tragicznie zabitego lotnika

czechostowackiego kpt. Soukopa, na pare minut przed odlotem z Krakowa

Od lewej sa: ptk. Kosowski (Polska), $p. kpt.

Soukop (Czechostowacja) i kpt. Markiczewicz(Jugostawja).

Aeroklub R. P. zastrzegt sie w okresie organizacji
w sprawne uzycia do zawoddéw samolotdw mysSliw-
skich. Jednak po pertraktacjach zmuszony zostat
Aeroklub R. P. wobec stanowiska aeroklubow in-
nych panstw do udziatu. Same wyniki Swiadczg o
racjonalnosci takich zawodéw w przysztosci, tem-
bardziej gdy zwazymy udziat samolotow mysliw-
skich. Musimy sobie uzmystowi¢, ze samolot my-
Sliwski jest przeznaczony i obliczany na krotsze
loty, maksymalnie 1—2 godzin, a nie na pokony-
wanie tysieczno - kilometrowych odlegtosci. Gdy
miaty to by¢é zawody samolotow mysliwskich, po-
winien byt aeroklub rumuniski stworzyé specjalne
warunki konkursu. Zawody obejmowaty szereg
préb, z ktérych obliczana byta klasyfikacja og6lna
samolotéw. Préby te polegaly na: a) sprawdzeniu
szybkosci na bazie 6 kim., obliczonej wedtug spe-
cjalnego wzoru, b) osiagnieciu wysokosci w 11 mi-
nutach oraz c) na odlegto$ci w przelocie na trasie
w dwoch dniach:

pierwszy dzien:

Bukareszt — Jassy 320.635 kim
Jassy — Lwiow 401.560 ,,
Lwow — Warszawa 336.100 ,,
Warszawa — Krakow  246.906 ,,
Krakéw — Praga 419.133 ,,

czyli 1.714.334 kim.

sie z delegatow wszystkich panstw, biorgcych u-
dziat w zawodach. Ze strony Polski byli cztonkami
Komisji sekretarz gen. Aeroklubu R. P., major dypl.
obs. Kwiecinski Bogdan i major pil. inz. Wojtaro-
wicz Bronistaw. Drugg najwazniejszg Komisjg
byta Komisja w Pradze, gdzie samoloty pozosta-
waty przez jedng noc. Cztonkiem Komisji ze stro-
ny Aeroklubu R. P. byt kpt. pil. Dr. Tadeusz Ha-
lewski. Nadto na etapie posrednim w Belgradzie
byt delegat Polski kpt. pil. Jarzebinski Kazimierz
cztonkiem tamtejszej Komisji.
Regulamin przewidywat nagrody: I-sza 300.000
lei, Il-ga 150.000, Ill-cia 100.000, IV-ta 50.000 lei.
Ekipy panstw, biorgcych udziat w zawodach,

przedstawiaty sie nastepujgco:
Polska:

ptk. Kossowski Jerzy

kpt. Dtugoszewski Jerzy

kpt. Pamuta Leopold

kpi;. Pawlikowski Stefan

por. Bajan Jerzy

por. Wieckowski Edward,,
z tych trzech na samolotach Sipad 61, z silnikiem
Lorraine Dietrich 450 KM., pozostali trzej na samo-
lotach C. B. 20 Fiat, z silnikiem Fiat 410 KM.
Czechostowacja:

sztab. kpt. Malkowsky Franciszek

sztab. kpt. Diyis Franciszek



sztab. kpt. Kalla Jozef

sztab kpt. Mares Karol

kapitan Brazda Karol

kapitan Soukup Alfred,
z tych dwoch pilotow na samolotach czeskich Smo-
lik 31 z silnikiem ang. Hornet, pozostali na Avia
B H 33 Skoda L. 520 KM.
Jugostawia:

major Radowicz Douchan

major Navratil Mirostaw

kapitan Markiczewicz Zlatko

kapitan Roubczicz Dragutin

por. Baydak Leonid,
trzech na samolotach Avia BH 33 z Hispano Suiza,
trzech na Deyoitine.
Rumunja:

major Jienesco G.

kaipiitan Paclea Fr.

kapitan Romanesco M.

por. Tanesesco C.

por. Parvulesco Eug.

por. Stefanesco G.
trzech na samolotach Devoi'tine i trzech na samolo-
tach Nieuport Delage.

W pierwszym dniu do Pragi przybyto 11 sa-
molotéw, a wsrdd nich pierwszy por. pil. Wieckow-
ski, majac przecietng szybko$¢ 195 km./godz. na
wszystkich etapach. Lotnicy polscy: por. Bajan
Jerzy przybyt do Pragi jako 5-ty, a kpt. Pamuta
Leopold jako 9-ty. Ptk. Kossowski usiadt pod Pragg
0 30 kim. koto Pardubic z powodu defektu chtod-
nicy. Kpt. Dtugoszowski koto Janowic tez o 30 km.
od Pragi z powodu defektu silnika. Kpt. Pawlikow-
ski z powodu defektu $migta koto Warszawy. W
dniu 6 wrzesnia przeciggneta silna burza ponad
srodkowa Europag i dlatego wynik w pierwszym
dniu byt bardzo nikty, a przytem lotnictwo czesko-
stowackie poniosto olbrzymig strate przez S$mier¢
kpt.-pil. Soukopa.

Drugi dzien lotu zaczat sie od pechowego pek-
niecia $migta por. Wieckowskiego. Lot dokonczyto
tylko dwoch naszych pilotow: kpt. Pamuta i por.
Bajan. W koncowej kwalifikacji pierwsze miejsce
osiggnat sztab. kpt. Kalla (Czechost.), drugie Czin-
ticz, a dopiero pigte por. Bajan. W ogdlnej klasy-
fikacji pierwsze miejsce zajeta ekipa Rumunji, dru-
gie Czechostowacja, trzecie Jugostawja, czwarte
Polska.

MIEDZYNARODOWE ZAWODY BALONOW WOLNYCH.

Sekcja balonowa Aeroklubu R. P. w dniu 15-go
sierpnia br. zorganizowata miedzynarodowe za-
wody balonéw wolnych. Start odbyt sie w Pozna-
niu koto bramy Debinskiej przy gazowni miejskiej.
Udziat braty nastepujgce balony, startujgc kolejno
0 godz. 17-tej.

1 ,Warszawa" o pojemnosci 750 m3, polski
pilot por. Hynek Franciszek;

2. ,La Valcyrie* o pojemnosci 1200 m3 piloci
franc. Nouger Marceli i Perin Robert;

3. ,Prof. Zenger" o pojemnosci 1200 m3 piloci
czescy mjr. Budik Dymitr i kpt. Ceyka Adolf;

4. ,Wilno" o pojemnosci 1200 m3, polscy piloci
mjr. Sielewicz Juljan i por. Burzynski Zbigniew;

5. ,,Gdynia" o {pojemnosci 1200 m3, polscy pi-
loci kpt. Kraczkiewicz i por. Janusz;

6. ,,Nancy" o pojemnosci 900 m3, franc. pilot
Boitart Albert;

7. ,Serenite" o pojemnosci 1200 m3 franc. pi-
loci Dolfus Franciszek i Derouge Jan.

Regulamin zawoddéw przewidywat nagrody za
najdalszag odlegtos¢ lagdowania od Poznania (I-sza

Wedtug powyzszej kolejnosci, pierwszy wyla-
dowat na ptd. od Berlina koto Teupitz.

II-gi na zach. od m. Dessau, koto miejscowosci
Koethen;

Ill-cii na Dolnym Slasku koto miejsc. Torgan;

IV-ty 30 kim. na ptdn.-zach. od Berlina;

V-ty okolica Magdeburga;

VI-ty okolica Lipska;

VII-my na linji Lipsk—Berlin.

Byty to pierwsze tego rodzaju zawody w Pol-
sce o charakterze miedzynarodowym.

Za najlepszy samolot bojowy armji lgdowej uchodzi aeroplan mysliwski armji szwedzkiej, mogacy rozwing¢ chyzos$¢ 290 kim.

na godzine.

Hydroplany angielskiej marynarki osiggajg, jak to wiadomo z zawodéw o puhar Schneidera, szybko$¢ prawie

dwukrotnie tak duza.
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5.000 kim. dookota Europy.

Dnia 5 wrzes$nia br. zostat zakonczony raid
mpolskiej awionetki przez por. pilota Zwirke Fran-
ciszka i inz. Wigure Stanistawa. Lotnicy nasi roz-
poczeli w dniu 10 sierpnia z lotniska w Warszawie
swdj lot na samolocie sportowym R. W. D. 2. z sil-
nikiem Salmson 40 K M. (0 czem juz wspominalis-

my).

/djecie nasze przedstawia awionetke polskg po wyladowaniu na lolnisku w Paryzu;

PIJk OT

RAID POLSKIEJ AWIONETKI
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wata sie juz awionetka w Paryzu, ze stoimy na
réwni z tymi samolotami, ktére braty udziat w kon-
kursie. Zatowaé tylko nalezy, ze nasza awionetka
nie mogta bra¢ udziatu w tym konkursie z powodu
silnika. Przestrzen, kt6rg pokryta R. W. D. 2. jest
mniejszg zaledwie o Kilkaset kim. od trasy lotu
miedzynarodowego'konkursu. Temsamem udowod-
nita ona swa wysoka wartos¢ jako samolotu spor-
towego i spodziewaé sie nalezy, ze nasze kluby lot-

przed awionetkg stoi znana pilotka

irancuska, p. Bastie, ktéra zdobyta w r. b. rekord Swiatowy 24 godz. lotu bez przerwy na awionetce.

Lot ten subwencjonowat Zarzad Gioéwny L. O,
P. P., a odbyt sie na trasie Warszawa—Poznan—
Berlin—Nancy—Paryz, a w drodze powrotnej t. j.
po zmianie silnika w fabryce Salmsona pokryt prze-
strzen przez Barcelone—Marsylje—Medjolan—We-
necje—Wieden—Krakow—Warszawe w sumie ok.
5.000 kim. Studenci politechniki warszawskiej lo-
tem swej awionetki, ktora leciata pod barwami
Aeroklubu akademickiego w Warszawie, zadoku-
mentowali podczas miedzynarodowego konkursu
samolotow sportowych, bo w tym okresie znajdo-

nicze wykorzystaja jej wybitne walory w uzyciu
do sportowania. Kwalifikacje i zalety jakiemi od-
znaczajg sie w locie samoloty budowane przez Sek-
cje Stud. Pol. Warszawskiej predystynujg je do
sportowego uzytku naszych klubéw. Konczacy sie
warsztat Sekcji na Okeciu, spodziewaé sie nalezy,
zaspokoi w duzej mierze zapotrzebowanie naszego
sportu lotniczego. Spodziewac sie nalezy przytem,
ze 1 Sekcja juz dzi$ rozpatrzyta moznos$¢ seryjnej
budowy swych typéw, by sprosta¢c swemu za-
daniu.

NOWY RAID POLSKIEJ AWIONETKI.

Lubelski Klub lotniczy projektuje jeszcze w
tym roku raid swej awionetki ,Ptalpta“ z silnikiem
Walter 60 KM. Cata trasa tego raidu obliczona
jest na 2.800 kim. i lecie¢ ma cztonek i instruktor
Klubu, pilot p. Szulczewski. Raid ten odbedzie sie
prawdopodobnie po konkursie krakowskim, w ktd-

rym spodziewany jest udziat ,Ptapty“. Lubelski
Klub awionetke swa zaopatrzyt w nowy silnik Wal-
tera, ktory zapewni Klubowi swemi zaletami po-
wodzenie. Ostatnie wyniki prob i tryumfy tego sil-
nika szczegdlnie w miedzynarodowym konkursie
awionetek, gwarantujg pwodzenie przedsiewziecia.

Najwygodniejsza droga przewozu towarow to droga powietrznia.

Towar wystany samolotem w przeciggu kilku godzin przybywa na miejsce przeznaczenia, poczem na-

tychmiast zostaje doreczony adresatowi. —
Katowicach, Krakowie, Lwowie, Poznaniu,

Utatwione formalnosci celne. — Informujcie sie: w Bydgoszczy,
Warszawie, Gdansku, Brnie i Wiedniu w biurach P. L. L ,Lot"

oraz we wszystkich oddziatach firmy ekspedycyjno-przewozowej S. A Hartwig.
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LOT POLUDNIOWO-ZACHODNIEJ POLSKI.

Aeroklub Akademicki w Krakowie wspoélnie z
Komitetami wojew. L. O. P. P. w Krakowie i Ka-
towicach urzadza w dniu 6 pazdziernika br. wiel-
kie zawody lotnicze w Krakowie. Zawody te sg
pierwszg tego rodzaju impreza w Polsce w Scistem
tego stowa znaczeniu lotniczo-sportowym wyczy-
nem naszego sportu lotniczego. Spodziewaé sie
nalezy, 'Ze na etapach lotéw t. j; w Krakowie, Kato-
wicach i Czestochowie zobaczymy nasze awionetki
i ostatnie typy samolotow (jak L. R. 10, P. W. S. 6.
i Bartel B. M. 4 i 5). Niezawodnie stang studenci
Politechniki warsz. ze swym R. W. D. 2. i J. D. 2
jako ta elita konstruktoréw polskich. Pewnym jest
udziat Dziatowskich i kilku typow awionetek za-
granicznych. Dla lepszego zorientowania sie po-
dajemy regulamin lotu.

Regulamin lotu potudniowo-zachodniej Polski.

Atr. 1
Aeroklub Akademicki w Krakowie organizuje
w dniu 6 pazdziernika 1929 r. wspélnie z Komite-
tami Wojewodzkimi L. O. P. P. w Krakowie i w
Katowicach zawody samolotéw sportowych.
Art. 2.
Zawody noszg nazwe: lot potudniowo-zachod-
niej Polski.
Art. 3.
Zawody obejmuja:
1. przelot w tréjkacie na trasie: Krakow—Cze-

stochowa—Katowice—Krakéw (lotnisko na Bto-
niach) ;

2. probe wysokosci 1500 m. w najkrétszym
czasie;

3. prébe najkrétszego ladowania.

Art. 4.

Zawody bedg organizowane zgodnie z regula-
minem F. A I i przepisami komisji sportowej Aero-
klubu R. P.

Art. 5.

Do zawodoéw dopuszczone beda samoloty kra-
jowe i zagraniczne z silnikami o r6znej mocy, przy-
czem ustanawia sie zasadniczy podziat na nastepu-
jace grupy stosownie do mocy: I. grupa liczy sie do
60 KM., 11 grupa do 120 KM., Il grupa ponad 120
KM., za$ granice koncowa stanowi 300 KM.

Art. 6.

Do zawod6w dopuszczeni sa piloci polscy, po-
siadajacy licencje oraz piloci kluboéw lotniczych w
Polsce, posiadajacy zaswiadczenie ukonczenia pilo-
tazu.

Art. 7.

Zawody sg sprawdzianem naszego sportu lot-
niczego dla pilotow.

Art. 8.

Ogdlna klasyfikacja zawoddéw polega¢ bedzie'
na stosownej punktacji za wykonanie danych wa-
runkéw konkurencji. Przyczem nie obowigzuje
wykonanie wszystkich konkurencji.

Ustanawia sie specjalng punktacje dla trzech.

1P rdb

A Za przelot kazdej poszczegdlnej trasy dla
1-szej grupy przyznaje sie 30, dla Il-giej 25, dla
Ill-ciej 20 punktdéw. Przyczem wyznacza sie dla
tras minimalny czas dla jej przebycia Krakéw—Cze-
stochowa (115 km.) (trudna orientacja) 1 godz. 15
min. Czestochowa—Katowice (95 km.) — 50 min.,
Katowice—Krakéw (80 km.) — 40 minut.

Rownoczesnie przyznaje sie dodatkowe punkty
za wczesSniejsze czasy t. j. za kaMg nadrobiong mi-
nute dolicza sie po jednym punkcie dla zawodnikow.
Za opOznienie 5 minut odejmuje sie jeden punkt.

Przelot rozpoczyna sie w Krakowie dnia 6-go
pazdziernika o godz. 7-mej. Start odbywa sie w
Krakowie w 5-.minutowych przerwach po sobie.
Start w\ Czestochowie otwiera sie o godz. 8,40, w
Katowicach o 10,30. Przyczem na obu etapach sa-
moloty startujg kolejno ;po sobie w porzadku lgdo-
wania w 4 minutowych przerwach. Ladowanie w
Krakowie zamyka sie o ogdz. 14. Po tym czasie
Komisja nie uznaje na wszystkich etapach wyni-
kéw.
B. Proba na wysokos¢ i lgdowania powinna by¢
wykonang w jednym locie. Jedynie Komisja Spor-
towa moze dozwoli¢ na poprawienie lgdowania w
specjalnym locie, przyczem odlicza sie 5 punktow.

Wysokosé 1500 metréw musi by¢ wykonang z
barografem, przyczem ustanawia sie punktacje za
samowykonanie dla:

| grupy samolotéw — 25 punktow;

Awionetka p. Zapory z Klubu Pil. Woj. Sl. — Szczegétowy opis podamy w nastepnym numerze.



Il grupy samolotow — 20 punktow;

Il grupy samolotow — 15 punktow.

Komisja w tej konkurencji dodaje jeszcze dla
najlepszego tyle punktéw, ilu jest zawodnikéw,
czyli najlepszy czas otrzymuje najwiecej punktéw,
a nastepnie kolejno.

C. Ladowanie musi sie odby¢ w prostokacie
200X50, przyczem dla wszystkich grup ustanawia
sie za wykonanie 20 punktdw.

Art. 8.

W zawodach moga bra¢ udziat samoloty i poza
konkursem. Dotyczy to rowniez i pilotébw zagra-
nicznych.

Art. 9.

Komisja Sportowa zamyka listy zawodnikow
dnia 5 pazdziernika o godz. 20, poczem nastgpi lo-
sowanie kolejnosci samolotow do przelotow. Sa-
moloty bedg oznaczone numerami kolejnosci.

Art. 10.

Kontrola sportowa zawodéw spoczywaé be-
dzie w rekach Komisji Sportowej Aeroklubu R. P.,
ktorej przystuguje prawo ustalania rezultatow. Do
komisji powotani bedg cztonkowie organizacji lot-
niczych na kazdym etapie.

Art. 11

Na zawody ustanawia sie nagrody pieniezne
dla pilotow. O kolejnosci miejsc w ubieganiu sie
0 nagrody decyduje najwikesza ilos¢ punktow, zdo-
bytych w zawodach. W razie réwnosci punktow
rozstrzyga Komisja lub losowanie.

I nagroda — 1000 ztotych

1 . 500

" . 300

v ., 200

Nadto przewidziane sg nagrody za przeloty na
poszczegoOlnych etapach, za konkurencje oddzielne
oraz za wykonanie akrobacji i lotbw pokazowych,
ktére zostang zarzadzone przez Komisje sportowg
1 uznane w dniu zawodow. Ogtoszenie i w:>kaz
nagrod zostanie pozniej podany do wiadomosci.

Art 12

Zgtoszenia uczestnikow i samolotow do zawo-
déw, nalezy przesyta¢ na adres: Aeroklub Akade-
micki, Krakéw, Rynek Gitowny 6.

Krakéw, dnia 1 wrze$nia 1929 r.

Aeroklub Akademicki w Krakowie.

KONKURS SZYBOWCOW NA KRYMIE.

Awiosekcja osoawiachimu ogtosita konkurs
szybowcow na Krymie pod Teodozjg (m. Kontebel).
Termin wyznaczony jest na wrzesien. Zaproszono
do udziatu i zagraniczne organizacje sportowe. W
Polsce otrzymat zaproszenie Aeroklub R. P. Dla
orjentacji podajemy ttumaczenie ogtoszenia konkur-
SOwW:

Ogtoszenie
o konkursach lotniczych 1929 r. na Krymie.

l.

1 Konkursy odbeda sie we wrze$niu 1929 r. na
Krymie (Teodozja, m. Kontebel). Organizator
zastrzega sobie prawo oznaczy¢ Scisty termin
rozpoczecia konkurséw.

2. W konkursach mogg uczestniczy¢ wszystkie or-
ganizacje lotnicze Z. S. S. R. i organizacje za-
granicznych panstw, zaproszonych przez orga-
nizatora konkursow.

3. Do dnia 31 lipca 1929 r. wszystkie organiza
lotnicze, pragnace przyja¢ udziat na konkursach
winny o tern zameldowa¢ w Zwigzku Oswawia-
him Z. S. S. R. wedtug ustanowionej formy.

4. Wszyscy uczestnicy konkurséw majg jednakowe
prawa do uzyskania tej lub innej premiji.

Uwaga: Prernje przysadzone zostajg przy kon-
kursach.

5. Wszystkie wydatki przewozu ptatowcow i u-
czestnikéw konkursu do miejsca konkurséw i z
powrotem, jak réwniez wszystkie wydatki zwia-
zane z zyciem, mieszkaniem i komunikacjg po-
miedzy mieszkaniem a miejscem startu uczest-
nicy konkursu przyjmuja na wiasny koszt.

Uwaga I-sza. Administracja Konkurséw zob -
wigzuje sie wynalez¢ mieszkania, oraz zorganizo-
wanie transportu, za prosbhag uczestnikdw, lecz na
ich koszta. W tym wypadku winni uczestnicy kon-
kursu w meldunku uczestniczenia w konkursach o-
kresli¢ w jaki sposOb zyczag sobie przewozié trans-
port.

Uwaga H-ga. Dla ptatowcédw bioracych u-
dziat w konkursach, udzielone zostanie bezptatne
pomieszczenie (potatti).

6. Wszyscy uczestnicy konkurséw winni ztozy¢
podpisang deklaracje, ze zgadzajg sie na wa-
runki wymienione w ogtoszeniu o konkursach,
podporzadkowuja sie i stosowaé sie beda do po-
stanowionych prawidet, i ze nie bedg zada¢ od
organizacji konkurséw zwrotu za straty, nawet
gdyby te straty wynikty z winy organizacji, oraz
ze obowigzujg sie ,Techkomu“ daé moznos¢
wszechstronnej lustracji i pomiaréw przedsta-
wionych ptatowcow.

Samolot sowiecki ,,Skrzydta Sowietow*4 lgdowat na lotnisku
mokotowskiem w Warszawie.



1 Organizacje Konkurs6w reprezentuje

Konkursow, sktadajacy sie z:
Prezesa Komitetu
Prezesa , Tech Koma4l
Komendanta
Zarzadzajacy sprawg Administracji Gospod.
Prezes Jury.

2. Komitet jest wykonawcg konkursow za (posred-
nictwem swoich wydziatéw: Komitetu technicz-
nego, Komendantury i Wydziat Admin. Gosp.

3. Komitet techniczny zarzadza:

a) lustracja  ptatowcéw oraz  otrzymaniem
wszystkich statystycznych danych o maszy-
nach, biorgcych udziat w konkursach,

b) stuzbe meteorologiczna.

4. W czynnosSciach swoich ,, Techkom4 stosowac
sie bedzie do specjalnych instrukcji.

5. Komendant zarzadza:

a) organizacjg i porzadkiem w obozie,

b) organizacjg i porzadkiem na starcie.

Uwaga l-sza. Organizacje zagraniczne majg

prawo wyboru startu samodzielnie.

Start ptatowca oraz lot kazda organizacja do-

konywa samodzielnie.

Uwaga li-go. Calg odpowiedzialno$¢ za start
i lot ponosi ta organizacja, ktéra wystawita dany
ptatowiec do konkursu.
W czynno$ciach swoich Komendant stosowac
sie bedzie do specjalnych instrukcyj.
6. Zarzadzajacy Admin. Gosp. sprawg zarzadza:
a) organizacje mieszkan i transportu,
b) organizacje remontu polowego,
c) dziatem gospodarczym konkursow,
W czynnosciach swych Zarzadzajacy stosowac
sie bedzie do specjalnych instrukcyj.
7. Jury stanowi samodzielng organizacje i zarzgdza
a) okresleniem osiggnietych wynikéw, do czego
rozporzgdza odpowiednig stuzbg do pomia-
row,
b) zasgdzeniem premji.
W czynnosciach swoich Jury stosowac sie be-
dzie do specjalnej instrukcji.
1.
1. Ustanowiono dwie kategorje nagrod:
a) miedzynarodowe, o ktére majg prawo preten-
dowaé¢ wszyscy uczestnicy konkurséw i
b) Sowietskie nagrody, ktére moga by¢ wydane
li tylko uczestnikom konkurséw obywatelom

Komitet

Z S S R

2. Nagrody miedzynarodowe okreSlone sg na

sume 3750 rubli i wedlug nizej wymienionego

rozdziatu.
1. Lot po prostej linji na odlegto$¢ 1000 500
2. Za lot najwyzszy nad startem 500 250
3. Za wykonanie lotu w/g marsz-

ruty wydanej przez Jury 600 400
4. Za najmniejszy stosunek: Utraty

wysokosci do odlegtosci przy

planowaniu na prostej przy po-

godzie bez wiatru 150 100
5. Nagroda za tadny lot 250 —

Uwaga I-sza. Nagrode na lot po linji prostej
na odlegtos¢ wydaje sie wlwypadku, o ile dtugosc
bedzie nie mniejsza od 25 kilometrow.

Uwaga Il-ga. Nagrode za najwyzszy lot wy-
daje sie w tym wypadku, o ile wysoko$¢ nad star-
tem bedzie nie nizszg od 400 metrow.

Awjosekcja C. S. Oswawiahim.

Samolot Forda po wytadowaniu na lotnisku warszawskiem.
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ZAWODY O PUHAR SCHNEIDERA.

Co dwa lata odbywajg sie organizowane za-
wody samolotow wodnych o t zw. puhar Schnei-
dera, nagrody ofiarowanej przez Jacguesa Schnei-
dera, sportsmana francuskiego (warto$¢ ogdlna na-
grody 1000 f. szt.). W tym roku organizowat za-
wody krolewski brytyjski Aeroklub w cie$ninie
S;ithead i Solent okoto Southampton, pomiedzy
wyspa Wight oraz wybrzezem potudniowej Anglji.
Organizacja przewidziata mozno$¢ obserwowania
zawodow przez okoto rniljon oséb wzdtuz trasy.

Zwyciezca w zawodach lotniczych w Anglji o puhor Schneidera, ot. lotnik Waghorn,

w 1921 r. rowniez zdobywajg Wtosi samolotem
Macchi VIl z silnikiem Issota Fraschini 200 KM.,
szybko$¢ 178, km./godz.

w 1922 r. zdobywa puhar Wielka Brytanja w
Neapolu przez kapitana Biarda na samolocie ,,Super-
marine Scalione® z silnikiem Napier 450 KM., szyb-
kos¢ 234 km./godz.

w 1923 r. zwyciezcami sg Stany Zjednoczone
na samolocie ,,Curtiss Army Racer C. R. 3“ z silni-
kiem Curtiss D. 12, o 460 KM., szybkos$¢ 2854

wchodzacy do swego hydroplanu

,Supennarin Sc 6“, na ktérym uzyskat zawrotng szybko$¢ ponad 500 kim na godzine.

Cata trasa wynosita 350 km. t. j. 7-krotne pokrycie
rombu, ktérego diugos¢ wszystkich ramion obli-
czona jest na 50 kim. Zawody te odbyty sie w so-
bote, dnia 7 wrzeé$nia i w tym dniu zostat ustano-
wiony nowy Swiatowy rekord szybkoS$ci przez por.
ang. lotnictwa Waghorna na wodnoptatowcu Super-
manne Rollce - Royce S. 6. Szybko$¢ wynosita
525 km. na godzine i tg szybkoscig zostata trasa po-
konana.

Dotychczasowy przeglad wynikéw w zawo-
dach o puhar Schneidera przedstawia sie naste-
pujaco:

w 1913 r. zawady, urzgdzone w Monaco wy-
grat Francuz Prevost na wodnoptatowcu ,,Deper-
dussin®“ z silnikiem Gnom 160 KM. szybkos$cig 126
km./godz.

w 1914 r. zdobywa Anglja
km./godz.

Podczas wojny zawody nie odbywaty sie.

w 1920 r. w dwdch kolejno urzadzonych za-
wodach Wtosi dwa razy zdobywajg puhar na samo-
lotach ,,Savoia S 19“ z silnikiem Ansaldo 550 KM.,
szybkos¢ rekordowa 172,5 km./godz.

szybkos$cig 139,7

w 1924 r. nie rozegrano zawodow

w 1925 r. ponownie Stany Zjednoczone na sa-
molocie Curtiss z silnikiem Curtiss VI 400 KM.,
szybkos¢ 374 km./godz.

w 1926 r. zdobywajg puhar Wtosi na samolocie
»Macchi M. 39“ z silnikiem Fiat 800 KM., szybkos¢
396,6 km./godz.

w 1927 r. por. ang. Webster na samolocie ,,Su-
permarine Napier S. 5“ z silnikiem Napier Lion VII
osiggnat szybkosé 450 km./godz.

w 1928 r. na Lido mjr. de Bernardi na samolocie
Macchi osiggnat szybkos¢ 512,7 km./godz.

a rekord ten pobijg por. ang. ITArcy Greig‘a na
samolocie ,,Supermarine Napier S. 5“ szybko$cig
515 km./godz.

i
Jak wida¢ z dotychczasowych wynikéw dzi$
walczg najwybitniejsi Anglicy, Wtosi i St. Zjedn.
0 palme pierwszenstwa, ktéra w tym roku znéw
przypadta w udziale Wielkiej Brytanji. Przekro-
czona szybkos$¢ 500 km./godz. stale bywa podwyz-
szang tak, ze kazdy konkurs daje nowy rekord.



PROJEKTY USTAWY ODNOSNIE ZORGANIZOWANIA
Sit LOTNICZYCH FRANCIJI.

,Ce pue Ton concoit bien s‘enonce clairement®...

Wiersz powyzszy przychodzi na mysl, gdy sie
czyta projekt ustawy o og6lnem zorganizowaniu sit
lotniczych, przedtozony w Komisji dla Lotnictwa
— Parlamentowi (lzbie deputowanych).

Zdanie po zdaniu nalezy rozpatrywac ten tekst,
brakuje w nim bowiem jasnej koncepcji odnos$nie
zorganizowania armji lotniczej. Mozna zauwazyc¢
Slady walk usilnych, statecznych przez ob6z naro-
dowy w tonie Senatu miedzy Ministerstwem wojny,
marynarki i lotnictwa.

Studjujmy artykut po artykule, poniewaz spra-
wa zorganizowania lotnictwa zastuguje na na spe-
cjalng uwage parlamentu, ktory nie moze uchwalac
artykutéw niedoktadnych, niejasnych, nie podno-
szac zadnej odpowiedzialnosci, dgzac do otrzymania
jedynie z lIzby blanco podpiséw dla organizacji,
ktéra nie wysztaby z pod swych skrzydet, gdyby
nie tekst odnosnych dekretéw, z ktérych niemozli-
wem bedzie odnale$¢ wole narodu: Ministerstwo
Lotnictwa.

W parlamencie bedg ferje.
uchwalony.

Po powrocie wyjdzie rozporzadzenie.

I trzeba bedzie czeka¢ miesigce na nowe wy-
padki, nowg kampanje opinji publicznej, aby spo-
strzec, iz ministerstwo lotnictwa stworzyto ustawe
nieokreslong i dekrety zbyt formalistyczne, co nie-
wiele zaledwie wprowadzito zmian odno$nie orga-
nizacji dawniejszej i ze koniecznem jest stworzy¢
co$ innego.

W jednym z pierwszych paragrafow przedto-
zonego projektu ustawy, moéwi' sie dtugo o koniecz-
nosci ulepszen technicznych, ktére nalezy nieod-
zownie wprowadzi¢ do lotnictwa francuskiego.

Projekt zostanie

Najwiekszy na swiecie hangar lotniczy, wybudowany w Los Atigelos (Kaliiornja) przez Tow. Western Air Express.

Wszyscy sie na to zgodza.

Doniosto$¢ tego paragrafu odnosnie nastep-
nych, wyraza sie w tern, ich chcg jaknajwiecej o-
graniczy¢ dziatalno$¢ ministerstwa lotnictwa, od-
nosnie roli konstruktora, nadajgcego orientacje i
koordynujgcego wszystkie wysitki techniczne, pro-
wadzgce do ulepszenia wojska. Bedzie on utrzy-
mywat w tym celu staty bezposredni kontakt z
wykonawcami i inzynierami.

Musimy przyzna¢ polepszenie dawnego stanu
rzeczy, gdzie wykonawcy nie mieli innej roli, jak
lata¢ na aeroplanach i tym sposobem naraza sie
na najwieksze niebezpieczenstwo.

O ile Minister bedzie chciat, piloci bedg mogli
przynajmniej, wediug nowej organizacji, przedsta-
wia¢ swoje wnioski i opinig, co moze by¢ wziete
pod uwage.

Paragraf drugi omawia stanowisko ministra
lotnictwa vis a vis swych kolegdbw — wielkich mi-
nisterstw: technicznego i konstrukcyjnego, Kktdry
nie bedzie miat nic do powiedzenia odnosnie in-
strukcji catosci awiatyki.

Ta ostatna bedzie wykonywana pod nadzo-
rem komendanta wojskowego i marynarzy zain-
teresowanych.

Pie¢ linij, znaczy to utrzymanie Status quo

O ile stworzenie ogodlnej rezerwy awiatyki w
wytycznych linjach nie zostanie dokonane, ujrzymy
ja w projekcie tym samym, pézniej w postaci de-
kretu, bez znaczniejszych zmian egzystujacej orga-
nizacji.

Czyz z kilku regimentow usilnie sie zwalcza-
jacych: wojny, marynarki i awiatyki, ma by¢ stwo-
rzona ta silna armja obroncza, jakiej zgda opinja
publiczna, pod wrazeniem rozwoju awiatyki haii-

W han-

garze tym moze sie pomiesci¢ sze$¢ duzych aparatow.



dlowej naszych ex-nieprzyjaciét, jak rowniez roz-
wojem studjéow nad wojng powietrzno-chemiczna,
0 ktérej mozliwosci i tutaj wspominano dos¢ czesto,
majac na uwadze ogromny rozwdj awiatyki w in-
nych poteznych panstwach.

Konczymy ten nasz zbyt skromny memor-at
wytyczng, iz nalezy grupowac szkoty, stowarzysze-
nia i oddzialy komunalne awiatyki, nalezy unikaé
podwojnej organizacji i tym sposobem zapewnié
armji najwyzsza wydajnosc.

Oto sg stowa — Rozejrzyjmy sie w uczynkach.

Oficerow awiatyki bedg wydawaty w dalszym
ciggu 3 zaktady naukowe: Saint-Cyr, Pomeclniika
1Navale.

Szkoty pilotow bedg dos¢ liczne.

Sity techniczne, inspekcje generalne przede-
wszystkiem zostang podwojone, administracja cen-
tralna bedzie widziata swdéj personel znacznie po-
wiekszony. — Oto ekonomja.

Gdy tymczasem przed powstaniem organiza-
cji zte wrdzki rzucity urok na kotyske miodego
ministerstwa.

Wrdzkom tym jest na imie:

Kwestja osobista.

Interes poszczegdlnych jednostek.

Oni to obiecujg sobie, o ileby parlament nie byt
w stanie zatozy¢ weta, obtozyé nowonarodzonego
tak wysokimi ciezarami, ze nie bedzie w stanie po-
dota¢ zadaniom, ktérych od niego oczekuje Kkraj.

Po przestudiowaniu gtebszem zlozonego pro-
jektu w komisji awiatyki Parlamentu zauwazymy,
ze ten ostatni tak dziwnie i niedoktadnie zestawio-
ny, nie jest powaznie traktowany; stworzony zo-
stanie podsekretarjat wyzszy, ale nie bedzie mini-
sterstwa oddzielnego awiatyki.

A. Yerdier

JAK RZESZA NIEMIECKA SUBWENCJONUJE
LUFTHANSE.

Subwencje Rzeszy Niemieckiej sg udzielane w
zasadzie tylko regularnej komunikacji lotniczej,

subwencjonowanych: dtugosé linji liczy sie od cen-
trum jednej miejscowosci, do centrum drugiej, od-

Typowy, angielski aparat wojskowy marki ,,Bristol4

Niemiecka , Lufthansa" obowigzang jest przewozic
100 kg. poczty podczas swoich przelotéw, subwen-
cjonowanych przez Rzesze Niemiecka.

Wysoko$¢ subwencji.

Nie ma zadnego prawa okre$lajagcego przyzna-
nie subwencji rzadowych. ,Deutsche Lufthansa"
otrzymuje 2 marki za kazdy kilometr lotu na linjach

legtosci przebyte okresSlone sg przez Ministerstwo
Komunikacji Rzeszy.

Jezeli przestrzen przebyta na 1szlakach po-
wietrznych ma by¢é obliczona w spos6b nieobjety
ogélnem prawem, winien by¢ przedstawiony odpo-
wiedni wniosek z wyszczeg6Inieniem szlakow po-
wietrznych oraz nazw wiekszych przebytych
miejscowosci.



Pilot kpt. Lombardt na samolocie turystycznym Fiat ASI zakonczyt miedzynarodowy raid europejski awionetek,

ladujac

jako pierwszy z 32 aparatéow klasyfikowanych na lotnisku Orty pod Paryzem.

Ponadto przyznang jest premja za kazdy odlot
i kazdy przylot, dokonane podczas regularnych lo-
tébw na lotniskach niemieckich, przewidzianych w
rozktadzie lotu. Premja ta waha sie zaleznie od
urzadzen lotnisk od 7 mk. 20 do 3 mk. 60 dla samo-
lotéw jednosilnikowych i 9 mk. 60 do 4 mk. 80 dla
samolotdw wielosilnikowych.

Kiedy ,Lufthansa4 otrzymuje subwencje rza-
dowe lub zagraniczne dla eksploatacji linji subwen-
cjonowanych catkowicie przez Rzesze, wysokosé
tych subwencji potracana jest z subwencji Rzeszy.
Przedsiebiorstwo obowiczane jest wykaza¢ rodzaj
i wysoko$¢é subwencji, otrzymywanych pobocznie.

O ile ,Lufthansa4l wykaze w zupetnosci zada-
walniajacg dziatalnos¢, subwencja Rzeszy winna
by¢ przyznana catkowicie. O ile za$ dziatalnos¢
linji nie 'wykaze sprawnosci w dniu przewidzianym
w rozktadzie lotdw, nie beda uwzglednione podania
0 subwencjonowanie catkowite lub czesciowe linji
obstugiwanej. Na specjalng prosbe moga by¢ przy-
znane w drodze wyjatku subwencje dla lotéw ko-
niecznych dla funkcjonowania linji. Jednakze fun-
dusze przyznane omawianejllinji nie moga by¢ prze-
kroczone.

Subwencja Rzeszy wyptacang jest po przedsta-
wieniu i zbadaniu rachunkéw miesiecznych. Dwa

bezptatne bilety sag wydawane codziennie do roz-
porzadzenia Ministerstwa Komunikacji.

Znizka 50% do 100% ma by¢ udzielona funk-
cjonariuszom Ministerstwa Spraw Zagranicznych
na 'podstawie zaswiadczenia, wydanego przez od-
powiednie wtadze.

Personel i sprzet.

Personel zarzadu, zatogi ptatowcow i caty
sprzet majg by¢ w zasadzie niemieckie lub wy-
produkowane przez firmy niemieckie, stworzone z
kapitatdbw niemieckich. Sprzet obcy mozie by¢ u-
zyty tylko w wypadkach wyjatkowych.

Aby przyzwyczai¢ pilotow $wiezo wyszkolo-
nych do>stuzby na linjach, ,,Lufthansa4twinna odda-
wac bezptatnie do rozporzadzenia niemieckiej szkoty
pilotdw komunikacji dwa miejsca pilotow na prze-
jazd lotem 500.000 kim. Samoloty nie moga by¢
budowane przez Towarzystwo. Jednakze jest ono
obowigzane dostarczy¢é wszelkie objasnienia tech-
niczne, ktore zebrato o sprzecie w ciggu jego uzycia.

Kontrola towarzystwa.

Ministerstwo Komunikacji zastrzega  sobie
prawo przejrzenia w koncu roku ksiag ,,Lufthansy4
na koszt tegoz Towarzystwa. W razie sprzeciwu
rozporzadzeniom konwencji Towarzystwa, subwen-
cje moga by¢ ograniczone lub wycofane.



MIEDZYNARODOWY KONKURS AWIONETEK.

Aeroklub francuski w biezacym ruku zorgani-
zowat pierwszy miedzynarodowy konkurs awione-
tek. Konkurs ten skupit najwybitniejsze sity lotni-
cze Europy na najlepszych samolotach sportowych.
W konkursie brat rékniez udziat jeden kanadyjczyk
na samolocie niemieckim i w barwach niemieckich.
Sam konkurs byt bardzo ciekawy ze wzgledu na
samoloty, ktore w nich braty udziat. Przed oczy-
ma naszych fachowcéw na dwoch etapach olbrzy-
miego raidu przypadajgcych w Polsce, t. j. w War-
szawie i Poznaniu, przesunety sie okazy najlepszego
sprzetu lotniczego sportowego Europy.

Jesli chodzi o krétki rys wynikow do naszych
etapow, to mozemy moéwic tylko o jakosci silnikow
uzywanych w konkursie. Zdaje sie jednogtosnie
potwierdzo¢ daznos¢ za uzywaniem silnika szerego-
wego chtodzonego powietrzem w tym wypadku bez-
konkurencyjnego, jakimi okazaty sie ,,Gipsy“ i ,,Cir-
rusy“. Samoloty sportowe dzieki szeregowemu
ustawieniu cylindidw dajg sie dobrze okapotowac,
tworzac mniejsze opory, przez co w wyniku otrzy-
muje sie wiekszg szybko¢$. Tego rodzaju usito-
wania udatne zaczete przez Anglikow dali do kon-
kursu Niemcy a nawet Witosi.  Panujgcym pod
wzgledem niezawodnosci w pracy byt silnik angiel-
ski ,,CirrusT Ten moment musza sobie zapamietac
nasi konstruktorzy szczeg6lnie w okresie przed lllI.
konkursem awionetek. Uwaza¢ nalezy za bardzo
szczeSliwe projektowanie przez sekcje lotniczg stu-
dentéw Politechniki warszawskiej budowy swej fe-
nomenalnej awionetki R. W. D. z silnikiem Cirrus.
Wprawdzie stoimy dzi$ wobec faktu dokonanego
zakupna Genetow i ewentualnie Salmsonéw, jednak
problem ten nie powinien u nas pozosta¢ w zanied-
baniu. Inne narody zaprodukowaty przed nami po-
kaz jedynie silnikdw gwiezdzistych chtodzonych

Samolot hr. Lambilly, na ktéorym brat udziat z pilotem
Mansem w konkursie.

Warunki prenumeraty:

powietrzem. WidzieliSmy Genety, Salmsony, Fia-
ty, Waltery, wreszcie pojedyncze okazy Siemensa,
pozatem nie doszty do nas Renault, Anzani i inne.
Konkurs ten da sie skresli¢ mianem konkursu spra-
wnosci silnika, o ile chodzi o raid.

Sam konkurs podzielony byt na dwie czesci,
pierwsza cze$¢ wedtug regulaminu polegata na pré-
bach przeprowadzonych przed raidem w Orty. Wy-
niki tych prob podajemy na koncu naszego arty-
kutu z ostatecznym wykazem punktéw, oblicze-
niami it p.

Druga cze$¢ konkursu to dokonanie raidu
na odlegto$¢ 6,288 kilometrow wzdtuz nastepujacej
drogi: Paryz — Bazylea — Genewa — Lyon —
Marsylja — St. Raphael — Turyn — Medjolan —
Wenecja — Zagrzeb — Belgrad — Turnu Sewerin
— Bukareszt — Turnu Sewerin — Budapeszt —
Wieden — Brno — Praga — Wroctaw — Warsza-
wa — Poznan — Berlin — Hamburg — Amsterdam
- Buksela — Paryz. Poczatek mogt nastgpi¢ z Or-
ty 0 godz. 9 dnia 7 sierpnia, za$ przybywac¢ mozna
byto na lotnisko w Orty po zakonczeniu raidu dnia
14 sierpnia 0 godz. 15 a najp6ézniej do dnia 20 sierp-
nia godziny 19. Etapy poszczeg6lne mozna byto
pokrywaé w ciggu dnia od godz. 7 rano do godz. 20.
Do catego konkursu byto zgtoszonych 82 samolo-
téw sportowych, z czego 56 stwierdzono poraz wto-
ry zgtoszenia a w koncu 44 wzieto udziat. Na sa-
mym wstepie konkusu jeden z zawodnikéw nie-
mieckich odpadt wskutek oderwania sie skrzydet
samolotu. Katastrofie tej ulegt pilot niemiecki Hof-
mann na samolocie Strado-Warnemunde L. 1. (Na
tym samym typie niedawno zgingt znany pilot nie-
miecki Schulz.) Do konkursu stanety panstwa w
nastepujacej ilosci (wykaz z dnia 14 sierpnia):

Awior.etka czeska ,,Antilopa“ z silnikiem Walter.
Napetnianie benzyny.

Prenumerata wraz z przesytkg pocztowag wynosi w kraju:
rocznie 12,— zi,

pétrocznie 7,— zi, kwartalnie 3,50 zh

zagranicg: rocznie 18,— zi, podtrocznie 10,— *zt
A - Cata strona . . . . . . zt 400,—
Cena OSI’OSZEH. POE STrONY coice e e 200,—
CWIIE STIO MY oot v, 100,—

Ogtoszenia kolorowe na oktadce 50 °/0 drozej.



Znak samolotu Samolot Silnik K. M. Pilot
Aeroklub francuski.
E. 6. Coudron C 190. Renault 85 Tourke
E 7 Coudron C 191 Salmson_ 95 Barbot
E 8. Coudron 23. Anzani 70. Delmotte
F. 1 Guerschais et Henriot Salmson 95 Fauvel
F. 2. Potez 36. Renault 80. Lemerre
F. 3 « Lauthe
F. 4. o Salmson 80. Roques
F. 5 ag Bayol
F. 6. o Salmson 95 Weiss
H 2 St. Hubert. Walter 85 Finat
H 3 _ Mauss o
H. 5. de Havilland Moth-Gipsy Gipsy 85 Yulsteke (belgijski)
H. 6. kpt. Broad (ang.)
H. 8. Icarus-Mickl. Salmson AD 9. 40. Miss Spooner (jed. kobieta ang.)
Aeroklub szwajcarski.
S. 1 Klenim Salmson 40. Burckhard
S. 2 % Wirth
Krolewski aeroklub wioski.
K 3 A S 1 Fiat 85 Lombardi
K 4. Fiat A S. 1 ct. Donati
K 5 Botalla Batesta
K 6. o Suster
K 7. Caut 26. Isotta-Fraschini 80. Stoppani
K 8  Romeo R. 5 Fiat 80 Bonassatti Carlo
M. 1 . Gelmetti H.
M. 2. Gastaldo
M. 3. Guazetti
M. 4 Breda 15 Cirrus Mark Il Ferrarin
M. 5. Mazotti
M. 6. .o w Liberati
Aeroklub czeski. ]
T. 1  Avia BH. 11 Antilopa Walter Yega 85. Kleps
T2 Ylcek
f. 3 Aero A 34 Novak
Aeroklub niemiecki.
Genet 80. Thomas
Q % BB Mz Siemens S. H. 13—70 Offermann
A 3. " © Yon Dungern
A 4 Morzik
A 5. . Genet 80 Croueiss
A T Siemens S. H. 13 70 KM. Schiitz
A 6. . Siemens S. H. 14. 110. Louzer
&3 (C:?!rrus |||“'75£390 ' X'ltfn'qseme?rek
irrus Il. 75. i o
E: % e Cirrus 1II. 90, Carberry (kanadyjski)
B. 5. D.”18. Genet 65. ) Nehring
B. 7. Albatros L. 82 de Harilland Gipsy 100 KM. Dr. Ziegler
B. 9.  Albatros L. 22a. Siemens S. H. 13 70 KM. Junek
C. 1 Klemm L. 25. 1. Salmson AD 9. 40. Hirth
C. 2 ) Lusser
C. 3 ” 26. 1. Siemens 70. Hagenmayer
C 4 Cirrus Mark 11lI. 80. Kirzel
C. 5 Klemm Ila L 25 Salmson 40. Siebel
C. 6. Poss L
C. 9 Arado L. J. Salmson 40. Hofmann (zabit sig)
D. 3. Focke-Wulf S. 24. Siemens S. H. 13—70 Kissin
D. 4. Junkers A 50. Genet 80. Kneer
D. 5 gg Roeder
D 7 N Walter Yega 80. Riszticz

Nadtopoza konkursem stawata na de Havilland
Mott z silnikiem Gipsy lady Bailey.

Konkurs rozegrany byt o szereg nagrdd, z kto-
rych pierwsza wynosita 100.000 fr., 2-ga — 50.000

3-cia — 25.000 fr. i od 4-tej do 17-tej 7.350 fr.
Poza temi nagrodami wyznaczono szereg nagrod
specjalnych.  WSs$rdd nich i ministra polskiego kp-

muinkacji (miniatura pomnika ks. J6zefa Poniatow-
skiego w Warszawie) za pierwsze przybycie do
Warszawy i codzienne odbycie jednego etapu.
Raid odbywat sie mimo niepewnej bardzo po-
gody a na niektorych etapach w fatalnych warun-
kach atmosferycznych bardzo sprawnie, co $wiad-
czy, ze do zawodow staneta prawdziwa elita lot-



nicza. Jesli zwazy sie, ze rozpoczeto raid 43 awio-
netki i do Warszawy przeszto dos$é sprawnie 33
awionetek — to musimy stwierdzi¢, ze na tak duzej
trasie raidu silniki i piloci zdali swdj egzamin. Or-
ganizacjg raidu na terenie Polski zajmowat sie Ae-
roklub R. P. i tenze obsadzit komisje sportowe w
sktadzie *w Warszawie: gen, sekr. Aer. R. P. mjr.

dypl. Kwiecinski, kpt. Dr. Halewski, kpt. inz. Wa-
licki, inz. Rogalski, inz. Drzewiecki i 'inz. Prauss;
w Poznaniu: mjr. inz. Wojtarowicz i inz, Wallis.

Warszawa od dnia 11 do 15 sierpnia byta tym eta-
pem, przez ktéry przeszty awionetki konkursowe.
Zaznaczy¢ wypada, ze zajmujace byty same samo-
loty choc¢by z poznania obcych typow. Na czoto
tych wysuneta sie zajmujgca uwage kazdego awio-
netka Akademikéw z Darmstadtu, prowadzona
przez znanego pilota Nehringa. Awionetka ta ulegta
wypadkowi podczas przymusowego lgdowania pod
Wrze$nig, a zatoga zostata ranna. Do Warszawy
przybyli w pierwszym dniu, t. j. 11. VIII.: 1) kpt.
Broad, 2) miss Spooner, 3) Kirsch, 3) Carberry, 5)
Offermann, 6) Kleps, 7) Nehring, 8) Reder, 9) Pal-
mat, 10) Lombardi, 11) Botallo, 12) Mazotti. Zaj-
mujace obserwacje przylotdw i startdw nie zgro-
madzity zbyt duzej ilosci ludnosci w Warszawie.
Za to Poznan potaczyt impreze tamt. Aeroklubu
Akademickiego z przelotem. Oto byliSmy S$wiad-
kami  pierwszego konkursu miedzynarodowego
sportowego i wyciggamy pewne korzysci dla nas.
iNie obeszto sie i bez ale w organizacji, gdyz Aero-
iklub .niemiecki zwrocit sie o interwencje do francu-

sce. Tymczasem ekipy te byty obstuzone w po-
rzagdku a obawiajacy sie sami zachowywali sie w
osobie von Dungern niezbyt kulturalnie w Pozna-
niu. Nie chcemy tego podkre$la¢ jako naturalnego

Zawoanik czeski sztab. kpt. Kleps na samolocie Avia B H 11.
Antilopa z silnikiem Walter 85 K. M. zdobywca 7 miejsca
w konkursie.

objawu niemieckiej mysli odwetu, ale stwierdzamy
tylko mozno$¢é wspdipracy z naszym sasiadem na
polu sportu lotniczego'. Ponizej podajemy szczego-
towe wyniki oraz techniczne dane konkursu.

skiego, obawiajac sie o przyjecie swoich ekip w Pol- A
Punkty za
2 )
R samolot Silnik Moc Pilot lar- czesci (ra- SPrAWNOSC o,
N £ szybkosé requiar - iana kola - prak- 0géliny
& nose otwarcie tyczna wynik
silnika)

Ad BFW 23 B Siemens 70 Morzik 70.— 35 14 19.50 138.50
H5 Moth Gipsy 80 Broad 60.— 35 14 26.25 135.25
B3 Raab Cirrus 90 Carberry 70.— 35 14 12— 131.—
Cc2 Klemm Salmson 95 Lusser 48.75 35 14 30.50 128.25
H3 Romeo Fiat 80 Guazetti 50.— 35 14 28.25 127.25
A3 BFW 2 B Siemens 70 v. Dungern 50.50 35 14 20.25 126.75
TI Antilopa W alter 85 Klep$ 45— 35 14 32.50 126.50
M2 Romeo Fiat 80 Gastaldo 50.— 35 14 25.25 124.25
Ml Romeo Fiat 80 Gelmetti 56— 35 14 18— 122.—
H6 Moth Gipsy 85 M. Spooner 50.— 35 14 22.50 121.50
1)5 Junkers Genet 85 Roeder 41.25 35 14 30.25 120.50
K3 ASI Fiat 85 Lombardi 50.— 35 14 18.50 17.50
K8 Romeo Fiat 85 Benassatti 48.75 35 14 20.— 117.50
K6 ASI Fiat 85 Botalla 50.— 35 14 18— 117.—
C6 Klemm Salmson 40 Poss 35— 35 14 3025 114.25
S2 Klemm Salmson 40 W irth 32.75 35 14 32.50 114.25
D4 Junkers Genet 80 Kneer 32.75 35 14 29.50 111.25
A2 BFW Siemens 70 Offerman 40.— 35 14 20.25 109.25
C4 Klemm Cirrus 80 Kirsh 28.75 35 14 27.75 105.50
C5 Klemm Salmson 40 Siebel 24.75 35 14 30.25 104.—
M5 Breda 15 Cirrus 80 Mazotti 27.75 35 14 26.— 102.75
F5 Potez 36 Salmson 80 M. Weiss 25.75 35 14 25.75 98.50
K4 ASI Fiat 85 Donati 28.75 35 14 18— 95,75
Sl Klemm Salmson 40 Burkhard 20.75 35 14 24.75 94.50
Fl Guerchal S Salmson 95 Lemerre 28.75 35 14 15— 93.75
F6 Potez 36 Salmson 95 Finat 13.75 35 14 18.75 91.50
B9 Albatros Siemens 70 Junck 15.75 35 14 25.25 90.—
E7 Caudron Salmson 95 Delmotte 23.75 35 14 12.75 85.50
A5 BFW Genet 80 Croneiss 15.25' 35 14 21.75 85.—
M6 Breda 15 Cirrus 90 Liberatti 3.50 35 14 24.75 76.75
H2 S. Hubert W alter 85 Maus 10.50 35 14 18.125 72.62
K5 wytaczony



Czeska awionetka ,,Antilopa‘; z siiniekiem Walter. p0 ztadowaniu pilot czeski (3) doglada silnika. Pod 1 konsul
Napetnianie benzyny w dn. 11. VIII. 1929. R. P. Czechostowackiej w Poznaniu. Pod 2 mjr. pilot Wojta-
rowicz — prezes Aeroklubu akadem. w Poznaniu.
Aero A 34 — Walter Vega 55 HP. — Samolot ten z pilotem
Nowakiem nie ukonczyt w catosci konkursu. — Samolot ten
uchodzi za najlepszy samolot sportowo-turystyczny i szkolny
zarazem.

KACIK DLA MODELARZY.

Nie jeden z modelarzy gtowi sie nad tem, jakby
urzadzi¢ podwozie dla skonstruowanego modelu.
Chodzi przeciez o to, aby model byt lekki. Wiec
pospolicie kota do podwozia stosuje sie drewniane,
albo z papieru sztywnego, albo wreszcie i z gru-
bych nici, nasladujgcych sprychy, a rafe skleja sie
z papieru. Drewniane kota — toczone, sprzedaje
Sktadnica przybordw modelarskich przy Gtéwnym
Zarzadzie L. O. P. P. w Warszawie, lecz te kota
majg wade, gdyz sg i stosunkowo ciezkie i co naj-
wazniejsze bardzo tatwo sie tupig. Kota papierowe
i niciane sg zndw bardzo stabe na uderzenie i wo-
gole dziatania mechaniczne.. Aby modelarzowi
przyjs¢ z pomocg, podam tutaj wyprébowany prze-
zemnie sposob ,fabrykacji® kot z celuloidu.

krazki posrodku. Sruba sktada sie z klamry zelaz-
nej w ksztatcie litery U i ze $ruby z gtowicg skrzy-
dlatg, aby mozna palcami $rube do$¢ mocno dokre-

cac. To jest nasz caty przyrzad. Teraz z celuloidu

A wiec przedewszystkiem nalezy zamowié so-
bie u tokarza metalowego forme. Moze by¢ mo-
siezna, cynkowa, zelazna, w kazdym razie nie ze
zbyt miekkiego metalu. Forma taka (Rys. 1) skta-
da sie z 2 krgzkéw metalowych. W jednym z nich
wytoczono miseczke $rednicy 40 mm., najgtebsze
miejsce 4 mm., zagtebiajac nieco brzegi miseczki
na potkole o promieniu 2 mm, Drugi krazek toczy
sie wypukto tak, aby swojg wypuktoScig pasowat
doktadnie we wklestosci miseczki. Nastepnie u
Slusarza kazemy sobie zrobi¢ Srube S$ciskajaca

0,5 mm. grubego, jakiego uzywa sie do szyb auto-
mobilowych, wycinamy krazek o $rednicy okoto
50 mm. Krazek ten wkitadamy miedzy oba me-
talowe, wyzej opisane i lekko $rubg dociskamy.
Nastepnie wktadamy krazki do gorgcej wody. Ce-
luloid w gorgcej wodzie mieknie, dociskamy S$rubg
(Rys. 2) tak duzg, aby mogta uchwyci¢ i $cisngé
krazki, az sie zupetnie zejdg, 'wyjmujemy z wody
i studzimy. Po ostudzeniu rozkrecamy krazki i o-
trzymujemy szalke celuloidowg, ktéra stanowi po-
téwke naszego kota. Rys. 3. W podobny sposéb
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robimy drugg szalke. Gdy obie szalki sg gotowe,
sktadamy je ze sobg wypuktoSciami nazewngtrz i
miejsce ztocenia (szew) pociggamy acetonem.

Aceton dostaniemy w kazdej aptece. Jest to ciecz
ruchliwa o charakterystycznym kwasowym za-
pachu, przypominajgca ocet, tatwo zapalna, tatwiej
niz benzyna (ostroznie z ogniem!), i ma te wasnosg¢,
ze rozpuszcza celuloid. Wiec brzegi ztozenia ace-
ton nieco rozpusci. Poniewaz jednak aceton szybko
paruje, wiec celuloid zlewa sie razem i sklejenie po-
towek jest gotowe. W koncu pilnikiem zdzieramy

nieco wypuktosci tarcz kotowych i otrzymujemy
dziurke na 0§, ewentualnie mozemy do dziurki zato-
zy¢ i zaklei¢ piaste, zrobiong z cienkiej rurki celu-
loidowej, ktorg mozemy sobie réwniez zrobi¢ sami,
pamietajgc o tern, ze celuloid w gorgcej wodzie staje
sie miekki, plastyczny, daje sie dowolnie formowac,

Nasze zdjecie przedstawia uczestnikow konkursu z wojew. krakowskiego na lotnisku cywilnem w Warszawie.

strony lewejL ku prawej:

ciezco z Krakowa, Sira; siedza:

MEOT Str. i61

an powietrzu twardnieje i zachowuje
ksztatty.

Jezeli nam chodzi o efekty elegancji, mozemy do
kot uzyé celuloidu kolorowego, ktéry mozemy do-
sta¢ w handlu w réznych kolorach. Nadmieniam
przytem, ze takie kotka moga mie¢ zastosowanie nie
tylko do podwozi modeli latajacych, lecz takze roz-
nych zabawek, a wiec zdaje mi sie, ze niejednemu
miodemu czytelnikowi przyjdzie teraz na mysl urza-
dzenie fabryczki takich kétek — i sadze, ze rynek
zbytu znajdzie dosy¢ tatwo.

Gdy juz mowa o ,,modnych4} ulepszeniach mo-
deli latajacych, wyspowiadam sie tutaj z jednego
grzechu, ktory popetnitem. Najwiekszg przykro-
$cig dla konstruktora modeli latajacych jest to, ze
ptaty nosne tych modeli, startujgcych, czy laduja-
cych gdzie$ na krzakach, drzewach, czy ptotach roz-
dzierajg sie tatwo i trzeba na nowo kleié, co ogrom-
nie peszy i zniecheca. Przyjacielu! Zrob sobie po-
krycie z ptatow zamiast z kalki rysunkowej, mu-
§linu czy batystu, z celofanu. Jest to materjat po-
dobny do celuloidu, tylko bardziej elastyczny, trudno
palny i na wptywy atmosferyczne nie wrazliwy.
Rame ptatdw i podwozie radze zrobi¢ z rurek celu-
loidowych, zatem, oprécz beleczki szkieletowej,
caty nasz apaart bedzie celuloidowy, lekki, elastycz-
ny, sprezysty, elegancki i.. trwaty. Na wtasnosciach
za$ aerodynamicznych nic nie straci.

P. S. Wymiary kétek do podwozia podane prze-
zemnie, nie sg obowigzujgce. Mozna robi¢ dowol-
ne. Ja podatem takie wymiary, gdyz sie przeciet-
nie takich koétek uzywa, ale jezeli te kotka zrobicie
wieksze nieco lub mniejsze, to dziura w niebe sie
przez to nie zrobi. — Do widzenia modelarze!

Wasz stary modelarz J. P.

nadane mu

Stojg od

Ladra, Oszacki z Chrzanowa, Ludwik Piatek, instruktor z Krakowa, Kazimierz Wyrobek, zwy-
Strychalski i Wisnicki z Chrzanowa.



Francuska kronika lotnicza.

Biuletyn Francuskiej Misji Wojsk, w Warszawie.

W tych dniach w Niemczech odbyta sie proba
obrony przeciwlotniczej, polegajgcej na zasnuwaniu
danej miejsocwosci sztucznemi chmurami. Ogromne
zaktady elektryczne nakilkanascie godzin znikty pod
zastong nieszkodliwego gazu. Piloci trzech samolo-
téw, latajgcych nad miejscem proby skonstatowali,
ze z powietrza nie mozna byto wcale uzyska¢ planu
catoksztattu wielkich zaktaddéw przemystowych.

Zastona sztucznych chmur trwata Kkilkanascie
godzin. U ludzi i zwierzat, znajdujgcych sie w sfe-
rze dziatania gazu, nie spowodowato to zadnych
przykrych objawéw précz lekkiego podraznienia
drog oddechowych.

Morskie Lotnictwo Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki, po catym szeregu praktycznych prob, uznato,
ze sterbwce mogg by¢ uzywane jako latajgce bazy
lotnicze (porte - avion). W tych dniach samolot ob-
serwacyjny, przelatujac pod sterowcem, uczepit sie
jego spodu bez zadnych trudnosci zapomocg haka,
umieszczonago na gornych ptatach samolotu oraz
zelaznego trapezu, podwieszonego pod sterowcem.
Tak samo tatwo ptatowiec zdotat sie oddzielié.
Amerykanie zamierzajg wobec tego uzywac swoich
wielskich sterowcow jako porte - avion dla samolo-
tow odbywajacych diugie*pzreloty.

Zaktady Junkersa przedstawity niemieckiemu
Ministerstwu Rolnictwa, oraz delegatom kolonial-
nych kompanii holenderskich, samolot typu W. 33,
przeznaczony specjalnie do walki z leSnymi oraz
zbozowymi szkodnikami. Samolot ten jest obmy-
Slony przez Zaktady Junkersa do spoOtki z chemicz-
ng fabryka Merck z Darmstadtu; posiada on skrzy-
nie na 550 kg. proszku ,,Forst Esturmit®, niszczace*
go owady. Pomocnicze $migto porusza specjalny
apaiat, rozpylajacy rownomiernie proszek; zawar-
to$¢ skrzyni wystarcza na dwanascie hektaréw po-

wieizchni.  Préby, przeprowadzone nad lasami
Kochstadtu, daty bardzo ZEdawaIniajqce wyniki.
Rzad niemiecki zagwarantowat Lufthansie

sze$¢ miljondw marek pozyczki na zorganizowanie
linji transoceanicznych, oraz linji Dalekiego Wscho-

du. Lufthansa prowadzi juz pertraktacie z Sowie-
tami o wspdlng eksploatacje linji transsyberyjskiej,
ktéra ma tgczy¢ Berlin z Nankinem. Z Nankinu linja
bedzie przedtuzona do Tokjo; caty przelot ma trwac
pie¢ dni, a z chwilg zaprowadzenia nocnych o$wie-
tled, mo by¢ zredukowany do trzech dni. Jedno-
cze$nie Lufthansa prowadzi badania nad mozli-
woscia otwarcia linji nad potudniowym Atlantykiem.
Linja projektowana ma prowadzi¢ przez Azory,
Wyspy Zielonego Przyladka do Pernambucco.

*

Wedtug inofrmacyj prasy amerykanskiej, w naj-
blizszym czasie lotnicy wioscy maja przedsiewzigc
lot bez Igdowania z Rzymu do New Yokru. Pilotem
ma by¢ generat Balbo, podsekretarz Stanu Aeronau-
tyki Witoskiej; towarzyszy¢ mu beda pilot nawiga-
tor, oraz mechanik, ktéremu bedzie powierzony
aparat radjo. Fabryka Savoia buduje juz na ten cel
samolot o $migle metalowem z motorem Fiat A 22
o sile 550 koni. Rezerwuary zawiera¢ bedg 4000
litrow benzyny, co wystarcza na 80 godzin lotu.

*

W tych dniach nastgpito otwarcie pierwszej linji
lotniczej Japonskiego Towarzystwa dla transportow
lotniczych. Sytuacja finansowa wyzej wspomniane-
go towarzystwa jest 'wybitnie zadawalniajgca, co
podkresSla prasa japonska. Subskrypcja akcji 150
krotnie przewyzszy.a emitowany kapitat. Przyczy-
ng powodzenia jest subwencja 20 miljonéw, udzie-
lona przez rzad oraz zapewnienie, ze zaden cudzo-
ziemiec nie ma prawa subskrybowac akcji.

*

Sanitarne lotnictwo francuskie od 1920 do 1929
roku przewiozto okoto 4500 rannych i chorych w
granicach Francji, Algieru, iMarokko i Tunisu.

*

Minister Laurent - Eynac wydat instrukcje dla
prefektdéw, tyczace sie akrobatycznych popiséw sa-
molotéw w czasie $wigt lotniczych. Miedzy inne-
mi, instrukcje zabraniaja wykonywanie akrobacji
wiecej niz jednemu samolotowi naraz, zabraniajg
walk powietrznych wogole, a ¢wiczen z balonikami
nizej 500 metrow. Wykonywac akrobacje majg pra-
wo tylko samoloty ze $wiadectwem przynaleznosci
do kategorji samolotéw mysliwskich.



Szef lotnictwa francuskiego w Algierze, put-
kownik Vuillemin nabyt awionetke Caudron, na
ktorej zamierza wréci¢ do Algieru przez Hiszpanje
i Marokko Towarzyszy mu w tym locie zbna i
czteroletni synek, ktory ma juz 10.000 kim. prze-
lecianych. .

Po katastrofie polskich lotnikéw na Azorach,
w prasie francuskiej zarowno stotecznej jak i pro-
wincjonalnej, pojawia sie duzo ciekawych artyku-
téw, majacych na celu zaznajomienie Francji z na-
szemi zdobyczami na polu lotcniczem. Artykuty te
podajg doktadny opis rozwoju lotnictwa polskiego
— wojskowego i handlowego, wymieniajg plskie
fabryki lotnicze oraz typy polskich samolotéw, a
specjalnie zaznaczajg rozw0j polskich linji lotni-
czych.

Zwyciestwo krakowskich gimnazjalistow
na konkursie modeli lotniczych w Warszawie.

W dniu 14. IX. odbyt sie w Warszawie ogolno-
polski konkurs modeli aeroplanowych latajgcych,
zorganizowany przez L. O. P. P. W konkursie tym
wzieli udzial wszyscy modelarze nagrodzeni na po-
przednio odbytych wojewddzkich konkursach eli-
minacyjnych, z posrdd miodizezy szkolnej, pracuja-
cej w swoich zaktadach pod kierunkiem instrukto-
row, nad budowa wiasnego pomystu modeli samo-
lotowych, zdolnych do przelecenia pewnej prze-
strzeni, dzieki popedowi pierwotnemu nadanemu
przez sprezyng gumowa, no i oczywiscie dzieki
swiom ptaszczyznom nosnym.

Préby takich modeli odbywaja sie na przestrzen
przeleciang jednorazowo i na czas . Otéz tacy mio-
dociani konstruktorzy modeli wybrani z catej Polski

We wtorek, dnia 27 sierpnia, lotnicy francuscy Assolant, Lotti i Lefevre, odlecieli na transatlantyckim aparacie ,,Z6ity Ptak“

do Poznania, gdzie sie zatrzymaja, a nastepnie poleca przez Berlin i Bruksele do Paryza.

Rycina przedstawia chwile przed

odlotem.

Krajowa kronika lotnicza.

Proba ustanowienia nowego rekordu przez Lubel-
ski Klub Lotniczy w locie na awionetce w linjf
prostej bez lagdowania.

Lubelski Klub Lotniczy zwrécit sie do Depar-
tamentu Lotnictwa z prosha o poparcie zamierzonej
préby pobicia rekordu dtugosci lotu w linji prostej
na avionetce. Ostatni rekord tego rodzaju nalezy do
St. Zjednoczonych i wynosi 2665 km. bez lgdowa-
nia. Pilot Szulczewski z Lubelskiego Klubu Lotni-
czego (istniejacego od 2 lat przy fabryce samolo-
téw ,,Plage i Laskiewicz w Lublinie) wyleci w po-
czatkach pazdziernika na samolocie Klubu D. U. S,
Ill. w kierunku wschodnim i zamierza przeby¢ bez
ladowania conajmniej 2800 km., osiggajac linje Ura-
lu, wzglednie przelatujac nawet pasmo tych gor.
Samolot D. U. S. lll. ,Pta-ptalk jest avionetkg wy-
konang catkowicie sitami Lubelskiego Klubu Lot-
niczego w fabryce ,Plage i Laskiewicz“ w Lubli-
nie. Silnik ,Walterk typu N. Z 70 kn. dostarcza
czeska fabryka silnikow lotniczych Walter w Pra-
dze. ,,Pta-pta“ w roku ubiegtym na konkursie avio-
netek L. O. P. P. w Warszawie otrzymata | nagro-
de za szybko$¢, wykazujgc 155 km. godz. Lot fi-
nansuje ,Prasa Polska4

na konkursach wojewddzkich, staneli do ogdlnopol-
skiego konkursu w Warszawie, a w tym konkursie
I i Il nagrode w grupie uczniowskiej w klasie naj-
wyzszej ,,C4 rekordowej, zdobyt dwie nagrody
uczen gimnazjum IV w Krakowie Kazimierz Wyro-
bek; oprécz tych nagrod — 200 i 150 ztotych —
otrzymat on zeton pamigtkowy.

Model jego, nagrodzony pierwszg nagrodg, uzy-
skat w ogoélnej punktacji: przestrzen 280 metrow
i czas 54 sekundy. Nadto uczniowie z Chrzanowa
w grupie kadtubowej zdobyli drugg nagrode (Stry-
charski) i trzecig nagrode (Wisnicki).

Fabryka mebli

Bracia Jojko, Rybnik, Sobieskiego 3

polecajg meble i wyroby tapicerskie po ce-
nach fabrycznych na dogodnych warunkach.
Dostawa wolna do domu wiasnemi samoch.



Wizyta lotnictwa fotewskiego w Polsce.

Dnia 12 wrze$nia wyladowata w Wilnie na lot-
nisku w Porubanku eskadra totewska pod powddz-
twem szefa lotnictwa totwy, ptk. Basko. Program
pdbytu lotnikéw totewskich w Polsce, stanowigcego
rewizyte z powodu przylotu przedstawicieli 5 p. lotn.
ma niedawno obchodzone w Rydze 10-lecie niepod-
legtosci totwy, miat przebieg nastepujacy: dnia 12
wrzednia rb. goscie zwiedzili Wilno i podejmowani
byli obiadem przez dowddce 5 p. lotn., dnia 13 wrze-
$nia nastgpit odlot do Lidy, poczem po przyjeciu w
kasynie 5 p. lotn. odlot do Warszawy. Na lotnisku
mokotowskiem powitat gosci Szef Dep. Aeronautyki

Wizyta lotnicza gen. Bares‘a w Polsce.

Zapowiedziany na dzien 15 wrzes$nia przylot
eskadry generata Bares‘a, Szefa Lotnictwa Woj-
skowego Francji, zostat odtozony z powodu fatal-
nych warunkéw atmosferycznych. Generat Bares
przybyt pociggiem do Warszawy dnia 18 wrzesnia
0 godz. 7,32, i zostal powitany na dworcu przez
korpus oficerow lotnictwa garnizonu Warszaw-
skiego z ptk. dypl. Rayskim na czele. Na dworcu
obecni byli tawkze: ptk. Wieniawa-Dtugoszewski,
mjr. Bnglich, przedstawiciele p. Ministra Spraw
Wojskowych, oraz oficerowie Wojskowej Misji
Francuskiej z pp. gen. Denain i ptk. Yalin. Swita

Onegdaj przyleciata do Lidy eskadra totewskich lotnikéw, rewizytujgc eskadre naszego 5 p. lotniczego, ktéra byta w Rydze.
Na rycinie szef lotnictwa totewskiego (X), wsiadajacy do samochodu w drodze do kasyna oficerskiego, do ktérego go za-
prasza ptk. Abakanowicz (1).

M. S. Wojsk., ptk. dypl. Rayski na czele korpusu ofi-
cerskiego Departamentu i I. p. lotniczego.  Tegoz
dnia wieczorem zostat wydany obiad na cze$¢ lot-
nictwa totewskiego w Hotelu Europejskim. W przy-
jeciu wzieli udziat goscie totewscy: pik. Basko, kpt.
Kandis, kpt. Jere, kpt. Ritenbergs, por. Bnglitis i por.
Treijs oraz: attache wojskowy totwy, zastepca
szefa O. Il. Sztabu Gitéwnego, Szef Departamentu
Aeronautyki, |1 Il zastepca Szefa Departamentu
Aeronautyki, d-ca | grupy lotniczej i d-ca | putku
lotniczego. Nazajutrz, po ztozeniu wizyt oficjalnych
i zwiedzeniu miasta, nastgpito $niadanie w kasynie
1 p. lotniczego, poczem wyjazd na Okecie dla zwie-
dzenia fabryki lotniczej ,.Skoda**. O godz. 16-ej p.
attache totewski podejmowat oficerow totewskich i
polskich czarng kawg w swoich apartamentach pry-
watnych.

Dnia 15 wrze$nia rb. rano ptk. Basko wraz ze
Switg odleciat do Poznania, dla zwiedzenia Po-
wszechnej Wystawy Krajowej, za$ 16 wrze$nia do
Deblina, aby zaznajomi¢ sie z nowoczesnemi urza-
dzeniami Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lotnic-
twa, Centralnej Sktadnicy Lotniczej i lotniska. Po-
wrot gosci do Kreuzburga nastgpit dnia 17 wrze$nia.

gen. Bares‘a, przybyta dnia poprzedniego lotem,
stawita sie rowniez w komplecie. Panu generatowi
towarzyszg z Paryza: pitk. Gillemleoey byty szef
Lotniczej Misji Wojsk. Francuskiej w Polsce, mijr.
Peguin, mjr. Tlinski b. zastepca polskiego attache
wojsk, w Paryzu, oraz trzej podoficerowie-piloci
(m. in. syn p. generata). Do osoby generata Bares
zostat przydzielony z ramienia Dep. Aeronautyki
kpt. pil. Mateusz lzycki.
Tydzien L. O. P. P.

W roku biezagcym jak w poprzednim zarzad
gtéwny L. O. P. P. organizuje swoj tydzien z rzedu
szOsty. Wszystkie wiadze panstwowe wydaty spe-
cjalne polecenia odnosnie pomocy. Na specjalne
wyréznienie w programie tygodnia zwr6cono uwa-
ge na akcje budowy cywilnej szkoty pilotow w Ra-
domiu, ktéra w roku przysztym ma by¢ juz czes-
ciowo uruchomiong. Tydzien L. O. P. P. przypada
w dniach od 6—13 paZdziernika.

Gdzie stanie pomnik $p. mjr. ldzikowskiego.

Komisarz rzadu p. Nadolski ze Lwowa wystgpit
imieniem Zwigzku Obronfcéw Lwowa do P. Mar-
szatka J. Pitsudskiego o oddanie zwitok bohatera
Idzikowskiego Lwowowi jako bohaterowi-obréncy



Lwowa. S. p. mjr. ldzikowski zostatby wPbec tego
pochowany na cmentarzu obroncéw Lwowa. Inny
projekt z terenu Warszawy wytonit mysl stworze-
nia komitetu stotecznego pochowania zwiok boha-
tera na jednym z placow Warszawy lub na cmen-
tarzu powazkowskim. Poszczeg6lne osoby projek-
tujg pomnik bohatera na placu przy moscie Ponia-
towskiego. Wszyscy oczekujg stanowczego wy-
stapienia w tej akcji Rady miasta Warszawy.

Komisja lotnictwa sportowego.

Jako organ doradczy p. Ministra Komunikacji
przy Aeroklubie R. P. stworzona zostata Komisja
lotnictwa sportowego po porozumieniu wiadz pan-
stwowych. Do komisji weszli delegaci wyznaczeni:
z M. S. Wojsk Dep. Aeronautyki kpt. dr. Halewski,
z Panstw. Urzedu W. F. i P. W. mjr. dypl. Wadot-
kowski, zastepca mifjr. Piskozup z Aeroklubu R. P.
mjr. dypl. Kwiecinski z M. S. Wewn,, radca Pawli-

Samolot Tow. ,Imperial Airways*“ pod nazwg ,,City of Glasgés *w drodze do Indyj.

sie ¢wiczen na samolotach mysliwskich nastgpito
zderzenie dwdch samolotow, pilotowanych na wy-
sokosci, 1000 metrow przez por.-pil. Grzybowskie-
go i sierz. pilota Heckiewicza. Obaj piloci wysko-
czyli ze spadochronami i jak przypuszczano, wy-
ladowali szczesliwie w poblizu lotniska. Dopiero
po uptywie Kkilkunastu minut nadeszta wiadomos¢,
ze w czasie skoku prawdopodobnie stery samolotu
odciety gtowe por. Grzybowskiemu. M.

Wyniki miedzynarodowych zawoddw balonéw
wolnych w Poznaniu.

Jury miedzynarodowych zawodoéw balondéw
wolnych w Poznaniu przyznato nagrody zawodni-
kom: 1 w sumie 5000 zt. P. Noget, balon ,Wal-
kyrjed (Francja). 2. w sumie 3000 zt. por. Kraczkie-
wiczowi!, balon ,,Gdynia4l (Polska). 3. w sumie 2000
ztotych p. Poitard, balon ,,Nancy“ (Francja). 4. w
sumie 1000 zt. mjr. Budzikowi, balon ,Prof. Zen-

Samolot posiada trzy silniki 1200 KM.

i moze bra¢ na poktad 18 podréznych.

kowski z M. K. Wydz. Lotu., Cyw. p. Adamowicz
z Zarzadu Gh L. O. P. P. prof. Witoszynski. Tym-
czasowym przewodniczacym jest sekretarz gen.
Aeroklubu R. P. mjr. dypl. Kwiecifski. Komisja roz-
poczeta juz urzedowanie, a spetniaé bedzie swe
zadania przez:

1. Opracowanie planu finansowania sportu lot-
niczego, celem uzyskania u witasciwych wtadz i in-
stytucyj subsydjow na ten cel;

2. Opracowaniie programu rozdziatu przyzna-
nych subsydjéw miedzy kluby i stowarzyszenia,
stuzgce celom sportu lotniczego, oraz

3. kontrolowanie wykonania programu i
wosci zuzycia rozdzielonych subsydjow.

Wypadek lotniczy.

Dnia 10 ub. m. podczas wykonywania zadania
dla 4 k. p. w miejscowosci Rytwiny, na wschod od
Golubia ulegli wypadkowi lotniczemu sierzant-
podchorgzy rezerwy obserwator Konrad Jabtonski
i plutonowy-podchorazy rezerwy pilot Stanistaw
Zielinski z 4 p. lotu. Obaj wymienieni odnie$li rany.
Samolot zniszczony.

Tragiczny wypadek lotniczy.

Dnia 19 wrze$nia o godz. 8-ej rano w Deblinie

miat miejsce tragiczny wypadek lotniczy. W cza-

celo-

ger* (Czechostowacja). Pigte, szoste i si6dme miejs-
ce zajeli p. Dolfus na balonie ,,Serenite4 (Francja),
mjr. Sielewicz na ,Wilnie4 (Polska) i por. Hynek
na ,Warszawie4} (Polska).

Na manewry lotnicze do Deblina przybyt w
charakterze obserwatora kpt. pil. lotnictwa francu-
skiego Yignier. Kpt. Vignier przyleciat z Francji na
samolocie Breguet XIX.

W najblizszych dniach przyleci do Polski we-
gierski pilot sportowy Bambhiedy, przedstawiciel
wegierskich aeroklubéw Akademickich. P. Banhiedy
przybedzie na 18-konnej awiouetce i odwiedzi Pol-
skie Aerokluby Akademickie w Warszawie, Krako-
wie i Poznaniu. M.

Przykry incydent w Poznaniu podczas miedzynaro-
dowego konkursu awionetek.

W przelocie przez Poznan uczestnicy raidu na-
rodowosci niemieckiej zachowali sie w nie bardzo
kulturalny sposob. Pomijagc juz samo zachowanie
jeden z pilotéw bar. von Dungern na pozegnanie
wypowiedziane ,,auf wiedersehen4l— odpowiedziat:
»lin Kriege#t To prowokacyjne zachowanie powinno
znalez¢ swoje echo w F. A S. dokad Aeroklub R. P.
odniesie sie z pewnoScig z tg sprawg. Pietnujemy ten
fakt jako dowd6d mysli odwetu ze strony fanatykow



niemieckich. Pamietajmy o tern stale tembardziej, ze
sami Niemcy stwierdzajg jak podaje: ,,Montag-Post*
opisujac przybycie uczestnikéw raidu lotniczego na
lotnisku 'berlinskie przytacza, ze lotnicy stwierdzili
w rozmowach, iz spotkali sie w Polsce z najserdecz-
niejszem przyjeciem. W Warszawie powitano szcze-
golnie Niemcow tak przyjaznie, jak nigdzie i wszel-
Kie nieporozumienia, jakie istniaty, podobno — pisze
dziennik — musza byé uwazane za zatarte. Polski
Aeroklub uczynit wszystko, co lezy w jego sitach,
za co piloci niemieccy sa mu wdzieczni z catego
serca.

Nowy rekord szybkosci.

Zaledwie odbyty sie zawody o puhar Schnei-
dera, a juz zostajemy zawiadomieni nowymi zdoby-
czami w dziedzinie szybko$ci samolotow. W pare
dni po tych zawodach lotnicy angielscy poprawiajg
wyniki witasnych lotnkdw rekordzstow na zawo-
dach. Por. Stamforth na samolocie ,,Gloster Napier”
osiega szybkos¢ 336,3 mil ang., réwna sie 541 km.,
a w chwile po nim kpt. Orlebar na samolocie ,,Su-
permarine Rollce - Royce S. 6 osiega juz 355,8 mil
ang., co réwna sie 568 km. na godz. Nalezy jeszcze

Mjr. Makowski przed startem do lotu Poznan — Barcelona.

Klub lotniczy w Lodzi.

W libcu zostat zorganizowany Klub lotniczy, z
ktérego pracg nalezy sie liczy¢ w biezacym roku.
inicjatywa wyszta z Wojew. Komitetu L. O. P. P.
w todzi.

Raid francuskich pilotdw majora Rignot i kapitana
Arrachard.

Piloci ci odbywajg lot na daleki Wschdéd. A z
Chin powraca¢ beda przez Polske od strony Stotp-
ce, Bialystok, lgdujagc w Warszawie, poczem od-
leca do Berlina droga na Torun-Szczecidi.

Rekord dtugosci lotu.

Ostatnim rekordem dtugosci lotu jest lot pilo-
tow Jacksona i Obriena, lot trwat 420 godzin i 21
minuty t. j. 18 dni i 17 nocy, a zostat przerwany
przez kierownictwo portu lotniczego w St. Louis z
powodu zblizajacej sie burzy i obawy jakichs na-
stepstw. W ten sposob zostat pobity rekord Man-
dela i Reinhardta z Los Angelos o 7 dni i 36 minut.
Podczas lotu Jacksona i Obriena zuzytych zostato
13325 litréw benzyny przy 47-krotnym zaopatry-
waniu w benzyne w powietrzu.  Przypuszczalny
dystans przeleciany przekroczytby 41 500 kim.

Konkursy szybowcow w Rhdn.

Rozpoczeto w dniu 15 lipca konkursy szybow-
cow w Rhoén i zastaty zakonczone z koncem 30
wrze$nia. W biezacym roku z powodu obciecia
budzetu lotniczego niemieckiego przez parlament,
konkurs byt roztozony na diugi okres czasu dwdch
i pot miesiecy, by rnédz Konkursy przeprowadzié
z mniejszym naktadem pienieznym.

liczy¢ sie z poprawieniem tych dwoch rekordéw w
najblizszym czasie.

Lotnicy wegierscy w Polsce.

Pilot wegierskiego klubu lotniczego w Buda-
peszcie Banchida udaje sie samolotem swego klubu
w odwiedziny do naszych klubéw. Lotnika we-
gierskiego podejmowaé bedag aerokluby akademic-
kie i inne Kkluby polskie, do ktorych skieruje swdj
samolot. Jest to zatem dalszy cigg nawigzywania
tacznosci ze sportem lotniczym innych panstw.

Czesi w miedzynarodowym konkursie samolotow
sportowych.

Do miedzynarodowego konkursu lotnictwo cze-
skie staneto ze swymi samolotami sportowymi z
silnikami Waltera. Z tych dwa samoloty byty to
Avia BH 11 z Walterem 85 KM., a trzeci Aero A 34
z Walterem 85 KM. Pilotami byli szt. kpt. Kleps,
szt. kpt. Vicek i pilot Novak. Z trzech samolotow
dokonczyt caty konkurs tylko Kleps, uzyskujac
siodme miejsce. Wynik ten dowodzi o wysokim
poziomie przemystu lotnictwa Czechostowacji, a w
szczegdlnosci zauwazy¢ nalezy wysokie zalety sil-
nikow Waltera. Gdy przypatrzymy sie tabeli wy-
nikow konkursu, to ten silnik stangt w szeregu naj-
lepszych silnikdw $wiata, chtodzonych powietrzem,
pozostawiajagc poza sobg Genety, Siemensy i inne.
Czesi byli jedynym stowianskim narodem, biorg-
cym udziat w zawodach, wydatnie reprezentujac
wysokg klase. Gdy méwi¢ mamy o tym udziale,



to musimy podkresli¢ wysokie kwalifikacje przede-
wszystkiem silnika. Samoloty Avia BH 11 sg nam
znane ze swych zwyciestw we Wtioszech, a pilot
Kleps jest jednym z asoéw lotnictwa czeskiego.
Udziat Czechoéw w tegorocznym konkursie z tak
wysoko wartosciowymi silnikami  jak Waltery,
musiat da¢ dobre rezultaty. | jak dzi$ mozna zau-
wazy¢, przygotowuje sie juz tam do tego konkursu
w roku przysztym, ustalajgc swoje szanse, by o-
siggnaC nalezne sobie miejsce. Rok biezacy byt w
tym konkursie dla Czechéw bardzo znamiennym
wynikiem ich wysokiego poziomu.

Od czterech lat uniwersytety angielskie majg
swoje eskadry lotnicze, nie wchodzace w sktad lot-

Potrzeba 'istnienia Ministerstwa Lotnictwa uzyta zo-
stata poraz pierwszy jako temat do ipracy doktor-
skiej na wydziale prawnym uniwersytetu paryskie-
go. Doktorat ten zdawat kapitan lotnictwa Nebont
W swojej pracy, wydawanej juz zresztag w osobnym
tomie, autor zanalizowat bardzo szczegétowo sytua-
cje lotnictwa francuskiego przed utworzeniem mi-
nisterstwa i doszedt do wniosku, ze Ministerstwo,
tgczagc w sobie wszelkie dziedziny 1 sprawy lotni-
cze, dotychczas rozproszone, — jest nieodzowne.
X (M)
Putkownik Russel, byty szef sit lotniczych Ir-
landji, otworzyt linje lotnicza z Galway do Lon-
dynu; linja ta jest przeznaczong do przewozu

Typowy hydroplan morski dla podrézy transoceanicznych.

niczych sit W. Brytanji, jak réwniez nie zaliczajace
sie do rezerwy. W tym roku podobna eskadra zo-
stata utworzona w Cambridge. Liczy ona 75 czton-
kéw, podzielonych na trzy grupy i odbywa éwiczeb-
ne loty na aerodromie wojskowym. Cztonkami
eskadry sg przewaznie studenci, pragnacy sie po-
Swieci¢ karjerze administracyjnej lub tez specjalnie
lotnictwu handlowemu.

Prasa amerykanska coraz cze$ciej pisze 0 moz-
liwosci regularnych lotéw sterowcowych miedzy
San Francisko lub Los Angelos i Honolulu. Goody-
ear Zeppelin Company buduje juzl dwa sterowce na
60— 100 pasazerow kazdy, o szybkosci 180 kim. na
godzine. .

Liczba wiascicieli samolotéw turystycznych
w Anglji stale wzrasta, obejmujac réwniez kolonje
angielskie, w ktérych awionetki stuzg czesto do
zaopatrywania w zywno$¢ punktow potozonych
daleko od miast. Pomiedzy pieciuset cztonkami
Londynskiego Klubu Whiascicieli Awionetek znaj-
duja sie reprezentanci wszystkich kolonij, do Ka-
nady wigcznie, ktérej przedstawiciel ma ferme od-
legtag 0 320 kim. od najblizszego miasta i wszystkie
swe podroze odbywa na wiasnej awionetce.

poczty transatlantyckiej z zachodniego brzegu Ir-
landji, co przySpiesza przybycie poczty do Lon-
dynu, o cate 36 godzin. W przysztosci linja prze-
dtuzona ma byc¢ na kontynent az do Niemiec.

Sekretarz Stanu Lotnictwa Wielkiej Brytanji
lord Thomson stworzyt komitet doradczy dla Lot-
nictwa Cywilnego. W skiad komitetu wchodzi
trzech cztonkéw parlamentu, trzech wielkich prze-
mystowcow lub inzynier6w, zaznajomionych do-
ktadnie z technikg transportéw, oraz jeden specja-
lista od spraw scisle lotniczych.

Na aerodromie Staaken, ktory prawdopodobnie
w najblizszym czasie stanie sie gtownym fortem lot-
niczym Berlina — ma by¢ ustawiony maszt kotwicz-
ny dla sterowcéw. Ladowaé majg na tym aerodro-
mie nietylko sterdwce niemieckie, lecz réwniez an-
gielskie, ktore w najblizszej przysztosci kursowaé
zaczng miedzy Anglja, Egiptem, Indjapii i Australjg*
Miedzy rzgdem angielskim a niemieckim zaczete sg
juz pertraktacje w sprawie przeprowadzenia angiel-
skiej linji sterowcdOw przez Berlin. Przewidziana
jest rowniez budowa podobnych masztow kotwicz-
nych dla sterowcéw w Ismaila (Egipt), Karachi
(Ang. Indje), i Monteal (Kanada).



Lotnicze zaktady Caproni przedsiewziety bu-
dowe olbrzymiego dwuptatowca, catkowicie meta-
lowego, przeznaczonego do lotu Rzym — Monte-
video. Samolot ten bedzie miat okoto czterdziestu
metrow rzpietosci i zaopatrzony bedzie w sze$é
motoréw, o sile tysigca koni kazdy. Kabina po-
mie$cic moze osiemnastu pasazerow. Wskutek
trudnosci zwigzanych z budowg takiego olbrzyma
— 'samolot bedzie gotéw do lotu nie wcze$niej niz
w maju 1930 r. Trasa raidu nie jest jeszcze wia-
doma.

W Moskwie odbyta sie uroczysto$¢ wreczenia
flocie lotniczej czterech nowych samolotéw, zbu-
dowanych za pienigdze ze skitadek robotnikow fa-
brycznych. Wicesekretarz Ossowiachima w swem
przemdwieniu podnidst specjalnie zastugi robotni-
kow fabryki Arno, ktérzy postanowili rokrocznie
w przeciggu pieciu lat ofiarowywac¢ nowy samolot,
pracujgc dobrowolnie osiem godzin w poniedziatek
Zielonych Swigt, caty ten zarobek przeznaczajac
na powyzszy cel.

W numerze 7 oficjalnego organu sowieckiego
lotnictwa ,,Wiestnik wozdusznego ftota4t ukazat sie
dtuzszy artykut o polskiem lotnictwie doby obecnej,
opatrzony kilku fotografjami i ilustracjami. Artykut
b. zreszta pobieznie traktujgcy rozwdj lotnictwa w
Polsce, pisany jest z widoczng niechecig dla nas.
Mimo to autor przyznaje, ze awiaeja rozwija sie
w Polsce szybko, ze praca wre, ze wiadze lotnicze
.zdobyty sie na wielkg energje organizacyjng, ze
.wreszcie — lotnictwo polskie staneto juz catkowi-
cie, pod wszystkiemii wzgledami o witasnych sitach.
Sa to istotnie fakty, ktorym trudno zaprzeczyc.
Tern wieksze zdziwienie wywota¢ musza trzy fo-
tografie rozmieszczone na dwéch pierwszych stro-
nach artykutu. Pierwisza z nich przedstawia wiek-
,5za grupe attache wojskowych obcych panstw w
.otoczeniu polskich oficerow lotnictwa. Pod fotogra-
jj anapis: ,Kierownicy polskiej awjacji i ich cudzo-
ziemscy gospodarze (choziajewa)“. Pomijajac juz
ciezki dowcip redakcji stwierdzi¢ nalezy, ze foto-
grafja powyzsza przedstawia zwyktg wycieczke
oficerow panstw obcych na jednem z naszych lot-
nisk, a nie jak tego zyczy sobie sowieckie pismo —
obcych gospodarzy polskiej awjacji. Z dwoch na-
stepnych fotografji pierwsza przedstawia poswie-
cenie samolotu przez arcybiskupa, drugg niestycha-
ng katastrofe dwdch ptatowcédw. Napisy opiewaja:
1. ,,Bez poswiecenia przez popoéw samoloty polskie
nie latajg# 2. ,| pomimo to taki obrazek nie jest
w polskiem lotnictwie rzadko$cig4

Obie fotografje sg ordynarnie sfatszowane: ar-
cybiskup z tjarg i infulg skopjowany na tle jakiego$
ptatowca zlekka tylko przypominajgcego polski
Hanriot XXVIII. jest niewatpliwie dzietem pedzla
redakcyjnego ,artysty4 Katastrofa dwu ,polskich4
samolotow w catoSci zostata nabazgrana w redak-
cji bez najmniejszej znajomosci rzeczy. Falszerstwo
jest tak prymitywnie naiwne, ze nawet bolszewic-

cy czytelnicy nie bedg mogli — mimo najszczer-
szych checi — uwaza¢ ,,Obrazkéw4l za autentycz-
ne zdjecia.  Nalezatoby 'poradzi¢ towarzyszowi-

redaktorowi ,,Wiestnika W. F.“, aby wylat towa-

rzyszarysownika, czy tez towarzysza-fotografa na
zbity teb. Poza tern jednak redaktor réwniez robi
sam z siebie durnia; albo nie pisze sie wartykule,
ze lotnictwo polskie stoi o wiasnych sitach, albo nie'
umieszcza sie sprzecznych z artykutem ,fotogra-
fii#d Jak buja¢, to juz na catego.

Wioski podsekretarz Stanu lotnictwa gen. ltalo
Balbo w biezgcym roku w dyskusji budzetowej w
Izbie poselskiej — takze podat informacje o lotnic-
twie cywilnem we Wioszech.

Lotnictwo w tym roku wypetnito program,
ktory sobie zakre$lito. Sze$¢ nowych linij funkcjo-
nuje w r. 1929. Mozna $miato powiedzieé, ze w
dziedzinie lotnictwa we Wtoszech zrobiono, co moz-
na byto zrobi¢. Nasza sieé, ktéra rok temu liczyta
6000 km., osiagneta obecnie 12.000 km., przewo-
zac 16.000 pasazerow i 2500 kwintali towaréw. Z
chwilg kiedy potgczenie pomiedzy Rzymem, Medio-
lanem i Wenecjg, Rzymem i Brindisi, Brindisi
i Wenecja, Genug i Marsyljg z linjami przewidzia-
nemi do Tunisu bedzie osiggniete, Wtochy bedg
mogty zajac sie wytgcznie rozwojem swej sieci lot-
niczej.

Lotnictwo cywilne nie jest juz dziedzing, ktorg
moznaby rozwing¢ w spos6b nieograniczony. Na-
lezy mie¢ duzo umiaru i Sciste pojecie o wydajno-
§ci lotnictwa cywilnego. Obecnie linje catego
Swiata sg bierne. Zbytecznem bedzie ktas¢ nacisk
na uzytecznos$¢ dla Wioch, linji Marsylja — Tunis,
ktora byta 'przedmiotem umowy z francuskim Mi
nistrem Aeronautyki. Tysigce i miljony Witochow
zyjacych na wybrzezu w zupetnem odosobnie-
niu, znajdg sie o godzine odlegtosci od Sy-
cylji, a dwie godziny od Sardynji i o cztery go-
dziny od Rzymu. Kraj nasz przytaczyt sie row-
niez do eksploatacji powietrznej la Maile des Indes.
Brakuje tylko ostatecznej umowy z Angljg i z Gre-
cjg, ale nastagpi ona niedtugo, a wtedy Witochy bedg
mogty ciagna¢ korzysci z jednej z najwiekszych
linji powietrznych S$wiata.

Panstwo daje lotnictwu cywilnemu wszelkie
mozliwe poparcie. Cyfry budzetu wymownie o tern
Swiadczg. W roku 1926/1927 — 35.000.000. W roku
1929/1930 — 68.000.000.

W dniach od 24 sierpnia do 3 wrze$nai rb. od-
byty sie w Stanach Zjednoczonych wielkie zawody
lotnicze (derby lotnicze), podobne do miedzynaro-
dowego konkursu awionetek w Europie. Poczatek
trasy byt w Cleveland. W konkursie tym zgtoszo-
nych byto 8 kobiet, dla ktérych byt zorganizowany
specjalny konkurs na trasie 50 miill. St. Monica, Cal,
Cleveland.  WSsSrdd uczestniczek widniaty stawne
lotniczki amerykanskie jak Ruth, Elder, gtowna z
IotuhtransatlantyckiegolAmelja Earhart i wiele in-
nych.

Przeglad lotniczej prasy francuskiej.

N. 122 ,rAeronautigue4l z powodu miedzynaro-
dowego konkursu samolotow turystycznych daje
przeglad francuskich typow, najlepszych dla tury-
styki. Mamy wiec tu sylwetke Caudrona 190, De-
lanna Il i Furmana 200.



Nr. 9/10.

N. 122 ,TAeironautique” drukuje Il tablice
aeronautyki francuskiej# z nazwami typéw samo-
lotéw, jako tez z podaniem i'ch szceg6téw aerody-
namicznych.

N. 122 ,fAeronautique® Charles Dollfus w ar-
tykule ,,Samolot z 1909 r.”“ daje opis Biedot XI.
na ktorym 25 lipca 1909 r. Ludwik Bleriot przele-
ciat Kanat la Manche.

N. 122 ,rAeironautique“. Numer konczy ,mie-
sieczny bilans transatlantycki4 w ktérym obok na-
zwisk majora Franco Coste$4 i Bellonted znajdu-
jemy nazwiska mjr. Kubali i $p. Idzikowskiego.

N. 234 L‘Aair z 1 sierpnia. Jagques Mortane w
serdecznie napisanym artykule podkre$la raz jesz-
cze upo6r Atlantyku, ktory sie nie ugiat przed dwie-
ma S$wietnie wyekwipowanemi i bohaterskiemi za-
togami i nie pozwolit im przelecie¢ szczesliwie do
New Jorku. Zairéwno lot Gostesd jak i lot polski sg
opisane szczegdtowo, a $p. mjr. ldzikowskiemu po-
Swieconych jest pare gorgcych stéw wspomnienia.

OKOLNIKI

Okélnik Nr. L/2697/29/A z dnia 26 sierpnia 1929 r.

W $lad za Nr. L/2476/29/E z dnia 2 sierpnia
1929 r. Ministerstwo Komunikacji podaje do wia-
domos$c¢?, ze pisemne zawiadomienia o wypadku
lotniczym powinny zawiera¢ dane wyszczegdlnio-
ne w zatgczonym wzorze.

Rownoczesnie podaje sie do wiadomosci wtia-
Scicieli statkow powietrznych, zarejestrowanych >w
Polsce, ze po uskutecznieniu zawiadomienia w mysl|
L/2476/29/E, jezeli uszkodzenie statku nie przekracza
10% jego petnej wartoSci', zatoga i pasazerowie sg
nieuszkodzeni i statek moze wystartowaé po wy-
konaniu drobnej naprawy na miejscu, nalezy skie-
rowa¢ go do najblizszego portu, gdzie eksport
Bureau Veritas dokona ogledzin i Kklasyfikacji
statku.

PIiLOT

Str. 175

N. 234 L‘Air z 1sierpnia daje nam opis siodmej
miedzynarodowej wystawy lotniczej w Londynie.
Omoéwiony jest po kolei dziat kazdej narodowosci.

N. 234 LIAIir z 1 sierpnia publikuje odpowiedz
20-letniego Andre Lobeta, Kktéry zostat laureatem
konkursu ,,L,Air4l za najlepszg odpowiedZ na pyta-
nia, ,,ktorym bohaterem powietrza chciatby$ by¢?44
i ,ktérego z wyczynow lotniczych chciatby$ do-
konac¢?". Lobet pisze krotko i zwiezle, twierdzac,
ze ze wszystkich bohaterow powietrza najbardziej
przemawia don bezimienny pilot z czaséw wielkigj
wojny. Tu nastepuje tadny i prawdziwy opis jedne-
go z tysigca lotéw nad frontem. Z wyczynow lot-
niczych najwieksze wrazenie zrobit na miodym
laureacie przelot Kingsford Smitha przez Pacyfik.
Lobet nazywa Smitha oraz jego towarzyszy, nada-
jacych beztroskie depesze radjowe w czasie nie-
bezpiecznego raidu, nowoczesoemi muszkieterami.

L4Airophile z 1—15 lipca, daje opis catego sze-
regu Swiat lotniczych w réznych zakatkach Francji.
M.

MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

W innym wypadku nalezy zawezwac eksperta
Bureau Veritas na miejsce wypadku, nie ruszajac
statku przed jego przybyciem.

Statki powietrzne zakwalifikowane przy ogle-
dzinach do kategorii ,,R*, podlegajg natychmiasto-
wemu zawieszeniu w rejestrze panstwowym i
wszelkie loty na nich, nile wytaczajac lotéw préb-
nych, sg wzbronione az do chwili uzyskania ,,V4
przy ponownych ogledzinach Bureau Veritas. Ogle-
dziny te przeprowadza Bureau Varitas na zadanie
wiasciciela statku.

Okolicznosci te nalezy uwzgledniaé przy wszel-
kich wypadkach lotniczych i zawiadomieniach,
kierowanych do Bureau Yeritas.

Drojra, jaka odbyt ,,Zeppelin™ w podrézy naokoto Swiata.



Okolnik Nr. L/2476/29/E z dnia 2 wrze$nia 1929 r*

Ministerstwo Komunikacji zwraca uwage wta-
Scicieli zarejestrowanych statk6w powietrznych,
ze o wszelkich wypadkach lotniczych nalezy na-
tychmiast po wypadku w drodze najkrotszej (tele-
fonem, telegrafem) zawiadamia¢ ,Bureau Veritas",
potwietrdzajgc zawiadomienie to drogg pisemng w
terminie nie przekraczajgcym dni 14 od daty wy-
padku (Art. 13 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotni-
czem, Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294).

Okolnik Nr. L/2355/29/E z dnia 19 lipca 1929 r.

Niektdre z zainteresowanych instytucyj, zgta-
szajagc swe samoloty do rejestracji, nadsytajg nie-
witasciwe zdjecia fotograficzne.

Ministerstwo Komunikacji podaje do wiadomo-
§ci, ze samoloty powinny by¢ fotografowane Scisle
z przodu i z profilu (bez odchylen) na tle horyzontu
wzglednie budynku (hangaru).

Na starcie przed odlotem do Tucznej Baby na uroczysto$é
odstoniecia ,,Ptyty Kamiennej*4 ku czci bohatera lotnictwa
polskiego §. p. mjr. L. ldzikowskiego.

Klub Pilotéw Woj. SI. na uroczystoéci odstoniecia
»Ptyty Kamiennej" ku czci §. p. mjr. L. ldzikow-
skiego w Tucznej Babie.

Dnia 18. 8. b. r odbyto sie uroczyste poswie-
cenie i odstoniecie pamigtkowej ,,Ptyty Kamienej"
ku czci bohatera lotnictwa polskiego §. p. L. ldzi-
kowskiego. Uroczystego odstoniecia ptyty doko-
nat jp. starosta Boxa, ktéry wygtosit do ttumnie ze-
branej publicznosci okolicznoSciowe przemowienie.
Podczas uroczystosci nadleciaty od strony Kato-
wic dwa samoloty Klubu Pilotéw, z jednego kté-
rych zrzucono wieniec. Oba ptatowce po kilka-
krotnem okrgzeniu miejsca uroczystosci, wylado-
waty na pobliskiej tgce, poczem zatoga wzieta
udziat w dalszych uroczystosciach. Po zakoncze-
niu oficjalnej uroczystosci oba ptatowce wystarto-
waty do Katowic.

Fotografje o wymiarze 9X12 cm.

Zdjecia fotograficzne innych wymiaréw, do-
konane pod katem, na tle bliskich drzew i t. p. nie
bedg przyjmowane.

Jednoczes$nie Ministerstwo Komunikacji zwraca
uwage, ze grupe znakéw przynalezno$ci parnstwo-
wej i rejestracyjnych (litery) nalezy umieszczac¢ na
samolotach na powierzchni dolnej ptatéw dolnych,
na powierzchni gornej ptatéw goérnych oraz po obu
stronach kadtuba miedzy skrzydtami i ptatami
ogona.

Litery znakoéw na ptatach dolnych i go6rnych
powinny by¢ zwrdcone gbrng czescig do przedniej
krawedzi ptatow.

Na jednoptatowcu umieszcza sie grupe znakow
na goérnej i dolnej powierzchni ptatow wsposéb
wyzej wskazany.

W innych miejscach samolotu znakéw umiesz-
czac¢ nie nalezy, ani stawia¢ kropek po literach znaku
przynaleznosci panstwowej i rejestracyjnego.

Zatoga z wiencem przed odlotem. — Od lewej p. kpt. Sktadzieri,
red. W. Pieta, kpt. pil. Jakubowski.

Nalezy podkresli¢ odruchowy piekny czyn tam-
tejszego spoteczenstwa, ktory niewatpliwie $wiad-
czy o wielkiem zainteresowaniu sprawami lotnic-
twa, jak niemniej ukochaniu tych, ktérzy szeroko
rozniesli stawe imienia lotnictwa polskiego. Pierw-
szy ten czyn w Polsce uczczenia zastug $. p. mjr
L. Idzikowskiego, napewno nie pozostanie odosob-
nionym.

Sprostowanie.

W ,Pilocie"” Nr. 7/8 na str. 107 w drugiej szpal-
ciet, w drugim wierszu od gory wkradt sie chochlik
drukarski, wydrukowano por. pil. inz. Weca... za-
zamiast $. p. por. pil. inz. Steca.



Zjednoczenie
Polskich Fabryk ancuchow

Spétka z ogr. odp.
Katowice

Skrytka pocztowa nr. 17
Adres telegraficzny: ,,kancuchy-Katowice™

Tel. nr. 393—397, 517, 518

Ubiory lotnicze, €>+ Z £ Itm cm n
szofershie HURTOWNIA ZELAZA
nieprzemakalne tylko u Zatozona w roku 1865.

Naizedzia i przybory dla kopaln, hut, warsztatow
maszynowych i elektrycznych - Zelazo, blacha, dZzwi-
gary, rury - Metale, artykuty budowlane - Aparaty

y O C Z y I',] é k | e g C do ciecia i spawania metali - Zaréwki ,Osram”
Okucia budowlane. — Skitad naczyn, narzedzi
domowych i kuchennych — Beagid — Karbid.

Katowice Katowice, Rynek, Tel. 24, 25 i 26

Telefon 52C Shrytha -pocztowa Ztzt

Przedsiebiorstwo Robot Budowlanych

LEON MURLOWSKI

Wielkie Hajduki, ulica Krakowska Nr. 11b. Oddziat w Katowicach

Telefony: Krol. Huta, Biuro 1302, mieszkanie 700. Konto: Bank Ludowy, Wielkie Hajduki

Dziat . Dziat IL
Roboty podziemne, naziemne, Fabryka wyrobéw cementbwych,
ciesielskie i zelbetonowe sztucznego kamienia iterrazo

Cztonek Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i Klubu Pilotow Wojewdédztwa $laskiego.



Polskie Zaktady

SKOPY

SPOLKA AKCYJNA

wyrabiajg

Silniki lotnicze

Kable e|ektl’yC2ne dla wysokiego i nisk. napiecia
Motory 1 aparaty elektryczne - Ta-
blice rozdzielcze - Transformatory

ZARZAD:
Warszawa, ul. Krélewska 10.
BIURO SPRZEDAZY:

Polskie Towarzystwo Zakitaddédw Skody Sp. z ogr. odp., Warszawa,
Krolewska 10, tel. 327-13, 317-79.

FABRYKI:

Warszawa, Okecie, skrzynka pocztowa 418, tel. 351-61, 315-62, 2121.
BIURO ZAKUPOW:

Warszawa, ul. Ztota 68, telefon 514-28, 74-84.

Adres telegraficzny: SKODALOT Warszawa.

Wydawca: Klub Pilotéw Wojewdédztwa Slaskiego w Katowicach. — Odpowiedzialny redaktor: St. Pieta — Katowice.

Tloczono w Drukarni Slaskiej, sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.



