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DO NASZYCH CZYTELNIKOW.

Slaski Klub Lotniczy w zrozumieniu zamierzen
czynnikow zainteresowanych sprawami lotnictwa
sportowego, jak Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
a w szczegdblnosci Komisji Lotnictwa Sportowego,
zalecajgcemi i zdazajacemi do skoordynowania
wszystkich prac i wysitkow, nie -wytgczajac prasy
lotniczej, uchwalit poprzeé¢ projekt Komisji Lotnic-
twa Sportowego unifikacji niezaleznej prasy lotni-
czej.

W tym stanie rzeczy nasuwala sie w -pierw-
szym rzedzie konieczno$¢ uregulowania stosunkow
wydawniczych w Warszawie, siedzibie Zarzadu
Gitéwnego L. O. P. P. i Komisji Lotnictwa Sporto-
wego. Stojac na gruncie uchwaty Nadzwyczajnego
Walnego Zebrania b. ,Klubu Pilotéw" z dnia 19 li-
stopada, obecnie ,,Slaski Klub Lotniczy"” wydajacy
wtasne czasopismo p. t. ,Pilot", w porozumieniu

z Zarzagdem Gt L. O. P. P. i Redakcjg ,,Mtodego
Lotnika", postanowit zrezygnowaé¢ z wydawania
witasnego organu. W rezultatcie tego porozumienia
kolejny numer ,Pilota" juz nie wyjdzie, wszyscy
natomiast abonenci tego czasopisma otrzymaja
w zamian organ naczelny lotnictwa sportowego,
powstatego z potgczonych dwu czasopism ,,Mtode-
go Lotnika" i ,Pilota" p. t. ,Lotnictwo".

Obok tego zawiadamiamy niniejszem P. T. Fir-
my, ktére zamdwity ogtoszenia w majacym sie uka-
za¢ numerze kolejnym ,,Pilota4 iz na mocy porozu-
mienia pomiedzy komitetem wydawniczym ,Mito-
dego Lotnika"™ ogtoszenia te zostang umieszczone
w styczniowym numerze ,Lotnictwo#

Komitety Wydawnicze:
»Mtodego Letnika™ i ,,Pilota™.

OBECNY STAN LOTNICTWA POLSKIEGO.

Rozwdj lotnictwa w ostatnim dwuletnim okre-
sie osiggnagt w Polsce nalezyte tempo niemal we
Wszystkich jego dziedzinach. Chciatbym w Kkilku
stowach naszkicowa¢ jego stan obecny, przytacza-
jac dla poréwnania troche koniecznych cyfr z tych
dwoch lat w zestawieniu z r. 1927-ym.

Omoéwie najpierw rozwoj klubow i stowarzy-
szen lotn. oraz L. O. P. P,, instytucji, ktéra na cato-
ksztatt spraw lotniczych w Polsce posiada nieza-
przeczony wptyw i rozw0j, ktorej pozostaje w Sci-
stym zwigzku ze zrozumieniem potrzeb naszego lot-
nictwa wsrdd najszerszych warstw obywateli.

Aeroklub R. P., nalezgcy do F. A. I reprezentu-
je w Polsce centralng wtadze sportu lotniczego. Wta-
Sciwe jego powstanie datuje sie od poczatku roku
1928. Juz woweczas Aeroklub R. P. liczyt 150 czton-
kéw. Obecnie liczy ich 210.

W roku 1927 powstat pierwszy Aeroklub Aka-
demicki w Warszawie, liczacy 75 cztonkéw. W ro-
ku nastepnym podobne Aerokluby zawigzane zo-
staty w Krakowie, Poznaniu i we Lwowie, liczgc
(>20 cztonkéw z posrod miodziezy akademickiej.
Przy pomocy M. S. Wojsk. Dep. Aeronautyki i Min.
Komunikacji oraz L. O. P. P. Aerokluby rozpoczy-
najg szkolenie dla swych cztonkow na stabosilniko-
wych samolotach typu Fkanriot 28 i Bartel B. M. IV.
W roku biezagcym powstajg Aerokluby Akademic-
kie we wszystkich miastach Polski, posiadajacych
wyzsze uczelnie w liczbie 6-ciu, oraz Kluby lotnicze
i stowarzyszenia podobne w liczbie 3-ch, o t3cznej
ilosci 1500 cztonkow. Szkolenie pilotow sportowych
posuwa sie naprzéd w doskonatem tempie, tak, ze
do pazdziernika br. ukonczyto pilotaz w klubach
przeszto 100 sportowcow.

W podobny sposéb rozwija sie L. O. P. P., kto-
rej celem jest uswiadomienie i przygotowanie spo-
teczenstwa do obrony przeciwlotniczej i przeciw-
gazowej. Instytucja ta, liczaca w 1927 r. — 245,000,
w 1928 — 300.000 a obecnie ponad 350,000 cztonkow,
ze sktadek publicznych wybudowata Instytut Aero-

dynamiczny w Warszawie, szkoty mechanikow lot.
w Bydgoszczy i we Lwowie, szkote pilotéw cywil-
nych w Radomiu (w budowie), zakupita i urzadzita
szereg lotnisk i portéw lotniczych, organizuje liczne
kursy, wystawy, odczyty, subwencjonuje konstruk-
cje lotnicze, ksztatci mechanikow i pilotow, wydaje
szereg broszur, pism, dziet naukowych o lotnictwie
itp.  Wydawnictwa prasy lotniczej w Polsce obej-
mujg nastepujace pisma: ,Przeglad lotniczy" — or-
gan Lotnictwa Wojskowego (Warszawa — Lotni-
sko Wojskowe, ul. Putawska, Bud. 38/39.

,Lot Polski#i— organ L. O. P. P. i Aeroklub R.
P. (Warszawa, Dltuga 50).

»Mtody Lotnik#— organ Zwigzku Aeroklubéw
Akademickich (Warszawa, Krakowskie Przedm. 5).

,Lotnik#é — organ Zwigzku Lotnikéw Polskich
w Poznaniu (Poznan, Statry Rynek 95/96).

»Pilot" — organ Klubu Pilotéw Slaskich (Ka-
towice, ul. Mieleckiego 8).

»Autolot” — niezalezny przeglad lotniczo-samo-
chodowy (Warszawa, Szkolna 8 m. 3).

»,Przeglad Techniczny" — organ Stow. Techni-
kow (Warszawa, ul. Czackiego 3/5).

Ogoélnie sprawami lotnictwa cywilnego w Pol-
sce kieruje Wydziat Lotnictwa Cywilnego Min. Ko-
munikacji. Z wazniejszych prac tego urzedu wy-
mieni¢ nalezy: przygotowanie i wydanie rozporzg-
dzenia P. Prezydenta R. P. o prawie lotniczem w
Polsce, oraz szeregu rozporzadzen wykonawczych
do tego prawa. Zawarcie nowych i przystgpienie
do istniejagcych juz miedzynarodowej konwencji lot-
niczych. Wreszcie — zorganizowanie w roku bie-
zacym M. Nar. Konferencji prawa lotniczego w War-
szawie z udziatem 45 panstw.

Cywilne linje komunikacji lotniczej o t3gcznej
citugosci 3850 km., od stycznia br. przeszty pod za-
rzad Panstwowo-sarnorzgdowego tow. ,Linje Lot-
nicze Lot4 i stanowig jedng organizacyjng cato$¢ z
kapitatem wytacznie polskim. O doskonatosci i spra-
wnos$ci tego przedsiebiorstwa chlubnie $wiadczy¢



moze fakt, iz w ciggu catej niezwykle surowej zimy
regularnos$¢ lotow dochodzita 100 proc., stanowigc
jedyny pewny Srodek komunikacji wobec zasp $nie-
znych na kolejach idrogach oraz niebywatych mro-
zO0w. Przez caly czas istnienia komunikacji lotn. w
Polsce na polskich linjach pasazerskich nie zdarzyt
sie ani jeden $miertelny wypadek, co zapewnia po-
dréznym 100 proc. bezpieczenstwa. Frekwencja na
iinjach ,Lotu4lwzrasta stale, a w czasie trwania te-
gorocznej Powszechnej Wystawy Krajowej i obec-
nie juz po jej zamknieciu — mimo zwiekszonej ilo-
$ci taboru lotn. — trzeba na kilka dni naprzod za-
mawiac bilety, aby dosta¢ miejsce na przelot.

ktady Skody na Okeciu (pod Warszawg) — produk-
cja silnikéw Loraitn Dietrich i Wright (400 silnikéw
rocznie), Fabryka G. Gerlacha w Warszawie —
produkcja przyrzadow poktadowych i precyzyjnych
it d

Wszystkie powyzsze wytwdérnie zatrudniaja
wytgcznie polskich Inzynieréw i robotnikéw, oraz
postuguja -sie wytacznie krajowemi materjatami. Je-
dynie licencje zagraniczne do niedawna stanowity
element obcy naszego przemystu lotniczego. Obec-
nie 1ten czynnik zostaje zastagpiony przez wytwory
krajowe: caty szereg prototypow polskich zostat
przyjety do fabrykacji seryjnej. Wymienie tu jedy-

Krakéw. — Rynek.

Dla potaczen z zagranicg, procz llnij lotniczych
,Lotudl istnieje w Polsce filja francuskiego T-wa
CIDNA (potgczenie Warszawy z Pragg, Strassbur-
giem i Paryzem). Z Niemcami i Rumunjg toczg sie
rokowania o zorganizowanie bezposrednich llnij ko-
munikacyjnych miedzy stolicami tych panstw a
Warszawg.

Przemyst lotniczy w Polsce reprezentuje sze-
reg fabryk ptatowcow i silnikdw oraz ekcesorji lotn.
i przyrzadéw poktadowych.

Wymienie tu: Panstwowe Zaktady Lotnicze w
Warszawie, produkujace za licencjg francuska sa-
moloty Yibault, Fabryke Piage i Laskiewicz w Lu-
blinie — produkcja samolotéw wojskowych Potez
XV, XXVII i XXV, oraz komunikacyjnych Fokker
VIl (jedno- i 3-silnlkowych), Fabryke w Biatej Pod-
laskiej (P. W. S.) — produkcja samolotow Potez,
Fabryke ,,Samolot4iw Poznaniu — samoloty Hanriot
28 i XIX oraz Bartel (konstr. polskiej). Polskie Za-

nie kilka z nich, dla braku miejsca nie mogac omo-
wi¢ wszystkich.

Samolot komunikacyjny ,,Lublin R 1X* Fabryki
Plage i Laskiewicz konstrukcji inz. Rudlickiego. (Sil-
nik Gnome - Rhone — Jupiter 400 Mk.).

Samolot komunikacyjny ,P. W. S. 20“ Biatej
Podlaskiej, konstrukcji inz. Ciotkosza. (Silnik L.
Dietrich 450 Mk.).

Samoloty szkolne i turystyczne: ,Bartel B. M.
n«, ,B. M. Iv“, ,B. M. V* i ,,B. M. XII* wytwarni
Samolot w Poznaniu, konstr. inz. Bartlta (silniki
Daimler 200 Mk. i Walter 60 Mk. lub Rhone 80 MKk.).

Samolot mysliwski ,,Putawski4t Panstw. Zakt.
1 otm., konstrukcji inz. Putawskiego (silnik Hispano-
Suiza 650 Mk.) — ten ostatni wykazat zalety, prze-
kraczajgce najlepsze wyniki, ostatnio skonstruowa-
nych samolotéw zagranicznych swego rodzaju.

Samolot tgcznikowy ,Lublin R X4 fabr. Plage
i Laskiewicz, konstr. inz. Rudlickiego (silnik Wright



220 Mk.). Silnik inz. Brzeskiego 75 Mk. oraz silniki
inz. Zaleskiego 18 i 80 MK. itd.

O starannos$ci wykonania i dobroci polskiej pro-
dukcji lotniczej Swiadczy wymownie niedawny fakt
zakupu przez firme Fokker w fabryce Plage i Las-
kiewicz 3-silnikowego samolotu Fokker dla Belgij-
skich linij lotniczych.

Przemyst lotniczy polski catkowicie pokrywa
zapotrzebowanie wewnetrzne i mogtby sie rozwi-
ng¢ b. silnie, jesli zyskatby zewnetrzne rynki zbytu
dla swych doskonatych wyrobéw. Dotychczas (bez
konkretnych jednak narazie rezultatéw) zaintereso-
waty sie naszemi wyrobami w tej gatezi: Rumunja i
J.ugostawja, oraz totwa.

Nie moge poming¢ milczeniem zaczatkéw pol-
skiej wytworczosci awionetek, ktorych liczne pro-
totypy wykazaty doskonate zalety, jak np. ,,R. W.
D.“ (konstrukcji Kota studentéw Polit. Warszaw-
skiej), ktora odbyta wielki raid do Barcelony, Pary-
za, Wtoch i dokota Europy s$rodkowej w lecie br.
Z posrod innych awionetek wysuwa sie na czoto
kilka typow samolotéw turystycznych wytworni
Biata Podlaska, Plage i Laskiewicz, oraz miodego
konstruktora Dziatowskiego.

Ostatnio zorganizowany w dniu 6. 10. br. przez
Aeroklub Akadem, w Krakowie raid awionetek pod
nazwg ,Lotu Potudniowo - Zach. Polski, wykazat w
swych wynikach przewage polskich awionetek nad
Moth‘ami wytwdrni de Haviland w Angljl. Na sku-
tek tego Warsztaty Studentéw Politechniki War-

PIERWSZY KROK

szawskiej otrzymaty od Kkilku polskich zwolenni-
kow sportu turystyczno-lotniczego zamdwienie na
.8 awionetek typu R. W. D.

Wojskowe lotnictwo polskie, podlegajace Depar-
tamentowi Aeronautyki M. S. Wojsk, wykazato w
roku biezagcym nie mniej wielkie postepy: manewry
w Deblinie, gdzie znajduje sie Centrum Wyszk. Ofi-

ceréw Lotnictwa, S$ciagnety do Polski licznych
przedstawicieli armij zaprzyjaznionych. Miedzy in-
nemi przybyt takze Szef Wojskowego Lotnictwa

Francji, Gen. Korpusu Bares. Wyszkolenie perso-
nelu wojskowego stoi u nas nab. wysokim poziomie.
Dowodem tego byt szereg podziw fachowcow dla
sprawnosci i dobrej organizacji manewrow, oraz dla
pracy w poszczegOlnych jednostkach liniowych. Na-
sze lotniska, ich urzgadzenia techniczne, budynki,
szkoty lotnicze i organizacja Ich pracy doréwnywaja
najlepiej pod wzgledem lotnictwa postawionym Kkra-
jom.

Powyzszy krdtki rzut oka na stan obecny pol-
skiego lotnictwa z konieczno$ci posiada wiele luk
1 pominie¢. Trudno w tak niewielu stowach ujaé
catoksztatt ogromu dokonanej pracy.

Nie mniejszg trudno$¢ niewatpliwie stanowi te-
go rodzaju skrot perspektywy przysztosci. Co do
niej da sie powiedzie¢ jedno tylko: droga rozwoju
zostata wytknieta. Istniejg tego rozwoju silne pod-
stawy. Reszta zalezy od tempa ,wyscigu pracy"“,
pod hastem ktérego to wysScigu pracuje cata Polska.

Meissner por.-pil.

W KOMUNIKACI/I

MIEDZYPLANETARNE/J.

Dzien 30-go wrze$nia b. r. zapisal sie niezatar-
temi zgtoskami w historji lotnictwa, i jego techniki.
Tego dnia mianowicie Fritz von Oppel po raz pier-
wszy dokonat przed zebrang publicznos$cig lotu ra-
kietowego: okrazyt cze$¢ olbrzymiego lotniska
frankfurckiego i przeleciat trzy kilometry z szyb-
koscig 150 kim. na godzine. Od tej chwili zastoso-
wanie napedu rakietowego w lotnictwie przestato
by¢ utopja.

Fritz Oppel nosit sie juz oddawna z mys$lg wy-
zyskania sity wybuchowej rakiet i zastosowania jej
do Srodkéw lokomocji. W tym zamiarze zwrocit
sie do najznakomitszych pyrotechnikéw niemiec-
kich i przedstawit im swoj plan, ktory polegat na
ujarzmieniu sity wybuchowej rakiet i uczynienia jej
postuszng woli cztowieka. Inzynier Sanders, ktory
juz od wielu lat pracowat nad podobnem zagadnie ¢
niem i ktérego przyrzady rakietowe znane sg w
catym Swiecie — stawit sie na wezwanie miodego
wynalazcy, catg swag wiedze i zapat oddajac na jego
ustugi.

Pierwsze proby zastosowania rakiet do samo-
chodéw, wagonéw i wozow — zawiodtly zupetnie.
Zawiodty one szczegdllnie tych, ktérzy styszac co$
nieco$ o nowym wynalazku, zaczeli juz snué naj-
fantastyczniejsze i niemozliwe do zrealizowania
plany. Byli przeciez ludzie, ktérzy sadzili, ze zapo-

moca rakiet zostanie odrazu ustalona komunikacja
pomiedzy ziemig a Marsem.

Fritz von Oppel i Sanders nie zrazali sie tak
szybko. Dla nich kazde nowe niepowodzenie byto
tylko wskazéwka, z ktdrej korzystali, aby pomyst
swoj ulepszy¢ i udoskonali¢. Wszystko przema-
wiato za tern, ze rakiety dadzg sie zastosowaé w
praktyce i to najbardziej zachecato ich do wy-
trwania.

Jedna z takich bolesnych i nieudanych préb
odbyta sie w Bergvedel. Puszczono wdwczas w
ruch, a raczej wystrzelono wdz, ktory dzieki rakie-
tom miat posuwac sie z zawrotng szybkoscig 1000
km. na godzine. Prawa natury nie daty sie jednak
pokona¢ tak tatwo i w6z, wyrzucony gwattownie
z szyn zostal zupeinie zdruzgotany. Na szczeS$cie
nikt nim nie kierowat, wiec obeszto sie bez ofiar.

Od tej chwili vou Oppel i Sanders zaczynajg
pracowa¢ ze zdwojong gorliwoscia, ale dla uniknie-
cia szyderstw i kpin, ktére sie na nich sypig —
usuwajg sie zupetnie z widowni, nic nie mowig o
swoich dalszych planach i zamiarach — stowem
otaczajg sie zupeing tajemnicy.

Katastrofa w Burgvedel przekonata sig, ze
$rodki lokomocji zwigzane Scisle z ziemig, porusza-
ne za posrednictwem két — osiggnety juz maximum
szybkosci i ze system rakietowy najlepiej da sie za-



stosowaé w powietrzu. Niema juz mowy 0 wozie
rakietowym, chodzi im o zbudowanie aparatu lotni-
czego mogacego unie$¢ sie w powietrzu i utrzymac
w niem jedynie przy pomocy sity wybuchowej ra-
kiet. Préba dokonana z matemi modelami specjalnie
w tym celu zbudowauemi — udata sie znakomicie.
Zblizata sie chwila, kiedy Fritz v. Oppel, po dwulet-
nich prawie badaniach i wysitkach poczut sie na si-
tach stang¢ przed publicznoscia, ktora nie zapom-
niata jeszcze jego niepowodzen w:Burgveldzie i kto-
ra sceptycznie odnosita sie do nowego wynalazku.

Z poczatku Oppel chciat odby¢ decydujaca pro e
be daleko od miasta na tgce otoczonej lasami. Zbyt
ciasna przestrzen sktonita go jednak do zmiany pro-
jektu i do zdecydowania sie na jedno z licznych w
Niemczech lotnisk. Wybér jego pada na Frankfurt,
gdyz jest to jego rodzinne miasto.

O wschodzie stonca Oppel zjawia sie otoczony
swymi wspotpracownikami, aby zmontowaé oso-
biscie tor startowy z szyn utozonych na krotkich
podktadach. Tor ten dtugosci 18 metrow zakonczo-
ny jest gumowem okablowaniem.

Na szynach spoczywa wagon startowy: niska
rama zelazna zaopatrzona w wielkie ciezkie rakiety
wazgce 300 kg. kazda z zapalnikiem zegarowego sy-
stemu. Aparat lotniczy umieszczony na tym wa-
gonie ma by¢ wystrzelony w przestrzen z chwilg
dojscia do konca szyn ito z szybkoscig 100 km. na
godzine. Kierowca siedzgcy w aparacie bedzie mu-
siat sam zapali¢ rakiety nadajace dalszy impuls apa-
ratowi.

O godzinie dziewiatej miatl nastgpi¢ pierwszy
start. Inzynier Sanders koAczy montowanie rakiet.
Ttum fotograféw delegowanych przez wydawnic-
twa pism perjodycznych i przez towarzystwa filmo-
we opanowuje podniecenie. Zresztg podniecenie to
udziela sie wszystkim obecnym, gdyz nie ulega wat-
pliwosci, ze by¢ wystrzelonym w powietrze zapo-
moca materji wybuchowej, nie jest rzeczg powsze-
dnia.

Jedynie Fritz v. Oppel u$Smiecha sie spokojnie,
a zdenerwowanie ttumu dziwi go troche, a nawet
gniewa. Ubrany w swoj stroj roboczy: granatowg
marynarke i biate spodnie, na ktdrych zetkniecie sie
z rakietami pozostawito liczne $lady, krazy on koto
maszyny, spogladajac na nig z zupetng ufnoscia.
Do aparatu tadujg 16 rakiet wagi 25 kg. Czas ich
spalania sie wynosi 28 sekund. Sg one umieszczone
w krétkim kaditubie maszyny, tuz za siedzeniem Kkie-
rowcy. Oddziela go od inch jedynie cienka ochron-
na Scianka z azbestu.

Pierwszy start, wspaniaty jako widowisko, za-
konczyt sie bolesnem rozczarowaniem. Aparat
pomknat po szynach zelaznych, pozostawiajac po
sobie ogien, dym, blask i huk, wystrzelit w powie-
trze po to, by w odlegtosci 50 metrowi opusci¢ sie
na ziemie. W tej samej chwili btysneto w nim cos§,
pokrywajgc wszystko biatg mgta i piekielnym swe-
dem. Wszyscy byli przekonani, ze cztowiek znaj-
dujacy sie na tym grzmigcym kraterze juz nie zyje.
Po chwili jednakze ws$rdd biatych tumandéw ukazata
sie uSmiechnieta twarz von Oppeha; $miat sie

Katowice. — Sejm.
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i przeklina! jednocze$nie rakiety, ktére zapality sie
zbyt p6zno. Elektryczny zapalnik zawiédt tym ra-
zem.

Po przymocowaniu nowych rakiet i po spraw-
dzeniu wszystkich cze$ci aparatu nastapit drugi
start o godz. 1-ej. Niestety i tym razem rakiety za-
wiodty. Publiczno$¢ zniechecona zaczeta sie zwol-
na rozchodzic.

Po potudniu rozpoczeto prace na nowe.
wodu zrywajgcego sie wiatru nalezato przenies¢
w inne miejsce kolejke startowa. Sprawdzanie ra-
kiet, zapalnikow i catego urzadzenia pochtoneto kil-
ka godzin. O 4.30 wreszcie na zachodnim hory-
zoncie ukazat sie wystrzelony aparat lotniczy,
Wszystkie oczy byty przykute do niego. Maszyna
otoczono ognistym tumanem wznosi sie wyzej, co-
raz wyzej. Na lotnisku rozlega sie wielki krzyk
entuzjazmu, po ktérym nastepuje trwozna cisza.
Aparat zbliza sie do wysokiego mostu kolejowego...
Czy przeleci? Zatacza krotki tuk i sunie wzdiuz
mostu, zbliza sie do grupy doméw... znika poza nie-
mi. Piersiom brak tchu... Oto zndéw aparat ukazuje
sie w polu widzenia, stycha¢ trzask zapalajgcych sie
rakiet... Wreszcie odgtosy te cichng, maszyna ob-
niza swoj lot... siada. Wszyscy biegng tam z bijg-
cem sercem. Z aparatu wyglagda Smiejgca sie twarz
pilota. Pierwszy lot na aparacie rakietowym stat
sie rzeczywistos$cig!

Eritz v. Oppel przebyt przestrzen trzykilome-
trowg z szybkoscig 150 kilometrow na godzine.

Otoczony przez reporterowi i rozentuzjazmo-
wany tlum w nastepujgcych stowach odmalowat
Swiez0 przezyte wrazenia:

— ,Chcecie panowie, abym w dziesie¢ minut
po dokonanym locie opowiedziat wam to, co czutem
siadajagc do aparatu nie posiadajgcego motoru a ma-
jacego unie$¢ sie w powietrze jedynie zapomoca
sity wybuchowej. Ja sam zaledwie uwierzy¢ moge
w to, co sie stato, wiec tez nie jestem w stanie od-
malowac szcze$cia, ktére jest moim udziatem. Zda-
je mi sie, ze macie panowie zbyt wygdrowane poje-
cie 0 mojej odwadze. Nie jestem bardziej Smiaty niz
inni, ale codzienne obcowanie z mojg maszyng, do-
ktadna znajomos$¢ catego mechanizmu, wszystko to
natchneto mnie pewnsocig siebie i nie pozwolito ani
na chwile watpi¢ w pomysiny rezultat dzisiejszej
préby.4

Dalej Oppel méwi, ze siadajgc do aparatu nie
eprzypuszczat jednak, ze dozna tak silnego wstrzgs-
nienia w chwili wyrzucenia maszyny w powietrze.
Hatas zapalajgcych sie rakiet ogtuszyt go. Czut, ze
aparat drzy jakby miat sie rozlecie¢ na kawatki. Pi-

Z po-

lot oddychat z trudem. Trwato to zapewne sekunde:

ale wydato mu sie wiekiem... Nareszcie uczut nie-
wypowiedziang ulge. Wyzwolony aparat uniost sie
w powietrze z nieopisang szybkos$cia, hatas docho-
dzit do uszu pilota jakby oddalony o setki mil; w do-
le nikneta ziemia: Lecial! Leciat bez zadnego tru-
du, bez wysitku! Nie potrzebowat wcale paruszac
sterem... Leciat jak w bajce! Nagle uczut, ze apa-
rat zwalnia, robi sie ciezszy, sita wybuchu przestaje
dziata¢. Musiat powraca¢ na ziemie. Zapomocg za-

PILOT Nr.

11/12.

pasowej rakiety przeskoczyt grupe drzew stojgcych
na drodze, przykro odczut nieréwnosci gruntu...
usiadt wreszcie.

— ,Jak ciezko wraca¢ z tych jasnych prze-
stworzy do ziemi4 wzdycha. ,Siedzgc tak w znie-
ruchomiatym .aparacie najchetniej rozptakatbym sie
jak dziecko. Sam nie wiem czy z zalu za przestwo-
rzem, czy z radosci dokonanego lotu, czy ze smut-
ku, ze wielka ta chwila jest juz poza mna...

Pytacie mnie panowie, jaki byt cel moich badan
i poszukiwan, a takze czy wierze w przyszto$¢ apa-
ratowi rakietowych. Wierze bezwzglednie i bez
zastrzezen, tembardziej, ze rakiety systemu San-
dersa oddajg juz obecnie nieobliczalne ustugi ludz-
kosci. Zapomocg tych rakiet ratowaé mozna statki
i todzie gingce wsrod burzy morskiej, rzucajac Im
liny ratownicze. Takie same liny uzywane sg w
czasie pozaréw, gdy chodzi o ratowanie 0s6b po-
zostatych w ptongcym domu. Rzuca sie wowczas
line ogniotrwatg a tak mocna, ze utrzymac sie na
niej moze kilkanascie osob.

Nam jednakze chodzito przedewszystkiem o za-
stosowanie rakiet do aparatdw lotniczych, aby
umozliwi¢ im startowanie z kazdego miejsca; z da-
chéw domu, a nawet z platformy auta ciezarowego.
Koncepcja takiej katapulty istniata oddawna, ale
trzeba byto na nig zuzy¢ b. wiele materjatu kon-
strukcyjnego, podczas gdy rakieta o bardzo matej
wadze moze najzupeiniej zastgpi¢ katapulty.4

W dalszym ciagu von Oppel zaznacza, ze jezeli
chodzi o stosowanie rakiet w czasie wojny, to cho¢
praca jego nie szta w tym kierunku, jednak nie da
sie zaprzeczy¢, ze wynalazek ten znajdzie najszer-
sze zastosowanie w dziataniach wojennych. Prze-
dewszystkiem zapomoca rakiet mozna stworzyé
zastone ochronng wysokosci do 1000 metrow i do-
wolnej szeroko$ci, mogacg ukry¢ przed wzrokiem
wroga takie miasto jak Berlin, a nawet New-York.
Mozna takze bez zadnego trudu zmuszaé¢ samoloty
neprzyjacielsk'e do lgdowania.

Von Oppel nie chce o tern mowié¢ obszerniej,
gdyz — jak zaznacza — nie dla wojny pracuje, ale
dla pokoju. Smiem twierdzi¢ jednakze ,kohczy“,
ze wynalazek nasz zrobi zupeiny przewrét w tech-
nice lotniczej, gdyz jest on na drodze do usuniecia
najstabszej strony lataira, mianowicie zbytniej
szybkosci przy .lgdowaniu. Piynne rakiety, nad
ktoremi pracujemy obecnie, bedg mogty zmniejszyé
szybko$¢ lgdowania do pozadanego minimum.

A teraz dodam, ze przedewszystkiem zastrze-
gam sie przed fantastycznem komentowaniem na*
szego wynalazku: nie chodzi nam o komunikacje
z Marsem; pragniemy przedewszystkiem jaknajle-
piej i najszybciej przelecie¢ kilometr naszej ziem
skiej strefy.”

Tyle Fritz von Oppel. Nie mys$li on o komuni-
kacji z Marsem — jak sam to zaznacza. Ale czyz
Bleriot, przelatujagc La Manche, myslat o komunika-
cji transatlantyckiej? Moze. Moze i Oppel mysli
jednak w skrytosci o*podr6zy na Marsa...

J. M.



PRAKTYCZNE ZNACZENIE ZAWODOW O PUHAR
SCHNEIDERA.

Rezultat walki o puhar Schneidera byt trudny
do przewidzenia dla og6tu, zaré6wno ze wzgledu na
site motoréw dotychczas nie stosowanych do jedno-
miejscowych maszyn, jak i na sktad ekip, zmienio-
nych prawie w ostatniej chwili. Anglicy bowiem na
krotko przed zawodami zdecydowali, wystawi¢ do
do walki tylko trzy ,Supermarineu. Dwa z nich
zaopatrzone zostaty w dwunastocylindrowy motor
Rolls-Royce‘a o sile dosiegajgcej 1.500 HP. Zazna-
czamy tez odrazu, ze Anglicy zawdzieczajg swoje
zwyciestwo jedynie nadmiarowi i mocy silnika, o
wybitnej przewadze nie tylko nad wioskiemi Fia-
tami, lecz réwniez nad motorem Napier, w ktéry byt
zaopatrzony trzeci angielski samolot, biorgcy udziat
w zawodach. Ow trzeci , Supermarine* z silnikiem
Napier jest tym, ktéry w 1927 r. zwyciezyt w We-
necji, osiggajac szybkos¢ 453 kim. na godzine.

Aby zmniejszy¢ opo6r czotowy, usuniete zostaty
w angielskich ,Supermarine* profilowane za-
strzaty, umieszczone miedzy ptywakami, pozosta-
wiono tylko $ciggacze tasmowe. Wszystkie trzy
aparaty angielskie miaty zapas materjatéw ped-
nych, konieczny tylko do wykonania lotu.

Z trzech witoskich maszyn Macchi z silnikiem
Fiat, dwie stanowity ulepszenie typu M. 52, na kt6-
rym major de Berhardi w zesztym roku ustanowit

-rekord szybkosci, osiggajac 512 kim. na godzine
Pomimo widocznej przewagi silnikdw angielskich,
witasnosci aerodynamiczne ptatowcow wioskich
byty duzo wyzsze od witasnosci aerodynamicznych
ptatowcéw angielskich, tak ze mimowoli nasuwato
sie pytanie-: jakg szybko$¢ osiggnatyby Macchi, ma-
jac salniki o réwnie wielkiej mocy?

Loty eliminacyjne miaty miejsce w piatek, 6-go
wrze$nia. Samoloty musialty przeptynaé pewng
przestrzen z szybko$cig minimum 22 kim./godz., po-
czem odby¢ prébe szybkosci na bazie 20 kim. i
wywodowa¢ w okreSlonem miejscu. Wszystkie
samoloty biorgce udziat w zawodach, zado$cuczy-
nity tym warunkom.

Sktad ekip byt nastepujacy:

Anglja:
Wagharn na Supermarine Rolls Royce S. 6
D‘Arcy Greig na Supermarine Napier S. 5.
Atcherley na Supermarine Rols Royce S. 6.
W rezerwie: Stainforth 2 samoloty Gloster

Napier 6.

Wiochy:

Dal Molin na Macchi 51 bis.

Cardringher na Macchi 67.
Monti na Mocchi 67.

Bedzin. — Ruiny zaniku.



Wspotzawodnicy musieli przeby¢ przestrzen
350 kim., osiagnietg przez siedmiokrotne okrgzenie
rombu o pieédziesieciokilometrowym obwodzie,
wyznaczonego w zatoce Spithead.

O drugiej po potudniu miat nastapic¢ start pierw-
szego wspoétzawodnika. Wystrzat armatni po-
przedza zaledwie o pare sekund huk motoru i od
strony wyspy Whigh ukazuje sie hydro Anglika
Waghorna. Po pieknym przelocie w prostej linji
aparat stopniowo sie zniza do pierwszego wirazu
w kierunku La Manche. Wkrétce znany juz jest
rezultat pierwszego okrezenia: 5 minut 40 sekund,,
czyli $rednia szybkos$¢ wynosi 529 kim. 200 na go-
dzine.

Drugi odlatuje Wtoch Dal Molin; widoczna jest
odrazu mniejsza szybko$¢ samolotu.

Wtoch Cardringher po pierwszem okrgzeniu
musi wodowa¢ z powodu zatrucia gazami; Monti
ledwie unika pozaru, mogacego mie¢ powazne
skutki. Atcherley, znany rekordzista, odbywa lot
najszybciej. Jest zdyskwalifikowany z powodu
nieprzepisowo wykonanego wirazu. | oto rezultaty
zawodow:

1 Waghorn.

2. Dal Molin.

3. D‘Arey Greig.

W zawodach ustanowione zostaty nastepujace
rekordy:

50 kim. (por. Atcherley) 535,079 km. na godz.

100 kim. (por. Atcherley) 533.888 km. na godz.

350 kim. (Waghorn) 528.678 km. na godz.

Ostatnio $\"iatowy rekord szybkosci byt w po-
siadaniu de Bernardiego, ktéry osiggnat 512 kim./
godz.

Podajemy nizej tablice szybkosci, osiggnietych
od chwili ustanowienia puharu Schneidera:

1913 Francja (Depardussin—Gnome 160 HP.)
72 Kim.

1914 Anglja (Sopwith—Gnome 100 HP.) 139
kim.

1920 Wtochy (Savoia 470 HP.) 172 kim.

1921 Witochy (Macchi—Isotta 200 HP.) 189 kim.

KILKA

Dobiega do konhca drugi rok samodzielnej pracy
lotnictwa sportowego i widzimy, ze 2z kazdym
dniem zainferesowanie wzrasta. Okazato sie, ze
sama propaganda, wyktady i pokazanie samolotéow
nie wystarcza. Zrodzita sie potrzeba czego$, co
bardziej zainteresuje wszystkich a szczegdlnie mto-
dziez. Inicjatywa wyszta z kot zgrupowanych wo-
két L. O. P. P. a pismo , Mtody Lotnik* dzieki za-
stugom jego zatozyciela i redaktora p. Osinskiego,
odegrato pierwszorzedng role. Dzi$ mamy zgodnie
ztaczone postulaty wtadz w Komisji lotnictwa spor-
towego oraz klubdw w Zrzeszeniu Klubéw przy
Aeroklubie R. P. Pan minister Kuhn otwierajac
pierwsze zebranie Komisji lotnictwa sportowego za-
znaczyt, ze sport lotniczy, jak sport samochodowy

1922 Anglja (Supermarine Napier 450 HP.) 235
kim.

1923 U. S. A (Curtiss—Curtiss) 374 kim.

1925 U. S. A. (Curtiss—Curtiss) 374 kim.

1926 Wtochy (Macchi—Fiat 800 HP.) 396 kim.

1927 Anglja (Supermarine Napier 1000 HP.)
453 kim.

1929 Anglja (Supermarine Rolls Royce 1500 HP.)
528 kim.

Rekord osiggniety na zawodach o puhar Schnei-
dera wywotat duze wrazenie i zdawat sie niezwy-
ciezonym na diuzszy przeciag czasu. Sami jednak
Anglicy w pare tygodni pobili go, osiggajac 572 kim.
na godzine'. Jak wiadomo silniki Rolls Royce wbu-
dowane niemal przed samymi zawodami nie mogty
byé nalezycie wyprébowane i dzieki temu nie daty
catej mozliwie do>osiggniecia szybkosci. Uczestnicy
zawodoéw sami to zauwazyli i zdajgc sobie sprawe
z tego, ze motor juz znany da lepsze rezultaty —
postanowili na jednej z maszyn, bioracych udziat
w zawodach, wbudowa¢ nowy silnik tego samego
Rolls Royce‘a, by ustanowi¢ jeszcze wspanialszy
rekord. Dowddztwo angielskich wojsk lotniczych
zgodzito sie na ten eksperyment i oto dowoddca es-
kadry, A. H. Orlebar osiaga jako szybkosé¢ maksy-
malng 593 kim. 399 mtr. na godz., a jako szybkos¢
przecietng catego lotu 572 kim 42 mtr.

Narazie oczywiscie nie moze by¢ mowy o za-
stosowaniu tych zwyciestw w praktycznem zyciu
lotnictwa komunikacyjnego. Motor ,,R*“ drogi jest
i zuzywa sie po paru godzinach lotu. — Duzo jeszcze
czasu minie do chwili, gdy konstruktor przez umie-
jetne wykorzystanie materjatéw, doswiadczen
aerodynamicznych i t. d. stworzy samolot pasazer-
ski lub wojskowy, ktéry przy szybkosci okoto 600
kim./godz. bedzie miat te wszystkie zalety jakie
majg dzisiejsze maszyny powszechnie uzywane.
Nie o to jednak chodzi. Wyczyn sportowy Angli-
kéw ma olbrzymie znaczenie: pierwszy, a wiec —
najtrudniejszy krok naprzdéd zostat zrobiony. Reszta
jest kwestjg czasu.

Meissner por.-pil.

UWAG.

podnies¢ moze znaczenie lotnicze, on spopularyzuje
i dotrze tam, gdzieby zagadnienia panstwowe mo-
gty dotrze¢ za dtugie lata. Sport jest najlepszym
propagatorem kazdego zagadnienia i temu wtasnie
stanowisku p. ministra Kuhna zawdziecza¢ nalezy
dzisiejszy stan lotnictwa sportowego. Gdy pisze
te stowa, chce zwrdéci¢ uwage na podobne postawie-
nie zagadnien sportu lotniczego przez inne panstwa.
I tak minister komunikacji Rzeszy niemieckiej Dr.
Stegerwald dnia 28 czerwca br. w Essen przema-
wiat na 23 zjezdzie niemieckiego lotnictwa sporto-
,'wego. Udziat wysokiego dygnitarza a zarazem naj-
wyzszego zwierzchnika lotnictwa niemieckiego jest
dowodem zainteresowania sie wiadz panstwowych
sportem lotniczym. Sport lotniczy w Niemczech



dysponuje rocznie sumami wysokiemi, dochodzgcy-
mi do 12 miljonéw mk. Wszystkie ministerstwa
posiadajg w swych budzetach ukryte lub jawne po-
zycje na sport, prace miodziezy, studja lotnicze itp.

Najcharakterystyczniejsze pod tym wzgledem
jest ujecie zagadnien sportu lotniczego przez mini-
sterstwo oSwiaty, gdzie (wysoko$¢ inwestycyj na te
cele dochodzg 4,500.000 — 5 miljonéw mk. lam
znajduje swe rozwigzanie modelarstwo, szybownic-
two i studja két akademickich i $rednich szkoét na
polu lotnictwa. Dowodem subwencji i pomocy stat
sie wysoki poziom sportu lotniczego w Niemczech.
Ten sport lotniczy jest zarazem olbrzymim kontyn-
gentem przysposobienia wojskowego a tern samem
jest jedng olbrzymiag kadrg lotnicza na wypadek
wojny. Wszystko to co moéwiag o lotnictwie nie-
mieckiem jest stale powtarzane przez nasze pisma
lotnicze i znane przez rzesze interesujgce sie U nas
zagadnieniami lotniczemi. Przyktad niemiecki nie
jest odrebnym tego rodzaju sposobem popierania
lotnictwa sportowego. Przed kilkoma miesigcami
na tamach kilku pism lotniczych datem krétki rys
organizacji lotnictwa sportowego i zagadnien prac
mtodziezy na polu lotnictwa i nie mam teraz po-
trzeby tego powtarzad.

Rok 1929 we wszystkich panstwach stat sie
okresem baczniejszego zwrdcenia uwagi na popar-
cie sportu lotniczego. Nie znaczy to, podarcie dac
tylko odpowiednig ilo$¢ pieniedzy klubom. Angiel-
skie ministerstwo lotnictwa postanowito postawc¢
na wybitnym poziomie wytwdrnie lotnicze, pracu-
jace dla sportu. National Flyng Service otrzymato
specjalne kredyty na zamodwienia samolotéw w wy-
twdrniach, by mdc rozpoczg¢ t. zw. wypozyczanie
samolotow. Prywatni witasciciele otrzymali olbrzy-
mie znizki 1 pozyczki na zakup samolotow. We
Wtoszech dla propagowania lotnictwa sportowego
urzadzono konkurs awionetek fabrycznych (staneto
tylko 9) oraz oficerom lotnictwa oddano pewng ilos¢
samolotéow sportowych dla propagowania sportu.
Przewiduje sie tam udziatl panstwa przez subwen-
cje idtugoterminowa pozyczke dla nabywcow samo-
lotéw, udzielanie subwencyj jest udziatem potowy
catego kosztu samolotu, druga za$ potowa moze byc¢
udzielong pozyczka dla nabywcy — i to pozyczka
sptacang przez 2 — 5 lat. Wtadze lotnicze tych
dwéch panstw nalezycie zdajg sobie sprawe, ze po-
zyczka udzielona prywatnym nabywcom daje moz-
no$¢ rozwoju (przemystu a temsamem wiekszg pro-
dukcje, a co za tern ptynie, mozno$¢ dawania stale
lepszych rzeczy. Na 'rynku poszukuje sie zawsze
nowe, lepsze i tansze produkty. Tylko przy wiek-
szej produkcji mozna da¢ wyroby tan.ej, oto cel po-
zyczek nabywcom prywatnym. Wielka Brytanja
i w roku biezagcym oddata znéw szereg nowych lot-
nisk i lgdowisk dla celow sportu, by skupié tych
prywatnych witascicieli nietylko na kilku lotniskach.
To samo ma sie sta¢ faktem dokonanym w Italji w
przysztym roku. Zobaczymy w 1930 r. w miedzy-
narodowym konkursie awionetek te witasnie nowe
udogodnienia dla lotnictwa sportowego, w ilosci u-
czestnikow konkursu tych panAstw, — wspomnia-

tem o tern dlatego, bo oto przed niedawnym czasem
méj przyjaciel a zarazem zdobywca nagrody naj-
lepszy pilot klubéw w locie potud.-zach. Polski Dr
Piotrowski zapytat mnie jak sie bede zapatrywat
na zakup przez niego awionetki zagranicznej.
Oprocz tego dotychczas w mej pracy w lotnictwie
sportowem spotkatem okoto 20 chcacych zakupié
zagranicg samoloty sportowe. Kazdy z tych pan i
panéw wspomina zawsze, ze wprawdzie mogliby
dysponowac¢ gotéwka, ale woleliby tez widziec
mozno$¢ spiat ratalnych. Moge $miato sobie przy-
pisa¢ jako zastuge, ze szereg tych oso6b powstrzy-
matem od zakupna samolotéw sportowych za gra-
nicg. Byli i tacy, ktdrzy zwrdcili sie do naszych
wytworni, prywatnie informujac sie o ceny jagiego$
samolotu, zblizonego do sportowego. 1 tu musze
podkresli¢, przerazitem sie o wyniku tych wywia-
dow. Cena zakupionego samolotu sportowego w
naszej wytwaérni nie bedzie nizszag od Moth‘a a da-
leko wyzszg od widzianej u nas czeskiej Aero 34.
Czy cena takiego samolotu sportowego musi wy-
nosi¢ 35.000 zt. i czy ona w naszych warunkach nie
jest wygoérowang? Wiem o tern, ze studenci Poli-
techniki warszawskiej kalkulowali swe ceny tez na
pewnem dosSwiadczeniu i dzi$§ zdecydowaé sie musi-
my na stanowisko w sprawie cen, ze dla naszego
wewnetrznego uzytku samolot sportowy musimy
(produkowa¢ od 15—25.000 zt. Ta ostatnia cyfra w
zadnym wypadku nie moze by¢ przekraczana, by
tych pierwszych 20 prywatnych nabywcow nie po-
szli zagranice. W biezacym roku zakupilismy dwa
Mothy w Angiji a kluby i prywatni wtasciciele na-
byli sze$¢ samolotéw sportowych (J. D. 2 i Dzia-
towski D. K. D. IV) krajowych. Jak moge obliczy¢
nabywcéw prywatnych i zdolno$¢ nabywczag klu-
bow, méwi¢ mozna dzis o 30 samolotach sporto-
wych, ktére nabywcy chcieliby posiada¢ do wiosny
1930 r. W tej ilosci samolotéw nie potrzeba be-
dzie dtugoterminowego kredytu. Gdyby tg ilos¢
samolotéw sportowych, budowanych w kraju przy
dtugoterminowym kredycie, oprze¢ mozna byto o
‘pozyczke podobng wioskiej lub angielskiej, rozwi-

Pierwsi piloci wyszkoleni w Klubie Pilotéw. Od lewej:
pil. Wardonski, pil. Kasprowski, instruktor por. pil. J. Gazdzik,
mechanik sierz. Trzaska, pil. Prabucki.



netoby sie jedng wytwornie lotnicza samolotow
sportowych. | tu pozwole sie zapyta¢, czy wyniki
awionetek krajowych a przedewszystkiem R. W.
D. 2 nie kazg nam sie zastanowi¢ nad produkcja
wiekszej ilosci tych samolotow? WidzieliSmy
wyczyny tej awionetki w locie potud.-zach. Polski
i obserwowali je przedstawiciele sportu niemieckie-
go i rumunskiego. Wszyscy podkreslaliSmy jej wa-
lory — a obecnie wobec postawienia przez L. O. P.
P. warsztatéw dla Sekcji Lotniczej Politechniki
Warszawskiej spokojnie kluby i nabywcy prywatni
skierowujg swe zamoéwienia tamze. Nie na tern ko-
niec. Chciatbym jeszcze podkresli¢ koniecznosc
pewnych kredytow przy zakupach samolotéw przez
kluby i nabywcéw prywatnych. Komisja lotnictwa
sportowego nie bedzie mogta sama temu zaradzic
bez pomocy finansowej, opartej 0 pewne rozporza-
dzenia. Na taki giest moga sobie pozwoli¢ panstwa
posiadajgce ministerstwa lotnictwa, my moglibysmy
ubiegaé sie jedynie o diugoterminowg i to moze
jednorazowg pozyczke % miljona ztotych na ten cel
n. p. z Banku Gospodarstwa Krajowego. Pozyczka
ta zostataby wykorzystang n. p. przez dwie wy-
twérnie, ktéreby daty samoloty w cenach wyzej-
wymienionych, a przydziat samolotow klubom ipry-
watnym witascicielom mégtby nastepowaé na pod-
stawie gwarancji klubow swoim cztonkom po odpo-
wiedniej opinji Komisji Lotnictwa Sportowego. Nie
uwazam tego projektu za nierealny z tego powodu,
ze skoro dzi$ zainteresowano sie wynikami naszej

R. W. L. prywatni nabywcy zagraniczni przyjdg i
do nas po te samoloty. Trzeba tylko w tym wzgle-
dzie decyzji, szybkiego dziatania i reklamy po po-
stawieniu dzieta. Ford gdy budowat swe pierwsze
samochody, nie zdawat sobie sprawy z tego, ze
bedzie je sprzedawat w tych potwornych ilosciach
co dzis. Nasz najblizszy sasiad, Czesi, zbudowali
jedng jedyng awionetke Aero 34 iz tg zrobili szereg
zagranicznych pokazéw a to: udziat w konkursie
miedzynarodowym, lot do Holandji, Belgji, Danji,
Finlandji, totww, Fstonji, Polski, wystawa w Hel-
singforsie. Nasze pierwsze kroki lotnictwa sporto-
wego sa. pewniejsze i Smielsze po dwoch latach niz
innych po dziesigtkach, bo przeciez mozemy $miato
powiedzie¢, ze Francja nie posiada nawet takiej or-
ganizacji jak my. Przez danie moznosci rozwoju
wyczynom naszych konstruktoréw, mozemy stwo-
rzy¢ jeden z produktéow na zbyt. Do dzi$ w Ru-
munji zakupiono 22 samolotéw Klemma, a po ostat-
niej katastrofie ksieznej Kantakuzin wycotano dal-
sze zamoOwienia dla prywatnych nabywcow. Cena
Klemma z Daimlerem 20 K. M. jest podobng do pro-
ponowanej przeze mnie powyzej. Tych kilka uwag
nasuneto mi sie po catym szeregu rozmow na temat
samolotow sportowych z cztonkami naszych Kklu-
bow lotniczych, ktérzyby pragneli lata¢ na krajo-
wych i tanich samolotach. Dyskusja na ten temat
mogtaby da¢ nam duzo materjatu a szczegdlnie dla
Komisji lotnictwa sportowego.
Dr. H.

LOT POLUDNIOWO-ZACHODNIEJ POLSKI.

Aeroklub Akademicki w Krakowie zorganizo-
wat! w dniu 6 pazdziernika r. b. pierwszg na wielkg
skale zakrojong impreze sportowo-lotniczg pod naz-
wga ,lot potudniowo-zachodniej Polski“. Regulamin
tego lotu przewidywat, jako sprawdzian naszego
sportu lotniczego przedewszystkiem dla pilotéw
oraz dla samolotéw krajowych, nastepujgce konku-
rencje :

a) przeloty trasy w trojkacie: Krakéw—Kato-

wice—Krakow,

b) prébe wysokosci

czasie,

c) prébe najsprawniejszego ladowania.

Dopuszczono regulaminem ptatowce

1500 m. w najkrotszym

0 mocy

silnika do 300 KM., dzielgc je na trzy grupy: a) do
60 KM, b) do 120 KM., c¢) do 300 KM.
Punktacja regulaminem przewidziana nagra-

dzata pierwszag kategorje samolotéw 90 punktami,
$rednig 75 i ostatnig 60 punktami za samo wykona-
nie tras. Nadto nadrobiona kazda minuta ponizej
okre$lonego czasu dla poszczeg6lnej trasy stano-
wita punkt, natomiast za kazde pieé¢ minut stracone
tracito sie jeden punkt. Druga czes¢ lotu obejmo-
wata lot na wysoko$¢ 1500 m. i lgdowanie w pro-
stokacie 200X50, przyczem za wysokos¢ zaleznie
od mocy silnika przyznawano norme punktowa;
najszybszy otrzymywat ponadto tyle punktow, ilu

byto zawodnikéw, kazdy za$ z nastepnych tyle
punktéw, ilu startujgcych ma za sobg. Wreszcie
ladowanie w prostokacie winno odby¢ sie w tymze
samym locie co wysoko$¢, przyczem za dobre lado-
wanie otrzymywat kazdy 20 punktow a w wypad-
ku niefortunnego lgdowania mozna byto lgdowanie
powtorzyé, wtedy jednak otrzymywano juz tylko
15 punktéw. Dopiero suma punktéw uzyskanych
za przelot na trasie, wysoko$¢ oraz lgdowanie sta-
nowita o miejscu w konkurencji.

Cato$¢ postanowieri regulaminu ostro krytyko-
wana jeszcze w przeddzien zawoddw okazata sie
niestuszng, gdyz stabe samoloty byty nalezycie

Awjcnetka Sekcji Lotniczej K. M. Studentéw Politechniki
Warszawskiej. — Typ 1D2 Bis. konstrukcji J. Drzewieckiego.
Silnik Anzani 45 KM.



handycapow.ane, przez co sprowadzito si¢ rzec mo-
zna sprawdzenie do wspolnego mianownika wszyst-
kich wynikéw poszczeg6lnych samolotow. W ten
sposob odegraty tylko walory po czesci pilota i sa-
molotu. Podkresli¢ nalezy, ze piloci wyszkoleni w

Por. pil. Jasnotifcwski na ,,Potezie*.

klubach lotniczych zajele poczestne miejsce w kon-
kurencji. Jak widzimy stwierdziliSmy wysoki sto-
pien rozwoju naszych miodych klubdw i dzi$ moze-
my byé wzorem juz dla innych. Lot poh-zach. Pol-
ski ma by¢ urzadzany stale, bedzie wiec w przy-
sztoSci sprawdzianem naszego sportu lotniczego
a zarazem stworzy tak potrzebng tradycje sporto-
wg naszemu lotnictwu.

Przeglad konkursu przedstawia sie nastepuja-
co: zgtosito sie 22 zawodnikéw, z cego 14 wojsko-
wych pilotéw i 8 cywilnych na 10 samolotach wtas-
nosci wojska oraz 12 na samolotach klubow lub
witasnosci prywatnej; zgtoszeni p. Korbel, sierz.
Rzewski, por. Milewski i Kurowski nie stawili sie na
starcie w dniu zawoddéw, tern samem rozpoczeto
konkurencje 18 samolotow.

Start w Krakowie otwarto o godz. 7.05 i co
4 minuty startowaty kolejno ptatowce wediug wy-
losowanej kolejnosci (patrz zestawienie). Do Cze-
stochowy przybyty wszystkie ptatowce, lecac w
czasie od 32 minut (kpt. Dtugoszewski na Bristolu)
do 51 minut (por. Wieckowski na PW8 V), o ile n'e
bra¢ pod uwage przeszto dwugodzinnego czasu dyr.
Pawtowskiego na JD 2, ktory prawdopodobnie na
trasie miat defekt. Norma czasu wynosita 70 minut
wobec wyzej wyszczegdlnionych czaséw ulegnie
w roku nastepnym znacznej redukcji.

Start w Czestochowie otwarto o godz 8.40, to
tez sierz. Mitoszowi, ktory mimo nieotwartego star-
tu na wiasne zgdanie startowat o godzinie 7.42, nie
uznano etapu Czestochowa—Katowice. Etap ten
przebyto w czasie przewidywanym w regulaminie
(45 minut) jedynie 6 zawodnikow, reszta z opoOznie-

niami; nie startowat pilot Sido, ktéry podczas lado-
wania w Czestochowie ulegt kapotazowi z oowodu
podwiania ptatowca. Na trasie lgdowali kot. Dtu-
goszewski, ktory lotu nie dokonczyt, oraz prof.
Pruszkowski, ktéry z pominieciem Katowic po go-
dzinie zamkniecia startu, przez co nie zaliczono mu
catego przelotu. Ten odcinek trasy najszybciej prze-
byt kpt. Dudzinski na PWS V w 34 minuty.

Trzeci etap z Katowic do Krakowa nalezato
przeby¢ w normie czasu 45 minut, najszybciej prze-
byt ja kpt. Dudzinski w 26 minut oraz w takimze
czasie sierz. Mitosz, jednak znéw zdyskwalifikowa-
ny z powodu przedwczesnego startu.

Z pierwszej konkurencji, do ktorej staneto 18
startujgcych samolotéw, ukonczyto wszystkie trasy
przebywajgc z powrotem do Krakowa 14. Prof.
Pruszkowski jako 15 przybyt do Krakowa po wyko-
naniu jednej trasy Krakow—Czestochowa.

Druga cze$¢ zawoddéw rozpoczeta sie o godz.
14-tej i do niej staneto 15-tu zawodnikéw a przeglad
wynikdw rozpoczyna sie 6 minutami (por. Beill na
Bristolu) a konczy sie 33 minutami (p. Szulczewski
na Ptapcie DUS 3). Wysokos$¢ i ladowanie wyko-
nywano w jednym locie, poprawiajgc jedynie w ra-
zie uznania przez Komisje samo lgdowanie w dru-
gim locie.

Ladowanie w prostokgcie 200X50 przy dos¢
trudnem podejsciu prawidtowo wykonato 10 zawod-
nikow, zyskujac po 20 punktéw, 4-ch poprawiato
ladowanie, zyskujac po 15 punktéw, jeden poprawiat
lgdowanie, nie zyskujac jednak zadnego punktu.

Po zakonczonych zawodach Komisja Sportowa
w sktadzie:

przewodniczacy kpt. pil. Dr. Halewski Tadeusz,

del. Aeroklubu R. P., Komisji Lotn. Sport,
i Dep. Aer.,

p. Adamowicz Ryszard, del. M. K i Kom. L. Sp.,

por. obs. Maciejowski Jan z 2 p. lotn.,

por. pil. Domaszewski Jozef,

por. pil. Jasnorzewski,

p. Ekielski Eustachy z Aer. Ak. w Krakiwie,

p. Zattokal Jan z Aer. Ak. w Krakowie,

redaktor p. Pieta Stanistaw z Klubu Pilotéow

w Katowicach
przystagpita do zliczenia wynikow zawoddéw oraz do
rozdziatu nagrod. Pierwszg nagrode p, Ministra

Por. pil. Beill na ,,Bristolu“.



Komunikacji 1000 zt. otrzymat por. Zwirko Franci-
szek na samolocie RWD 2 7z silnikiem Salmson 40

Prot. Pruszkowski na Moth‘cie z A. A. Warszawa.

KM. przy ilosci 194 punktéw, rownocze$nie otrzy-
mat nagrode Aeroklubu R. P. srebrng papierosnice
oraz nagrode Kom. Woj. L. O. P. P. w Krakowie
srebrng kasete za najlepsze wyniki na krajowej
awionefce.

I1-gg nagrode p. Min. Kom. 500 zt. otrzymat p.
hr. Skdrzewski Bernard na Moth z silnikiem Gipsy
95 KM. iloscig punktow.

Ill-cig nagrode 300 zt. Aer. Ak. w Krakowie
sierz. pil. Dziatowski Stanistaw na D. K. D. IV z sil-
nikiem Siemens 55 KM. iloScig 177 punktow.

IV-tg nagrode 200 zt. Aer. Ak. w Krakowie por,
pil. Wieckowski Edward na samolocie PWS 1V z sil-
nikiem 40 KM. iloscig 175 punktow.

Nadto Komisja Sportowa wuznata nagrody za
wykonang akrobacje i loty specjalne zastugujgce na
wyroznienie por. pil. Wieckowskiego srebrny zega-
rek za piekne ewolucje na PWS IV por. pil. Malara
i hr. Skorzewski za akrobacje na Moth zas$ p. Szul-
czewski za specjalnie piekng akrobacje na Ptapcie
duzy zegar ,,Omega“. t

Réwnoczesnie wyrézniono uczestnikbw nagro-
dami a to nagrodag p. Szefa Departamentu Aeronau-

tyki dla najlepszego pilota wyszkolonego w Klubach
przyznano p. Dr. Piotrowskiemu Kazimierzowi wi-
reprezesowi Aer. Ak. w Krakowie. Puhar wedrow-
ny Zwigzku Aer. Ak. za najwiekszg ilos¢ punktow
w zawodach przyznano Aer. AK w Warszawie
Piekng te impreze sportowo-lotniczag zakonczyt
wspaniaty bankiet urzadzony przez Aeroklub Ak.
w Krakowie, na ktérym wreczono nagrody zdobyw-
com oraz uczestnikom lotu pamigtkowe plakiety.
Lot put.-zach. Polski jako zakonczenie sezonu prac
klubdw lotniczych w Polsce jest prawdziwym trium-
fem, ktéry Aer. Ak. w Krakowie jako organizator
stworzyt przez doprowadzenie go do skutku. Cie-
szy¢ sie nalezy nie tyle z samej imprezy ale réwno-
cze$nie z wynikéw, gdyz same awionetki wykazaty
swoje prawdziwe walory w poréwnaniu z obcemi.
RWD 2 zareprezentO'wana przez naszego rekordzi-
ste por. pil. Zwirko jest tym samolotem sportowym,
z ktérym mozemy stawa¢ do miedzynarodowego
konkursu awionetek. Krytyka lotu musi by¢ tagod-
na ze wzgledu na brak doswiadczenia w urzadzaniu

Por. pil. Zwirko i p. inz. Wigura na R. W. D. 2.
Por. Zwirko zdobywca 1-szej nagrody.

tego rodzaju imprez sportowych, a przeglad wyni-
kow i zestawienia ogo6lnego niech uzupetni reszte.

Dr. Halewski Tadeusz
kpt. pilot.

LOT NA KSIEZYC— CZYLI HiSTORJA PEWNEJ BUTELKI.

Wiasciwie moéwigc, to wszystko zaczeto sie od
tegol ze Ada$ sie pogniewat i pojechat do>towicza.
Pojechat — chociaz to byta sobota i wiedziat dosko-
nale, ze Gucia czeka samotne spedzenie przedtu-
giego listopadowego wieczoru, gdyz nawet kuzynki
Zosi nie byto w Warszawie. Ada$ byt poruczni-
kiem i pilotem Gucio takze. Ponadto Ada$ miat
kruczo-czarne wtosy, $niadg cere i wyraz zacietego
uporu w wysunietej nieco naprzod dolnej szczece.
Gucio natychmiast byt blondynem o jasnej cerze i
rowniez z wyrazem zacietego uporu w sktadzie ust.
Ada$ i Gucio byli jedn-akze serdecznymi przyja-
ciétmi, mieszkali razem, razem sie nieraz kochali

i razem prowadzili niekonczace sie nigdy spory na
tle lotnictwa, spory, niekiedy do$¢ gwattowne, gdyz
obaj byli zapalczywi. Tak byto i dzisiaj.

Zaczeli sie spieraé przy obiedzie w Kasynie
o mozliwosci lotéw miedzyplanetarnych. Juz pod-
czas spozywania deseru porucznikowi Adasiow*

lekko zarézowity sie policzki (co byto zawsze zwia-
stunem nadciggajacej burzy) a porucznik Gucio
zbladt (co byto réwniez oznaka burzliwego humoru).
Lecz awantura wybuchneta naprawde dopiero na
ulicy, w drodze do domu.

Wysoce zawite a niemozliwe do rozstrzygnie-
cia na razie zagadnienia, jak kwestja odlegtosci



loksodromowej miedzy ziemig a ksiezycem lub jaka-
by byta przypuszczalnie réza wiatréw w strato-
sferze, doprowadzity do takiego wybuchu, ze Ada$
wpadt do pokoju, ztapat podreczng walizke i oSwiad-
czyt, ze woli wyjecha¢ na 36 godzin do towicza,
niz irytowac sie, dyskutujac z takim upartym igno-
rantem jak Gucio. Gucio wybuchnat na to ostenta-
cyjnym Smiechem i oSwiadczyt, ze serdecznie rad
jest, iz bedzie mégt odpoczaé po jatowem usitowaniu
przekonywania ignoranckiego uporu Adasia.

Jednakze, gdy zostat sie juz na dobre sam i
uprzytomfiit sobie, ze czeka go lepka nuda smutnego
jesiennego wieczoru, spedzonego w samotnosci —
zrobito mu sie porzadnie przykro.

Miesigc miat sie ku koncowi — i skromna k:e-
szen porucznikowska nie mogta pozwolé na zaden
wybryk pod postacig teatru lub restauracji. Co do
kina — repertuar nie przedstawiat zadnego fascynu-
jacego wyobraznie lotniczag obrazu. Same,, dra-
maty — kobiet z towarzystwa¥4 — na sam dzwiek
tych stow dreszczyk wstretu wstrzgsat Guciem.

Nie byto wiec innej rady jak przebra¢ sie w
»pyjamah#4 nogi wsung¢ w przytulne a ciepte pan-
tofle domowe i usig$¢ przed piecem na swym wy-
godnym fotelu.

»,C0 za psia pogoda i co za wstretny ten nasz
klimat4— mruczal Gucio, wyciggajac nogi w strone
drzwiczek od pieca, by ogrza¢ zlodowaciate stopy
— , i kto moze zada¢ od nas, nieszczesnego narodu
péinocy, gdzie procent dni stonecznych réwna sie
jakiej$ Vs czeSci roku i to jeszcze z zastrzezeniem

bysmy mieli fantazje i ,ped do gwiazd4?? O
gwiazdach i zdobyciu ich moga mys$le¢ ci szcze-
Sliwcy, ktérzy widzg je codzien lub prawie codzien
a nie my, podobni do robakéw wiecznie okrytych
ciemnoscig.4

Ponure refleksje Gucia przerwato pukanie a
w $lad za niem — uchylenie drzwi, w ktérych uka-
zata sie okragta twarz, otoczona siwerni wiosami,
uczesanemi w staromodne ,nioby4 poczem drzwi
otwarte zostaty ostatecznie i do pokoju wsuneta sie
wysoka, okazatej tuszy jegomosciunia. Byta to go-
spodyni Gucia i Adasia, nazwana przez nich ,,panig
Tosiowa4 z powodu czestego uzywania ulubionego
jej wyrazenia ,to—sio4

»,M0j Boze — a czegdz to pan oficer taki smut-
ny siedzi?4t zatamata rece pani Tosiowa. ,Jezeli
juz pan oficer nie ma zamiaru wyj$¢ na miasto i ro-
zerwac sie albo to—sio4 dodata, spostrzegajac do-
mowy ubior Gucia, ,to ja Panu przygotuje czego$
gorgcego do wypicia na te pluche4

Zobaczy pan oficer jakie t odobre na zmartwie-
nie! Ani sie Pan spostrzeze jak wieczO6r minigt i
za$nie Pan a jutro moze byé znowu pogoda, storice
i to— sio4

Diugoletnie doswiadczenie w zawdlych kwe-
stjach wptywu warunkéw atmosferycznych i alko-
holu na psychike ludzkg przemawiato przez usta
jegomosciuni.

,Doskonata myslI! Mam akurat w szafie jesz-
cze jednag butelke czerwonego wina. Niech ztota
pani Tosiowa zagrzeje z potowe i doda duzo, duzo

cukru i korzeni4 ozywit sie Gucio, ktéoremu spodo-
bata sie perspektywa wypicia czego$ goragcego i
stodkiego.

W pare minut p6zniej pani Tosiowa wniosta do
pokoju tace z wazka dymigcego aromatycznie grza-

Pil. p. Grzeszczyk A. A. Lwéw na J. D. 2. Brgs.

nego Bordeaux oraz filizanke i postawita wszystko
wraz z pozostatem winem w butelce na krzesetku
obok fotelu Gucia. Tenze zazadat drugiej filizank,
by poczestowac¢ jegomosciunie, gdyz wiedziat, jak
gorgco pragnie tego. Po wypiciu pierwszej porcji
za zdrowie gospodyni wychylono drugg na cze$¢
lotnictwa w ogdlnosci — poczem jegomosciunia wy-
lata reszte grzanki Guciowi- i powstawszy nieco
ociezale z krzesta wyszta z pokoju, zyczagc mu do-
brej nocy.

Gucio zostat sam.

Pbéczut ze ogrania go dziwne jakie$ rozmarze-
nie, nie majgce nic wspolnego z uprzednig irytacja
i przygnebieniem.

»Madra kobieta ta pani Tosiowal!4

Poryw wichru, zmieszanego z deszczem
wstrzgsnagt szybami. Gucio podszedt do okna i
spojrzat w gore w nadziei, ze ukaze sie moze jak"
skrawek jasnego nieba z gwiazdkyg lub ksiezycem.
— Niestety, ujrzat tylko beznadziejnie czarna, za-
ptakang przestrzen! — Powrdcit wiec szybko na
swoj fotel, zasradt sie w nim najwygodniej i wy-
chylit duszkiem -reszte zbawczego napoju.

Strasznie mu sie zachciato nagle ujrzeé¢ ksie-
zyc — taka tadng petnie ksiezyca, kiedy to prze-
chyla on ku nam swe pyzate, uSmiechniete jowial-
nie oblicze.

llez razy, podczas lotéw nocnych, posytat Gu-
cio przyjazne pozdrowienie temu odwiecznemu
ziemskiemu satelicie i przysiggtby nieomal, ze ksie-
zyc mruga nan — jakby wszywajac do odwiedze-
nia go!

Poswiata ksiezycowa — ten dziwny, niepoko-
kojacy blask — dziatata dziwnie na miodego lot-
nika! Miatl on zawrze wrazenie, ze Swiatto unosi,
wcigga wprost do géry naksztatt pradéw wznoszg-
cych, jego samolot...

Byto co$ tak oszatamiajacego w tern uczuciu
ze trzeba byto nieraz uzy¢ catej sity woli, aby
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wracac na lotnisko — zamiast lecie¢ wyzej i wyzej...
do ostatniej kroipli benzyny!

Gucio postanowit, ze wyprosi sobie u dowdédcy
eskadry pozwolenie na odbycie nocnego lotu trenin-
gowego v/ pierwszg noc ksiezycowg. Musi sta-
nowczo wyprobowac¢ raz jeszcze, czy w istocie
promienie ksiezyca majg wtasciwosci wznoczace?

Uczyt mity bezwtad. Ciezka gtowa pochylita
sie w tyt... i opadta na grzhiet fotela.

, Maty gaz... kontakt!*

SnTgto warkneto i silnik poczat pratowaé —
poczatkowo z nierownomierng wibracjag — potem
normalnie juz — na petnym gazie z catkowitg wscie-
ktoscig swej czterystupieédziesieciokonnej sity. Po-
ruczirk Guico, zagtebiony prawie catkowicie w ka-
dtubie ,,Spada“, dat znak reka: zoinierze obstugu-
jacy samolot, wyciggneli z pod két podporki i pta-
towiec ruszyt do startu, by wznie$¢ sie w chwile
potem obowigzkowym ,amerykanem4 w granat
nieba, iskrzagcego sie gwiazdami a przedewszyst-
kiem blaskiem petni ksiezyca.

Porucznik Gucio czut sie doskonale. Powietrze
byto chtodne, lecz bez tego przejmujacego chtodu,
ktory dziata dziwnie deprymujaco na stan psy-
chiczny. Wrecz przeciwnie! zdawato sie ze wbrew
listopadowi ta cudna noc ksiezycowa kryje w sobie
jakby daleki powiew wiosny.

Silnik dziatat bez zarzutu i porucznik Gucio
miat wszelkg gwarancje, ze jego nocny lot trenin-
gowy uda sie wspaniale. Skierowal maszyne
wprost na swoéj ulubiony ksiezyc i dat lekko drgzek
sterowy na siebie, gdyz chcial wznies¢ sie wysoko
Rozpromieniony, nucac jakas wioska piosneczke,
ktérg ta noc czarowna z Kkonieczno$ci nasuwata,
rzucit okiem na wysokosciomierz i — zamilkl ze
zdumienia! Strzatka jego znajdowata sie na cy-
frze O nastepnej po 6 tysigcach maksymalnej wy-
sokos$ci, jakag licznik mogt wykazaé. Porucznik
spojrzat na zegarek, umieszczony obok. Wskazy-
wat on akurat 5 minut po p6tnocy — czyli ze piec
minut zaledwie uptyneto od wystartowanial!! Nie
wierzgc witasnym oczom — lotnik przetart lewg
rekg powieki, by znowu przekona¢ sie, ze strzatka
wysokosciomierza stoi na zerze a zegarek posunat
sie 0 % minuty.

Wychylit gtowe za burte ptatowca, by spojrzec
pod siebie — i dostrzegt tylko niezmierng préznie.
Swiatet lotniska lub Warszawy nie byto juz ani
§ladu! Gucio poczat pojmowaé, ze dzieje sie z n.m
co$ nadzwyczajnego: silnik jego pracowat cudow-
nie — poprostu jak zegarek i oo byto najdziwniejsze,
ze praca jego stawata sie coraz lzejsza, coraz sub-
telniejszag! Poruczmk miat wrazenie, ze to skiad
powietrza na tej wysokosci czyni mieszanke coraz
wiecej wydajng i przekonat sie niebawem o stusz-
nosci swej hipotezy, rzuciwszy okiem na zegar ben-
zynowy, ktéry wykazywat Smiesznie, potwornie
mate zuzycie benzyny! Platowiec znajdowal sie
ciggle nawprost ksiezyca i part szalonym, cho¢ bez-
szelestnym niemal pedem w go6re. Porucznik po-
czut dziwne jakie$ oszotomienie: relpa jego trzy-



mata wprawdzie ciagle jeszcze drazek sterowy a
stopy wyczuwaty orczyki pod sobg lecz Gucio
wiedziat, ze jest to juz tylko fikcja, ze przestat w
istocie wiada¢ swa poczciwag maszyng i ze leci

Skok z samolotu ze spadochronem. — (Powyzej na naszem
zdjeciu widoczny samolot).

gdzie$ razem z nig w przestrzen, ku fascynujgcemu
Swiattu ksiezycowemu. Miat wrazenie, ze znajduje
sie w orbicie jakiego$ przepoteznego reflektora,
ktéorego promienie wciagaja ,,Spada"™ wprost do
gory! ,Alez to sg, oczywiscie, wznoszgce prady
promieni ksiezycowychl, o$lepita go my$l nagta.
»A wiec racje miatem, myslagc tak czesto o tern!
| jezeli lecie¢ bede diuzej w takiem tempie i przy
tern prawie zadnem zuzyciu benzyny, to nietylko.
ze za jakie 3 godziny przebede 384 tysigce kilome-
trow, dzielagce ziemie od ksiezyca, ale bede mogt
jeszcze Swietnie powroci¢ z niego na ziemie! Alez
tak — niezawodnie!

Na ksiezycu bede niedtugo i wystartuje z po-
wrotem, by zlazyé jeszcze do domu przed przy-
jazdem Adasia.

To dopiero zdziwi sie pani Tostowa, gdy jej
opowiem o tern, co mnie spotkato! Co do Adasia

— to nareszcie bede mogt przekona¢ go chyba o
trafnosci moich teorji astronomicznych!!*

Z powyzszych refleksyj wyrwata porucznika
coraz cichsza praca silnika, ktory czujac jakby, ze
jest juz zbyteczny, zredukowat prawie do zera swa
dziatalno$¢. Tajemnicza sita wciggata w dalszym
ciggu ptatowiec do gory.

Upojony swem nieoczekiwanym zwyciestwem,
ol$niony, zafascynowany cudownem tajemniczem
Swiattem, ktore lato sie wpro-st na niego z jasnie-
—jacej coraz to blizej tarczy ksiezycowej, Gucio
przymknat oczy, zdajac sie na taske losowi — a ra-
czej ksiezycowi...

Chtodny powiew, ktdry go musnat po twarzy,
ocucit lotnika z tego pétsnu. Podni6st oczy do gory
i ujrzat nad soba... szybko zblizajgcg sie do niego
potkule z ladami i wodg, oSwietlong potokami ston-
ca. ,Dolatuje juz do Ksiezyca*4 uprzytomnit sobie
Gucio — ,trzeba sie szykowa¢ do lgdowania**. Po-
niewaz mial wrazenie, ze szybkos$¢ ptatowca zmnie-j
szyta sie, pociggnagt do siebie manetke od gazu i
stwierdzit z rados$cia, ze dziata ona doskonale. Sil-
nik poczat pracowac pilnie po paru godzinach wy-
poczynku. Niebawem oczy lotnika odréznity nad
sobg jaka$ duzg plaze nad morskim jakby brzegiem
a na horyzoncie jej — co$ w rodzaju drzew i do-

Najwygodniejsza droga przewozu towarow to droga powietrzna.

Towar wystany samolotem w przeciggu kilku godzin przybywa na miejsce przeznaczenia,
Utatwione formalnosci celne. —
Warszawie,

tychmiast zostaje doreczony adresatowi. —
Katowicach, Krakowie, Lwowie, Poznaniu,

mostw. ,Niema rady — musze ladowa¢ z pét-
loopinga®“, pomyslat Gucio. Wykonat go tez zna-
komicie i usiadt bezt zarzutu na ISnigcej niczem
ztoto plazy ksiezycowej...
Samolot polskiej konstrukcji P. W. S. 5. wyprodukowany
w Podlaskiej Wytworni Samolotéw.
poczem na-

Informujcie sie: w Bydgoszczy,

Gdansku, Brnie i Wiedniu w biurach P. L. L. ,Lot“

oraz we wszystkich oddziatach firmy ekspedycyjno-przewozowej S. A. Hartwig.



Po wytaczeniu silnika i zamkniecia kraniku od
benzyny Gucio wyskoczyt z maszyny i poczat wy-
tazi¢ z /kombinezonu, rozgladajac sie z ogromng
ciekawoscig naokot.

Widok, jaki przedstawit sie jego oczom, podo-
bny byt nieco do pejzazéw na ziemi lecz byto w
nich jednakze co$ dziwnego, co go jednocze$nie
znacznie od nich roznito. Przedewszystkiem — pla-
za sktadata sie, coprawda, z piasku — lecz o ziar-
nach znacznie wiekszych, réwnajgcych sie duzej
fasoli. Gucio schylit sie, by wzigé do reki garsc
tych ziarn, czysto ztotego koloru i zdziwit sie ich
wagg. Sktadnikiem ich by} niezawodnie jaki$ me-
tal, podobny do ztota. — Chyba Ada$ uwierzy, zem
byt na ksiezycu, gdy mu pokaze takag ztotg fasolke
— mrukngt Gucio, wrzucajgc pare ziarnek piasku do
kieszeni ,french‘a“ — poczem poszedt szybkim kro-
kiem w strone widniejgcego zdata czego$ w rodzaju
domu. Koto budowli tej, 'otoczonej nieznanemi na
ziemi krzewami, krecity sie jakie$ twory — naogot
mocno do ludzi podobne. Gucio zauwazyt, ze istoty
te — o ile byty pici meskiej — poruszaty sie za po-
mocg skokow; natomiast chod niewiast, ktérych wi-
da¢ byto réwniez kilka (musiata to by¢ grupa jakich$
robotnikéw, pracujacych w ogrodzie) byt w przeci-
wienstwie do skok6w mezczyzn ruchem petzajgco-
ptynacym.

W miare przyblizania sie Gucia do istot ksiezy-
cowych, zdziwienie lotnika rosto, gdyz widok jego
osoby nie zdawat sie robi¢ na nich najmniejszego
wrazenia. — Co$ mi sie ten ksiezyc i jego mieszkan-
cy wydajg mocno z lotnikami i lotnictwem obeznani
— kto wie nawet, czy sie im méj ,,Spad“ nie wydaje
jaka$ Smieszng archaiczng maszyng? — pomysSlat
Gucio, nie zbity z tropu.

W tern — do uszu jego dotart cichy szum. Zale-
dwie zdazyt podnies¢ gtowe — dojrzat ladujacy juz
helikopter — istne cudo techniki! Wykonany byt
catkowicie z jakiego$ ztotego metalu (bliZniaczo po-
dobnego do piasku na plazy), i nie posiadat wcale
silnika.

Skoro tylko helikopter osiadt na ziemi ksiezyco-
wej — z kabiny jego wyszta a raczej wyslizgneta
sie pilotka, trzymajac pod lewg pachg jaki$ staran-
nie owiniety pakunek!

Gucio dojrzat twarz o dziwnym, jasnozielonym
kolorycie, otoczong grzywa ptowych i dosy¢ dtu-
gich wtoséw i duze wyraziste oczy. — Ta ,,Ksiezy-
edwka“ ma dziwnie podbone oczy do Kuzynki Zosi*
— pomysSlat porucznik i podszedt do nieznajomej,
chcac co$ méwié, cho¢ sam nie wiedziat co?

Mite Zdziwienie ogarneto go, gdy ksiezycowa
istota podeszta, lub Scislej mowigc, podptyneta do
niego i wskazata mu reka stojagcy nieopodal budy-
nek, zapraszajac tern do wejscia. Zrobita to w naj-
gtebszem milczeniu, usmiechajgc sie tylko ujmujaco
i pokazujgc w uSmiechu zamiast zebéw dwa rzedy
autentycznych peret. — Kiedyz nareszcie przyjdzie
czas, ze kochankowie podziwiaé bedg w ustach
swych kochanek dwa rzedy peret, zamiast ohydnych
psich ktow jak dotychczas — przemkneto przez gto-
we Guciowi. — tKo to powiedziat, kto?? Ahal! Ana-
tol France! Widocznie byt tez kiedy$ na ksiezycu —
rozumowat logicznie porucznik, idgc za damg i za-
chowujac rowniez dyplomatyczne milczenie, co nie

przeszkadzato mu obserwowac jg ukradkiem. Ksie-
zycowa istota byta dos¢ wysoka i posiadata nogi i
to tadne — tylko chod jej byt dziwaczny i zdawato
sie, ze nie ma ona kosci, gdyz ruchy jej miaty wszel-
kie cechy petzania.

Pilotka z ksiezyca wslizgneta sie do domu, po-
pycajac zlekka lotnika i zachecajagc go ruchami do
wejscia dalej. Mingwszy rodzaj westibulu, znaleZli
sie w duzej komnacie, podobnej do sali jadalnej.

Gucio, ktory teraz dopiero poczut, jaki jest okro-
pnie gtodny, wyrazit gestami, ze pragngtby co$ zjes¢
i wypic. Istota z ksiezyca usmiechneta' sie i nacisneta
jaki$ guziczek w $cianie, na co do pokoju wptyneta
jakas$ stuzebna i jeta krzata¢ sie koto stotu, potozyw-
szy na nim uprzednio z wielkg ostroznoscig paczke
ktora pilotka miata pod pacha, wysiadajagc z heli-
kopteru.

Ujrzawszy paczke — lotniczka ksiezycowa za-
brata sie pospiesznie do rozpakowania jej, czemu
przygladat sie zaciekawiony Gucio, gdy wtem po-
znat z gniewem, Ze jest to... jego wtasna butelka wi-
na Bordeaux, zostawiona niedawno na krzesle przed
nim przez panig Tosiowag!!!

Otwarta flaszka zapachniata grzanem winem z
korzeniami — i oburzenie jego wzrosto.

- To bardzo nietadnie, prosze pani, uzywac tak
pieknego helikopteru na wykradanie lotnikom z Zie-
mi ich ulubionego napoju! Pozwoli pani, ze zarekwi-
ruje te butelke jako swoja niezaprzeczalng wtas-
nos$¢; gdyz poznaje nawet na etykiecie $lad palca
mojej gospodyni — pani Tosiowcj! — rzekt Gucio,
bioragc energicznie flaszke.

Wtem stata sie rzecz niespodziewana: ksiezy-
cowa istota btyskawicznym ruchem reki oplotta ja
niby wezem koto spornego przedmiotu, bronigc w
ten sposob swego skarbu przed zaborczos$cig Gucia,
przyczem oczy jej poczety ciskac¢ istne btyskawice
gniewu a witosy zjezyty sie na gtowie, podobnie jak
szer$¢ u rozztoszczonego psa!

- Co pani sobie mysli, Meduzo jedna — krzyk-
nat rozwscieczony porucznik — ze ja pozwole —
choc¢by na ksiezycu —zabiera¢ mojg wtasnos$c¢??

Szarpnieta z catej sity przez Gucia butelka wy-
Slizgneta sie z objecia ksiezycowej lotniczki i spadia
na kamienng posadzke, rozbijajac sie z hatasem.

— Rany Boskie — co to pan oficer wyrabia —
postyszat Gucio gtos pani Tosiowej — tyle dobrego
wina na nic poszto!

Na podtodze obok fotela, przewréconego ener-
gicznym ruchem podczas sennego szamotania sie,
lezaty szczatki filizanki oraz sttuczona butelka Bor-
deaux, z ktérej wyciekaty strugg czerwone tzy zalu
nad jej przedwczesnym koncem.

Nawpot oszotomiony Gucio siegnagt do kieszeni
frencha, szukajgc rozpaczliwie wrzuconych tam nie-
dawno ziarnek ztotego piasku. Niestety — Kkieszen
nie zawierata nic poza chusteczkg do nosa.

W ten sposob stracony zostat jedyny dowdd
rzeczowy, ktoryby zaswiadczyt o cudownym locie
porucznika Gucia na ksiezyc.

Trzcinska-Kosterbina.



Polska.

Rekord polski w locie bezsilnikowym.

Dnia 2 listopada rb. zostat ustanowiony nowy
rekord polski na czas utrzymania sie w powietrzu
na samolocie bezsilnikowym. _Zdobywcg rekordu
jest prezes Aeroklubu Akademickiego we Lwowie,
pilot Grzeszczyk, ktory na szybowcu konstrukcji p.
Czerwinskiego utrzymat sie w powietrzu 2 godziny
11 minut i 5 sekund. Poprzedni rekord polski, be-
dacy w posiadaniu tegoz pilota, przedstawiat sie
nader skromnie: 4 minuty i 15 sekund. Rekord mie-
dzynarodowy (Niemcy) wynosi 14 godzin i 12
minut. M.

Przelot ayionetki angielskiej przez Polske.

Dnia 14 listopada rb. o godz. 8,15 wylgdowat
we Lwowie angielski pilot cywilny Chesterton na
samolocie de Haviland ,,Moth“ w drodze z Czer-
niowic do Warszawy. O godz. 9,15 p. Chesterton
wystartowat w dalszg droge przez Warszawe do
Londynu. M.

Fundacja lotnicza im. Marszatka Pitsudskiego:

Fundacja lotnicza im. Marszatka Pitsudskiego,
powstata z inicjatywy podoficerow formacji lotni-
czych dla budowy samolotu im. Marszatka Pitsud-
skiego przelana zostata na rzecz Komitetu budowy
Instytutu Metalurgicznego na zyczenie P. Marszat-
ka. Suma zebrana na ten cel przez podoficeréw lot-
nictwa wynosi 58 000 ztotych.

Wizyta Generata Simowitcha.

Wybitny przedstawiciel lotnictwa Jugostawji,
gen. Simowitch, ktory bawit w pazdzierniku w War-
szawie wraz z matzonka, zwiedzit dnia 10-go Polskie
Zaktady Skody na Okeciu oraz Panstwowe Zaktady
Lotnicze w Warszawie. Dnia 11-go generat w to-
warzystwie szefa Dep. Aeronautyki, ptk. Rayskiego
zwiedzit szkote i sktady lotnicze w Deblinie, poczem
fabryke samolotow w Lublinie (Plage i Laskiewi-
eza). Dnia 12 pazdziernika w towarzystwie szefa
Wydz. Balonowego Dep. Aeronautyki, ptk. Gra-
bowskiego, gen. Simowitch zwiedzit fabryke spad-
ochronow w Jabtonnie.

Specjalne zainteresowanie gen. wywotat dosko-
naty samolot polskiej konstrukcji Putawskiego, kto-
ry podobno przewyzsze swemi zaletami najnowsze
samoloty mySliwskie, francuskie, angielskie, wtoskie
i czeskie. Zainteresowanie to znalazto wyraz w za-

proszeniu pilota oblatujgcego Panstwowych Zakta-
dow Lotniczych, kpt. Orlinskiego, do Belgradu na
listopad celem zademonstrowania na miejscu zalet
samolotu w locie.

Réwniez polska produkcja silnikéw lotniczych
w Polskich Zaktadach Skody i samolotéw pasazer-
skich Fokker w Lublinie, wywotata wielkie zainte-
resowanie gen. Simowitcha.

Zakup Polskiego Fokkera przez Belgje.

Przed kilku dniami 3jsilnikowy samolot pasa-
zerski Fokker zostat odprowadzony drogg po-
wietrzng do Belgji. Samolot wyprodukowany zostat
na zamowienie belgijskich linji lotniczych przez fa-
bryke samolotow Plage i Laskiewicz w Lublinie cat-
kowicie z materjatdw krajowych polskich.

Zmiany personalne w aeronautyce wojskowej.

1 Zastepca Szefa Departamentu Aeronautyki
M. S. Wojsk. pptk. pilot Jasinski objat stanowisko
dowddcy Il Grupy Aeronautycznej w Krakowie. Na
jego miejsce mianowany zostat dypl. pptk. pilot Ku-
Zminski.

Major pilot-obserwator Kubala po powrocie z
urlopu obejmie stanowisko dowcy Dywizjonu lot-
niczego w 6 putku lotniczym we Lwowie.

Konsolidacja Klubéw Lotniczych.

Odbyt sie na zaproszenie Zwigzku Aeroklubow
Akademickich zjazd klubéw lotniczych z catej Pol-
ski, na ktérym postanowiono utworzy¢ ogolnopol-
skie Zrzeszenie Klubdw Lotniczych. Do Zrzeszenia
'‘przystapit Zwigzek Aeroklubow Akademickich, re-
prezentujagcy 6 klubdw studenckich, oraz 5 innych
klubow uieakademickich, istniejagcych w Warszawie
Poznaniu, Katowicach, Lublinie i Biatej. Do zarzadu
Zrzeszenia powotani zostali: prof. T. Pruszkowski,
por.-pil. Krasicki, red. J. Osinski, dyr. Weber i J.
Wedrychowski. Sekretarjat Zrzeszenia miesci sie w
Warszawie, Chmielna 27 m. 7.

Domy wypoczynkowe dla wojskowego personelu
latajgcego. 1

Lekarze formacji lotniczych stwierdzili nieje-
dnokrotnie, ze lotnictwo wymaga od personelu,
ktéry mu sie posSwieca, najwiekszego wysitku ner-
wowego ze wszystkich broni, pomijajac juz nawet
wypadki lotnicze, a biorgc pod uwage tylko normal-
ng stuzbe w powietrzu. Jezeli uwzgledni¢ nieu-



chramie wstrzgsy nerwowe w czasie wypadkéw (z
ktérych nawett zatoga wychodzi cato), ciezkg stuz-
be pilota mysliwskiego itd. nalezatoby otoczy¢ per-
sonel specjalng opieka; da¢ mu moznos¢ korzysta-

J. D. 2. Widok z przodu.

nia z dtuzszych urlopdw wypoczynkowych, a w
razie wypadku lotniczego lub stwierdzonego prze-
meczenia, natychmiast umozliwi¢ korzystanie z po-
mocy lekarskiej i nalezytego wypoczynku. W
zwigzku z powyzszemi postulatami powstat pro-
jekt ufundowania lotniczych domoéw wypoczynko-
wych w miejscowosciach klimatycznych badz dla
catego korpusu lotniczego, badz tez dla poszczegdl-
nych jednostek aeronautyki oddzielnie. Podstawg
finansowg zrealizowania projektu stanowicby mo-
gto: 1 wydzielenie funduszu lotnictwa z ogdlnych
sum zbieranych w armji na cele domoéw wypoczyn-
kowych, 2. zainicjowanie zbidrki na uzdrowisko im.
mjr. ldzikowskiego, oraz 3. opodatkowanie sie per-
sonelu lotniczego. M.

Anglja.
Steréwce R 100 i R 101.

Donoszg z Londynu, ze dwa sterdwce angiel-
skie w pazdzierniku rozpoczety prébne loty. Préby
te, dokonywane w Anglji, potrwajg okoto trzech
miesiecy. Sterowiec R 101 odbedzie swojg pierwsza
podréz do Tndji, majac na swym poktadzie lorda
Thomsona, sekretarza stanu przy Ministerstwie
Lotnictwa.

Obrét pocztowy na angielskich linjach lotniczych.
Raport oficjalny dyrektora Poczt Angielskich
stwierdza w poréwnaniu z 1927 r. zwiekszenie sie
0 36 proc. obrotu pocztowego na linjach lotniczych.
Szczegdlnie obrot pocztowy miedzy Anglja i Niem-
cami, jak rowniez miedzy Anglja i Bassorg zwiek-
szyt sie znacznie. M.

Rozw¢j lotnictwa sportowego i komunikacyjnego.

W roku 1928 wydano w Anglji 483 nowe dy-
plomy pilotom cywilnym i sportowym, co stanowi
w poréwnaniu z r. 1927 wzrost o 100 proc. lrzy-
nascie klubow sportowo-lotniczych liczy obecnie w
Anglji 3288 cztonkdéw. Z tej liczby 473 osoby posia-
daja Swiadectwa politow, za$ 355 prawo lotow na
samolotach klubdw. Statystyka angielska wykazu-
je na dzien 21 grudnia 1928 r. 176 samolotéw pry-
watnych, podczas gdy w roku 1927 byto ich 110, a
w roku 1926 tylko 58.

Towarzystwo ,The national Flying Service*
wysuneto w roku biezacym wnioski, dotyczace

utatwien w wyszkoleniu Iobliczem dla najszerszych
warstw obywateli, oraz w sprawie rozbudowy lot-
nisk dla zaspokojenia szybko wzrastajgcych po-
trzeb ruchu lotniczego. Ze statystyki za rok ubie-
gty wynika, ze Anglja rozporzadza narazie 77 lot-
niskami, z czego: 21 lotnisk publicznych, 7 klubo-
wych, oraz 49 prywatnych.

Lotniczg komunikacje z kontynentem utrzymu-
je w Anglji Tow. ,Imperial Airways#4 W r. 1928
Towarzystwo to zatozyto statg linje komunikacyj-
na do Jndji Brytyjskich. Obecnie istnieje projekt po-
taczenia metropalji z kolonjami w Afryce.

Poza wyzej wspomnianem Tow. ,Imperial
Airways4 istnieje caty szereg innych prywatnych
towarzystw zeglugi powietrznej, ktdre utrzymuja
komunikacje niestatg. Rozw0j ich posuwa sie szyb-
ko naprzéd, a wysoko postawiona odpowiedzial-
no$¢ zyskuje im coraz szerszg klijentele.

Co sie tyczy innych krajow, wchodzgcych w
sktad Imperjum Brytyjskiego, najciekawsze sg cy-
fry statystyczne, odnoszace sie do Australji i Ka-
nady.

W roku biezgcym Australja posiadata 178 pilo-
tow cywilnych, 103 pilotdw sportowych, 171 lotnisk
i 122 samoloty prywatne.

W Kanadzie rozwo6j statej komunikacji lotniczej
wyraza sie w r. 1928 iloscig 2 728 414 mil przele-
cianych przez samoloty komunikacyjne (w r. 1927

839 010 mil). llos¢ lotéw w r. 1928 — 75285, w
1927 za$ 16 748. M.
Szwecja.

Donoszg ze Szwecji, ze inzynier Hesschman
dokonat ostatecznej proby, wynalezionego i skon-
struowanego przez siebiesilnika spalinowego, do
ktérego uzyt oliwy jako paliwa. Szczegdty kon-
st rukcji trzymane sg w tajemnicy, chociaz wiado-
mo juz, ze patent na budowe nowego silnika zostat
wykupiony przez kilka panstw, i ze zawiagzaty sie
liczne towarzystwa dla eksploatacji tego wyna-
lazku, ktéry zapewnia 50 proc. oszczednosSci pali-
wa i zmniejsza do minimum niebezpieczenstwo po-
zaru.

Francja.

W gabinecie ministra Aeronautyki, p. Laurent-
Eynaca odbyta sie konferencja, majgca na celu
ustalenie programu poszukiwan i badan, dotycza-
cych materjatow spalinowych, stosowanych w lot-
nictwie. W konferencji wzieli udziat: dyrektor Wy-
dziatu przetworow ropnych oraz dyrektor stuzby
techn. przy ministerstwie Aeronautyki. Konferencja
miata na celu potgczenie wysitkéw dla wynalezie-
nia materjatu spalinowego, dajacego gwarancje naj-
wiekszego bezpieczenstwa w zastosowaniu do lot-
nictwa. M.

ltalja.

Kwestja ¢wiczenia rezerwist:w jest traktowa-
na bardzo powaznie w Italji. Obecnie wydano roz-
porzadzenie o tworzeniu przez wieksze miasta
prowincjonalne eskadr éwiczebnych dla pilotazu
rezerwy. Piloci rezerwowi lataliby w dniach i go-
dzinach najdogodniejszych dla nich. Ministerstwo
Aeronautyki zamys$la réwniez uzywac¢ samoloty tu-



rystyczne dla ¢wiczen personelu pracujgcego w biu-
rach. Précz tego kazdy oficer bedzie miat prawo
naby¢ samolot za pél ceny i sptaca¢ nalezno$¢ w
ciggu czterech lat.

Hiszpania.

Lotnicze linje sterowcow nad Atlantykiem

potudniowym.

Pertraktacje dra Eckenera ze Stanami Zjedno-
czonemi niepokojg Hiszpanje, ktéra przy koncu 1928
roku odnowita swoj kontrakt opcji z Zeppelinem.
Prace w porcie lotniczym Sewili rozpoczete w 1928
roku postepujg bardzo powoli. Zebrano zaledwie
4 miljony pesetow, co stanowi znikomg cze$¢ po-
trzebnej sumy. Postanowiono zbudowac 10 teie-
néw do lgdowania na brzegach afrykanskich i na
wyspach przylegtych, jak réwniez w Ameryce; po
zakonczeniu budowy portu lotniczego w Sewili i
Buenos Aires majg sie odby¢ probne loty z Zeppe-
linem. M.

Holandia.

Prasa angielska zywo kom/entuje depesze z Ba-
tawji, ktore donosza, ze komunikacja lotnicza mie-
dzy Holandjg a Indiami holenderskiemi zostanie
przerwana 1 stycznia 1930 r., a to wskutek jakoby
ztego stanu lotnisk angielskich lezgcych wzdtuz tej
linii. Dzienniki kolonialne twierdzg, ze lotniska te
sg zupeinie wystarczajgce dla samolotéw angiel-
skich i nie widzg racji, dla ktérejby Holandja nie
mogta z nich korzystac. M.

Niemcy.

Prasa angielska donosi o prdébie dokonanej
przez Luft-Hanse, w celu ustalenia komunikacji po-
miedzy Niemcami i Hiszpanig. Omawiajac te spra-
we, dzienniki angielskie zaznaczaja, ze widocznie
Luft-Hansa zamierza stworzy¢ w Sewilli koncowy
port lotniczy na linji potudniowo-amerykanskiej,
przechodzacej przez Wyspy Kanaryjskie, Przyla-
dek Zielony i Fernando, do Noromho. Pomimo sp6z-
nionej pory Luft-Hansa zamierza jeszcze w roku
biezacym odby¢ probne loty miedzy Sewillg, Wy-
spami Kanaryjskiemi i nawet Przylagdkiem Zielo-
nym. Do tych lotobw ma by¢ uzyty wodnosamolot
Rohrbach-Romar. Przedtuzenie linji az do Brazylji
nastagpi prawdopodobnie na wiosne. M.

Sprawozdanie z dziatalno$ci Luft-Hansy za r. 1928.

Jak wynika ze Swiezo wydanego sprawozda-
nia niemieckiego towarzystwa lotniczego ,,Deutsche
Luft-HaHnsa" w Berlinie, w kwietniu roku biezg-
cego skreslono z preliminowanej subwencji rzado-
wej dla Luft-Hansy na rok budzetowy 1929-30
okoto 50 proc. Rzad Rzeszy przyjat jednak zobo-
wigzanie wyptacenia towarzystwu w latach 1930,
1931 i 1932 po 2 000 000 mk,, ktére majg by¢ zuzyte
na umorzenie pozyczek, zaciggnietych w celu roz-
eszerzenia komunikacji lotniczej. Précz tego zape-
wniona zo'stata pomoc rzadu dla utrzymania euro-
pejskich linji lotniczych Luft-Hansy.

Na rozbudowe pozaeuropejskich linji towarzy-
stwo zamierza zaciggngC szesciomiljonowg pozycz-
ke, ktora przy pomocy ministerstwa skarbu Rze-

szy zostataby zamortyzowana przez sptaty roczne
w wysokosci 550 000 mk. -

W roku ubiegtym otrzymata Luft- Hansa sub-
wencje od rzadu, krajéw zwigzkowych i zwigzkow

Awjcnetka Sekcji Lotniczej Studentéw Politechniki Warszaw-
skiej. Typ RWD2. Awjonetka ta odbyta niedawno rajd zagra-

niczny na trasie 5.000 km., a mianowicie Warszawa — Berlin
— Paryz — Barcelona — Marsylja — Wenecja — Wieden —
Warszawa.

samorzadowych w tgcznej wysokosci 23,4 miljondw
mk. Dochody towarzystwa wyniosty 8350 000 mk.
W poréwnaniu z r. 1927 subwencja nie ulegty zmia-
nie, natomiast dochody wzrosty o 1250 000 mk.
Rozchody Luft-Hansy pochtonety ten zysk niemal
catkowicie.

Bardzo interesujgce jest zestawienie statystyki
Luft-Hansy ze statystykag angielskiego tow. lotni-
czego ,,Imperial Airways":

Luft-Hansa Imperial Airways
Subwencje 23,4 milj. mk. 230 000 funt. szterl.
Dywidenda — 7,5 proc.
Przeleciano 10220 000 kim. 1650 000
Przewiez, pasazerow 111 100 34 700
Przewiez. poczta 2 370 00 kg. 900 000 Kkg.

Jak wynika z powyzszej tabeli, Luft-Hansa

otrzymata w r. 1928 pieciokrotnie wiekszg subwen-
cje niz Imperial Airways. llos¢ przebytych kilome-
tréw jest w Niemczech 6 razy wieksza niz w Anglji.
Natomiast ilos¢ przewiezionych oséb w Niemczech
jest tylko 3 razy, poczty za$ 2,5 razy wieksza niz
w Anglji. Nalezy tu uwzgledni¢ fakt, ze angielskie
linje lotnicze — jako b. dtugie (do Egiptu, Indji Itd.)
— rentujg sie o wiele lepiej, niz krotkie linje Luft-
Hansy, utrzymywane ze wzgledu na subwencje
krajow zwigzkowych i 'samorzgdow M.

Czechostowacja.

Lotniczy korpus doradczy.

Celem zwiekszenia bezpieczenstwa lotniczego,
szef Departamentu Lotnictwa Czechostowacji zor-
ganizowat za zgoda Ministerstwa Obrony Narodo-
wej t. zw. Korpus Doradczy, sktadajacy sie z 10
oficerow ze wszystkich dziatéw lotnictwa wojsko-
wego. Zadaniem Korpusu jest zadanie wszelkiego
rodzaju zagadnien bezpieczenstwa lotu. Korpus sta-
nowi organ doradczy szefa Departamentu. M.

Z S.S. R
Propaganda lotnicza.

Propaganda lotnicza w Rosji Sowieckiej roz-
wija sie intensywnie. Prezydium Rady Centralnej
Syndykatow Zawodowych postanowito uzy¢ 500
tysiecy rubli na budowe nowych samolotow. M.



Stany Zjednoczone Ameryki Pdéinocnej.

Probny lot samolotu transp. Fokker.

Samolot transportowy typu Fokker odbyt
pierwszy lot probny przy udziale publicznosci. Sa-
molot zaopatrzony jest w cztery silniki chtodzone
powietrzem o sile 525 RM. kazdy; samolot wazy
siedem ton i osigga szybko$¢ 275 RM. Pomiescic
moze 30 pasazeréw i czterech ludzi zatogi. Towa-
rzystwo Fokker buduje pie¢ podobnych samolo-
tow dla ,,Uniyersal AMiness*“. M.

Przeglad pism lotniczych.
Komentarze do zawoddéw o puhar Schneidera.
Aeronautique Nr. 125.

Dtugi artykut, zawierajacy techniczny opis ma-
szyn, biorgcych udziat w zawodach, autor H. B.
rozpoczyna refleksjami, ktére mu sie nasuwajg pod
wptywem wyszczeg6lnienia wihasciwosci  wyzej
wspomnianych samolotow'. Autora niepokojg te ol-
brzymy, coraz trudniej odrywajgce sie od po-
wierzchni wody i wymagajace nieraz az 45 sekund
do wystartowania. Szybkos$¢ osiggnieta jest nie-
wspotmierna do zwiekszonej wagi samolotu. Su-
permarine S. 6., ktéry zwyciezyt w tym roku, miat
zaledwie o0 16% wiekszg szybko$¢ niz Supermarine
S. 5, zdobywca puharu w Wenecji w 1927 r. Szyb-
kos¢ te uzyskano, zwiekszajagc obcigzenie z 135 kg.
do 165 kg. na 1 m2powierzchni nos$nej, przez zasto-
sowanie silnika 1900 RM. Autor artykutu radzi, aby
dla unikniecia budowy takich drogich i niedajgcych
se zastosowaé praktycznie maszyn, wprowadzone
zostaty do regulaminu zawod6w pewne ogranicze-
nia techniczne, okreslajagce maximum wagi samolotu,
stajagcego do zawodow.

M.

*

Szkic o zwrotnosci ptatowcéw Przez A. Vol_
merange. Autor stara sie ujagé w pewne okreslone
ramy pojecie o zwrotnosci samolotu. Pragnie on,
aby pojecie zwrotnosci nie byto czcms$ przypadko-
wem, wyczutem przez tego lub innego pilota, lecz
aby stanowito niezaprzeczong witasciwosé, Kktorg
kazdy kierujgcy maszyng moégtby jednakowo stwier-
dzi¢. Volmerange nazywa zwrotnoscig tatwos$¢ z
jaka samolot przechodzi z jednego normalnego po-
malnego potozenia lotu w drugie, przyczem wytacza
akrobacje i walke powietrzna. Autorowi nie chodzi
bynajmniej o stworzenie nowej ,teorji zwrotnosci**,
lecz o to jedynie, aby zagadnienie tak wazne a
traktowane dotychczas empirycznie, $cigga¢ na
tory bardziej realne. *M

*

Wytkniecie drég lotniczych zapomocg lamp
neonowych lub innych S$wiatet. (Rapitan Mloche).
Kapitan Mioche podaje wyniki badan prowadzonych
na kilku wiekszych liniach lotniczych w celu usta-
lenia wyzszos$ci Swiatta neonowego nad innemi spo-
sobami oSwietlania drdg lotniczych. Dochodzi on

do wniosku, ze badania te byty niedostateczne dla
ustalenia przewagi lamp naonowych. M.

*

Tenze numer ,Aeronautique” zawiera jeszcze
artykut o amortyzatorach ,Vickers*, krytyke za-
woddéw lotniczych w La Baule, kilka danych o ka-
tapulcie na ,Bremen® ito o autogire La Cierva C. 19,
oraz opis samolotu Manboussin 10, ktéry pobit
cztery rekordy Swiatowe avionetek.

M.

*

L‘Aerophile Nr. 19—20.

Wstepny artykut poswiecony jest zawodom
w La Baule, zorganizowanym przez Aeroklub Fran-
cji. Autor broni organizatoréw i twierdzi, ze prag-
neli oni zacheci¢ spoteczeAstwo do turyzmu na wo-
dnosamolotach, jak rowniez wykazaé nowe zdoby-
cze na polu lotnictwa morskiego. M.

*

Dalej nastepuje caty szereg osobistych wrazen
Swiadkéw zawoddéw o puhar Schneidera. Miedzy
innemi znajduje sie krotki artykulik M. Lame o
wzrastajgcej szybkosci samolotow i tern samem o
zwiekszajgcem sie niebezpieczenstwie lgdowania
wodowania. Major Lame przewiduje, ze rozw0j
samolotéw upodobni je do pociskdw i ze tern samem
samoloty poddadzg sie prawom balistyki. Wywota
to konieczno$¢ zastosowania do wszystkich statkéw
powietrznych ciezszych od powietrza, napedu zbli-
zonego do systemu autogire lub helikopteréw, ktory
eliminowatby przy lgdowaniu catkowicie lub cze-
sciowo szybkos¢ w kierunku poziomym. Waobec
tego powierzchnia nosna ptatow zostataby zmniej-
szona do minimum koniecznego dla zachowania
rownowagi i zdolnosci dowolnego kierowania apa-
ratem w przestrzeni tréjwymiarowej; natomiast
sita no$na zostataby powiekszona przez $migta
helikopterowe lub autogire‘owe, pozwalajagce na
rozwiniecie wielkich szybkosci w czasie lotu i do-
wolne zmniejszenie ch przy lgdowaniu.

M.

*

Revue Aeronautque de France Nr. 10 umieszcza
przeglad francuskich artykutow, tyczacych sie cig-
gle jeszcze zawodow o puhar Schneidera, — po-
Swieca krdtkg wzmianke zdobywcom nowego re-
kordu w locie w linji prostej, Costos‘owi i Bellen-
te‘owi i podaje fotografje wraz z opisem samolotu
rakietowego OppePa. Reszte numeru wypetnia
cze$¢ oficjalna Francuskiej Ligi Lotniczej.

Ukazaty sie: Nr. 61 Biuletynu Technicznego
kaz dopuszczalnych btedoéw i odchylen technicznych
w konstrukcjach lotniczych.

Nr. 4. Le document Aeronautique, wydawanego
przez Komitet Francuski Propagandy Lotniczej i
omawiajgcy caty szereg nowych konstrukcji lotni-
czych w rdéznych krajach. M.



Z dziatalnosci b. Klubu Pilotéw Wojew. Slaskiego
za rok 1929.

Klub Pilotéw Woj. SI. w roku 1929 zrealizowat
jeden z najwazniejszych swoich punktéw programu
t. j. uruchomienie 1-go kursu teoretycznego i prak-
tycznego kursu pilotazu. Z wiosng b. r. Klub przy
pomocy materjalnej ofiarnych pracownikéw D. K. P.
otworzyt 1-szy teoretyczny kurs lotniczy, na ktory
uczeszczato 50 frekwentantow, z ktorych 42 kurs
ukonczyto. Kurs trwat okoto 3-ch miesiecy. Z kon-
cem maja Klub uruchamia szkolenie praktyczne,
ktére trwato do dnia 31 listopada b. r. W tymze
czasie na 14 szkolgcych sie, kurs praktyczny ukon-
czyto 9-ciu, reszta odpadta jako nienadajgcych sie.

Podczas szkolenia wykonano okoto 1500 lotow
w czasie 146 godzin. Jesli sie zwazy nader ciezkie
warunki lokalne, 'w jakich Klub musiat pracowac

(inne kluby miaty bezposrednig pomoc techniczng
witadz wojskowych lub L. O. P. P.), to jest to efekt
pracy zupeinie zadawalniajacy. 9-ciu wyszkolo-
nych pilotéw dla Slaska, pierwszych pilotéw ziemi
Slaskiej, juz bedzie mogto w nastepnym roku repre-
zentowaé barwy ziemi $lgskiej, badZ to na konkur-
sie awionetek czy tez rajdzie pot.-zach. Polski. Klub
nie ograniczyt sie jedynie do szkolenia mtodych pi-
lotéw, poza szkoleniem byta czynna sekcja starych
pilotow, w ktdérej dokonano kilkadziesigt lotow tre-
ningowych. Jesli chodzi o propagande, to Klub do-
konat szereg lotow propagandowych, miedzy inne-
mi z wazniejszych lotéw, w ktoérych samoloty Klu-
bu braty udziat, byty popisy pozarniczo-gazowe w
Mystowicach, poswiecenie ptyty kamiennej ku czci
§. p. mjr. ldzikowskiego, $wieto 10-lecia oswobo-
dzenia Slaska i t. d. Udziat Klubu w imprezach
ograniczony byt w locie pot.-zach. Polski do orga-
nizacji raidu na lotnisku w Katowicch, za$ w czasie
Tygodnia . O. P. P. do urzgdzenia i zorganizowania
popiséw lotniczych ataku i obrony przeciwgazowej.
Tak w krotkim zarysie przedstawiaty sie pozytyw-
ne prace Klubu.

W roku 1929 Zarzad Klubu odbyt zgdrg 20 po-
siedzen, na ktérych byty omawiane aktualne spra-
wy i zagadnienia lotnictwa sportowego na Slasku.
Pozatem odbyto sie jedno Walne Zgromadzenie in-

formacyjne dla wszystkich cztonkéw i publicznosci.
Pod koniec roku w listopadzie odbyto sie Walne
Zebranie Klubu Pilotéw, na ktérem w pierwszym
rzedzie uchwalono zmiane nazwy Klubu Pilotéw
na Slaski Klub Lotniczy, w my$l ogélnie przyjetych
norm organizacyjnych w catej Polsce. W zwigzku
z tern uczyniono poprawke statutu w sensie tym, iz
obecnie cztonkiem Slaskiego Klubu moze zostaé
kazdy obywatel, wprowadzony przez dwu czton-
kow Klubu. Tak wiec ramy Slaskiego Klubu zo-
staty szeroko otwarte dla spoteczenstwa $lgskiego,
interesujgcego sie lotnictwem sportowem. Walne
Zebranie Klubu Pilotéw udzielito absolutorjum sta-
remu Zarzadowi, wybierajgc nowy, w skiad ktdre-
go weszli jako prezes: Inz. M. Przybylski, puik.
dypl. w. z. s. dyrektor Huty Falvy; cztonkowie: Inz,
Barcikowski, Dr. Gaszyn, Dyr. Markwitz. inz. Pacz-
kowski z D. K. P., inz. Rzytki i inz. Stachulla; za-
stepcy: Inz. Daszewski, por. pil. rez. Kohut, Hugo
Wolf i p. H. Zapora.

Rok 1930 stawia Slaski Klub wobec powazne-
go zadania, jakim bedzie trening i wiasciwy sport
wyszkolonych juz pilotow. W tym wypadku jak
zwykle przyszli z pomocg ofiarni pracownicy D K
P. na czele z p. inz. Dyr. Niebieszczanskim, ktdrzy
uchwalili zakupi¢ dwie maszyny sportowe (awio-
netki) typu R. W. D. 3, na ktorych beda sportowaé
nasi piloci. 1los¢ zakupionych maszyn nie bedzie
wktotce odpowiadaé¢ zapotrzebowaniu, ze wzgledu
na stosunkowo duzag ilos¢ pilotéw sportowych, a
zwtaszcza jezeli sie zwazy, ze w 1930 roku przy-
bedzie Klubowi znowu pokazna ilo$¢ pilotow spor-
towych. Dlatego juz dzi$ nalezy wrszczagé odpo-
wiednig akcje i apelowa¢ do spoteczenstwa $lgskie-
go, aby na réwni z innemi miastami Polski, miasto
Katowice, wreszcie caty Slask juz w najblizszym
czasie zdobyt sie na zakupienie 1-ej awionetki ziemi
Slaskiej dla swoich pilotéw, jak to juz,miato miejsce
w innych miastach Polski. Awionctka ta powinna
nosi¢ miano n. p. Slask — lub Katowice, wreszcie
moznaby ochrzci¢ tak popularnem mianem w gwa-
rze ludowej Slaska ,Pieron“, na ktérej barwy Sla-
ska bytyby reprezentowane w czasie raidow czy
innych imprez sportowych. Na specjalng wzmian-



k ezastuguje przemyst $laski, ktoéry napewno nie
pozostanie dtuznym w ogo6lnej akcji zakupu 1-gj
awionetki dla Slaska. Ciezki przemyst niewatpli-
wie zdobedzie sie sam, jezeli juz nie na zakupienie
kilku, to przynajmniej jednej awionetki. Wreszcie
bytby czas, aby, majac wszystko w przemysle $la-
skim, co potrzebnem jest do budowy samolotu, po-
mys$le¢ o dalszej pracy konstrukcyjnej i budowie
awionetek witasnych witasnymi sitami i Srodkami.
Pracy Slaski Klub czeka wiele, jednak aby wyko-
na¢ ja, trzeba przedewszystkiem zrozumienia
wszystkich czynnikéw zainteresowanych lotnic-
twem sportowem. Jedynie w zrozumieniu wszyst-
kich, przy wspolnych sitach i wysitkach catego spo-
teczenstwa S$lgskiego, pracy tej bedzie mozna po-
dotaé, wtedy z pewnoscig Slask w krotkim czasie
stanie na wysokos$ci zadania, stajac w pierwszym
rzedzie w ogdlno-panstwowej organizacji lotnictwa
sportowego.

Slaski Klub Lotniczy, rozpoczynajac trzeci rok
pracy, powinien sta¢ sie pupilem catego spoteczen-
stwa. Powinni$my byé dumni, iz Slask, ktéry pod
wzgledem sportowym przoduje Polsce, w tymze roku
zwréci jeszcze wiecej oczy na sport lotniczy. Majac
szereg dowoddéw sympatji i ofiarno$¢ tutejszego spo-
teczenstwa, za ktére to dowody nalezy jak najser-
deczniej podziekowac, nalezy sie spodziewaé, ze
i w tym roku Slaski Klub Lotniczy spotka sie z jak
najszerszem poparciem, przez co idea silnego lot-
nictwa, tego jednego z najwiekszych zagadnien bytu
panstwowego, znajdzie szybszg realizacje.

St. P.

Fabryka mebli

THEEEEEE et

Himmmi e
Bracia Jojko, Rybnik, Sobieskiego 3
polecaja meble i wyroby tapicerskie po ce-

nach fabrycznych na dogodnych warunkach.
Dostawa wolna do domu wtasnemi samoch.

Gornoslaski

Telefony: 160, 185 i 186

Spotka z ogr. odp.

Trzeci Zjazd Klubow Lotniczych w Warszawie.

Dnia 7. XII. 1929 odbyt sie w Warszawie 3-ci
Zjazd Klubow Lotniczych. Za stotem prezydjalnym
zasiedli jako przewodniczacy p. p. inz. Rudzinski,
wiceprezes Z. Gt L. O. P. P. mjr. pil. dypl. Kwie-
cinski 1 kpt. pil. Dr. Malewski (del. Kom L. Sport.).
Z ramienia Zrzeszenia przybyli: prof. Pruszkowski
(prezes), red. Osinski (sekretarz); delegaci Klubdw:
A. A Warszawa: inz. Rogalski, inz. Rychter; A. A
Krakow: Ekielski; A. A. Lwow: Grzeszczych, to-
patnicki; A. A. Poznan: mjr. pil. inz. Wojtarowicz,
A. A. Wilno: Rojecki, Kftoséwna; P. W. S. Biata
Podlaska; Lublin: inz. Ro6zanski; Katowice: Dr.
Gaszyn i red. Pieta; Klub stoteczny: Dyr. inz. We-
ber; A. St Gdansk: Ptoszek; Z GhL A A K. We-
drychowski, Grzyzewski; t6dz: formalnie zgtoszo-
ny, jednak nie zarejestrowany; WIkp. Klub Lot. nie
wystat delegata.

Obrady zjazdu rozpoczety sie o godz. 16.30.
Po powitaniu delegatéw przez przewodniczacego,
zabrat gtos mjr. pil. Kwiecinski, ktéry w rzeczowy
i wyczerpujacy sposob nakreslit program Kom. Lot.
Sport. Z kolei zabrat gtos kpt. Dr. Halewski, ktory
przedstawit w ogdlnych zarysach budzet Kom. Lot.
Sport, na rok 1930/31. Po ogo6lnej dyskusji nad po-
szczegOlnymi punktami programu dziennego obrady
zakonczono.

O godz. 21 w lokalu Stoteczn. Kom. L. O. P. P.
odbyta sie wspdlna herbatka zaproszonych dele-
gatow, ktéra wsrdod mitego nastroju przeciggneta
sie do p6znego wieczoru.

Szczeg6towy przebieg obrad podamy w nastep-
nym numerze.

Apteka Mieiska

(Stadtapotheke)

wiasciciel Jozef Gaertner, aptekarz

Krajowe i zagraniczne specyfiki. Spo-
rzgdzanie wszystkich recept kas cho-
rych. Zaopatrzony sktad wo6d mineraln.

Katowice

Telefon nr. 24-32 Rynek nr. 3.

Handel Zelaza

Telefony: 160, 185 i 186

Krélewska Huta. ul. Piastowska 4

Skitadnica i biuro sprzedazy Zjedn. Hut Kroélewskie! i Laury T. A
Firma Zwigzkowa | biura sprzedazy Polskich Walcowni Rur.



Tik Tak!

Dzidzi jest jeszcze mate, ale juz in-
teresuje sie zegarkiem taty.

Odzywianie MACZKA MLECZNA
NESTLE’A zrobito z niego zdrowe, bystre
dziecko.

Odpowiedni pokarm jest rekojmig dal-
szego zdrowego rozwoju.

NESTLE’A MACZKA DLA DZIECI
gwarantuje to, jest ona bowiem petnowar-
toSciowym pokarmem dla dzieci.

J. W ajamd, K atow icc
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K u n c S c h

Katowice g. $1.
Telefon 1435 ul. Drzymaty 3 Skrytka 308

Przedsiebiorstwo brukarskie i podziemne

Specjalnosc:
Brukowanie ulic system, zalewania
Budowanie szos i kanatow
Przetozenie kabla, betonu i ptyt ewtl.
z dostarczeniem materjatdw
Rowy dla gazu i wody
Roboty ziemne wszelkiego rodzaju.

j
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Fabryka
\ Lin 1 Drutu |

dawniej ,,A. Deichsei"

E Spotka Akcyjna

Sosnowiec

Adres dla depesz: DEICHSEL, SOSNOWIEC.
Telefon Nr. 77 oraz 311.

P. KOKOSZKA

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWY PIECOW

Sktad wszelkich materjatéw do budowy i naprawy piecéw

kaflowych w réznych kolorach - Budowa kominkéw, piecow

z majoliki, poicelany, piecéw wedtug podanych wzoréw do

p.zenoszenia-Dostawa wszystkich czesci i wbudowa réznych

grzejnikow patent, do piecéw kaflow. orzaz wyktadanie pie-
cow zelaznych materjatem ogniotrwatym itd.

KATOWICE, UL MARJACKA 18a

TELEFON 1243.

t

t
o 12 % Sedtow hologangi, celiketoscly korsewi likiraw
I

Hurtowny handel win

Specjalno$¢: Biate i czerwone francuskie wina
Stare wegierskie i Tokajskie wina — Austriackie
czerwone i bhiatle wina — Renskie i dWozelskie
wina — Malaga - Tarragona — Mistella — Samos
Sherry — Madeira — Wino portowe
Vermouth Cinzano.

Emil Mizera, Katowice
ul. Marsz. Pitsudskiego nr. 6 — Tel. 1328.

0040000000000 00



(ncirdia Inpnt-Etsiorl
Spoétka Akcyjna

Chemikalja dla przemystu i aptek:

iKwasy, chemikalja stuzace dio przeprowadzenia

analizy, zywica, laki, pokost z oleju Inianego,

szellak, farby ziemne oraz oliwnie, miinja, biel

cynkowa, litopony, klej, gliceryna, gips alaba-

strowy, papier szmerglowy i szklany, grafit
siarka sycylijska i f. d.

Sprzedaz tylko hurtownal!

KATOWICE

ul. Sokolska nr. 4. - Tel. 205, 566 i 2075

I I 120§ 2112021111011111111140111111111111111
Ubiory lotnicze, 1 iG.zIltm ann 1

szoferskie | HwuUuRTOWNIA Z EL A Z A

nieprzemakalne tylke u Zatozona w roku 1865.

o
S

Narzedzia i przybory dla kopali, hut, warsztatow
maszynowych i elektrycznych - Zelazo, blacha, dzwi-

V4 -
? g’ry, rury - Metale, artykuty budowlane - Aparaty
. do ciecia i spawania metali - Zaréwki ,,Osram"

= m

E Okucia budowlane. — Sktad naczyn, narzedzi
— domowych i kuchennych — Beagid — Karbid.
Katowice | Katowice, Rynek, Tel. 24, 25 i 26 |
Telefon 520 Skrytka pocztowa 51* Fillllm11122122222000220222002 21222222 00mmhaaaManmaanniy

Przedsiebiorstwo Robdét Budowlanych

LEON MURLOWSKI

Wielkie Hajduki, ulica Krakowska Nr. 11b. Oddziat w Katowicach

Telefony: Kroél. Huta, Biuro 1302, mieszkanie 700. Konto: Bank Ludowy, Wielkie Hajduki

Dziat | Dziat Il
Roboty podziemne, naziemne, Fabryka wyrobédw cementowych,
ciesielskie i zelbetonowe sztucznego kamienia i terrazo

Cztonek Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i Klubu Pilotobw Wojewdédztwa Slaskiego.



"ROBUR"™

Iwigiek Kopaln Gornoslaskich

Katowice, ul. Powstancow 49
Telefon Katowice: miedzymiastowe 2627 do 2630, miejscowe: 2631 do 2634. Adr. telegr.: ,,Robur Katowice".

Dostarcza: |
pierwszorzednego wegla kamiennego z wiasnych kopaln:

Gotthard, Pawet, Lithandra, Wawel, Wolfgang, Hr. Franciszek, Eminencja, Pokdj, Sla,sk,
Niemcy, Donncismarck, Bliicher, Emma, Anna, Romer, Charlotte, Hillebrand i Wirek (Menzel)

pierwszorzednego koksu z wiasnych koksowni:
Emma, Wolfgang i Pokdj.

pierwszorzednych brykietéw z wiasnych brykietowni:
Emma i Romer.
Roczne wydobycie wynosi okoto 40% ogélnego wydobycia Gérnego Slaska.

Witasne urzadz. port. w Gdyni pod firma: ,,Polskarob“ Polsko-Skandynawskie Tow. Transportowe Sp. Akc. w Gdyni

Zastepstwa w kraju:
LSILEMIN" Sp. z 0. 0. w Warszawie, Mazowiecka 2. ,POLSKIE TOW. HANDL “ Sp. Akc. Krakéw, Stawkowska 1.
LSILESIA" T. z ogr. por. w Poznaniu, Gwarna 8. »SILESIANA"™ Sp. z o. o, Lwoéw, Legjonéw L
,SCHLAAK i DABROWSKI" T. z 0. p., Bydgoszcz, Bernard.5. ,KONSORCJUM" Sp. z o. o. w todzi, Przejazd 62.

WALCOWNIE METALI

SPOLKA AKCYJNA

Potfabrykaty z metali niezelaznych

Zaktady:

Walcownia Metali w Dziedzicach — Bocznica wiasna
Walcownia Cynku w Brzezince przy stacji Oswiecim

Dziedzice, Slask Cieszynski, Skrytka poczt*14

Depesze: Walcownia Dziedzice. Telefon e. P. K. O. Warszawa 181.141.



Polskie Zaktady

SKOPY

SPOLKA AKCYJNA

wyrabiaja

Stiniki lotnicze

Kable elektryczne dla wysokiego i nlsk. napiecia
Motory i aparaty elektryczne - Ta-
blice rozdzielcze - Transformatory

ZARZAD:

Warszawa, ul. Krolewska 10O.

BIURO SPRZEDAZY:

Polskie Towarzystwo Zakiadow Skody Sp. z ogr. odp., Warszawa,
Krolewska 10, tel. 327-13, 317-79.

FABRYKI:
Warszawa, Okeci?. skrzynka pocztowa 418, tel. 351-61, 315-62, 2121.
BIURO ZAKUPOW:

Warszawa, ul. Ztota 68, telefon 514-28, 74-84.

Adres telegraficzny: SKODALOT Warszawa.

Wydawca: Klub Pilotow Wojewddztwa Slqskiego w Katowicach. — Odpowiedzialny redaktor: St. Pieta — Katowice.
Ttoczono w Drukarni Slgskiej, sp. z ogranicz, odpow. w Katowicach.



