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Siadami ptakow

NA SKRZYDLACH
POLSKICH SZYBOWCOW

Malo kto wie o tym, ze Polska
w dziedzinie szybownictwa zajmu*
je drugie miejsce w §wiecie po
Niemcach. 1Ilo§¢ naszych pilotéw
dochodzi do  kilkunastu tysiecy,
szybowce liczymy na setki.

W roku 1937 w lotnictwie éwia*
towym 900 pilotéw posiadalo dy*
plomy ,wyczynowych pilotéw szy*
bowcowych". Z tej liczby na Niem*
cy przypadato 200, na Polske 130,
na Szwajcarie 3, Austrie 11, Jugo*
stawie 2, Francje 17, Wegry 2 itd.
Poza tym Polska sprzedala zagrani*

Szybownictwo polskie zajmuje dzis drugie miejsce w Swiecie, dzieki cy licencje na budowe 3 szybéw*
doskonatej organizacji i dzieki licznym, bohaterskim szermierzom
sprawy szybownictwa. Na zdjeciu stynny lotnik szybowcowy, major . L

Peterek, Komendant Obozu Szybowcowego w Ustianowej. Tak jest dzisiaj.

cow.



Pionierskie szlaki polskiego szybowniclwa

lat
two bylo prawie ze nieznane u nas.

Dziesieé temu szybownicy

Zainteresowalo sie nim kilku
studentéw politechniki Iwowskie;j.
Bez bez

mocy 1

$rodkéw prawie, po*
wzor6w zagranicznych roz*
poczeli prace na wlasna reke.

konstruk*

¢ji (inzyniera Czerwinskiego) ory

7 szybowcem wlasnej

miechowe] juz 2z szybowcem, loty

na nowych terenach, wyszkolenie

kilku nowych szybownikéw.

lotu wzrasta od czterech
*

Czas
minut 1 czternastu sekund do prze

zdobytych zno*

szto dwoéch godzin,
wu przez Grzeszczyka.
Na jesienia  odbywa

sie pie¢ nowych wypraw do Bezy

wiosne 1

zdobyy
sie

Wreszcie na podstawie

tych doSwiadczen wprowadza
wlasne metody szkolenia bez uciey
kania sie do wzoréw zagranicznych.

Juz nie na wyprawach szkoli sie
loty doy

szybownikéw 1 odbywa

$wiadczalne, ale we wlasnych, stay
lych szkotach szybowcowych.
W  roku 1932 udatne

na arenie

wystay
pienie miedzynarodowe]

na zawodach w Rhén w Niemczech.

Szkolenie miodych szybownikéw. Szybowiec szkolny ustawiono na ,,chwie/nicy". Zotnierz z boku wychyla go
z poziomu i kierunku, pilot zas zapomocq steru przywraca szybowiec do réwnowagi.

ganizuje sie wyprawa pod Zloy

czéw. Tu w odpowiednich goérzyy

stych  terenach  dokonywuja  sie
pierwsze prébne loty.

Wyniki sa wprost wspaniale.
Inzynier Grzeszczyk dokonuje loy

tu, trwajacego cztery minuty i cztery
naécie sekund!

Przy nastepnym locie ulega jedy
Podkoy
puje to zaufanie do szybownictwa.

Mimo to tenze sam Grzeszczyk

nak ciezkiemu wypadkowi.

wraz ze swymi towarzyszami loy

tow 1 prob odbywa =zima na nary
tach nowa wyprawe dla zbadania
terenéw w miejscowos$ci Bezmie>
chowa.

Na wiosne wyjazd do tejze Bezy

miechowej. Kazda 2z nich przynosi
dalsze doéwiadczenie, rekordy, poy

stepy 1 nowag, liczbe uczniéw.

W tymze roku powstaje instyy
tut techniki szybowcowe] we Lwoy

wie.

Wyczyny naszych szybownikow

W 1932 roku najdluzszy przey
lot wynosil 17 km, w roku 1933 —
84 km, w r. 1934 — 210 km, w r.
1935 — 210 km, w r. 1936 — 332
km, w r. 1937 — 351 km, w r. 1938
— 577 km.

Najwieksza wysokoéé, jaka oy
siagnieto w r. 1932, wynosita 470
m. Obecnie — 3435 m. Najdluzszy
1929 — 4

minuty, w 1938 — 24 godz. 14 min.

2

czas lotu wynosit w r.

Natomiast miedzynarodowy rey

kord dlugoéci lotu w linii prostej
wynosi 652 km i1 nalezy do Sowiey
tow.

Rekord
Niemcéw i wynosi 4325 m.

wysoko$Sci  nalezy  do
Rekord czasu lotu réwniez do
Niemecéw — wynosi 36 godz. 1 25
min.
Szereg naszych pilotéw posiada
juz dzi§ przeloty ponad trzysta Kkiy



2 tegorocznych zawoddéw szybowcowych w Maslowie (koto Kielc); lot-
nicy odpoczywajq pod skrzydtami swych ptakoéw, czekajac na kolejke
startu. Na przedzie widaé skrzydto i cze$é kadtuba szybowca wyczyno-
wego z zamknietq kabinkq.

lometréw.  Przeloty  stukilometro*®

we, niedawno tak rewelacyjne, sa

na porzadku dziennym, przy czym
dzi$ juz lata sie do z géry zamierzo*
nego celu.

Polska jest pierwszym na $wie*
cie krajem, ktéry zagadnienie szy*
bownictwa ujmuje w ramy praw*
ne.

Jesienig 1937 r. Ministerstwo na
do*

wydaje u*

podstawie dziesiecioletnich

$wiadczen opracowuje 1
%

stawe, obejmujaca caloksztalt szy

bownictwa, organizacje,

kwalifikacje

wyszkole*
nie, instruktorskie,
sprzet 1 jego kontrole,

itd.

szybowiska

Sladami piakéow

Na czymze wiec polega lot te*

go dziwnego ptaka powietrznego,

nie posiadajacego motoru?

Wytnijmy sobie samolocik =z
papieru 1 pu$émy go w powietrze.
Zobaczymy, ze

utrzymuje sie on

czas jaki§, stale jednak zblizajac
sie ku ziemi. Lot taki nazywa sie
takim sa*
Stop*

samolo*

lotem ,$lizgowym" —

mym lotem leci szybowiec.
niowo udoskonalajac
cik,

skrzydiem,

nasz
regulujac  stosunek  miedzy
kadlubem itd., docho*
dzimy do coraz lepszych wynikéw.

Podobnie ma sie 1 z konstrukcja

szybowca.  Stosunek  proporcjonal*®

ny poszczegblnych czeéci, ich wiel*

ko$ei, ciezaru itd., rodzaj uzytych
na konstrukcje materiatéw, dobre
oprofilowanie, staranno$¢ wykona*
nia wplywaja na jego zdolnosci lot*
nicze. Szybko§é lotu szybowcowego
regulujemy za pomoca steru wy*
soiko$ciowego, 1 tak, gdy chcemy
lecie¢  szybciej, pochylamy  przdd
szybowca lekko ku dotowi. Opa*

danie wtedy bedzie szybsze, a tym

samym 1 posuwanie sie naprzod.

Odwrotnie, chcac zwolnié¢ lot, pod*
nosimy przéd szybowca leciutko ku
goérze.
Lot szybowca nie mialby jednak
gdyby
LSlizgowym" —

wybitniejszego  celu, pole*
gal tylko na locie

bylby bowiem zbyt krétkotrwaly.

W  powietrzu jednak znajdujg

sie wiatry, oraz tak zwane prady
taki

szybowiec moze posuwaé sie

wstepujace.
prad,
naprzod,

Trafiwszy  na

nie tracac  wysokosci,
badz tez moze wznie$é¢ sie wysoko

w gore, skad mu juz tatwiej doko*

Przed startem lotnik studiuje mape terenowq, z ktérq sie nie rozstaje pod-
czas lotu. Na zdjeciu jeden z czotowych szybownikéw polskich, Ryszard

Dyrgalla.
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Chuwila startu.
Szybowiec ustawiajq na stoku wzgorza, z tylu zaczepia siq ogon, z przodu
umocowuje dwie diugie liny, ktore kilku ludzi naciqga mocno z obu stron;
wtedy zwalnia siq ogon i szybowiec wylatuje jak z procy ponad gtowami
ciggnqcych.

nac przelotu, gdyz nawet przy pujacych”; sa to prady zimnego, a
mniej dogodnych warunkach po* tym samym ciezszego powietrza.

siada zawsze wysoko$§é, ktéra mo* Kwestiami  powyzszymi  zajmu*
ze wykorzystaé na lot §lizgowy. je sie metereologia, ktéra moze
Nagrzanie powietrza jest rézne w  przewidywal, kiedy 1 gdzie znajdu*

zaleznoéci od rodzajéw gleby, u* ja sie dogodne warunki do lotu 1
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Transport szybowcéw z powrotem na stok odbywa siq zapomocq liny,
nawinietej na dZwigniq. Konie, schodzaqc w dot, wciqgajq szybowiec na gorq
po zboczu.

ksztaltowania poziomego itd. Stad na jakich wysokoéciach. A reszte
réznorodno§¢ pradéw nad rozmai* dopelnia wlasne doéwiadczenie lot*
tymi okolicami, przeplyw nagrza* nika. Musi on kombinowaé, obli*
nego powietrza z miejsc cieplej* czaé, wyczuwajac 1  wyzyskujac
szych do chlodniejszych, slowem kazde wznoszenie, kazdy wiatr.
caly zesp6l réznych zjawisk 1 pra* Tym sposobem stara sie dolecieé

potrzebna jest szybowcowi jaka$
sita napedowa. Shuzy do tego: holo*
wanie za samolotem.

Po drugie wyciaganie za samo*
chodem. Wreszcie trzeci  sposéb
za pomocg naciagu gumowego, sto*

sowanego na goérzystych terenach.

Mimo, ze lata sie i duzo nad
terenami  plaskimi, szybownic-
two jest w znacznej mierze ztvia-
zane z gbrami.

Wptywa na to utatwiony
start, a nastepnie dogodne pra-
dy powietrzne.

Na starcie

Jak wyglada szybowiec szkol*
ny?

Ploza, dzwigar, siedzenie ze
sklejki, skrzydtlo — 2z tylu stery
(na ilustracji wstepnej).

Po ¢éwiczeniu na ,chwiejnicy”
nastepuja  ,szury® czyli wprawienie
w ruch szybowca za pomoca na*
ciggu gumowego bez odrywania go
od ziemi.

Uczen oswaja sie z naglym

szarpnieciem, jakie wywoluje wpra*

wienie szybowca w ruch 1 sta-
ra sie utrzymaé réwnowage
pozioma. Pézniej do ,szurdéw'
dolaczaja sie male oderwania
od =ziemi, a wreszcie skoki,
ktére odbywaja sie z malen-
kich, pézniej coraz wiekszych
wysokoSci. Uczen konczy

af!  szybowca pierwszy stopien wyszkolenia
przypomini rozpostarte
do lotu SFZyd/a ptaka.

kilkodziesiecio- sekundowymi
lotami. Jest to tak zw. kat. A.
Drugi stopien kat. B polega na
lotach z zakretami. Przy trzecim
stopniu rozpoczynaja sie loty ,zag-
lowe". Potem uczen przechodzi

Szybowiec przymocowuje siq do sam?1! zapomocq diugiej liny stalowej;
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Gtadko i miekko lqduje szybowiec po ukoriczonym locie.

najprostsze rodzaje ewolucji: z W kraju szybownikow
szybowca szkolnego pierwszego ty-
pu przechodzi na typ nastepny, po- Szkoty szybowcowe Wyzszego’

siadajacy juz co§ w rodzaju malej typu posiadamy w Bezmiechowe) 1

kabinki dla pilota. Pézniej otrzy- Ustjanowej na Podkarpaciu, So*

kolej Gorze, (pod Krzemiencem),
w  Polichnie*Pinczowie pod Kielca*
mi, w Tegoborzu Koto Nowego

muje sie trzeci typ »Szybowce

kadtubowe", wreszcie treningowe

1 wyczynowe.

Zaglowanie wzdluz zbocza goéry. Wiatr przy omijaniu géry uderza w stok,

tworzqc prqd wznoszqcy wzdiuz zbocza. Szybowiec wykorzystywuje ten

prad, ktéry mu pozwala czas dtuzszy zaglowaé w obu kierunkach wzdtuz
zbocza.

Wyzszy kurs pilotazu éwiczy w  Sacza, w Goleszowie pod Katowi*
holu za samolotem, w $lepym pilo* cami oraz szkola wyzszego pilota*
. . . . .. zu na terenie plaskim w Katowi*
tazu tJ. lataniu bez widocznosci , ..

cach. Mamy przeszto sto szkél niz*

(tylko za pomoca przyrzadow we szego typu, szkolacych tylko kate*

déw. Nie trzeba tu réwniez zapo*
mina¢ o tak zwanych pradach ,,zste*

jak najdale;.
Do wzniesienia sie w powietrze

4

za chwilg samolot, wystartowawszy, >"¢'3gnie szybowiec w goraq, poczym
na wysokosci paruset metréow nastqp, °y‘zepienie; samolot lqduje, zrzu-
ciwszy linkq, a szybowy "idzie na przelot”.

mgle lub w chmurach), w akrobacji

gorie A i B przewaznie sezono*

szybowcowej itd.



Akademia loiniciwa szybowcowego

Najbardziej jest szkola
szybowcowa w Bezmiechowej.

szkoli

znang,

Bezmiechowa

“
77C
bardziej

poczawszy
od
pilotom
sposobem gromadzi

stopnia oraz daje trening
zaawansowanym.
Tym ona do*
rocznie cala polske elite szybowco*
wa,_ oraz szkolacych sie zagraniczni*
kéow. Jest jakby akademia naszego

szybownictwa wyczynowego, miejs*

Bezmiechowskiej wérod stonca,

barwy 1 radoSci zyja sobie opale*

ni na bronz szybownicy, trenuja i
Myél o locie, o tym

od

bija rekordy.

cudownym poemacie oderwania

ziemi, zespolenia sie z sloncem i

wspanialym
ludziach

powietrzem, o tym
wyrabiajacym w

decyzji, o

sporcie
*

zimna, krew, szybko$é

panowanie 1 najwyzsze poczucie

kolezenstwa upaja, dodaje zapatu

i radoéci zycia.

Zycie lotnika — to lot i wyczyn podniebny
Wyczyny poteguja sie — Ta* kord Polski. Szkota ukoniczona,
deusz Géra — wesoly, beztroski swoboda, czas piekny, wiec Géra

Komendant szkoty szybowcowej obserwuje loty swoich ucznicw.

cem tradycji, o ktére kazdy, maja*

¢y choé¢ troche 2z szybownictwem
do czynienia, musi sie otrzec.
Miedzy malowniczymi stokami

Podkarpacia, na szczycie gory

19*letni pilot bierze sobie za ambi*
cje przelecieé do rodzinnego Wilna
z Bezmiechowej, 577 km.
Upart sie, zadania dokonal, u*
stanawiajac tym samym nowy re*

6

lata, lata bezustannie, lata na weso*

lo, dokonywujac coraz to ,nowych
wyczynéw".
A znéw kpt. Wlodarkiewicz to u

osobienie odwagi i obowigzkowos*

*



ci, zwany pozeraczem kilometréw,
stynny w kraju 1 za granica lotnik
szybowcowy 1 motorowy, on to

pierwszy w Polsce rozpoczal akro*

bacje szybowcowe. Major Peterek—
komendant Obozu szyb. w Ustia*
nowej — tego to juz wogéle nale*
zatoby chyba zaliczy¢ do miesz*
kancéow powietrza a nie ziemi, na
ktéra schodzi on tylko ,korkocig*
giem“, ,lupingiem" lub efektowny*
mi ,§lizgami" i tylko na to, aby or*
ganizowaé swa szkole, robi¢ state

porzadki wojskowe 1 przynie§¢ sza*

rym ludziom ziemi troche humoru

Z przestworzy.

roku przy prébie
wskutek *
przewidzianego defektu nowe;j
szyny
z szybowca

W zeszlym

nowego szyboweca, nie
ma*
zostaje

major wyrzucony

900 me*
opada

z wysokoSci

trow. Poniewaz szybowiec

obok niego, wiec aby nie zaczepié
sie dopiero po trzystu metrach, roz*
laduje szcze$li*

wija spadochron i
wie. Trzy dni potem major znowu

wyprébowuje samolot po remon*
Silnik

bija sie o drzewa na drobne szczat*

cie. zawodzi, maszyna roz*

ki, majora odwoza do szpitala.

Po dokonanej operacji zszywa*
nia ran doktorzy radzg nad dluzsza
kuracja, a major tymczasem cichut*

ko wstaje z t6zka, zabiera manatki

i udaje sie na dworzec a pare go*
dzin pdzniej zasiada najspokojniej
do swej przerwanej pracy w Ustia*
nowej. Nazajutrz po dawnemu la*
ta i kreci akrobacje. Céz tam zna*
czy bdl, zlamany nos 1 tych pare
ran (przed kilku laty gorzej bywa*
lo, gdy majac obie nogi polamane
chodzit tylko =z

lem i trudem a jednak latal i do*

najwiekszym bo*

wodzit eskadra). I dopiero po paru
dniach intensywnej pracy opusz*®

Usijanowa —osrodek idei

Zadanie najtrudniejsze, najnie*

bezpieczniejsze, tak w czasie woj*
ny, jak 1 w czasie pokoju posiada
lotnik wojskowy; od niego tez wy*
maga sie najwyzszych zalet, 1 to nie
tylko zdrowia fizycznego, ale 1 za*
let moralnych, sity woli, hartu, wy*
kole*

ideowosci

trwaloéci, obowiazkowoéci,

zenstwa, oraz pewnej
swego zadania. Aby wiec otrzymaé
w szkolach lotniczych materiat wy*
stopnia o*

lotem,

borowy 1 do pewnego

swojony z powietrzem 1 z
kandydatéw przejéé musi

Ustianowej.

kazdy =z
kurs szybowcowy w
W czasie tego kursu bada sie wla-
charakteru 1

$ciwosci zdolnoéeci,

kwalifikujace kandydatéw tych na

lotnikéw wojskowych.

czaja go sily i prawie mdleje na lot*

nisku. Zostaje na nowo odwiezio*
ny do szpitala, gdzie po dlugich
perswazjach decyduje sie spedzié

,Nie mam czasu, nie
*

jeden dzien.
mam czasu" powtarza ciagle 1 we
soly, jak zawsze, wraca do swego
pracowitego zycia.

Oto

i posSwiecenia naszych wojskowych,

jeden z przykladéw hartu

zapewniajacy naszemu lotnictwu

jak najpiekniejszy rozwdj.

i pracy szybowcowej

Kurs w Ustianowej trwa trzy do
czterech tygodni; tempo to jest
znacznie szybsze niz w innych
szkolach. Mimo to jednak nie no*

zadnego po*
choé

towano w tym roku

wazniejszego wypadku, wy*
szkolono okoto dwdéch tysiecy ucz*
niéw. Thlumaczy sie to porzadkiem
ze nauka

1 dyscypling oraz tym,

mimo intensywnego tempa poste*
puje bardzo stopniowo i uczen, kto*
remu wszystko spokojnie 1 cierpli*
wie tlumacza, ma czas oswoié sie
z pedem, wysoko$cig itd. przyczym
przewiduje sie juz z gory wszelkie
bledy,

ich przeciwdzialania. Po

sposoby
ukoncze*

mozliwe wpajajac

niu kursu wuczen otrzymuje opinie,
czy 1 w jakim stopniu nadaje sie na

Na zawody oraz na dokonywanie wiekszych wyczynéw uzywa sie ,,szybowcéw wyczynowych" Sq to szy-
bowce o wydoskonalonej konstrukcji, wieksze, ciezsze, o duzej powierzchni nosnej i wytrzymatej budowie, zdolne
do dtugich lotéw, akrobacji, lotéw w chmurach itd. Na zdjeciu widzimy jeden z najpiekniejszych polskich szy-

bowcéw wyczynowych.
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lotnika wojskowego. Uczniowie sa

pod stala opieka lekarska, przy*

czym zawsze na wlasne zadanie
kazdy moze zostaé zwolniony. Kan*
dydatow jest dosyé, nikt nikogo do
latania nie zmusza.

przybywaja
zorganizowanych formac*
P.W., badz

Mieszkaja w obozie,

kur*

Uczniowie
sami W
jach badz wojskowych.
oraz oérod*

kach, koncentrujacych sie dookota

barakéw polowych, mieszkan dla
instruktoréw, i hangaréw.

Warunki zycia
Urok

malowniczych

zdrowe, 1 este*

tyczne. podgérskiej  krainy,

czar krajobrazow,

zielen
%

Swieze podgdrskie powietrze,
lak 1 rozmaitoéé¢ kratkowa
nych pél, barwne szybowce na sto*

laséw,

kach, gromady opalonych ludzi na
startach, to wszystko zlewa sie w
jedna harmonie slonca, zycia i ko*
lorytu. Hangary 1 baraki tonace w
prysznice

zielonoSci, pomyslowe

przy
zmy$lne

zréodetkach goérskich 1 rézne

czy$§*

ozdoby, estetyczny

ciutki obdz, wszystko utrzymane

charakterze,
tylko

w jakim$ jednolitym

w jakim§ Ustianowe;j wla*
$ciwym stylu.
praca,

warsztatach. Kazdy u*

Poza szkoleniowa,  jest
praca we
szybowiec bywa tu na*
jego
aby w

szkodzony
tychmiast odstawiany, a na
miejsce odrazu idzie nowy,
niczym nie przerywaé tempa szko*

lenia.

Mimo kilkunastokilometrowe;j
przestrzeni, na jakiej rozrzucana jest
Ustianowa, odlegloéci prawie sie
nie odczuwa, tak S$cisly kontakt pa*
nuje z obozem, gdzie w kazdej
chwili wiadomo o wszystkim, co sie
dzieje na najodleglejszym punkcie.
Mimo intensywnego tempa zycia —
Wszystko tu postepuje tak
cicho, tak sprawnie, kazdy ma tak
dzial, tak

dostar*

spokdj.

jasno wytyczony swoj

wszystko zorganizowane,
czone na miejsce, iz poza wykona*
pracy o nic troszczyé

Cata organiza*

niem swej
sie nie potrzebuje.
cja jest tak prosta, iz zdawatoby
sie na pierwszy rzut oka, ze pra*

cuje tu jedynie kilku ludzi. Wszyst*

kie mnici tacza sie w reku ko*
mendanta obozu, znanego asa szy*
bowcowego 1 motorowego Majora

Peterka, ktory tu od paru lat pra*

cuje niestrudzenie od $éwitu do no*
cy, cale swe sily, energie, zdrowie
oddajac Ustianowej, dazac do te*
go, aby stworzyé z niej oérodek

wmzimy tutaj KUKa szyoowcow,
zaglujqcych  wzdtuz  zbocza.
Pierwsze loty szybowcowe od-
bywatly sie jedynie wzdtuz zbo-
cza, stopniowo dopiero nauczo-
no sie od zbocza odchodzié wy-
korzystujqc prqdy termiczne i
odbywaé¢ pierwsze niewielkie z
poczqtku loty na odlegtos$é. Dzis
zagiel wzdluz zbocza pozostat
Jjedynie w dziedzinie treningu;
wyczyny polegajq na lotach wy-
sokosciowych i odlegtosciowych.

wzorowy, 1 aby przygotowaé ludzi
do lotnictwa.

Te samg my$l, te prace nie dla
dla idei wpaja wszyst*

zysku, ale

kim pracownikom tak, aby kazdy
rozumial cel Ustianowej i swa wla*
sng w niej role. I ta wlaénie ideolo*
gia to najpiekniejsza cecha wielkie*
zapew®

jego

go obozu Szybowcowego,

niajaca jak najlepsze owoce
pracy.

Przed 1 po okresie szkoleniowym
odbywaja sie w Ustianowe] takze

1 kursy dla instruktoréw z calej
Polski. Kursy te maja na celu nie
tylko uczy¢ ale 1 wychowywaé eli*
te. Kladzie sie tu ogromny nacisk
nie tylko na zdolnoSci instruktor*
skie ale 1 na zalety moralne, ktére
odgrywaja duza role przy kwali*
fikacjach instruktorskich.
datoby sie

wiedzie¢ o< naszym

Duzo jeszcze  po*
szybownictwie,
pozwalaja na
Niechze

stron bedzie

znacznie wiecej, niz
to ciasne ramy artykutu.
wiec choé tych pare

odzwierciedleniem najciekawszych
1%

p1e

szybownictwa w

zagadnien szybowcowych oraz

knego  rozwoju
z ktérego mozemy sie na*
ZaczeliSmy bo*
kiedy

*

Polsce,
prawde poszczycié.
wiem tak niedawno, wtedy,

juz niejeden naréd posiadal szy

bownictwo  do stopnia
Dzis

innych narodéw, ktoére

pewnego
rozwiniete. zdystansowali§*
my szereg

nas dawniej wyprzedzaly.
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