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op. AMATORZY FOTOGRAFJI

w 6 leRcjacbi mozecie dosllonale fotografowad.
WLUH&)K Fotograf SzRot Warszawskich 1g. OttarzewsKi

przyjmuje wszeliise roboty od pp. Amatorow.

Wykonanie solidne, ceny bezkonkurencyjne. Przyjmuje zama-
wienia na zdjecia w kazdem lokalu i w kazdej porze dnia
i nocy jak rowniez z uroczystosci, zabaw, wycieczek, sportow etc.

Na miejscu w atelier dla pp. urzednikéw 30% ustepstwa.

Polecam sie Sz. Klijer\teli
Art. Fotogr. Ig. Ottarzewski, Wilcza 16.

Prenumerujcie 1 popierajcie ogtoszeniami

,MEODY LOTNIK."

POLSKA LINJLOTNICZA

AERDIIhOYD

n ISTNIEJE OD 1922 ROKU. *

KOMUNIKACJA CODZIENNA ZA WYJATKIEM NIEDZIEL i SWIAT
n N A LINJACH:
I WARSZAWA - GDANSK,
WARSZAWA - LWOW,
WARSZAWA - KRAKOW.
KOMFORT i BEZPIECZENSTWO.
WSZELKICH INFORMACJI UDZIELA:

Warszawa, Nowy-éwiat 24, tel. 9-00. Lwow, Hotel George’a, ul. Legjonoéw,
tel. 6-10. Gdansk - Wrzeszcz, Lotnisko, tel. 27-45. Krakow, Biuro Kolejowe,
Szpitalna 36, telefon 25-00



MLODY LOTNIK

e ILUSTROWANY MIESIECZNIK LOTNICZY b renumerata ua
organ polskiego lotniczego zwiazku MEODZIEZY

L.0.P.P.)- 1ei. 13214 pod protektoratem L. O. P. P. Otogzenia */, str.

Redakcja i Administracja n n n

czynna w poniedziatki,

$rody i piatki od 3 m. 30 RoK. I. W arszawa, pazdziernik 1924. Nr. 1. Vi 13zk; Ve—7 24
do 5 wiecz. Ma zewn. str. okt

Konto w P. K. O. 9511. 507 droZej

REDAKTOR: JERZY OSINSKI. - —

WyDAWCA: ZARZAD GLOWNy POLSKIEGO LOTNICZEGO ZWIAZKU MLODZIEZy W OSOBIE PREZESA JERZEGO FALKIEWICZA.

W Komitecie Redakcyjnym taskawa wspoétpracag ofiarowali pp: Komendant szkoty obstugi lotniczej 1 p. lotn., Kpt.
mWitkowski (dz. techniczny), por.-pilot Fijatkowski (modelarstwo), pilot Woyna (beletr. lotn.), dowédca plutonu ,Aerototo”

>' e = 1 p. lotn. kpt. Zawadzki (ilustracje) i in. =

=i - : 1" 1 W Lo e, UL Il 440 i i -

SEtOWO WSTEPNE.

Stajemy przed spoteczenstwem z pierwszym numerem ,Mtodego Lotnika”.
Chwila obecna jest dla naszego lotnictwa daleko lepsza niz choc¢by z przed roku.
Pierwsze lody obojetnosSci zostaty juz przetamane. Dzieki zywej dziatalno$ci Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa, praca nad uswiadomieniem szerokich mas o znaczeniu
i potrzebie lotnictwa rozszerza sie z kazdym dniem. Z miast przenika ona do mias-
teczek, a nawet dos¢ Smiato zaglgda¢ poczyna i do zapaditych chat wiesniaczych.

Cata Polska jednoczy sie dzi$s pod wspdlnym hastem: ,Wszystko dla lotnictwa”.

Ale nie wszedzie ta, zdaje sie, sama za siebie mowigca akcja zyskuje nale-
zyte zrozumienie i poparcie.

Wsrod tych, ktorzy z dziwng obojetnos$cig na nig patrza znajduje sie i nasza
miodziez zaréwno akademicka jak i gimnazjalna.

Skutki tego sag juz dzi$s fatalne. Nasze nieliczne szkoty obstugi lotniczej Swiecg
pustkami, a wiedza lotnicza tak dzi§ liczagca na sity wzrastajgcych pokolen, zali
sie na brak mitodych adeptow.

Tej dziwnej obojetnosci na sprawy naszej samoobrony chce dzis§ wyda¢ walke
~Mitody Lotnik”.

Celem naszym jest szerzenie idei lotnictwa ws$réd miodziezy.

Chcemy, aby nie bylo zakatka Polski, w ktérym nie znajdowatoby sie miej-
scowe Koétko lotnicze zrzeszone w Polskim Lotniczym Zwigzku Mtiodziezy.

Chcemy, aby nie byto nikogo z posrod uczacej i nieuczacej sie mitodziezy,
zarowno meskiej jak i zenskiej, ktoby nie znal choé w najprymitywniejszych zary-
sach newoczesnego lotnictwa i w miare sit swoich go nie popart.

Sciezki nasze pdjdag w dwoch kierunkach:

Jako pismo lotnicze dawac¢ bedziemy Sz. Czytelnikom artykuty z dziedziny
teorji lotnictwa, jego rozwoju, postepdéw ze szczegdlnem uwzglednieniem lotnictwa
polskiego, dostosowang do poziomu umystowego wiedze techniczng i modelarska,
kronike wypadkéw, przeglad czasopism i to wszystko z zakresu lotnictwa co
bedzie mogto mtodziez zainteresowac.

Jako organ Polskiego Lotniczego Zwigzku Mtiodziezy stara¢ sie bedziemy
informowac¢ naszych cztonkéw o przebiegu prac Zwigzku przez umieszczanie
korespondencyj z poszczegélnych oddziatdbw Zwigzku, komunikatéw zarzadéw itp.

Stajemy razno do pracy sadzac, ze na tej drodze towarzyszy¢ nam bedzie
zawsze sympatja i poparcie ogo6tu spoteczenstwa,

f REDAKCIJA,



TADEUSZ GARCZYNSKL
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Dawno minety czasy wielkiej, nieznanej
ziemi. Czasy jeszcze nieprzebytych, petnych
dzikiego zwierza, zdradliwych bagnisk otulo-
nych w mgty wieczyste, czasy mdrz bezbrzez-
nych jak przestrzen miedzyplanetarna przeszty
do historji pisanych nieudolng reka, do legend
wywotujacych dzis usmiech pobtazliwy na
ustach dziecka.

Kurczyta sie ziemia. Ongi dziwy niestwo-
rzone opowiadano o Saracenach bohaterskich,
okrutnych murzynach, dziwnych narodach

CTWDO

o oczach skosnych i zéttej twarzy, o Hyperbo-
rejczykach niesamowitych, lecz niewielu byto
tych coby one ludy dziwaczne na witasne oczy
ogladali. Ongi mtodziez magnacka i zaki chci-
we nauki przez szczyty alpejskie zuchwale
sie darli, by pod niebem italskiem dzwiecznej
mowy sie nastucha¢, gtadkosci nabraé¢, a prze-
dewszystkiem wiedzg sie nasyci¢. Byli tacy
co szli dalej az ku Francji, Hiszpanji nawet.
niebezpieczenstw

a gdy pozniej,

Trwata podréz taka

petna tygodnie i miesigce,

GORY Z LOTU PTfIKfI.

pozniej wiele postowa¢ niejednemu przyszio,
pét roku i dituzej Najjasniejsza Rzeczpospolita
czeka¢ musiata az poset powrdcit i krolowi
oraz senatorom zdat sprawe.

Ba! myslano i wtedy o wudoskonaleniach
wszelakich zmieniajagc konie co pare stajen
by potem dojs¢ do ulepszenia jazdy poczto-
wej dylizansem. Ludy zeglarskie coraz bar-
dziej okrety swe doskonality. Byty one coraz
wieksze i tadowniejsze, a tak zaglami okryte,
iz jak biate obtoki mknety po oceanie.

Rozwingt duch ludzki skrzydta, catg
ziemie modrem okiem obejrzat i pozna¢ ja
zapragnat. Nietylko misjonarze z stowem bozem

na ustach, nietylko Piratowie po zioto Arte-
kéw na najdalsze krance Swiata dazyli, lecz
poszli ludzie wiedzy, ciekawos$cig nieodparta
gnani i wodzowie jedyng ambicje majacy, by
na ladach nieznanych sztandar swego panstwa
zatkng¢ i dume narodowg nasycic.

Az wreszcie przyszty czasy pary i elek-

trycznosci dzi$ jeszcze wielkie i wiladne, ale
chylace sie ku zachodowi swej Swietnosci.
Odrutowano ziemie siecig szyn Kkolejowych

ciasno i gesto az dalekie lady i morze jeszcze
bardziej zblizyty sie do siebie. Przebito géry nie-
botyczne kedy totrzykowie schronien tatwych
szukali, osuszono bagna az znikia mgta



i grozna ich legenda, wytrzebiono puszcze
taskawie skrawki ich dla ciekawosci swej za-
chowujgc, wydzierano dno morzu, Kkierowano
rzekami.

Wydato sie, ze bliskim jest juz Kkres
opanowania i poznania ziemi — i dziwnem
wydato sie mtodziezy naszej, iz podr6z naokoto
Swiata w 80 dniach, az na temat do bohater-
skiego opowiadania danego mogta stuzyc.
Tymczasem ziscity sie goraczkowe majaki
kontestéw, wizie genjuszow, klecenia wy-
Smiewanych dziwakdéw: cziowiek opanowat
przestworze.

Po trupach Lilientaléw, Lussacéw, Pe-
gond 6w wzbit sie ponad najwyzsze szczyty
gor, az tam, gdzie tchu brak dla piersi a serce
bije jak mtotem, nie ze strachu, lecz od naporu
krwi pulsujgcej. Przescignat ptaki najszybsze.
W godzine moze przelecie¢ 400 kilometrow.
Daleko pozostajag hen w tyle samochody
co najszybsze, pociagi pos$pieszne, statki po-
tezne- a gdzie jeszcze dalej za zastong prze-
sztosci dylizanse pocztowe i $ciezki pielgrzymie.
Jakze mata wydaje sie ziemia nam, co w Kkilka
godzin mozemy dolecie¢ z Warszawy do kazdej
najdalszej nawet stolicy Europy.

Wszystko co wielkiem ipoteznem, madrem
i pieknem we wszystkieh krajach swiata bedzie
blisko nas i przyblizone wszystko co ziem
i groznem.

Dniami i tygodniami catemi upadajace
konie na nieznuzone coraz zamieniajac, pedzili
ongi gonce wojne wypowiadajac, przed wrogiem
ostrzegajac. Byt czas na wszystko. Senatoréw
krol zbierat, madrej rady zasiegat, wici roz-
sytat, pospolite ruszenie zbierat i szedt pocho-
dami raznemi ku granicom, by kraj od wojen-
nej pozogiuchroni¢. Byto to wtedy, gdy
ziemia byta wielka.

Jakze jest inaczej teraz, gdy potezne
wieze radjowe w pietnascie minut wie$s¢ grozna
dokota kuli ziemskiej mogg wysta¢. Jedno-
cze$nie z tg wiescig zerwac sie moze w kazdej
chwili chmura samolotéw, by w kilka godzin
nad stolicg nieprzyjaciela zawisng¢ i rzucié
nan grad straszliwych pociskéw. Geniusz
ludzki wynalazt znakomite sposoby zabijania.
Nie starczylty mu juz dziatla najgrozniejsze,
zamarzyt o truciznie, ktoéraby jednoczes$nie
tysigce zabijata - i osiggnat swoéj ,ideat”.
Niema ani jednego szlachetnego cztowieka,
ktoryby sie nie wzdrygnat na mysl o trujacych
gazach. Sg one rzeczywistoscig, tg rzeczy-
wistoscia, ktorag w kazdej chwili grozg nam
posepne i ztowieszcze instynkty tkwiace
w duszy ludzkiej.

Na to tez musimy by¢ przygotowani.

Po tysigcznych probach i usitowaniach
wykwitto lotnictwo wielkie i potezne. Niesie
nam ono jasne usmiechy kulturalnego dorobku
i jednocze$nie (groze. Z jednego musimy
skorzystaé, a co do drugiego instykt kaze nam
przygotowa¢ sie do odparcia.

Nie ulega zadnej watpliwosci, ze lotnictwo
stato sie jednym z fundamentéw sity narodow.
Wystarczy pobiezne przejrzenie pism przy-
chodzacych do nas, by sprawdzi¢ gorgczkowag
prace udoskonalen i postepu.

ZostaliSmy dalego w tyle i sami pono-
simy wine. Kazdy rzad musi wykona¢ zada-
nie spoteczenstwa, a potega narodu polega
na sile zadania i pracy. Obecnie odrabiamy
czas stracony. Liga Obrony Powietrznej Pan-
stwa, ktéra zorganizowata obecnie ,tydzien
lotniczy" jest tg instytucjg, ktéra bedzie wyra-
zicielem naszych pragnien i ktorej kazdy
w miare sit swoich powinien dopomodz.

KILKA SLOW CRAZWDIU LOTHILTWA,

Szybszy rozwdj lotnictwa mozna datowacd
od wojen batkanskich tj. 1912 r. kiedy aeropla-
ny byly po raz pierwsy uzyte do celéw obron-
nych, sprawujgc role wywiadowcy. Zaraz wtedy
zrozumiano jak wazne ustugi moga one oddaé
podczas wojny. Zawrzata praca. Zaczeto tworzyé
przemyst lotniczy, szkolono pilotow, ogtaszano
konkursy.

Totez juz w krotkim czasie mozna sie byto po-
szczyci¢ nieztemi rezultatami. Do podniesienia
jednak lotnictwa przyczynita sie najbardziej woj-
na Swiatowa. Zachecone prébami z roku 1912
panstwa biorgce udziat w wojnie poczety budo-
wac silne floty wojenne. Na pierwszy plan wy-
sunety sie tu Niemcy.

Ich powietrzna flota wojenna okazata sie



najlepsza. Za nig szta zwinna, aczkolwiek mniej
dostosowana do potrzeb wojskowych, flota fran-
cuska. Sekundowata im Rosja, w ktorej gtosny
Sikorski $leczat nad projektami ptatowca-olbrzy-
ma, mogacego z tatwoscig przenosi¢ bron i amu-
nicje. Anglja pozostata w tej akcji nieco w ty-
le. Silniejszy rozwdj jej lotnictwa przypada do-
piero na rok 1917. Za to jednak flota angiel-
ska stata sie odrazu oryginalna, dostosowana
do morskiego charakteru kraju.

Jak szybko postepowal rozw6j lotnictwa
w czasie wojny europejskiej, $wiadczg nastepu-
jace cyfry:

Wojska lotnicze liczyty w potowie 1912 r.
og6tem 8.000 ludzi, za$ w pazdzierniku 1918 r.
66.000 ludzi.

Z tego sama armja francuska liczaca w r.
1914 100 samolotéw posiadata w r. 1918—prze-
szto 4000.

Dwuosobowy ptatowiec Rnsaldo 304, nowowprowadzony do armji polskiej.

Niemcy rozpoczety wojne z 218 samolota-
mi, a zakonczyty jg z 5.000.

Jak obliczajg, ogo6tem  wyprodukowano
w ciggu wojny (1914-—1918) okoto 250.000 sa-
molotéw (z tych sama Francja 68 tysiecy. Naj-
wieksza jej wytworczos¢é w r. 1918 wynosita
34'/2 tys. samolotéw). Po wojnie praca nad pod-
niesieniem poziomu lotnictwa nie ustaje. Wy-
sitki daza do uczynienia z lotnictwa zaréwno
czynnika obronnego jak i wygodnej komunikacji
przez uczynienie zen najszybszego, najekono-
miczniejszego, najbezpieczniejszego i najwykwint-
niejszego zrdédta lokomocji.

Ostatnie rezultaty dajg nam gwarancje, ze
w niedalekim czasie da sie to zupetnie osiggnac.
Samoloty latajg juz obecnie przeszto 4.000 km.
bez ladowania (por. Oakley i in. na ptatowcu
St. Zjedn. dn. 16-1V-23 r. 4.050 km.).

Najdtuzszy czas lotu bez lgdowania wyno-
si 36 godzin.

Wysokos¢ wzlotu przekracza juz 11 km.,
a szybkos$¢ siega 430 km. na godzine (por. Wil-
lams St. Zjedn. 4-X1-23 r.— 429.025 km.)

Z roéwnoczesnemi udoskonaleniami coraz
rzadziej zdarzajg sie wypadki. Na 100.000 pa-
sazer6w jak obliczono jest obecnie tylko 7 wy-
padkéw Smiertelnych podczas gdy na kolejach
na te samg liczbe podroznych przypada az 12.

Wobec takiego stanu rzeczy, linje lotnicze ciesza
sie zagranicg wielkiem powodzeniem. We Fran-
cji np. przewieziono w r. 1922 14.397 pasaze*
row i 41.173 kg. poczty. Juz w r. 1920 byto
w Anglji 120 portéw lotniczych.

W Stanach Zjednoczonych jedna tylko lin-
ja powietrzna New-York-Waszyngton od potowy
1918 r. do potowy 1919 r. przewiozta 7 miljo-
now listow i co wazniejsze nie byto na niej za-
dnego wypadku.

W dobie obecnej wszystkie rzady dazg do
stworzenia jak najsilniejszej, opartej o samo-
wystarczalno$¢ powietrznej floty wojennej.

W pracy tej zajmujg napowro6t wybitne sta-
nowiska nasi najblizsi sasiedzi Niemcy i Rosja.

Niemcy posiadajg dzi$ okoto 100 fabryk
lotniczych, za$ Rosja 30 z 50.000 robotnikami.
Prawie na wszystkich wyzszych uczelniach tech-
nicznych posiadajg te panstwa katedry lotnicze.

Jak obliczyt pptk. Lossowski (r. 1922), Pol-
ska potrzebuje dla zabezpieczenia swych granic
przy wybuchu wojny 11.830 samolotow i 22281
silnikow.

Niestety tymczasem budujemy tylko 10 sa-
molotéw miesiecznie, a silnikéw nie wytwarza-
my wecale.

To tez flota powietrzna Polski stoi dzi$
w szeregu innych bodajze na ostatniem miejscu.
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Kpt. WITKOWSKI.

0 chiodzeniv silnikow lotniczych,

Przy wybuchu w cylindrze silnika lotni-
czego wytwarza sie wysoka temperatura, do-
chodzgca do 2000°, wskutek czego S$cianki cy-
lindra ogromnie sie nagrzewaja, szczego6lnie
w gornej jego czesci. Gdyby silnik pracowat
bez chtodzenia, to w bardzo predkim czasie,
czesci silnika narazone na dziatanie tak wy-
sokiej temperatury, rozgrzatyby sie do tego
stopnia, iz nastgpitoby spalenie wewnatrz cy-
lindra znajdujgacego sie smaru, mieszanka ule-
gtaby samozaptonowi a czesci silnika zostaty-
by uszkodzone. Widzimy wiec jak koniecz-
ng jest rzeczg chtodzenie. Rozrézniamy dwa
rodzaje chiodzenia silnikéw lotniczych: 1) chio-
dzenie powietrzne i 2) chtodzenie wodne.

Chtodzenie powie-
trzne jest to najpros-
tsza i najtansza forma
chtodzenia, stosowa-
na w dawnych silni-
kach. Przy tego ro-
dzaju chtodzeniu sil-
nikéw, cylindry po-
siadajg zeberka, kto-
re w dolnej czesci sa
krotsze, w gdérnej zas
czesci, (gdzie naste-
puje”™ wybuch) diuz-
sze. Zeberka te maja
za zadanie zwiekszy¢
powierzchnie chto-
dzaca.
W tern czasie, gdy
w cylindrze nastepu-
je wybuch, powstate
ciepto rozchodzi sie
po Sciankach cylindra, skad przechodzi i na ze-
berka, ped za$ zimnego powietrza, przepty-
wajac przez zeberka, ochtadza takowe i zmniej-
sza tern samem ciepto w cylindrze. Tego ro-
dzaju chtodzenie ma jednag zalete, ze koszt
wykonania takowego jest niewielki; ma jednak
i swoje wady, a mianowicie: 1) zaleznos¢
chtodzenia od temperatury zewnetrznej czyli
intensywnos$¢ jego jest wieksza w zimie niz

w lecie, 2) tego rodzaju chtodzenie nie po-
zwala na zwiekszenie sprezania mieszanki
w cylindrze z obawy na samozapton, co

zmniejsza moc silnika, 3) duze zuzycie paliwa
i smaru.

Chtodzenie wodne polega na tern, iz gor-
na czes$¢ cylindra jest otoczona blachg (ko-
szulka), przez ktdérag przeptywa woda. Woda
odbierajgc od S$cianek cylindra ciepto, sama
sie nagrzewa, a Scianki cylindra ochtadza. Aby
jednak woda zbytnio sie nie nagrzata, usuwa-
my ja do specjalnego zbiornika — chtodnicy
0 duzej powierzchni, wystawionej na dziatanie
zimnego powietrza, gdzie woda ochtadza sie
1 skad wraca przewodami zpowrotem do cy-
lindra. W celu wzmocnienia intensywnosci
krazenia wody od cylindra do chiodnicy
i zpowrotem, musimy S$rodkiem mechanicz-
nym przyspieszy¢ to krazenie. Odbywa sie
to przy pomocy pompki. Chtodzenie wodne
sktada sie z kilku czesci: 1) koszulek na cy-
lindrach, 2) przewodoéw, 3) pompki, 4) chtod-
dnicy. Duza ilo$¢ tych czesci potrzebnych do
tego chtodzenia zwieksza koszta i wage silni-
tka, ale za to odpadajg wady chtodzenia po-

wietrznego. Zanim
przystgpimy do roz-
patrywania konstruk-
cji poszczegdlnych
czesci chtodzenia wo-
dnego, przyjrzyjmy
sie rysunkowi przed-
stawiajacy kragzenie
wody w silniku Rena-
ult 300 znajdujgcej sie
na ptatowcu Breguet.

Woda zimna idzie
z chtodnicy do pom-
pki, ktéra jg ttoczy

przewodami do dol-
nych czesci koszulek
cylindréw. Koszulki

cylindrow sag ze sobg

potaczone przewoda-

mi. Woda po przejs-

ciu przez koszulki i

po odebraniu od $cianek cylindra ciepta (sama

przez to zostata nagrzana) idzie do goérnej

czesci chtodnicy. Spadajac z gérnego zbiornika

chtodnicy, cienkimi strumykami w cienkich

rurkach przez stykanie sie z zimnym pradem

powietrza, oziebia sie i wraca przewodami
z powrotem do pompKi.

Teraz zapoznamy sie blizej z budowg

i dziataniem poszczeg6lnych czesci chodzenia.

Pompka wodna, uzywana w silnikach lot-

niczych jest pompka odsrodkowa. Sktada sie

z korpusu, wewnatrz ktérego znajduje sie wirnik
czyli tarcza z topatkami.

(d. ¢c. n)
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o materjatacli
uzywanych w lotnictwie.

Kpt. WITKOWSKI.

METALE.

Zelazo.

W mowie potocznej przez stowo zelazo
rozumiemy materjat, sktadajacy sie nietylko z ze-
laza czystego, lecz posiadajgcy duzo domieszek,
nadajacych mu warto$¢ dla techniki.

Zelazo czysto chemiczne niema zastoso-
wania w technice, gdyz jest trudno topliwe, migk-
kie, mato wytrzymate i kosztowne.

Zelazo uzywane w technice zawiera zawsze
domieszki, z ktérych najwazniejszg jest wegiel.
Zawartos¢ wegla zmienia zupetnie wiasnosci
zelaza Mozemy przytoczy¢ tutaj dwa przykiady:

1 przykiad: Garnek, blacha kuchenna —
metal jest kruchy, nie posiadajacy odpornosci
na uderzenie, nie zginajacy sie i mato sprezysty.

2 przyktad: Gwoézdz, podkowa — metal
sprezysty i gietki.

Roznica w tych przyktadach zalezy tylko
od wegla. Zelazo w 1-szym przyktadzie be-
dziemy nazywali surowcem a w 2 przykiadzie
zelazem kowalnem.

Surowcem nazywany metal otrzymany
bezposrednio z rud zelaznych i stuzacy do wy-
robu innych gatunkéw zelaza.

Surowiec zawiera powyzej 2% wegla, procz

tego zawiera i inne domieszki, jest tatwo

topliwy i nadaje sie do odlewéw. W technice

nazywa sie zeliwem — zZelazem tanem
Zelazem kowalnem (zelazo kujne)

nazywamy materjat zawierajgcy od 0,04 — 1,5%
wegla, jest trudno topliwy i po stopieniu gesto
ptynny. Dwie cechy charakteryzujace zelazo ko-
walne sg to: kowalno$¢ i spawalnosc.

Zelazo o zawartosci wiekszej niz 1,5% do
2%wegla, nie ma zadnych zalet konstrukcyjnych
i nie jest uzywane w technice.

Zelazo i stal. Dawniej nazywano stal
zelazem kowalnem, ktére mozna byto hartowac
i ktore posiadato wyzszy stopienn wytrzymatosci.

Jeszcze i dzi$ w Niemczech nazywajg stalg
zelazo kowalne o wytrzymatosci + 55 kg. mm- za$
zelazem, zelazo kowalne o wytrzymatosci mniej-
szej. Poniewaz w zelazie weglistem, wytrzy-
matos¢ odpowiada pewnej zawartosci wegla, mo-
wiono wiec, iz zelazo zawiera od 0,04% do 0,5%
wegla, stal od /2% do 17a% wegla. Jednakze
taki podziat jest nieracjonalny, gdyz wytrzyma-
to$¢ w gatunkach zelaza kowalnego zmienia sie
w sposéb cigglty. Rowniez nie mozna bra¢ za pod-
stawe zawartosci wegla, gdyz obecnie hutnictwo
produkuje zelazo kowalne o pewnych zawartos-

ciach takich sktadnikéw jak chrom, wolfram,
ktore nawet przy matej zawartosci wegla posia-
da zalety mechaniczne., wyzsze niz zelazo we-
gliste o wiekszej zawartosci wegla. Nas bedzie
obowigzywat podziat przyjety przez Francje, An-
gle i Ameryke, a mianowicie:

1) zelazo kowalne otrzymane w przemysle
w stanie ciastowatym, ktoére nazywac bedziemy
zelazem zgrzewnym albo zelazem.

2) zelazo kowalne otrzymane w stanie
ptynnym nazywaé¢ bedziemy zelazem zlewnem
albo stala.

. Surowiec (zeliwo, zelazo lane) produkt
wielkich piecow.

Il. Zelazo kowalne (zelazo kujne).

A. zelazo zgrzewne (zelazo) w stanie cia-
stowatym.

B. zelazo zlewne (stal) w stanie ptynnym.

Rudy zelazne.

Zelazo w naturze znajduje sie w potaczeniu
z tlenem a rzadziej z innemi pierwiastkami, zanie-
czyszczonemi ciatami obcemi. Tworzg one w ziemi
poktady i jezeli zawarto$¢ zelaza jest taka, iz
eksploatacja bedzie korzystng nazywamy je ru-
dami zelaznemi. W zalezno$Sci od zawartosci
zelaza, rudy zelazne dzielg sie na ubogie, (30%
zelaza), srednie (38%—50 %) i bogate (ponad 50 %).
Te ciata obce nazywajg sie skalg ptonng, ktéra
jest zwykle trudna do topliwa i dla usuniecia jej
dodawa¢ musimy t. z. topnikéw najczesciej wap-
na lub dolomitu. Skala ptonna zawiera czasem
domieszki szkodliwe np. arsen, siarke i fosfor;
czasem zawiera domieszki pozyteczne: mangan,
chrom, wolfram i i inne.

(d. c. n)

Kpt. pilot. GOLEBIOWSKI.

DRZEWO.
Wstep,

Przystepujac do rozpatrywania technicz-
nych wtasnosci drewna z punktu widzenia
budownictwa precyzyjnego, jakiem w danym
wypadku bedzie samolot musimy abstracho-
wac¢ od catego szeregu technicznych wiasnosci
drewna, pozadanych dla celéw budownictwa
i stolarstwa. Bardzo czesto przy traktowaniu
drewna, jako tworzywa dla konstrukcji ptatow-
cow, wywody nie bedg sie pokrywatly z usta-
lonemi normami dla budownictwa i stolarstwa.
Celem budownictwa lotniczego jest wyprodu-
kowanie drzewnego tworzywa o maksymalnej
mocy i wytrzymatosci przy réwnoczesnem
osiggnieciu jaknajw:ekszej lekkosci, ktéra nie
moze by¢ osiggalng z uszczerbkiem technicz-
nych wikasnosci drewna. Pozgdanem w sto-
larstwie, a tolerowane w budownictwie prze-
kroje fantastyczne drewna w ukladzie stojow,



barwnos$¢, seki barwne t z. korki i t p. dla
konstrukcji ptatowcowej sg niepozgdane i szkod-
liwe. Dla ustalenia racjonalnych norm wias-
nosci tworzywa ptatowcowego, koniecznem
jest zatozenie, ze tworzywo to musi odpowia-
da¢ warunkom:

a) maksymalnej mocy i trwatosci

b) . lekkosci.

Ustalenie tych norm wymaga gruntownej
znajomosci zycia drzewa, jego obrobki przy-
gotowawczej, konserwacji i obrobki definityw-
nej mechanicznej i recznej. Bedziemy rozpa-
trywac¢ tylko drzewa nasze rodzime, ktére na-
daja sie do fabrykacji lotniczejimoga zados$¢
uczyni¢ wymaganiom takowejw zupetnosci.
Charakterystyka drzewa zagranicznego bedzie
nam stuzy¢é od czasu do czasu dla pewnych
poréwnan z technicznemi wtasnosciami drze-
wa naszego.

Zycie drzewa.

Drzewo jest zywym organizmem posia-
dajagcym narzady odzywianiai oddychania.
Narzadami odzywiania sg komorki groma-
dzgce w sobie soki odzywcze potrzebne do
wzrastania drzewa, liscie za$ sa narzadami
oddychania. Oprécz tego drzewo posiada
widkna stanowigce szkielet jego i kore odgry-
wajaca role skéry-pancerza zabezpieczajacego
drzewo od obrazen mechanicznych i ostrych
zmian temperatury. Korzenie drzewa sg nha-
rzgdami czerpigcemi pozywienie z ziemi. Te
ostatnie czerpigc soki odzywcze przesytajag
je do komdrek. Czes$¢ tych sokéw, asymilu-
jac sie, idzie na wzrastanie drzewa, cze$¢ zas
przerobiona juz dazy arterjami ku lisciom.
Liscie stanowig jakgdyby laboratorjum prze-
rabiajgce soki jeszcze raz, odsytajac czes¢
ich z powrotem na budowe kory, a czes$¢ wy-
dychajac nazewnagtrz. Dobra lub zia budowa
kazdego organizmu zalezna jest od warunkéw
w jakich sie on ksztattuje i od pozywienia
jakie otrzymuje. Drzewo wiec majac odpo-
wiednie warunki klimatyczne oraz potrzebng
ilos¢ i jakos¢ pozywienia bedzie odpowiednio
ksztattowaé¢ swojag strukture, gromadzac w niej
wszelkie wiasnosci techniczne jakoto: twardos¢,
gietkos¢, witasciwg wage, barwe, zapach, wy-
trzymatosé i trwatosc.

Chemiczny sktad drzewa.

Drzewo sktada sie z pierwiastkow: wegla,
wodoru i tlenu, niewielkiej ilosci azotu i wresz-
cie z popiotu, tworzacego sie z rozmaitych
soli. Zwartos¢ wspomnianych skladnikéw
w drzewie zdarza sie w zaleznosci od rodza-
jow drzewa.

Przecietnie chemiczny sktad drz,ewa be-
dzie nastepujacy:

a) wegla 50%

b) wodoru 6%

c) tlenu 43%

d) azotu 0,6%

e) popiotu 0,4%

Ro6znica pomiedzy skiladem chemicznym
rozmaitych rodzajow drzewa jest niewielka.
Powyzsze chemiczne skitadniki nie sa rozto-
zone w drzewie jednakowo, lecz w zaleznosci
od czesci drzewa. We wszystkich drzewach
jest celluloza (btonnik) i lignina (drzewnik).

Celluloza.

Celluloza w stanie czystym (CO H10 O-)
w drzewie nie zawiera sie. Bawelna i rdzen
bzu zawiera stosunkowo najczystszg celluloze.
Obecnos$¢ w drzewie cellulozy mozna stwier-
dzi¢ zapomocag rozczynu jodu w kwasie siar-
kowym (hh, SOJ), ktory to rozczyn zabarwia
celluloze na kolor fjoletowy. Zawartos$¢ cel-
lulozy w drzewie warunkuje jego gietkos¢.
Mtode drzewa i gatazki sg wiecej gietkie od
starych, gdyz zawierajg duzo cellulozy.

Lignina.

Ze wzrostem drzewa wytwarza sie drugi
zwigzek chemiczny, zawierajacy duzo wegla,
a mianowicie lignina. Mitode drzewa i gatgzki
twardniejgc wytwarzajg w sobie drzewnik
(lignine). Procent ligniny w drzewie warunkuje
jego twardo$¢. Procentowag zawarto$¢ w drze-
wie ligniny stwierdza sie rozczynem kwasu
siarkowego z phenolami, ktéry zabarwia drze-
wa na kolory: zoéity, zielony Ilub niebieski
w zaleznosci od rodzajow phenoli (karbol 99%).
Powyzsze dwa zwigzki chemiczne (celluloza
i lignina) sa bardzo porzgdane w drzewie
w znacznej ilosci, gdyz warunkujg swojg obec-
noscig dodatnie witasnosci drzewa t. j. gietkosé
i twardosc.

Warunki zawarto$ci w drzewie cellulozy i ligniny.

Badania nad zawartoscig w drzewie tych
dwoch zwigzkéw chemicznych wykazaty, ze
drzewo wyroste w cieniu w zwartym drzewo-
stanie i na mokrej glebie posiada duzy % cel-
lulozy, drzewo za$ wystawione na dziatanie
wiatréw i storica, rosngce na gruncie suchym
duzy % ligniny.

Popidt.

Popiét (0,4 % sktadajacy sie z soli, wapna,
potasu, magnezji, sodu i kwasu Kkrzemowego
nie wywiera specjalnego wptywu na techniczne
wiasnosci drzewa, jednakze duza zawartosé
jego nie jest pozadana i tutaj nalezy pamietac,
ze % popiotu zalezy od warunkéw w jakich
drzewo wzrasta. Stwierdzone jest, ze drzewo,
pochodzgace =z gleby gorszej zawiera wiecej
popiotu jak rowniez drzewo mitodsze.

(d. c. n)



Nowy ptatowiec sportowy

konstrukcji J. Dabrowskiego,
cztonka Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw studentéw Polit. Warsz.

Warsztaty Centralnych Zaki. Lotniczych
przystapity przed trzema tygodniami do budowy
stabosilnikowego, jednomiejscowego, sportowego
ptatowca, wedtug rysunkéw wykonanych przez
konstruktora p. J. Dagbrowskiego, studenta Poli-
techniki Warszawskiej, cztonka Sekcji Lotniczej
Kota Mechanikow.

Charakterystyczne dane tego ptatowca sg
nastepujgce:

Rozpietos¢ — 5000.

Diugos¢ — 3700.

Powierzchnia nosna — 8.25 metr. kwadr.

Waga catkowita — 170 Kg.

Ptatowiec posiada kadtub o przekrojach
owalnych, wykonanych z pierscieni drewnianych,
potgczonych podtuznicami i pokryty jest klejonka
grubosci 2 do 1,5 mm.

Przéd kadtuba ma
ksztatt jajowaty, w czesci
tylnej kadtub przechodzi
w powierzchnie statecz-
nika pionowego u gory
i zakonczony jest ptozg
ogonowg, wychodzacg w

dolnej czesci statecz-
nika pionowego.
Do go6rnej powierz-

chni tylu kadtuba przy-
mocowany jest statecz-
nik poziomy zakoriczony
dzielonym sterem wyso-
kosciowym. Dzwignia
steru wysokosSciowego
umieszczona jest wew-
natrz statecznika piono-
wego.

Podwozie o $ladzie kot 1,03 m. skiada sie
z dwoch drewnianych kot okrytych klejonka i po-
taczonych osiami pomocniczemi ukrytemi w o0s-
tonie, ktéra zarazem stuzy jako dodatkowa po-
wierzchnia nosna.

Skrzydta profilu Devoitine’a o jednakowej
rozpietosci sg catkowite, przednig krawedz maja
prosta, tylng od diugosci lekko $cietg i sg zao-
kraglone na koncach. Dzwigary skrzydet kon-
strukcji pudetkowej budowane sg z listew sos-
snowych #tgczonych takiemiz rozporkami i kle-
jonkg 2 — 1 milimetr.

Dolna ptaszczyzna nosna poigczona jest
z kadtubem okuciami, gérna za pomocg dwodch
masztéw drewnianych o ksztatcie litery N.

Lotki, razem powierzchni 0.48 m. kwadr,
umieszczone sg w gornem skrzydle. Poruszanie
lotek odbywa sie za pomoca dzwigni, umiesz-
czonych wewnatrz skrzydta i potaczonych z raczka
sterowg linkami idgcemi réwniez wewnatr skrzydta.

Powierzchnie nosne nie sg potaczone poza
kadtubem ani stojakami ani linkami, co ze
wzgleddéw aerodynamicznych ma duze znaczenie.
Okucia moga by¢ wykonywane z blachy zelaznej
lub stalowej, dajacej sie szwejcowac.

Konstrukcja ptatowca jest nadzwyczaj pro-
sta, tatwa do wykonania i pomystowa.

Ze wzgledu na malg rozpietos¢ i diugosc
oraz na tanio$¢ produkcji, samolot nadaje sie
doskonale do celéw sportowych. Cena jego bez
motoru wyniesie okoto 1800 zi.

Ptatowiec bedzie zaopatrzony w silnik an-

gielski Blackburn o sile
16 H. P. przy 2400 ob-
rotach, mogacy osiggnac
site 24 H. P. przy 3600
obrotach.

Przypuszczalna maxi-
malna szybkos$¢ ptatow-
ca 135 kim. na godzine.
Minimalna szybkos$¢ przy
lgdowaniu 45 Kkim. na
godzine.

Szybko$¢ wznoszenia
sie na 1000 mtr. — 6 m.

Waga catego ptatowca
wynosi okoto 55 klg. a
wraz z pilotem (70 kg!.),
silnikiem (34 kgl.), ben-
zynag (10 kgl.) i oliwg —
dojdzie prawdopodobnie

do 170 Kkgl.
Duze =zalety ptatowca obok tatwosci kon-
strukcji i taniosci czynig go wyjatkowo nadaja-

cym sie do produkcji seryjnej.

Oczekiwane wydatne rezultaty pozwalajg
przypuszcza¢, ze p. Dabrowski zachecony po-
mys$lnemi wynikami, zacznie pracowaé¢ nad kon-
strukcja typu nadajgcego sie do celéw wojsko-
wych.

Prace okoto budowy ptatowca sg posunie-
te tak daleko, ze ukonczenie go w miesigcu
biezacym nie jest wykluczone. By¢ moze obej-
rzymy go na wystawie podczas tygodnia lot-
niczego.
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Por, pilot FIJALKOWSKI.

Jakie znaczenie  FBAsport modelowy.

Wydawawac sie moze niejednemu, ze bu-
dowa modeli jest zabawka dobrg dla uczniow
nizszych klas, ze nie ma wiekszego ani gtebszego
znaczenia i, ze z lotnictwem mato ma wspdlnego.

Ze tak nie jest, zrozumiono juz dawno
w dzielnicach Angli, Francji, gdzie budowg mo-
deli zajmujg sie miodsi i starsi, gdzie urzadzane
sg konkursy, wystawy, wydawane pisma i po-
dreczniki poswiecone modelarstwu, gdzie w kaz-
dej szkole zaktadane sg kotka modelarskie.

Budowg modeli u nas mato kto sie zaj-
muje. A przeciez korzysci modelarstwa sg do-
prawdy ogromne.

Przedewszystkiem zadna fotografja, rysu-
nek, opis cho¢by najdoktadniejszy nie zaznajomi
z zasadami lot-
nictwa tak, jak
samodzielne bu-
dowanie modelu.

Matemi $rod-
kami, bez spec-
jalnych narzedzi
i zdolnos$ci, mo-
zna osiagna¢ bar-
dzo dodatnie re-
zultaty.

Wspominam
mimowoli swoje
lata dziecinne,
kiedy z bibutki i patyczkéw od sléydu budowa-
tem modele planeréw, po6zniej modele latajace.
Rezultaty tak mnie zachwycity, ze zaczgtem czy-
tywaé¢ pisma lotnicze i zaznajamiajac sie ze zdo-
byczami modelarstwa, stosujgc otrzymywane wska-
zowki dochodzitem do coraz lepszych wynikow.

Zaczatem marzy¢ o zobaczeniu prawdziwe-
go samolotu. Mijaty lata. W czasie wojny na
wsi, gdzie przebywatem, wylgdowat samolot nie-
miecki. Na nim latatem pierwszy raz w zyciu.
Wstapiwszy do wojska, staratem sie o przydziat
do lotnictwa, dzi§ — jestem pilotem.

Gdyby nie budowa modeli zapewne nigdy-
bym sie do lotnictwa tak nie zblizyt.

Budowanie modeli ma dla mtodziezy i te
wielkg zalete, ze wypetnia jej czas wolny od
nauki, pozwala w przyjemny, nienurzacy sposob

poznawaé¢ zasady lotnictwa, a lepszym gtowom
nieraz utatwi¢ moze dokazanie doniostego wy-
nalazku. Budowanie modeli ksztalci zrecznosg,
wyrabia cierpliwosé i pomystowos¢.

Jezeli wezmiemy sie wspdlnie do pracy,
jezeli zechcecie czytelnicy korzysta¢ z moich
radi nabytego przeze mnie doswiadczenia — za
kilka miesiecy wystawa lotnicza nie pomiesci
wszystkich nadestanych modeli, a kazdy z Was
na biurku, czy na stoliku swoim bedzie podzi-
wiat owoc swej pracy w postaci matego aero-
planu, a w krgzacych nad miastem samolotach
nawet z wielkiej odlegtosci rozpoznawac¢ bedzie
rézne ich typy.

Przejdzmy wiec poczatkowo do podziatu
modeli. Dziele je na dwie zasadnicze grupy:

1) Modele latajace.

2) Modelekonstrukcyjne, czyli doktadne
kopje ptatowcow
istniejgcych lub
pomys$lanych.

Zaleznie od
upodobania kaz-
dy moze sobie
obrac¢ jednag
z tych grup i w
niej sie specja-
lizowac.

Budowanie
modeli latajg-
cych zaznajamia

blizej z zasadami lotu i z wtasciwosciami aero-
dynamicznemi samolotu, daje duzg satysfakcje
jjest o wiele tatwiejsze, wymagajgce mniej
pracy, akuratnosci i cierpliwosci.

Budowaniemodeli konstrukcyjnych zazna-
jamia z konstrukcjg samolotu z odmianami posz-
czegblnych typéw, jest jednak o wiele nudniej-
sze i wymaga duzo czasu, akuratnosci, pracowi-
tosci i cierpliwosci.

Budowa modeli latajgcych i konstrukcyjnych
nie wymaga prawie zadnych wkiadoéw pieniez-
nych. Nawet najubozsi mogg budowa¢ modele
i tworzy¢ prawdziwe arcydzieta.

MATERJALY.

Do modeli latajgcych uzywa¢ mozna naste-
pujacych materjatow:



Drzewo: lipowe, brzozowe, olchowe, jawo-
rowe, klonowe, jesionowe, Swierkowe, grabowe.

Metale: blachy i rurki aluminjowe, miedziane,
mosiezne, bambus w pretach i tupany do ptasz-
czyzn, jedwab, batyst, papier, bibutke, kalke, klej
chemiczny (zimny) stolarski lub syndetikon. Do
wykonczenia lakier przezroczysty i farby wodne.

Modele konstrukcyjne daje sie budowac
z rownem powodzeniem z materjatéw trwalnych
i z papieru, nie wplywa to prawie zupetnie na
wyglad zewnetrzny modelu, daje sie takze po-
taczy¢. Cata sztuka i trudnos$¢ budowania mo-
delu konstrukcyjnego polega na umiejetnem za-
stosowaniu i sposobie uzycia materjalu. O tern
jednak mowi¢ chciatbym obszerniej na innem
miejscu.

S KALA.

Wazng rzeczag w budowie modeli konstruk-
cyjnych, a takze latajgcych, jest skala.

Jezeli sie chce budowa¢ modele konstruk-
cyjne w wiekszej ilosci ze wzgledow na ich wy-
miary i trudnosci przechowywania wykonczonych
modeli nalezy je wykonywaé¢ w skali mniejszej
(2 :20, 1:25, 1:30, 1:35), trzeba sie jednak do-
brze zastanowi¢ i obra¢ jedng skale dla wszys-
tkich modeli, gdyz wartos¢ kolekcji wykonczonej
w jednej skali zwieksza sie bardzo. Jezeli ma
sie zamiar budowac¢ jeden tylko model i chce
sie zrobi¢ co$ naprawde doktadnego, najlepsza
jest skala 1/10. W tej skali daje sie wykonaé
wszystko detalicznie z zegarami, S$ciggaczami,
zeberkami i t. p.

Eskadra modeli p. Kondrackiego, czionka P. L. Z. M.

TYPY MODELI.

Najtatwiejszemi i z tego wzgledu najbar-
dziej nadajacemi sie dla poczatkujgcych sg mo-
dele ptatowcow jednoskrzydiowych o grubym
profilu i kadtubie o przekroju prostokagtnym np.
Fokker E. V., Fokker F. 111, lub ptatowcow
o grubym profilu bez linek nosnych np. Fokker
DR. L, Fokker D. VIIl.,, Savoia, SVA.

Dwuptatowce, a szczegdlniej dwukomoro-
we o profilu cienkim sg ze wzgledu na wielkg
ilos¢ linek nosnych i podtrzymujacych trudne
do wykonania, trzeba mie¢ bardzo wiele wpra-
wy, cierpliwosci i doSwiadczenia, by umie¢ na-
ciagna¢ wszystkie linki tak, by nie byty luzne,
a wyprezone nie pokrzywity modelu i nie znie-
checity wykonawcy.

SPOSOBY WYKONANIA.

W modelach konstrukcyjnych czesto bardzo
efektowne wyniki i uproszczenia pracy dajg sie
osiggna¢ przez stosowanie sposobow wykonania,
do ktérych dochodzi sie dopiero przez diuzsza
praktyke.

Czesto detale budzace podziw doktadnos-
cig wykonania i wydajgce sie dla widza czems$
bardzo nudnem i wymagajagcem niestychanej
zreczno$ci, w rzeczywistosci sg wykonywane w spo-
s6b zadziwiajgco tatwy, prosty i szybki.

W modelach latajgcych trudno jest dojs¢
odrazu do dodatnich rezultatéw. Drogg prob
i doSwiadczen mozna jednak osiggna¢ juz przy
pierwszym budowanym modelu wyniki dodatnie,
nalezy go jedak budowac tak, by przy tych pro-
bach nie ulegt potamaniu.

W nastepnym numerze zamieszcze Opis
dwoch modeli: latajacego i konstrukcyjnego, pla-
ny, rysunki i fotografje. Postaram sie opisac
ich wykonanie tak, by kazdy wediug mego opisu
byt w stanie zbudowa¢ model uzywajac jako na-
rzedzi: scyzoryka, nozyczek, miotka, pilniczka, la-
ubzegi i szkia tamanego, majgc do rozporzgdze-
nia materjat, jak: kawatek jedwabiu, batystu lub
kalki, bambus, deseczke, drut, papier, karton,
klej, farby wodne, troche lakieru no i odrobine
cierpliwosci.



KRONIKA LOTNICZA

KRONIKA POLSKA.

Nowy ptatowiec Gabriel dwuosobowy wykonhczono
w fabryce ,Gabriel* w Bydgoszczy. Zbudowany jest on
catkowicie z drzewa. Moze by¢ on dwuptatem, jedno-
ptatem ,parasol” i jednoptatem ze skrzydtami przy
kadtubie. Posiada silnik Mercedes 75— 85 HP. sze$¢
cylindréw w linji. Podwozie zrobione z rur stalowych.
Szybko$¢ jego wynosi maximum 200 km. godz.

Lot okrezny po Polsce wykonat w potowie wrze-
$nia pptk. Kossowski, dowédca 3 dywizji 1p. lotniczego
na aparacie flnsaldo. Lot rozpoczat sie w Lublinie z fa-
bryki samolotéw ,Plage i Laskiewicz”.

Z Lublina przeleciat pptk, Kossowski do
Krakowa, a nastepnie do Krynicy, pdézniej kolejno do
Poznania, Bydgoszczy, Grudzigdza, Torunia i Warszawy.
Nastepnie zwiedzit pptk. Kossowski ,Targi Wschodnie”
i powrécit do Lublina.

W czasie pobytu w Waszawie pptk. Kossowski
wykonat caty szereg trudnych popiséw, jak ,korkociagi”
lewy i prawy, ,beczki”, ,przewroty"“, ,ostrokrety” i t. p.

Zebrani z gen. Wi Zagérskim, szefem departa-
mentu lotnictwa M. S. Wojsk, na czele — nie szczedzili
dzielnemu pilotowi pochwat.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

AMERYKA. Ptatowiec sportowy ,Dixie“. P. Char-
les E. Law z Cincinnati zbudowat maty ptatowiec spor-
towy, 2 osobowy podiug planéw inzyniera Harry Heasel.
Jestto jepnoptatowiec o 6,96 m rozpietosci, 4, 42 m
dtugosci i i, 37m wysokoéci. Zaopatrzony jest w motor
40 H.P., 2 cylindrowy utozonych poziomo o chtodzeniu
powietrznym. Szybko$¢ maximum jest 160 km/godz
przecietnie 148 km/godz. a szybko$¢ ladowania 40 km/godz
Promien dziatania wynosi 800 kilometréw. Waga puste-
go 127 kg. Wspoétczynnik bezpieczennstwa 9. Profil Got-
tingen. Siedzenia w kadtubie bardzo prostym i mocnym
sg obok siebie.

ANGLJA. Ptatowiec Bristol ,,Bloodhound®“. Pla-
towiec ten jest dwuptatem, dwumiejscowym, mysliwskim
i wywiadowczym. Catkowicie zbudowany z metalu z wy-
jatkiem pokrycia ptatéw i kadtuba. Posiada motor Bri-
stol ,Jupiter” 400 HP. chtodzony powietrzem. Zabiera
475 litréow benzyny i 68 litrow oliwy. Zasilanie motoru
odbywa sie pod witasnym ciezarem pompa odsérodkowa
i reczng. Pilot i obserwator sa pomieszczeni wygodnie
i posiadaja $wietny rozglad dzieki przodowaniu ptatéow
i duzej strzale. Wszystkie stery sa odcigzone. Plato-
wiec posiada podwoéjne sterowanie. Podwozie ma reso-
ry stalowe i oleo-pneumatyczne. Uzbrojenie skltada sie
z 2-ch karabinéw maszynowych Vickers'a dla pilota
i 1 karabin na obrotnicy dla obserwatora.

ANGLJA. Londyn—Zurich w5 godzin. Ptatowiec
Hadle Page W. 8 z silnikami Rolls-Royce, pilotowany
przez L. A. Walters'a z 14 pasazerami wykonal ostatnio
ten przelot z Croydon do Zurichu w 5 godzin.

AUSTRALJA. Lot naokoto Australji. Lot ten zo-
stat wykonany drzez 2 pilotéw australijskich komend. S.
J. Sobie i poruczn. L. E Mac Intyre na hydroplanie
Fainey 3D z wielkim Rolls-Royce ..Eagle” 360 HP. Wy-
jechali oni z Melburne w kierunku odwrotnym biegu
wskazéwki zegarowej dnia 6 kwietnia, a zakonczyli 16
maja. Lot trwa! 44 dni, przebyli 13840 kilom, w 90 go-
dzin lotu. Wiekszo$¢ lotu odbyta sie nad terenem nie-
znanym i niezamieszkatym, a wiec zastuguje on na
wzmianke. Odbyto te podréz w celu znalezienia dogod-
nego miejsca na stacje obrony lotniczej.

CZECHOSLOWACJA. Nowe ptatowce Avia.

Firma Boudys buduje kilka nowych platowcéw. Sa to:
B. H. 14 jednoptat pasazerski na 10 os6b z silnikiem

450 H.P.; B. H. 15 jednoptat wywiadowczy i B. H. 13
trojptatowiec 4 motorowy dia przewozu 30 pasazeréw.

DANJA. Zamoéwienie rzadu Japonji. Bohrbach
w Kopenhadze buduje obecnie dla rzadu japonskiego
hydroplan metalowy na 12 os6b.

FRANCJA. Paryz—Turyn'w 3 g. 35 m. 6 kwietnia
kapitan Wleirs i adjut. Van Caudenbery opuscili port
Bourget na Breguetach o 10 g, o g¢. 13.35 tadowali
w Turynie. Szybki ten przelot wykonali lotnicy na wy-
sokoéci 5000 do 6000 m. Ptatowce bytly zaopatrzone
w silniki Renauld z Surbo — kompressorami Kateau.

FRANCJA. Paryz—Madryt. Pilot p. Bisser, odsta-
wiajac ptatowiec dla armji hiszpanskiej wyjechat 22
czerwca 0 g. 5 min. 30. z Viilacoublay. Zatrzymat sie
w Tours, Caseaux i Bourges, przybyt zas do Madrytu
0 16 m. 30. Podréz trwata wiec, 6 godz. 45 min. z szyb-
kosécig wiekszg od 200 km. na godz.

HOLANDJA. Nowe maszyny Fokkera. Zaktady
Fokkera wypusécity 2 nowe typy: F7 jestjednoptatowcem
handlowym. Trdéjmiejscowym jednoptatowcem T3. Kil-
ka sztuk T3 jest budowane dla rzadu Portugalji, przy-
czem jedna maszyna jest budowana dla admirata Cou-
tinko i komendanta Sacadura Cabral, ktérzy na niej
wybierajg sig do lotu naokoto Swiata. Wyekwipowana
bedzie w ptywaki.

JUGOSEAWJA. Ptatowce z Francji. Pierwsze
ptatowce Devoitine DI, C—1 i Breguet 1942, ktére wy-
konywane sg dla rzadu Jugostawji zostaty oddane armji
po lotach prébnych, dokonanych przez pilotéw Doret
1 Thiers.

NIEMCY. Nowe ptatowce Udet’a. Niedawno
z fabryk Udeta wyszty dwa nowe ptatowce wedtug pla-
nu inzyniera H. Herrmanna: 1) ptatowiec Limusina U. 8
i sportowy Kolibri U. 9. Ptatowiec U. 8 jest jednopta-
tem ze skrzyditem ponad kadiubem, zabierajagcym 3 pa-
sazerow i pilota. Posiada silnik Siemens 9 cylindrowy
chtodzony powietrzem. Cato$¢ grupy motorowej t. j.
silniki, $migto i zbiorniki moga by¢ natychmiast zmie-
niane. Startuje i laduje ten ptatowiec na matych prze-
strzeniach. Ptatowiec sportowy Kolibri U. 9 jest jedno-
ptatowcem z silnikiem Douglas 500 cm3 Catkowicie
zbudowany z drzewa, posiada skrzydta skiadane.



PERSJA. Misja francuska w Persji. Na prosbhe
generata flmanolla z misji wojskowej perskiej w Pary-
zu wystano wojskowag misja lotnicza do Teheranu dla
zatozenia tam szkoty lotniczej. 2 Potezy VIII, 2 Spady
42 i 2 Breguety 14 przybylty do Bonchur, gdzie je wy-
tadowano i skad powietrzem majg by¢ wystana do Te-
heranu (1.200 km.) Pierwsza praca p. M. Berhault, szefa
misji, byto przygotowanie terendéw do ladowania w Ka-
zeroum, Shirza i Ispakon.

ROSJA. Nowy rekord rosyjski lotu bezmotoro-
wego ustali! na konkursie aparatéw bezsilnikowych
w Teodozji lotnik Ziernow. Trzymat sie w powietrzu
4 i p6l godzin.

ROSJA. Silniki z Francji. Misja bolszewicka za-
moéwita z firmy Lorraine-Dietrich silnik 400 HP. i 450
HP., ktére beda wyprébowane na platowcach w Rosji.

RUMUNJA. Nowe ptatowce. Rzad Rumunski po
prébach zamoéwit w fabryce Potez 120 sztuk ptatow-
cow typu XV-fi2. Firma rozpoczeta juz budowe pierw-
szej serji. Beda one wyekwipowane silnikami Lorraine
Dietrich 400 HP.

ROSJA. Maty ptatowiec Aleksiejewa. Igor Rlek-
siejew zbudowal samolot w Niznym Nowgorodzie ma-
ty ptatowiec z motorem J. fl. P. 8 HP. Do motoru
musiat dorobi¢ wiele cze$ci jak caty karburator, walt,
pompke oliw. etc. Waga silnika wynosita 8 kilo. Dla
préby motoru zbudowat aeroresory i na nich osiagnat
60 kil. Konstrukcja ptatowca byta zrobiona bardzo
prymitywnie np. z cze$ci stotu. Kota wzieto z roweru.
Pozpietos¢ wynosi 4'2t., dtugo$¢ 3 m., powierzchnia
ptatu 5m2 ciezar 65 Kkg., ciezar ptatowca gotowego
do lotu 130 kg.

SZWECJA. Nowe loty Berlin—Sztokholm. Com-
panja Junkers'a zaprowadza nocne loty Berlin — Sztok-
holm. Uzyto do tego hydroplanu Junkers’a typu A. 20.
Ptatowiec opuszcza Berlin wieczorem o godz. 9 laduje
w Warenmiinde i stad leci do Sztokholmu, gdzie Iladu-
je 0o 5 min. 30 rano. Odjazd ze Sztokholmu po pétnocy.
Ladowanie w Warnemiinde o 3,15 rano i przybycie do
Berlina o 5 rano.

VEOWNENA | V@liy SVAOE]

Jesien 1915 roku. Armja rosyjska cofata
sie ku Dzwinie. Oznaczona fatalng liczbg trzy-
nastki eskadra lotnicza, korzystajac z chwilo-
wego kilkudniowego postoju, przystgpita do mon-
towania Swiezo otrzymanych, a znajdujacych sie
dotad gdzie$ na wagonach, samolotow. Po ca-
todziennej mozolnej pracy, pie¢ gotowych do
lotu maszyn staneto na skraju lasu pod ochro-
ng drzew, gdyz hangaréw nie mozna byto stawiac
wobec niepewnej sytuacji bojowej. Z luboscig
spogladaliSmy na olbrzymie potezne skrzydta,
ktére nazajutrz miaty nas unie$¢ w przestworza
na wywiady. Z ciekawoscig badaliSmy najdrob-
niejsze szczegdty konstrukcyjne nabierajac coraz
wiekszego zaufania do naszych powietrznych ru-
makow, oraz pewnosci przewagi nad nieprzyjacie-
lem. Rwalismy sie do natychmiastowej préby
bojowej naszych maszyn.

TURCJA. Szkolenie pilotéw. 10 pilotéw, miedzy
innemi kapitan kawalerji Serzi i Mouzaffer, zostali wy-
siani do szkoty w Istres (Francja).

WEOCHY. Nowy sterowie¢. Niedawno w hangarze
w Ciampino odbyt sie chrzest nowego sterowca typu
,Mr”. Posiada on objetos¢ 960 m3 moze unies$¢ ciezar
450 kg. przy szybkosci 65 km]godz. Dtugos¢ wynosi 32 m ,
Srednica 7,79 m. Silnik 40 H.P. Promien dziatania jest
1500 kilom, w czasie 25 godziu. Moze on osiagnaé
3.000 metréw wysokoéci. Rzad wioski zadowolony z proé-
by obstalowat pewna ilo$¢ tych sterowcéw o objetosci
od 500—1.000 metréw3.

PODZIEKOWANIA.

Komitet Redakcyjny sktada niniejszem podzieko-

wanie W.P. Wactawowi Majewskiemu za uzyczong po-
zyczke, ktéra przyczynita sie do wydania pisma.

* %

Redakcja sktadu podziekowanie p. Kazimierzowi
Giebickiemu za projekt i wykonanie zewnetrznej oktadki

pisma. . .

*

Zarzad P. L. Z. M. sktada niniejszem podzieko-
wanie Sz. Zarzadowi Zboru Eu/angielickiego za bezin-
teresowne oddanie sali na walne ebraznie Zwigzku.

Zapisujcie sie na czlonKow
Polskiego Lotniczego
Zwigzku Mitodziezy.

Sekretarjat czynny
we wtorki i soboty od godz. 3- do 5 w.

w lokalu L. O. P. P., Senatorska 14.

Noc byta zimna i ciemna. Nie zwazajgc
na bliski toskot karabinéw maszynowych udalis-
my sie na spoczynek.

Nagle okoto pierwszej w nocy zbudzeni
zostaliSmy przez gonca ze sztabu. Cofamy sie
dalej. Eskadra musi w przeciggu po6t godziny
wyruszy¢ w strone Dzwinska. Po uplywie czter-
dziestu minut ostatni samochdd opuscit miejsce
postoju eskadry. Zostato sie tylko pieciu pilo-
toéw, pieciu mechanikéw i pie¢ samolotow.

MieliSmy do wyboru dwa wyjscia. Albo
natychmiast, niezwazajac na ciemnosci, wznies¢
sie na os$lep, ryzykujac swem zyciem i maszyna,
awzniostwszy sie szczesliwie, kierujac sie zn pomo-
cg kompasu na wschdéd, utrzyma¢ do tej pory w po-
wietrzu, poki brzask ranny nie pozwoli nam
wylagdowaé. Drugie wyjscie, to czeka¢ dnia na
miejscu, wrazie za$ niepodziewanego nadejscia
wroga, po spaleniu maszyn ucieka¢ pieszo. Wy-
braliSmy to drugie, gdyz dawato wiecej szans



»T1ydzien Lotniczy*“.

Z inicjatywy Komitetu Stoteczno-Wojewddz-
kiego L. O. P. P. organizuje sie miedzy 5—12
pazdziernika ,Tydzien Lotniczy”, majacy dwa
cele: 1) propagande idei Ligi i 2) zbiorke ofiar
na cele lotnictwa.

Do wspotpracy zostalty zaproszone wszyst-
kie organizacje spoteczne, i ,Tydzien“ bedzie
pierwsza tego rodzaju préba wspoétpracy wszyst-
kich obywateli na terenie jednej instytucji, jaka
jest L. O. P. P.

Program ,Tygodnia“ jest nastepujacy:

Sobota 4/X

g. 11—13. Mecz pitki noznej o mistrzowstwo
Armji (Park Sobieskiego).

g. 16—18. Capstrzyki orkiestr po miescie
z koncertami w ogrodzie Saskim, parku Ujaz-
dowskim i w ogrodzie Krasinskich.

g. 20. Uroczyste przedstawienie w teatrze
Narodowym (Premiera ,Mazepy").

Niedziela 5-go.

g. 9. Uroczysta msza $w. w kosciele kate-
dralnym.

g. 11—13. Capstrzyki orkiestr w srédmie-
sciu.
12. Capstrzyki orkiestry na Pradze,
11— 13 ) Mecz pitki noznej o mistrzow-
15—18 / stwo armji (Park Sobieskiego),
. 12. Otwarcie Wystawy Lotniczo-Gazowej.
(Nowy-Swiat 67, Kasyno urzednikéw panistwo-
wych).

g. 16. Koncert w Konserwatorjum Muzycz-
nem.

eeQeq@

g. 16. Koncerty popularne w szkole powsz.
Zagoérna 9 i w szkole powsz. Grdéjecka 39.

na zachowanie w catosci samolotéw. Chcac
by¢ jednakze w kazdej chwili gotowym do odlotu,
postanowiliSmy uruchomi¢ motory i trzymaé¢ je
ciagle na matym gazie, by mdédz sie w kazdej
chwili poderwa¢. Tu jednak spotkal nas srogi
zawdd. Zaden z motoréw nie chciat pracowac.
Na nic gorgczkowe wysitki mechanikdéw, na nic
nasza z nimi wspdipraca. Motory milcza. Roz-
pacz nasza, iz bedziemy musieli spali¢ aparaty
nie ma granic. Groze potozenia powieksza na-
gta cisza na linjach czotowych, dowo6d zwiniecia
frontu. Prace nasza utrudnia brak Swiatta, gdyz
boimy sie rozpali¢ ognisko, aby nie wskazac
celu dla artylerji nieprzyjacielskiej. Nareszcie
po zastosowaniu wszelkich mozliwych spraw-
dzan i przeczyszczen, motory nasze przemowity.
Cichy ich turkot byt dla nas jakby najprzecudniej-
szg muzyka, zwiastunem wybawienia z roz-
paczliwej sytuacji. Powracat spokdj i humor,
a nawet i apetyt, pastwg ktdérego padty wszyst-
kie posiadane przez nas zapasy miedzy innemi

g. 17. Uroczysta Akademja w sali Rady
Miejskiej.

Wtorek 7-go.

g. 20. Koncert Symfoniczny w Filharmonji.

Sroda 8-go.

g. 20. Przedstawienie w Cyrku.

Czwartek 9-go.

g. 1530 Defilada samochodéw po miescie,
g. 20. Wyscigi torowe cyklistow (Dynasy).
g. 20. Przedstawienie w teatrze Praskim-

Sobota 11-go.

Mecz pitki noznej (Park Sobieskiego),

g. 17. Capstrzyk orkiestr na Pradze,

g. 22. Wielki Bal ,Tygodnia Lotniczego”.
(Resursa Obywatelska).

Niedziela 12-go.

g. 8—12. Zawody sportowe, (Park Sobie-
skiego).

g. 12. Koncert w teatrze Praskim.

g. 16. Koncert w szkole Zarz. Tramwajow
na Woli.

g. 15—18. Pieciobdj (Park Sobieskiego).

g. 16. Defilada Warszawskiej Choragwi Har-
cerskiej.

Codziennie.

Kwesta uliczna.
Wystawa Lotniczo-Gazowa.

Sprzedaz biletow Loterji Fantowej.
Loty samolotow.
Rozrzucanie odezw z samolotow.

i pot gesi porucznika B. Wspaniata uczta po
ciemku, pod skrzydtami aparatéw, pod grozg za-
skoczenia przez wroga. Takie uczty ma sie raz
W zyciu, zostaja one w pamieci na zawsze.
Zupetnie spokojni o przysztos¢ zajelismy
miejsca w maszynach i gotowi kazdej chwili do
odlotu oczekiwaliSmy pierwszych brzaskéw. Kilka-
krotnie z gestej mgly, ktora sie wytworzyta, wy-
skakiwaty wprost na nas kozackie patrole. Zdu-
mione nasza tu jeszcze obecnoscia, ostrzegaty
przed nieprzyjacielem, ktéry tuz za nimi poste-
powat. Diuzej juz czekaé¢ nie mozna byto. Nie
zwazajac na mgte, tak gesta, iz nie widaé¢ byto
wierzchotkéw drzew wzlatywali$my jeden za dru-
gim, lecagc w biatym tumanie. Czas byt naj-
wyzszy. Lecac nisko, styszeliSmy trzask kara-
binébw. Kilka minut pdézniej, a bylibySmy zagar-
nieci. Wzbijajac sie coraz wyzej na wysokosci
60 metrow mieliSmy juz mgte pod sobg, a ra-
dosnie wschodzenie stonca, wykazywato na droge.
W. Woyna.
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Z HISTORJI ZWIAZKU.

Pomimo, iz brak organizacji w rodzaju
Polskiego Lotniczego Zwigzku Mtodziezy dat sie
od dawna dotkliwie odczuwaé, to jednak do r.
1921 nie napotykamy usitowan zatozenia tako-
wej. Czy to z powodu ciezkich kryzysow, jakie
przechodzita w tych czasach Ojczyzna, czy ze
zbytniego rozdrobnienia sit, jesli byly dazenia
tego rodzaju to niestety jednak niedoprowadzity
do konkretnych wynikow.

Dopiero najazd bolszewikéw stat sie bez-
posrednig przyczyng zalozenia Zwigzku. Stabe
lotnictwo polskie i trudnosci obrony z tego wy-
nikajagce byty dostatecznym powodem dla grona
przedsiebiorczych kolegéw, aby po powrocie
z frontu zatozyli na terenie gimn. im. Mickiewi-
cza organizacje pod nazwag ,Polski Lotniczy
Zwigzek Mtitodziezy”, ktoérej celem bezposrednim
byta propaganda lotnictwa ws$réd miodziezy, po-
Srednim za$ i to stokro¢ wazniejszym dostarczenie
w razie koniecznym naszej armji miodych sit.
Chcac uzyska¢ opieke spoteczennstwa oddano
sie pod protektorat Aeroklubu Rzeczypospolitej
i wybrano prezesem cztonka tego Kklubu Kpt.
Iwanowskiego. Narazie uruchomiono sekcje mo-
delowg i odczytowg czyli t zw. kurs nizszy
oraz zorganizowano na wystawie ,Rejaka” (1922)
pokaz modeli samolotow.

Na poczatku 1923 r. ustepuje prezez Zwigz-
ku major Tebinka, wybrany po zgtoszeniu dy-
misji przez kpt. lwanowskiego. Na zebraniu
walnem, ktére przekazato mi zastepczo obo-
wigzki prezesa pzreprowadzono wniosek w spra-
wie oddania sie pod protektorat $wezo powsta-
tej Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, organiza-
cji najbardziej pokrewnej ideowo.

Zaraz tez nowy zarzad, chcgc prace z do-
rywczej zmieni¢ na planowa, przeprowadzit grun-
towng reorganizacje zaje¢ zwigzku. Od tego
czasu datuje sie staty wzrost liczby cztonkoéw.
Obecnie Zwigzek liczy juz tylko w samem Kole
Warszawskiem 300 cztonkéw. Procz dalej pro-
wadzonego lotniczego [kursu nizszego oraz mo-
delarni. zorganiozwano obecnie po dtugich sta-
raniach kurs wyzszy mechanikéw na lotnisku
pod kierownictwem komendanta szkoty obstugi
lotniczej kpt. Witkowskiego. Z ptatowcow bez-
motorowych zostat tylko jeden wybudowany
przez p. Wojciechowskiego wedtug wiasnych
planéw, dwa za$ znajdujg sie w warsztatach.

Nalezy zaznaczyé, iz za wiosenng wystawe
modeli Zwigzek otrzymat od jury najwyzszg na-
grode pieniezng oraz dyplom honorowy.
Od planéw pracy na przyszto$s¢ wstrzymuje sie
zupetnie gdyz beda one zalezaly od nowego za'
rzadu, wybranego 4 b. m.

Jerzy Falkiewicz.

ZEBRANIE WALNE-

Dnia 4 b. m. w sali ,Aktowej“, plac Matachow-
skiego Ne 1, o godzinie 6 m. 45 w pierwszym, za$ o go-
dzinie 7-ej w drugim terminie odbedzie sie zwyczajne
zebranie walne. Na porzadku dziennym sprawozdanie
ustepujacego Zarzadu, wybory do nowego Zarzadu
gtéwnego i okregowego oraz wolne wnioski.

NOWY ODDZIAE w NOWORADOMSKU.

Po odczycie wygtoszonym przez v.-prezesa, p.Je-
rzego Falkiewicza dla mtodziezy tamtejszej utworzyto
sie riowe Koto. Jak nam donosza ma ono zamiar
zajat sie budowa bezmotorowca. Uruchomiono juz labo-
latorjum badawcze gazéw trujacych.

KOLO PRZY GIMN. GIZyCKlEGO w WARSZAWIE.

Po odczycie propagandowym utworzyto sie na tere-
nie tamtejszego gimn. Koto lotnicze, ktérego reprezen-
tantem w Zwigzku zostat p. Szpaehtel.

LOKAL ZARZADU Gt. ZW.

Zarzad Gitéwny Zw. otrzymat od Zarzadu Gtéwnego
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa lokal w Zamku Kré-
lewskim.

WIECZOR TANECZNy.

Dnia 18 b. m. odbedzie sie w salonach hotelu
Europejskiego zabawa taneczna. Dochéd przeznaczony
w cze$ci na pismo, w cze$ci na modelarnie. W sprawie
biletéow zwraca¢ sie rnozna do p. Chodakowskiego, Ko-
pernika 14. Telef. 294-69.

OD REDAKCII.

Redakcja zwraca sie z prosbg do P T.
0 nadsytanie wszelkich wydawnictw i czaso-
pism (szczegdlnie miodziezy), ktére bedg oma-
wiane w dziale z ,wydawnictw”.

Prosimy rowniez nadsyta¢ do Redakcji
wszelkie wiadomosci tyczgce sie lotnictwa,
uwagi krytyczne o naszem pismie, zwracaé

sie do nas z piSmiennemi zapytaniami w spra-
wach lotniczych, na ktére postaramy sie od-
powiadac.

Dziaty nieuwzglednione w numerze ni-
niejszym, a mianowicie: ,Nowe rekordy i wy-
nalazki”, ,,Z wydawnictw”i,Nadestane”, umiesci-
my w numerach nastepnych.

Damy réwniez wiecej miejsca polskiej
kronice lotniczej i sprawom zwigzanym 2z ru-
chem organizacyjnym ws$réd miodziezy na te-
renie lotnictwa.

We wszelkich sprawach zwigzanych ze
strong finansowag pisma prosimy sia zwracac
do naszego administratora, p. T. Kondrackiego.

Urzeduje on w Redakcji we Srody od
33 do 5-ej wieczorem.

Redaktor urzeduje w pigtki
do 5-ej wieczorem.

Artykuty nadestane do druku, na ktérych
nie bedzie zaznaczona wysoko$¢ honorarjum,
uwazane sg za bezptatne.

Redakcja niezamdwionych rekopisow i ilu-
stracyj nie zwraca.

od 4-ej do

Redaktor-wydawca odpowiedzialny: Wojciech Woyna.

Druk. p.f. ,LECH” Sp, z 0. 0.

Koszykowa 33. Tel. 403-66.
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Hangary
Magazyny state i przenosne
BarakKi

BUDUJE JARO DLUGOLETNIA SPECJALNOSC
TO. BU DOWY DACHOW i HAL ,STEPHANA”

,POLSTEFAN?”

SPOLKA Z OGR. ODP. .o,

WARSZAWA,

HOZA 49. TEL. 117-72.

Fabryka Budowy Mostow ra Pelcowiznie

SP. Z OGR. ODP.

danie] Fabryka Mechaniczng Miklascewski, Muszynskt 1 H

W arszawa-Praga-Pelcowizna.

Zarzad: Krucza 31 m. 5. Telefon 131-41.

FabryKa istnieje od roRu 189o0.

WYKONYWA:

MOSTY KOLEJOWE i SZOSOWE, WIAZANIA DACHOWE, HANGARY DLA

AEROPLANOW STALE i PRZENOSNE, REZERWOARY NA BENZYNE, ROPE,

SMARY, BECZKI ZELAZNE NITOWANE, OBROTNICE, ORAZ WSZELKIE RO-
BOTY w ZAKRES KOTLARSTWA WCHODZACE.



SKEAD NARZEDZI
i ARTYKULOW TECHNICZNYCH

A. BRZUZEK 1 S»

INZYNIEROWIE
BIURO TECHNICZNE

Warszawa, Widok Nr. 3, telef. 125-30; 125-50; 187-44-
Adres telegraficzny: . WARING*"—WARSZAWA.

Sprzedaz hurtowa i detaliczna wszelkiego rodzaju
narzedzi stolarskich, Slusarskich, kowalskich,
tokarskich i1 t. p.

Dostawa wszelkiego rodzaju artyk. technicznych.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO:
VEREINIGTE CARBORUNDUM UNP ELEKTRIT VERKE,

STARE BENATKI, CZECHOSL.
0

Wszelkiego rodzaju artykuty szlifierskie:

Tarcze szlifierskie karborundowe i elektritowe do narzedzi i wszel-
kiego rodzaju metaldéw jak: zelazo lane, kute, mosigdz, miedz, alu-
minium etc., odlewow zwyktych i utwardzonych, walcéw miynskich etc.
Taiczc szlifierskie ,,Bohemia Krystalit* specjalnie do szkia.
Tarcze szlifierskie ,Elektrit C*“ specjalne do pit.
Pilniki, osetki karborundowe i elektritowe.
Osetki do kos.
Ptotno karborundowe i elektritowe.
Papier elektritowy.

Ziarno i pyt kerborundowy i elektritowy.






