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PIERWSZY SAMOLOT SPORTOWY POLSKIEGO KONSTRUKTORA

W koncu ubiegtego miesigca Centralne Zaktady Lotnicze w Warszawie wykonaty nowy

samolot sportowy dla Ligi Obrony Powietrznej Panstwa. Konstruktorem tego aparatu jest

chluba mtodych polsKicli konstruktorow, p. Jerzy Dabrowski, student PolitecHniKi War*
szawskiej, cztonek SeKcji Lotniczej Kola Mech.



TADEUSZ WOLNICKI

SZLAKAMI PRZYSZtLOSCI

Niepowszednia twdrczo$¢ na polu lotnictwa
wniosta w stechtg atmosfere codziennego zycia
Swiezy, emocjujacy pierwiastek. Ludzko$¢ upo-
jona tem haszyszem, prawie zatracita pojecie
mozliwosci i niemozliwosci. Lotnictwo zrewo-
lucjonizowato nasze poglady, zmienito do gruntu
psychike, rozwiato nasz odwieczny, starczy pe-
symizm. Niema dzi$ cztowieka, ktéryby nie wie-
rzyt w Swietlang przyszto$¢ lotnictwa. Jego
ogrom tak silnie wryt sie w naszg dusze, tak jg
upoit, ze poprostu lotnictwo stato sie dla nas
bostwem, w ktérem widzimy wcielenie naszych
odwiecznych pragnien i ideatéw.

Czeg6z bowiem nie spodziewamy sie od
lotnictwa? — 1 zrealizowanie pokoju powszech-
nego, i braterskiego wspdétzycia narodow, i wresz-
cie podniesienia ogdélnego dobrobytu dzigki szyb-
kiej i wspoétmiernej wymianie produktow pomie-
dzy wszystkiemi czeSciami Swiata. Dlatego tem
trudniej w ogo6lnym chaosie pragnien i fantazji
zorjentowac sie co mozemy zada¢ od lotnictwa,
lub jakiemi drogami potoczy sie jego zwycieski
rydwan.

Przedewszystkiem trzeba jasno zda¢ sobie
z tego sprawe, ze lotnictwo pobudza jedynie
naszg fantazje, stwarza nowe pragnienia, ale nie
zaspakaja ich. Moze jest to poniekad i dodat-
nig strong lotnictwa, jednakze nie Swiadczy o za-
dawalajagcym stanie jego obecnej fazy rozwoju.
Najlepiej to potwierdza inny jeszcze objaw. Mi-
mo, ze staramy w siebie wmowié, ze zegluga
powietrzna jest zupetnie bezpiecznym S$rodkiem
lokomocji, nawet sama statystyka to wykazuje,
bowiem procent $miertelnosci dla lotnictwa wy-
nosi od 0,007%i podczas gdy na kolejach, Kkto-
re sa powszechnie uwazane za zupetnie bez-
pieczne i solidne $rodki komunikacji, poczynajg
sie cd 0,012%> — jednak instynktownie wzdra-
gamy sie przed lotem, wcale nie z powodu bra-
ku odwagi; w tej wiasnie chwili Kieruje nami
podswiadomos$¢ niedorozwiniecia samolotu. Dzi-
wiliby$my sie nawet, gdyby mimo wszystko, dzigki
jakiej§ nadzwyczajnej technice pilotow, nie byto
wcale wypadkéw. W danym razie
ubostwialiysmy jedynie  pilotéw,
bowiem oni to wszelkie niedomaga-
nia aparatéw zastepujg wytezong
energjag wiasng bardziej kosztowng
niz mechaniczna. 1 wobec tego,
nibytoku zapewnieniu bezpieczen-
stwa lotu, a zasadniczo dla zatu-
szowania owego wewnetrznego nie-
pokoju, staramy sie samoloty po-
wieksza¢, doprowadza¢ wprost do
potwornych rozmiaréw, dodawacé
nieskoriczong ilo$¢ silnikéw nieby-

watej mocy i t.d., i t. d To zdaje sie nas uspa-
kaja¢, jestesmy niby zadowoleni ze swego
dziecinnego pomystu. Jednakze juz najprostsze
obliczenia wykazujg, ze rozwdj samolotu w Kkie-
runku wielkosci tak technicznie, jak i ekono-
micznie nie optaca sie absolutnie. Wystarczy
rzuci¢ okiem na stosunek ciezaru uzytecznego
do ogo6lnej wagi aparatu, aby sie przekoneé
0 bezprodukcyjnej stracie olbrzymich ilosci
energji.

I tu wykazuje sie rowniez bezsensownos$é
budowania samolotéw - olbrzymow. Rozumie sie,
ze wspobtczesna technika jest zbyt potezna, aby
nie mogta sobie pozwoli¢ na realizowanie swych
zachcianek, jednakze bedzie to tylko niepotrze-

bng stratg energji, bo ludzko$¢ przekona sie
naocznie o bezcelowo$ci tego rodzaju pomy-
stow.

Gtéwnym  zagadnieniem jakie pozostaje

przysztej technice lotniczej do rozwigzania jest
powiekszenie stosunku uzytecznosci (G : Gj) > 1
1 zmniejszenia wspdlczynnika proporcjonalnosci,
czyli ilosci kilogramometrow energji, jakg nalezy
zuzy¢, aby wunie$¢ z pewng dang szybkoscig,
w danych warunkach atmosferycznych ciato o wa-

dze 1 Kkg., Scisle okreSlonych ksztattow i obje-
tosci (K >1). Dlatego tez rozwo0j lotnictwa
pojdzie w kierunku zmniejszenia wymiaréw sa-

molotu. Dzieki doskonale wyrobionemu instynk-
towi lotniczemu, technice lotow szybowych i mo-
delarstwu, aeroplan dzisiejszy, nietylko nie tracac
obecnych walorow, ale zdobywajgc nowe (prze-
dewszystkiem gietko$é i miekkoSC lotu), stanie
sie matosilnikowym aparatem  minjaturowym,
a wreszcie bedzie mogt by¢ poruszany wytgcznie
sita cztowieka, bez zadnego z jego strony wy-
sitku. Tam gdzie chodzitoby o unoszenie wiekszych
ciezarow mogtyby by¢ uzywane wielkie steréwce,
ktorych znaczenie nie jest dzi$ nalezycie ocenione.
Zresztag i wtem wypadku lotnictwo zmuszone
bedzie szuka¢ nowych drog. Przy-
szta teorja Srodowisk, jako prze-
strzeni wielowymiarowych, z ta-
twoscig zagadnienie to rozwigze.
Najbardziej narzucajgce sie i wprost
oczywiste jest pojecie lotu w $ro-
dowisku elektromagnety cznem
ziemi.

Moze kiedy$, bez nadzwy-
czajnych kombinacji, mozna be-
dzie wzbudzi¢ bezwiadng mase ma-
gnetyczng kuli ziemskiej i wykorzy-
sta¢ jg w locie magnetycznym.



WIKTOR MARTIN, por. rez.

SAMOLOTEM Z LONDYNU DO

INDJI

CO MOWI O SWEJ PODROZY SIR BRANCKER

Dokonywujgc pierwszego wzlotu doznawa-
tem wielkiej radosci,—chociaz przy wsiadaniu do
samolotu ogarngt mnie pewnego rodzaju niepokoj-

Lecz gdy wzniedliSmy sie w przestrzen
podniebng, w biekity, majac przed sobg nie-
skonczony szlak powietrzny i morze powietrza,
zalane catkowicie promieniami stonecznemi i gdy
wyczutem spokojne panowanie pilota nad samo-
lotem — niepokdj znikt bezpowrotnie...

Wyczuwa¢ dokota siebie drganie tajemni-
czego zywiotu, odczuwac niepodzielne panowanie
nad nim cztowieka i pedzi¢ jak strzata w blasku
promieni stonecznych — to jest roskosz niewy-
powiedziana...

Gdy prad powietrza szemrat na rozpo-
startych skrzydtach aeroplanu, a warkot silnika—
to serce samolotu, zgodnie wtérowato swym
miarowym stukiem tej pieSni niesamowite] —
wowczas dopiero zrozumiatem, ze marzenie, naj-
piekniejsze ze wszystkich, do ktérego dazyt
i tesknit cztowiek od czas6w lkara — stato sie
rzeczywistoscig zupetna.

Od tej chwili statem sie gorgcym mito$ni-
kiem lotnictwa.
Pierwszym lotom moim zawdzieczam, ze

dzisiaj mnie pochtaniajg zagadnienia techniczne
lotnictwa i zagadnienia praktyczne lotnictwa, t.j.
te wielkie korzysci jakie lotnictwo OjczyZnie
i jednostce odda¢ moze.

A wiec jedli chcesz, czytelniku, poznaé ros-
kosz niewystowiong szybowania w przestworzach
i chciatby$ sie zbrata¢ z niemi — zdecyduj sie
na lot przy pierwszej okazji, a przekonasz sie,
ze dzien ten bedzie dla Ciebie Swietem nieza-
pomnianem.

Pierwszym lotom moim réwniez zawdzieczam
zainteresowanie sie lotem gen. Branckerado Indji
i dzisiaj szczesliwy jestem, ze moge czytelnikom
naszego pisma odda¢ wiernie tre$¢ wywiadu,
udzielonego przez jenerata Branckera o swoim
locie do Indji sprawozdawcy l?_lﬂ Fr. Presse.

Jeneratl sir Sefton Brancker, szef angiel-
skiego lotnictwa cywilnego (Air Vice Marshall,
Director of Civil Aviation for the British
Empire), ktéry odbyt swoj szczesliwy lot do Kkraju
maharadzéw na samolocie ,De Hailad Airerast
Company*“, typ 50, silnik 240 konny Kings Cap,
opowiada o swoim locie z nonszalancjg, ktéra zwy-
kta wiasne przedsiewziecia zawsze bagatelizowac.

~Wihasciwie nie mieliSmy zadnych silniej-
szych przezy¢. Lot odbyt sie bez zadnego wy-
padku i gdyby nam bardziej pogoda sprzyjata—
catg podr6z odbylibySmy woOwczas ze znacznie
wiekszg punktualnoscig.

20 listopada opusciliSmy Londyn. Europe
przelecieliSmy spokojnie przez: Paryz, Kolonje,

Berlin, Warszawe, Konstantonopol, — miasta, kto-
re byty naszemi stacjami.

Przez burze i mgte przedzieraliéSmy sie na-
szag kochang maszyng szlakiem: Koni, Ale-
ksandrja, Aleppo, Bagdad, Basra, Chabar, Ka-
rachi, Delfy, Kalkutta, Birma, Rangoon.

Sprawno$¢ naszego motoru na tern odcinku
byta niezwykta.

Wzdtuz i wszerz przelecieliSmy cate Indje,
goszczac u Kkilkunastu maharadzow, u ktorych
doznaliSmy nad wyraz serdecznego przyjecia.

W Kalkucie zachorowatem i nie mogtem,
niestety, towarzyszy¢ memu wspaniatemu pilo-
towi, Allan T. Cobham’owi, w jego czterogo-
dzinnym locie wokdt Mount Everestu.

Celem naszej podrozy byto: rozwigza¢ za-
gadnienie komunikacji lotniczej miedzy Anglja
a Indjami i zbada¢ warunki techniczne tego
szlaku.

».Studjowatem”  sumiennie podczas lotu
w jaki spos6b moznaby te mys$l zrealizowad.
Na linji gtownej (Anglja—Indje), ktéra mogtaby
by¢ otwarta w przeciggu dwoch lat, bedg kurso-
waty prawdopodobnie statki powietrzne, ktore te
przestrzen w przeciggu 4-ch do 5 dni pokonajg.

Niewiadomo jeszcze czy na linji tej zosta-
nie oddane pierwszenstwo statkowi powietrznemu
(sterowcowi) czy aeroplanowi, poniewaz w gre
tutaj wchodzg przestrzenie ogromne.

Wedtug dotychczasowych projektéw aero-
plany kursowatyby na ,bocznicach” tego ,wielkie-
go goscinca“. (Np. Konstantynopol — Kair,
Bagdad—Baku, Karachi—Taszkent etc.)

Statek powietrzny, ta kolej powietrza, od-
datby w tern wypadku nieoceniong ustuge
w liczebniejszej komunikacji pasazerskiej, nato-
miast nasz aeroplan szybki, jako $rodek komu-
kacyjny, mozna do samochodu poréwnac.

Jeszcze nie mozna okre$lic w przeciagu ilu
dni aeroplanem moznaby pokonac te przestrzen,
poniewaz, nie bioragc pod uwage zmian atmo-
sferycznych, niewiadomo, czy aeroplany bedg
mogty kontynuowaé swe loty nocg. Czy Wie-
deh bedzie stacjg na szlaku komunikacyjnym
Anglja — Indje nie jest jeszcze rzeczg pewna.
Decyzja w tej sprawie jest uzalezniona jedynie
od przyczyn natury gospodarczej. W kazdym
badz razie w Anglji przywitanoby z zywg sym
patjg fakt, gdyby Wieden zostat punktem przej-
$ciowym na tej linji powietrznej.

Linja komunikacyjna miedzy Angljg i Indja-
mi nie oznacza jedynie gospodarczej koniecznoSci,
lecz da nam zarazem mozno$¢ odbycia najprzy-
jemniejszej i najwygodniejszej podrézy do cza-
rownych Indji.



Stopien niebezpieczenstwa w podrézy lo-
tniczej zmniejsza sie z dniem kazdym.

Nie watpie ani na chwile, ze wbardzo nie-
dalekiej przysztosci, podréz powietrzna bedzie
potrzebg powszechng i konieczno$cig zupeinie
zrozumiatg ludzkosci catej.

Piekny jest lot nad krajami do Indji,
a wrazenia—niezapomniane.
Z prawdziwg roskoszag wspominam etap

naszego powrotnego lotu nad cudownym tancu-
chem go6r Taurus.

Maszyna nasza wspieta sie do wysokosci
2500 metrdw... LecieliSmy miedzy pysznie o$nie-
zonemi koronami szczytdw gorskich — a stad
widok boski!” .

Dn. 8 lutego odleciat jenerat Brancker
z powrotem do Europy z Rangoon, przelatujac
przez Kalkutte, Bagdad, Konstantynopol. Dn. 8
lutego popotudniu wylgdowat na lotnisku w Bel-
gradzie, 9 lutego przybyt do Wiednia i tego
samego dnia o godz. 15-tej odleciat do Pragi, skad
10 b. m. wyruszyt bezposrednio do Londynu.

W Belgradzie, w Waiedniu i Pradze pre-

mjerzy rzaddéw urzadzili na cze$¢ Smiatych lo-
tnikow specjalne przyjecia.

Jeneratowi Branckerowi towarzyli w po-
drézy: Major Cobham, powszechnie ,krdélem

pilotow" zwany i Artur Elliot,

*
~Krol pilotéow* Mr. Cobham prdébowat prze-
lecie¢ Mount Everest swoim wiernym Kings Cup,
lecz osiggngwszy ,tylko“ wysoko$¢ 17.000 stép
musiat zrezygnowa¢ z tego zamiaru z powodu

gestej mgty.

W barwnych stowach opowiada Mr. Allan
Cobham  sprawozdawcy Matin’a 0 swoim
czterogodzinnym locie wokét Mount Everestu.

Szybowanie miedzy niebotycznemi skatami,
cudnie o$niezonemi, miedzy graniami lodowatemi,
rozszczepiajgcemi promienie stoneczne w barwy
te¢zy i uptazami goérskiemi, tego najwiekszego
w Swiecie olbrzyma—nazywa basnig legendarna,
najpiekniejszym przezyciem swej karjery lotniczej.

Caty lot do Indji i z powrotem pokonali
lotnicy na tej samej maszynie. Samolot ,De
Hailland Airerast Company“ dat dowdd swej
niezwyktej sprawnosci, a silnik Kings Cup udo-
wodnit, iz jest nigzawodny.

Uruchomiona linja lotnicza Anglja—Indje
bedzie miata dla catej Europy i Azji znaczenie
pierwszorzedne. Linja ta bedzie miata bezwag-
tpienia dominujacy wptyw na uksztattowanie sie
stosunkdéw ekonomicznych, politycznych i kultu-
ralnych panstw, przez ktére szlak tego wielkie-
go goscinca przechodzi¢ bedzie.

Z oS$wiadczenia jen. Branckera nalezy
wnioskowac, ze Warszawa jako stacja lotnicza
na szlaku Anglja—Indje pominieta niestety zo-

stanie, mimo, iz jest punktem centralnym
Europy s$rodkowej.
Zawdzieczajgc linji lotniczej Anglja —

Indje, Europejczyk bedzie mogt w przeciggu 4—5
dni dotrze¢ do dziewiczych Indji— Swiata, ktory
ma dla nas do dnia dzisiejszego tak wiele jeszcze ta-
jemnic; zblizajagc sie zarazem tg drogg do $wiata
tajemniczych jogow, Swiata Sziwy i Mahometa,
bedzie miat moznos¢ pozna¢ blizej te przebo-
gatg kulture hinduska.

JAK WYGLADA

PIERWSZY POLSKI

SAMOLOT SPORTOWY

WYWIAD

Odwieczne marzenia o skrzydlatym czto-
wieku zaczynajg sie urzeczywistnia¢ z chwilg
rozwigzania problemu samolotu matosilnikowego.

Bowiem on dopiero moze da¢ nam skrzyd-
ta do codziennego uzytku, korzystanie z nich
umozliwi¢ w kazdej chwili i w kazdem miejscu.
Samolot w tej formie stanie sie z czasem $rod-
kiem komunikacji tak popularnym, jak teraz Ford
w Ameryce, nie wymagajgc ani obszernych han-
garéw, ani wielkiej przestrzeni do lgdowania,
a ceng rywalizujgc z samochodem.

U nas pierwszy wysitek w tern kierunku
zostat uwieniczony pomys$lnym wynikiem. W os-
tatnich dniach zrobiono szereg prob z samolotem
sportowym, ktorego fotografje podajemy na str. 1
za$ opis znajdg Czytelnicy w Nr. 1 z r. z. Kon-
struktorem tego aparatu jest J. Dgbrowski, czto-
nek Sekcji Lotniczej K. M. S. P. W.

Chcac zasiegng¢ wiadomosci u zrodta, uda-
tem sie do samego tworcy samolotu. Zastaje go
w grupie miodych konstruktoréw, pracujgcych

w C. B. L. Korzystajagc z ich uprzejmosci oma-
wiam obszernie_interesujgce nas kwestje.

— W jakiej mierze samolot Dgbrowskiego
zado$¢uczynit w praktyce stawianym mu wyma-
ganiom?

— Woypadt on nieco ciezszy, niz przypusz-
czano pierwotnie, a mianowicie waga jego w lo-
cie wynosi 220 kg. zamiast 170, a obcigzenie
27 kg/m2 Przyczyng tego byta che¢ stworzenia
niezwykle mocnej konstrukcji, zeby nie miec
pod tem wzgledem zawodéw przy prébach.
Pozatem silnik Blackburn nie wykazal zgdanej
mocy, dajagc 12 KM. zamiast 20 KM. W rezul-
tacie osiggnieto dotychczas szybkos$¢ tylko
80 km/godz. przy wzniesieniu sie na wysokos¢
koto 200 m.

— A jak jest

— Znakomicie.
si koto 40 km/godz.
przestrzeni 10— 15

z lgdowaniem?

Szybkos¢ lgdowania wyno-
i pozwala zatrzymac sie na
metrow.



formie,
uwazacé

w jakiej
za typ

— Czy platowiec w tej
obecnie sie znajduje, mozna
skoniczony ?

— Bynajmniej! Juz w ciggu dokonywanych
préob samolot ulegat ewolucji i wyniki osiggane
przy kazdej probie sg coraz to lepsze. Zmie-
niono z poczatku ostroge, hamujacg rozped i be-
dacg przyczyng smutnych horoskopow, gdy na
pierwszej prdbie samolot nie chciat wypetnié
swego zadania, czyli wzbi¢ sie w powietrze. Ro-
biono réwniez przerobki w silniku. Teraz do-
konywa sie zmiana $migta na bardziej odpowied-
nie (konstrukcji J. Drzewieckiego). Nastepne
samoloty tego typu bedg miaty konstrukcje lzejsza,
co przy wspotdziataniu nowego S$migta pozwoli
napewno zwiekszy¢ szybkos¢ lotu do 130km/godz.
i zmniejszy¢ szybkos$¢ lagdowania.

— Czy sterowanie samolotem jest fatwe ?

— Tego nie mozna powiedzie¢. Jest on
zbyt wrazliwy na manipulowanie sterem. Poza-
tem defekty silnika nie pozwalaty na wykonanie
pewnych ewolucji.

— Z tego wida¢, ze maximum kilopotu
sprawia zagraniczny silnik, a nie sam samolot,
obmys$lony i zbudowany w kraju ?

— Tak jest! Gdyby czynniki miarodaj-
ne zwrécity uwage na prébowany obecnie
silnik polski pomystu inz. Zalewskiego i daty

srodki na wydoskonalenie tego typu, mieliby$Smy
motor silniejszy niz Blackburn, a jednoczesnie
Izejszy o 12 kg., co ma duze znaczenie.

— Jeszcze jedno. Czy nasz samolot moze
liczy¢ na rozpowszechnienie w najblizszym czasie?

— Silnik kosztuje 2200 zt., koszt samolotu
przy produkcji seryjnej wyniesie koto 1800 zi,
a wiec w sumie tyle co najtanszy automobil.

Teraz zobaczymy, jak sie przedstawia
kwestja eksploatacji. Zuzycie materjatdow pe-
dnych na godzine bedzie takie same, jak w prze-
cietnym samochodzie 20 konnym, natomiast roz-
wijana szybko$¢ chociazby 120 kg/godz. jest
érednio 27r razy wieksza od szybkosci samo-
chodu na naszych drogach. Za to auto moze po-
miesci¢ kilka oséb. Przypuszczalnie Rzad, lub
L. O. P. P. bedzie utatwiata kupno przez po-
krycie pewnej czesci kosztow, widzac w tern
wiasny interes na wypadek wojny, gdy samolot
sportowy moze odda¢ ustugi jako samolot tgcz-
nikowy. Tak jest np. we Francji.

— Jak sie przedstawia pierwszy polski sa-
molot sportowy w poréwnaniu z badz co badz
juz wydoskonalonemi typami na Zachodzie ?

— W kazdym razie nie gorzej. Dla przy-
ktadu wezmy ,Parnell - Pixie”, zaopatrzony w ta-
ki sam silnik Blackburn 20 KM., Kktory rozwija

szybkos¢ 120 km/godz., jednak Ilgduje z szyb-
koscig 70 km/godz. Niemiecki ptatowiec ,Ha-
bich” z silnikiem roéwniez 20 konnym o0sigga

100 km/godz. Naog6t zagranicg budujg przewaz-
nie jednoptaty io wiekszej rozpietosci (koto 10 m.),
podczas gdy nasz jest dwuptatowcem o 5 m.

rozpietosci zaledwie. . . -
pte Z. linronlewslm.

DZIRE. HISTDRYCZNY

A, M

DROGI ROZWOJU LOTNICTWA ZAGRANICA I U NAS

Dla nalezytego zrozumienia obecnego stanu
naszego lotnictwa oraz przedstawienia faz jego
rozwoju musimy rzuci¢ okiem na drogi, jakiemi
kroczyto lotnictwo na zachodzie i wynalezé te
cechy, Kktére na rozwéj jego tam wplynety, by
tem tatwiej oceni¢ nasze potozenie.

Na zachodzie powstato lotnictwo jako wy-
nik pracy ideowej ludzi posSwiecajgcych zycie
i majagtek dla wydarcia przyrodzie wielkiej tajem-
nicy i zrealizowania dawnej idei — stworzenia
cztowieka latajgcego. Pionierzy lotnictwa kon-
struujg na wiasny koszt, przez siebie obmyslane



aparaty, sami je wyprébowywuja, ulepszaja, caty
ciezar pracy biorg na siebie, narazajg sie na
niebezpieczenstwa, spotykajac sie w poczatkach
swej pracy z niewiarg sceptycznego ogo6tu.

Dopiero gdy wyniki ich pracy zdotaty za-
interesowac¢ ogo4, uczeni ci konstruktorzy i tech-
nicy poczynajg sie grupowa¢ w towarzystwa,
prowadzi¢ badania i szerzy¢ propagande. Za-
czyna sie powoli zbiera¢ kapitat, ptynacy ze
sktadek i udziatdbw. Majagc odpowiedni kapitat,
lotnicy przystepujg do budowania typu przez
siebie obmyslonego i z czasem stajg sie wiasci-
cielami fabryki ptatowcow. Taki byt pierwszy
etap rozwoju lotnictwa, oparty na indywidualnej
pracy wynalazcow i ich poSwieceniu, trwajacy
mniej wiecej do czasu wojny Swiatowej.

Chwila, w ktorej rozwdj lotnictwa robi
znaczne postepy przypada na czas wielkich zbro-
jen wojennych. Kazdy wynalazek, kazda zdobycz
na polu techniki wyprébowana i przystosowana
zostaje do celdow wojskowych; nic tez dziwnego,
ze i lotnictwo dostato sie w rece sfer wojsko-
wych. Prym wiedzie w tern kierunku Francja,
a osiggniete przez nig wyniki pobudzajg do
wiekszego zainteresowania sie  lotnictwem
wojskowem Niemcow. Powstajg szkoty lotnicze,
ulepsza sie konstrukcje aparatdow. Ale nawet
najsmielsze Owczesne przepowiednie co do roz-
woju lotnictwa w przysztosci okazatyby sie za
blade w poréwnaniu z tern, co dokonano w okre-
sie wojny Swiatowej. Ze swej poczatkowej roli
stuzby pomocniczej, polegajacej na zadaniach
rozpoznawczych przeszto lotnictwo w odrebny
rodzaj broni, stworzyto swojg tradycje wojenng
i zdobyto sobie pierwszorzedne miejsce. Dzi$
zaczyna sie ono wyodrebnia¢ w specjalng armje
powietrzng o wiasnej taktyce i wiasnych rodza-
jach broni. Panstwa produkujg tysigcami ptatow-
ce isilniki, udoskonalajg typy, coraz lepsze osig-
gajac wyniki, coraz wiecej wyszkalajg personel
lotniczy. Wyprobowanie lotnictwa, jako ogdlnie
uznanego czynnika bojowego, oto drugi etap
w rozwoju lotnictwa.

Panstwa zachodnie opieraja swg przysztosé
na potedze floty powietrznej, ktora staje sie
gtéwng sitg zabezpieczenia ich bytu; budzety ich
na lotnictwo sg wybitnym tego wyrazem. Nie-
zaleznie od rozwoju lotnictwa wojskowego roz-
wija sie silnie lotnictwo cywilne (dla celéw han-
dlowych i komunikacyjnych) — weszlismy w trze-
ci etap rozwoju lotnictwa, w ktérem to ono sta-
je sie udziatem catego panstwa, stuzac prze-
dewszystkiem do celéw obrony. Bo i lotnictwo
cywilne ukrywa zapasy materjatu technicznego

i personelu i w kazdej chwili moze przeksztat-
ci¢ sie w lotnictwo wojenne.

Widzimy wiec jak lotnictwo, zapoczatko-
wane przez jednostki ideowe, rozwija sie w lot-
nictwo wojskowe, ktore wptywa na wyproduko-
wanie ogromnej ilosci ptatowcoéw i silnikow,
wyszkolenie licznego personelu, przygotowanie
lotnisk i hangarow, pogtebienie wiedzy lotniczej
i na rozwoj komunikacji nowoczesnej. Spetniwszy
swg role na polu walki, lotnictwo wyzwolito sie
z cech bojowych i urzeczywistnia coraz $mielsze
pomysty. Komunikacja miedzy kontynentami
stata sie dzis faktem dokonanym, a ostatnie
przeloty i rekordy modwig same za siebie.

Zwrdémy sie teraz do rozwoju lotnictwa
u nas. Kolebka jego byt front ukrainski, a na-
szemi pierwszemi ptatowcami bojowemi — pozo-
state po okupantach aparaty. Walki z bolszewi-
kami wywotujg potrzebe uzupeinienia posiadane-
go materjatu lotniczego — zakupujemy wiec no-
we platowce we Francji, czesciowo w Anglji
i Witoszech. Po ukoniczonej kampanji przystapi-
lismy do zapoczatkowania wiasnego przemystu.
Istniejace z czasOw wojny warsztaty reparacyjne
rozwijaja sie coraz bardziej, a w r. 1921 uru-
chomiona zostaje pierwsza fabryka ptatowcow
w Lublinie. Wraz z tern idzie coraz szersze za-
interesowanie sie spoteczenstwa sprawg lot-
nictwa. Mogac korzysta¢ z wiedzy juz zdobytej,
z doswiadczen zagranicy, mamy utatwione zada-
nie. ldziemy w S$lady panstw zagranicznych. Lot-
nictwo przestaje by¢ udziatem wylgcznie sfer
wojskowych i stara sie coraz bardziej intereso-
wac caty nardd, ktory widzi w niem zaréwno
wazny czynnik ekonomiczny, jak i nowoczesng
bron, konieczng do zachowania bytu panstwowego.

Z og6lnego obrazu drog rozwoju lotnictwa
zagranica i u nas mozemy stwieidzi¢, ze i my
znajdujemy sie wprawdzie juz w trzecim okresie
rozwoju lotnictwa, t. j. w tych warunkach gdzie
praca na polu lotnictwa jest udziatem catego na-
rodu, nie mozemy jednak powiedzie¢, zeSmy na
drodze rozwoju przechodzili etap pierwszy i drugi.

Rozwoj lotnictwa kroczyt u nas drogg nie-
normalng. Brakto nam ludzi, ktorzyby z praw-
dziwem zamitowaniem i zaparciem sie siebie dg-
zyli do wydarcia naturze tajemnic przestworzy.
A bez tego wysitku, bez tej nieprzepartej, sza-

lenczej checi do lotu nie masz prawidtowego
i rzeczywistego rozwoju lotnictwa.
Do tej indywidualnej pracy jednostki mu-

simy wroci¢. Jest to najwazniejsze zadanie jakie
czeka na polu lotnictwa naszg miodziez szkolna.

O tem jednak pomdéwimy blizej nastepnym
razem.



Z. PULAWSKI

O PROFILACH LOTNICZYCH

Aby uwzgledni¢ wptyw gestosci osrodka,

w ktérem porusza sie ciato (w tern wypadku

powietrze), wprowadzimy inny nieco wzor, w kto-

rym bedzie wystepowaé i gestoS¢ powietrza v

(gestos¢ powietrza nazywamy 1 m3 powietrza),
a mianowicCie:

P = :

2 (D

w warunkach normalnych przy ci$nieniu 760 mm-

rteci i temperaturze + 15° C. w—1,225 Kkg.»
g, przyspieszenie ziemskie, = 9,81 m/sek2

1
czyli A & 16

S, powierzchnia, jest w m2
V, szybko$¢ —w m/sek.
P —w kilogramach.

Poréwnajmy wzor (1) z poprzedniem wzorem
P=k s v2

\%
Widzimy, ze k zostatlo zastgpione przez %é c,

reszta wzoru jest ta sama.
jest dla pewnej wysokosci state, a wiec

role kt wspotczynnika aerodynamicznego, odgrywa
obecnie c. Znajdzmy zalezno$¢ miedzy k i c.

t
dla wysokosci 0 metrow nad poziomem morza
V_ 1 1
29= 16 CzyH 16 C= k

skad c= 16jc,

Zrobmy teraz zadanie takie: Znajdzmy opor
kot aeroplanu na wysokosci 4000 m.
Poniewaz Kk dla kota = 0.018, to ¢— 16 k
c= 0.018 X 16 . 0,3
v na wysokosci 4000 m. =
\Y
awiec y>="~ c s v~ bedzie przy s= 0.115 mz2

v = 55.6 m/sek.

0.81
P= X 0.3 X 0.115 X (55,6)2 - 4,37

a op6r dwu kot — P = 4,37 X 2= 8,74

Widzimy, ze ze wzrostem wysokosci, przy
zachowaniu pozostatych warunkéw lotu bez zmian
opor maleje. W tablicach, ktdére podajg c dla
roznych ksztattow ciat, nie podaje sie ¢ w wiel-
kosciach wyzej przyjetych, ale, aby unikng¢ pi-
sania utamkow dziesietnych, podaje sie C sto
razy wieksze, czyli

0.81 kg.,

G = 100 c
Tablice wiec wspo6tczynnikdw aerodyna-
micznych nie podaja
c kola = 0,3, a tylko
C kota = 100 ¢ = 100 . 0,3 = 30.

Powiekszenie e sto razy jest podyktowane
wzgledami praktycznemi.
Jezeli chcieliby$my z k przejsé na C to for-
muta przejScia bedzie sie wyrazac:
C = 1600 k
Przy podstawieniu G do wzorow trzeba pa-

mieta¢, ze we wzorze mamy c, a wiec nalezy
kazdorazowo podstawia¢ wzor
. 100.
{d.y. n)



Z chwilg odzyskania niepodlegotsci

SILNIK ,WALTER 60 MK”

przez

Czechostowacje, czes¢ fabryk budowy samocho-
dow i motocykli przerzucita sie na budowe sil-

nikéw lotniczych.
posiada dzi$ juz
kilka typow sil-
nikow  wiasnej
konstrukcji, mie-
dzy ktérymi znaj-
duje sie powsze-
chnie uzywany—
Walter 60 MK.

Silnik  Walter
60 MK, o chto-
dzeniu powie-
trznem, byt pod-
dawany 100 godz.
prébie, ktérg wy-
trzymat bez u-
szkodzenia izby-
tniego  zuzycia.
Ptatowiec Avia
BH9 z tern sil-
nikiem zdobyt
oficjalny rekord
czechostowacki
na czas, dystans
i szybkosé,prze-

Dzieki temu Czechostowacja

bywszy 1200 km. w 9 g. 45 m., osiggajac szyb-
kos¢ 122.73 km. na godz. i zuzywajac przecietnie
14.56 kg/godz. benzyny i 107 kg. oliwy.

Celem sprawdzenia czy ten silnik nadaje

Staty czy wirujacy
Uktad cylindréow
Moc rzeczywista
1lo$¢ cylindrow

Waga silnika
Waga na 1 MK
Srednica i skok

Uzytecznosd$¢

Kompresja atm.

Ilo$¢ swiec w cylindrze

Magneto robocze
Magneto rozruchowe
Ilo$¢ magnet rob.

Zapalanie

Kolejno$¢ zapalania

Ilo$¢ obrotéw normalna
1lo$¢ obrotéw maksymalna
Kierunek obrotu $migta

staty
gwiazdzisty
60 MK

5

1400-60 KM
1600—70 KM
prawy

102 kg

1.7 kg
105/120
teoret. 4,6

2

Scientilla AP5—D
Bosch

2

1,3, 524,1itd

sie

Bruksela—Paryz—Londyn—Paryz,

do celéow komunikacyjnych uskuteczniane
byty nastepujace loty: 3.1X.24 r. przelot Praga—

a w sierpniu

tegoz roku przelot Praga—Wieden—Budapeszt—

Belgrad i z po-
wrotem. Po osia-
gnieciu tych

przelotow Cze-
chostowackie
M-stwo Obrony
Narodowej  za-
mowito w firmie
Walter 20 moto-
row Walter 60
MK na przeciag
2 lat. Prdcz tego
angielska firma
Havilland zaku-
pita od firmy
Walter licencje
na te silniki.
Firma Walter
buduje roéwniez
silniki ~ wiekszej
mocy, ktére row-
niez przyczynity
sie do uzyskania
innych jeszcze

rekordow szybkosci i wytrzymatosci.
W celu.depszego zorjentowania sie podaje

na zakonczenie

danych tego silnika.

Regulacja Zasilanie

Materjat

Karburator
llo&¢ karburatorow
Zuzycie benzyny na 1 g.

Zuzycie benz. na 1 godz. MK
Zuzycie oliwy na 1godz. MK

Wentyl ssgcy otwiera sie
Wentyl ssacy zamyka sie

Wentyl wydechowy otwiera sie
Wentyl wydechowy zamyka sie

Zapalanie do 35°

Cylindry
Ttok

Karter

Wat korbowy
Korbowaéd

tabliczke charakterystycznych

Solex Dv 40
1

11.7 kg max.
235 gr.

16 gr.

6° przed martw, punkt.
4£° za dolnym m. p.
48° przed dolnym m. p,
6" za gornym m. p.

przed m. p.

Stal chromomang
aluminjum
aluminjum

stal chrononikiona
stal chromoniklowa
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KAZIMIERZ GLEBICKI

MODEL SAMOLOTU POTEZ XV A2

Samolot Potez XV As zsilnikiem Lorraine
Dietrich 370 KM jest typem samolotu wywia-
dowczego, przyjetego w armji polskiej. Model
jego jest dos$¢ trudny i wymaga duzego nakta-
du pracy i cierpliwosci.

Do wykonania modelu
nastepujace: klo-
cek  olszynowy
na kadtub, cien-
kie deseczki 2
mm. na skrzydta,
1 mm. na stery,
cienka tekturka,
papier, bambus,
drut stalowy b.
cienki i blaszka
z tubek od pasty.
Kadtub. Po
przygotowaniu
klocka olszyno-
wego wymiarow:
152 X 30 X 18
mm., na bocznej
§c anie rysujemy
ksztatt kadtuba
i wycinamy pit-
ka. Nastepnie te
samg czynnos¢
nalezy powto-
rzyc¢, rysujac gor-
ny rzut kadtuba
rowniez wycinajgc. W ten sposéb otrzymujemy ka-
dtub o przekroju prostokatnym. Wszelkie zaokrg-
glenia robimy pilnikiem i gtadzimy glaspapierem
(przéd, gorna wypuktosé) Miejsce pilota i obser-
watora trzeba wycig¢ w catosci, a nastepnie wyko-
na¢ z tekturki boczng igorng cze$¢ Scianki, po

potrzebne sg materjaty

uprzedniem wykonaniu wnetrza, a wiec foteli, kie-
rownic i $cianki rozdzielczej. Najtrudniejszg moze
rzecza jest dobre wykonanie ostony silnika. Robi
sie ja z cienkiej blaszki (tubki od past), wygniata-
jac na kadtubie. Wszelkie wypuktosci (a, b,
¢, rys. 1) wykona¢ z drzewa i przyklei¢ na wia-
Sciwem miejscu

na kadtubie, a

nastepnie tak

otrzymang forme

otoczy¢ blaszka

i, uderzajac ma-

tym miotecz-

kiem, wygnie$é

bardzo starannie.

Ostony silnika

sktadajg sie z

czesci nast.:1)go-

rnej,2)dwéch bo-

cznych, 3) dolnej,

w ktorej znajduje

sie 8 wentylato-

row w dwach

grupach po 4

i 4) przedniej z

okragtym otwo-

rem, za ktérym

nalezy umiescic

czarng siatke

muslinowa. Na

bocznych czes-

ciach znajdujag sie 4 klapy (d, e, rys. 1); klapa
(d) ma trzy wentylatory. Rury wydechowe po

6 z kazdej strony wystajg na 1 mm., pomiedzy
gérng i boczng ostong.
Podwozie sktada sie z 4 dragzkéw bambu-

sowych, profilowanych, zitgczonych z dolng cze-



$cig, wykonang z poczwoOrnej warstwy tekturki.
OS¢ z drutu otoczona matym skrzydetkiem z pa-
pieru. Kota z gruszkowego drzewa najlepiej ob-
stalowa¢ u tokarza.

Chtodnice typu Lemblin, umieszczone w pod-
woziu, najlepiej wykona¢ w sposéb nastepujacy:
na drut (a, rys. 3) owijamy pasek papieru (b),
nastepnie skrzydetka (c) naklejamy gwiazdzisto
w ilosci 30 sztuk na kazdg chtodnice. Po ukon-
czeniu otaczamy w trzech miejscach chtodnice
paskiem papieru b. waskim (¥2 mm.). W pod-
woziu umieszczamy chtodnice za pomocg okuc
(f) wykonanych z papieru, klejagc syndetikonem.
W analogiczny sposob zrobi¢ nalezy chtodnice
do oliwy (B, rys. 1). Aby golenie lub rozporki
potgczy¢ z kadtubem lub skrzydtami, trzeba wy-
borowac dziurke
i wklei¢ w nig
golen na synde-
tikon.

Skrzydta i ste-
ry. Pierwszg rze-
czg jest przy-
gotowanie  de-
seczki  ksztattu
skrzydta grubo-
$ci 2 mm., wyprofilowanej hebelkiem lub pilnikiem.

Rowniez pilnikiem robimy wgtebienia, po-
wstajgce dzieki naciggnieciu ptétna (a rys. 2),
co 5 mm. naklejamy paseczki tekturki (6 rys. 2)
szerokosci 1 mm. Po wyschnieciu nozykiem ,,Gi-
lette” Scinamy z przodu i z tylu konce pasecz-
kéw, aby tagodnie przechodzity w ksztatt de-
seczki. Tak otrzymany szkielet kryjemy jednym
kawatkeim papieru, najpierw dolng potem gorng
strone. W analogiczny spos6b wykonywamy ste-
ry,uzywajac deseczki grubos$ci 1 mm. Lotki i ru-
chome czedci sterdw wykonywamy oddzielnie,
przyklejajac je nastepnie do skrzydet ew. sta-
tecznikow. Piat gérny wykona¢ mozna z jedne-
go kawatka, natomiast ptaty dolne — oddzielnie,

Rozporki nalezy wykona¢ z profilowanego
bambusu i umocowaé¢ w sposdéb wyzej podany.

Baldachim z 4 drazkéw, za$
wstawi¢ z tekturki.

umigto wykona¢ z twardego drzewa i bar-
dzo dobrze wygtadzi¢ glaspapierem. Piaste
z blaszki, cato$¢ osadzi¢ na szpilce.

Linki rozpinajgce. B. dobrze nadaje sie tu
bardzo cienki, stalowy drut z rozplecionej linki,
dzieki swej sztywnosci. Nalezy go wklei¢ w kat
miedzy rozporka i skrzydtem i bedzie sie trzy-
mat doskonale. Linki (g rys. 1) sg podwdjne.
Dzwigienki sterow i lotek zrobi¢ nalezy z trzech
warstw tekturki. W dolne ptaty nalezy wpuscic
po dwa druciki, aby potem wklei¢ je w otworki
w kadtubie i w ten sposob je umocowad.

srodkowg czesc

Montaz. Potgczy¢ gorne skrzydto z kadtu-

bem, potozyé model do goéry koétkami, wstawic
wptat gérny roz-

porki i dopiero

3 przystagpi¢ do

montowania dol-
nych ptatow. Po
doktadnem wy-

, N schnieciu wsta-
o wi¢ linki rozpi-
najace.
Malowanie.
Malowaé¢ nalezy wszystkie czeSci oddzielnie,

za$ lakierowa¢ po zmontowaniu.
Caty model malujemy wodng farbg na kolor
zielono-oliwkowy, jedynie przednig cze$¢ kadtu-
ba na kolor ciemniejszy, z silniejszym odcieniem
zielonym. Rozporki, drgzki miedzy lotkami i pod-
wozie sg srebrzyste, kota zielone, opony szare
(kolor gumy). Na sterze Kkierunkowym 2z obu
stron, na gornej czesci gbérnego piata i dolnej
dolnego nalezy namalowa¢ kwadraty biato-czer-
wone. Napisy z obu stron steru kierunkowego
sg czarne. Napis pod miejscem obserwatora:
»~Nocna instalacja elektryczna“—biaty, 3 strzat-
ki i napis: ,Tu unosi¢“ —z obu stron czerwony.
Na krawedzi natarcia ptatéw pasek czerwony.
Lakierowa¢ nalezy dwukrotnie lakierem spi-
rytusowym.

Por.-pilot FIALKOWSKI.
JAK OBCHODZIC SIE Z GUMA DO MODELI LATAJACYCH?

Powszechnie uzywanym i ze wzgledu na swa
lekkos¢ i tanios¢ najodpowiedniejszym motorkiem
do modeli latajagcych jest motorek gumowy.

Sadze, ze nie od rzeczy bedzie, gdy podam
kilka uwag i wskazéwek dotyczacych obcho-
dzenia sie z gumg do tego celu uzywang. Ze
wzgledu na mate wymiary przekrojéw nitek gumo-
wych, uzywanych do modeli, guma wymaga jaknaj-
staranniejszego idelikatnego obchodzenia si¢ z nia.

Gume nalezy przechowywa¢ w szczelnym
pudetku blaszanem, chronigc jg od Swiatta i zmian

temperatury. Jezeli przed uzyciem pasemko
gumy przeciggniemy cienka warstwg chemicznie
czystej gliceryny, daje sie ono naciggnaé

0 40—50% bardziej anizeli w stanie normalnym
Bardzo szkodliwym dla gumy jest piasek, kurz it. p.

Nalezy rdéwniez uwaza¢, by przy nawijaniu
chroni¢ pasemka gumy przed zetknieciem z ostre-
mi kantami, w tem celu najlepiej jest na haczyki wy-
konane zdrutu, na ktére owijamy gume, naciggna¢
gumke od wentylu rowerowego, przez co otrzy-
mamy gtadka i wiekszg powierzchnie zetkniecia.

Jezeli zachodzi potrzeba wigzania gumy,
nalezy uwaza¢, by wezty wypadaty nie posrodku
przestrzeni dzielgcej haczyki i nie przy haczyku
taczacym gume ze Smigtem, a na haczyku wmo-
cowanym na state w korncu kadtuba lub listewki
motorowej. Przy nakrecaniu gumy nalezy uwazac,
by jej nie ,przekreci¢”. los¢ obrotow Smigta zale-
zna jest od dtugosci gumy, wezty powstajgce przy
skrecaniu mogg sie na lekko naciggnietej gumie
utozy¢ w dwéch warstwach nie nadwerezajac jej.



HIRDOVDSCI BEZRCE

Z POLSKI1

NOWE LINJE LOTNICZE.

W Poznaniu zostato zawigzane nowe towarzystwo

komunikacji samolotowej — ,Pozawia T. A.”, ktére ma
uruchomi¢ z wiosng r. b. linje powietrzng Poznan —
Warszawa.

T-wo opiera¢ sie bedzie na kapitatach wytacznie
polskich. Budzet roczny przewiduje w przychodzie
272.000 z., w rozchodzie za$ 248.558 z. Bilet w jedng
strone ma kosztowaé¢ 60 z.

Réwniez powstato w styczniu T-wo Akcyjne ,Po-
tawia“, ktére ma uruchomi¢ komunikacje lotnicza pasa-
zerska i towarowa miedzy Warszawa a todzig, todzig
a Gdanskiem oraz todzig a Katowicami.

W projekcie jest takze potaczenie tinjg powietrzng
Poznania z Katowicami, ktoére, jak zapewnia mjr. Frieser,
jeden z organizatoréw linji Poznan—Warszawa, ma na-
stapi¢ w niedalekiej przysztosci.

W ten sposéb samolot polaczy wazniejsze os$rodki
zycia polkiego na zachodzie.

Pozostaje zorganizowanie cho¢ jednej linji na
wschéd np. do Wilna przez Biatystok, aby stan sieci komu-
nikacji lotniczej w Polsce byt zupeinie zadawalajacy.

LINJA°- BUKARESZT - WARSZAWA.

W dniu 14 z. m. dwa samoloty Polskiej Linji Lotni-
czej ,Aerolloyd” odleciaty z lotniska w Mokotowie do
Bukaresztu. Lot miat na celu zbadanie mozliwosci za-
prowadzenia statej komunikacji powietrznej ze stolicg
zaprzyjaznionego z nami panstwa. Miejsce w kabinach
zajeli m. in. dyr. departamentu M. K. Z., Czapski, naczel-
nik referatu tranzytowego M. S. Z, Kurzeniecki, czton-
kowie . rady nadzorczej ,Aerolloydu® dr. Ignacy Wygard

i dr. Zukowski. Procz tego samoloty zabraty pierwsza
poczte lotnicza z Polski do Rumunji.
W dniu 23 lutego komisja powyzsza powrécita

do Warszawy, przekonawszy sig, iz uruchomieniu linji
Warszawa—Bukareszt zasadniczo nic nie stoi na przeszko-
dzie. Tak wiec jeszcze prawdopodobnie w roku biezacym
linja ta moze by¢ otwarta Komunikacja odbywataby sie
przez Lwow i trwata od 7 do 8 godzin. Dotychczas do
Bukaresztu jedzie sie kolejg 35g.

WSZECHSWIATOWA  WYSTAWA WYNALAZKOW
W POZNANIU.

Jak donosi ,Lotnik“, w dniach 13—20 wrzes$niar. b.
ma by¢ zorganizowana w Poznaniu przez Zwigzek Lotni-
kéw Polskich WszechSwiatowa Wystawa Wynalazkow
i niezaleznie od tej — | Miedzynarodowa Wystawa Lot-
nictwa Sportowego.

Z Wystawg Lotnictwa potgczony bedzie konkurs
i lot okrezony ptatowcow sportowych.

INSTYTUT AERODYNAMICZNY.

W mysl projektéw Komitetu Stotecznego L. O. P. P.
ma stana¢ w Warszawie jeszcze przed pazdziernikiem
r. b. 1 Polski Instytut Aerodynamiczny, Kktoéry bedzie
miat za zadanie rozpatrywanie i wyprébowanie nowych
projektéw samolotow.

Koszt budowy w sumie okoto 750 000 ma poniesé
w 23 cz. Liga i */3 Min'sterstwo W. R. iO. P.

Instytut stanie obok Politechniki (od strony ul.
Topolowej) i bedzie jej wkasnoscia.

SAMOLOTY NA USLUGACH POLICJI KRESOWEIJ.

Na skutek diugotrwatych
miejscowych wiadz, a za poparciem p. wiceministra
Smoélskiego, policja na Kresach Wschodnich otrzyma w
b. m. 2 samoloty policyjne, ktére majg strzec naszych
granic przed bandami dywersyjnemi.

zabiegow ze strony

Z KONKURSU SZYBOWCOW.

Zwiazek Lotnikéw Polskich organizuje w roku
biezagcym Il. Wszechpolski Konkurs Szybowcéw.

Obecnie zostat ogtoszony w organie Zwigzku re-
gulamin konkursu, z ktérego przytaczamy wazniejsze
szczegOty.

Udziat w konkursie moga bra¢ wszyscy obywatele
Rzpltej. Pilot musi mie¢ nie mniej lat 18, o ile jest nie-
petnoletni musi mieé¢ pozwolenie rodzicow. Do konkursu
dopuszczone beda tylko szybowce wykonane catkowicie
w Polsce.

Zgtoszenia udzialu w konkursie nalezy kierowac
do Komisji Technicznej Zwigzku, Poznan, Sieroca 2, do
dnia I. IV. r. b, skad tez zasiega¢ mozna blizszych infor-

macji. Zwyciezcow konkursu czekajg liczne nagrody.
Z FABRYKI ,SAMOLOT*
Dnia 22 lutego b. r. w tawicy pod Poznaniem

odbyt sie chrzest pierwszego ptatowca wykonanego w ca-
tosci w fabryce ,Samolot*. Aktu chrztu dokonat generat
Wtodzimierz Ostoja-Zagorski, szef Departamentu Ze-
glugi Powietrznej No. S. Wojsk, ktéry przybyt do Pozna-
nia tegoz dnia z Warszawy na samolocie typu Breguet,
zuzywaigc na ten lot zaledwie godzine i cztery minuty.

Matka nowoochrzczonego latawca, fabryka ,Samo-
lot“ zostata zatozona w sierpniu 1922 roku przy finanso-



we, pomocy Banku Poznanskiego. Obecna mozno$¢ produk-
cyjna fabryki wynosi 350 piatowcéw rocznie, moze by¢ je-
dnak w kazdej chwili rozszerzona. Fabryka otrzymata po-
wazne zamowienia z Ministerstwa Spraw Wojskowych i wy-
wigzujac sie z tych zaméwien wykonczyta juz 3 ptatowce
szkolne typu Henriot XIV zas 9 platowcow jest
na ukonczeniu.
URUCHOMIENIE LINJI WARSZAWA-KRAKOW.

Polska Linja Lotnicza z dniem 1 marca urucho-
mita codzienng komunikacja lotniczg pasazerska i towaro-
wg miedzy Warszawg a Krakowem, zawieszong na okres
zimowy.

W zwigzku z tern obowigzuje nowy rozkiad lotéw
na linji Warszawa — Gdansk, ktéry podajemy na koncu
numeru w ogtoszeniu P. L. L.

KOtO L. O. P. P. NA POLITECHNICE.

Przy Politechnice warsz. zostato utworzone Koto

L. O. P. P. Cztonkami dozywotnimi Kota zostato T-wo
,Bratnia Pomoc" S. P. W, Koto Naukowe Inzynierji
Ladowej, Koto Mechanikéw i Zwigzek Stuchaczow

Architektury, wptacajagc po 100 ztotych.

ZE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH.

Po referatach pp. dr. Dalskiego i inz. Bohatyreffa
i sprawozdaniu ustepujgcego zarzadu dokonano wyboru
nowych wiadz Zwigzku. Prezesem obrano ponownie por.
pil Czestawa Wawrzyniaka, sekretarzem plut. — pil.
W. Szulczewskiego i skarbnikiem pilota E. Hotodynskiego
(ponownie).

Do Rady Nadzorczej pp : mjra obs.
jako prezesa oraz inz. pilota
pil. Wronieckiego jako cztonkéw.

Andrzeja Pta-

chte Bohatyreffa

i kpt

Z SEKCJI LOTNICZE] K. M. S. P. W.

Przygotowania Sekcji do konkursu szybowcéw.
Jak  nas poinformowat kierownik techniczny Sekcji, p.
M. Wodzianski, S. L. w zblizajacym sie konkursie szy-
bowcéow ma wzigé zywy udziat. Majg by¢ wystane na
konkurs nastepujgce szybowce:

li  Szybowiec konstrukcji J.  Drzewieckiego,
jednoptat, syst kadtubowego o rozpieto$ci 10,7 m., dtu-
gosci 57 m i pow. nosnej 16 m.2 Zostat on wykonczony
sitami cztonkéw Sekcji w koncu ubiegtego roku.

2) ,Akar® konstrukcji A. Karpinskiego, ktory
byt w roku ubiegtym uszkodzony podczas lotow na Ba-
biej Gorze. Przystapiono wiasnie do naprawy uszkodzen
i dorobienia nowego kadtuba.

3) Szybowiec  konstrukcji Z. Putawskiego wy-
konany przez konstruktora. Ma on 8 m rozpietosci, 5m.
dtugosci, 11 m2 powierzchni nosnej i 9 kg/m2 obcigzenia.

Nalezy dodaé, iz prace Sekcji znacznie sie jeszcze

Walne zebranie. W dnin 31 stycznia odbyto wzmoga z chwilg uzyskania wiasnego lokalu i wzniesienia
sie walne zebranie Z L. P., o czem donosiliSmy juz  odpowiednich warsztatow i hangaru, w czem dopomoéc
w nr. 4—>5. Sekcji obiecat juz gen. Zagoérski.

Po probnym locie, dokonanym przez por. Bobinskiego, — p. Dabrowski oglada

swego powietrznego rumaka — dzieto zaréwno swego moézgu, jak i rak.
AMERYKA. Dla orjentacji podajemy charakterystyki sterowca pro-
jektowanego, dwéch angielskich jednakowego typu,

NajwieKszy sterowiec na $Swiecie. Shenandoah’'u oraz Los Angelos'u. Pojemno$¢ ich jest

Biuro lotnictwa morskiego Stanéw Zjednoczonych opraco-
wuje obecnie projekt sterowca o pojemnosci 168,000m3.
Koszt wyprodukowania 1 stopy3, wyniesie 1 dolar, gdy
temczasem koszt Shenandoah’u wynidst 1,37 doi Bedzie
to najwiekszy sterowiec na S$wiecie, gdyz obecnie dwa
steréwce budowane w Anglji majg 140,000 m3 pojemnosci.

odpowiednio: 168 tys., 140 tys., 60,2 tys 72,8 tys m8; dtu-
gos$¢ metr: 239. 212, 207, 201; najwieksza szybkos$¢ kim.
na godz : 130, 133, 100, 124; promien dziatania przy najwyz-
szej szybkosci w kim. 7 385, 8.340, 4.074. 3,537.

New JorK - Chicago w jedng noc.
Komunikacja lotnicza pomiedzy temi dwoma o$rodkami



REFLEKSJE Z OSTATNICH LOTOW.
(rys. K. Giebicki).

Nad Grenlandja.

zycia przemystowego i handlowego odbywac¢ sie bedzie
takze i w nocy. Odlot z New Jorku nastepowaé bedzie
0 godz. 10 w. za$ przylot do Chicago o 6 rano. Droga
1 lotniska o$wietlane bedg odpowiedniemi reflektorami
i sygnatami.

ANGLIJA.

WielKie manewry lotnicze. Nowy ko-
mendant angielskich sit lotniczych po objeciu swego
urzedowania w styczniu b r. zapowiedziat wielkie mane-
wry lotnicze na wiosne. W manewrach przyjma udziat
dwie eskadry: jedna bombowa, druga niszczycielsko-po-
$cigowa. Pierwsza bedzie miata za zadanie zbombardo-
wanie okreslonych zabudowan i miejscowosci na ziemi,
druga za$ przeszkadzanie tamtej. Zamiast bomb
uzyte beda worki z maka, dzieki ktéorym da sie sprawdzié
skuteczno$¢ napadu lotniczego. Samoloty poscigowe za-
opatrzone beda w kinematograficzne aparaty w ksztatcie
kulumiotu tak, ze na filmie mozna bedzie sprawdzié
skuteczno$¢,, ognia“ tych pseudo-karabinéw maszynowych.

AUSTRIA.

2 nowe ptatowce. Fabryka Avis zbudowa-
ta obecnie szkolny jednoptatowiec oznaczony liczbg B S Il
z silnikiem 100 MK. Mercedes oraz wielki transportowiec
tréjsilnikowy B S O | o $rodkowym silniku 230 MK.
i 2-ch bocznych po 100 MK. dowolnej firmy na 6 pasa-
zeréw i 2 pilotéw. Pozatem przystepuje ona do budowy-
czteroosobowego ptatowca pasazerskiego o silniku
100 MK.

FRANCIJA.

ProjeKt ogromnego ptatowca pasa-
zerskiego. Ludwik Breguet nosi sie z zamiarem
wybudowania wielkiego ptatowca transatlantyckiego dla
komunikacji miedzy Paryzem a Nowym Jorkiem. Projek-
towany samolot jednoptat o grubym profilu skrzydta gru-
bosci 22 m. obliczony ma by¢ na 80 pasazeréw, 18 o0s6b
obstugi i 5 ton bagazu. Pasazerowie jako tez wszelkie
instrumenty i motory znajdg pomieszczenie w skrzydle.
Szacowana szybko$¢—280 kim. godz. iczas lotu 24 godz.
Rozpietos¢ 72 m, dtugo$¢ 38 m, catkowita waga w locie
25 ton i koszt budowy okoto 10 milj. fr. fr. Czas budowy
inz. Breguet oblicza na 5 lat, z czego 1 rok przypada na
opracowanie projektu, 3 lata na wykonanie i1 rok na
oficjalne préby i ostateczne oddanie do uzytku.

Nad Saharg. (Wyprawa do jeziora Czad).

HOLANDIA.

Budowa Helikopterdéw. Powstata w Am-
sterdamie spotka ,De Nederlandsche Helicopter®, majaca
na celu wykorzystania wynalazku inz. Baumhauer’a, po-
legajacego na nadaniu samolotom moznosci prostopadiego
wznoszenia sie i lgdowania na bardzo malym terenie
z zupetnym bezpieczenstwem. Trzy wielkie holenderskie
fabryki lotnicze, jakotez i rzad, przyrzekty swa jaknajda-
lej idgcg pomoc techniczng i finansowa.

JAPONIJA.

Lot Tokjo —Londyn i z powrotem.
Dziennik Japonski ,Asahi Shinbun“ organizuje lotz To-
kio do Londynu, subwencjonujgc $miate przedsiewziecie
sumg 30,000 f. szt. W przelocie powyzszym braé majg
udziat 1 pilot cywilny delegowany przez dziennik ,Asahi”,
jeden wojskowy, dwéch mechanikéw oraz jeden dzienni-
karz.Projektowane jest wyruszenie w dniu 1 maja, a przy-
bycie do Londynu 16 tegoz miesigca. Wieksza cze$é
przelotu bedzie sie odbywata nad terytorjum bolszewic-
kiem, a to wedtug marszruty: Korea, Mandzurja, Syberja,
Warszawa, Praga, Paryz. Lot trwac¢ bedzie okoto 70godz.
w kazdg strone.

NIEMCY.

Komunikacja powietrzna z Berlinem.
W 2-ch pierwszych tygodniach stycznia b. r. z lotniska
berlinskiego wystartowato 24 samoloty z 30 pasazerami
oraz 2609 klg. towaréw, a lgdowato 25 samolotéow z 29
pasazerami i 100 kg. towardw.

ROSJA.

Samolot z silnikiem 7 MK. Inzynierowie
Likoszyn i Michelson zbudowali w Leningradzie maty
samolot oznaczony literami ML.S z motorem 7 MK In-
djan o rozpietosci 8,4 m. Znany lotnik rosyjski Wasil-
jew wykonat na nim pierwsze bardzo udatne, diugotrwa-
te loty.

Z 1. Konkursu szybowcow. Na 2-gim
konkursie szybowcéw w Teodozji na Krymie lotnik
Jungmeister utrzymat sie na szybowcu Moskwicz 5g. 15m ,
co jest rekordem rosyjskim dtugotrwatosci lotu szybowego

RUMUNJA.
500 samolotéw dla Rumunji.
Rzad rumunski zaméwit 500 samolotéw we Francji



i w Anglji, Na liczbe te sktadajg sie m. in. 120 samolo-
téw wywiadowczych Potez’a typu XV o silnikach 400 MK
Loraine Dietrich (6 takich samolotéw zakupit rzad polski
w pazdzierniku r. p.), 70 posScigowych ptatowcéw angiel-
skich Siddley ,Siskin” o silnikach 325 MK Siddley ,Jaguar*
oraz 20 wielkich samolotéw bombowych.

SZWECJA

Powstanie nowej fabryKi. W Malmo
powstata za sprawg braci Florman fabryka lotnicza, ma-
jaca produkowa¢ samoloty wszelkiego rodzaju, a w szcze-
gélnosci ptatowce pasazerskie dla tow. akcyjnego ,Aero-

Z NOWYCH

ReKord szybkosci na FOO,200 i 500
Kim. z obcigzeniem 500 KIg. Francuski pilot
Descamps na jednoptacie De Monge z silnikiem
400 MK Jupiter pobit ostatnio Swiatowe rekordy szyb-
kosci na przestrzeni 100, 200 i 500 kim. z obcigze-
niem 500 klg.

Na przestrzeni 100 kim. osiggnat 227 klm./godz.;
na 200 — 216 kim./godz. i na 500 kim. — 213 klm./godz.
$redniej szybkosci.

Dwa pierwsze rekordy poprzednio nalezaty do Cze-
chostowacji i ustanowione byly na samolotach ,Aero“
12 o silniku 260 MK ,Maybach“ na przestrzeni 100 kim.
przez kap. Kalle z 202 kim./godz. i na 200 kim przez
sierzanta Kaspara z 189 klm./godz. S$redniej szybkosci.
Trzeci wreszcie ustanowit amerykanin Meister z 180
klm./godz.

Z WYDR

Lot PolsKi. Tegoroczne dwa numery Lotu Polskie-
go t. j. styczniowy i lutowy zrobity nam niespodzianke.
Coprawda dzieje sie to nie poraZz pierwszy. Kroczgc dro-
ga ewolucji, Lot Polski stale zmieniat swg szate na co-
raz lepsza; tak wiec w chwli powstania miat on wyglad,
powiedzmy szczerze, pisemka (zresztg spetniat on 6wczesnie
trudng i zaszczytng role jedynego krzewiciela lotnictwa),
W marcu r. z., stajgc sie organem L. O. P. P., zmienia swa
szate: ulepsza tres¢, drukuje sie na pierwszorzednym pa-
pierze, ma tadne klisze, ozdoby w postaci winjet i tytu-
téw dziatéow oraz dwubarwng, artystyczng oktadke, stajac
sie ten w spos6b zarazem pismem wytwornem w catem
tego stowa znaczeniu.

Dzi$ mamy do zanotowania jeszcze jedng zmiane.
Tre$¢ Lotu Polskiego od stycznia stata sie obfitsza, zyw-
sza i ciekawsza.

Coprawda ta zmiana nie podoba sie wielu.
Oto z ust pewnego wyzszego oficera-pilota styszatem,
iz Lot Polski, wprowadzajac na swe szpalty wiele be-
letrystyki, zreszta ciekawej, zatraca coraz bardziej swoj
pierwotny charakter pisma fachowego, poswieconego
w pierwszym rzedzie rozpatrywaniu zagadnien lotni-
czych, a nie opisywaniu szczeg6towo ostatnich przelotéw
i t p. rzeczy, ktére winny sie znajdowac jedynie w
dziale ,Zycie w bitekitach“. Obawy, aby$my nie zostali
bez powaznego pisma lotniczego moze sg i stuszne, nie
chcemy jednak w ich meritum sie wdawac.

Tre$¢ numeru styczniowego rozpoczyna artykut
red. Grzedzinskiego — ,1924“, bedacy bilansem lotnict-
wa za rok ubiegty. Dalej spotykamy przeméwienie inz.
Breguefa na temat samolotu przysztosci, reminiscencje
ze znanego lotu Z R. 3. do Ameryki, drobne
wiadomosci o rezultatach konkurséw w Dayton ina Kry-
mie oraz wzmianke o zdobyciu rekordu szybkosci
przez Francje.

Dziat techniczny zawiera artykut mjra A. Stebto-
wskiego — ,Z techniki sterowcéw*® i opis eksponatéw
IX Salonu fleronautycznego w Paryzu, piéra pptka Z. Pto-
dowskiego.

transport“. Poniewaz budowa fabryki
mozna sie spodziewaé, iz pierwsze
konczone na kwiecien—maj.

juz sie rozpoczeta,
samoloty bedag wy-

WLOCHY

Lot Rzym-A.u.stralja. Lotnictwo wojskowe
wioskie szykuje lot z Rzymu przez Tokio do Sydneju
i z powrotem t. j. na przestrzeni 55.000 kim. Do tego ce-
lu ma by¢ uzyty jednoptat nowej konstrukcji o silniku
400 MK.

(Iker)

REKORDOW

ReKord szybKosci na przestrzeni
1OOO Kim. Doret, pilot francuski, na jednoptacie Devo-
itine z silnikiem 300 MK Hispano Suiza ustanowit w o0s-
tatnich dniach lutego rekord szybkosci na przestrzeni
1000 kim. osiggngwszy $rednig szybko$¢ 227 klm./godz.

Paryz —Amsterdam z szybKosciag
24'0 Kim. godz. 10 lutego jeden z samolotéw tej
linji, nowowprowadzony Farman ,Jabiru“, pilotowany
przez stawnych lotnikow Coupet’a i Landry ustanowit
rekord szybkosci na tej linji, przebywszy przestrzen 450
kim. oddzielajagcg te miasta w 1 g. 54 m. Samolot zaopa-
trzony byt w 4 silniki Hispano Suiza o sile 18C MK.

Kto jest mistrzem w lataniu? Do dnia
15 stycznia z og6lnej liczby 83 rekordéw $wiatowych 53
nalezy do Stanéw Zjednoczonych Ameryki Poétnocnej, 24
do Francji, 5 do Danji i 1 do Szwecji.

WNICT W

W dziale wojskowym mamy ciekawy obraz orga-
nizacji lotnictwa belgijskiego, napisany przez pptka
Lupiriskiego.

»Zycie w biekitach“ zawiera ,Na marginesie wspo-
mnien prelegenta® M. Cze$cika oraz wiersz Ejsmonda
,Orzet i aeroplan®.

Na zakonczenie mamy kronike miedzynarodows
i biuletyn L. O. P. P. znacznie rozszerzony i wydany w
postaci dodatku do Lotu Polskiego.

Zeszyt lutowy jest mniej obfity w tre$¢ i nie po-
siada dziatu wojskowego. Znajdujemy w nim art. K. Jaskot-

da p. t. ,Budzet lotnictwa“, J. E — ,Samolotem nad
Himalajami“, ,List wioski“, ,Korkocigag ptaski“, ,Powie-
trzny podb¢j pustyni®.

W dziale technicznym dalszy cigg art. mjra
Stebtowskiego — ,Z techniki sterowcéw” i pptka Plo-
dowskiego — ,Technika silnikéw i ptatowcow na tle
wystawy paryskiej“.

Wreszcie mamy kronike z rekordami i ,Zycie

w biekitach" z artykutem Lacroix’a p. t. ,Atak i obrona”

LotniK. Mamy do omdwienia réwniez dwa nu-

mery tego pisma — 2 i 3.

W numerze drugim Lotnika z datg 11. Il. r. b.
znajdujemy dalszy cigg drobiazgowego opisu IX Salonu
Paryskiego z tadnemi ilustracjami, wywody inz. Boha-
tyreffa na temat wspotczesnych metod szkolnych, wresz-
cie regulamin konkursu szybowcéw, organizowanego
przez Z. L. P.

W numerze 3 (20. II. r.
tykutu ,IX Salon Paryski“ i
ne”, dalej znajdujemy odezwe w sprawie
lotnikéw, ,Gars¢ wrazen“ — red. Ostrowskiego,
lokalne sprawy Zwigzkowe.

Oba numery dopetnia kronika i dalszy cigg po-
wiesci ,lkar zwyciezca®, pidra Zdzistawa Marynowskiego,
b. redaktora Lotnika.

b.) mamy cigg dalszy ar-
~Wspoéiczesne metody szkol-
pomnika dla
no i

Rzy-ski.



XAWERY GLINKA

L O T N 1 K

Wyfrungé juz sie zbierasz Ody w pedzie juz szalonym

Z ohydy wielkich miast — Stalowy ptak sie wzbit,-——--
a

Z tesknota wiec spozierasz Owinie cie welonem

Ku dalom obcych gwiazd. Kurzawy gwiezdnej pyt...

O, tam jest mleczna droga, Tam poznasz jak sie zyje

Posrdd niebieskich tgk — Posréd niebieskich wzgorz m

Prowadzi wprost do Boga Za$ serce twe przeszyje

Z padotu ludzkich magk------ Zachwytu ostry no6z------



BIULETYN

POLSKIEGO LOTNICZEGO ZWIAZKU MLODZIEZY
POD PROTEKTORATEM L. O. P. P

ZMIANY W ZARZADZIE GLOWNYM.

Dazac do jaknajblizszej wspotpracy z Kotem War-
szawskiem, Zarzad gt postanowit, aby prezes zarzadu
Kota Warszawskiego wchodzit w skitad zarzadu gtéwnego
jako wirylista.

Roéwniez wobec wziecia urlopu przez p. Giebickiego.
wiceprezesa i kierownika Sekcji Technicznej, zarzad gt
dokooptowat do swego grona p. Jadwige Krzeminska
(U. W.), p. Targonskiego (P. W.) i p. Stamierowskiego
(S. G. G W.).

P. Krzeminska objeta funkcje sekretarki generalnej,
na miejsce p. Siwika, ktéry objat wiceprezesure; p. Tar-
gonski— stanowisko kierownika Sekcji Technicznej i p.
Stamierowski—kierownika Sekcji Propagandowo-organiza-
cyjnej na miejsce p. Falkiewicza.

UROCZYSTOSC ROZDANIA SWIADECTW
Z KURSU NIZSZEGO.

Dnia 11-go lutego r. b. odbyt sie w obecnosci
kpt. Witkowskiego egzamin na kursie nizszym mechani-

kéw lotniczych, prowadzonym przez p. Szpachte. Kurs
ukonczyto 45 stuchaczy.
Uroczyste rozdanie $wiadectw odbyto sie w dn.

1511. r. b. w obecnosci prezesa Komitetu Stotecznego
L. O. P. P. p. Falkiewicza i delegata Ligi do zarzadu
Okregu Warszawskiego Zwigzku—p. kpt. Czerniawskiego.

REJESTRACJA SWIADECTW.

Sekcja Techniczna zawiadamia, iz wszystkie
Swiadectwa z kurséw nizszych, niezarejestrowane do dn.
10 kwietnia r. b. zostang uniewaznione.

Rejestrowaé¢ $wiadectwa mozna w kazdy czwartek
od godz. 13 do 1430 w zarzadzie gt na Zamku.

Z KOLA RADOMSKIEGO.

Koto Radomskie jest juz nalezycie zorganizowane
i coraz intensywniej pracuje. Do zarzadu Kota wchodzg
pp.: prof. tapinski — jako prezes, Ramutt — wiceprezes,
Jedrzejczyk — sekretarz i Szymanski — skarbnik. Koto
posiada cztery Sekcje, skupiajgce w sobie cato$¢ pracy,
a mianowiaie: odczytowa, imprez dochodowych, budowy
modeli i Sekcje dostarczania materjatow.

ODPOWIEDZI REDAKCIJI

P. Pakulski z Zawiercia. Warunki wstgpienia na
kursy modelarstwa znajdzie Pan w n-rze 4—5 naszego
pisma w wywiadzie na str. 16.

P. Wydrych w Zawierciu. Na decyzje w sprawie
przyjecia do szkoty musi Pan troche jeszcze zaczekaC.

P. Szponder z Chetma. Szkota pilotéw w Warsza-
wie rozpocznie prawdopodobnie prace od lipca r. b.
O warunkach przyjecia znajdzie Pan wzmianke w swoim
czasie. Prace na konkurs otrzymalismy. Dziekujemy.

OD MDMINISTRACJI

Dazac do jaknajszerszego rozpowszechnienia na-
szego pisma, Administracja ogtasza co nastepuje:

Kazdy kto nadesle do Administracji liste 5 prenumeratorow rocz-
nych lub 10 poétrocznych, wptacajac jednoczes$nie nalezne sumy na

konto Administracji

w P. K. O. Nr.

9511, otrzymywac bedzie

przez pot roku nasze pismo bezptatnie.

,MEODY LOTNIK" wychodzi
por.-pilota Fiatkowskiego,
kpt.

PRENUMERATA wraz z przesytkg pocztowa wynosi
pojedynczy 50 gr. Egzemplarze
Administracji w P. K. O. Ne 9511.

OGLOSZEN1A: Cala strona 100 z., Va str. 50 z.,

w potowie
pptka Menczaka,

kazdego miesigca przy taskawej wspétpracy pp.:
ror. rez.
Witkowskiego, kpt. tez. pilota Woyny, kpt. Zawadzkiego i poparciu finansowali L. U. P. P.

roc.nie
pojedyncze wysytane sa po uprzednimi
Numer J-szy (z pazdziernika 1934 r.)— vyczerpany.

str. 2? z., Vs str. 15 z., Vi6 str. 9 z

kpt. Czerniawskiego,

Martina, Rutkowskiego, mjra S. B. Stebtoicskiego,

5 z, pétrocznie — 3 z, kwartalnie — 1.50 z.  Numer
wptaceniu naleznos$ci i,a konto

Redakcja i administracja otwarta dla interesantéw w poniedziatki, $rody i soboty od g. 3¥2 do 5 w.
Redaktor przyjmuje w soboty od g. 4 do 5-ej w.

Administratorem pisma jest W. L. Sobol.

Drukarnia Akademicka w Warszawie, Al. 3-go Maja 9.

Redaktorem-wydawca odpowiedzialnym— pilot W oy na.

Tel. 510-08.



