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WARSZAWA,
KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE Nr. 7, tel. 54-70.
WELASNA FABRYKA CELLONU
WSZELKIE DOSTAWY DLA LOTNICTWA

ODDZIALY ZAGRANICA
ZASTEPSTWO FIRM KRAJOWYCH | ZAGRANICZNYCH.

L1 LMH - POFIETKZHED 1 PHLSCH

port lotniczy, ul. Topolowa, tel. 110-81, 258-13.

Komunikacja codzienna na linji

WARSZAWA — PRAGA CZESKA

z potaczeniem na Wieden, Budapeszt, Belgrad, Bukareszt i Angora.

Odlot codziennie o g. 1230

Pasazerowie Poczta Towar

Cena biletu do Pragi Czeskiej 40 z. Kg. tow. 80 gr.



Mtody Lotnik
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Silne lotnictwo — to podwalina bytu panstwa, a rozwdj i za-
stosowanie techniki lotniczej to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie muszej zbudowac ,,miodzi lotnicy*.

cCzY WIESZ, ZE...

— Pierwszym cztowiekiem, ktéry wykonat lot na aparacie ciezszym od po-
wietrza byt Wilbur Wright, ktéry przebyt w dniu 17 grudnia 1903 r. 4,5 km.

— Obecna najwieksza szybko$¢ uzyskana na samolocie wynosi 448 km.
na godzine, co czyni 125 metréw na sekunde.

— Samolot wznidst sie juz na przeszto 12 kilometréw, to jest na wysokos¢
przekraczajaca najwyzsze gory na S$wiecie.
— Na samolocie mozna juz lata¢ przez 38 godzin bez ladowania.

— Nowoczesne samoloty unosza ponad 4000 kg. towaréw, co przedstawia
sobg przeszto 50 ludzi.

— Anglja przygotowuje aeroplany, z ktérych kazdy bedzie maogt przeniesc
200 wyekwipowanych zotnierzy z szybkos$cig 160 km. na godzine.

— Sita nowoczesnych rumakéw powietrznych siega juz 2000 koni, a pro-
jektowane sg samoloty o sile 500G i 6000 koni.

— W Ameryce somoloty stajg sie zwyklemi $rodkami lokomocji tak, jak
u nasobecnie dorozki samochodowe. Przew6z pasazera takg ,dorozkg somolo-
towa“ na przestrzeni Imili ang. (1600 m.) z szybkosScig 160 km. na godz. kosz-
tuje zaledwie 20 centdw.

— Dorobkiem mysli ludzkiej w dziedzinie lotnictwa w r. 1924 jest zgdérg 120
nowych typow samolotow.

— Francja posiada obecnie 26 fabryk samolotéw, Niemcy 21, Anglja 18,
Wiochy 9, Czechy 4, Belgja 3 i Holandja 3.

— Czesi produkujg wytgcznie ptatowce wiasnego typu.

— My posiadamy 2 fabryki czynne, w ktérych produkujemy ptatowce tyl-
ko zagranicznych konstruktordw.

— Francja posiada 10 fabryk silnikéw lotniczych, Anglja 8, Niemcy 7,
Wiochy 4, Czechy 3, a my — zadnej.

Chcesz sie blizej zapoznac¢ ze stanem lotnictwa — napisz do nas,
wskazemy Ci zrodia.

Nie wiesz czego, chcesz sie o co$ zapytaC pisz do nas damy Ci
W nastepnym numerze odpowiedz.



ZADANIA MLODZIEZY
NA DRODZE ROZWOJU POLSKIEGO LOTNICTWA

(Na marginesie naszego konkursu)

~Mtody Lotnik“ jest jedynem w Polsce
pismem lotniczem dla miodziezy i jako taki po-
siada szerokie i bardzo odpowiedzialne horyzon-
ty pracy.

Zyjemy w czasach, kiedy w Polsce praca
na polu lotnictwa mato kto sie zajmuje, a jezeli
poré6wnamy to co my robimy z tern, co robig
np. nasi najblizsi sasiedzi, choéby Rosja, — to
Smiato mozemy powiedzie¢, iz wiasnego lotnic-
twa nie posiadamy.

Stan ten spowodowato nasze potozenie
polityczne, no i wojna. Podczas gdy w innych
panstwach, ktérych byt byt niezalezny, praca

na polu lotnictwa wrzata, my, z koniecznosci,
zajeci byliSmy czem innem, a na szalony rozwdj
lotnictwa spoglagda¢ musieliSmy biernie. Nagle,
po odzyskaniu niepodlegtosci, po skonczonych
wojnach, wciggnieci zostaliSmy juz w tak za-
wrotny wir techniki lotniczej, iz zostaliSmy
oszotomieni.

Nie wiemy co robi¢? — A jednak robié
co$ trzeba, gdyz stanie na miejscu réwna sie
cofaniu.

Zaczyna sie wiec praca gorgczkowa, szalen-
cza, praca, ktéra nie daje nigdy trwalszych owo-
cow.

Rzucilismy sie w wir walki, radzibysmy gwat-
tem wydrze¢ to, co inni zdobyli dtugg i mozol-
ng praca, ale nawet nie bylibySmy zdolni wyzys-
ka¢ tych zdobyczy.

Na zachodzie powstato lotnictwo jako wy-
nik daznosci ideowcoéw do wydarcia naturze ta-
jemnic przestworzy. Jedynie dzieki tej nieprze-
partej checi latania, popartej zelazng wolg i mo-
zolna, zmudna, nieobliczong na natychmiastowe
rezultaty pracg rozkwitto ono tak wspaniale,
jak zadna z innych gatezi techniki.

To umitowanie powietrznych szlakow sta-
nowi réwniez conditio sine qua non powstania
naszego lotnictwa.

Kto ma je tworzy¢é? — Starsze spoteczen-
stwo do tego nie jest zdolne, a zresztg nie jest
do tego powotane.

Polskie lotnictwo musi zbudowaé obecne

mitode pokolenie.

Starsze spoteczenstwo powotane jest dzi$
do ustalania programu oraz kontrolowania pracy
mtodych.

* *

Program pracy mitodziezy na polu lotnict-
wa jest dzi$ rzeczg najwazniejszg. Od niego za-
leze¢ bedzie przyszto$¢ naszego lotnictwa, przy-
szto$¢ Polski. JeSli program bedzie dobrze ob-

myslony, trwatly, konsekwentny, obliczony na
dalszg mete — praca wyda dobre plony.

*

Zdajagc sobie dobrze sprawe z waznosci
ustalenia programu pracy miodziezy, redakcja
naszego pisma ogtosita konkurs na najlepsze
odpowiedzi na temat: ,Jakie zadanie winna spet-
ni¢ miodziez na drodze rozwoju polskiego lot-
nictwa“. Chodzito nam o poruszenie szerszych
warstw spoteczenstwa i skierowanie ich mysli
na tak wazng dzi§ sprawe. Zanim oméwimy szcze-
gotowo wynik naszego konkursu nie od rzeczy
bedzie na wstepie rzuci¢ Kkilka luznych uwag
na ten temat, ktére cisng sie wprost pod pidro.

Okazuje sig, iz ,Mitody Lotnik“, ogtasza-
jac konkurs, trafit w najstabszg strone naszego
starszego spoteczenstwa.

Zgadzamy sie np. wszyscy, ze miodzi —to
miodoscé lotnictwa, ze lotnictwo jest jakby
stworzone wytgcznie dla miodziezy, ze jest ono
zaspokojeniem mitodzienczego zapatu i checi uno-
szenia sie ponad poziomy ziemi. Stusznie — to
wszystko jest wytgcznym udziatem miodych
ludzi.

Ale program pracy?

Tu mieszamy sie jak zacy, nie mogac sku-
pi¢ mysli i jasno odpowiedziec.

Inaczej miodziez: ujmuje te sprawy S$mia-
to i z zapatem. ,Mitodziez samorzutnie winna

stworzy¢ wiasng orjentacje® — oto nierzadka
konkluzja odpowiedzi na nasze pytanie.



Trudno nie dopatrzeé sie w tern stusznosci.

Starsze spoteczenstwo zyjejeszcze pod grozbg
wojny i mysli jego sa krotkowzroczne.
Oto np. niejedni piszg: ,Kupujmy jaknajwie-

cej samolotéw, a lotnictwo nasze bedzie silne“.
Czy owe kilkaset samolotdw zdota nas obronié
w czasie wojny? — Nigdy. Wojna to nietylko
bezrozumny upust zwierzecych instynktéw — za-
sadniczo jest to rzecz drugorzedna, wszak czto-
wiek nie jest istotg doskonatg! Wojna — to
wyscig techniki, to zawrotny korowod konkuren-
cji na wszelkich polach. Czyz taka wojne mozna
cho¢ przez chwile prowadzi¢ cudzemi samolo-
tami, nie posiadajac wihasnych wytwérni, zaste-
pow zdolnych inzynieréw, zawsze gotowych do
pracy dla ojczyzny, petnych zdrowego entuzjaz-
mu pilotow — amatorow?

Zresztg wojna nie znosi dziecinnej plano-
woséci—jest ona improwizacjg genjusza, acelowe
przygotowy wanie sie do niej jest nonsensem, bu-
dowaniem wiezy Babel. Wojne sie prowadzi, ale
sie 0 niej nie mysli, nie mowi.

Miast kupowa¢ samoloty, ktére wczesniej
czy poOzniej beda bezuzyteczne, gdyz technika
idzie naprzéd, zaktadajmy warsztaty, w ktorychby
sie mogli ksztatci¢ nasi przyszli konstruktorzy.
Oto teraz rozpoczyna sie budowa instytutu aero-
dynamicznego, bez ktorego zaden pomyst kon-
strukcyjny nie mogtjby¢ zrealizowany — ztézmy
ofiare na ten cel.

Program pracy miodziezy nie moze by¢
krotkowzroczny. To, co starsze spoteczenstwo
robi dzi§ dorywczo,—mitodziez musi robi¢ grun-
townie i sumiennie, nie pozostawiajgc zadnej
skazy na produkowanym przez sie materjale, gdyz
z niego ma tworzy¢ przyszta rodzima technika
wytrzymate konstrukcje. Terazniejsza miodziez
zaczyna dopiero tworzy¢ nasze lotnictwo; nie za-
czyna go budowac, gdy wszystko jest przygo-
towane, ale dopiero gromadzi materjat, mierzy,
wykre$la plany, projektuje. Gdy zle zaprojektu-
jemy i mimo, ze z wielkim naktadem pracy zbu-
dujemy, nastepne pokolenia bedg musiaty burzyé

NITEPOROZUMIENIE

nasze konstrukcje i poczyna¢ nanowo. Posu-
niecia wiec chaotyczne muszg by¢ tu wyelimi-
nowane, a program pracy miodziezy na polu
lotnictwa musi by¢ celowy, realny, zdrowy i prosty.

Stusznie kto$ zaznaczyt, iz nie nalezy jed-
nak wcigga¢ przedwczes$nie w jarzmo nauki mito-
dziezy obdarzonej bujng fantazjg i krancowem
nieraz umitowaniem swobody. Tak. Program po-
winien to przewidzie¢, winien on by¢ zbiorem
aksjomatéw solidnie dobranych, by przy ich po-
mocy miodziez zupeinie samodzielnie mogta wy-
prowadzaé¢ dowolne twierdzenia.

Jeszcze jedno. Nalezy w sposéb umiejetny
i racjonalny wyzyskiwaé zapat i gigantyzm mio-
dziehczy. Jedng z najbardziej ztych stron wszel-
kich  stowarzyszen miodziezy to krepowanie
swych cztonkéw niezdarnie i nieodpowiednio zre-
dagowanemi przepisami. Raz na zawsze zerwijmy
z drobiazgowoscig, jatmuzng wszelkiego rodzaju,
pobieraniem sktadek, kar przymusowych, a na
odwro6t do wszelkich naszych poczynan wpro-
wadzmy rozmach. Zdobywanie pieniedzy oprzyj-
my na zasadach amerykanskich, wprowadzmy
nieuchwytny, a jednak bezwzgledny przymus mo-
ralny, do ktérego, jakby sie zdawalo na pierw-
szy rzut oka, kazdy cztowiek dochodzi sam.

Ten przymus moralny, jesli chodzi o orga-
nizacje majgce za zadanie popieranie lotnictwa,
jest konieczny.

Mowigc o celowym programie pracy mio-
dziezy na polu lotnictwa na wiele jeszcze rzeczy
nalezatoby zwrdéci¢ uwage. Postaramy sie to
uczyni¢ w nastepnych artykutach.

Na zakonczenie chcielibySmy jedynie za-
znaczy¢, iz sprawa ta stanowi dzi$ najwazniejsze
zadanie dla Polskiego Lotniczego Zwigzku
Mtodziezy i jego organu — ,,Mtodego Lotnika”.
Zdajemy sobie dobrze sprawe, iz okreslenie pro-
gramu pracy miodziezy jest rzeczg zbyt trudng
dla jednostek, to tez otwieramy dzi$ ogdlng na
ten temat dyskusje, do ktorej wszystkich zapra-

szamy. “ |
. con



ROZWOJ LOTNICTWA WE FRANCJI

(Od naszego koresp. paryskiego, inz. Z. Brunera)

Lotnictwo francuskie doznato kolosalnego
rozwoju podczas wojny. Zadania wojenne, coraz
to wiecej uczuwacC sie dajgca potrzeba wywia-
dow, bombardowan i obrony powietrznej zagro-
zonych przez lotnikéw nieprzyjacielskich centrow
zycia kraju, popchnety rzad do popierania juz
istniejacych i tworzenia coraz to nowych placo-
wek wytworczosci przemystu lotniczego. Chara-
kter jednak tego catego ruchu miat swe pietno
specjalne, pietno dorywczosci, cechujgce sie
daznoscig do fabrykowania aparatow jaknaj-
predzej, w jaknajwiekszych ilosciach, czesto bez
moznosci wykonania dostatecznych préb, do-
Swidczen, obliczen i udoskonalen. Jednak genjusz
francuski umiat w tych ciezkich chwilach przy-
stosowac sie do warunkow, stwarzajgc caty sze-
reg typow piatowcéw takich, jak: Spad, Breguet,
Farman i t. p. zardbwno genialnych w swej kon-
cepcji, jak doskonatych pod wzgledem fabryka-
cyjnym.

Koniec wojny zadat powazny cios lotnictwu
francuskiemu: wiekszo$¢ fabryk, z braku rzado-
wych zamOwien, musiata badz zamkngé swoje
podwoje, badZz przerzuci¢ sie na fabrykacje
innych artykutéw, badZz, w najlepszym razie,
ograniczy¢ swa produkcje do minimum, aby tylko
przetrwa¢ owe zie czasy. Tylko wielkie firmy,
jak Farman, Bleriot i t. p. pracowatly wowczas
jako tako. W zwigzku z tem zmienit sie row-
niez zasadniczo charakter produkcji fabryczne;j.
Wiasciwiej mowigc, o produkcji w Scistym
tego stowa znaczeniu nie mozna dzi§ mowic.
Wielkich produkcji seryjnych nie spotykamy we
Francji prawie zupeinie. Czuje sie dzi$ wyraznie
dazno$¢ do stworzenia jaknajlepszych typow
maszyn — dgznos$¢ do daleko idacych udoskona-
len. Pracujg wiec intensywnie jedynie laboratorja
fabryczne, to znaczy cze$¢ warsztatow, przezna-
czone do opracowywania i stwarzania nowych ty-
pow maszyn. Przemystowcy, z koniecznosci,
zaczeli szukaé zbytu swych maszyn na rynku
zagranicznym, czyto w postaci bezposredniej
sprzedazy, czyto przez udzielanie licencji i two-
rzenie filji w krajach zaprzyjaznionych (jak to
n. p. ma czesciowo miejsce w Polsce).

Stanowisko wiadz rzgdowych jest dzi$ po-
dobnie jak w innych krajach, tak i we Francji
jednakowe: zadania postawione przemystowcom,
zaréwno techniczne jak i finansowe, sg dos¢
ciezkie, tak, ze tylko najlepsze sity techniczne
kraju mogg wyjs¢ zwyciesko z owego konkursu
i mogag liczy¢ na zamdwienie wiekszej serji
maszyn. Nie mozna powiedzie¢, by metoda ta
dawata zte wyniki: jako rezultat podkresli¢ na-
lezy powolne lecz state powiekszanie sie szyb-
kosci lotu rdéznych typow ptatowcow jak rowniez
ich nosnosci, zwitaszcza putapu. Od dobrego
ptatowca mysliwskiego wymaga sie dzisiaj n. p.
by, mimo duzego bagazu instrumentowego i za-
pasu benzyny na 3 godziny lotu, — fatwo sie
wzbijat w gore, osiggat szybko$¢ co najmniej
250 kim na godzine i putap, osiggniety przed
uptywem 40 minut, przekraczat 9.000 metrow.
Te ciezkie warunki techniczne zmusity konstru-
ktorow francuskich do kolosalnych wysitkow,
ktore w rezultacie pozwolity na stworzenie apa-
ratéw, stojagcych rzeczywiscie na wysokosci za-
dania, czego dowodem pobicie w ostatnich cza-
sach wiekszosci wszechswiatowych rekordow
lotniczych. W ten sposéb znana firma Societe
Industrielle des Metaux et des Bois w Paryzu
na swym jednoptacie, pilotowanym przez poru-
cznika Bonnet, bije w grudniu zesztego roku
rekord Swiatowej szybkos$ci—448 kilometrow na
na godzine; pilot Calizzo na ptatowcu firmy
Gourdou-Lesseur zdobywa rekord Swiatowy wy-
sokosci (12.066 metréw nad poziomem morza).
Znaczna wiekszo$¢ rekordow, znajdujaca sie od
dtuzszego czasu w rekach amerykan, przechodzi
w koncu zesztego roku do Francji.

Ogdblnie mozna powiedzie¢, iz, jak dotad,
aparaty francuskie, na skutek zgdan wiadz woj-
skowych, charakteryzowaty sie bardzo duzym
zapasem wytrzymatosci konstrukcji. By zmniej-
szy¢ niebezpieczenstwo ewentualnych potaman
sie ptatowca w locie, kazden prototyp nowe-
go systemu aparatu przechodzi przez tak zwa-
ng probe statyczng, to znaczy obcigzenie pias-
kiem az do ztamania badanych organow. Pro-
be takg wykonywa sie zaréwno dla skrzy-



det maszyny, jak rowniez dla podwozia, steréw
i kadtuba; obcigzenie to jest wielokrotnie wiek-
sze od sit dziatajgcych na ptatowiec w czasie
lotu. Stosunek owej sity obcigzajgcej do sity
dziatajacej w locie, zwany ,wspo6tczynnikiem
proby statycznej”, jest naogo6t znacznie wiek-
szy w aparatach francuskich, niz w wiekszosci
ptatowcow panstw osciennych. W ostatnich
czasach n. p. dobry ptatowiec  mysliwski
musiat we Francji przejs¢ przez probe sta-
tyczng o wspoOtczynniku  nierzadko  przekra-
czajagcym 15, podczas gdy koniec wojny ustalit
jako cyfre juz wystarczajgcg 6 do 7. To tez
konstruktorzy francuscy, biorgc sie do opraco-
wania nowych ptatowcoéw bojowych, znajdowali
sie jak dotad przed problematem znacznie trud-
niejszym niz ich koledzy angielscy, witoscy lub
amerykanscy. Z drugiej strony owa wyzszo$¢

pod wzgledem wytrzymatosciowym aparatéw
francuskich w duzej mierze zapobiegta wielu
wypadkom. Ostatnio zwro6cono jednak uwage
na to, iz wspo6tczynnik préby statycznej sam
przez sie nie daje dostatecznej rekojmi wytrzy-

matosci  konstrukcji, szczegolniej dla proby
skrzydet, gdzie obcigzenia w locie tak co do
sity, jak i miejsca sgq bardzo zmienne; znacznie

w tym wypadku wazniejsza jest pewna jednoli-
tos¢ konstrukcji, ktérg osiggnac sie daje przez
usuniecie pojedynczych, zbyt stabych, wzglednie
zbyt mocnych, potaczen, tagodne przejscia w wy-
miarach czesci i t. p. Powodujac sie gtéwnie
temi wzgledami, istnieje dgzno$¢ w ostatnich
czasach do obnizenia owych wysokich wspot-
czynnikow  wytrzymatosciowych, przechodzac
w ten spos6b do konstrukcji lzejszych lecz
racjonalniejszych.

WYPRAWY DO BIEGUNA

Wyprawa do bieguna nie jest juz nowoscia.
Planowali i organizowali jg niejedni, ale jako$
nigdy ekspedycja nie mogta dojs¢ do skutku.
Ostatnio w roku przesztym przygotowywat jg
Amundsen, ale wskutek braku funduszéw i innych
jeszcze przyczyn drugorzednych musiat odtozy¢
ja do roku biezacego.

W tym roku przybyty jeszcze dwie podo-
bne wyprawy, wszystkie one majg za sobg po-
parcie rzadu.

Tak wiec wyruszyt juz Amundsen. Wedtug
ostatnich wiadomosci ekspedycja jego dotarta
juz do Szpicbergu. Stad zamierza on z 8 wspoét-

towarzyszami przelecie¢ do Grenlandji, odlegtej
o 3000 km., czyli o 17 godz. lotu, skad pozo-
JAKIE SZYBKOSCI OSIAGA

11 kwietnia sierzant armji francuskiej na
samolocie Breguet XIX A3 wykonat lot z pasa-
zerem z Paryza do Istres (630 kim) w 2 godz.
i 55 min, co czyni zgérg 220 klm/godz.

23 kwietnia pilot Smirnoff na jednoptacie
pasazerskim, zaopatrzonym w silnik 375 MK,
przeleciat z Roterdamu do Paryza (560 kim)
w 2 godz. 53 min., niosgc ze sobg 8 pasazerow
i bagaz, tacznej wagi 780 klg

20 kwietnia sierzant Latapie na samolocie
Nieuport-Astra 29 z silnikiem 300 MK Hispano na
szlaku Paryz — Lugdun i z powrotem osiggnat
231 klm/godz S$redniej szybkosci.

6 kwietnia samolot komunikacyjny Farman

staje juz tylko 2000 km. do samego bieguna.
Ostatni ten odcinek wraz z droga powrotng do
Grenlandji ma zaja¢ jeszcze 30 g- lotu.

Druga wyprawe organizuje Japonja. Bierze
w niej udzial uczen Amundsena, Hammer. Lot
swoj rozpocznie on z Londynu wedtug nastepu-

jacej marszruty: Londyn — Szpicberg — biegun
potnocny — Alaska — Tokio.
Trzeci podb6j bieguna organizuje amery-

kanin, Mac Milkan. Rozpocznie on swoj lot z Ka-
nady w poczatkach czerwca.

O przebiegu tych trzech wypraw nie omie-
szkamy informowaé naszych czytelnikbw w na-
stepnych numerach. (Iker)

SAMOLOT NOWOCZESNY

LJabiru” na linji Paryz — Amsterdam (460 Kkim)
osiggnat Srednig szybkos¢ 242 kim/godz. Dosko-
naty ten wynik ptatowiec uzyskat z 8 pasazerami
na poktadzie i 200 klg bagazu. Zaznaczy¢ nalezy,
iz ptatowiec powyzszy w dniu 6 kwietnia prze-
byt 10.000 kim, na ktérych wykazat 185 Kkim
Sredniej szybkos$ci. Sprawozdan takich moznaby
byto poda¢ jeszcze kilkanascie za ubiegty mie-
sigc. Poprzestanmy jednak na tych czterech.
Z nich juz wyraznie wida¢, ze ptatowce pasa-
zerskie osiggajg juz okoto 200 kim, a wojskowe
przekraczajg 220. Szybko$¢ ta jest czterokrotnie
wyzsza w poréwnaniu z kurjerem i 3 krotnie
wieksza w porownaniu z samochodem. Iker.



WIADOMOSCI

BIEZACE

Z POLSKI

NOWA SZKOLA PILOTOW.

W koncu biezacego miesigca ma by¢ otwarta sta-
raniem Towarzystwa Lotniczego pierwsza cywilna szkota
p lotéw, ktérej kurs ma trwa¢ 4 miesigce.

Informacji zasiega¢ mozna w Sekretarjacie T. L.,

ul. Piekna 33.
LETNI KURS MODELARSTWA.

Z dniem 4 maja b. r. rozpoczety sie zapisy na let-
ni kurs modelarstwa. Zapisy przyjmuje i informacji udziela
biuro Komitetu Stotecznego L.O.P.P. (Senatorska 14)
w godzinach 9—15. Warunki te same, co i na kursie zi-
mowym.

Z LOTNISKA.

Warszawa nie posiadata jeszcze nigdy tak ozywio-
nej komunikacji lotniczej, jak obecnie.

Codziennie z cywilnego lotniska mokotowskiego
(od ul. Topolowej) startuje i lgduje po 6 samolotéw, a to
1 do Gdanska, po 2 do Lwowa i Krakowa oraz 1 do
Pragi czeskiej.

Staraniem Komitetu stotecznego L.O.P.P. odbyt
sie w dniu 25 ub. m. na polu wyscigowem pokaz floty
powietrznej, zorganizowany przez referenta technicznego
Komitetu, p. pilota Woyne.

Pokazy wypadty imponujgco: loty eskadrowe, figu-
rowe i ewolucje wywotaty wéréd widzéw podziw i zachwyt.

Po ukonczeniu lotéw demonstrowano pierwszy pol-

Z KONKURSU SZYBOWCOW.

Jak donosi ,Lotnik", dotychczas zgtoszono na kon-
kurs 23 szybowce. Wyjazd Komitetu organizacyjnego
z Poznania ma nastgpi¢ 10 maja. Biura konkursu beda
funkcjonowaty od 12 maja na miejscu.

Z L O.P P

uzyskat od powazniej-

Komitet Stoteczny L.O.P.P.
cztonkéw przy

szych firm stotecznych rabat dla swych
nabywaniu przez nich towaréw.

Na konicu numeru znajdg Czytelnicy wykaz tych
firm wraz z zaofiarowanym rabatem.

ODZNACZENIE DZIALACZA LOTNICZEGO.

Podczasu roczystosci 3-go maja r. b. starosta kut-
nowski odznaczyt medalem 3-go maja pisarza lotniczego
i popularnego dziatacza, p. Ludwika Humpole-Hierowskie-
go za zastugi potozene przy organizacji propagandy lot-
niczej w powiecie Kutnowskim.

ski ptatowiec sportowy Dabrowskiego oraz modele latajgce.

Podczas rewji przygrywaty dwie orkiestry. Widzéw
byto duzo, co wymownie $wiadczy, iz pokazy takie od-
bywaé sie powinny czesciej.

Po lewej stronie naszego zdjecia—publiczno$¢ przy-
gladajaca sie ladujgcym samolotom, po prawej—samolot
Dabrowskiego (obok niego stoi konstruktor), u gory—
samolot w locie.



OTWARCIE LINJI WARSZAWA—WIEDEN.

W koncu ubiegtego miesigca Polska Linja Lotnicza uru-
chomita komunikacja powietrzng miedzy Warszawg
a Wiedniem.

Zdjecie nasze przedstawia grupe zaproszonych gos$ci na
uroczysto$¢ otwarcia tej linji.

ZE

PROJEKT WIELKIEGO TRANSPORTOWCA
POWIETRZNEGO.

Wedtug Zrodet wioskich, grono inzynieréw niemiec-
kich projektuje budowe wielkiego ptatowca pasazerskie-
go, ktéry ma byé zbudowany w Rosji. Samolot posiadaé
ma 75 m. rozpietosci, site 6000 MK, ciezar uzyteczny 16
ton przy szybkosci 200 kim. na godz. i promien dziata-
nia 3000 kim. Z krotkiej tej charakterystyki wida¢, ze
ma to by¢ zarazem najwiekszy, najnosniejszy i najszyb-
szy samolot na Swiecie.

ROSJA CIAGLE SIE ZBROI.

Program lotniczy bolszewicki przewiduje na rok
1925 zakup 1080 ptatowcow, z ktérych 500 zostanie zbu-
dowane w kraju, przewaznie w zaktadach Junkersa, 300
bedzie zakupione wu Fokkera, a reszta w réznych wy-
tworniach wioskich W roku przysztym rzad bolszewic-
ki spodziewa sie, iz wystarczy mu produkcja krajowa(l).

Rzad sowiecki przystagpit do budowy pociggéw
warsztatéw reparacyjnych dla samolotéw. Ruchome te
warsztaty, zaopatrzone w najnowsze obrabiarki, sg w sta-
nie w przeciggu miesigca zreparowac¢ 12 samolotéw. Po-
zatem posiadaja one duzy asortyment zapasowych czes-
ci. Pewna cze$¢ korpuséw wojskowych jest juz w takie
pociggi zaopatrzona.

JAK WLOSI DBAJA O MLODZIEZ.

Witoski komisarjat lotnictwa oddat do dyspozycji
stowarzyszen lotniczych mitodziezy akademickiej 6 samo-
lotéw Nieuport typu 17.28.

NOWA SMIGA METALOWA.

Po udatnych prébach ze $migami metalowemi Nie-
uport—Astra we Francji, Stany Zjednoczone przystapity
do prob nad tym nowym wynalazkiem. Mamy do zano-
towania proby dokonane na lotnisku Mac Cook Field
ze Smigami systemu Reed, zbudowanemi z magnezu.
Whudowane w silnik 150 MK, wytrzymaty one proébe, trwa-
jacg 10 godzin, bez najmniejszego odksztatcenia. Dlatego
tez w kotach lotniczych amerykanskich moéwi sie o za-
mianie istnjejacych $mig $migami metalowemi.

S W

LUDZIE, O KTORYCH PISAC NALEZY.

— Na terenie gimn. im. Zamoyskiego w Warsza-
wie, dzieki staraniom dyr. posta Lipskiego, zawigzane
zostato Koto miejscowe L. O. P. P, ktérego cztonkami

zostali wszyscy nauczycielowie i uczniowie tego gim-
nazjum.

Doda¢ nalezy, iz w gimn. im. Zamoyskiego istnie-
je rowniez jedno z wiekszych két Polskiego Lotniczego

Zw. Mtodziezy.

— Jak donosi Ajencja Wschodnia, staraniem okre-
gowej Komendy policji panstwowej we Lwowie, ufundo-
wany zostal duzy samolot wojskowy.

Na sume 24.000 zt., ktérg zebrano, ztozyty sie ofia-
ry wszystkich bez wyjatku funkcjonarjuszy policji okregu
lwowskiego.

— Sedziowie i prokuratorzy przy Sadzie Okregowym
w Warszawie opodatkowali sie na rzecz Ligi O.P.P. po 5z
miesiecznie.

— Rolnicy powiatu janowskiego opodatkowali sie na
rzecz L.O.P.P.Jpo 10 gr. od morga.

| A T fl

KONKURS LOTU ZAGLOWEGO W VAUVILLE.

Miedzy 26 lipcem a 9 sierpniem odbedzie sie w
Vauville doroczny, miedzynarodowy konkurs dla szybow-
cow i awionetek. Dotychczas zapisato sie kilkadziesigt
szybowcéw oraz 10 awionetk, a mianowicie: 4 wyrobu
francuskiego, 4 belgijskiego i 2 holenderskiego.

SMIALE | RYZYKOWNE PRZEDSIEWZIECIE
WLOSKIEGO LOTNIKA.

W maju b. r. komendant sit lotniczych wioskich
mjr. Depinedo zamierza wyruszy¢ na lot okrezny podtug
nastepujacej marszruty: Rzym—Egipt—Morze Czerwone—
wybrzeze Azji— Tokio —Syndey i z powrotem. Do lotu
ma by¢ uzyty samolot Ansaldo, zaopatrzony w silnik
Lorraine Dietrich 400 MK, ktory zabiera materjaty ped-
ne na 10 godz. lotu.

PISMO WLOSKIE O PLATOWCU DABROWSKIEGO.

W numerze 27 ,La gazetta dell’Aviazione“ spot-
ksliSmy nastepujaca korespondencje z Paryza (!?), dato-
wang 3-IV. r. b..

,Doszto do naszej wiadomosci, iz w Polsce zostat
zbudowany interesujacy ptatowczyk Jest on dwuptatow-
cem zaopatrzonym w silnik Blackburne. Wynalazcg i kon-
struktorem jego jest student Dabrowski. Wymiary te-
go aparatu sg nastepujace: rozpietos¢ ... dtugosé..., i t. d.
Préby dotychczasowe daty wynik zupetnie zadawalajgcy."”

Jestto bodajze pierwsza w tern pismie zgodna
z prawdg wiadomos$¢ o Polsce.

BUDOWA DWOCH WIELKICH FORTEC RUCHOMYCH.

Wielkie pancerniki Stanéw Zjednoczonych ,,Leo-
nigton“ i ,Saratoga“, o pojomnosci 35 tys. ton majg by¢
zamienione na okrety macierzyste dla samolotéw. Kaz-
den z nich bedzie mogt pomiesci¢ 72 samoloty.

NOWY REKORD LOTU SZYBOWEGO Z PASAZEREM.

Dnia 23 kwietnia jeden z pilotow francuskich,
w miejscowosci Saint Remy w Prowancji, wykonat na
ptatowcu Hanriot z pasazerem lot z zatrzymanym silni-
kiem, trwajacy 3 godz. 26 min. De facto tern samem
zostat ustanowiony nowy rekord. Ze wzgledu jednak na
nieoficjalne uskutecznienie powyzszego lotu nie zostat
on urzedowo potwierdzony przez F. A. L
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JAK NALEZY ROZUMIEC

DOBRZE POJETE

niedostepne dla
moze ono

Lotnictwo obecne jest
szerszego og6tu i dlatego nie
stuzy¢ za podstawe wyrobienia indywidual-
nego poczucia instynktu lotniczego. Zresztg
lotnictwo nie wszedzie jest jeszcze zakrojone na
szerokg miare, bowiem niektére narody, otuma-
nione szalenczg ideg wojny, wykorzystujg jedy-
nie ten jego Kkierunek, ktory w chwili obecnej
daje najlepsze rezultaty. Z tem w zadnym razie
pogodzi¢ sie nie powinnismy. Nie mozemy bo-
wiem tumani¢ mitodziezy jakas jedng mysla, choc-
by to byta nawet my$l genjalna. Dosko-
natem wyjsciem z tego, i jedynie wskazanem,
jest odpowiednio pojete modelarstwo. Musimy
je zakroi¢ na tak szerokg miare, rzuci¢ w nie
tak potezng skale wiadomosci ze wszystkich
zakresOw i potgczy¢ takiemi myslami, by mimo-
woli wywota¢ w miodym umysle tysigce projek-
tow. Modelarstwo musi by¢ tak bujne, jak du-
szg miodziennczg, wowczas dopiero moze dac
doskonate rezultaty, bowiem wytworzy takie ma-
sy mysli, ze z tatwoscig zdota pchngc¢ lotnictwo
na nowe tory. Zeby ono jednakze dato jakie-
kolwiek pozyteczne rezultaty to nie moze staé
sie nigdy bezmy$lnem nasladownictwem. Mo-
delarstwo to twdérczo$¢ zakrojona na miare Fi-
djasza, a nie jaka$ matostkowa, przecietng, czy-
sto mechaniczna, masowa obrobka. Kazdy mo-
del to odrebne indywiduum, w ktérem nic zmie-
ni¢ ani doda¢ nie mozna — to zamkniety S$wiat
uczué¢ i mysli w harmonijnym splocie. Dlatego

MODELARSTWO

to zadnych modeli nie nalezy robi¢ seryjnie, ma-
sowo, z grubsza, nalezy je wykanczaé precyzyj-
nie, w kazdem drewienku musi tkwi¢ jaka$ idea,
ktora stanowi jego dusze. Bezmys$ina, klockowa
robota jest profanowaniem modelarstwa, a prak-
tycznie, zyciowo biorgc, zasadniczo chybia celu,
bo przeciez kazdy sie z tem zgodzi¢ musi, ze
modelarstwo nie jest zdobywaniem wiadomosci—
bytoby to niemozliwie nudne i niepraktyczne,—
modelarstwo jest wyrabianiem charakteru, czu-
cia lotniczego. Do tego za$ prowadzg prawie
ze odrebne, jakkolwiek S$cisle z soba zwigzane,
dwa etapy pracy. Mianowicie przez odpowiednio,
w sposOb praktyczny, podawane zadania z za-
kresu mechaniki, elektrotechniki, meteorologji,
technologji, konstrukcyj metalowych i drzewnych
wytworzyé w miodym umysle naturalne podioze
koncepcyjne, na ktdrem dopiero kazdy indywi-
dualnie przy projektowaniu i wykonywaniu mo-
deli (wytacznie latajgcych) wytworzy 6w instynkt
lotniczy.

Miarg jego dojrzatosci bedzie sposéb i ja-
kos$¢ lotu skonstruowanych przez nas modeli,
wowczas bedziemy mogli uwaza¢ sie za ludzi—
ptakéw, gdy model nasz, jako samolot bez pi-
lota, zdany na taske i nietaske pradéw i wiréw
powietrznych, bedzie mogt samodzielnie przy od-
powiednim uktadzie i wuzaleznieniu ptaszczyzn
no$nych unosi¢ sie catemi godzinami ruchem fa-
listym na wzér lotu ptakow.

T. Wolnicki.



KLASYFIKACJA

Klasyfikacja w najogdlniejszem tego stowa
znaczenia, jako ujecie zjawisk lub rzeczy w pe-
wne grupy, zdaje sie by¢ szczeg6lnie potrzebna
w dziedzinie lotnictwa. Lotnictwo bowiem jest
ta gatezig techniki, ktéra w danej chwili ma naj-
wiekszy rozped rozwojowy, a co za tem idzie—
probuje, szuka nowych drog, najlepszych roz-
wigzan, robi ogromne posuniecia naprzod, a je-
dnocze$nie stawia fatszywe kroki. W tych wa-
runkach podziat na grupy jest rownowazny z prze-
gladem sposobow, ktéremi dazy sie do osiggnie-
cia celu i zdaniem sobie sprawy, ktory z nich
dat juz najlepsze wyniki. Bedzie to wskazowka,
ze nad pewnym rozwojem nalezy pracowac, podczas
gdy inne, o ile nie zostang ozywione nowym po-
mystem, muszg przejs¢ do historji. Moze tez sie
zdarzy¢, ze kilka sposobow bedzie istniato obok
siebie, a kazdy z nich przedstawia¢ bedzie odmien-
ne korzysci.

Tak pojeta klasyfikacja w lotnictwie obej-
muje trzy grupy: balony, helikoptery i ptatowce.
Te ostatnie najbardziej nas interesujg, jako spo-
s6b opanowania atmosfery, Jednak w dziedzinie
ptatowcoéw panuje taka ré6znorodnos¢, ze musimy
je jako$ podzieli¢, aby wytworzy¢é sobie pojecie
0 catosci. | tutaj mozna obieraé roznorodne
czynniki, jako podstawe tego podziatu.

W pierwszej fazie rozwoju lotnictwa, gdy
chodzito tylko o opanowanie atmosfery, podziat,
oparty na czysto technicznych cechach apa-
ratow lotniczych, rozrézniat aparaty w
ilosci ptatow np. jedno, dwu it d. ptatow-
ce, czy w-g rodzaju motoru, ktory mogt byc
staty lub rotacyjny. Zadna z tych klasyfikacji
nie jest doskonata, bo z jednej strony kazda
z nich ma wyjatki, niedajgce sie zaliczy¢ do
ktorejkolwiek ze stworzonych kategorji (np. pot-
toraptatowiec) z drugiej zas strony, biorgc za pod-
stawe jedng ceche, np. rodzaj motoru, pomijamy
inne, by¢ moze istotniejsze, jak rodzaj i rozto-
zenie powierzchni nosnych.

Ostatecznie moznaby wybraé¢ taki podziat,
ktéry posiada najmniej wyjgtkow.

Jednakze obecnie, gdy problem opanowa
nia powietrza jest juz zasadniczo rozwigzany,
a cztowiek stara sie wykorzysta¢ ujarzmiong
atmosfere jaknajskuteczniej klasyfikowanie za-
czeto sie aparatow lotniczych ze wzgledu na
przystosowanie do danego celu. 1 ten wzglad
mozemy uwaza¢ za miarodajny.

Przedtem jednak musimy zwrdéci uwage na
zrozniczkowanie ptatowcéw, uwarunkowane tym
faktem, ze lotnictwo jest jednak zwigzane z po-
wierzchnig ziemi, stanowigcg dlan podstawe ope-
racyjng, teren startu i lgdowania. Zalezno$¢ ta
od powierzchni ziemi wytworzyta dwa zasadni-
cze typy: hydroplanéw, czyli wodnoptatowcow
1 ptatowcéw lgdowych.

PLATOWCOW?)

Jak w jednych, tak i w drugich, mozemy
wydzieli¢ aparaty przeznaczone dla wojska oraz
aparaty cywilne. Piatowce wojskowe obejmujg
caty szereg typow, przystosowanych do roézno-
rodnych wymagan, stawianych lotnictwu przez
sztuke wojenng. Mamy wiec: a) ptatowce wywia-
dowcze, dwuosobowe, zaopatrzone w aparaty fo-
tograficzne i radjostacje, b) samoloty poscigowe,
albo mysliwskie, szybkie i zwrotne, uzywane do
walk powietrznych, e) samoloty niszczycielskie
przeznaczone do bombardowania, a wiec o du-
zej pojemnosci materjatow wybuchowych, ale zato
ciezkie i powolniejsze, wreszcie c) aparaty szkol-
ne, sanitarne etc.

Ptatowce cywilne majg za zadanie zapewnié
szybka i bezpieczng komunikacje, a wiec widzi-
my w tej dziedzinie gtéwnie samoloty pasazerskie,
nalezace do typu S$rednich lub wielkich, zaopa-
trzonych w luksusowe urzadzenia. Przewozenie
poczty samolotami, rozpowszechnione w Amery-
ce, wytworzyto réwniez specjalny rodzaj samolo
tu pocztotcego Wreszcie rozwdj lotnictwa zbliza
nas do chwili, gdy aeroplan stanie sie przed-
miotem codziennego uzytku; zjawienie sie pta-
towcow sportowych,"zaopatrzonych w staby silnik
(10—100 KM), niewielkich i tanich jest tego do-
wodem.

Rozumiemy, ze im bardziej specjalnym ce-
lom ma stuzy¢ dany platowiec, tem lepiej prze-
znaczone mu zadanie potrafi wykonaé¢, lecz tem
trudniej go uzyc¢ dla innych celéow. o tez w chwi-
li, gdy zaktady Curtiss budujg samolot, opraco-
wany wytgcznie dla przewozenia poczty, gdy inz.
Kuhnert tworzy samolot fotograficzny, jedno-
czesnie firma Fokker stara sie swdj nowy typ
~Fokker C. V” przystosowa¢ do réznorodnych
celow przez umozliwienie zmiany powierzchni
nosnych, proporcji oraz silnikbw. Trzeba zy-
czy¢, zeby Polska jaknajpredzej wyszta z okresu
pracy przygotowawczej na polu lotnictwa, a zacze-
ta wprowadza¢ je w te dziedziny zycia, gdzie
ono dotychczas nie byto jeszcze zastosowane:
przyktad zachodu wskazuje nam jakg drogg is¢
mamy.

Z T

*) Wprowadzajac ,Dziat naukowy" pragniemy nietyl-
ko zaznajamia¢ Czytelnikéw z nowosciami w dziedzinie
techniki lotniczej, lecz jednoczes$nie chcemy daé¢ cho¢ w
zarysie jej caloksztatt. Uskuteczni to cykl artykutdw,
ktére zaczniemy drukowaé¢ od wrzesnia b. r., a obejmu-
jacych z jednej strony zasady lotu, z drugiej za$ podsta-
wowe wiadomosci z [dziedziny konstrukcji aparatéow
lotniczych. Przed przystgpieniem jednak do opisu lotu
i ptatowca jako takiego, chcemy rzuci¢ okiem na stosu-
nek lotnictwa do zagadnien zycia i stwierdzi¢ jakie dzie
dziny ono objeto i jakim modyfikacjom ulegto wskutek
przystosowania sie do kazdej z nich.



MOTORY NR OLEJE

Juz w zesztym roku fabryka szkocka Bear-
dmore przystagpita do budowy silnikéw na oleje
ciezkie. Pewna tajemniczo$¢ ostania jednak fa-
brykacje powyzszych silnikow. Nie jest to spo-
wodowane, jak czesto bywa, brakiem pewnych
konkretnych rezultatow, lecz dzieje sie z pole-
cenia Ministerstwa lotnictwa, ktore zabronito po-
dawania wszelkich szczegotéw konstrukcji. A wy-
niki te sg powazne. Oto po licznych latach préb
fabryka Beardmore wypuszcza silniki typu Die-
sel’a, ktore nie przekraczajg wagi dopuszczalnej
dla silnikéw lotniczych. Na fotografji widzimy
jeden z takich silnikow, ktdéry, nie bedgc witas-
ciwie silnikiem lotniczym, rozni sie bardzo mato
od tych ostatnich.

Znamy tylko nieliczne cechy charaktery-
styczne: waga na 1 KM. wynosi 1,3 kg, moc
normalna 600 KM. Rozpatrujgc chociazby te dane
wydaje nam sie, ze sg to wyniki naogét $rednie

SAMOLOT TANSZY

1 kwietnia pilot Drouhin na samolociku
Farmana o silniku 12 MK. Salmson zuzyt z Pa-
ryza do Roneu, t. j. na przestrzeni 100 kim.,
tylko 3 klg. materjatobw pednych, co w naszych
warunkach kosztowatoby 3 ziote.

25 kwietnia pilot belgijski Reparlier wyko-
nat bardzo ciekawg podr6z na samolociku Pan-
der z silnikiem Anzani 25 MK. Wyruszywszy
z Roterdamu ponad Ostendg. Calais, kanatem
La Manche, Lymne, wylgdowat na lotnisku Cro-
ydon pod Londynem, zuzywszy na to 5g. 34 m.
Nalezy zaznaczy¢, iz podczas swej podrozy, na-

w poréwnaniu z dzisiejszemi silnikami lotniczemi
na benzyne, lecz gdy dane te zestawimy z cha-
rakterystycznemi danemi Diesel’a, postep w tej
dziedzinie jest jaskrawy.

Pozatem powyzsze silniki na oleje ciezkie
sg ,,zimne”, skutkiem czego chtodnica moze by¢
b. zmniejszona.

Oficjalne proby wykazaty, iz zuzycie paliwa
w silnikach na oleje w poréwnaniu z silnikiem
lotniczym na benzyne przy tej samej mocy jest da-
lekomniejsze. Jakkolwiek zastosowanie powyzszych
silnikbw do ptatowcow o matej mocy' wymaga
jeszcze wielu wyjasnien, to jednak mozemy $mia-
to powiedzie¢, ze jesteSmy w przededniu zasto-
sowania ich do ptatowcéw o duzym promieniu
dziatania. Kalkulacja dla aparatow handlowych
jest tansza, gdyz w tym wypadku paliwo kosztu-
je okoto 150 zt. za tonne. Jeszcze jedno: zasto-
sowanie takich silnikow na sterowcach zmniejsza
niebezpieczenstwo pozaru, na jakie byty one do-
tychczas narazone, zabierajgc duzy zapas ben-
zyny, materjatu tak tatwopalnego. Fabryka Be-
ardmore nie zajmuje sie jednak jedynie budowg
silnikéw lotniczych lub silnikdw na oleje ciezkie
lecz produkuje zarazem ptatowce i steréwce.
Trzeba przyznac, ze i w tej dziedzinie produkcji
zachowuje dyskrecje i dlatego tez wiemy jedy-
nie, ze fabryka ta zakupita licencje ptatowcow
typu Rohrbacha.

Ptatowce te o duzych rozmiarach sg jedno-
ptatami o skrzydiach duralowych o ogolnej sile
2500 KM.

Prob oficjalnych jeszcze nie byto.

Fabryka Beardmore zatrudnia okoto 20.000
robotnikow.

(w/g Aeronautigue).

OD MOTOCYKLA

potkat silny wiatr przeciwny, ktéry utrudniat lot.
Pomimo to zuzycie benzyny wyniosto na tak
wielkiej przestrzeni (okoto 500 kim) tylko 37
litrow, co kosztowataby na ztote oko-
to 30 zitotych. 2 te loty, wykonane na matych
samolocikach sportowych, $wiadcza, iz komuni-
kacja powietrzna moze S$miato rywalizowa¢ z
wszelkiemi innemi $rodkami lokomocji mecha-
nicznej. Za lat kilka $miato mozna sie spodzie-
wac, ze miodzi ludzie zamiast motocykli bedg
uzywaé awionetek.



PROBNY MODEL LATAIJACY

By zaczgC prace cokolwiek planowg w za-
kresie modelarstwa, stawiajacy na tej drodze
pierwsze kroki winni najpierw obserwowac przy-
najmniej prymitywne loty mechanizméw martwych,
Do tego stuzg tak zwane modele probne, wyko-
nane nadzwyczaj prosto. Takim prostym mode-
lem prébnym zajmiemy sie obecnie.

wzglednie w ksztatcie odcinka lub wycinka ko-
towego albo piersScieniowego, wreszcie nawet
trojkatny, kwadratowy i t. d. Kazde jednak
skrzydto musi mie¢ sztywnag krawedz natarcia,
aby ono nie mogto sie deformowaé¢ w czasie
lotu. W naszym wypadku mamy prostg beleczke
drewniang 5X 2 mm, do Kktorej przyklejamy

WAMLAR4 W MILIMETRACH

Oczywiscie jednoptat, o konstrukcji catko-
wicie drewnianej, skrzydta i stateczniki kryte
kalka; Srodkami wigzgcemi sg nici i syndetikon.
Kadtub stanowi beleczka 6 X6 mm, wyczyszczo-
na dobrze szmerglem, by zmniejszy¢ jej tarcie
0 powietrze i ku korncowi stozkowato zbiezna,
a to z tego wzgledu, ze na upierzenie ogonowe
niema tak wielkiego dziatania pradu powietrza,
jak na skrzydta, a kazde obcigzenie jest dla
modelu szkodliwe. (Jest to zagadnienie podsta-
wowe i nawet w probnych modelach przeoczyc¢
go nie wolno). Na przodzie beleczki umieszcza-
my skrzydto i mocujemy je przy pomocy grub-
szych nici, przypusémy Nr. 10, albo cienkiego
drutu. Skrzydto do tego rodzaju modelu winno
by¢ catkowite wzglednie dzielone, jednakze bez
zadnych lotek i innych dodatkowych upierzen,
pozatem moze by¢ ptaskie, wypukte lub nawet
wkleste. Ogo6lny jego ksztatt moze byé dowolny,
a wiec prostokatny, trapezowy, pdtokragty,

syndetikonem zeberka wymiarow 3X1 mm,
usztywnione podiuznicg 7X2 mm. Dobrze by-
toby w modelach prébnych zeberka i podtuznice
robi¢ z masy elastycznej, aby mozna byto obser-
wowaé wygiecie skrzydta w czasie lotu, a tern
samem badaé¢, gdzie prad powietrza dziata naj-
silniej i odpowiednio do tego ulepsza¢ budowe
nastepnych skrzydet. Upierzenie ogonowe, czyli
stateczniki poziome i pionowe w dowolnej ilosci,
winno doskonale rownowazy¢ w locie podwozie,
za$ poszczegOllne jego czesci, jako jednocze$nie
narzady kierownicze, winny by¢ bezwzglednie
ptaskie, chociaz najrozmaitszych ksztattéw. Po-
niewaz cata konstrukcja tego rodzaju modelu
prébnego jest zazwyczaj ptaska, przeto, w celu
zabezpieczenia go przy lagdowaniu, buduje sie
daleko wprzéd wysuniete podwozie o dosé
znacznej wysokosci.

Tadeusz Wolnicki.

Wprowadzajgc od tego numeru zmiany w dotychczasowym sposobie opisywania modeli,

Redakcja chciataby wiedzie¢ jaki

oddzwiek obudzg one

w  Czytelnikach. W tym to celu

podawac¢ bedziemy na zakonczenie kazdego artykutu traktujgcego o modelarstwie pytania, na ktdre

prosimy, aby
i drukowane.

interesujagcy sie modelarstwem odpowiadali.

Lepsze odpowiedzi bedg nagradzane

Oto pytania, tyczace sie wyzej opisanego modelu:

1) Jakie winno by¢ powietrze w czasie wyprobowywania modelu? — Rezultaty proby.

2) Jaki bedzie najwygodniejszy ksztatt i charakter skrzydta w danym pradzie powietrznym?
3) jak najwygodniej rozmiesci¢ upierzenia ogonowe skrzydta i podwozie?



DZIAL BELETRYSTYCZNY

LOT

(Fragment z noweli)

Samochod zatrzymat sie przed hangarem.
Bohdan wyskoczyt lekko, wszedt do garderoby,
wdziat skoérzane ,combinaison” i wybiegt na lot-
nisko.

Tu czut sie innym cztowiekiem, tu sie od-
radzat, opadat zen smutek i troski—istotna tresé
zycia; ta zmora targajgca nerwy i diawigca du-
sze odbiegata w dal, zostawata tam za murem,
w kasztanowej alei.

Tu, na zielonej tace, zaczynato sie krolest-
wo przestworzy, dziedzina marzen stesknionych
dusz, tu rozpoczynata sie beztroska wolno$é
btednego dazenia wzwyz, do ideatu. Martwa
tesknica ujetego wzelazne cie$nie zycia nie mia-
ta tu wstepu. | mécitasie, bo czasem, nabrawszy
nadziemskiej mocy, wpadata strasznym, druzgo-
cacym gromem, walgc o ziemie podniebnego pta-
ka. Lecz zemsta jej byta ptonna, bo ofiara bar-
dziej stawata sie w ong chwile beztroska, niz
kiedykolwiek za dni swoich...

Aparat zadygotat i dreszcz lekki jgt prze-
biega¢ jego wysmukte ciato. Wzmégt sie warkot
i oto znikta pozorna ociezatos¢, jakby przed-
miot ludzkag zdziatany reka przedzierzgnat sie
nagle w zywe ptasze.

Pomknat lekko po zielong runig okrytej
ziemi i zerwawszy niedostrzegalne, a krepujace
go wiezy, poczat sie wzbija¢ wyzej i wyzej, po-
tyskujac jak gotab w storicu i coraz malejac.

Niewypowiedziana btogos$¢ objeta Bohdana.
Strzepy wiatru, zawrotnym wirem $migta odry-
wane od tafli powietrza, wdzieraty sie poza
szybe i bity go w twarz.

Wydarta temu wichrowi
zlewata sie po zytach.

Tu, wzniesiony nad doczesnosci poziomy,
cztek czut sie jak stal. Oto skrzydiem u ramion
wyrostem pruje podniebne bezkresy i ortowym
szlakiem lecie¢ moze w biekitu Swietlang dal.

Bohdan nie pamietatl juz dopiero przezy-
tego bolu, otrzasnagt sie z ziemskosci cztowie-
czego bytu i, ptynagc pod bezchmurnem sklepie-
niem, spogladat na szumigce w dole miasto, na
ten wir mrowia ludzkiego walczacy o kes chleba,

moc tezyzng ro-

na kryjagce sie w zieleni cielska fabryk potez-
nych i tworczych, na jeziora toh potyskujaca
w dali, na caty tej kraj biznesu.

Raptownym, a lekkim zarazem ruchem po-
derwat w gore dziob maszyny, ze staneta pio-

nowo i, wywingwszy sie na ptask, poptyneta
chwile kotami zwrocona ku niebu, a potem
wezowym skretem loopingu wrdécita zndéw do

dawnej postawy, wartko rwac sie wprzod.

Bohdan catym jestestwem wpart sie w ster,
jakby wrd6st wenh, tworzac nierozerwalne jedno.
Upajat sie zawrotnoscig lotu, chtongc w siebie
balsam tych sfer jasnos$ci, napuszat sie potega
cztowieka. Nagle nieprzeparta che¢ poczeta go
ciggna¢ wzwyz,w dziedziny, skad juz nawet nie
dojrzysz cienia ziemi. Aparat, postuszny woli
ludzkiej, wsrubowywat sie rytmicznem tetnem w
obszary wszech$wiata, a miasto malato w dole,
kurczyto sie, przybierajac $mieszne, filigranowe
ksztatty.

Ucicht motor wstrzymany reka pilota i ol-
brzymie zataczajgc koliska znizat sie znowu ptak,
jak orzet, co zmeczony dtugiemi loty rozprezy
skrzydta nieruchomo i ptynie w wielkiej ciszy
podniebnego krdlestwa obtokow.

Juz znowu bije puls, rwa sie powietrza pta-
ty, juz znowu pilot wstuchuje sie z luboscig w
maszyny szmer, jak w cudng melodje gdzie$
z teczowych krain basni ptynagca, jak w szept
istoty zywej, bo styszy w nim najlzejszg skarge
i zgrzyt, rozumie dzwieku tresc.

To wielkie, bijace serce, ten organ zycia
i Smierci, gdzie w skoordynowaniu pracy dzwig-
ni, trybéw i két zawarta straszna tajemnica by-
tu, to jego dziecko wypieszczone. Zna kazdy
jego nit i Srube i teraz oto czuje kazdy stuk
sprezyny i wielkg w nim zawartg mysl.

Wiatr catowat biate rownie skrzydet i ktadt
pod nie mitosnie swoOj mocarny grzbiet, jakby
zadny tej pieszczoty Smiatego ptaka.

Zazdrosny pilot zwingt szybko maszyne w
bok i potwornemi skrety jat lecie¢ zawrotnie ku
ziemi, co ciemniata w dole.

Stefan Szpachta.



DZIA URZEDOWY

POLSKIEGO LOTNICZEGO ZWIAZKU MLODZIEZY

ZWIAZEK A CZLONKOWIE

Spotkatem sie pare razy z zapytaniem, co
to jest wiasciwie Zwigzek Lotniczy. Na pozér,
zda sie, pytanie zwykte, ale, o zgrozo, wyszto
ono z ust cztonkéw tegoz Zwigzku. Czem to
wyttumaczy¢? Aby wyjasni¢ te sprawe przytocze
drugie pytanie bardzo czeste miedzy naszymi
cztonkami: Jakg korzy$¢ moze da¢ Zwigzek Lo-
tniczy cztonkom?

Oba te pytania sktadajg sie na urobienie
sobie pojecia, iz cztonkowie, pomijajac juz ide-
owos$¢, nie rozumiejg samej istoty zwigzku.

Popularne mniemanie przedstawia sie mniej-
wiecej tak:

Zwiagzek, to te kilka jednostek, stojgcych
na jego czele, to ten lokal, do ktorego sie przy-
chodzi, z ktorego sie korzysta.

Ptaci sie Zwigzkowi (z bolescig) sktadki,
a za to on ze swej strony musi da¢ to, a to.

Nie koledzy! To pojecie z gruntu fatszywe.
Pojecie takie nie bedzie nas parto wzwyz; moze
tylko spowodowaé upadek.

Chciejmy zrozumieé, ze istota Zwigzku jest
catkowicie zawarta w tern jednem stowie: ,Zwig-
zek”.

Gdy zrozumiemy to, nietrudne juz bedzie
nam odpowiedzie¢ sobie na te dwa wyzej za-
znaczone pytania. Ot6z Zwigzek to nie ci kie-
rownicy, nie ten lokal i kursy —Zwiazek to czton-
kowie. Wszak poszczegdlne jednostki, tgczgc sie,
tworzg instytucje. Mysli powstate w poszczegol-
nych umystach, gdy zaczng trze¢ sie o siebie
i nawzajem podsycaé¢, wybtysng i stworzg jedng
mys$l—idee.

Zwigzek—to cztonkowie, Zwigzek—to idea
taczgca ich w jedno-

Teraz mozemy wyjasni¢ pytanie drugie: co
moze da¢ Zwigzek?

Tak pyta¢ nie mozemy.

Musimy wpierw spojrze¢ w gigb siebie i za-
da¢ sobie pytanie: ,Co my mozemy da¢ Zwigz-
kowi”.

Zwigzek—to my, wiec tgczymy sie, by so-
bie nawzajem pomagaé, by co$ ze siebie dac.

Zwigzek—to idea, wiec tgczymy sie, by ja
popiera¢, prowadzi¢ na wyzyny az tam, gdzie
jasnieje cel.

Zwigzek nam da tyle tylko, ile sami w nie-
go wiozymy, bo on jest tylko jakby potezng ma-

ching, przetwarzajacqg wiozong prace w korzysci
cztonkéw i rozwoj idei.

Cb6z za prace zada od nas Zwigzek? Tylko
sumienne wypetnianie wiasnych  obowigzkow
tak niewielkich, iz nie przedstawiajg one zadnych
trudnosci.

Zwiagzek pragnie tylko, aby$Smy na termin
wptacali sktadki, sumy tak nikte, ze kazdy moze
je uregulowac, oraz abySmy od czasu do czasu
czynnie poparli impreze Zwigzku.

W duzej mierze mogliby$Smy utatwi¢ prace

zarzagdowi, gdybysmy byli mniej bierni na wal-
nych zebraniach Zwigzku.
Recze, ze kazdy, nawet najmniej zaintere-

sowany cztonek posiada swg wiasng indywidu-
alng mysl, ze kazdy mdgtby powiedzie¢ co$ od
siebie, lub zabra¢ gtos w dyskusji.

Wowczas zarzad, widzac pewien Kierunek
dazen swych cztonkoéw, mogtby tatwiej dostrzec
braki w organizacji i takowe usungc.

Tymczasem (pozwole sobie wyrazi¢ sie do-
sadnie) jesteSmy, jak owce, bierni, zda sie, nie-
doros$li do wyzyn, na ktérych jasnieje cel. Zwa-
zy¢ trzeba, ze ta biernos¢ to rdéwniez minus
Swiadczgcy przeciw nam.

Koledzy! Badzmy dla siebie bezwzgledni,
spéjrzmy w gigb siebie i zadajmy pytanie, co
dajemy Zwigzkowi?

Pozwole sobie wystgpi¢ w roli sumienia

wiekszosci cztonkéw i odpowiedziec:

»-Nie dajemy nic, a zagdamy duzo. Nie pta-
cimy sktadek, lub przeciggamy ich termin, nie
popieramy imprez. Choéby taka akademja. Czyz
nie powinna mie¢ troche wiecej stuchaczy z tona
Zwigzku poza gospodarzami z zoOttemi  Kko-
kardami w butonierkach? Czy ktokolwiek z nas
przyczynit sie, cho¢ w czeSci, do rozprzestrze-
nienia ,Mtodego lotnika”? —Nie, nawet sam nie-
chetnie, z musu tylko kupuje, bo wstyd jawnie
odmowic”.

Koledzy! Pokazmy, ze umiemy mysleé
i pracowaé, pokazmy, ze dorosliSmy do tych
wyzyn, na jakich wspiera sie idea lotnictwa, ze
umiemy iS¢ wzwyz. Nieprzeszkadzajmy sobie na-
wzajem, lecz pracujmy wspélnie, by przy pto-
miemu miodzienczego zapatu zgotowal Swietng
przyszto$¢ Ojczyznie.
Stefan Szpachta.



W PRZEDEDNIU ZJAZDU

Pierwszy Walny Zjazd Polskiego Lotnicze-
go Zwigzku Mtiodziezy — to pierwszy szczebel
ku osiggnieciu i zrealizowaniu ideatéw, ktore od
poczatku pracy byty nam gwiazdg przewodnia.

Silna i zwarta koordynacja pracy spetni
wszystkie nasze poczynania i da podwaliny tej
potedze, ktorg tylko miodziez stworzy¢ moze,
— przysztej flocie powietrznej Panstwa.

Lotnictwo nasze w pierwszym
rzedzie musi sie oprze¢ na nas miodych, jako
najzywotniejszej, najwiekszej i niewyczerpanej
jeszcze fizycznie, ni tez moralnie sile.

Lecz miodziez te trzeba skupi¢ w jednej
organizacji, trzeba jg wyszkoli¢, by w kazdej chwi-
li stanety fachowe kadry na apel Ojczyzny. Ce-
le te spetnia Polski Lotniczy Zwigzek Mitodziezy.

Skupiajagc w swych szeregach mtodziez wszech-
polska szkot Srednich i akademickich, daje im

i gtownym

catoksztatt wiedzy lotniczej teoretycznej i pra-
ktycznej.
Szkolenie rezerw lotniczych, propaganda

idei lotnictwa ws$rod miodych, organizowanie dla
nich wystaw, konkursow i pokazOw— oto szczyt-
ne zadanie, ktére wzigt na swe barki Polski
Lotniczy Zwigzek Mtodziezy.

Dotychczasowa praca Zarzadu gtéwnego,
jako najwyzszej instancji wykonawczej i dotych-
czas ustawodawczej Zwigzku, byta wiasciwie
przygotowaniem do przysztych zadan. Wybrany
przez Koto Warszawskie, a wiec nieliczng tylko
garstke cztonkdéw, nie posiadat sankcji prawnej,
a nawat pracy wprowadzit pewien chaos w je-
go dziatalnosci.

To tez tylko najbardziej palace sprawy zna-
lazty sie na jego warsztacie. Uregulowanie i wpro-
wadzenie w zycie statutu, ustosunkowanie sie
wzgledem Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych i Ministerstwa
Oswiaty, wreszcie nabyte doswiadczenie — oto
gtéwne sprawy, jakie przekaze Zjazdowi Zarzad
gtéwny.

Walny Zjazd ukonstytuuje najwyzsze wiadze
Zwigzku: ustawodawczg Rade Nadzorczg i wy-
konawczg — Zarzad gtéwny.

Scisle okreslony program dziatalnosci skon-
soliduje prace przysztego Zarzadu, a Zjazd po-
prze je sankcja prawna.

Uregulowanie

nowg droge,
tywnej pracy.

programu pchnie Kota na
na droge ujednostajnionej i pozy-

Wspolna wymiana mysli, poznawanie wza-
jemnie siebie i K&t zblizy delegatéw, a tern sa-
mem spowoduje zzycie sie cztonkdw.

Jako zywy przyktad prowadzenia pracy tech-
nicznej postuzy Koto Warszawskie, ktdre dzieki
sprzyjajagcym warunkom rozwineto sie najbardziej.

Walny Zjazd — to podwoje, przez ktore
Polski Lotniczy Zwigzek Miodziezy przejdzie od
chaotycznej i dorywczej pracy do systematycznej,
intensywnej i wytrwatej.

T. Targonski.

PROGRAM ZJAZDU

Dn. 24 czerwca, godz. — 10.
Zebranie ogdlne I-e.
1. Zagajenie
2. Program zjazdu
3. Wyboér prezydjum
4. Sprawozdanie og6lne ustepujacego Zarzadu
(wygi. p. Falkiewicz).

5 Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej (p. Kerntopf).
Dn. 24 czerwca w godz. popotudniowych

Posiedzenia Komisyj.

I. Komisja statutowa—ref. p. Siwik.

Il. Komisja budzetowa—ref. p. Kondracki, przewod-
niczacy—p. Sottan.

Ill. Komisja propagandowa—ref. p.
przewodniczagcy—p. Biernawski.

IV. Komisja administracyjno-organizacyjna — ref. P.
Krzeminska.

V. Komisja programowa—ref. p. Siwik, przewodni-
czacy p. Iskrzycki (Zakopane).

VI. Komisja prasowo wydawnicza— ref. p. Osinski.

VIl. Komisja techniczna i przysposobienia wojsko-
wego—ref. p. Targonski.

Na porzadku obrad komisyj bedg szczegétowe spra-
wozdania z dziatalnosci sekcyj i omoéwienie programu
pracy przysztej.

Lewandowski,

Dn. 26 czerwca, godz. 10.
Zebranie ogo6lne 11-e

Sprawozdanie komisyj

Absolutorjum dla ustepujgcego Zarzadu
Wybér Rady Nadzorczej

Wolne wnioski

AW

Przerwa godzinna.

W czasie przerwy posiedzenie Rady Nadzorczej
i wybor przez nig Zarzadu Gtéwnego i Komisji Rewizyjnej.

Po przerwie dalszy ciag zebrania:

5. Ogtoszenie wyniku wyboréw Zarzadu Gtdwnego
i Komisji Rewizyjnej.

6. Zamkniecie Zjazdu.

Dn. 26 czerwca, godz. 18.

Wycieczka statkiem na Bielany, na statku dancing.

W czasie Zjazdu odbeda sie pokazy modelarni i mo-
torowni, wyktad z dziedziny lotnictwa i loty propagandowe.

Wszelkich informacyj udziela komisarz Zjazdu
p. Tadeusz Targonski (Warszawa, Chmielna 72).



W okresie sprawozdawczym Zarzad gt. posSwiecat

wiele czasu pracy przygotowawczej do zjazdu.

Termin zjazdu zostat wyznaczony na 24, 25 i 26
czerwca r. b. Komisarzem zjazdu wybrano p. Tadeusza
Targonskiego.

W zwigzku ze zblizajacym sie zjazdem Zarzad gt
wytonit komisje statutowa w sktadzie pp.: pptka Mencza-
ka, delegata M. S. Wojsk., dyr. Garczynskiego, del.
L.O.P.P., Siwika, dotychczasowego wiceprezesa Zarzadu
gt. oraz Biernawskiego, prezesa Kota Warszawskie-
go, ktoéra zajeta sie skorygowaniem obowigzujacego
dotychczas statutu. Poprawki uczynione przez Komisje
beda przedyskutowane na zjezdzie, poczem statut bedzie
ponownie przedtozony Ministerstwu W. R. i O. P. do za-
twierdzenia.

P. Siwik, dotychczasowy wiceprezes Zarzadu gt
i kierownik Sekcji dochodéw niestatych podat sie z braku
czasu do dymisji. Zarzad dymisje przyjal, wyrazajac
p. Siwikowi gorgce podzigkowanie za owocng prace na
obu stanowiskach.

Na oproznione przez p. Siwika stanowisko wicepre-
zesa wybrano p. Targonskiego.

Co do Sekcji dochodéw niestatych, postanowiono
ze wzgledu na zblizajacy sie koniec kadencji obecnego
zarzadu nie wybiera¢ nowego kierownika, za$ inwentarz
i kapitat obrotowy Sekcji w sumie 500 z. przela¢ do og6l-
nej kasy Zwigzku.

W biezagcym miesigcu cztonkowie Zarzadu gi. do-
konajg inspekcji szeregu kot prowincjonalnych badz to
zorganizowanych, badZ tworzacych sie.

Tak wiec w najblizszym czasie pojedzie do Zyrar-
dowa, Lwowa i Radomska—p. Falkiewicz, do Zakopane-
go—p. Targonski, do Kalisza—p. Osinski, do Lublina
p. Kondracki oraz do Piotrkowa p. Zapasiewicz.

W Nowym Targu zatozone zostato przy tamtejszem
gimn. panstw, nowe koto Zwigzku.

Inicjatywe do powstania tego kota dat zarzad kota
w Zakopanem.

Z propozycja zatozenia nowego kota przy Zwiagzku
na terenie gimn. meskiego w Ciechanowie zwrécit sie do
zarzadu gt. p. Grabowski.

Koto zorganizowane bedzie prawdopodobnie jeszcze
W biezgcym miesigcu.

Dzigki p. Henrykowi Konarzewskiemu, prezesowi
miejscowego Komitetu powiatowego L.O.P.P. zostaly
utworzone kota Zwigzku przy nastepujgcych szkotach
w Piotrkowie:

1) gimn. zenskiem Zrzeszenia nauczycieli

2) gimn. z. p. Trzcinskiej

3) seminarjum nauczycielskiem

4) gimn. mesk. im. Bolestawa Chrobrego

5) gimn. mesk. Tow. szko6t $r.

6) szkole handlowej.

RADOMSK.

Zarzad kota radomskiego ukonstytuowat sie wspo-
s6b nastepujacy:

Prezes—p. tupinski

Wiceprezes—p. Ramutt

Sekretarz—np. Jedrzejczyk

Skarbnik—p Szymanski.

ZAKOPANE.

W sktad nowego zarzadu Kota zakopianskiego, wy-
branego na rok biezacy, wchodzg pp.:

Tadeusz Iskrzycki—prezes

J. Wesotowski—wiceprezes

Z. Krzysik—sekretarz

Jadwiga Szczawinska—zast. sekr.

Henryk Mackiewicz—skarbnik.

PODZIEKOWANIA.

Zarzad gtowny Polskiego Lotniczego Zwigzku Miodziezy skkada niniejszem publiczne
podziekowanie p. Stanistawowi Siwikowi za dotychczasowg owocng prace w zarzadzie gtow-
nym Zwigzku ro charakterze wiceprezesa i kierownika Sekcji dochodéw niestatych.

Sekcja Lotnicza Kota mechanikéw studentéw Politechniki Warszawskiej sktada po-
dziekowanie Dyrekcji fabryki samolotow ,,l1lage i Laskiewicz" w Lublinie za nader uprzej-

me przyjecie wycieczki jej cztonkéw podczas Sroigt Wielkiejnocy,

a specjalnie p. Grabow-

skiemu za wyczerpujgce objasnienia i zajecie sie wycieczka.

PIERWSZA CYWILNA SZKOtA PILOTOW
TOWARZYSTWA LOTNICZEGO

OTWARCIE W DRUGIEJ POLOWIE MAJA R. B.

Zapisy przyjmuje Sekretarjat Tow. Lotniczego codziennie od

godz. 2 — 4 pp. z wyjatkiem niedziel i Swiat,

Warszawa ul. Pigkna 33. Catkowite wyszkolenie trwa 4 miesigce.

Redaktor: Jerzy Osinski

Drukarnia Akademicka,

Wydawca:

Warszawa, Al. 3 Maja 9.

Zarzad gt. Polskiego Lotniczego Zw. Mtodziezy

Tel. 510 08.



FABRYKA SRUB TOCZONYCH | CZESCI FASONOWYCH

Jd. WAGNER

w Warszawie, ul. Ztota Ne 67.

Fabryka wykonywa $ruby i nakretki TOCZONE wszelkich typéw ifasonéw oraz wszelkie czesci fa-
sonowe z zelaza, stali, mosigdzu i innych metaléw. Przy zapotrzebowaniu prosimy nadsyta¢ szkice lub
wzory. Wszystkie wyroby w najdoktadniejszem wykonaniu Na zapytania niezwiocznie odpowiadamy.

BIURO INZYNIERYJNE | BUDOWLANE

WELADYSEAW CZARNOCKII

BIURO WfIRSZRWR FHBRYKR
Ztota 24 tet. 64-15 Solec 55

Wykonywa: Roboty zelbetonowe i budowlane oraz najlepsze podtogi ksylolitowe ,SKALODRZEW*

FIRMY, KTORE DAJA CZLONKOM L. O. P. P.
RABAT PRZY NABYWANIU TOWAROWV:

K. Kubalski—Konfekcja meska — Krakowskie Przedmie$cie 7— 10%. D Krajewski—.Sktad lamp—

Krakowskie Przedmiescie 9— 1C%. ,Ad astra”— Skl¢d materjatow pismiennych—N.-Swiat 1—10%.

Straszak — Fabryka cukréw — N.-".wiat 54—1C%. GloéwDa Ksiegarnia Wojskowa—N.Swiat 69—10%.

K. Wenda — Apteka— Krakowskie Przedmiescie 53— 10%. W. i L. R6zyccy — Skiad Apteczny —

Krakowskie Przedmie$cie 17— 5%. Domeradzki — Sktad apteczny—Marszatkowska 81—5%. Krzy-
sztof Brun w sktadzie gtéwnym i filjacbh — 5%.

Ksigzki, czasopisma lotnicze i samochodowe polskie, francuskie i niemieckie
okazyjnie sg do sprzedania.

Liste i cennik oglagda¢ mozna w Administracji ,Mtodego Lotnika” w godzi-
nach urzedowych.

FABRYCZNY SKLAD SAMOCHODOW

OSOBOW E: CIEZAROWE:
7 HP. 1V2 TON.
12 HP. 2 TON.
16 HP. 3 TON.
4 TON.
18 HP.
5 TON.
22 HP.
Weglarki,
Autobusy, Kolejki
Omnibusy etc. podjazdowe.

T™ AUTO-SKEAD

Warszawa, Al. JerozolimsKie 32. Tel. 258-03, 265-07



POLSKA LINJA LOTNICZA

ROZK&LAD LOTOW
wazny od dnia 27 kwietnia 1925 r. az do odwotania.
. WARSZAWA—GDANSK.

CENA BILETU
CZAS | KIERUNEK CZAS ! za przelot

w jednym kierunku

130 Warszawa 17 00
65
11 %0 Gdansk 140
I. WARSZAWA-KRAKOW.
[45 00 n 15 00
16 Warszawa 11 15
1115 18 %0 Krakow 1230
. WARSZAWA-LWOW.
900 . Warszawa 'J.A‘ 120
1200 * Lwow ) 900 65 7.
IV. KRAKOW —WIEDEN.
1230 . Krakéw {' 1130
159 y Wieden - 0z
UWAGI.

KOMUNIKACJA CODZIENNA Z WYJATKIEM NIEDZIEL.

Dostawa poczty lotniczej i towarow w tym samym dniu.
Koszt biletu lotu bezposredniego miedzy: Warszawg—Wiedniem
lub z powrotem 100 z.
Przew6z pasazera do i z lotniska (z wyjatkiem Warszawy) uwzgledniony zostat
w cenie biletu lotu.

INFORMACIE:

Warszawa —telefon 9-00 i 8-5, Krakow — telefon 32-22 i 35-58,
Lwow N 6-10 i 22-75, Gdansk N 415-31,
Wieden — tel. 72-5-75 i 45-4-62.



