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Mtody Lotnik

ORGAN POLSKIEGO LOTNICZEGO ZWIAZKU MLODZIEZY

ROK I WARSZAWA-CZERWIEC 1925 Ne 9(6)

Zdobywca bieguna poinocnego, norweg Amundsen, ktérego podréz powietrzna w nieznane kraje polarne
przykuta do siebie uwage mieszkancéw catego Swiata.



Silne lotnictwo — to ‘podwalina bytu panstwa, a rozwoj i za-
stosowanie techniki lotniczej to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie muszga zbudowaé ,mitodzi lotnicy".

CzZY WIESZ, ZE...

— Wszyscy pracownicy instytucji rzadowych w Rosji musza by¢ cztonkami
.T-wa Przyjaciot Floty Sowieckiej”. Liczy ono juz okoto 2 miljony cztonkéw i prze-
szto 15.000 oddziatow.

— Nasza Liga Obrony Powietrznej Panstwa posiada niewiele ponad 300.000
cztonkéw, chociaz Polska ma przeszto 27.000.000 mieszkancow.

— W roku 1924 Francja posiadata 1.562 samoloty, Stany Zjednoczone 630,
Anglja 408, Witochy 370, Japonja 330.

— W roku 1924 Francja posiadata 37.730 lotnikéw, Stany Zjednoczone
14.466, Anglja 29.306, Witochy 8.000 i Japonja 5.000.

— W najblizszym czasie, wedtug zatwierdzonych juz projektow, wtoska arm-
ja lotnicza ma posiada¢ w swych szeregach 2.418 oficer6w i25.000 szeregowych
oraz rozporzadzac¢ przeszto 2.000 aparatami wojskowemi.

— W toczacych sie obecnie walkach w Marokko bierze udzial po stronie
francuskiej przeszto 150 samolotow.

— Przez gtéwny port lotniczy we Francji przeleciato w ciggu 1924 r. 75.000
pasazerow.

— Na jednem tylko lotnisku Bourget pod Paryzem lgduje okoto 25 samo-
lotbw dziennie, przewozac okoto 100 pasazerdw.

— Na lotnisku mokotowskiem w Warszawie lgduje dziennie 6 samolotéw,
przewozac okoto 20 o0s6b.

— W ubiegtym miesigcu Liga Obrony Powietrznej Parnistwa obchodzita dwu-
letnig rocznice swego powstania, a w koricu roku biezacego obchodzi¢ bedzie czte-

rechlecie swego istnienia Polski Lotniczy Zwigzek Mitodziezy.



ZADANIA MLODZIEZY
NA DRODZE ROzZWOJU POLSKIEGO LOTNICTWA

(Na marginesie naszego konkursu)

W artykule poprzednim rzucilismy Kilka
uwag na temat naszego konkursu, zapraszajac
Czytelnikow do wziecia udziatu w dyskusji nad
wysunietemi przez nas zagadnieniami. Z tych to
wzgledéw wstrzymujemy sie narazie od dalszych
wiasnych wywodow.

Dajemy gtos dwum uczestnikom naszego

konkursu*). .

* *

~Przysztos¢ lotnictwa polskiego lezy w re-
kach miodziezy”—pisze p. Gajewski ze wsi Nie-
drzakéw pow. Kutnowskiego.

»Pilotow mamy stosunkowo niewielu, prze-
myst lotniczy w zarodku, inzynierébw mato, kon-
struktorow brak prawie zupelny, ale—nic stra-
conego; na wszystkie powyzsze stanowiska ma-
my przeciez duzo doskonatego materjatu—mamy
miodziez polska...

Ta juz dzi$ musi wykaza¢, ze mozna na nig
w przysztosci liczyc.

Potrzeba Polsce inzynieréw lotniczych. Te
potrzebe zaspokoi¢ musi miodziez, a zaspokoi
wowczas, gdy wszelkiemi sitami garngé¢ sie be-
dzie do nauki i ksztatci¢ fachowo w wyzszych
szkotach technicznych. Gdy bedziemy mieli
w Polsce setki inzynieréw lotniczych, wsrdd nich
znajdg  sie dziesigtki  wynalazcow. Majac
wiasnych konstruktoréw, postawimy tak wysoko

rodzimy przemyst lotniczy, ze zagranica juz
nam imponowa¢ nie bedzie. Tylko trzeba
pracowac¢! Musimy sie nauczy¢ realizowa¢ na-

sze miodziencze marzenia o lataniu, musimy zro-
zumieé, ze nieziszczalnych marzen tutaj niema ..

Ale droga do ziszczenia marzen prowadzi
przez szkote, przez ksztalcenie sie, przez prace
ciezkg moze, ale konieczng. Inaczej—zawsze po-
zostaniemy tylko marzycielami, a marzgc,—nic dla
kraju nie zrobimy.

Oprocz twardej pracy, ma mitodziez jeszcze
jedno zadanie do spetnienia: Musi wla¢ swoja
wiare w imponujacg terazniejszo$¢ i zwycieska
przysztos$¢ lotnictwa starszemu spoteczenstwa, kto-
remu czesto trudno nabra¢ zaufania do lotnictwa,
bo pamieta jeszcze czasy, kiedy to szczeSliwe
wylgdowanie po udanym locie byto uwazane za
wyjatkowy wypadek”.

Rozwiniecie tego zagadnienia daje p. Pigt-
kiewicz z Milanéwka:

.Prace propagandowag kazdy z nas moze
w swoim kole prowadzi¢. Mozemy wptywaé na
swe najblizsze otoczenie, sktaniajgc je do zywszego
zainteresowania sie lotnictwem.

Powinnismy wyjasnia¢ catg doniosto$¢ lot-
nictwa, catg groze, wynikajaca z lekcewazenia

)

Wynik konkursu polajemy na ostatniej stronie.

jego rozwoju. Nie poprzestajagc na tem, nalezy
popularyzowaé podstawowe wiadomosci o lot-
nictwie i jego technice, podsuwa¢ kazdemu wy-
dawnictwa Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
i innych organizacyj lotniczych. Niejeden pozo-
stanie moze gtuchy na te agitacje, ale wielu tez
otrzasnie sie z dotychczasowej apatji i szczerze
poprze lotnictwo.

Pozatem trzeba uSwiadamia¢ Ilud w dzie-
dzinie lotnictwa. W wielu okolicach naszego kra-
ju kroluje dotad taka ciemnota, ze duzo spow-
szedniatych juz nawet wynalazkéw wydaje sie
prostaczkom czem$ djabelskiem. Na Biatorusi np.,
w zapadtych katach, nie majg doktadnego poje-
cia o kolejach i samochodach. Céz dopiero moé-
wi¢ o samolotach! To tez zadaniem mitodziezy
jest przedewszystkiem rozproszy¢ biedne, ciem-
ne pojecia ludu o lotnictwie. Wtoscianie i ro-
botnicy chetniej uwierzag miodziezy, niz przedsta-
wicielom starszej inteligencji, ktorych, jak to
nieraz bywa, mogliby posgdza¢ o nieszczero$é
i ukryte zamiaiy.

Na polu technicznem moze miodziez juz
na tawie szkolnej wiele zdziataé. Sport mode-
larski jest ogromnie pozyteczny, a zarazem do-
starcza duzo przyjemnosci, zwitaszcza tym, ktorzy
od dziecinstwa majg upodobanie do budowania,
tworzenia. To tez w tej dziedzinie mtodziez po-
winna jaknajliczniej pracowac¢. Kazdy znajdzie
cho¢ chwilke wolnego czasu na budowanie mo-
deli, odtwarzajac przytem swoje pomysty, z ktd
rych niejeden moze przynie$¢ prawdziwg korzysé
lotnictwu.

Oprocz modeli, cate grupy miodziezy mo-
gtyby nawet budowaé¢ mate sportowe samoloty,
szczeg6lnie szybowce, a nawet, przy odpowie-
dniem przygotowaniu, dokonywa¢ na nich loty.
Pod tym wzgledem powinnismy nasladowa¢ Niem-
cy, gdzie szerokie masy miodziezy pracujg dla
lotnictwa. Proby z szybowcami miodziezy mogg
sie przyczyni¢ do rozwiniecia i udoskonalenia
lotnictwa bezsilnikowego, ktore, jak dotad, stabo
stoi w naszym kraju. Dodac¢ nalezy, ze wczes-
na praca techniczna moze u wielu wydoby¢ na
jaw zdolnosci, ktore ich skierujg do szkoty pilo-
tow lub obserwatorow, dajagc krajowi nowych,
miodych lotnikow.

Mniej wazng drogg wspoétdziatania z lotnic-
twem jest popieranie go pienieznie. Przyktad dato
nam pod tym wzgledem 11 te gimnazjum miej-
skie we Lwowie, wystawiajgc wiasnym kosztem sa-
molot bojowy. Takie czyny miodziezy, jakkolwiek
wymagajagce duzej ofiarnosci, majg wielkie znaczenie
pod wzgledem propagandowo-moralnym'l

(d. c. n)



DRUGI

WSZECHPOLSKI

KONKURS SZYBOWCOW W GDYNI.

(Wrazenia i relacje jednego z naszych wystannikéw)

Jak juz pisaliSmy, w czasie od dn. 17 ma-
ja do dn. 12 czerwca r. b. odbywajg sie na Po-
morzu, w gminie Oksywji pod Gdynig, zawody
samolotéw bezmotorowych, czyli t. z. szybowcow.
0 locie szybowym pisaliSmy obszernie w nume-
rach 3, 4 i 5. Dla nowoczesnego lotnictwa ma
on kolosalne znaczenie. Przez proby z szybow-
cami dochodzimy do ulepszen konstrukcyjnych
aparatow silnikowych, a samo pilotowanie szy-
bowca wyrabia w nas ,instynkt ptasi”, tak wazny
dla lotnika-konstruktora. Konkurs, o ktéorym mo-
wa, jest organizowany w Polsce dopiero poraz
drugi, podczas gdy zagranicg konkursy szybow-
cOw odbywajg sie bardzo czesto; nic tez dziw-
nego, jesli uzyskane rekordy bedg w pordéwna-
niu z innemi stabe, a moze bardzo stabe. Nie
przerazajmy sie. Lotnictwo nasze dopiero two-
rzymy, zaczynamy wszystko budowa¢ od pod-
staw. Celem obecnego konkursu byto przede-
wszystkiem zachecenie do pracy na tem polu
1 to osiggnat on juz w catej petni. Zresztg o zna-
czeniu i wynikach pomoéwimy w nastepnym nu-
merze, kiedy konkurs bedzie zakonczyny. Dzis—
troche szczegotow i Wrgzer’].

* *

U géry moment otwarcia konkursu.
kursu, inz. Bohatyreff.

Na konkurs szybowcéw w Gdyni redakcja
~Mtodego Lotnika” wyrusza in corpore samolo-
tem, dajac tem piekny przykitad zaufania do lot-
nictwa.

Nie bede tu pomnazat opiséw z kategorji
»moj pierwszy lot”, gdyz, przedewszystkiem, to
nie byt pierwszy, a po drugie sg rzeczy, ktérym
piéro nie podota. Tem lepiej. Przynajmniej ci,
co podobne opisy czytywali, bedg mieli o jedng
niespodzianke w zyciu wiecej, jtéli kiedykolwiek
poleca sami.

Dosy¢, ze po dwugodzinnym locie wracamy
na tono matki—ziemi w Gdansku, po uprzedniem
zasianiu naszego szlaku ulotkami i ,Mtodemi
Lotnikami”, ktéry to posiew nie wymaga facho-
wego przygotowania z agronomji, jako, ze na
wet przez najdoskonalszego mieszczucha, jakim
jest nasz redaktor, uczyniony, powinien przynies¢
obfity plon w postaci prenumerat. W Gdyni
stwierdzamy z zadowoleniem, ze na teren kon-
kursu, do Oksywji, mozna sie dosta¢ autem.
I oto po chwili jesteSmy przed diugim szeregiem
ptéciennych hangaréw, gdzie znajdujg schronie-
nie szybowce. Przyjmujg nas z otwartemi... skrzy-
dtami i zaraz zapraszajg uprzejmie i nieodwotal-
nie do wspdlnej... nie powiem biesiady, bo oni
sami, biedacy, na pokrzepienie ciata muszg uda-
wac sie az do Gdyni, ale do wspdlnej krzataniny.

Jest jej niemato, bowiem nowoobrane miej-
sce startu lezy daleko od hangardéw, a jeszcze
dalej od Gdyni. Trzeba wiec najpierw $ciggac
ludzi z hotelu do hangaréw, a nastepnie szybow-
ce z hangardw na start. Tymczasem wiatr bywa
czesto zmienny ,jak wiatr“ i przytem predko sie
wyczerpuje. Nasuwa sie wiec mys$l, ze aby
ztapa¢ go na goragcym wuczynku, to znaczy na
szybkosci 10—12 m/sek., ktora byta przewidy-

Przemawia wicemin. Eberhardt (posrodku), z boku stoi gt organizator kon-
Na lewem zdjeciu—;Mis$” inz. Bohatyreffa, ktéory dotychczas osiggnat najlepsze wyniki

pod wzgledem czasu; na prawem—Bimbus" kapitana Jacha.



Szybowce w locie: ,,S. L. 2"—Hekcji lotniczej Kola mech. stud. Polit. Warsz, 2) ,,Bydgoszczanka"—braci Dzia-

towskich i 3)

wana przy budowie szybowcéw, dobrze bytoby
nie $cigga¢ ,positkow” z ,domowych pieleszy”,
a umiesci¢ je po spartansku w hangarach, han-
gary za$ postawi¢ obok startu. Takie bytowanie
bytoby nawet mite, gdyz teren obfituje w za-
ciszne zatamania i wygiecia, rozbijajace i zmie-
niajagce kKierunek wiatru. Nie zachwyca to jednak
pilotow ktérym brak réwnych, niepotamanych
grzbietow, daje sie mocno we znaki.

Ten rzut oka na teren i warunki atmosfe-
ryczne, zdawatoby sie, kaze stwierdzi¢, ze przy-
roda sprzysiegta sie przeciw konkursowi.

Ale przyjrzyjmy sie ludziom: Gtéwny ini-
cjator, inz. Bohatyreff, swym zapatem i humorem
ozywia wszystkich; stacja meteorologiczna, Kie-
rowana przez prof. Smosarskiego, jest jakby
sztabem jeneralnym, badajgcym ciagle sytuacje
i uktadajacym plan dziatania; konstruktorzy i ich
pomocnicy catemi dniami pracujg przy monto-
waniu maszyn i naprawianiu uszkodzen. Musimy
podziwiaé¢ ich wytrwatos¢, my, ktorzy od pierw-
szej chwili naszego pobytu w Gdyni ulegliSmy
pokusie morza. Prace utatwia dobre zaopatrzenie
obozu w narzedzia i wszelkie srodki pomocnicze.

Idziemy na start.

Wystep grzbietu przed nami obsiadty jak-
by olbrzymie biate motyle, pijagce sok z zottych
kwiatow, w ktorych tong pagorki. Podchodzimy
blizej i rozpoznajemy czesci szybowca... skrzydta,
lotki—, Kraksa!”—Przy szczatkach pracujg kon-
struktorzy, pp. Jasinski i Czarnecki, kolejarze
z Poznania. Pierwsze ich stowa: ,, To nic. Nastep-
ny bedzie lepszy“ — brzmig jak dzwiek tragbki
sygnatowej. ,Do czynu! Nie tatwo potrafimy sie
zrazi¢ niepowodzeniami“. Historja potamanego
szybowca ,,Czajka“, ktéry zostat rzucony pod-
muchem wiatru na zbocze, gdyz ster boczny
okazat sie zamaty, aby wyrdéwnaé samolot, mowi
rownie duzo: zostat on ufundowany wiasnemi
srodkami kolejarzy, budowany w wolnych chwi-
lach, po pracy, w atmosferze zbiorowego wysitku,
zrozumienia waznosci dzieta przez wspotpraco-
wnikow i wiadze kolejowe, ktore udzielity po-
mieszczenia na budowe

Lecz ,le roi est mort, vive le roi!”. Na
starcie juz inne szybowce prdbujg szczescia- Wy-
gladajg jak ptaki wyrywajgce sie do lotu, aby

abus”—kpt. Jacha.

roznie$S¢ daleko wiesci o zajeciu sie lotnictwem
w Polsce. Trzymajg je za skrzydia, by sie za-
wczes$nie nie zerwaty. Pilot wsiada do ciasnej
gondoli; obstuga startowa nacigga amortyzator,
line gumowa, nadajacg aparatowi szybko$¢ w pierw-
szej chwili. Chwila naprezenia. Wtem sygnat
choragiewka, dany przez kierownika startu, iszy-
bowiec zrywa sie, zatacza ogromny tuk jednem
skrzydtem i, jakby omdlaty, przypada ciatem do
zbocza. Obstuga momentalnie jest przy nim iprzy-
ciska go do ziemi, aby go uchroni¢ od bezro-
zumnych teraz atakéw wiatru.

Ogledziny wykrywajg mate uszkodzenie,
ktore na miejscu zostaje poprawione. Ale juz
postawione na starcie inny szybowiec i juz pada
komenda. Tym razem olbrzymi ptak odrywa sie
od ziemi i majestatycznie planuje, starajgc sie
naby¢ szybkos$¢, co jest trudne ze wzgledu na
niski lot nad ziemia. Przeleciawszy kilkaset metrow,
szybowiec siada spokojnie u podndza wyniostosci.

Jeszcze kilka startow mniej, lub wiecej uda-
nych i wiatr ucicha.

Wyniki naog6t pod wzgledem czasu sg sta-
be. Sktada sie na to wiele przyczyn, jak defek-
ry terenu, stabe i nieodpowiednie wiatry, zupet-
nie nikle na dole, no i brak doswiadczenia u nas
w tej dziedzinie.

Nastepnego dnia obchodzimy hangary, roz-
mawiajgc z konstruktorami i pilotami.

Widzimy 14 szybowcow, z ktorych jedne
juz przeszty chrzest bojowy, inne sa dopiero na
ukonhczeniu.

A wiec: ,Mis“ inz. Bohatyreffa, budowany
w fabryce ,Samolot”, $licznie wykonany; system
kadtubowy z blaszanem okuciem gondoli dla pi-
lota, jako wzmocnienie, ktore okazato sie bardzo
potrzebne. Umieszczone poczatkowo kétka zamie-
niono na ptozy, ktdre przy ladowaniu grajg role
amortyzatora. Profil Hanriot. Stery odcigzone
dla wygody pilota. Szybowiec ten osiggnat naj-
lepsze dotychczas wyniki—1 minuta 5 sek. oraz
59 sek. Pilotem jest sierz. Wrembel.

-Zabus$" i ,Bimbus$“ kpt. Jacha, konstruk-
tora i pilota zarazem, budowane w parku lotni-
czym w Poznaniu. ,Zabus$* brat juz udziat w I
konkursie szybowcéw w Biatce — byt woéwczas
bez steru bocznego, miatl obcigzenie znaczne,



11,5 kg/m2, rozpieto$¢ 13,5 m. profil Gottinger.
Zmiany, zrobione przez kpt. Jacha, polegajg na
dodaniu steru bocznego i zmniejszenia obcigze-
nia, przez pewne zmiany proporcji. Latat 42" 132",

»,Bimbus“, budowany na podstawie juz na-
bytego doswiadczenia, ma obc. zaledwie 8 kg/m3
prfoil skrzydta syst. Jacha i wiekszg gtebokosé
skizydta; system ramowy, wielkie lotki i stery.
Dla pilota jest gondolka.

Kpt. Jach jest zdania, ze na terenie obec-
nego konkursu nalezatoby postawi¢ hangar, umo-
zliwiajagcy odbywanie prob w ciggu catego roku.

»,Bydgoszczanka“ braci Dziatowskich, bar-
dzo pomystowej konstrukcji, wykonana przez
nich samych, pomimo trudnych warunkéw pracy.
System ramowy, bardzo sprezysty i mocny, pro-
fil. Barnera, nieco zmieniony, lotki dwojakiego
dziatania (to znaczy mogg stuzy¢ jako pomoc
dla steru gtebokosci). Waga 78 kg. Po katastro-
fie, spowodowanej ztym startem, zamiast kotek
dano ptozy. Obcigzenie przy niewielkiej wadze
wynosi jednak 9,8 kg/m2dzieki matej powierzchni
nosnej. Latat 9".

~Mechanik“ Sekcji mechanikéw lotniczych
Zw. L. P., jedyny szybowiec zaopatrzony w spre-
zynujace podwozie. Po locie 16" zmuszony byt
do lagdowania wskutek ztamania steru wysokosci.

Z LOTU AMUNDSENR DO

Jak doniosty dzienniki catego S$wiata, dn.
21 maja o godz. 17 min. 15 dwa samoloty Amund-
sena, dwa wodnoptaty Dornier Wal, wzniosty

sie w powietrze z zatoki Krélewskiej na Szpicber-
gu i poszybowaty w kierunku bieguna poétnocne-
go. Na zalgczonym rysunku linja prosta, tgczaca
Szpicberg z biegunem, jest tg, Kktérg wyruszy¢
miat w podr6z i wr6ci¢ Amundsen. Odlegtos¢
miedzy koncowemi punktami tej drogi Wynosi

»S- L 2" konstr. p. Drzewieckiegoi,,S. L. 3”
konstr. p. Putawskiego, szybowce Sekcji lotni-
czej K. M. studentdéw Politechniki Warszawskiej,

charakterystyki ktérych podawalismy w poprz.
numerach. ,S. L. 2“, pilotowany przez kpt. Ja-
kubowskiego wykonat pare lotéw, z nich naj-
dtuszy 31".

Maszyna 111 putku lotniczego, konstrukcji
inz. Walisza, pilotowana przez plut. Szulczew-
skiego zrobita w locie szybowym cztery wiraze.

~Motyl“ Kota lotniczego Szkoty budowy
maszyn w Poznaniu, wybudowany z inicjat. inz.
Bohatyreffa w firmie ,Korona“. Rozp. 10 m,
dtugos$¢ 6,7 m., profil Kromera, gteb. skrzydia
1,7 m. Koto lotnicze ma zamiar budowaé¢ w naj-
blizszym czasie szybowiec witasnego pomystu
i awjonetke. ,Orkan“ por. Grzmilasa, ,Mewa“,
~Rywal“ p. Garsteckiego, ,Czajka“, ktora zosta-
ta potamana; dwuptatowiec L. O. P. P. Poznan,
projektu inz. Walisza, dwuosobowy, budowany
w ,Samolocie“, profil Hanriot, o bardzo matem
obcigzeniu na mr.

Naogdét, w miare wyzyskiwanego doSwiad-
czenia, daje sie zauwazy¢ tendencja do zamiany
kot na ptozy oraz do zwiekszenia powierzchni
sterowych.

Z. Troniewski.

BIEGUNA POLNOCNEGO

1100 kim., wiec w obydwu kierunkach 2200
kim- Jak nam z gazet wiadomo, projektowany
nieprzerwany lot tam iz powrotem nie udat sie
i Amundsen jest zmuszony droge powrotng od-
bywa¢ pieszo. O niebezpieczenstwach i trudach
tej podrézy, wsérod tysiecy mil kwadratowych
bezbrzeznej, lodowej i $nieznej pustyni, nie po-
trzebujemy mowié. W kazdym razie, w przewi-
dywaniu tej ewentualno$ci, wyprawa zaopatrzyta
sie w ciepte ubrania, namioty, narty, karabiny etc.
Najblizszg ziemig, gdzieby Amundsen moégt znalezé
pomoc i zywnos¢, jest przyladek Kolumbja na ziemi

Granta, odlegty w linji prostej od bieguna o
700 Kim. Wedtug przewidywan Amundsena,
na przebycie tej przestrzeni trzebaby co-

najmniej 30 dni, zatem juz okoto 20 b. m. po-
winnismy mie¢ o losie jego wyprawy jakie$ wia-
domosci. Caty Swiat cywilizowany z wielkim
niepokojem i zainteresowaniem oczekuje wynikow
wyprawy, podziwiajagc niezwykla wiare Amund-
sena w urzeczywistnienie swego przedsiewziecia
oraz jego stalowa energje i przedsiebiorczo$é-
Ikerm
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POLSKA — LOTNIKOM AMERYKANSKIM.

W sobote, 30 maja, w dniu $wieta amerykanskiego,
odbyta sie we Lwowie podniosta uroczystos¢ odstoniecia
pomnika ku czci polegtych w obronie Polski trzech lot-
nikéw amerykanskich.

Na uroczysto$¢ przybyty wiadze rzadowe polskie,
m. in. wicemin. gen. Malczewski i gen. Zagodrski, szef
lotnictwa wojskowego, oraz poselstwo Stanéw Zjedno-
czonych.

Liczne przemdéwienia dawaty wyraz tgcznosci bra-
terskiej Polski ze Stanami Zjednoczonemi.

STYPENDJA DLA ABSOLW. POLITECHNIKI.

Zarzad gt L. O. P. P. uchwalit utworzenie 5 sty-
pendjéw na wyjazd zagranice dla absolwentéw politech-
nik polskich, a mianowicie po 2800 zt. na wyjazd do Francji
i po 3000 zt. na wyjazd do Anglji i Niemiec.

ZE SZKOL PILOTOW.

— Od dnia 27 kwietnia odbywajg sie w szkole pi-
lotéw w Poznaniu loty ¢wiczebne dla tych, ktérzy przesli
kurs teoretyczny i zdali przed komisjg egzamin.

— W dniu 4 b. m. otwarta zostata w szkole Wa-
welberga szkota pilotébw T-wa Lotniczego. Rozpoczeto
nauke teoretyczna.

Z SEKCJI LOTNICZEJ KOLA MECHANIKOW S. P. W.

— W zwigzku z Il konkursem szybowcéw w Gdy-
ni, Sekcja wysyta przez caly czas trwania konkursu
partjami swych cztonkéw dla pomocy i zaznajomienia
sie z lotami szybowemi. Szybowiec Sekcji ,,S. L. 2 1L osig-
gnat czas 31 sek.

— W tych dniach 8-miu cztonkéw Sekcji konczy
kurs mechanikéw lotniczych, zorganizowany przez t. O.
P. P. przy T. K. T.

— Po porozumieniu sie z Dep. IV Minist. Spr.
Wojsk, zarzad Sekcji uzyskat na warunkach ulgowych
miejsca dla 7-miu cztonkéw w cywilnej szkole pilotow

Towarzystwa Lotniczego.

— Bibljoteka Sekcji powiekszyta sie o 20 egzem-
plarzy nowosci lotniczych w jezyku francuskim, przysta-
nych z Paryza przez inz. Bartla.

DO POZNANIA MOZEMY JUZ LATAC.

Z dniem 25 maja r. b. nowopowstate w Poznaniu
T-wo ,,Aero* uruchomito statg komunikacje powietrzng
miedzy Warszawg i Poznaniem.

Na linji tej uzyte zostaty poraz pierwszy w Polsce
aparaty francuskie typu ,Farman 70'l zaopatrzone w 3CO
Wonny silnik Renault Sa one uzywane od 4 ch lat we
Francji na prawie wszystkich linjach komunikacyjnych
wewnetrznych i nie spowodowaty dotagd zadnego wypadku.

Samoloty kursowa¢ bedg codziennie z wyjatkiem
dni $wiatecznych wedtug nastepujgcego rozkiadu:

Godz. 83) odlot z Poznania z lotniska na tawicy,
g. 1030 przylot do Warszawy na lotnisko cywilne (od
ul. Topolowej), g. 17 odlot z Warszawy i g. 19 przylot
do Poznania. Cena biletu w jedng strone — 60 zk

Zdjecie nasze przedstawia grupe uczestnikow ina-
uguracji tej linji, m. in. min. Ratajskiego i gen. Raszew-
skiego, ktorzy byli pierwszymi pasazerami.

.U géry — samolot Farman 70.

BRAWO, POLSCY PILOCI!
W ubiegtym miesigcu pilot Polskiej Linji Lotniczej,
p. Klemens Dtugoszewski, obchodzit uroczysto$¢ przelo-
tu 100X00 km. bez zadnego wypadku.
Po p, Kazimierzu Burzynskim jest to drugi dowdéd
sprawnos$ci pilotéw Polskiej Linji Lotniczej.



Z LINIJ LOTNICZYCH.

— Polska Linja Lotnicza uruchomita codzienng ko-
munikacjg lotniczg na przestrzeni Lwéw — Krakéw.

— T-wo ~eglugi Powietrznej w Polsce uruchomi
niebawem statg komunikacjg z Paryzem.

— Nowopowstate T-wo ,,Aero“ otrzymato konces-
ja na eksploatacjg linji Poznan - Katowice, Poznan —
Gdansk i Poznan — Berlin

— Puck otrzyma bazag dla hydroplanéw.

WZLOTY PROPAGANDOWE.

Od kilku tygodni odbywajg sig na lotnisku wojsko-
wem w soboty od godz. 5-ej do 7-ej wiecz. propagando-
we wzloty pasazerskie na aparatach wojskowych (prze-
waznie syst. Hanriot), urzadzone staraniem depart. zegl.
powietrznej M. S. Wojsk.

Wzloty cieszg sig wielkiem powodzeniem, zwtasz-

ZE $W

NOWA ESKADRA POWIETRZNA W ROSIJI.

Moskiewski oddzial Towarzystwa ochotniczej floty
powietrznej przystapi! do budowy nowej eskadry po-
wietrznej, ktéra otrzyma nazwa ,Powietrzny Sownarkom*.
Wszystkie aparaty, nalezace do tej eskadry majg by¢
zbudowane przez urzadnikéw poszczegélnych komisarja-
téw ludowych rzadu sowieckiego (Rps).

LOT OKREZNY W NIEMCZECH.

W pierwszy dzien Zielonych Swiat, jak zapowiada-
ty dzienniki berlinskie, miat sig odby¢ lot okrazny doko-
ta Niemiec, w ktérym udziat miato bra¢ 90 lotnikdéw.

Lot potrwatby 5 dni i miatby znaczenie propagan-
dowe. Og6lna warto$¢ nagrod wyraza sig sumg pot mil-
jona marek.

ZGON .OJCA LOTNICTWA®, ADERA.

Jak nam telegramy doniosty, dn. 3 maja zmart w
Tuluzie jeden z najbardziej cenionych i powazanych pio-
nieré6w lotnictwa, Clement Ader, w wieku lat 84.

Po ukonczeniu studjéw wyzszych i otrzymaniu
dyplomu inzyniera, Ader pracowat poczagtkowo nad elek-
trycznoscia, jednak nastepnie przerzucit sig na niezba-
dang wtedy dziedzing—lotnictwo i poswiecit sig catkowicie
zagadnieniom lotu aparatéw ciezszych od powietrza.

Pierwsze proby datujg sig od roku 1886, kiedy to
Ader zbudowat pierwszy swéj przyrzad latajagcy nazwany
,Eolem.“ Nie otrzymawszy jednak wynikéw zadawalaja-
cych, w jedenascie lat po6zniej zbudowat nowy aparat,
ochrzczony imieniem ,,Avion”, zaopatrzony w silnik paro-
wy, na ktérym 14 pazdziernika 1897 roku wykonat wzlot,
wynoszacy 200 metrow. Poniewaz szczupte S$rodki fi-
nansowe nie pozwalalty na kontynuowanie  prob,
zwrdcit sig on do rzadu francuskiego z proshg o subsyd-
jum. Wtiadze jednak uznaty préby za mato realne i od-
moéwity Aderowi wszelkiej pomocy. Naskutek tego Ader
musiatl porzuci¢ swe proby i rozgoryczony zamieszkat w
odosobnieniu, w domu rodzinnym, pod Muret, gdzie tez
ostatniemi laty przebywat. W roku przesztym w uzna-
niu zastug potozonych dla lotnictwa, francuski podsekre-
tarz stanu dla lotnictwa, p. Laurent Eynac, wreczyt Ade-
rowi w imieniu Rzeczypospolitej insygnja komandora
legji honorowej, najwyzszego odznaczenia francuskiego.

NOWY WYNALAZEK.

Lotnik francuski, ktory

miast kuli wyrzuca sie€.

Jauron, wynalazt nabdj,

cza u pici pieknej, ktéra dostarcza przeszto 70% og6l-
nej ilosci pasazerow...

KURS INSTRUKTOROW MODELARSTWA.

Zarzad gt L. O. P. P.
kurs instruktoré6w modelarstwa.

Kurs rozpocznie sig w Warszawie dn. 6 lipca i po-
trwa 3 do 4 tygodni.

Uczestnikami kursu moga by¢ nauczycielowie szkét
$rednich ogdlnoksztatcagcych, seminarjow, szk6t zawodo-
wych etc. Pierwszenstwo mie¢ beda nauczycielowie pracy
recznej.

organizuje w ciggu lata

NASLADUIMY!

P. K. Walig6rski, prezydent m. Kowla, ztozyt na
rece miejscowego Komitetu powiatowego 500 zt. na rzecz
L. O. P. P.

IRTR

Sie¢ taka zdolna jest poplata¢ $migto lub skrzydta
samolotu i spowodowac¢ runiecie aparatu na ziemig. Pro-
by czynione z tym nowym orezem ,wojny przysztosci®
daty najzupeiniej zadawalajagce rezultaty.

WYTRZYMALOSC SAMOLOTOW JUNKERSA.

Firma Junkers uskutecznita w Dessau ciekawy eks-
peryment z nowym swym ptatowcem tréjmotorowym, pa-
sazerskim. Oto dla pokazania jego wytrzymatosci 60
ludzi staneto na jego skrzydtach, ktére pod tym cieza-
rem, wynoszacym okoto 6 top, wcale sig nie ugiety. Po
tym dosSwiadczeniu samolot poszybowat w kierunku Ber-
lina i odbyt ten lot zupetnie normalnie.

DWA LOTY PONAD ATLANTYKIEM.

Dwa loty ponad Atlantykiem sg obecnie planowa-
ne. [eden przez francuskich pilotéw Tarascon’a i Coli,
ktérzy zamierzaja przelecie¢ bezposrednio z Paryza do
Nowego Jorku. Drugi organizuje znany pilot i powies-
ciopisarz d Anunzio na dwo6ch wodnoptatowcach dwumo-
torowych Savoia S 55. Marszruta z Wioch do Argenty-
ny ma by¢ nastepujgca: Gardone, Rzym, Gibraltar, Fernan-
do Po, Pernambuk, Rio de Janeiro i Buenos Aires.

WLOCHY POSIADAJA 2216 SAMOLOTOW.

Na jednym z majowych posiedzen parlamentu wios-
kiego Mussolini, notabene byty lotnik wojskowy z cza-
sow wielkiej wojny, majacy za sobg 7 zwyciestw po-
wietrznych, wygtosit przeméwienie tyczace sig lotnictwa;
wspomniatl miedzy innemi, iz Witochy posiadajg flotg po-
wietrzng, liczacg 2216 samolotow

ODLOZENIE MANEWROW FLOTY ANGIELSKIEJ.

Pokaz manewroéw lotniczych, o ktérych pisalismy
w Ne 6 naszego pisma, zostat odtozony do dnia 27 czerw-
ca. O przebiegu manewréw i ich wynikach podamy wy-
czerpujace dane po otrzymaniu Scistych wiadomosci.

NOWY REKORD.

Wojskowy pilot wtoski, Bernardi, pobit rekord $wia-
towy szybko$ci na przestrzeni 500 kim. z obcigzeniem
250 klg na ptatowcu Fiat z silnikiem Hispano Suiza
303 MK, osiggngwszy 261 klm/godz. Rekord poprzed-
ni nalezat do Doreta na ptatowcu Devoitine z 224 kim,
na godz.
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SAMOLOTY PASAZERSKIE

Po wojnie mapa Europy zaczyna sie po-
krywac¢ siecig szlakow powietrznych, tgczgcych
najwazniejsze osrodki. Musimy sie blizej zapo-
zna¢ ze stanem komunikacji lotniczej, jej zaleta-
mi i brakami. Najwazniejszemi czynnikami s3g:
bezpieczenstwo lotu, szybkos$é, regularno$¢ ko-
munikacji w zaleznosci od warunkéw atmosferycz-
nych, ekonomja, wygoda. Rozpatrzmy je kolejno.

Bezpieczenistwo zalezy przedewszystkiem
od silnika. Jezeli silnik stanie, samolot musi Ig-
dowaé, planujac, przytem maksymalna przestrzen,
ktérg jeszcze moze przelecie¢, jest $rednio dzie-
sie¢ razy wieksza od wysokosci, na ktdrej byt
aparat, gdy silnik stangt. Przy wysokosci 500m.
przestrzen ta wyniesie 5 kilometrow, jezeli wiec

jesteSmy nad duzym lasem, lub bagnami, sta-
niecie silnika moze spowodowal Kkatastrofe.
Kwestje te rozwigzujg aparaty wielosilnikowe,

gdyz np. dla aparatu dwusilnikowego stosunek
wysokosci do promienia planowania z pomocg
jednego silnika wynosi 1:50, co przy naszych
warunkach daje rekojmie znalezienia odpowied-
niego miejsca do lgdowania. Przytem lotnik
sprowadza ptatowce do potozenia réwnowagi,
straconej wskutek tego, ze tylko jeden silnik
pracuje zapomocg sterow.

Teraz pytanie, jakie silniki sg najpewniej-
sze? Pewno$¢ dziatania w bardzo duzej mierze
zalezy od obstugi, od gatunku materjatow ped-
nych i smaréw, od stopnia i uzycia silnika, na-
0ogo6t jednak silniki state sg pewniejsze od rota-
cyjnych.

Jezeli chodzi o sam ptatowiec, to ze wzgledu
na niepalnos¢ bezpieczniejsza jest konstrukcja
metalowa. 1 jeszcze jeden wzglad przemawia za
nig: w razie wypadku, gnie sie ona tylko, jak pu-
detko blaszane, podczas gdy samolot drewniany

ulega rozbiciu i potamaniu. W samolotach Jun-
kersa, obstugujgcych nasze linje lotnicze, tros-
ka o bezpieczenstwo pasazerow kazata konstruk-
torowi umiesci¢ kabine nad skrzyditami i chociaz
przez to zmniejsza sie stabilizacja, jednak, w ra-
zie uderzenia, skrzydto stuzy jako amortyzator
i przyjmuje na siebie pierwszy inpuls, ttumiac
go. Skrzydta w ksztatcie litery V kompensujg
pogorszenie stabilizacji, spowodowane umieszcze-
niem kabiny nad niemi. Dolne umieszczenie
skrzydet posiada jeszcze te zalete, ze zmniejsza
szybko$¢ lagdowania, wytwarzajac jakby podusz-
ke powietrzng miedzy skrzydiem a ziemig. To
samo jest przyczyng krotszego startu.

Spétczynnik bezpieczenstwa  stosuje sie
w ptatowcach komunikacyjnych zwykle 6-krotny.

Szybkos$¢ jest bezsprzecznie gtéwng zaletg
komunikacji lotniczej, ale z drugiej strony sto-
sowanie zbyt duzych szybko$ci jest nieekono-
miczne, gdyz moc potrzebna wzrasta w stosunku
do 3-ej potegi szybkosci. Pozatem latanie na
peinym gazie bardziej zuzywa motor.

Jest rzeczg oczyvl/ista, ze ksztatt aerody-
namiczny ptatowca winien by¢ taki, zeby magt
on osiggna¢ duzag szybko$¢ przy matej mocy, to
znaczy matem zuzyciu paliwa. Dazymy do tego
przez uproszczenie zewnetrznego ksztattu samo-
lotu, unikanie wigzan, co prowadzi juz do kon-
cepcji grubego profilu skrzydta, zastepujgcego
wszelkie umocnienia, stawiajgce duzy opor.

Gruby profil skrzydta ma te zalete, ze, nie
posiadajgc oporu wiekszego od Cienkich, daje
wiekszg site podnosna.

Nowoczesne typy samolotéw Junkersa,.
Farmana ,Jabiru”, Bleriot’a, Dorniera majg gruby
profil skrzydia.

(d. c. n)



O SAMOLOCIE KOOLHOWEN F K 31

Wczesng wiosng tego roku latat nad War-
szawg samolot, ktéry zwracal na siebie uwage
zarowno oryginalng budowg jak tez i lekkoscia,
z jakg wykonywat wszelkiego rodzaju ewolucje.

Byt to dwumiejscowy, bojowy samolot typu
FK 31, skonstruowany przez holenderskiego in-
zyniera Koolhoven’a. Wyrabia go obecnie rowniez
francuska fabryka de Monge’a jako samolot de
Monge typ 10.1.

Jest to jednoptat z zastrzatami, tgczacemi
skrzydta posrodku ich rozpietosci ze spodem ka-
dtuba.

Silnik Jupiter, budowany w gwiazde i chto-
dzony powietrzem, posiada moc 425 K M.

Przy zewnetrznych ogledzinach zastanawia-
ja przedewszystkiem znaczne rozmiary poprzecz-
ne kadiuba. Sg one jednak potrzebne dla nada-
nia korzystnych ksztattow sptywowych, poniewaz
silnik gwiazdowy ma wielkg $rednice (z gory
1,5 m.), dla ktoérej trzeba od tytu stworzy¢ na-
lezytg ostone. Prdécz tego zastosowanie szero-
kiego i wysokiego kadtuba daje jeszcze pewne
korzys$ci: 1) znaczne momenty bezwitadnosci, a co
za tem idzie sztywno$¢ konstrukcji przy stosun-
kowo nie wielkim przyroscie ciezaru, 2) wygod-
ne pomieszczenie zatogi i tadunku.

Wobec pokaznej wysokos$ci kadtuba, ktéry
jeszcze posiada od spodu wybrzuszenie, podwo-
zie moze byc¢ stosunkowo niskie; za to jest ono
tak szeroko rozstawione, jak nigdy dotychczas
w samolotach bojowych: Rozstawienie kot wy-
nosi 3'1 m. Przedstawia to powazng korzy$é: sa-
molot jest niewywrotny na boki i moze lgdowac
nawet na bardzo nieréwnym terenie bez obawy
zetkniecia sie skrzydiem z ziemig (do tego przy-
czynia sie tez wysokie umieszczenie skrzydta
nad kadtubem). Golenie podwozia sg wykonane
z rur stalowych z ostonami sptywowemi z drzewa.
Amortyzacja wstrzgsow odbywa sie zapomocg
amortyzatora gumowego z hamulcem oliwnym
i jest tak skuteczna, ze nawet przy nieudanych
lgdowaniach podskoki z powodu odbicia sie od
ziemi sg wykluczone. Dalszg zaletg podwozia jest
brak osi, taczacej z sobg oba kota, mianowicie

mozna lgdowa¢ w wysokiej
w zbozu bez obawy zaczepienia
samolotu.

Opierzenie ogonowe ma piekne i korzystne
(pod wzgledem aerodynamicznym) ksztatty. Ze-
wnetrzne usztywnienie posiada jedynie statecz-
nik poziomy — mianowicie po jednym zastrzale
z rury stalowej po kazdej stronie.

Co do zewnetrznych cech samolotu, to
podnie$¢ jeszcze trzeba oryginalne umieszczenie
pilota pod skrzydtem, ktére sie prawie styka
z kadtubem. Na gtowe pilota jest zrobiony Kko-
listy wykréj w skrzydle. To rozwigzanie fabryka
przedstawia jako bardzo dogodne ze wzgledu na
widocznos¢, ktéra jakoby jest prawie zupeina.
Mnie sie jednak wydaje, ze umieszczenie pilota
nie jest zbyt szczesliwe: widoczno$¢ w ptasz-
czyznie skrzydta jest ograniczona, ku dotowi
szeroki kadtub zastania tez znacznie pole wi-
dzenia. Z punktu widzenia aerodynamiki wykroj
w skrzydle pogarsza znacznie warunki optywu
na profilu.

Konstrukcja skrzydta jest drewniana. Dzwi-
gary skrzynkowe sg wykonane z jesionu i sklejki.
Mamy wiec do czynienia z mieszang konstrukcja,
poniewaz kadtub jest catkowicie metalowy. Kon-
strukcja drewniano-metalowa, stosowana miedzy
innemi réwniez przez wytwoérnie Fokkera, przed-
stawia korzysci przy wyrobie, mianowicie skrzy-
dto jest tatwiej wykonaé¢ z drzewa niz z metalu,
kadtub za$ odwrotnie. Oczywiscie zastosowanie
drzewa do budowy wnosi ze sobg wszystkie wa-
dy konstrukcji drewnianej, z ktérych gtdwng jest
wrazliwo$¢ na wpltywy atmosferyczne.

Lotki FK 31 siegajg.poprzez catg rozpie-
tos¢ skrzydia. Oprocz normalnego zadania utrzy-
mywania rownowagi poprzecznej, majg one do
spetnienia jeszcze inne zadanie, mianowicie zmia-
ny profilu skrzydta. W tym celu poza zwyklym
ruchem, réznokierunkowym, mozna im nada¢ wy-
chylenia jednokierunkowe, np. obie lotki réwno-
cze$nie opusci¢. Wtedy profil skrzydta staje sie
u dotu wklesty, nosnos$¢ sie powieksza, szybkos¢
sie zmniejsza (przy odpowiednio zmienionym ka-
cie natarcia), dzieki czemu Ilgdowa¢ mozna ze
stosunkowo nieznaczng szybkoscig (V max =
225 km/godz, V min. = 75 km/godz ).

Oprocz kata wychylenia lotek moze pilot
zmienia¢ podczas lotu takze kat natarcia statecz-
nika poziomego. Cel tej czynnosci jest jasny:
jezeli samolot dla jakichkolwiek przyczyn n. p.
zwisa ku przodowi, wystarcza zmniejszy¢ kat na-
tarcia statecznika, aby usung¢ meczacy pilota
wysitek utrzymania ciggnieciem za drazek ste-
rowy nalezytego potozenia samolotu.

Ze wzgledu na wysokie potozenie gornej
krawedzi kadtuba nad ziemig zrobione sg w bocz-
nej Scianie drzwiczki oddzielne dla pilota i ob
serwatora, zamykane zasuwami, poruszanemi w po-
mystowy sposob prowodnicami mimosrodowemi.

trawie wzglednie
i przewrocenia



Koolhoven FK 31

Bardzo wazng dodatnig strong budowy jest
przegubowe  zawieszenie silnika: mianowicie
podstawa silnika jest umocowana na kadtubie
zapomocg 4 sworzni 0 osi pionowej- Po wy-
jeciu dwoéch z nich, mozna silnik odchylic,
obracajagc go naokoto dwuch pozostatych swo-
rzni. Utlatwia to znakomicie obstuge i kontro-
le organéw silnika jak gazniki, magneta i t. p.
(Ten rodzaj konstrukcji zostat juz przedtem
uzyty, o ile pamietam w komunikacyjnym Bri-
stol'u w r. 1923).

Sterowanie, jak teraz powszechnie w sa-
molotach wojskowych przyjeto, jest podwdjne,
typu normalnego, to jest przy pomocy drazka
sterowego i orczyka.

Przy budowie samolotu F.K. 31, jako wy-
bitnie wojskowego, zwrécono w wielkim stopniu
uwage na odporno$¢ na uszkodzenia w walce
powietrznej oraz przypadkowe uszkodzenia na
ziemi. Silnik chtodzony powietrzem dzieki bra
kowi chtodnicy i przewodéw wodnych daje w cza-
sie walki wieksza rekojmie pewnosci, niz silnik
z chtodzeniem wodnem. (Wystarcza przebicie po-
ciskiem jakiejkolwiek cze$ci aparatu chtodnicze-
go, aby w krotkim czasie unieruchomi¢ silnik).
Podwojne przewody sterowe, potozone w pewnej
odlegtosci od siebie i na niezaleznych zamoco-
waniach, przyczyniajg sie do zwiekszenia nieza-
wodnosci dziatania sterow.

Przeciw uszkodzeniom naziemnym (uderze-
nia, otarcia i t.p.) uzyto S$rodkéw zaradczych
w postaci chojnego wysmarowania wszystkich
czesci lezacych nazewnatrz i przez to narazonych
na zepsusie.

Prowadzenie samolotu nie meczy pilota
dzieki zastosowaniu do wszystkich przegubow
tozysk kulkowych.

Uzbrojenie sktada sie (w uzyciu samolotu
jako poscigowego) z 6 karabinéw maszynowych,
z ktorych 2 strzelajg przez $migto, dwa stojg
na skrzydtach, dwa za$s na wiezyczce do dyspo-
zycji strzelca.

Widzimy szereg ciekawych pomystéw. Naj-
bardziej pomystowe jednak konstrukcje, o ile
nie okazg sie skuteczne i praktyczne w uzyciu,
posiadajg matg wartos¢. Co nas przekonywa
do FK 31, to wiasnie zgodno$¢ miedzy zamie-
rzeniami konstruktora i rzeczywistemi wynikami:
Samolot FK 31 lata doskonale pod kazdym
wzgledem. Wystarcza przejrze¢ charakterystyke.

Adam Karpinski.

BCJDOWA | PROFILOWANIE SKRZYDEt PROBNEGO
MODELU SAMOLOTU.

Zanim przejdziemy do catego szeregu
kombinacyj mechanizméw, w ktorych gtd vng,
wzglednie drugorzedng, role gra naped silnikowy,
musimy sie zapozna¢ z naturalnemi podstawami
lotu dynamicznego, czyli z budowg modeli za-
glowych; moze nietyle zapoznac¢, ile odczuc
i zrozumie¢. Dziat ten szczeg6lnie dla modelar-
stwa jest bardzo wazny, w nim bowiem tkwi
dotychczas nierozwigzana tajemnica lotu. Nie
mozna chyba nazwac¢ lotem rozpaczliwych wy-
sikow samolotu, ktéry jeszcze w XX wieku rza-
dzi sie zasada: sita przez prawem. Zaglowiec
pod tym wzgledem jest bardziej lojalny, powiedz-
my nawet rycerski lub ambitny, bowiem nicze-
go nie zdobywa przemoca, czegoby nie osiggnat
wiasng inteligencjg. Trzeba jednak wyczué przy
jego budowie owg wspaniatomys$inosé, tatwiej
nam wowczas bedzie, rozumiejagc go, o0siggnac
lepsze rezultaty. Tajemnica lotu wogdle, a za-

glowego w szczeg6lnosci tkwi, w sposobie bu-
dowania i rozmieszczenia ptaszczyzn nosnych.
Tutaj kryjg sie zrodia automatycznej rownowagi
i mechanicznego instynktu lotu, ktére pozwalaja
zaglowcowi broni¢ sie przed bezmys$ling swawolg
czasteczek powietrza. Co wiecej, skrzydta lub
wogole uktad ptaszczyzn nosnych musi byc¢
zrédtem wiasnej energji, ktoéra z zaglowca uczy-
ni zywe energetycznie indywiduum. Zaglowiec
nie potrzubuje wiele energji, wymaga jedynie
owego minimum, ktére pozwala ptakom na prze-
cinanie skrzydtami pod pewnym katem pradow
powietrza, ktore im dzieki temu oddajg witasng
energje. Odpowiednio rozmieszczone i wyprofi-
lowane ptaszczyzny nosne danego, zdolnego do
lotu zaglowca muszg zado$¢ czyni¢ wszystkim
powyzszym warunkom. Widzimy wiec, jaka po-
tezng role w locie zaglowym odgrywa budowa
skrzydta, to tez nie mozemy sie ogranicza¢ do



kilku  ksztattow skrzydet uznanych w istnie-
jacych  typach samolotéw za  niezte, ale
uja¢ sprawe tak ogdlnie, by w zadnym kierunku
idagc, nie brakio projektow. W skrzydle musimy
widzie¢ $wiat nowych, niespotykanych zjawisk,
ktore winnismy ozywia¢ witasng myslg, kazdy
ruch skrzydta winien nam dorzuca¢ nowg setke
projektéw, wszak modelarstwo to szkota po-
mystowosci.

Aby sie zorjentowa¢ cho¢ z grubsza jak
wiasne pragnienia i projekty.w tym Kierunku
realizowac, przyjrzyjmy sie modelowi dowolnego
zresztg typu zaglowca (Rysunek). Najprostszym
bedzie model jednoptatowca o specjalnej budo-
wie skrzydet. Nie znaczy to, ze jednoptatowiec
jest ideatem zaglowca, cho¢ ptakéow wieloskrzy-
dtowych nie spotykamy, natura bowiem wpierw
wybiera prostote, a potem doskonatos¢. Wogole
kazdy typ zaglowca moze by¢ doskonaty — na-

zautomatyzowac¢, wyrownowazy¢ i wyprofilowac
uktad ptaszczyzn no$nych. Juz sam ten fakt
wskazuje jak szeroko musi by¢é pojeta budowa

skrzydta Wogole uktad i profile skrzydet ksztat-
tujg dwa wzgledy czysto lotnicze i czesto kon-
strukcyjne. Wzgledy lotnicze przewidujemy dla da-
nego typu zaglowca, a nastepnie uzupetniamy
je w czasie prob, natomiast konstrukcyjnie mu-
simy sie z gory upewni¢, by przy prébach nie
mie¢ rozczarowan, co zawsze sie zdarza u po-
czatkujacych.

Pewnos$¢ bezpieczenstwa konstrukcji w sa-
molotach silnikowych dochodzi do 20, a nato-
miast w zaglowcach, gdzie dziatanie parcia po-
wietrza jest bardziej tagodne i réwnomierne, jak
rowniez ze wzgledu na lekkos$¢ i miekkos$¢ kon-
strukcji, pewno$¢ ta moze nieprzekraczaé od
4 do 8.

W naszym wypadku pewnos¢ bezpieczen-
stwa ze wzgledu na rozpieto$s¢ skrzydet, utrzy-
mywanych przy pomocy $ciggien z drutu iz gu-
my kauczukowej, musi dochodzi¢ do 6. Jak pra-
wie zawsze dzwigary kadtuba w naszym modelu
zaglowca, jak roéwniez podiuznice skrzydet, go-
lenie podwozi oraz wszystkie czesci, podlegajgce

znacznym momentom zginania lub wyboczenia,
wykonywane mogg by¢ z twardego drzewa je-
sionowego (ciezar wi. 0,68) wzglednie z tych
drzew iglastych, ktore wyrosty w gwattownych
pradach powietrznych. Ptozy mogg by¢ wyko-
nane z drzewa debowego, wytrzymatego na ude-
rzanie (c. wk 0,65), jesionowego lub grabowego
(0,75). Podwozie jest szeroko roztozone, dzigki
czemu lepiej Srodkuje skrzydta, jest ciezkie i wy-
sokie, wskutek tego S$rodek ciezkosci catego mo-
delu znajduje sie stosunkowo nisko, co umozli-
wia prawie ze automatyczng boczng rownowage
modelu, bowiem w takim wypadku przy duzym
skrzydle podstawa fikcyjnego stozka réwnowagi,
ktérego wierzchotkiem jest $rodek ciezkosci,
bywa stosunkowo do$¢ znaczng, wskutek czego
Srodek parcia powietrza moze sie w niej daleko

swobodniej porusza¢, nie wytrgcajagc modelu
z rownowagi. Réwnowage boczng mozna zwie-
kszy¢, umieszczajagc symetrycznie do glownej

osi modelu pod lub nad skrzydtami odpowiednio
skonstruowane zagle. Doskonatg rownowage bocz-
ng moga mie¢ modele wieloptatowe o budowie
skrzynkowej.

Rownowage podiuzng zapewnia w naszym
modelu podwdjne upierzenie ogonowe i przedni
ptat gitebokosci, rozmieszczone w odpowiednich
do swego systemu i wielkoSci dziatania odleg-
tosciach od $rodka ciezkosci samolotu. Co sie
tyczy samej budowy skrzydia, to moze by¢ bu-
dowa ptaska, przestrzenna (skrzydto ptaskie po-
wyginane przestrzennie) brytowata albo tak zwana
budowa skrzynkowa. Niezaleznie od powyzszego
sposoby budowy skrzydet dzielimy na budowe
sztywng i pOtsztywng oraz budowe martwg czyli
nie obdarzong zadnem zrodiem energji wias-
nej i energicznie zywa, przy ktérej niektore
czesci skrzydta wykonywujg ruchy odpowiednio
dostosowane do dziatania warstw powietrza. Na-
szg ptaszczyzne nos$ng dziedmy na lrzy czesci,
z ktérych dwa boczne ptaty mogg by¢ uzalez-
nione przy pomocy najrozmaitszych przektadni
drutowych lub gumowych, wzglednie mogg dzia-

ta¢ niezaleznie od siebie. Srodkowy za§ moze
sie obraca¢ dokota swej podtuzki, umieszczonej
w V3 szeroko$ci skrzydta od krawedzi natarcia,

dzieki czemu przy probie mozna go ustawiac
i zaklinowaé¢ przy pomocy zatyczek pod dowol-
nym katem do kierunku lotu, lub mozna go
zsynchronizowa¢ z przednim piatem gitebokosci.
Budowa bocznych ptatéw od strony kadtuba jest
sztywna, konce za$ posiadajg budowe potsztywng
lub miekka, co umozliwia lepsze wyzyskanie prg-
dow powietrza, a specjalnie w modelach utatwia
obserwacje lotu. Budowa zeberek sztywnych
i potsztywnych, energetycznie zywych, przedsta-
wia bardzo wielkg réznorodnos$¢ i daje miodym
modelarzom olbrzymie pole do dziatania. Mode-
larstwo w tym kierunku moze wytkna¢ lotnictwu
nowe drogi musimy bowiem pamietaé, ze mode-
larstwo to—instynkt wiedzy lotniczej.

Tadeusz ~\Xolnicki.



DZIAL BELETRYSTYCZNY

OPOWIADANIE PRAWDZIWE

W opowiadaniu mojem znajdg sie moze
usterki, bo to, Co teraz pisze ja, mnie kiedys
opowiadano, a byto to dawno juz—w pamieci
zatarta sie wyrazistos¢ obrazu i tylko nieudolnie
zapewne przedstawie ten dziwny wypadek, ktory
sie stat dawno.

Skaucik mi go opowiadat, miody chtopczy-
na, z twarzyczka dziewczecag nieledwie, na ktorej
malowat sie podziw dla wszystkiego, ogromna
ciekawo$¢ wiasciwa miodosci, beztroska o rzeczy
trudne dnia codziennego i szczero$¢, co nie zna
obawy. A specjalnie nadmieniam o tym skau-
ciku, ktérego imie zgubito mi sie w diugim sze-
regu imion moich zotnierzykéw, bo miodym byt
bardzo—moze ze szesnascie liczyt wiosen, a byt
mezny, mestwem dorostego cztowieka. Bytem
zen dumny—i dzi$, gdy wiem, ze na jego mio-
dziehczej piersi btyszczy juz krzyz wojenny, pe-
wien jestem, ze zastuzyt go dobrze.

A zeby pan wiedziat, jak to byto, panie
podchorgzy—mowit do mnie, gdy w przyjaciel-
skiej pogawedce szliSmy przez droge.

Ledwiem sie madgt zorjentowaé, ledwiem
sobie zdat sprawe z sytuacji, a juz skonczone
byto wszystko iten gtupi aeroplan lezat na ziemi.

Jak panu mowitem, postawiono mnie na
warcie przy mostku niewielkim, ktéry miat jednak
to znaczenie, ze byt konieczny do przejscia
rzeczutki o bardzo stromych i niedostepnych
brzegach. Statem, jak malowany i gapitem sie
na przelatujgce wrony, co na drugim brzegu
wyprawiaty jaka$ uczte i krakaly zawziecie.

Przez mostek nie przechodzit, ani nie prze-
jezdzat nikt, ale wiadomo byto, ze lada chwila
przechodzi¢ bedg nasze oddziaty, cofajgce sie
na linje Bugu.

Rozmyslatem witasnie nad tem, ile to ty-
siecy ludzi mogtoby zosta¢ odcietych, gdyby tak
nagle, a niespodziewanie zniszczono ten most
i przychodzity mi na mys$l stowa pana, ze
niema matych, ani niewaznych funkcji w zyciu
zoinierza, ze wszystko jest celowe, cho¢ nie
zawsze wiemy o tem.

Ze tak jest, miatem sie niebawem przekonac.

Ani by sie komu $nito zniszczy¢ ten most

za dnia,
strony,

a w nocy posterunki byty z kazdej
lecz przeciez — bywajg niespodzianki

i mimo, ze wrony na drugim brzegu ciekawe
prowadzity gonitwy, oglagdatem sie na wszyst-
kie strony.

Za mng ciggneta sie droga zaros$nieta przez
stare drzewa, po bokach byty krzewy jakies,
a przedemng most, pola uprawne za rzeka i ta
sama, co i za mng droga, tylko, ze drzewa po-
tamane tam byty i sterczaly same pnie, poroz-
szczepiane przez pociski tak, ze wygladaty jak
wielkie miotty, osadzone na grubym Kiju, wetk-
nietym w ziemie.

Nad tym smutnym krajobrazem stonhce roz-
lewato pogodne S$wiatto, a wiatr przeganiat pie-
rzaste obtoczki po niebosktonie.

Gdym tak stat, na przemiany myslac i wy-
patrujgc, do wuszu moich doleciat przyttumiony
warkot motoru. Myslatem, ze to auto sztabowe
jedzie i obejrzatem sie, ale nic—przedemng, na
rownej wstgzce daleko prowadzgcej drogi takze
nic, wiec pomys$latem, ze to samolot by¢ musi.
Ale czyj?

Cho¢ wrony unosity sie catym stadem, juz
nie na nie zwracatem uwage, ale wypatrywatem
samolotu. Lubie patrze¢ na lecace aeroplany.
Znowu przypomiaty mi sie stowa pana, ze jeden
cztowiek moze czasami zrobi¢ bardzo duzo i zaraz
pomyslatem ile moze zrobi¢ ten lotnik, ktéregom
teraz darmo wypatrywat po niebie. To tak sie
tylko diugo opowiada, bo naprawde byto to
bardzo, bardzo predko.

Wreszcie zauwazytem samolot lecagcy w mo-
ja strone, ale na takiej wysokosci, ze nie widzia-
tem znakdéw i nie wiedziatlem, czy to nasz, czy
nieprzyjacielski. Alem sie domyslit predko.

Od samolotu oderwat sie btyszczacy punkcik
i z ogromng szybkosScig spadt. Syk i gwizd, huk,
dym i juz wiedziatem doktadnie, ze to bolszewik
sktada bilet wizytowy.

C6z miatem robi¢.—Strzela¢?—Poco, gdy byt
tak wysoko, ze bombe rzucit o jakis kilometr

w prawo. Zresztg wiedziatem, jak trudno jest
trafic w samolot. Niech sie artylerja bawi, po-
myslatem.



Lecz artylerja milczata. Czy jej nie byto,
czy mieli rozkaz nie strzela¢ — nie wiedziatem.

Zaczatem sie przyglada¢ samolotowi i sta-
ratem sie domysli¢ jaki objekt on chce zniszczyc.
Doszedtem do wniosku, ze most — ni mnigj
ni wiecej, bo nic nie byto w poblizu, a zresztg
zaczat krazy¢ nademnag i w olbrzymiej spirali
zniza¢ lot coraz bardziej. Troche mnie to spe-
szyto i, przyznam sie panu. zrobito mi sie gtupio.
Co mam robi¢, gwattu! A ten bolszewik coraz
nizej krazy i rzucit juz druga pigutke zupetnie
blisko.

J. Zacharkiewicz

Zto$¢ mie wzieta. Jakto, mysle sobie, to
ja tu stoje, a on nie zwaza nic i leci coraz nizej ?

Ledwiem to zdazyt pomysle¢, gdy blask
mi oczy za¢mit i niby wystrzat dziatowy rozle-
gta sie tuz tuz obok detonacja. Zgtupiatem do
reszty. Wycelowatem 2z mego karabinka i, nie-
wiele myslac, palngtem.

Jakby go piorun strzelit, tak spadt. Pota-
mat sie na drzazgi i we pan w co?— To ja go
strgcitem, bo pilot miat tylko jedng rane od kuli,
wie pan co? W sam teb.

Juljan Zacharkiewicz.

JA SMIALY MAZ

W niebiosa! Wyzej, wyzej wcigz!...
Niecli ziemia zginie z przed oczu,
Chce sie zati aci¢ w nieba przezroczu,
Ja — Smiaty mgz —

Dumne grzebienie ziemskich goér
Dla mnie — za kopce krecich jam,
W niebiosa lece z ziemi bram

Nad zwaly chmur —

KRAJOBRAZ

POLSKI

Gmachy olbrzymie — zlepki bryt,

Ja — w ziocie stonca mam swdj dom,
Nie zwali mi go zaden grom

Na proch i pyt —

W gorze nie kusi grzechow waz,
Cudownie, jasno tam sie zyje,
Wiec rados¢ wielkg diugo pije
Ja — Smialy maz —

Z SAMOLOTU

Tatry.



DZIAL URZEDOWY

POLSKIEGO LOTNICZEGO ZWIAZKU MLODZIEZY

KONKURS MODELI.

Staraniem Zarzadu Gitéwnego Zwiagzku, Zarzad Gt
L. O. P. P. ustanowit w czasie od 1 do 4 pazdziernika
r. b. konkurs modeli.

W ubiegtym miesigcu zostat juz opracowany regu-
lamin konkursu, ktéry podajemy ponizej Cztonkom do
wiadomosci.

1. Konkurs ustanawia Zarzad Gtéwny Ligi Obro-
ny Powietrznej Panstwa w czasie od 1 do 4 pazdzierni-
ka w Warszawie.

2. Konkurs jest dostepny dla wszystkich z wytg-
czeniem konstruktoréw zawodowych.

3. Model musi by¢ wykonany wtasnorecznie przez
biorgcego udziat w konkursie.

4. Kazdy model, wzglednie jego rysunek (/2 nat.
wielkosci), musi by¢ najp6zniej do 1 wrze$nia zgtoszony

do Sekcji technicznej Zarzadu Gitéwnego Polskiego Lot-
niczego Zwiazku Mtodziezy wraz z optatg, wynosza-
cg 1zt 50 gr.

5. Modele, biorgce udziat w zawodach, dzielg sie
na cztery klasy:

A) modele
hakéw do 60 cm.

B) modele bezkadtubowe, pedzone guma, odlegtosé
hakéw do 60 cm.

C) modele rekordowe, odlegto$¢ hakéw dowolna

D) modele zaglowe.

6 a) Modele kadtubowe majg zamkniety kadtub,
przyczem najwiekszy jego przekrdj musi by¢ taki, by da-
to sie wen wpisa¢ koto o $rednicy wynoszacej najmniej
6°/0 rozpietosci.

b) modele bezkadtubowe muszg jedynie, zaréwno
jak i modele kadtubowe, posiada¢ podwozie, pozwalajgce
na start i lgdowanie z ziemi; modele o kadtubach krato-
wych startujg w klasie B.

¢) modele rekordowe posiadaja budowe dowolng.

d) modele Zzaglowe posiadajg budowe dowolng.

7) a) Kazdy model klasy A i B musi wykona¢ 2 loty:

1) ze startu z reki i 2) ze startem z ziemi.

b) modele klasy C startujg dowolnie.

c) modele klasy D startujg dowolng ilos¢ razy w
obrebie przeznaczonego na zawody czasu, z uprzedniem
zameldowaniem lotu.

8. Dla kazdego rodzaju lotu i startu dozwolone sg
2 préby, z ktérych owarto$ciowana jest tylko lepsza,
ewent —start mylny moze by¢ przez kierownictwo konkur-
su anulowany.

9. Czas lotu jest mierzony wsekundach (z doktad-
noscig do 1/5) i absolutna droga prostolinijna od startu
do lgdowania w metrach (z dokt. do 0,25).

Dla klas A i B najlepsze rezultaty obydwu rodzaji
startusa dodawane i dzielone przez 2, gdyby jeden ze
startow zupetnie zawiodt, bierze sie potowe drugiego.

Wyczyn czasowy = (najlepszy czas lotu przy star-
cie z reki-)- najlepszy czas lotu przy starcie z ziemi) -2

Wyczyn odlegtosciowy  (najlepsza odlegtos¢ lotu
przystarcie z reki -j- najlepsza odlegto$¢ lotu przy star-
cie z ziemi) : 2

llo$¢ zdobytych punktéw = (wyczyn czas -|- wyczyn
odlegtos¢) « 2

Modele rekordowe wspo6tzawodnicza o najwieksza
przebyta droge i najwiekszy zdobyty czas.

Dla modeli zaglowych iloscig zdobytych punktéw
jest $rednia arytmetyczna z 3 najlepszych lotéw, posz-
czeg6lne loty notujg sie w/g formuitki:

Strata wysoko$ci dzielona przez czas.

W razie jednakowej ilosci punktéw nagrode przy-
znaje sie dla modeli z wigekszem obcigzeniem ptaszczyzn
nosnych.

kadtubowe, pedzone guma, odlegtos$é

10. Nagrody
a) dlaklasy A.1— 200 z. Il — 100zt 1l —50 zh
by ., ., B I— . n— m —
¢ , ., C1— n— ., m —
d , . D 1- ., -, 1n -
11. Organizacje konkursu na podstawie niniejsze-
go regulaminu powierza sie Sekcji technicznej Zarzadu
Gtéwnego Polskiego Lotniczego Zwigzku Mtodziezy.

12. Zarzad Gtéwny Zwigzku przedstawi do zatwier-
dzenia Zarzadowi Giéwnemu L. O. P. P. skiad jury, kto-
remu powierzy klasyfikacje wynikéw i rozdanie nagréd,
oraz udzielenie nagréd oraz udzielenie dyploméw uzna-
nia za:

a) estetyczny wyglad i czysto$¢ wykonania

b) ewolucje w powietrzu

c) doskonate rozwigzanie konstrukcji

Modele redukcyjne.

1. Modele muszag by¢ wzorowane na samolotach
uzywanych w Polsce.
2. Konkurs rozpada sie na dwie klasy:
A. modele w skali 1/50
B. " dowolnej
3. Materjat moze by¢ dowolny w tem jednakze, by
catos¢ po wykonaniu data wyglad oryginatu.
4. OwaitosSciowanie polega na doktadnosci i czy-
stosci wykonania, na estetycznym wygladzie.
5. Organizacje konkursu powierza sie Zarzadowi
Gtéwnemu Polskiego Lotniczego Zwigzku Mtodziezy, jury
zaprasza kierownictwo sportowe.
6. Nagrody
A. | dyplom i nagroda ksigzkowa
Il dyplom i nagroda ksigzkowa
111 dyplom

B. 1 dyplom i nagroda ksigzkowa
Il dyplom
111 dyplom

KOLO WARSZAWSKIE.

Dn. 25 maja odbyto sie nadzwyczajne zebranie Ko-
ta Warszawskiego. Na porzadku obrad byt wybér de-
legatéow na zjazd P. L Z M. Wybrani zostali pp. K. Bier-
nawski, R. Sottan, Z. Rychling, M Kaminski, Cz Windy-
ga, W Kaftal, E. Wardzinski, Cz. Fickowski, K. Schabin
ski i Cz. Kapica.

Z KURSOW.

Sekcja techniczna Zarzadu Gtownego
w czasie feryj wakacyjnych nastepujace kursy:

1. gazowy (w Oficerskiej Szkole Gazowej) w cza-
sie od 15 lipca do 15 sierpnia;

2. modelarski instruktorski — miesieczny (stucha-
cze tego kursu otrzymaja bezptatne pomieszczenie).

3. instruktoréw - wyktadowcéw kurséw mechani-
kéw - pilotéw.

Zapisy przyjmuje Sekcja techniczna Zarzadu Giow-
nego do dnia 5 lipca r. b.

Powyzsze kursy nie podlegajg zadnym optatom.

Dnia 15 czerwca odbedzie sie egzamin dla kurséw
nizszych. Zapisy przyjmuje Sekcja techniczna we wtor-
ki i czwartki od godz. 13—15 (Zarzad Gtoéwny, Al. Jero-
zolimskie 27 m. 3) i soboty od godz. 13:Tldo 143 (Senator-
ska 14). Przy zapisie nalezy uiszczy¢ optate za kurs w
kwocie 3 z

Dn. 20 czerwca zostaje zamkniety kurs wyzszy
(czes¢ silnikéw). Zaliczenia, po uiszczeniu optaty za kurs
w kwocie 3 zt, wydaje Sekcja techniczna w godzinach
urzedowych. (Zaliczenie czesci silikdw uprawnia do otrzy-
mania odznaki za kurs wyzszy).

organizuje



PRZED ZJAZDEM.

Na ostatnich posiedzeniach Zarzad Gt. zajmowat sie
sprawami przedzjazdowemi. Najwiekszg trudnos$¢ przed-
stawia sprawa pomieszczen dla delegatéw z prowincji.

Na zebrania plenarne Komisarjat zjazdu uzyskat
sale posiedzen Rady miejskiej, dzieki uprzejmosci sen
Balinskiego.

NOWE KOtA.

Jak juz pisalismy, dzieki p. Konarzewskiemu zos-
tato zorganizowane przy gimn. T wa Szkét Srednich w
Piotrkowie nowe koto Zwigzku. Obecnie ukonstytuowat
sie zarzad tego kota w skiadzie nastepujacym: Prezes —
p. Szymanski, wiceprezes p. Wyczoétkowski, sekretarz
p. Dembinski, skarbnik p. Czerkawski, cztonkowie zarzg-
du pp.: Krawczynski, Krala i Dziankowski.

NASZA POCZTA

(W dziale tym dajemy odpowiedzi na wszelkie za-
pytania, tyczace sie lotnictwa, skierowane do nas bezpo-
$rednio lub tez do wiadz iinstytucji lotniczych za naszem
posrednictwem).

P. F. K-icz w/m. 448,170 km. jest szybkoScig przy
ziemi.

P. Z. K-ski w Nie$wierzu. Oczywista. Szybowce
musza mie¢ pilotéw. Ktézby niemi kierowal? Na obec-
nym konkursie w Gdyni jest nawet szybowiec dwumiej-
scowy

P. S. K. w/m. ,Aerolot” nie jest nowem towarzyst-
wem. jest to nowa nazwa Polskiej Linji Lotniczej,
zastepujaca dawng nazwe ,Aerolloyd”, ktéra przypomi-
nata niemieckie towarzystwo: ,Deutscher Aerolloyd”.

P. K. B~wski w Ostrowiu. Odpowiedz znajdzie
Pan w artykule, zamieszczonym w tym numerze,—..Sa-
moloty pasazerskie”.

,<Jednemu z czytelnikéow". Pyta Pan o0 rzeczy,
ktérych my sami nie wiemy, gdyz sg one tajemnicag wiadz
wojskowych. Na przszto$¢ prosimy podpisywaé zapyta-
nia imieniem i nazwiskiem.

KOMUNIKATY KOMITETU

SPRAWOZDANIE KWARTALNE ZDZIALALNOSCI KOt

Sprawozdania za kwartat 1-szy r. b., obejmujace
catkowitg dziatalno$¢ Kota otrzymat Komitet tylko od 31
két na og6lng liczbe 140; niektére Kota nadestaty spra-
wozdania wytgcznie finansowe, bez podania ilosci czton-
kéw, skitadu zarzadu kota i t. p.

Wobec powyzszego Komitet Stoteczny L. O P. P
zwraca sie ponownie z goracg prosbg do zarzadow kot
miejscowych o nadestanie do dnia 10 lipca r. b. sprawoz-
dan zalegtych i regularne sktadanie sprawozdan w na-
stepnych kwartatach.

ZWIEDZANIE WARSZTATOW LOTNICZYCH

Celem zaznajomienia cztonkéw L. O. P. P. z pro-
dukcjg aparatéw lotniczych, uzyskat Komitet Stoteczny
zezwolenie na zwiedzanie wojskowych warsztatow lotni-
czych na lotnisku w Mokotowie, grupami do 30 osdb,
codziennie z wyjatkiem niedziel i $wigt do godz. 5 pp.
(w soboty tylko do godz. 2).

ROZSTRZYGNIECIE NASZEGO I-GO
KONKURSU.

W dniu 5 maja r. b. Sagd Konkursowy, ztozony z 3
cztonkdw naszej redakcji (Komitetu Redakcyjnego), przej-
rzat nadestane na nasz pierwszy konkurs odpowiedzi na
zapytania:

1) W jaki sposéb mozna wzbudzi¢ w spoteczen-
stwie zamitowanie do lotnictwa?

2) Jakie zadanie winna spetni¢ miodziez na dro-
dze rozwoju polskiego lotnictwa.

3) Jak powinien by¢ redagowany ,Mtody Lotnik“
jako pismo poswiecone popularyzacji lotnictwa.

Ogoétem staneto do konkursu 32 osoby.

Sad Konkursowy nagrodzit 1 osobe pieniedzmi, 2-e
bezptatnemi biletami na loty z Warszawy do Gdanska,
Lwowa lub Krakowa (wedtug wyboru), 12 ksigzkami
i bezptatnemi rocznemi prenumeratami ,Mi. Lotnika“ za$
pozostatych 17 os6b prenumeratg ,Mi L “ do konca
biezacego roku.

1-sza nagrode w kwocie 200 zt. otrzymat p. Stefan
Kwiatkowski z Warszawy za odpowiedzjna 1-sze pytanie.

Bilety na lot otrzymali pp.: Jan Zalewski z Wioc-
tawka i p. Jerzy Gajewski ze wsi Niedrzakéw gm. Sojki
pow. Kutnowskiego za odpowiedZz na 11-gie pytanie.

Prenumeraty roczne i 2 broszurki lotnicze inz. Mo-
krzyckiego: ,Lotnictwo zachodnie a nasze“ i ,Rzut oka
na wspotczesne lotnictwo”— pp. Tadeusz Pigtkiewicz
z Milanéwka, Ludwik Humpola z Kutna, Kazimierz Gle-
bicki z Warszawy, por. Radwanski z Poznania. Bolestaw
Szteker z Krakowa, Aleksander Wiszczulis z Sosnowca,
L. tukaszewski z Krakowa, St. Sopala z Krélewskiej Huty,
W. Koztowski z Kalisza, Stanistaw Madeyski z Warsza-
wy, W. Oniszczyk z Warszawy i Stefan Sapinski z Da-
browy Gornicze;j.

Niezaleznie od nagréd Sad Konkursowy wyr6znit
odpowiedzi p. E. Podolskiego z ktunirica, jako znamien-
ny gtos z Kreséw, p. Czestawa Fickowskiego, cztonka
Polskiego Lotniczego Zwigzku Mtodziezy, za trafne po-
rownania oraz Jurka ktozinskiego, ucznia | k! gimnazjum
im. Mickiewicza, jako najmitodszego uczestnika naszego
konkursu, ktéry mimo swego chtopiecego wieku dat odpo-
wiedzi wecale nie najgorsze.

STOLECZNEGO L. O. P. P.

Szczegb6towych objasnien udziela¢ beda na m'ejscu
delegowani fachowcy-lotnicy.

Zarzady kot zechca wiec zainteresowac¢ swoich
cztonkéw powyzszg sprawg. Zgtoszenia wycieczek przyj-

muje biuro Komitetu (telef. 132-14) na 3 dni przed wy-
branym terminem
I KONFERENCJA PRZEDSTAWICIELI KOt

MIEJSCOWYCH.

Uznajac koniecznos$¢ i pozyteczno$¢ czestszego po-
rozumiewania sie z kotami dla omdwienia spraw doty-
czacych organizacji i programu pracy, Komitet zwota w
miesigcu lipcu Il Konferencje Przedstawicieli Kot.

Termin, miejsce i porzadek zebrania podany be-
dzie w nastepnych okélnikach Réwniez przed zebraniem
poslemy kotom sprawozdanie z dziatalnosci Komitetu za
okres potroczny.

Do numeru niniejszego dotgczamy kupony premjowe na bezptatne loty i zaswiadczenia na loty znizkowe.
Warunki prenumeraty, adres redakcji etc. — na drugiej stronie okitadki.
Redaktor: Jerzy Osinski Wydawca: Zarzad gt. Polskiego Lotniczego Zw. Mtodziezy

Drukarnia Akademicka w Warszawie.

Tel. 510-08
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InZz. MIECZYSEAW KOSMINSKI

WARSZAWA,
KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE Nr. 7, tel. 54-70.
WEASNA FABRYKA CELLONCI
WSZELKIE DOSTAWY DLA LOTNICTWA

ODDZIALY ZAGRANICA

ZASTEPSTWO FIRM KRAJOWYCH | ZAGRANICZNYCH.

FABRYCZNY SKLAD SAMOCHODOW

OSOBOWE: CIEZAROWE:
7 HP. V12 TON.
12 HP. 2 TON.
16 HP. 3 TON.
4 TON.
18 HP.
5 TON.
22 HP.
Weglarki,
Autobusy, Kolejki
Omnibusy etc. podjazdowe.

Tw AUTO-SKEAD

Warszawa, Al. JerozolimsKie 32. Tel. 258-03, 265-07



POLSKA LINJA LOTNICZA

ROZKtLtAD LOTOW

. WARSZAWA- GDANSK.

GODZINA KITERUNEK GODZINA
8 Warszawa \ 17™
11» r Gdansk 14%

. WARSZAW A- KRAKOW.

8> Warszawa \ 15%
>11+ if Krakow 123
. KRAKOW-LWOW .

123 Warszawa \ 1046
1583 \r Lwow 8an

IV. WARSZAWA-LWOW

9o Krakéw

Iﬁ 120

120 \ Lwow 9

V. KRAKOW—WIEDEN

129 | Krakéw A 1™
153 \% Wieden g%
UWAGI.

KOMUNIKACJA CODZ ENNA Z WYJATKIEM NIEDZIEL.
Dostawa poczty lotniczej i towaréw w tym samym dniu.
lotu bezposredniego miedzy: Warszawg—Wiedaiem

lub z powrotem 100 z
lotniska (z wyjatkiem Warszawy) uwzgledniony zostat

w cenie biletu lotu.

Koszt biletu

Przew6z pasazera do i z

INFORMACIE:
Warszawa —telefon 9-00 i 8-50, Krakow — telefon 32-22 i 35-58,
Lwow . 6-0 i 22-75, Gdansk . 415-31,
Wieden — tel. 72-5-75 i 45-4-62.



