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Powracajgcych z Paryza uczestnikéw lotu grupowego witata Warszawa bardzo entuzja-
stycznie. Jednym z pierwszych, ktoérzy ztozyli gen. Zagorskiemu gratulacje by} poset
brytyjski, p. Max Muller (na gérnem zdjeciu).



Silne lotnictwo — to podwalina bytu panstwa, a rozwo6j i za-
stosowanie techniki lotniczej to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie musza budowa¢ ,mtodzi lotnicy“.

CzZY WIESZ, ZE...

— Szybko$¢ samolotow pasazerskich wzrasta coraz bardziej. Europe mozna
juz oblecie¢ dookota w ciggu 40 godzin, a Polske, lecac wzdtuz granicy, ze

zwyktg szybkoscia aparatow wojskowych — w niecate godzin 15.

— Ale i ta szybkos$¢ nie jest rekordowa. Lotnik francuski przebyt w ostatnim
miesigcu przestrzen Paryz—Madryt, wynoszacg 1,200 km., w 5 godzin 20 minut bez

lgdowania, gdy pociggiem pospiesznym jedzie sie z Paryza do Madrytu az 24 godziny.

— Ze zwiekszaniem sie szybkosci samolotu wzrasta liczba pasazeréw na linjach
lotniczych: Na jednej z najstarszych linji, Paryz—Londyn, samoloty przewozg obecnie

przecietnie 1.200 pasazeréw tygodniowo, a od roku 1919 przewiozty ogotem 60.000 osob.

— W S$lad za lotnictwem cywilnem idzie lotnictwo wojskowe. Anglja, posiadajaca
dotgd blisko 800 samolotow wojskowych, ma zwiekszy¢ swg flote powietrzng w naj-
blizszym czasie o 100 nowych samolotéw, a Sowiety jeszcze w tym roku sprowadzg

z zagranicy nowa partje aparatow wojskowych w liczbie 1030.
— A my?!

— W dniach 6 — 13 wrzesnia Liga Obrony Powietrznej Panstwa urzadza
,TYDZIEN LOTNICZY*“.

— W jaki sposO6b zamierzasz sie przyczyni¢ do powodzenia tej akcji?



ROZWIJAIMY LOTNICTWO OJCZYSTE!

Na tle ogélnego postepu powszechnej cywi-
lizacji catej ludzkosci widzimy, od czasu do czasu,
jaskrawe i nagte btyski twdrczego genjusza, two-
rzagcego jakby epokowe, swego rodzaju momenty
pszetomowe w dziejach kultury i zycia naroddw.

Do takich momentéw mozemy zaliczy¢, bez
zadnej watpliwosci, powstanie lotnictwa — roz-
wigzanie zagadnienia sztucznego lotu cztowieka.

Od pierwszych udatnych préb lotniczych
oddziela nas dzi$ jeszcze bardzo nieduzy okres
czasu, bo lotnictwo, w szerokiem znaczeniu te-
go stowa, stato sie rzeczywistoscig dopiero wias-
ciwie ku konhcowi pierwszego dziesieciolecia bie-
zacego wieku.

Lecz, pomimo to, postep w tej dziedzinie
techniki jest wprost bezprzyktadny w historji
ludzkosci, co wynika przedewszystkiem 2z samej
powagi zagadnienia lotnictwa i dojrzatej potrze-
by jego dla ludzkosci.

Mozno$¢ lotu dowolnie kierowanego, prze-
niesienie techniki komunikacyjnej w trzeci wy-
miar, w bezgraniczne przestworze powietrzne,
staty sie potezng dzwignig cywilizacji materjal-
nej, waznym czynnikiem we wszystkich dziedzi-
nach zycia spotecznego i miedzynarodowego.

Jak nie do pomyslenia jest juz obecnie zy-
cie bez szerokiego zastosowania sity pary i elek-
trycznosci, tak samo nie moze by¢ mowy 0 roz-
woju poszczegolnych krajow inarodéw, o ile nie
bedg one mysle¢ o popieraniu i rozwijaniu witas-
nego lotnictwa.

Posiadanie lotnictwa i przemystu lotniczego
oraz rozwijanie komunikacji powietrznej i stata,
mozliwa praca naukowa nad zagadnieniami lotni-
czemi staty sie postulatami dnia dla kazdego na-
rodu i panstwa.

Bez tego, w razie pozostania w tyle wzgle-
dem innych, dany nardd skaze sam siebie na
nizszo$¢ kulturalng i nawet moze tatwo stac sie
ofiarg przewagi gospodarczej lub militarnej za-
borczych sasiadow.

Dzi$ juz nie wolno nikomu zaniedbywac
lotnictwa a rozwijanie go staje sie wiadczym na-
kazem chwili a zapewne tez wogdle zycia. Kto
chce stang¢ na wysokosci zadan, dyktowanych
mu przez potrzeby i interesy narodowe i spo-
teczne, musi zawsze pamieta¢ o lotnictwie.

Bo jakie znaczenie ma wspoétczesne lotnict-
wo? Postarajmy sie pokrétce odpowiedzie¢ na
to pytanie.

Wspoétczesne lotnictwo, juz wspaniale roz-
winiete technicznie i stale progresujace, to prze-
dewszystkiem wyborny Srodek komunikacyjny
i najszybszy ze wszystkich (nie liczac elektrycz-
nych $rodkéw tgcznosci), najmniej zalezy od
wielkich odlegtosci, zupetnie wprost niezalezny
od jakichkolwiekbadz statych drég, tak kosztow-
nych i trudnych do wykonania a niezbednych
na powierzchni ziemi.

Pomimo tez znaczng analogje z zegluga
wodng, lotnictwo stoi bez pordwnania wyzej od
owej, albowiem nie moze by¢é mowy o porow-
naniu szybkosci najdoskonalszych statkéw mor-
skich z normalng szybkos$cig samolotow.

Nie trzeba specjalnie tlumaczy¢, jakie zna-
czenie maja szybkie komunikacje na wielkich od-
legtosciach. Nalezy jednak podkresli¢, ze bez-
pieczenstwo i rentowno$¢ komunikacji powietrz-
nej wzrastajg stale i sg juz dzi$§ zupeinie zada
walajgce, bo np. statystyka wypadkow na ko-
lejach zelaznych daje wiekszy odsetek $mierci
i okaleczen niz podobna statystyka za ostatnie
lata linji komunikacji lotniczej w Zachodniej Eu-
ropie i Ameryce Po6tnocnej.

A wiec lotnictwo w pierwszym rzedzie
daje szybka, bezpieczng i dogodng komuni-
kacje na ustugi wszystkich potrzeb i intereséw
cywilizowanych spoteczenstw.

A nastepnie— to niezbedny, wyborny $ro-
dek obrony narodowej, o Kktérej musi myslec,
niestety, dzi$ jeszcze kazdy nardd, a Rzeczpos-
polita Polska bardziej od wielu innych panstw
obu potkuli.

Wspotczesna wojna jest juz nie do pomys-
lenia bez wudzialu w niej lotnictwa, Kktore jest
nietylko poteznym, wydatnym $rodkiem pomoc-
niczym wojska ladowego i marynarki wojennej,
lecz ponadto staje sie samodzielng, moze najwaz-
niejsza w przysztosci, bronig gtowng (tak zwang
nieraz 5-g A po piechocie, artylerji, kawalerji
i wojskach technicznych).

Bez rozpoznania lotniczego nie bedzie moc
obecnie powzig¢ celowej i skutecznej decyzji
najwybitniejszy umyst dowddcy wyzszego; bez
bezposredniej wspotpracy z lotnictwem nie be-
dzie wydajny i skuteczny ogien wspdtczesnej
artylerji; bez pomocy swoich ,lotnikdw piechoty**
nie moze dzisiaj dobrze dziata¢ ta dotad jeszcze
-Krolowa Broni“. Kawalerja znalazta w lotnict-
wie nieubtaganego, groznego wroga z gory, kto-



remu musi przeciwstawi¢ swe wiasne lotnictwo;
marynarka wojenna potrzebuje tez Kkoniecznie
rozpoznania powietrznego, wstrzeliwania za po-
mocg jego swej dalekonos$nej artylerji, pomocy
lotniczej w walce z nurkowcami (statkami pod-
wodnemi) i minami nieprzyjaciela.

Stad wiec lotnictwo jest czynnikiem sine
gua non obrony narodowej kazdego kraju i bez
niego niema dzi§ bezpieczenstwa dla Zzadnego
narodu, ktéremu posrednio lub bezposrednio
grozi niebezpieczenstwo wojny.

O tem Polska musi zawsze pamigtac, nie
mniej, niz o niezbednych zabiegach o pozyska-
nie gwarancyj miedzynarodowych dla swego bez-
pieczenstwa i stanu posiadania terytorjalnego.

O tem musi pamieta¢ cate spoteczenstwo
nasze!

Azeby mie¢ dostateczng potege na polu
lotnictwa, nalezy rozwing¢ go u siebie: 1) stwo-
rzy¢ gestg sie¢ komunikacyj powietrznych w ca-
tym kraju, tgczacg sie z podobnemi linjami
komuuikacyjnemi S$wiatowemi, oraz popieraé te
komunikacje przez korzystanie z niej w jak naj-
szerszym zakresie ze strony wszelkich warstw
spoteczenstwa i 2) stworzy¢ odpowiedni, rozwi-
niety ilosciowo i jakosciowo, przemyst lotniczy,

oparty o wiasne badania naukowe i witasne
uczelnie specjalne.
Gdy bedziemy mieé¢ przemyst lotniczy

i kadry fachowcéw technikéw, bedziemy zawsze

W JAKI

w stanie podotaé¢ zapotrzebowaniom obrony na-
rodowej, bo bedzie mozna zmobilizowa¢ w razie
wojny lotnictwo komunikacyjne (personel i cze-
§ciowo materjat, np. duze ptatowce komunika-
cyjne mozna bardzo dobrze przerobi¢ w nader
krotkim czasie na wojenne, do bombardowania
powietrznego) i wytworzy¢ w istniejgcych wy-
twoérniach lotniczych tyle samolotow, ile bedzie
potrzeba. A wiec rozwo6j] wiasnego przemystu
lotniczego, witasnej wiedzy lotniczej, komunikacji
powietrznej— to postulaty, jakie stawia Ojczyz-
na swemu spoteczenstwu.

W tem za$ spoteczenstwie przysztosé nale-
zy do miodziezy i unas w Polsce moze jeszcze
bardziej, niz w innych krajach, bo te nowe za-
stepy, ktore wchodza w szranki zycia, nie beda
miaty na sobie stygmatu niewoli. Rozwinety sie
one w dobie przetomowej i zwycieskiej dla Narodu,
w chwilach zwyciestwa idei, o ktére walczac, gi-
nety poprzednie pokolenia. Stad wiec dzisiejsza
miodziez polska, potezna duchem i wolg czynu,
ma przed sobg wspaniate irozlegte pole budow-
nictwa wszkrzeszonej Ojczyzny.

I tu jest, wérod wielu innych zagadnien
pierwszorzednego znaczenia, miejsce na usilng
prace miodziezy naszej na niwie lotnictwa pol-
skiego.

Sic itur ad astral!

Adam Stebtowski

major Sztabu Generalnego

SPOSOB

MOZE SIE PRZYCZYNIC MLODZIEZ DO ROZWOJU
NASZEGO LOTNICTWA?

Miodziez — to przysztosé
lotnictwa, mitodziez winna bu-
dowac polskie lotnictwo — sty-
szy sie ciagle.

Ale co wiasciwie ma czynic
miodziez, aby dopomoc pol-
skiemu lotnictwu? — zapyta nie
ieden.

Chcac da¢ odpowiedz na to
pytanie, rozestaliSmy ankiete do
kilku znanych osobistosci z Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa.
Otrzymane taskawie odpowie-
dzi drukujemy ponizej.

SEDZIA S. NAJW. F. FALKIEWICZ
prezes Komitetu Stotecznego L.O.P.P.

Znaczenie lotnictwa w czasie po-
koju i podczas wojny jest dzi$ znane

kazdemu. Rozwdj lotnictwawPolscejest
rzecza przysztosci, a przeto miodziez
polska, jako przyszto$¢ narodu, powin-
Ca szczego6lnie zajaé sie lotnictwem.

Zaznajomienie sie z budowa aero-
planéw i silnikéw, zajmowanie sie mo-
delarstwem lotnirzem z jednej .trony
utatwi w znaeznem stopniu studja lot-
nicze tej czesci mtodziezy, kt6i aposwieca
sie zawodowo lotnictwu, rdrugiej strony
dostarczy Ojczyznie liczne kadry mnitj
wiecej przygotowanych obroncéw, gdyz
obecnie walczg na wojnie nie armje
w S$cistem tego stowa znaczeniu, lecz
cate narody. Szerzenie wiec wsrod siebie
idei lotnictwa, studjowanie lotnictwa teo-
retycznie i praktycznie jest obecnie je-
dnem z pierwszych zadan miodziezy
polskiej.



W C-

PPLK. INZ.J. GRZEDZINSKI
sekretarz zarzadu gt. L. O. P. P.

Mtodosci, ty nad poziomy wylatuj!—
wzywat Mickiewicz. Stowa Wieszcza
cisng sie na usta, gdy moéwi sie o mio-
dziezy. Sg one zarazem stwierdzeniem,
ze ped nad poziomy jest zasadnicza
cechg miodziezy.

Lotnictwo jest jedng z najbardziej
dostownych form wznoszenia sie nad
poziomy naszego codziennego byto-
wania — lotnictwo musi by¢ dla mito-
dziezy polskiej poteznie pociggajaca sila.

Od malenkosci jesteSmy pod uro-
kiem powietrznej zeglugi — bawilismy
sie zrazu barwnemi balonikami, poéz-
niej uganialiSmy sie po drogach za
przer6znemi latawcami, wreszcie po-
ciggaty nas modele latajgcych samo-
lotow.

Musimy nie tylko dazy¢ do tego,
by w codziennych zajeciach szarego
dnia nie wygast urok, ale by dopro-
wadzi¢ go do jaknajwiekszej inten-
Sywnosci.

Lotnictwo powinno pocigga¢ mio-
dziez, niezaleznie od tego, czy bur-
szowskim czy spotecznym hotduje ide-
atom.

Jeden z gtebokich mysdlicieli pol-
skich, Aleksander Swietochowski, wi-
dzi w miodziezy potezny czynnik po-
stepu—nie jest ona skrepowana przez
te natogi, nawyknienia i rutyne, ktére
sg hamulcami duszy ludzkiej.

W pracy ideowej nad uswiado-
mieniem lotniczem miodziez nasza po-
winna zaja¢ miejsce jej przynalezne,
powinna ona nie$¢ idee Ligi Obrony
Powietrznej w jaknajdalsze zakatki
kraju i w najgtebsze warstwy narodu.

Ale na tem sie jej rola nie kon-
czy — czynne praktykowanie lotnictwa,
zwhaszcza bez silnika, jest najpiekniej-
szem polem, dla mitodziezy.

Wielki rozwéj tego narodowego
sportu nie komu innemu, jak miodziezy
swej zawdzieczajg Niemcy.

Mtodziez nie powinna sie obawiaé
pracowa¢ w kierunku techniczno-lot-
niczym 1 dzi§ juz brak nam inzynie-
row i technikéw lotniczych — przy-
sztos¢ przed lotnictwem jest tak ogrom-
na, ze obawa, by wiedza technika lot-
niczego nie znalazta zastosowania
w Polsce jest ptonng.

Lotnictwo jest miode i ro$¢ be-
dzie z obecnem pokoleniem miodziezy.
Ona bedzie dzierzy¢ nasze stery po-
wietrzne, gdy my spoczywaé bedziemy
w grobie.

P. WACLAW MAJEWSKI
sekr. Kom. Stot. i Warsz. Kom. Woj.
L. O. 1. P.

Do spoteczenstwa mozemy trafi¢
przez miodziez szkét powszechnych,
$rednich i .wyzszych, ktéra, goraco
przejmujac sie wszelkiemi nowemi ide-
ami, jak np. lotnictwem, spopularyzuje
Swiadomo$¢é wsrdd najszerszych warstw
spotecznych o niezbednosci silnego
polskiego lotnictwa dla niepodlegtosci
Rzeczypospolitej.

Zajmujac sie modelarstwem, budu-
jac szybowce, uczac sie lata¢ na spor-
towych samolotach i wreszcie przecho-
dzac przedwstepne kursy mechanikéw
lotniczych, wzbudza sie wéréd miodziezy
zamitowanie do lotnictwa i przygoto-
wywa sie nowe, silne i zdrowe zastepy
ludzi oddanych lotnictwu; ta moralna
sita, ta wiara, ten zapat miodziezy,
bedg stanowi¢ fundament, bez ktorego
nie moznaby nawet mysle¢ o posta-
wieniu lotnictwa na nalezytym po-
ziomie.

Mtodziez polska iest przysztoscia
polskiego lotnictwa.

PROF. CZ. WI1TOSZYNSK1

cztonek zarzadu et i Kom. Stot.
L. O. P. P.

Ciekawa i przyjemna jest ze-
wnetrzna strona lotnictwa: loty, pilo-
taz, konkursy, ¢wiczenia sportowe.
Nie ulega tez zadnej watpliwosci, ze
mtodziez powinna dazy¢ do zapozna-
nia sie z temi wszystkiemi rzeczami,
bo to jej pézniej utatwi przyjemng
prace dla rozwoju lotnictwa.

Z naciskiem jednak stwierdzi¢ tu
nalezy, ze nie wystarczy samo tylko
spetnienie powyzszego warunku. Samo-
dzielne i mocne lotnictwo wiasne pow-
stanie tylko w takiem $rodowisku, ktére
jest zdolne do twdrczosci w tem Kkie-
runku, do tworczosci, opartej na pod-
stawach realnych, nie za$ do fantastycz-
nych pomystéw, nie przynoszacych po-
zytku, lecz wywotujgcych zniechecenie.

Zdolnos$¢ do takiej twdrczosci real-
nej zdoby¢é mozna tylko przez gruntowne
zapoznanie sie ze strony teoretycznej
i praktycznej z istniejgcemi podstawami
techniki lotniczej. Dzi$ uskuteczni¢ to
mozna w Kraju nie gorzej niz zagranicg.

Niech sie wiec miodziez garnie
w wiekszej niz dotychczas liczbie do
studjéw lotniczych w politechnice. Niech
sie nie zraza spotykanemi na tej dro-
dze trudnosciami. Niech nie liczy na
wysokie honorarja. Niech zdobywa
tem sposobem przygotowanie do owoc-
nej pracy w Instytucie Aerodynamicz-
nym lub w przemys$le krajowym. Jest
to prosta i pewna droga do osiggnie-
cia postepu w dziedzinie lotnictwa
polskiego.



Z RKONCZEMI1E POLSKIEGO LOTU

W poprzednim numerze ,Mtodego Lotnika”
mowiliSmy o przygotowanich naszych sfer lot-
niczych, z gen. Zagorskim na czele, do olbrzy-
miego rajdu powietrznego, jaki miat sie odby¢
w drugiej potowie lipca na przestrzeni: Paryz—
Warszawa przez Madryt, Lyon i Wieden.

Wielki, bo przeszto 5.000 km. liczgcy, ten
przelot zakonczyt sie naog6t pomysinie 30 lipca.

Ze szczuptych komunikatéw, jakiemi nas da-
rzyta prasa codzienna, nie mogliSmy sie zorjen-
towaé¢ doktadnie w jakich warunkach i w jakim
porzadku lot sie odbywat.

Z tern wiekszem zaciekawieniem udalismy
sie 30 lipca na lotnisko, by godnie powita¢ przy-

1. Powitanie polskich lotnikéw w Czechostowacji
2. Gen. Zagorski sktadajwieniec na ptycie wtoskiego
»Nieznanego Zoinierza“.

Dwaj lotnicy francuscy, Kkpt.
Arrachard i inz. Carol, dokonali
w ciggu trzech dni brawurowego
lotu okreznego po Europie, prze-
bywszy ogdétem 7.350 km. w cig-
gu 39 g 15 m. Lotnicy opuscili
Paryz w dn 10 sierpnia i jesz-
cze tego samego dnia wieczorem
byli w Konstantynopolu, skad
udali sie nastepnego dnia do
Bukaresztu i Moskwy. W trzecim
i ostatnim dniu dzielni lotnicy
odwiedzili Warszawe i drogg na
Kopenhage wrécili do Paryza.

Zdjecie naszego korespondenta
paryskiego przedstawia lotnikéw
po wylgdowaniu w Paryzu, posi-
lajgcych sie wtowarzystwie swych
matzonek i podsekretarza do
spraw lotn., p. Laurent Eynac’a.

GRUPOWEGO

bytych i zasiegna¢ blizszych
zostatych w drodze.

Nie byliSmy odosobnieni.

Na wieS¢ o przybyciu naszych lotnikow,
Warszawa ttumnie pospieszyta na Mokotéw. Ty-
sieczne rzesze obywateli obojga pici juz od go-
dziny piatej zalegty lotnisko. Powaga i skupie-
nie malowaty sie na twarzach, a oczy wszy-
stkich skierowane byty w strone Okecia.

— Nie wida¢! Naraz o godz. 173 dwa
czarne punkty zarysowaty sie na bladem skle-
pieniu nieba.

Coraz blizej i blizej, az wreszcie, zatoczyw-
szy olbrzymie kota, dwa pierwsze aparaty opa-
dty na lotnisko. Przybyt gen. Zagorski na ,Bre-
guet’ie 19 i por. Babinski na ,Potezie”.

Powitania, kwiaty, lecz niema wesotego
nastroju. Na twarzach obecnych maluje sie nie-
pokojace pytanie:

informacji o po-



UROCZYSTOSC
W FRIDRICHSHAFEN

W dn. 20 sierpnia zaktady
lotnicze we Fridrichshafen ob-
chodzity uroczystos¢ 25-ciole-
cia wyprodukowania pierwsze-
go ,Zeppelina". Z racji tego
odbyto sie szereg popisow lot-
niczych, m. in. loty balonow
wolnych (na naszem zdjeciu).

Ciekawa jest historja zakta-
dow we Fridrichshafen. Traktat
Wersalski, nakazujac rozbroje-
nie Niemiec, zdecydowal, iz
zaktady te winny by¢ zburzone.
Tymczasem Niemcy znalezli
wybieg i pod pozorem wykony-
wania zamoéwien dla panstw ob-
cych (np. budowa sterowca dla
Amundsena) — pracujg nadal
nad zbrojeniem sie.

— A gdzie reszta? Czyzby tylko dwoch?...

— Lecz oto sg i pozostali.

Wszystkie samoloty ladujg w dobrynCsta-
nie, a zmeczeni dtugag podrdzg piloci: majorowie:
Prauss, Gilewicz, Ratomski, Krzyczkowski; kapi-
tanowie: Wojtarowski, ldzkowski, Gedgowd. Ko-
narski, KozieHo, Stachon, Makowski, Jarina,
Wojciechowski, Szczekowski; poruczniczy: Ju-
baras, Pigtkowski, Kalina, Szatas, Tuskiewicz,
Pawlu¢, Gutmajer, nadto mechanicy: Dieniak
Stachowiak, Klosinek, Szymanski, Jakimowicz,
Zientek, Barbier, Paprocki i Michalak — opusz-
czajg aparaty i witajg sie z rodzing i znajomymi.

Wobec ztych warunkoéw atmosferycznych,
dawna marszruta lotu: Paryz— Madryt — Lizbo-
na—Madryt—Perpignano— Lyon — Turyn — Me-
djolan — Udine — Wieden — Praga — Krakow—
Warszawa ulegta zmianom. Nie wszyscy piloci
brali udziat w locie nad Pyrenejami: do Ma-
drytu wudat sie tylko gen. Zagorski wraz

1. Warszawa nieciepliwie oczekuje powrotu bohateréw.
2. Pierwsze ,jaskotki“ zwiastujg przylot.

z towarzyszacym mu obserwatorem,
Lepszym. Inni piloci udali sie wprost z Paryza
do Lyonu, skad juz odbywali lot uplanowanym
uprzednio szlakiem.

Po przeszto dwutygodniowej podrézy nad
szczytami gor, nad nieznanemi terenami, w nie-
znanych, po wiekszej czesci niezbyt pomysinych
warunkach atmosferycznych nasi ,skrzydlaci
przybyli wszyscy zdrowo i cato, wytrenowawszy
sie znakomicie i nawigzawszy znajomos¢ z lot-
nikami innych panstw.

Gen. Zagorski przed odlotem do Hiszpanji
udat sie na krotko do Londynu, gdzie witany
byt serdecznie przez angielskiego ministra lot-
nictwa, p. Hoare i posta polskiego, p. Skir-
munta. W czasie podrézy szef naszego
lotnictwa wojskowego zdotat sie zapoznac¢ z prze-
mystem i organizacjg lotnictwa zagranicg i na-
odwrdét pokazat zagranicy, co sie u nas w tej
dziedzinie robi. Fakt ten ma znaczenie nie mniej-
sze, niz trening uczestnikow tego pierwszego
wielkiego rajdu polskiego.

majorem



Z WIZYTY GEN. ZAGORSKIEGO W LONDYNIE.

Powitanie z krdlem angielskim. Rozmowa z min. Chamberlainem i pos. Skirmuntem.

tmnm

PRZED . TYGODNIEM LOTNICZYM®

Tegoroczny, drugi z kolei ,Tydziehn Lotni-
czy“ zapowiada sie imponujgco. Jak juz pisalis-
my, organizacjg ,Tygodnia“ w Warszawie zajat
sie powotany przez Komitet Stoteczny L.O.P.P.
Komisarjat na czele z sekretarzem Komitetu,
p. Wactawem Majewskim. Sadzac z prac przy-
gotowawczych, tegoroczny ,Tydzien Lotniczy w

Z posrod projektowanych imprez nalezy
wymieni¢ nieznang u nas hiszpanskg walke by-
kéw, rewje Automobilklubu i Klubu Motocykli-
stow, pokaz lotnictwa, zabawy ogrodowe oraz
wystawe lotniczg, ktorg organizuje tak, jak iwro-
ku ubiegtym, p. pilot Woyna.

Tegoroczna wystawa miesci¢ sie bedzie

Warszawie winien przynies¢  znaczne zyski, w wielkiej auli Politechniki Warszawskiej, mimo
ktére umozliwig Komitetowi Stotecznemu ukon- to, organizatorzy uzalajg sie na brak miejsca.
czenie budowy Instytutu Aerodynamicznego WS$rod eksponatéw znajdujg sie oryginalne sa-

i przedsiewziecie nowych krokéw, zmierzajg- moloty wojskowe i pasazerskie produkcji polskiej
cych do wzmocnienia i uniezaleznienia od ob- i zagranicznej, samolot konstr. Dagbrowskiego
cych naszej floty powietrznej. i Malinowskiego, modele samolotow, silniki lot-

Praca Komisarjatu spoczywa w kilkunastu nicze, tablice z cze$ciami samolotéw, fotografje

sekcjach, ktérym pomaga dobrze zorganizowane
biuro z p. Jézefem Troullem na czele. Szereg
organizacji spotecznych przyrzekto Komisarjato-
wj swg pomoc. Bardzo wiele do powodzenia
»~Tygodnia” przyczynit sie juz Kolejowy Komi-
tet Dyrekcyjny L.O.P.P.

lotnicze, arkusze statystyczne i t. p.

Poraz pierwszy Warszawa ujrzy ciekawy
helikopter p. Tanskiego oraz balony, uzyczone
przez Depart. “egl., dzieki uprzejmosci ptka Bot-
sunowskiego.

Na wystawie przygrywac¢ bedzie orkiestra.

DO CZYTELNIKOW

Od nastepnego miesigca wydawnictwo nasze przejmuje Komitet Stoteczny Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa, ktéry, zreorganizowawszy redakcje, wydawa¢ bedzie nadal ,Mitodego
Lotnika” jako pismo przeznaczone dla miodziezy.

Likwidujgc dotychczasowe wydawnictwo, Polski Lotniczy Zwigzek Miodziezy czuje sie
w obowigzku podziekowac¢ tym wszystkim, ktérzy dopomogli do zorganizowania i rozwoju ,,M#to-
dego Lotnika", a szczegolnie cztonkom Komitetu Redakcyjnego i wspotpracownikom redakcji,
t. j. pp.: kpt. Emilowi Czerniawskiemu, podputk. Augustowi Menczakowi, dyr. Wiktorowi Marti-
nowi, dyr. Tadeuszowi Rerutkiewi<zowi, majorowi Szt Gen. Adamowi Stebtowskiemu, red. Sta-
nistawowi Strumph- Wojtkiewiczowi, kap. Jerzemu Witkowskiemu, pilotowi Wojciechowi Woynie
kap. Mieczystawowi Zawadzkiemu oraz pp. Z. Troniewskiemu, Tadeuszowi Wolnickiemu, Igna-
cemu Kerntopfowi, Wactawowi Borowemu i Marjanowi CzeScikowi za ich bezinteresowng
prace w ,Miodym Lotniku”.

Zarzad gt. Polskiego Lotniczeg Miodziezy.
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Z POLSKI

PROGRAM li-go ,TYGODNIA LOTNICZEGO”

(od 6-go do 13-go b. m.).
6-go, niedziela.

Uroczysta Msza Sw. w kosciele Katedralnym
Otwarcie wystawy lotniczej.

Godz. 10.
. 12.

. 15. Zabawa w ogrodzie Saskim.
8-go, wtorek.
Godz. 12. Pokaz lotnictwa pasazersko-komunikacyjnego
(Port Lotniczy, ul. Topolowa).
., 15, Zabawa w ogrodzie Sobieskiego
10-go, czwartek.
Godz. 15. Zabawa w Parku Praskim.
12-go, sobota.
Godz. 15. Rewja Klubu Motocyklowego.

20. Dancing w ,Dolinie Szwajcarskiej“.

13-go, niedziela.
Zabawa w tazienkach.
Rewja Automobilklubu.

Godz. 15.
, 15-18.

Codziennie

Kwesta na ulicach, kwesta w teatrach, Kkinach, restau-
racjach — potgczona z jednominutowemi przeméwieniami;
loterja fantowa (kjoski w kilku punktach miasta); lotne
koncerty z przeméwieniami; wystawa lotnicza w Poli-
technice (od 6 go do 20-go wrze$nia r. b ); dancing w ,Ba-
gateli“ w godzinach popotudniowych i wieczorowych, loty
pasazerskie; rozrzucanie ulotek; wiece na placach i przed
kosciotami.

LOTNICY POLSCY JADA DO RUMUNII.

W dniu 1 wrze$nia na zaproszenie nastepcy Tronu
Rumunskiego wyruszyta z Warszawy do Bukaresztu
eskadra polska, ztozona z 4 samolotéw z jeneratem Za-
goérskim na czele.

Lot ten, jak i ostatni Swietny rajd gen. Zagoérskiego,
ma donioste znaczenie propagandowe. Pozwoli on Europie
pozna¢ naszych dzielnych iotnikow, lotnikom polskim za$
da moznos$¢ zblizenia sie dc swych kolegéw zagranicznych.

CO ROBIA NASI KONSTRUKTORZY?

Dowiadujemy sie, iz inz. Brzeski
zbudowat oryginalny silnik lotniczy,
rema cylindrami.

Pp. Dabrowski i Grzeszczyk z S.L.K.M. st. P.W.
przygotowujg plany dwéch nowych samolotéw. Pierwszy—
komunikacyjnego, a drugi—avionetki.

,Lotnik“ podaje, iz inz. Zalewski, konstruktor
pierwszego polskiego silnika lotniczego, przystapit do bu-

z Bydgoszczy
bi-rotacyjny z czte-

dowy avionetki wtasnego pomystu, zaopatrzonej w silnik

jego konstrukcji, a inz. Tutacz, naczelny dyrektor fabry-

ki ,Samolot”, rozpoczat budowe samolotu sportowego

rowniez wiasnej konstrukcji z silnikiem Salmson 110 MK.
Brawo!—Ruszamy z miejsca!

1-Y LOT WARSZAWA-KOPENHAGA.

Po dokonaniu szeregu prébnych lotéw, w dniu 15
sierpnia r, b. odbyt sie pierwszy przelot miedzy Puckiem

a Kopenhagg na 3 motorowym hydroplanie o silnikach
po 250 k. m. Lot ten odbyli dyr. dep Minist. Kolei
p. Moskwa oraz dyrektorzy polskiej Linji Lotniczej pp.

Rzuchowski i Wygard.

W czasie przyjecia, jakie sie odbyto w Kopenhadze
na cze$¢ gosci poset polski wygtosit przemowienie, pod-
kreslajac znaczenie wizyty lotnikéw dunskich w Polsce
oraz pierwszego lotu z Polski do Danji.

Z NOWYCH WYDAWNICTW.

,Tydzien Lotniczy” jest okresem, w ktéorym uka-
zuje sie najwiecej wydawnictw z dziedziny lotnictwa.

Tak wiec, nakiadem Komitetu Stotecznego, uka-
zata sie specjalnie na ,Tydzien” jednodniéwka, zawiera-
jaca obok artykutu o Lidze i lotnictwie, autografy P. Pre-
zydenta, premjera Grabskiego, ministrow it p. oraz
doskonata broszurka propagandowa p. W. Majewskiego
.Nasze bezpieczenstwo zalezy od nas samych”.

Naktadem zarzadu gt wyszta ksigzka ptka Abzoét-
towskiego ,,O lotnictwie i wojnie wspdtczesnej”, trzecie
wydanie broszurki pptka Grzedziriskiego ,O lotnictwie”
oraz odczyt wzorowy o lotnictwie piéra p. Lewickiego.

Naktadem Komitetu Stotecznego wyszedt réwniez
dawno oczekiwany podrecznik ,Modelarstwo Lotnicze”,
napisany przez znanego modelarza pilota W. Woyne.

Na catos¢ sktada sie rzut oka na historje lotnictwa
oraz kilka dziatbwlomawiajacych sposoby budowy modeli.

KOMUNIKACJA POWIETRZNA WARSZAWA-PRAGA.

Do najwazniejszych komunikacji lotniczych w Polsce
nalezy potaczenie powietrzne miedzy Warszawg a stolicg
Czechostowacji, Pragg. Komunikacje na tej linji utrzymuje
od 5 lat Towarzystwo ,Franco-roumaine”. Loty odbywajg
sie codziennie w obu Kkierunkach. Uzywane sg aparaty
francuskie ,Potaz” i ,Spad”, posiadajgce motory Lorrain’e
o sile 400 k. m. Szybko$¢ 160 kim na godzine. Odlegtos¢,
przy omijaniu terytorjum niemieckiego, wynosi 650 kim.
Jest to obecnie najdtuzszy etap handlowy, przytem loty
odbywajg sie bez lgdowania.

Dotad ogbyto sie lotéw: kwiecien 48, maj 50, czer-
wiec 50, lipiec 58.



KURSY MODELNICTWA

W ubiegtym miesigcu zo-
staty zamkniete kursy instru-
ktorow modelnictwa lotni-
czego, zorganizowane sta-
raniem L.O.P P.

Kursy przestuchato 56 na-
uczycieli szkét srednich i za-
wodowych Zajmg oni w przy-
szto$ci posady kierownikéw
modelni, ktére beda organizo-
wane przy szkotach zawo-
dowych.

W rozpoczynajagcym sie o-
becnie roku szkolnym bedzie
zorganizowana pierwsza szko-
Ina modelnia przy szkole rze-
m'e$lniczej im. Konarskiego.

Na zdjeciu mamy ucze-
stnikéw kurséw, zajetych bu-
dowg modeli. W srodku—Kie-
rownik modelni, pilot Woyna.

ZE SWIFITR

NOWY KOLOS POWIETRZNY.

We Francji zbudowano olbrzymi samolot pasazerski,
mogacy unie$¢ przeszto 3.000 kg. tadunku. Ma on 21 m.
dtugosci i zaopatrzony jest az w 4 silniki Lorraine-Die-
trich, kazdy o sile 40C k m Nowy ten kolos powietrzny,
przekraczajgcy swemi wymiarami dotychczas zbudowane,
moze lecie¢ z szybkoscig okoto 160 kim. na godzina.

JESZCZE ZNAIJDUJA SIE TACY,
KTuRZY NIE WIDZIELI SAMOLOTU.

Pisma francuskie donoszg o ciekawem wydarzeniu,
jakie miato miejsce w San Diego na wyspie Samoa.

Mieszkancy tego miasta nie widzieli jeszcze dotad
samolotu. Kiedy nad San Diego ukazato sig kilka samo-
lotéw wojskowych i, po okrgzeniu miasta, lgdowaty na po-
bliskiej polanie, przerazeni niezwyktym widokiem miesz-
kancy w panicznym poptochu poczali sig kry¢ w swych
domach 1 bytoby, jak twierdzg pisma, doszto do staré,
gdyby sig nie znalazt cudzoziemiec, ktéremu wynalazek
obecnego stulecia nie byt obcy

STAN LOTNICTWA ANGIELSKIEGO.

Na jednym z posiedzen parlamentu angielskiego
podsekretarz stanu do spraw lotnictwa, Sir Hoare,

réwiadczyt, ze stan lotnictwa angielskiego w dn. 1 lipca
r. b wynosit: 3.321 oficeréw, 109 kadetow i 29.561 szere-
gowych. Stan materjatu wykazuje: 55 eskadr po 12 samo-
lotow. w tem 9 eskadr morskich.

Co sig tyczy lotnictwa francuskiego, to, wedtug
Sir Hoare liczy ono 140 eskadr po 9 samolotéw. Co do
sktadu personalnego Sir Hoare nie posiada danych.

NOWY REKORD DLUGOTRWALOSCI LOTU.

Lotnicv francuscy: Landry i Drouhin pobili w dniu
9.VIII $wiatowy rekord dtugotrwatosci lotu, utrzymujac
sig w powietrzu przez 45 g. 12 m. bez lgdowania.

KATASTROFA STEROWCA AMERYKANSKIEGO.

Dowiadujemy sig w ostatniej chwili, iz amerykanski
sterowiec ,Shenandoah” ulegt w dniu 4 wrze$nia kata-
strofie.

OBY TAK U NAS'!

W budzecie angielskim na lotnictwo na r. 1925/6
znajduje sig suma 22.000 funtéw sterl., przeznaczona wy-
tacznie na popieranie sportu lotniczego i budowy matych
aparatéw (avionkttek).

KONKURS W VAUVILLE.

Wtedy badziemy naprawdg
lata¢, jes$li aparat nasz nie
tradzie potrzebowat silnika.
Ale narazie mozemy lata¢ tyl-
ko (!?) 10 godzin, stad >vigc w
tym roku na dorocznym kon-
kursie szybowcéw w Vauville
(Francja) znajduja sig procz
szybowcow, t. j. aparatéw
bez motoru, samoloty z sil-
nikiem o malej mocy.

Na jednym z takich samo-
lotéw typu Caudron z silni-
kiem Salmson 40 k. m. francuz
Vanlaere, ktérego podobizna
znajduje sig obok, latat 19 go-
dzin bez lgdowania.

Rekord dtugotrwatosci lotu
szybowego, ustanowiony na
tym konkursie wynosi 10 g.
20 m.



DZI AL N

AUKOWY

SAMOLOT SPORTOWO-KOMGNIKfICYJNY

Lotnictwo, kroczac olbrzymiemi krokami
naprzdod, obrato kilka drég rozwoju. Jedna z nich
prowadzi do wzmozenia sprawno$ci motoru i bu-
dowy aparatéw o coraz to wiekszych rozmiarach;
inna znéw wiedzie do ograniczenia do minimum
mocy silnika i jaknajdalej posunietego wyzyskania
jego sity. Nalezy rowniez wymieni¢, jako Kkie-
runek rozwoju lotnictwa, budowe ptatowcow
bezsilnikowych.

Lotnictwo zajmuje coraz wybitniejsze sta-
nowisko w zyciu ekonomicznem i wojskowem
i z calg pewnosciag mozna twierdzi¢, iz wkrotce
tani, lekki itatwy do prowadzenia samolot zajmie
stanowisko dzisiejszego samochodu. Typ tego
ptatowca rozwinie sie z dzisiejszego zaglowca
i aeroplanu o stabym silniku.

Bezmotorowiec (szybowiec—zaglowiec) zja-
wia sie przed aeroplanem i jest jego protoplasta;
w stuleciu ubiegtym byt on S$rodkiem, za po-
mocg ktorego zbadano technike lotu. Rozwdj
techniki samochodowej dostarczyt lekkiego sil-
nika, ktéry ustawiony na zaglowcu zamienit go
w aeroplan.

Wogo6le mozemy rozrozni¢ 2 okresy roz-
woju aparatu bezsilnikowego: pierwszy—to czasy
Lilienthala, Chanute’a i braci Wright'ow; drugi—
to czasy powojenne.

Zaglowiec odradza sie po wojnie $wiatowej
w Niemczech, gdzie stat sie czynnikiem propa-
gandy lotniczej, ksztatcenia pilotow i wogole
podtrzymywat lotnictwo niemieckie, w ktore cios
wymierzyt Traktat Wersalski. Prasa francuska

Utarto sie zdanie, iz sa-
molot jest najniebezpieczniej-
szym Srodkiem lokomocji. Ze
tak nie jest przekonaé sie
mozna chocby ze statystyki
amerykanskiej z r. 1923, ktéra
gtosi, ze na 1C0.000 pasazerow
przewiezionych samolotami
byto 7 wypadkéw $mierci, gdy
na te sama liczbe pasazerow
przewiezionych kole g az 12

U nas Polska Linja Lotnicza
przewiozta dotgd okoto 7000
pasazeroéw bez zadnego $mier-
telnego wypadku zes'ronypa-
sazera ailez to od r. 1921 byto
katastrof kolejowych chocby
tylko pod samym Rogowem?!

We Francji katastrofy ko-
leinwe dosiegajg strasznych
cyfr. Ostatnia, k 6rej foto-
grafje zamieszczamy obok,
pochtoneta przeszto 30 ofiar.

A wiec... precz z kolejami!



orzeka, iz ,dzisiejszy swoj rozwdj lotnictwo nie-
mieckie zawdziecza pionerom lotu bezmoto-
rowego.

Pomimo to wszystko, pomimo zdumiewa-
jacych wynikoéw Schultz’a, ktéry unosi sie w po-
wietrzu ponad 8 godzin i przebywa przestrzen
52 km, pomimo $wietnych wynikéw catego sze-
regu innych pionierow lotu zaglowego, jak Geor-
ges (utrzymat sie w powietrzu 8 g. 36'55"), pta-
towiec bezsilnikowy jako taki nie stanie sie
$rodkiem komunikacyjnym, jest bowiem zalezny
od woli wiatrow i pradow powietrznych. By
byt niezaleznym potrzebny jest silnik! To tez
zjawia sie nowa gatez lotnictwa, postugujgca sie
ptatowcami, wyposazonemi w motory o malej
mocy (do 6 KM). Z tych dwoéch typéw: za-
glowca i samolotu o stabym silniku powinien
rozwing¢ sie aeroplan sportowo-komunikacyjny,
ktéry, majac silnik, pozwalajagcy na wznoszenie
sie na odpowiedniag wysokos$¢, bedzie mogt row-
niez w odpowiednich warunkach korzysta¢ z pra-
dow powietrznych, jako ze Srodka motorycznego.

Wieksze ptaki, jak albatrosy, orty i sepy,
chociaz catemi godzinami mogag unosic sie wpo-
wietrzu, nie poruszajac skrzydiami, sg wyposa-
zone i mogg uzy¢ w kazdej chwili poteznego
silnika, jakim sg ich mie$nie, ktore w razie
potrzeby pozwalajg na odnalezienie odpowie-
dniego pradu, lub gdy takowy nie istnieje, —
utrzymujg je w przestworzu.

Faktem wskazujagcym, iz w tern kierunku
powinien rozwija¢ sie ptatowiec sportowy jest
jot porucznika Thoret'a, ktéry 27 sierpnia 1924 r.
zatrzymujac silnik na wysokosci 200 m., wznosi
sie na swym Hanriot'ie H D 14 do wysokosci
875 m., a w dniu nastepnym zatrzymuje silnik
nad szczytami Alpilles’dw i unosi sie w po-
wietrzu przeszto 9 godzin...

Przez wzniesienie sie na wysokos¢ 875 m.
por. Thoret udowodnit, iz wysoko$¢ wzniesienia
sie zaglowca, sprowokowana nieréwnoscig terenu,
moze prawie pieciokrotnie przekracza¢ wysokosc
danej nieréwnosci.

Konstruktor aeroplanu sportowego powi-
nien dazy¢ roOwniez do zmniejszenia predkosci
lgdowania, a co za tern idzie, zwiekszenia jego
bezpieczenstwa. Bardzo wazng zaletg jest takze
tatwo$¢ kierowania i obchodzenia sie z apara-
tem oraz tatwo$¢ zamiany czesci uszkodzonych.

Zrozumiatem jest, jak wielkie znaczenie
dla panstwa ma w czasach dzisiejszych szeroko
rozwiniety sport lotniczy.

Ptatowiec sportowy moze wyszkoli¢ spo-
teczenstwo i przygotowa¢ go do ewentualnej
wojny, podczas gdy samolot sportowy oddac
moze na wojnie cenne ustugi jako aparat tgczni-
kowy i wywiadowczy.

W. Stepniewski.

Z KONKURSU SzZYBOWCOW W RHON.

W tegorocznym konkursie szybow-
cow w Rhon, rozpoczetym w dniu
1 sierpnia, bardzo liczny udziat
wzieli akademicy i marynarze.

Lot na ptatowcach bez silnika
jest oddawna ulubionym spor-
tem Niemcow.



DZIAL. BELETRYST YCZNY

NOCNA WIZYTA ,ZEPPELINA®

Nudna byta jesien 1916 roku.

Padajgce od trzech tygodni bez przerwy
deszcze spowodowaty catkowity zastoj na froncie,
za$ o dziatalnosci lotnictwa mowy by¢ nie mo-
gto. To tez bezczynnie uptywaly dni w N-gj
eskadrze poscigowej. ,Bractwo“ widczyto sie
bez celu po napoty opustoszatych Krasnogdr-
kach*). Do miasta daleko, do frontu to samo.
Nudy...

Dowddca eskadry, kapitan Niwinski, wpa-
dat na najréznorodniejsze pomysty, by uroz-
maici¢ szare zycie zoinierskie. Szare, jak niebo
jesienne, jak dola wygnanca, jak pejzaz pustyni ..

Udawato mu sie cza-
sem. A sprowadzenie
z dalekiej Odesy zony
i 2 talji kart uwazac
nalezato wprost za wy-
nalazek.

Wielkomiejska da-
ma ws$rdd braci zot-
nierskiej to tak, jak-
gdybys$, cztowiecze,
po deszczu promien
stonca ujrzat...

Ozywito sie zycie
w bezpanskim dworku.

Tryskajgca  humo-
rem i szczerg prostota,
piekna pani Lola zje-
dnata sobie catg eska-
dre.Grata na gitarze, Spiewata, wrozyta, opowiada-
ta — stowem nie data sie nudzi¢. Garneta sie
mitodziez pod opiekunhcze skrzydia kapitanowej.

Zapanowato catkiem odmienne zycie w es-
kadrze: byto juz dokad i$¢, byto z kim i oczem
rozmawiac.

Energiczny i peten wigoru kapitan nie po-
przestat na tem.

Gdy sie tylko zebrato gremjum, z porucz-
nikiem Proniewiczem na czele, wyciggat obie,

*)  Wioska w Minszczyznie.

.. po niebie ptynie majestatycznie potezne , cygaro”,

przywiezione przez zone, talje kart i przyjetym
na froncie zwyczajem — chemin de fer\

Miat szczeScie w bojach i mitosci, ale
w kartach—ani za centa. Grat i przegrywat.

Obok pani Loli, por. Proniewicz byt fawo-
rytem fortuny.

Mijaty niepostrzezenie diugie wieczory.
Wschod stonca wskazywatl, ze czas na spoczy-
nek, zachéd — czas do ,pracy”.

Taki stan rzeczy trwat przez catly tydzien.
Skutki za$ byty optakane: wszystkie pienigdze—
w kieszeni porucznika Proniewicza, zniszczone
twarze pozostatych wuczestnikdw ,biesiady“ bu-

dzity politowanie.
Nawet i pani Lola
stracita na humorze.
Byta mniej wesota,
mniej rozmawiata, a
Z jej niebieskich, moc-
no podkrgzonych oczu
jedno wyczyta¢ byto

mozna $pa¢ mi sie
chcel...
Widzac taki stan

rzeczy, po skoficzonym
pigtkowym ,seansie”,
kapitan zadeklarowat:

— Jutro rewanzowe
spotkanie, a nastepnie
przerwa tygodniowa.
Jezeli mi sie nie uda
odegra¢ na was, tona Niemcachnapewnosieodbije.

— Zgoda — zakonkludowano chorem.
A wiec — do jutra. W sobote juz o godzinie
6-¢j wszyscy byli na ,posterunku". Wprowa-

dzono pewng zmiane—zaczeto od kolacji. Uczta
przeciggneta sie do godz. 8ej, poczem dopiero
goscie w ro6zowycli humorach przesiedli sie do
zielonego stolika.

Gra z punktu potoczyta sie razno. Zmienna
fortuna opuscita dotychczasowego faworyta, por.
Proniewicza, a skierowata swdj usmiech w strone
kapitana. Kapitan triumfuje.



Bierze karty do reki i zaczyna rozdawac.

Wtem straszliwy huk wstrzgsa powietrzem.
Biesiadnicy zrywajg sie na rowne nogi. Na twa-
rzach zdumiewajgce pytanie:

— Co zacz?
wanie frontu?...
Wybiegli na dziedziniec.

Blade smugi reflektorow muskajg ciemne
sklepienie nieba, a z géry dochodzi miarowy
warkot propellerow.

Co sie stato? Czyzby przer-

Najazd powietrzny!
Oczy obecnych szukajg nieprzyjaciela.

— Jest, jest, jest—akrzyczy kapitan i wska-
zuje reka w kierunku potudniowo-zachodnim.

Po gwiazdzistym firmamencie nieba ptynie
majestatycznie potezne ,cygaro“. Ciemne smuge
wida¢ doskonale nawet bez reflektoréw. Powraca
z Minska.

Zaalarmowana baterja armat rozpoczyna
ogien. Grzmig dziata, a setki pociskéw, jak ro-
baczki Swietojanskie, znaczg przestworza.

»Zeppelin“ ptynie spokojnie.

Druga
Zamirje.

detonacja .Zeppelin“ atakuje

— Niedoczekanie wasze, szwaby! —wrzasnat
kapitan. Samoloty na lotnisko! Telefonowac do

dowddztwa baterji o zaprzestanie bezcelowej
strzelaniny — brzmi komenda!
Zcichty dziata. Zawrzato na lotnisku. Ob-

stuga na miejscu — wszystko gotowe. Ogtu-

Za chwile dwa mysliwskie ,,NieuporPy pod
kierownictwem kpt. Niwihskiego i por. Pronie-
vicza znikajg w ciemnosciach.

Niestety diugie chwile oczekiwania.
Tysigce mysli ttoczg sie do gtowy:

— Czy dopedza? Czy wr6cg? Czy starczy
benzyny do rana? i t. d.

Po 2 i potgodzinnem oczekiwaniu doleciat
do uszu obecnych daleki warkot propellera.

Radosny lek zelektryzowat obecnych.

Warkot stawat sie coraz to blizszy, coraz
to gtodniejszy, az wreszcie, zatoczywszy nad gto-
wami obecnych szerokie koto, opadt nalotnisko
aparat por. Proniewicza.

— Gdzie maz?! — krzykneta Lola.

— Opowiem:

Diugo trwala nasza pogon. BiadziliSmy
wsérod ciemnej nocy. GubiliSmy sie i odnajdy-
walisSmy nawzajem, a wzrok nasz skierowany

byt w jedng strony — na zachdd. Dalej i dalej,
wyzej i wyzej. Sterowiec nieprzyjacielski to
ukazywal sie nam w Swietle reflektoréw, to
znéw gingt w ciemnosciach, az wreszcie, po ca-
togodzinnej podrozy, dopedziliSmy nieprzyjaciela
daleko juz poza linjg naszych okopow. Dostrze-
gli nas. Zasypali gradem kul karabinowych. Po-
dejs¢ nie byto mozna. MieliSmy jedyne wyjscie:

szajacy toskot propellerow budzi okolice i zapo- wzbi¢ sie ponad ,cygaro“ i zaatakowac je
wiada pogon. bombami.
OBRAZKI LOTNICZE
Napisat Jot o.
swit. Wstaje. Dobra to pora Osma rano. Stonce prazy. Irierwsza Ciato zada strawy.

Cwiczy¢ sie na instruktora.

— Warto uzy¢ gdynskiej plazy.

— Wracani znowu do Warszawy.



KRAJOBRAZ POLSKI

Z SAMOLOTU.

Poznanh.

Z wysokosci 300 metrow rzuciliSmy nan
12 bomb. Wszystkie chybity. Nieprzyjaciel zwiek-
szyt szybkos¢ i umykat. Sadzitem, ze walka
skonczona i czas mysle¢ o odwrocie, lecz nagle
kapitan zatoczyt ostry wiraz i zaatakowatl nie
przyjaciela z przodu z kulomiotéow. Pragnatem
uczyni¢ to samo, lecz gdym zawrdcit, kapitana
juz nie widziatem. Okrgzytem dwa razy ,cygaro” i
wystrzeliwszy wszystkie naboje, musiatem wracac.

l DZIEN PILOTA.

To obiedzie." Dla treningu Trzecia.

Probuje lata¢ w ,loopingu”.

Gdy sie wieczor zbliza
Mkne na dancing do Paryza.

Piekny stoneczny dzieh listopadowy. Lekki
potudniowo-zachodni wietrzyk unosit reszte po-
z6tktych lisci z przydroznych topoli. Chora ka-
pitanowa zegnata Krasnogorki.

Eskadra nasza okryta
zatoba.

zostata podwojng

Marjan Czesci/c.

Rys. St. Chrzanowski.

Pétnoc.
Wes6t, choé...

Wracam po dniu catym
mato latatem.
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§. P. LESZEK SIWIK.

W zaraniu miodosci zdradziecka $mier¢ podcieta
zycie Jego... T padt jak biaty kwiat lilji, zwarzony wcze-
snym mrozem... padi, zostawiajagc niewygasty w sercach
naszych bél... przerwata Arachne ni¢ zycia Jego... pochto-
nety Go czarne noce niebytu... odszedt... a nam zostata
nieskalana pamieé imienia Jego .. czyn Jego... smutek

S. p Leszek Stanistaw Ulahy Siwik urodzit sig
10 grudnia 1902 r. na kopalni Niemce — zmart 17 lipca
1925 r. w majatku Czahce. Zyt 23 lata zaledwie. Lecz
zyciejego byto petne pracy dla spoteczenstwa i Ojczyzny.
Od weczesnej miodosci zyciu Jego przyswiecaty ztote pro
mienie ideatu. Rok 1914 zastaje w Charkowie, gdzie
w gimnazjum polskiem rozpoczat swoje studja. Tam tez
stawia pierwsze kroki na drodze, ktérg szedt przez cate
zycie swoje: w druzynie harcerskiej uczy sie obywatel-
skosci, hartujedusze i wole. 19 maja 1919 r wraca do
kraju. W szeregach 7 putku utanéw idzie broni¢ granic
Ojczyzny. Miode swe zycie rzucit na ofiarny stos, po
szedt na bo6j. Przez dwa lata wraz z tysigcami innych
walczy o wolno$¢ ziemicy polskiej, wreszcie hen, daleko
odrzuca plugawe hordy, ktére kraj nasz zala¢ i zaprze-
pasci¢ chciaty. Wraca wreszcie, by dalej prowadzi¢ prace
spoteczng: wychowuje krajowi hartownych jak stal i jak
stal nieugietych rycerzy obroncéw. Poczatkowo uczen
szkoty dla bytych wojskowych, pdzniej student Szkoty
Gtéwnej Gospodarstwa Wiejskiego pracuje nadal w zwigz-
ku Harcrastwa Polskiego. Nie zapomina i o tych ,.za-
pomnianych”. 31 druzyna harcerska i druzyna ,wilczat”—
oto szkota wychowawcza dla chtopcéw z zakiadu Pogo-
towia Opiekunczego. ktorg stworzyt sam i sam pro-
wadzit. Choragiew Warszawska miata w Nim jednego
z najlepszych i najukochanszych hufcowych. W 1924 r.
mtodziez polska zrywa sie do lotu, szlakami ortéw idzie..
A na jej czele On. Jako wiceprezes Zarzadu Gidwnego
Polskiego Lotniczego Zwiagzku Mtodziezy =zdziatat to
wszystko, czem miodziez lotnicza dzisiaj sie chlubi. Jego
zastuga zrzeszenie Miodziezy Wszechpolskiej w Polskim
Lotniczym Zwiagzku Mtodziezy, Jego zastuga ksztatcenie
tej miodziezy na polu lotnictwa. On to powietrznym ka-
drom obrony panstwa przysparzat sit miodych, niespor-
zytych, zdolnych i ofiarnych.

Za prace ofiarng w P.L.Z.M.
przez 1-szy walny Zjazd w czerwcu r. b.

zostat udekorowany
odznakag hono-

Do numeru niniejszego dotgczamy kupon premjowy

Redaktor: Jerzy Osinski.

Drukarnia Akademicka w Warszawie.

e Va1 =1=a VaWat

Wydawca:

POSMIERTNE |

—  Zanmn
rowg. WS$rod nawatu pracy nie zapomniatl tez o pracy
nad soba. Poczatkowo kandydat, pézniej barwiarz pol-

skiej akademickiej korporacji ,Audacia” wsp6lng wymiang
mysli ksztatcit siebie i innych: byt duszg wszystkich ze-
bran naukowych.

Od dziesigtego roku zycia dobry obywatel i patr-
jota. Dzi$., dzi$ tylko wspomnienie nam zostato... wspom-
nienie Jego niezmordowanej pracy, ktérej wyniki mamy
przed oczyma... wspomnienie Jego cennych rad i wska-
zowek .. wspomnienie Jego ofiarnosci... prawosci... i kole-
zeriskosci... wspomnienie sie tylko zostato .. i droga, ktora
nam wytknat... droga prawdy .. pracy w imie ideatu...
i poswiecenia wzgledem Ojczyzny.. ZostaliSmy dzi$ sami. .
sami... lecz ziarno, ktoére posiat wyda plon obfity...

Odszedt... odszedt... lecz duch Jego $wietlany zo-
stanie miedzy nami, by kierowaé¢ dalszemi pracami dla
Ojczyzny... a pamie¢ Jego nie zginie w sercach naszych...
odszedt .. lecz zy¢ w sercach naszych bedzie...

Tadeusz Targonski.

§. P. POR. KAROL FIALKOWSKI.

Ostatnie dwa dni lipca bytly dlapolskiego lotnict-
okresem rado$ci i zatobyzarazem

W dniu 30 przylot bohaterskich uczestnikéw lotu
pyrenejskiego a w dzien pdézniej tragiczny zgon jednego
z najdzielniejszych pilotéw i najlepszych synéw Polski,
$. p. por. Karola Fiatkowskiego.

Zmarty liczyt lat 28. Ukonczyt najpierw szkote
Podchorgzych, p6zniej w r. 1921 szkote lotnicza w tawi-
cy i szkote pilotéw w Grudzigdzu, a w roku biezacym
specjalne wyzsze kursy lotnicze we Francji. Nalezatl wiec
do tych nielicznych u nas pilotéw, ktérzy posiadajg wyz-
sze wyksztatcenie fachowe, a dzieki nieprzecietnym zdol-
nosciom stanowit doskonal materjat na wyzszego oficera

Od wczesnej miodosci pracowat jako konstruktor
i modelarz nad rozwojem lotnictwa i wiele w tej dzie-
dzinie pomoégt innym.

Kiedy powstaje ,Mtody Lotnik” zmarty staje w sze-
regu pierwszych jego wspo6tpracownikéw, redagujac dziat
modelarski.

Przedwczesna S$mieré Jego wywarta w szerokich
sferach mito$nikéw lotnictwa szczery i gteboki zal.

wa

na bezptatne loty i zaswiadczenia na loty znizkowe.

Zarzad gt. Polskiego Lotniczego Zwigzku Mitodziezy.

Tel. 510-08.



PANSTWOWE
ZAKEADY GRAFICZNE

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 91, TEL. 130-26
ADRES TELEGRAFICZNY ,PEZEGE WARSZAWA”

NAJWIEKSZE ZAKLADY GRAFICZNE
W RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

PRZYIJMUJA ZAMOWIENIA NA WSZELKIE ROBOTY, WCHO-

DZACE W ZAKRES SZTUKI GRAFICZNEJ], JAK PAPIERY

WARTOSCIOWE, AKCJE, OBLIGACIJE, LISTY ZASTAWNE,
ZNAKI OPLAT | DRUKI OCHRONNE.

WSZYSTKIE BEZ WYJATKU ROBOTY SA WY-
KONYWANE POD S$CIStA KONTROLA

ZAKLADY POSIADAJA WLASNA PAPIERNIE,
PRODUKUJACA ROZNEGO RODZAJU PAPIE-
RY OD ZWYKLYCH PAKOWYCH DO NAJBAR-
DZIE) LUKSUSOWYCH ZE ZNAKIEM WODNYM

WARUNKI PLATNOSCI ULGOWE



POLSKA LINJA LOTNICZA
ROZKLAD LOTOW

WARSZAWA—GDANSK.

GODZINA KIERUNEK : GODZINA
g0 Warszawa \ 17w
11 30 Gdansk 143
/
. WARSZAWA - KRAKOW
84 Warszawa \ =D
11 15 r Krakow 123
. KRAKOW — LWOW.
23 Krakow v 10«
151 Lwow 8o

IV. WARSZAWA - LWOW.

Warszawa . i 18 M
12 0° \ LW()W 15 oo
Y. KRAKOW-WIEDEN.
12 a° 1 Krakéw % 11 3
153 \ Wieden g oo
UWAGI.

Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.

Dostawa poczty lotniczej i towaréw w tym samym dniu.

Przew6z pasazera do i z lotniska (z wyjatkiem Warszawy) uwzgledniony zostat

w cenie biletu lotu.

INFORMACIE:
Warszawa — telefon 9-00 i 8-50,
Lwow 6-10 i22-75,

Krakow— telefon 32-22 i35-58,
Wieden— tel. 72-5-75 i 45-4-62.

Gdansk, 415-31,



