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Refleksje z lotu putkownika Rayskiego.



Silne lotnictwo — to podwalina bytu panstwa,
a rozwdj i zastosowanie techniki lotniczej —
to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie muszg budowac ,,mtodzi lotnicy

CZY WIESZ, ZE...

— 17 grudniar. bprzypada 22-ga rocznica pierwszego lotu na ptatowcu,

dokonanego przez Wrighta na przestrzeni zaledwie kilku metréw.

— Ale w trzylata pdzniej najdtuzszy lot wynosit juz przeszto 200 metrow.
W roku 1907 — juz 770 m., w roku 1908 — 1 km.,, w r. 1909 — 232 km,,
w r. 1914— 1.900 km., a obecnie samoloty moga juz przelecie¢ bez lagdowania przestrzen

4.030 kilometréw.

Y — Wright utrzymat sie w powietrzu zaledwie przez kilkanascie sekund. W roku
1909, t j. w sze$¢ lat potem, samoloty moga juz lata¢ bez lgdowania przez przeszto 4 go-
dziny, w chwili rozpoczecia wojny Swiatowej — przez 24 g., a w dobie obecnej ditugotrwa-
tos¢ lotu wyraza sie liczbg 45 godzin.

— W roku 1909 latano z szybkoscia 6 km. na godzine, wroku 1914—juz 203 km.,
a w roku biezagcym udato sie Amerykaninowi Wdliamsowi przelecie¢ przestrzenn 1 kilometra

z szybkoscig 486 km. na godzine, czyli kilometr przebyt on w czasie 7,4 sekund.

— Ze wazrostem szybkosci samolotu, zwieksza sie tez i wysoko$¢ lotu. W roku 1909
wznoszono sie  najwyzej na 1 kilometr, w roku 1914 — juz na 7lh km,., a obecnie sa-

molot moze sie wzbi¢ na wysoko$¢ 12 km. 66 m.

— Tak wiec w chwili obecnej— w poréwnaniu z rokiem 1909, kiedy lotnictwo poczeto
staivia¢ pierwsze $mielsze kroki, — mozna odby¢ podréz powietrzng 1712 raza diuzsza na

13 razy iciekszej wysokosci z blisko 75 razy wieksza szybkoscia.

— To wszystko stworzyt genjusz ludzki tylko w 14 Ilat.



WLADZE SZKOLNE A LOTNICTWO

Mowigc o zadaniach mitodziezy na polu lot-
nictwa, nalezy zwrdéci¢ uwage na szkote, Kktora,
ksztatcagc i wychowujgc mtodziez, moze tej spra-
wie oddac¢ kolosalne ustugi.

Dyrektorowie, wychowawcy, czy wreszcie
nauczycielowie przez zapoznawanie miodziezy
z zasadami i stanem obecnego lotnictwa, przez
wskazywanie, jak wielkie znaczenie ma ono dla
naszego panstwa mogawzbudzi¢ w miodziezy zami-
towanie do tej gatezi wiedzy i sktoni¢ zdolne jed-
nostki do zajecia sie lotnictwem w przysztosci.
Nie jeden z wucznidw zdradza juz w nizszych
klasach zamitowanie i zdolnos$ci zarazem do pracy
konstrukcyjnej. Buduje modele parowozéw, okre-
tow i t. p., bada dalej mechanizm tych maszyn.

W podobnych wypadkach nauczycielowie
moga wiele zdziata¢, podsuwajgc mtodym mode-
larzom - konstruktorom budowe modeli samolo-
tow. A nie trzeba chyba dodawa¢, ze samolot
pocigga mitodziez bardziej, niz parowéz lub okret.

Moze nas Kkto posgdzi o to, ze, propa-
gujac blizsze zapoznawanie miodziezy szkol-
nej z lotnictwem, nie bierzemy pod uwage

ze Srednia szkota ogdlnoksztatcgca winna prze-
dewszystkiem wychowywa¢ mitodziez; ksztatcic
jej umyst, lecz nie obcigza¢ go balastem wiedzy
specjalnej, bedgcej przedmiotem studjow zawo-
dowych na wyzszych uczelniach. Na to jest od-
powiedz:—Wszak celem wspdtczesnej szkoty pol-
skiej jest przedewszystkiem wyrobienie w mito-
dziezy zrozumienia i ofiarnosci dla potrzeb pan-
stwowych. A czyz witasne, silne lotnictwo nie
jest jedng z wazniejszych potrzeb naszego kraju?
Zresztg niech nas wyreczg w odpowiedzi wiladze
szkolne, powotane do ustalania programu nauki.

— Jak zapatruje sie Ministerstwo o$wiaty
na sprawe blizszego zainteresowania miodziezy
lotnictwem?—zapytujemy p. d-ra Zagoérowskiego,
dyrektora dopartamentu szkét Srednich min.

— Lotnictwo ma dla naszego Kkraju pier-
wszorzedne znaczenie—odpowiada p. Dyrektor—
zaréwno ze wzgledu na swe zastosowanie pod-
czas wojny, jak i w czasie pokoju. Dlatego tez
Ministerstwo uwaza blizsze zainteresowanie lot-
nictwem miodziezy za rzecz bardzo wazng i wiel-
ce pozadang. Cho¢ szkota $rednia rozporzgdza—
jesli chodzi o lotnictwo—szczuptemi srodkami, to
jednak takie rzeczy, jak: pogadanki o lotnictwie,
budowanie modeli samolotdéw, streszczanie ksig-
zek lotniczych, zwiedzanie wystaw, czytanie pism
i t. p. dadzg sie najzupetniej pogodzi¢ z zaje-
ciami szkolnemi, przynoszac pozytek naszej Oj-
czyznie.

— A jak przedstawia sie sprawa wprowa-
dzenia do programu szkolnego nauki o lotnictwie?

— W szkotach zawodowych, technicznych
nauka o lotnictwie jest juz czesSciowo wprowa-
dzona. Co do szkdét Srednich — to staramy sie
potraktowac¢ szeroko lotnictwo przy nauczaniu

fizyki. ROwniez zwrdcona bedzie baczna uwaga

na modelarstwo lotnicze. Wog6le Ministerstwo
czyni wszystko, aby zainteresowa¢ mitodziez lot-
nictwem. Ostatnio wydany byt w tej sprawie

okolnik do kuratorjow okregow szkolnych”.

Na tem koriczymy naszg rozmowe z przed-
stawicielem Ministerstwa os$wiaty i przenosimy
sie do gabinetu kuratora okregu szkolnego War-
szawskiego, p. Grzegorza Zawadzkiego.

P. kurator Zawadzki na zadane
up, zejme odpowiada nam:

— ,Z2g0ry pragne zaznaczy¢, ze wszelkie usi-
towania Ligi Obrony Powietrznej w kierunku zain-
teresowania miodziezy lotnictwem znajdujg obec-
nie i znajdowa¢ bedg na przyszto$¢ nalezyty
oddzwiek w szkole. Dato temu wyraz Kuratorjum
juz w r. 1294, gdy okélnikiem z dn. 30/1X r. z.
Nr. 329 zwrdcito sie do inspektoréw szkolnych
i dyrekcyj szkot z apelem, aby hasta i idee ob-
rony powietrznej panstwa popularyzowaty wsrod
uczniow. Rowniez i w roku biezacym, wzwigzku
z ,Tygodniem Lotniczym”, Kuratorjum wydato
okolnik (Nr. 188 z dn. 20/VIII r. b.), ktéorym po-
lecito urzadzanie we wszystkich zaktadach nau-
kowych dla mtodziezy powyzej lat 10 pogada-
nek o konieczno$ci stworzenia silnego lotnictwa
polskiego, a jednocze$nie zachecito nauczycieli
do zywej wspoOtpracy z komitetami Ligi, nadto
rozestato do bibljotek szkolnych broszure o lot-
nictwie.

Wydajagc powyzsze zarzadzenie, Kuratorjum
przyswiecata mysl, by przez nauczycieli zapalic
idee obrony powietrznej w miodziezy szkolnej.
Aczkolwiek bowiem ramy pracy szkolnej nie po-
zwalajg na wciaganie miodziezy do zywszej pra-
cy na polu lotnictwa, to jednak idee Ligi Obro-
ny Powietrznej mogg by¢ znakomicie miodziezy
w inny sposdb wpojone, a wiec przez stosowne
nawigzywanie tematu przy nauce roznych przed-
miotéw szkolnych, przez specjalne urzadzanie
pogadanek ilustrowanych przezroczami, organi-
zowanie modelarni lotniczych, pokazéw i t. p.”

Jak wynika z powyzszych osSwiadczen, zwierz-
chnia wiadza szkolna nietylko nie widzi kolizji
miedzy programem szkolnym a blizszym zainte-
resowaniem mitodziezy lotnictwem, lecz przeciw-
nie—uwaza propagande lotnictwa w szkole za
rzecz niezmiernie pozyteczng, a skadingd takze
i konieczna.

Mtodziez nasza garnie sie do lotnictwa dosy¢
zywo, czego dowodem moze by¢ chocCby duza
liczba (przeszto 1000) cztonkéw Polskiego Lot-
niczego Zwiazku Mtodziezy, choé praca tego
Zwigzku ze wzgledu na pewne zawite kwestje
statutowe napotyka na znaczne trudnosci.

Szkota winna dopomdc miodziezy w poz-
nawaniu lotnictwa. Inaczej—nie spetni miodziez
w stosunku do lotnictwa tego zadania, jakie na
niej cigzy.

pytanie

J. Osinski.



Tegoroczne rajdy 1 ich znaczenie

Na brak sensacyj lotniczych w roku obec-
nym nie mogg sie skarzy¢ nawet najwybredniej-
si ekscentrycy wspotczesnego wieku. Dzien za
dniem przynosi nam coraz ciekawsze wiado-
mosci. Lotnicza prasa bombastyczna sili sie z te-
go powodu na wszelkiego rodzaju mozliwe i nie-
mozliwe wykrzykniki:

500 km. na godzing!

18 wrzednia b. r. amerykanin por. Williams
bije nieoficjalnie ostatni rekord szybkoS$ci por.
Bonneta 448 km. 171 m. na godz., osiggajagc na
przestrzeni 1000 m. — 486 km. 400 m. na godz.

Niebywaty rekord! Lot in infinitum!

Pilot Drouhin i Landry latajg bez przerwy
45 godz. 11 m. 49 sek., bijagc ostatni rekord
Swiatowy dtugotrwatosci lotu, wynoszacy 37 godz.
59 m 10 sek.

Gigantyczny lot! Major Depinedo w Tokjo!

8 listopada b. r. major Depinedo powro-
cit z podrozy do Tokjo, przebywajagc ogdtem
55.000 km.

Lot dokota Europy! 8000 km. ro 3 dni!

Kapt. Arrachart, znakomity pilot i niebez-
pieczny wspoétzawodnik Pelletiera d’Oisy po-
krywa w imponujgcym locie przestrzen 7350 km.
w ciggu 38 godz. 35 m.

Paryz—Teheran!
Z San-Francisko do Honolulu! i t. d.

Z lotu Paryz—New Jork.

Az uszy bolg od tych wykrzyknikow. Sen-
sacji w tem dos¢, ale... pocdéz to wszystko?—
spytamy. Skad taki rozmach w S$wiecie lotni-
czym, czeg6z to dowodzi? Czyzby to byt tylko
gest? Niemozliwe. Musi nas to zastanowic.

Ot6z wspaniaty rozwdj techniki lotniczej
nie pozwala juz zacie$snia¢ sie w granicach cho¢-
by jednego panstwa. Lotnictwa nie mozna za-
myka¢ w loboratorjach lub gabinetach profeso-
row, by je potem zuzytkowaé w przysztej wojnie.
Lotnictwo poczyna wchodzi¢ dzieki samorzutnej
sile ekspansywnej na wtasciwg sobie droge po-
stepu. Samolot szuka orlich, krélewskich szla-
kéw. Londyn—Indje, Paryz—Tokjo, Paryz—New
lork, Paryz—Dakar, Rzym —Tokjo, Lisbona—
Mozambik, Bruksela—Kongo, Londyn—Kair—
Mombasa i t. p.

Wszystkie panstwa zrozumialy to i kazde
z nich stara sie nawet podporzgdkowa¢ swg po-
lityke panstwowg obecnemu kierunkowi ekspan-
sji lotniczej.

Rozwo0j lotnictwa rozszerzyt znacznie ho-
ryzonty polityki miedzynarodowej. Kazdy rajd,
uwazany powszechnie za wyczyn sportowy, kry-
je w sobie takze co$ z polityki miedzynarodo-
wej danego panstwa. Tak wiec Anglja, Francja,
Belgja i t. p. pahnstwa, dazac do rozwoju sportu
lotniczego i zdobywania rekordéw Swiatowych,
majg rowniez na uwadze wzgledy natury poli-
tyczno-gospodarczej: starajg sie uzyska¢ szybkie
potaczenie swych stolic z daleko potozonemi
kolonjami i t. p.

Wynikiem tego rodzaju polityki byta na-
przyktad na poczatku biezgcego roku podréz
szefa angielskiego lotnictwa cywilnego sir Bran-
ckera z Londynu do Indji poprzez Konstanty-
nopol—Aleksandrje, Bagdat—Kalkute—Rangoon.

Dzieki tej samej polityce rzadu belgijskiego,
znakomity pilot Thieffry wyrusza 12 lutego b.r.
w celu utorowania szlaku Bruksela—Kongo Bel-
gijskie. Pod wptywem tej polityki Francja bu-
duje szlaki Paryz—Dakar (Wyprawa de Goys’a
jak rowniez wyprawa Lemaitra i Arracharta—
obie w poczatkach wiosny obecnego roku). Por-
tugalja tgczy Lisbone i Rio de |aneiro (Lot Ca-
brala) oraz Lisbone—Gwinee—Angole i Mozam-
bik. Ameryka na dwoch wielkich 9-cio tonno
wych wodnoptatowcach pod kierunkiem S$wiet-
nych pilotbw Snody i Rodgersa przedsiebierze
wielkg wyprawe ponad oceanem Spokojnym—
San-Francisko—Honolulu.

Szlaki tego rodzaju, co Londyn—Indje, Pa-
ryz—Teheran i t. , jako miedzynarodowe drogi
powietrzne bedg miaty pierwszorzedne polityczne
i ekonomiczne znaczenie. Szlaki te bedg odgry-
waty role dawnych drog rzymskich.

Wobec tego kazde panstwo potozone na da-
nym miedzynarodowym szlaku »...:. starato sie
wejs¢ do odpowiedniego bloku panstw, bowiem
pozostanie w tym wypadku na uboczu jest row-



Nowy pasazerski kolos powietrzny, zbudowany w Danji

noznaczne z dobrowolnem
wegetacje.

Dalej ekspansja lotnicza kieruje polityka
panstw mniej lub wiecej odosobnionych lub oto-
czonych wrogo usposobionymi sasiadami i zmu-
sza je do szukania dalszych przyjaciot.

Wystarczy przyjrze¢ sie bacznie ostatnim
rajdom, aby przekonaé sie o stuszno$¢ tego
twierdzenia.

Rowniez znaczenie lotnictwa przejawia sie
w innej gatezi polityki miedzynarodowej. Oto
niektére panstwa odsuniete wgtgb kontynentu
szukajg dzieki niemu dostepu do morza. Tak np.
Witosi organizujg rajd battycki, a Czesi marzg
o locie dokota morza orédziemnego.

skazywaniem sie na

Po wielkim

I my mozemy sie szczy-
ci¢ duzym rajdem. Francuzi
majg swego Pelletier d’Oisy,
a my mamy putk. Rayskiego.
Gigantyczny, bo 8000 kilome-
trow blisko wynoszacy jego
lot wzbudzit nalezyte zainte-
resowanie nie tylko w kraju,
lecz i zagranicg.

Pragnagc doktadnie uwy-
datni¢ ten wielki rajd, zwro-
ciliSmy sie do p. putk. L. Ra-
yskiego z prosbhg o szereg
szczeg6towych informacyj.

— Przy pieknej pogo-
dzie — informuje nas taskawie
p. putkownik — 16 wrze$nia
wystartowatem z lotniska Vil-
lacoublay pod Paryzem, uda-
jac sie na potudnie, w kierun-
ku Pirenejéw. Zamiarem mo-
im byto zakonczy¢ pierwszy
etap podrdzy na brzegu Af-
rykanskim, w Casablanca. Nie-

Putk.-pilot Ludomir Rayski

Jak wiec widzimy, lotnictwo oddaje coraz
to nowe ustugi juz nie ludziom poszczegélnym,
lecz catym narodom. Cho¢ wychowane w czasie
wojny, cho¢ u kolebki jego rozwoju zta maco-
cha-wojna wskazywata mu jeden jedyny cel:—
siaC groze i zniszczenie, lotnictwo obecne wkra-
cza coraz $Smielej na wiasciwe tory, na droge
pracy twdrczej, zmierzajacej do poprawy stosun-
kéw ekonomicznych i wspo6tzycia narodow.

Ale ta praca pokojowa lotnictwa jest dla
panstw, w ktérych ekspansja lotnicza nie prze-
jawia sie tak zywo i skutecznie, jak w innych—
rowniez grozna. Musimy nie pozwoli¢ sie wy-
przedzac.

T. Ly6Inicki.

locie putkownika Rayskiego

stety silny wiatr przeciwny
uniemozliwit  moje zamiary
i zmuszony bytem do lgdowa-
nia w Madrycie.

Nastepnego dnia udatem
sie w dalszg droge. Przy cig-
gle niesprzyjajagcym wietrze
doleciatem wreszcie do Casa-
blanca, gdzie, jak byto do
przewidzenia, spotkatem sie
z bardzo mitem przyjeciem ze
strony kolegéw francuskich.

Z Casablanca marszru-
ta moja wiodla na wschod:
poprzez Fez, Meknes do Tu-
nisu. Tu mialem szczegdlnie
nieprzyjemng droge. Geste
mgty  zastaniaty catkowicie
ziemie. W przeciggu kilku go-
dzin nie mogtem dostrzec ani
jednego punktu orjentacyjnego.
Leciatem wiec zdany catko-
wicie na kompas. Jakoz sie
nie zawiodiem. Po 11-ogo-



dzinnym locie nad gorzystym terenem walk Ri-
fenéw z Francuzami i po przebyciu 1800 Kki-

lometrow  wylgdowaliSmy pod  wieczor 18
wrzesnia w Tunisie. Niezwykle serdeczne przy-
jecie ze strony spoteczenstwa i miejscowych

wiadz francuskich — wynagrodzito nam sowicie
te nieco przydiuga i meczacg podroz.

Nastepnego dnia o S$wicie wyruszylismy
w dalszg droge, pragnac w ciggu jednego dnia
przeby¢ etap 2100 kilometrow: z Tunisu do Kon-
stantynopola.

Etap ten byt szczegdlnie
gdyz przez catg godzine

emocjonujacy,
~wisieliSmy“ nad mo-

rzem. Z powodu nieprzychylnych wiatréw, nie
dolecieliSmy do Konstantynopola, a zmuszeni
byliSmy z Salonik cofng¢ sie do Aten. Przeby-

lismy wiec ,tylko” 1600 kilometrow i ,bawilis-
my” w goérze 10 godzin.

Z Aten do Konstantynopola—600 Kkilome-
trow—przebyliSmy w ciggu 3 i pét godziny. Byt
to najkrotszy etap.

Z Konstantynopola wylecieliSmy 22 wrzes$-
nia rano i przy sprzyjajagcym, na ten raz, wie-
trze w ciggu 7 godzin przebyliSmy ostatni etap,
wynoszacy 1600 Kkilometréw.

Bawilismy wiec w drodze 6 dni i pokrylis-
my przestrzen okoto 8000 kilometrow.

Petna poswiecenia i niezwyktej sumiennos-
ci praca towarzysza podrézy, sierzanta-mecha-

nika L. Kubiaka, umozliwity odbycie catkowitej
podrozy bez jakichkolwiek nieprzewidzianych
przerw i wypadkow.

Ze skromnoscig, cechujacg zazwyczaj ludzi
nieprzecietnych, opowiedziat putk. L. Rayski
wspotpracownikowi ,Mtodego Lotnika” dzieje
swej krotkiej, bo 6 dni wynoszacej, lecz olbrzy-
miej, bo liczbg 8.000 kilometrow zamykajacej
sie podrdzy.

Co spowodowato dzielnego pilota polskie-
go do odbycia tak wielkiej podrozy powietrznej?
Podr6zy nad niebosieznemi szczytami gor, pias-
kami Afryki i wodami $rédziemnego morza?...
Czyzby che¢ poznania obcych krajow?...

To byto na drugim planie. Wtiasciwg po-
budkg do wykonania tego petnego przygdd i nie
bezpieczenstw przedsiewziecia byta szlachetna
ambicja pilota polskiego.

— Co u djabta—powiada putkownik Ray-
ski--latajg Anglicy, Francuzi, Wtosi i t. d., a my

Nie jesteSmy gorsi. Dowidédt nam tego
putk. Ludomir Rayski. Loty Amerykanow do-
okota $wiata, Francuzow—do Tokio i jeziora Czad
—nie moga nas przeto wprawia¢ w zdumienie
i zachwyt dla obcych.

Mozemy podziwia¢ bohaterstwo swoich pi-
lotow.

M. c.

Wizyta lotnikdw czechostowackich w Warszawie

Rozmowa wspotpr. ,Mt. Lotn.” z gen. Czeczekiem

W odpowiedzi na wizyte lotnikéw polskich
w Pradze, dnia 20 pazdziernika przybyta do War-
szawy eskadra bojowa samolotéw czeskich w skta-
dzie: 9 samolotow niszczycielskich typu , Aero”
i 3 samolotow poscigowych typu ,,Avia”. Na czele
eskadry przybyt szef lotnictwa wojskowego Cze-
chostowacji, gen. Czeczek.

Po wylgdowaniu na lotnisku Mokotowskiem.
Y.-pen. Czeczek.

Witani owacyjnie przez lotnikéw polskich
i cztonkéw poselstwa Czechostowacji, lotnicy
czescy udali sie z portu lotniczego w Mokoto-
wie wprost do hotelu Europejskiego na dobrze
zastuzone $niadanie.

Wsélad za lotnikami, udat sie do hotelu
i wspotpracownik ,Mtodego Lotnika”, ktoremu
udato sie uzyskac¢ Kilkunastuminutowg rozmowe
z gen. Czeczekiem.

Przedstawiciela naszego pisma przyjat gen.
Czeczek bardzo zyczliwie i na zadawane sobie
pytania chetnie odpowiadat.

Na zapytanie, jak sie przedstawia stan lot-
nictwa Czechostowacji, gen. Czeczek odpowie-
dziat:

— Mamy 3 putki lotnicze rozlokowane
w Pradze, Otomuncu i Nitrze, tylez szkot pilo-
tow i parkow lotniczych, co w sumie daje 300
samolotow.

Od kilku lat wyemancypowalismy sie cat-

kowicie z pod wptywoéw zagranicy i samoloty
budujemy catkowicie w kraju. Narazie pokry-
wamy tylko zapotrzebowanie wtasne, a proby

eksportu napotykajg na wielkie trudnosci, ze
wzgledu na brak odpowiednich kapitatdw obro-
towych i silng konkurencje francusko niemiecko-



angielska. Jezeli na tem polu nie bedziemy ich
mogli pobi¢, to na polu lotnictwa sportowego
odniesiemy niewatpliwe zwyciestwo, gdyz nasze
samoloty kilku i kilkunastokonne znajdujg nale-
zyty poklask i uznanie sfer technicznych Eu-
ropy.

Wielkg wage przywigzujemy réwniez do bu-
dowy samolotéw metalowych, gdyz naszem zda-
niem rozpoczyna sie witasnie okres zamiany drze-
wa na metal.

Pierwszg serje samolotéw metalowych wy-
pusci juz w czasie najblizszym fabryka Skody
w Pradze.

Co za$ dotyczy lotnictwa cywilnego, to jest
ono catkowicie w rekach rzadu i mozna powie-
dzie¢, ze jest rozwiniete stabo. Posiadamy jedng
wiasng linje komunikacji lotniczej w kraju: Ma-
rianske Lazne-Praha-Bratislawa Koszice-

Akcja spoteczna jest dopiero zapoczatko-
wana i koncentruje sie w tow. ,Masarikow Le-
tecki Fond”.

ZazdroScimy wam takiej organizacji, jaka
jest wasza Liga Obrony Powietrznej Panstwa.

Na zakonhczenie rozmowy, gen. Czeczek
ztozyt na rece wspoétpracownika ,Mitodego Lot-
nika” zyczenia pomys$lnego rozwoju dla Ligi.

Pierwsze polskie zawody balonéw wolnych

Staraniem Woydziatu Balonowego depart.
Zegl. Pow., a przy wspotpracy Komitetu Stotecz-
nego L.O.P.P. zorganizowane zostalty pierwsze
w Polsce zawody balonéw wolnych.

-Poznan" rusza w droga

Przy silnym wietrze poinocnym wyruszyty
w dn. 25 pazdziernika z lotniska cywilnego na
Mokotowie wobec licznych widzow 3 balony:
~Warszawa” z pil. por. Kowalskim i pom. pil.
por. Menschem, ,Krakow” z pilotem kpt. Ka-
mienskim i pom. pil. por. Burzynskim oraz ,Po-
znan” z pil. por. Zakrzewskim i pom. pil. por.
lanuszem.

Celem zawodow byto osiggniecie najwie-
kszej odlegtosci w najkrotszym czasie w grani-
cach terytorjalnych panstwa Polskiego, czyli cho-
dzito o osiggniecie najwiekszej szybkosci balonu

Zadanie pilotow polegato na umiejetnem
manewrowaniu balonem tak, aby mogt on dostac
sie w najszybszy prad powietrza i dazy¢ ku
wschodowi, gdyz ten kierunek dawat najwiekszg
odlegtosc lotu.

Najwiekszg szybkos¢ lotu (51 km. na godz.)
i najbardziej wschodni kierunek uzyskat balon

~Poznan”, ktory wylagdowat w 2 g. 47 m. w Ja-
nowie (pow. Kolno). ,Warszawa” wylgdowata
po 2 g. 58 m. we wsi Wincenta, (w odlegtosci
zaledwie 200 m. od granicy) wreszcie ,Krakow”
wylgdowat we wsi Szablaki, znajdujgcej sie wtym
samym powiecie co Janowo i Wincenta, prze-
bywajac 147 km. w ciggu 3 g¢g. 15 min.

Jury zawoddéw przyznato wedrowng nagro-
de im. putk. Wankowicza (w postaci artystycznie
wykonanego srebrnego puharu) pilotowi balonu
»~Poznan”, por. J. Zakrzewskiemu z baonu balo-
nowego w Toruniu. Nadto Komitet Stoteczny
ofiarowat zwyciezcy piekng nagrode w postaci
marmurowego przycisku ze srebrnym ortem, a po-
zostatym zawodnikom srebrne zetony.

Nalezy zaznaczy¢, iz balon ,Poznah”, zwy-
ciezca zawodow, zostat wykonany przez Cen-
tralne Zaktady Balonowe w Jabtonnie. ,Krakéw”
i ,Warszawa” sg wyrobu francuskiego.

Jak nas zapewniajg organizatorzy, nowe za-
wody majg sie odby¢ na wiosne roku przysztego.

Na zdjeciu widzimy prezesa Komitetu Sto-
tecznego—sedziego Falkiewicza, gen. Zagdrskiego,
putk. Botsunowskiego—naczelnika W-tu Balono-
wego i in.



Jak szkolg sie nasi najmiodsi wiadcy przestworzy?

Dzieh ucznia-pilota Cywilnej Szkoty Pilotow w Poznaniu.

Dla ucznia-pilota dzien jest naogo6t poje-
ciem wzglednem. Bo jes$li sie wstaje o trzeciej,
od 10 do 13-ej $pi, 13-ej—22-giej czuwa, a od
22-giej znow $pi, to doprawdy trudno sie w cza-
sie potapaC i zrozumie¢ definicje dnia i nocy
tak, jak sie to okre$la w zyciu i mowie potocz-
nej. Gdyby mie teraz zapytano, co to jest ,,dies”,
a co ,noctus”, odpowiedziatbym z calg pewnos-
cig, ze taki podziat doby jest wogdle niewtas-
ciwy. Mojem zdaniem, doba dzieli sie na 4 czesci,
ktore u nas powinny otrzymac¢ takie nazwy:
Pierwsza ,0od 3-ciej do 10-ej,—c¢wiercdobie lotow
rannych; druga—przymusowego odpoczynku (od
10-ej do 13 ej); trzecia (od 13—22-giej) lotoéw
wieczornych, wreszcie czwarta (od 22-giej do
3-ciej) —Cwierédobie odpoczynku dobrowolnego.

Aby uzasadni¢ ten stuszny zresztg podziat
(augustior divisio), wystarczy opisa¢ jedng taka
dobe w Cywilnej Szkole Pilotow w tawicy.
Godz. 3 rano: pobudka. Z 58-miu t6zek poto-
wych podnosi sie 58 rozczochranych gtow, pieé-
dziesieciu oSmiu uczniow pilotow zapewnia in-
spekcyjnego, ze juz nie $pia, ze po wypaleniu
papierosa wstang. W ciggu dziesieciu minut
hangar, gdzie kwaterujg przyszte ,orleta”, robi
wrazenie palarni; po chwili wycigga sie z szafek
~combinaisony” —jedyng garderobe rannych lo-
tow, wkiada na gltowy kominiarki i okulary
i majestatycznym krokiem wyrusza si¢ po ma-
szyny. Pochd6d ten kroczy przez cale lotnisko
do hangaru maszyn, gdzie drzemie jeszcze 6
~Hanriotow”. Budzi je hatas rozsuwanych drzwi,
otrzezwia benzyna, a juz do zupetnej réwnowa-
gi przyprowadza odpowiednia porcja... rycyny.
Czute miejsca smaruje sie wazeling lotniczg t.
zw. ,towolem” i teraz juz wszystko gotowe.

Na starcie grupy ucznidéw oczekujg instruk-
tora, ktory zadecyduje kto pierwszy
bedzieJatat.

Zaczyna sie walka o wozek, gdyz jeden tylko
jest w posiadaniu Szkoty. Zwycieska grupa cig-
gnie swo¢j aparat na start, podczas gdy inne
szukajg ochotnika ,pod ogon”. Startowy tym-
czasem obtadowany chorggiewkami, kotem, pom-
pa oraz innemi jeszcze akcesorjami pomocnicze-
mi, werbuje pomocnikéw do ustawienia startu.
Po pét godzinie zaczyna sie na starcie ruchaw-
ka: aparaty startujg i lgdujg, uczniowie biegaja,
startowy macha chorggiewkami naprawo i nale-
wo; nieraz w zapale trzasnie kogo w okulary
jesli, niebaczny, przysunie sie zbyt blisko.

A ci, ktorym los kaze czekaé¢ nie marnuja

czasu, rozprawiajac ochoczo o ,korkocia-

gach”, ,beczkach”, ,loopingach” no i chwili,
kiedy sie ,,wylaszujg”,

Cata przyjemno$¢ trwa do godz. 8ej. Te-
raz wraca szkota do hangaru, by doprowadzié
maszyny do porzagdku. Roboty zawsze sporo:
tam ttok sie rozwalit w kawatki, tu uczen samo-
dzielny potamat podwozie, $migto i czop wykrzy-
wit. Trzeba to wszystko naprawic¢, i to predko,
bo na wieczorne loty samolot musi by¢ gotowy.

Mechanik wiec prostuje czop, uczniowie ,fasu-
ja” nowe Smigto, majstrujg koto podwozia.
O 10 ¢j na S$niadanie i spa¢! Odpoczynek

przymusowy, nakazany przez Dyrekcje rozkazem
Nr. taki, a taki, z dnia takiego, a takiego pod
karg... niewyspania sie. Spij tedy, pilocie kocha-
ny, a do snu niech cie kotyszg przelatujgce nad
gtowami ,Potezy”, ,Balille" i inne ,Morany”.
O pierwszej obiad, po obiedzie znéw praca
przy maszynach, wieczorem loty. | tak do 10-tej.
Teraz zmeczona bra¢ lotnicza tuli sie w objecia
Morfeusza, aby nazajutrz o 3-ciej rano gtos in-
spekcyjnego zerwat jg znéw z btogiego snu na

papierosa. o )
J. Filipowicz
uczen-pilot.



POZNANSKA CYWILNA SZKOLA PILOTOW W LAWICY

Kierownictwo i uczniowie. 1-dyr. szkoty Cz. Wawrzyniak; 2, 3, 4 i 5—instruktorowie.

Poznanska cywilna szkota pilotow powstata
gtoéwnie dzieki staraniom obecnego jej dyrektora,
por.-pilota Czestawa Wawrzyniaka, prezesa Zwigz-
ku Lotnikow Polskich, przy poparciu Depart.
Zegl. Pow. M.S. Wojsk, i Ligi Obrony Powie-
trznej Panstwa, ktora objeta nad szkotg pro-
tektorat.

Szkota posiada idealnie urzadzong sale wy-
ktadowag, biuro oraz stacje meteorologiczng. Przy-
stgpiono juz do budowy hangaru maszyn, inter-
natu dla uczniéw i kasyna. Pozatem projekto-
wane jest zatozenie witasnego lotniska (Dotych-

czas szkota korzystata z lotniska fabryki ,Sa-
molot™).

Kurs teoretyczny dla pierwszej grupy, li-
czacej 24 ucznidéw, rozpoczat sie dn. 9. Il r. b.

Ukoniczyto go w dniu 28. IV. 18 uczniéw. Pozo-
statych 6-ciu przydzielono do grupy drugiej, ktéra
ukoAczyta nauki teoretyczne w dn. 8 lipca.

Lotnictwo

Szkolenie praktyczne, t. j. latanie, rozpo-
czeta 1sza grupa wkwietniu, a ll-ga—7 sierpnia.

Obecnie z ogo6lnej liczby 58 ucznidéw lata
24, ktorzy po odbyciu 60 lotow samodzielnych
zaczng wykonywac akrobacje. Po zdaniu akro-
bacji i wykonaniu w przepisowym czasie samo-
dzielnego lotu do Bydgoszczy, uczen staje sie
pilotem polowym. Ale na tem nie konczy sie
jeszcze nauka. Uczen musi nie tylko umiec la-
ta¢, lecz takze musi naby¢ wprawe w lataniu.
Dopiero po catkowitem opanowaniu powietrza
uczen konczy szkote, otrzymujac zaszczytny i do-
brze zastuzony dyplom ,pilota miedzynarodo
wego”.

Ukonczenie kursu biezgcego przewidywane
jest w koncu listopada r. b. Nowy kurs rozpocz-
nie sie w marcu r. p.

niemieckie

Wrazenia z wystawy w Monachjum

Tegoroczna niemiecka wystawa lotnicza,
urzgdzona jako dziat ogdlnej niemieckiej wystawy
komunikacyjnej, jest pierwszym po wojnie prze-
gladem niemieckich zdobyczy w lotnictwie.

Przy porownywaniu lotnictwa niemieckiego
z lotnictwem narodéw innych, nalezy pamietac
0 znacznych ograniczeniach, jakie na lotniczg
wytworczos¢ niemieckg natozyta konferencja am-
basadorow.

W tych jednak granicach, w jakich zamyka
sie mozno$¢ produkcji lotniczej dokonano tak

wiele, ze, mimo wszystkie ograniczenia, moze
by¢ brana pod dyskusje kwestja, czy Francja
czy Niemcy sg krajem przodujagcym w lotnictwie.

Lotnictwo niemieckie jest samowystarczal-
nem lotnictwem komunikacyjnem na wielkg skale.

Cieszy sie ono specjalng opiekg rzadu.
Pomoc ta jednak nie zmniejsza zalety samowy-
starczalnosci, gdyz wszelkie subwencje rzgdowe
sq przewaznie wyptacane tylko za regularnos¢
przelotow, wzglednie jako pewne zwiekszone
stawki za przew6z przesytek pocztowych i listow.



Jak wida¢ z wykresow, ktore znajdowaty
sie na wystawie, a ktore zestawito niemieckie
Ministerjum Komunikacji, lotnictwo niem. prze-
chodzito pewien kryzys w latach 1922 i 23. W la-
tach tych ogo6lna liczba meldowanych w Minist.
Komunikacji samolotéw zmalata z 158 w r. 1921
na 125 w r. 1922. Liczba ta stopniowo potem
wzrasta i dochodzi w r. 1925 do 324. Spadek
ten dotyczy jednak tylko maszyn podrdznych
otwartych, samolotéw sportowych i szkolnych;
liczba typowych maszyn komunikacyjnych z ka-
binami stale wzrasta i wynosi w latach:

1920-27, 1921-34, 1922—50, 1923-72,
1924-107, 1925-142.

Liczby te jednak nie charakteryzujg nie-
mieckiej produkcji lotniczej, wiemy bowiem, ze
samoloty niemieckie uzywane sg rowniez na lin-
jach w Austrji, Danji, Polsce, Rosji, Szwajcarji.

Samoloty komunikacyjne na linjach niemiec-
kich przeleciaty w roku 1920 — 480.053 km.
i przewiozty 3,975 pasazerow, a w r. 1924 licz-
by te wzrosty do 2.084.621 km. i 12.579 pasa-
zerdw. Ogolna dtugos¢ przelotéw dziennych wy-
nosi w 1925 r.—37.344, kiedy w 1924 wynosita
15.030 km. Wnosi¢ stagd mozna, ze liczba pasa-
zerbw w 1925 wyniesie okoto 50.000 oséb.

Jezeli kazda z wystaw przemystowych procz
celéw czysto gospodarczych posiada tez i zada-
nie zapoznania ogétu ze zdobyczami danej dzie-
dziny, a wreszcie i cele popularyzacyjne, to wy-
daje sie nam, ze intencje w tym ostatnim Kkie-
runku nie sg juz pewnie w Niemczech konieczne.

Nie trzeba tu wyja$nia¢ jakich uczu¢ doz-
naje Niemiec, kiedy patrzy na tablice statystycz-
ng i widzi, ze w r. 1917 panstwo Niemieckie
miato 19.750 samolotéw, w r. 1918 — 14.120,
a w r. 1919 tylko 144. Na wspomienie, iz jego
~Vaterland” miata kiedy$ 20 000 samolotéw po-
wstaje w Niemcu duch odwetu. To tez nie omylimy
sie, jesli twierdzi¢ bedziemy, ze Niemcy wkrotce
odzyskajg utracone 20.000 samolotéw.

A nadzieje na szybkie urzeczywistnienie
tych lotniczych ambicji sg wielkie. Dowodem
tego niech bedzie chociaz ten fakt, ze niemiec-
ki lotniczy instytut doswiadczalny zbudowat
i umiescit na wystawie wzorowa hamownie do
badania motoréw lotniczych az do mocy 1000
koni mech, kiedy nie wolno jest budowa¢ w Niem-
czech motoréw silniejszych ponad 250 koni.

W czesci teoretyczno-doswiadczalnej wy-
stawy uderza laika ilo$¢ dziedzin nauki, ktdre
zgodnie pracujg nad postepami w lotnictwie
oraz wielka ilo$¢ instytucji naukowych lub do-
Swiadczalnych tej miary, co Instytut Aerodyna-
miczny w Gottingen lub Niemiecki Lotniczy In-
stytut Doswiadczalny.

Nie od rzeczy bedzie nadmieni¢, ze nie-
mieckie linje komunikacyjne korzystajg obecnie
z 42 lotnisk oraz z ustug 37 stacji meteoro-
logicznych i 17 stacji iskrowych.

Drugg cze$¢ wystawy stanowi wytwdrczosc
lotnicza. Ptatowce wystawito 15 fabryk, silniki

lotnicze—5 fabryk. Na uwage zastugujg Smigta
metalowe, wystawione przez fabr. T. Haw.

Z wiekszych ptatowcow komunikacyjnych,
poza eksponatami firm Albatros i Focke-Wulf,
widzimy same metalowe. Te to metalowe pta-
towce stanowig gtdwny a imponujacy dorobek
niemieckiego lotnictwa. Ze wzgledu na szczupte
ramy niniejszych uwag nie moge opisa¢ ich do-
ktadniej. Obiecuje opracowac to oddzielnie.

Kto jako tako orjentuje sie w stanie nie-
mieckiego lotnictwa, tego zdziwi brak na wysta-
wie wiekszej liczby ptatowcéw matosilnikowych
tern bardziej, ze niemiecka spotecznos$¢ lotnicza
interesuje sie nimi bardzo, a na tegorocznych
zawodach ptatowcow matosilnikowych osiggneta
tadne wyniki.

Z wystawianych motoréw lotn. zaden nie
przekracza mocy 250 KM-, jednakze fabr. motoréw
junkersa zaczyna juz budowe seryjng motorow
0 mocy 280 KMeeh.

0 jakosci tych eksponatow dato Swiadec-
two dtugoletnie i niezawodne ich uzywanie na
linjach lotniczych.

Jeden z ptatowcoéw Junkersa odbyt juz dro-
ge 160.946 km. i uzywany jest nadal na linji.

Co do nas — to sgdzimy, ze platowce te
majg za sobg nawet wyniki znacznie lepsze. Za
stusznoscig tego zdania przemawia np. to, ze
niektore ptatowce Junkersa, kursujgce na pol-
skich linjach lotniczych, sprowadzone byty do
nas juz po dwuletnim okresie uzywania ich na
niemieckich linjach. Funkcjonujg one u nas do-
skonale i, zdaje sie, jeszcze 'dtugo bedg stuzyc.
Nie nalezy naturalnie rozumie¢, ze nie byty one
poddawane pewnym remontom.

Jak twierdzg niemieckie publikacje, 2 sa-
moloty niemieckiej konstrukcji typu Dornier—
Wal, ktérych uzyt Amundsen w swym locie do
bieguna, byty zwyczajnemi maszynami seryjnemi
z niewielkiemi zmianami, a rrimoto podotaty ta-
kim trudnym warunkom.

1 to jest drugi fakt, Swiadczacy o wysokiej
wartosci niemieckich ptatowcow.

Obraz jaki nam daje pobiezny przeglad wy-
stawy nie stanowi obrazu moznosci wytworczej
Niemiec w tej dziedzinie. Wielokrotnie przewyz-
sza ona wytwadrczos$¢ dzisiejsza.

Co zas do ograniczen, jakie natozono nanie-
miecka produkcje lotniczg, to przedstawia sie ona
w ten sposob, ze pewna ilos¢ fabryk przeniesona
zostata za granice, jakkolwiek ich biura kon-
strukcyjne pozostaty w Niemczech. Konstrukto-
rzy niemieccy od kilku lat pracujag nad projek-
tami i wykonaniem pomystéw, ktére gdzieindziej
sg uwazane za nieziszczalne. lle za§ w tym kie-
runku zrobiono w Niemczech mozna wywnios-
kowa¢ z pogladu inz. Dorniera, jaki wyrazit na
ostatniem posiedzeniu niemieckiego Naukowego
T-wa Lotniczego w Monachjum w sierpniu tego
roku. Twierdzi on mianowicie, ze ptatowiec 0 mo-
cy wielu tysiecy koni nie stanowi problemu,
a jest to juz tylko zadanie. L. E. Kwasrdak.



BUDZET LOTNICTWA NA R. 1926.

Projekt budzetu Ministerstwa Spraw Wojskowych
na r. 1926 przewiduje wzrost wydatkéw na lotnictwo
wojskowe o 6,8 milj. (w roku biez. byto 15,6 milj). Pre-
liminowana suma 22,4 milj. ma by¢ obrécona w pierw-
szym rzedzie na zakup i zamiane ptatowcéw oraz bu-
dowe lotniska i hangarow.

Ze zwiekszeniem budzetu na lotnictwo wojskowe
zmniejszono pozycje wydatkéw na lotnictwo cywilne
w budzecie Minist. koleji do 2.654.000 zt, czyli o 425 tys.,
podczas gdy potrzeby przemystu Ilotniczego, wedtug
obliczen tegoz, wzrosty dwukrotnie

WIZYTA LOTNIKOW RUMUNSKICH.

Rewizytujac gen. Zagorskiego, przybyt w dniu 27
wrze$nia do Warszawy szef lotnictwa wojskowego Ru-
munji, gen. Hentzesco na czele trzech samolotow.

Goscie bawili w Polsce 5 dni, zapoznajac sie z or-
ganizacjg lotnictwa polskiego i zwiedzajagc nasze urzg-
dzenia lotnicze w Poznaniu, Toruniu i Bydgoszczy.

W dniu 29 podejmowat gosci korpus oficerski
1 putku lotn. Przy stole biesiadnym zasiedl: m. im. gen.
St. Haller, gen. Zymierski, gen. Wro6blewski, poset Ru-
munji Jacovaky, dyr. Przezdziecki oraz wielu oficeréw
sztabowych.

Wsréd licznych toastéw zabierat gtos gen. Zagér-
ski i gen. Hentzesco, ktéry dziekowat za goscinne i ser-
deczne przyjecie, jakiego doznat w Polsce, wznoszac na
koniec toast na cze$¢ ,dzielnego lotnictwa polskiego“.

Oto jeden z obrazkéw z wizyty:

Gen. Hentzesco

Zagoérskiemu.

opowiada o0 swej podrézy gen

NAUKA LOTNICTWA W SZKOLACH.

We wrze$niu rozpoczety sie w szkole rzemie$Ini-
czej im. Konarskiego state, obowigzkowe wyktady z dzie-
dziny lotnictwa, zainicjowane przez dyrektora tej szkoty,
p. Krasuskiego, dzieki poparciu finansowemu Komitetu
Stotecznego L. O. P. P.

Na catos¢ sktadajg sie wyktady z zakresu model-
nictwa (na I-szym kursie), budowy ptatowcéw (U-gi kurs)
oraz budowy silnikéw lotniczych (1l ci kurs). Oprécz
tego na I-ym kursie wyktadana jest historja lotnictwa,
pogladowa teorja lotu, stabilizacja i t. p. oraz odbywajg
sie zajecia praktyczne w modelarni i wycieczki na lo-
tnisko

Organizatorem i wyktadowce kursu jest p.
W. Woyna, a jego pomocnikiem p K. Btaszczyoski.

W $lad za szkotg i.:!. Konarskiego poszta juz szkota
kolejowa przy ul. Chmielnej, gdzie wyktady odbywajg
sie w godzinach wieczorowych dla wszystkich semestrow
razem W roku biezagcym majg byé réwniez zorganizo-
wane wyktady w gimn im KoS$ciuszki w Kaliszu.

Nieobowigzkowe wyktady 2z dziedziny Ilotnictwa
istniejg juz w szkole przemystu drzewnego w Zakopa-
nem. Uczeszcza na nie okoto 150 osdb.

pilot

RAJD PULK. RAYSKIEGO.

Dn. 22 wrzesnia powrdcit do Warszawy putk. Ray-
ski, dokonawszy pierwszego, zakrojonego na miare eu-
ropejskg polskiego rajdu powietrznego ponad Afryka,
0 Cczem szerzej piszemy na innem miejscu.

Rajdem putk. Rayskiego zywo interesowata sie za-
granica. stawiajac dzielnego naszego lotnika w rzedzie
pilotow tej stawy, co Peletier d’Oisy.

Putkownikowi Rayskiemu towarzyszyt w podrézy
sierzant-mechanik L. Kubiak

NOWE LOTNISKO.

W ostatnim dniu ,Tygodnia Lotniczego“ poswie-
cone zostato w todzi nowe lotnisko, zbudowane stara-
niem tédzkiego komitetu L. O. P. P.

W uroczystosci wzieli udziat oprécz wiadz miej-
scowych przedstawiciele ministerstwa Kkoleji, zarzadu
gt. Ligi, towarzystw lotniczych i in.

Nowopowstate lotnisko zajmuje obszar 25 mor-
géw. Wybudowano juz obszerny hangar oraz dom dla
zarzadu lotniska.

NOWE HANGARY LOTNICZE.

W dniach najblizszych spodziewane jest po$wiece-
nie 3 nowych hangaréw lotniczych, z ktérych 2 buduje
Ministerstwo kolei, 3-ci za$ Liga Obrony Powietrznej
Panstwa.

Hangary przeznaczone sg dla lotnictwa cywilnego.



Nowy, drugi z kolei kurs szkoty poznanskiej roz-
pocznie sie w marcu r. p.

Przyjmowani beda kandydaci, ktérzy ukonczyli 17
lat i przynajmniej 4 kl. szkoty S$redniej.

Podania nalezy stada¢ bezposrednio do Departa-
mentu V. Zegl. Pow. M. S. Wojsk. Do podania nalezy
dotgczyé: zyciorys, $wiadectwo moralnosci, poSwiadcze-
nie obywatelstwa, $wiadectwo szkolne i deklaracjg zo-
bowigzania sie do odstuzenia 10 miesiecy w formacjach
lotniczych.

Ponadto kandydat musi by¢ zbadany przez lekarza
w odnosnym D. O. K. i odpowiada¢ ustanowionym wa-
runkom zdrowotnosci.

Przyjeci przez Departament kandydaci zostajg po
przybyciu na miejsce zakwaterowani i zaprowiantowani.
Catkowite wyszkolenie wraz z wyzywieniem i utrzyma
niem jest bezptatne.

Poza kandydatami zatwierdzanemi przez Departa-
ment, przyjmowani sg kandydaci na t.z kurs ,sportowy*
za optatag od 4000 do 5.000 zt. bez wyzywienia i zakwa-
terowania. Kurs ,sportowy”“ trwa od 3 ch do 4 ch mie-
siecy.

Z FABRYKI ,SAMOLOT".

Wielkopolska fabryka ptatowcéw ,Samolot” w ta-
wicy pod Poznaniem ukonczyta we wrze$niu zamowienie
Departamentu IV Z P., oddajagc wojsku 50 gotowych apa-
ratbw szkolnych typu ,Hanriot-?8“. Razem dla insty-
tucji prywatnych wykonata 10 aparatéw tego typu.

W potowie listopada fabryka ukonczy zamoéwienie
na 25 platowcow typu przejsciowego ,Hanriot 19" oraz
przystapi do wykonania dalszej serji ,,H-28".

Kadtubiarnia wykancza kadtub nowego typu pta-
towca, konstrukcji dyr. f-ki inz. Tutacza Skrzydta opra-
cowuje biuro konstrukcyjne.

Obecnie przystagpiono do remontu silnikéw lotni-
czych oddanych przez wojsko.

Ze wzgledu na rozszerzenie przedsiebiorstwa, pro-
wadzi sie w szybkim tempie roboty, zwigzane z rozbu-
dowa fabryki. Na ukonczeniu jest nowa szopa warsztatowa.

Powiekszona obecnie liczba pracownikéw fabryki
dochodzi do 500 osob.

KOLEJARZE A LOTNICTWO.

W tegorocznym ,Tygodniu Lotniczym* bardzo wy-
datng prace okazaty Kota Kolejowe L. O. P. P, zorga-
nizowane w Warszawskim Komitecie Dyrekcyjnym, stu-
zac przyktadem innym. Komitet Stoteczny L. O. P. P.
wyrazit dzielnym kolejarzom publiczne, gorace podzie-
kowanie.

Zarzad Gt L. O. P. P. nabyt w Paryzu 2 nowe
samoloty:
Wodnoplatowiec t.zw ,amfibia“ (ziemnowodny),

syst. inz Schrecka oraz sportowy samolot ,Potez VIII”.
Warszawski Komitet Wojewddzki posiada obecnie
3 samoloty szkolne syst ,Henriot“ H. D. IV i samolot
+~Aviata”.
Komitet powiatowy w Rypinie nabyt 2 samoloty
~Moran“, ktére ofiarowat Departamentowi Zegl Pow

NOWY SAMOLOT DABROWSKIEGO.

Konstruktor pierwszego polskiego ptatowca spor-
towego, p. Dabrowski, ma przystapi¢ obecnie do budowy
aparatu szkolnego dla Departamentu IV-go. Nowy ten
samolot bedzie miat 9,6 m rozpietosci, 6 m. diugosci
i bedzie mdgt rozwija¢ do 120 kilm. na godz. Silnik o sile
50 K. M. ma dorobi¢ inz. Zalewski.

O TERENY SZYBOWCOWE.

Sprawa znalezienia w Polsce dobrych terendw szy-
bowcowych nie jest zaniechana. Oto dowiadujemy sig,
ze L. O. P. P. organizuje pod doswiadczonym kierow-
nictwem p. Adama Karpinskiego wyprawe w okolice
Dukli.

Wyprawa, uposazona we wszystkie potrzebne przy-
rzady, wyruszy juz w koncu b. miesigca i bedzie miata
na celu przedewszystkiem prace naukowe, jak pomiary
meteorologiczne, poznanie pradéw ustepujach i zaburzen
na przeszkodach oraz zbadanie 7-miu terenéw szybow-
cowych, obejrzanych juz przez pilota Wactawa Ulassa.

LOTNICTWO SANITARNE.

Dn. 6 pazdziernika r. b.
odbyt sie prébny lot samo-
lotu sanitarnego, zakupione-
go przez Sekcje Sanitarng
L O. P. P. Miejsce chorego
zajat szef Departamentu Sa-
nit. M. S. Wojsk, gen Skiad-
kowski

W kilka dni po locie
préobnym samolot znalazt za-
stosowanie praktyczne, prze-
wozgc chorego zotnierza z
Deblina do Warszawy. Zot-
nierz 6w zaniemdgt nagle
i potrzebowat szybkiej pomo-
cy chirurga specjalisty, kto-
rego w Deblinie nie byto.

Samolotowi zawdziecza
on swe zycie.
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ILE SAMOLOTOW MAIJA SOWIETY?

Angielskie pismo ,Times" donosi, iz Sowiety po-

siadaty w lipcu r. b 98 eskadr lotniczych, liczacych
og6tem 987 aparatéow. Pilotow miato by¢ w tym czasie
okoto 1000.

PROBY Z ,AUTOZYRO".
W ubiegtym miesigcu jeden z najlepszych pilotéw-

technikéw angielskich dokonat w Londynie préb z wy-
nalazkiem inz. hiszpanskiego de la Cierva, o ktérym pi-

saliSmy dwukrotnie w ,Mtodym Lotniku".

Proby daty nieoczekiwany rezultat.
wznosito sie prawie
legto$ci opuscito sie tagodnie prostopadle do
Obecnie czynione sa dalsze proby.

ziemi.

FRANCUSKI KONKURS TURYZMU.

Miedzy 26 wrzesnia a 5 pazdziernika odbyt sie we
Francji konkurs dla samolotéw turystycznych.
kursu staneto 13 samolotéw, z ktorych pie¢ poézniej od

padto. Regulamin zmuszat zawodnikéw do uzyskania naj-

wiekszej szybko$ci przy najwiekszem obcigzeniu
Zwyciezyt pilot Van Laere na samolocie Caudron
C. 128 z silnikiem Salmson 120 MK.

Na zdjeciu mamy Van Laere’a na lewo i jego me-
chanika na prawo.

ALOTNICTWO, SWIECI CORAZ WIEKSZE TRYUMFY.

W Londynie istniejag obecnie trzy aerokluby, ma-
jace za zadanie popieranie sportu lotniczego, a cieszace
sie silnem poparciem wiadz angielskich Cztonkowie klu-
béw sa wycwiczeni tak dobrze, ze na popisach uzyskuja
formalne uznanie witadz lotniczych wojskowych  Wedtug
ustawy cztonkowie klasy 1ej muszg kierowaé aeropla-
nami. Blisko tysigc cztonkéw z klubéw posiada wiasne
aparaty. Kluby urzgdzajg co tydziehn wycieczki, zyskujace
coraz wiecej amatoréw. Rozwoj lotnictwa klubowego po-
stepuje z wielka szybkoscia.

SAutozyro“,
pionowo i po przebyciu matej od-

Do kon-

i at a

KONKURS WODNOPLATOWCOW W ST RAPHAEL.

W Saint-Raphael nad morzem S$rédziemnym od-
byty sie niedawno zawody wodnoptatowcéw transporto-
wych.

Jeden z nich przedstawia nasza ilustracja w czasie
»ladowania“.

MIEDZYNARODOWA KONFERENCJA LOTNICZA
W STOKHOLMIE.

Czyniac zado$¢ og6lnie uznanej potrzebie porozu-
mienia sie wzajemnego poszczeg6lnych panstw europej
skich oraz $wiatowych kompanji lotniczych, celem dal-
szego rozwoju cywilnej awiatyki miedzynarodowej. Rzad
Szwedzki zaprosit na 28—30 wrzesnia r. b. na kongres
do stolicy Szwecji przedstawicieli catego szeregu panstw,
jakotez reprezentantéw wielkich linji lotniczych.

Delegacja Polska sktadata sie z Dyrektora Depar-
tamentu Franciszka Moskwy, radcy min Jerzego Bogorya-
Kurzenieckiego, dr. Ignacego Wygarda, przedstawiciela
Polskiej Linji Lotniczej oraz radcy Kazimierza Unruha.

Rezultatem konferencji byto m in. utworzenie ko-
mitetu, ztozonego z 9-iu cztonkéw, Kktéry w przeciggu
6-iu miesiecy przygotowaé ma projekt zwigzku wszyst-
kich europejskich towarzystw lotniczych Przewodnictwo
komitetu objat Francuz Farman, a sekretarjat powierzono
Polskiej Linji Lotniczej ,Aerolot". Najblizsze posiedze-
nie komitetu ustalono na 24 listopada w Paryzu.

Ogélny wynik konferencji oceni¢ nalezy, jako nad-
zwyczaj powazny sukces Polski  Przedewszystkiem wy-
stagpita Polska, nie stojgc, iak dotyczas, na uboczu, wzgl.
nie dajac sie odstawi¢ na strone, z inicjatywg zawarcia
konwencji miedzynarodowej transportowej i nawet projekt
taki, stworzony przez grono prawnikéw i fachowcow
polskich.  przediozyta kongresowi. W mysl rezolucji
kongresu, wszystkie rzady panstw europejskich projekt
ten otrzymajg do zbadania, aby przyszty kongres mie-
dzynarodowy, ktdéry odbedzie sie prawdopodobnie w maju
r. p. w Krakowie, zajgt ostateczne stanowisko. Takze
i postanowienie rzadu polskiego zaproszenia panstw eu-
ropejskich do Krakowa, uznano ogélnie za powazny krok
naprzéd ku zrzeszeniu sie wszelkich odnosnych czynni-
kéw rzadowych oraz kompanji $wiatowych, celem rozwoju
miedzynarodowego lotnictwa cywilnego.

Niemniejszy sukces' odniosta delegacja polska
w sprawie zigczenia wszelkich kompanji $Swiatowych.
Mozemy $miato sadzi¢, iz linje polskie wyrobig sobie
w przysztem tern zrzeszeniu znaczny wptyw, ktéry przy-
czyni sie do odegrania przez Polske w komunikacji lo
tniczej miedzynarodowej tej roli, jaka Polska, dzieki
swemu potozeniu geograficznemu, jako Srodowisko w po-
taczeniu Europy ze Wschodem odegra¢ powinna.



Fotografa nasza przedstawia delegatéw konferencji
przed parlamentem szw=dzkim. 1—minister szwedzki dr.
Juhlin; 2.—vice-szef lotnictwa angielskiego sir Edwarda;
3.—radca Kurzeniecki; 4.—dyr. depart. Moskwa; 5 —radca
Unruh; 6.—dr. Ignacy Wygard.

CO PISZA INNI?

, Lot Polski® w numerze listopadowym daje: arty-
kut wstepny inz Mokrzyckiego Trzymajmy mocno front!,
nawotujagcy do zgody i tepienia na gruncie letniczym
karjerowiczostwa (artykut bardzo na czasie —przyp. red ),
wiersz p. Relidzynskiego na ,Dzien Zaduszny“, uwagi
gen. Sktadkowskiego o organizacji lotnictwa sanitarnego
i szereg diuzszych wzmianek o ostatnich zawodach lo-
tniczych, miedzy ktéremi znajdujemy takze korespon-
dencje p Jerzego Falkiewicza z konkursu turyzmu we
Francji. Kronika miedzynarodowa, dziat beletrystyczny
z nowelg p. Wilatowskiego p. t. Umierajace oczy oraz
biuletyn L. O. P. P wzbogacajg catos¢.

sLotnik“. W numerze 19 czytamy na wstepie
Metody udoskonalania silnika spalinowego— pidra inz.
Bohatyrewa, dalej p. Korbel zapoznaje nas z budowg
szybowcow i samolotéw sportowych, p mjr. Szczudtowski
uczy, jak winien postepowac pilot, by unikngé przymu-
sowych lagdowan, a p. fl. C. méwi o miedzynarodowem
prawie lotniczem. Zamyka numer obfita kronika oraz
dalszy ciagg doskonatego feljetonu p.J. Filipowicza Mtode
Ikary.

NOWOSCI WYDAWNICZE.

,O witadze nad biekitami“. Napisat—Tadeusz
Garczynski. Wydat — zarzad gt L. O. P. P.

Nie pierwsza ta ksigzka z dziedziny historji lo-
tnictwa rézni sie od innych bogactwem materjatu i umie-
jetnem, beletrystycznem ujeciem. Pod tym wzgledem jest
pierwsza — Wykwintne, wprost luksusowe wydanie idzie
W parze z niewyg6rowang cena.

Polecamy naszym czytelnikom te
cenng prace.

,Szybowce". Pod powyzszym tytutem ukazata sie
jako Ne 89 ,Bibljoteki Technicznej® w Cieszynie bro-
szurka, opracowana przez cztonka Polskiego Lotniczego
Zwigzku Mtodziezy, p. J. Hoffmana.

Wydawnictwo to witamy z podwojng radoscia, gdyz
z jednej strony jest nowym dowodem owocnej pracy
cztonkéw P. L Z M., a z drugiej dlatego, ze dzieki po-
pularnosci , Bibljoteki Technicznej" dostanie sie do rak
licznych rzesz miodych konstruktoréw i zdota je w ten
spos6b z tg tak wazng dziedzing naszego lotnictwa za-
poznadé.

Broszurka
da tylko, ze pp.
go trudu przy robieniu korekty.

z wszechmiar

jest wydana naog6t starannie Szko-
wydawcy nie zadali sobie wigksze
Na cato$¢ sktada si”,

KOMUNIKACJA POWIETRZNA W PAZDIERN1KU.

Samoloty Polskiej Linji Lotniczej, kursujgce na
linjach: Warszawa, Krakéw, Lwéw, Gdansk, Wieden
w ubiegtym miesigcu przewiozty 453 pasazerow, 15293 kg
towaréw i 183,2 kg poczty. W miesigcu tym dokonano
198 lotow, przebywajgc przestrzen 68.954 kilometorw.

Regularnos¢ przecietna wynosita 97,6%. Niesz-
czesliwych wypadkéw nie byto.
W ubiegtym miesigcu zauwazy¢ sie daje duzy

wzrost w przewozie towaréw, szczegélnie na linjach:
Warszawa-Krakow oraz Wiederi-Krakow.

Cyfry powyzsze, wykazujgce ruch za jeden z naj-
bardziej dla lotnictwa z powodu ciezkich warunkéw
atmosferycznych niekorzystnych  miesiecy, zaprzecza
opinji wielu, jakoby jedynie wpiekne,stoneczne dnie po-
dréze samolotamibyly mozliwe, oraz  dowodzi, iz coraz
szersze kota publicznosci, rozumiejgc zalety komunikacji
powietrznej, z niej korzystaja.

W biezagcym miesigcu samoloty Polskiej Linji Lot-
niczej kursujag codziennie na wszystkich linjach zupetnie
normalnie.

obok kilkunastu szkicow, teorja pradéw, historja rozwoju
lotnictwa bezsilnikowego, zasady lotu szybowego i rzut
oka na przyszto$¢ szybowcow

Polecamy tez gorgco te broszurke, a mtodocianemu
autorowi sktadamy najserdeczniejsze gratulacje.

Oby przyktad jego znalazt w szeregach cztonkéw
Zwiazku licznych na$ladowcéw. Czekamy

. Zielony karnawat". Autor ,,Opowiesci lotni-
czych", drukowanych w ,Mtodym Lotniku“ wydat $wiezo
pod tym tytutem zbiér swych nowelek, czytanych z naj-
wiekszem zaciekawieniem i prawdziwg przyjemnoscig.

Z mitingu de Vinncenna. Karkotomne
akrobacje.



Ku

zniesieniu

odle gtosci.

Nowy samolot wyscigowy Curtiss.

Dnia 18 wrzesnia b. r.
odbyty sie pierwsze
loty prébne nowego
typu samolotu wysci-
gowego Curtiss. Naj-

loci: por. A. I Wil-

i por. I. H. Doolittle

li w krotkich lotach

zupetnie zadawalniajgce  wia-

snosci lotnicze nowej maszyny i dopiero po

tem sprébowano lotu z peing szybkoscig. Osig-
gnieto 410 km/godz. czyli o 18 km/godz. wiecej,
niz podczas ostatniego rekordu amerykanskiego.

Tego samego dnia latat na nowym apara-
cie por. Williams i na dtugosci 1 km. uzyskat
szybko$¢ wzgledem ziemi 486,6 km/godz., czyli
przebyt 1 km. w czasie 7,4 sek! Uzyty chrono-
metraz (pomiar czasu) elektryczny zapewnit Sciste
oznaczenie chwili przelotu nad drutami celowni-
czemi na obu koncach odcinka. Samolot wzni6st
sie na wysoko$¢ 60 — 90 m., aby obnizy¢ lot
przed linjg startu na 30 metrow. O ile na nor-
malnie stosowanych wysokos$ciach lotu nie od-
czuwa sie pedu z powodu oddalenia od pun-
ktow statych, to na tej wysokosci lot na pta-
towcu jest czem$ zawrotnem. Mozemy wiec
sobie wyobrazi¢ wrazenie, jakiego doznat por.
Williams.

Niebaczne odchylenie steru o znikomg od-
legto$¢ mogto rozstrzaska¢c maszyne. Trzeba by-
to jednak lecie¢ nisko, gdyz tego wymagata ko-
nieczno$¢ $cistego zanotowania momentu prze-
lotu nad drutami celowniczemi.

*)  Umieszczamy nazwisko pilotéw, aby podkres-
li¢ trudnosci i wage pierwszych lotéw na nieznanym apa-
racie typu wyscigowego. W najlizszych numerach posta-
ramy sie blizej scharakteryzowaé takie loty.

Rzeczywista szybko$¢ wzgledem ziemi byta

mniejsza 0 szybkos$¢ wiatru, 16 m/godz., wiejg-
cego w Kierunku ruchu.

Ten lot, chociaz mierzony przez urzedni-
kéw tow. ,Curtiss”, nie byt urzedowo stwier-

dzony. Zostang jednak wykonane proby w celu
formalnego przywrocenia Ameryce rekordu Swia-
towego, wydartego jej ostatnio przez Francje.

Catkowity ciezar ,Curtiss’a” w stanie go-
towym do lotu wynosi 974 kg. Kadtub typu mo-
nocogue. Szkielet sktada sie z podiuznie drew-
nianych, tgczonych w jednakowych odstepach
za pomocg ram i pokrytych fornierem. Wstegi
fornieru majg szeroko$¢ okoto 50,8 m. isg przy-
mocowane do podtuznie, Kkrzyzujac sie z niemi
pod katem okoto 45°. Druga warstwa wsteg for-
nierowych biegnie do poprzedniej pod katem 90°.
W ten sposob uzyskuje sie konstrukcje bardzo
wytrzymatg na zginanie i skrecenie.

Skrzydta i opierzenie zbudowane sg zdrze-
wa. Pokrycie sklejka.

Z ogo6lnego wygladu samolot jest typowym
jednostupkowym dwuptatowcem, o czystych ipiek-
nych linjach. Rozpieto$s¢ wynosi 6,72 m. Catko-
wita powierzchnia nosna (bez ostony osi) wynosi
13,4 m2 Przy pelnym tadunku obcigzenie skrzy-
det wynosi 72,7 kg/m2

Statyczna prdéba wykazata spotczynnik bez-
pieczenstwa o wiele wiekszy od wymaganego.

Zespol napedowy.

Silnik uzyty stanowi gtowny postep w no-
wym samolocie, w poréwnaniu z poprzednim
typem, na ktorym uzyto silnika D-12.

Z wielkosci i wyglagdu nowy silnik V-1400
jest podobny do D-12, jednak jest o 13,6 kg.
Izejszy i rozwija moc wiekszg o przeszto 100 km.
od dawnego. Przy 2500 obr./min. silnik daje moc
619 MK.



L. r .
gamolot Lslirtlss.

Smiglo metalowe fabr. T. Haw.

Ulepszenia aeiodynamiczne.

W nowym typie zwr6cono baczng uwage
na ksztatty optywowe wszystkich czesci- Wszy-
stkie krazki i uchwyty umieszczono wewnatrz
kadtuba i na oporze tych czesci zyskano

ckoto 50%.

Na uchwyty uzyto bronzu o wytrzyma-

tosci 7400 kg./cm2 a wiec prawie 2
wiekszej od wytrzymatosci bronzu
nego.

Podwozie i kota sg prawie indentyczne

w porownaniu z typem poprzednim.

dnice sg skrzydtowe, w stosunku do dawnego
typu nieco powiekszone i zbudowane z mo-

sieznej blachy.
A. Karpinski.

(Wolny przektad z angielskiego)

Z WYSTAWY NIEMIECKIEJ
W MONACHIJUM.

(Do artykutu ,Lotnictwo niemieckie” na str. 9).

Hamownia do badania motoréw lotniczych do
mocy 1000 KM., posiadajgca procz wielu innych
nowoczesnych urzadzen, specjalnie izolowane
od szumu motoru pomieszczenie dla personelu

czynnego przy probie.

Nowy

wodnoptatowiec

Dormer —
Wal.



Jak wykona¢ model samolotu wywiadowczego Breguet XIX A2

Péttoraptat Breguet XIX

jest jedng z najdoskonal-

szych maszyn i dlatego tez

wprowadzajg go prawie

wszystkie panstwa do swo-

ich armji. Szkielet jego

jest wykonany catkowicie z metalu (dur-

aluminjum); pokryty jest ptétnem i spec-

jalnego typu blachg falista, nadzwyczaj

lekka, a wytrzymatg. Na specjalng uwa-

ge zastuguja zupeinie nowowprowadzone

detale konstrukcyjne, jak: chtodnica wcig-

gana do kadtuba, umocowanie gornych

skrzydet do piramidki, ktéra, taczac sie z szyba, tworzy

ostone dla pilota, podwozie z nieruchomg osig i amorty-
zatorami wewnatrz kota i t. p.

Budujemy model w skali 1:40, ktérg uwazam za
najstosowniejszg dla modeli redukcyjnych.

Kazdy, przystepujac do roboty, powinien sobie do-
biera¢ materjat, jaki uwaza za najstosowniejszy do dane-

go celu, ja za$ ponizej bede podawat materjaty, ktére
sam uzywatem.
Kadtub. Z drzewa, najlepiej lipowego lub brzozo-

wego, wycinamy klocek dtugosci 216 mm., wysokosci 41 mm.
i szeroko$ci 36 mm. Na boku 41 mm. rysujemy linje po-
ziomg w odlegtosci 20 mm. od goérnej krawedzi klocka—
bedzie to o$ aparatu. Nastepnie rysujemy boczny widok
kadtuba (przenie$¢ z planu za pomocg kalki) bez wypu-
ktosci motoru, lecz z oznaczeniem wykroju dla pilota
i obserwatora, a takze tylng, ruchomg czescig steru Kie-
runkowego. Wycinamy nozem boczny zarys kadtuba i wy-
gtadzamy go pilnikiem. Nastepnie na dolnej stronie ka-
dtuba rysujemy w $rodku klocka nowa o$ i poziomy rzut
kadtuba, potem postepujemy jak powyzej i otrzymujemy
kadtub czworokatny. Teraz musimy ostroznie i doktadnie
wymodelowaé¢ kadtub nozem i pilnikiem, aby mu nadaé
przekroj eliptyczny (patrz widok z przodu). Duzvm $wi-
drem i ostrym scyzorykiem albo po6t okragtym dtutkiem
robimy wgtebienia w miejscach siedzen zatogi, z ka-
watkéw drzewa modelujemy okrycia cylindrow motoru
i umocowanie gornych skrzydet, przez ktére ostroznie
wiercimy lub lepiej wypalamy pionowe otwory o $rednicy
okoto dwéch mm , stuzace do przepuszczania gwozdzikow,
przytrzymujacych gérne skrzydta. Nastepnie klejem sto-
larskim przyklejamy uprzednio wykonane czesci w odpo
wiednich miejscach. Scyzorykiem lub $widrem wycinamy
dwa ukosnie idace otwory z przodu, pod spodem kadtuba,
przed chtodnicg — sg to dysze do gaznikéw; w odpowie-
dniem miejscu wycinamy otwo6r, w ktérym umieScimy chto-
dnice. Przod kadtuba az za siedzenie obserwatora, po-
kryty jest arkuszami specjalnej blachy karbowanej. Blache
te najlepiej wykonac z papieru prazkowanego, lub z cyn-
folji.

Cynfolje karbujemy przy pomocy linjatu odwrotng
(tepg) strong scyzoryka na desce rysunkowej, podtozyw-
szy uprzednio pod nig gazete. Tak przygotowang cyn-
folja (lub papierem karbowanym) oklejamy kadtub (zwré-
ci¢ uwage na plan. ktére czesci kadtuba sg kryte blachg
karbowang). Okleja¢ nalezy kawatkami, jak wskazano na
rysunku. Do klejenia uzywa¢ najlepiej ,Syndematu” Lesz-
czynskiego. Prazki w tylnej czesci kadtuba robimy w ten
sposéb, ze twardym otéwkiem rysujemy mocno Kreski
odpowiadajgce zeberkom podiuznym na kadtubie i w te
wgtebienia wklejamy nitke (Nr. 2c). Wszelkie okucia,
klapki i t. p. naklejamy z papieru lub cynfolji. Chtodnice
wykonywamy z drzewa malujemy na czarno, przednig
i tylng Sciane oklejamy tiulem, kanwa, lub najlepiej me-
talowg siateczka; boki i sp6d oktadamy cynfoljg lub mie-
dziang, cienkag blaszka, ktérej brzegi zawijamy, aby two-
rzyty obramowanie chtodnicy z przodu i ztylu. Tak wy-
konang chtodnice wklejamy w odpowiedni otwor.

Podwozie robimy najlepiej z cienkiej deseczki, np.
starej ekierki, wycinamy boczne golenie, ktérych szersze
gérne konce wpuszczamy na klej stolarski w kadtub,
uprzednio spitowawszy na ostro kanty; w dolnych kon-
cach goleni borujemy dziurki, przez ktére przepuszczamy
drut — bedzie to o§ Drut ten w $rodkowej czesci mie-
dzy goleniami oklejamy papierem, nadajac mu ksztatt
profilowy, konce przy goleniach zalewamy klejem Pta-
towiec posiada kota specjalnego, samochodowego typu
A- posiadaja kota okryte, ktére do naszego modelu
musi wykona¢ tokarz. Kota te nakladamy na druciang
0$, ktorej konce zaginamy w ksztatcie uszka i nalepia
my na nie kawatek grubego papieru, ksztattu amorty-
zacji, a samg amortyzacje naklejamy na nim z nitki i ka-
wateczkéw cynfolji. Tylnig ptoze robimy z bambusu lub
drzewa.

Skrzydta go6rne najlepiej wykona¢ z jednego ka-
watka odpowiednio grubej deseczki. Wygtadza¢ nalezy
hebelkiem, pilnikiem i glaspapierem. Dolne skrzydta na-
lezy zrobi¢ tez razem, nastepnie przecig¢ je w $rodku.

Zeberka. Po ig¢ paski cienkiego papieru szero-
kosci 1J/2 mm. i diugosci okoto 14 cm , temi paskami
okleja¢ skrzydto w miejscach, w ktérych wypadajg ze-
berka mniej wiecej co 8 mm. (patrz rysunek). Po wys-
chnieciu przednie czesci paskéw $cinamy nozykiem, aby
tagodnie przechodzity w przednig krawedz skrzydia, na-
stepnie nozykiem nacinamy miejsca zaczepienia lotek
i zapuszczamy je czarng farba. W analogiczny sposéb
robimy stery i stateczniki; zwracam jednak uwage, ze
ster kierunkowy posiada w swej dolnej czesci zgrubie-
nie, ktére wykonywalismy juz, robigc kadtub. Nalezy tyl-
ko w miejscu obrotu steru zrobi¢ odpowiednie naciecia
z obydwoéch stron, za$ ster kierunkowy wycigé na dole
w ten sposéb, aby doktadnie przylegat do wymienionego
zgrubienia; przedni koniec statecznika pionowego nha-



lezy wpuscie i wklei¢ do kadtuba; statecznik poziomy

przyklejamy i przybijamy dwoma malenkiemi gwozdzika-

mi. Patrzac z przodu na ptatowiec, zauwazymy, ze dolne

skrzydta sa zupetnie poziome (tworzag kat 180°), gérne

za$, nieco wzniesione, tworzg kat mniej wiecej 176°. Mu-

simy wiec w naszym modelu uwzgledni¢ to wznies enie

skrzydet, a robimy to w ten sposéb: w miejscach styku

gérnych skrzydet z baldachimem (patrz rysunek) robimy

naciecia laubzegg i nozem, gtebokosci okoto 3 mm. na

dolnej stronie skrzydia, nastepnie wyginamy ostroznie

skrzydto nad ogniem, uwazajac jednak, aby je nie przy-

pali¢c. W rozszerzone wskutek wygiecia szpary wklejamy

odpowiednio dtugie i grube kawatki bambusu, aby za-

pobiec wyprostowaniu sie skrzydia
Malowanie. Po wykonaniu wszystkich

czych czesci ptatowca malujemy je cienko

rem spirytu-

sowym, przezro-

czystym. Po zes-

chnieciu  wycie-

ramy powierzch-

nie malowang

gatgankiem wil-

gotnym, umacza-

nym w sproszko-

wanym pome-

k sie (dotyczy

to tylko czesci

nie  pokrytych

papierem 1lub

cynfoljg; np. ko-

niec kadtuba lub

skrzydta, amana

celu zeszlifowa-

nie nieréwnosci,

spowodowany ch

,,podni esieniem

sie* drzewa pod

farbg). Tak za-

gruntowane cze-

$ci malujemy na

kolor  zielono-

oliwkowy; prze-

dnig cze$¢ ka-

zasadni-
lakie-

diuba i wszy-
stkie blachy ta-
kimze kolorem,

lecz w tonie nie-

co ciemniejszym.

Po wyschnigciu

malujemy  znaki

francuskie lub

polskie na ste-

rze i skrzydtach,

na kadtubie nu-

mer  platowca,

W miejscu doty-

ku amortyzacji

ptozy — strzatki

i napis farbg

czerwona: ,,tu unosi¢“ . Na sterze czarne litery ,,BRE
19 A 2°. N? dowolnie 3 lub 4-ro cyfrowy.

Montowanie ptatowca. W gérnych i dolnych skrzy-
dtach wiercimy otworki w miejscach zetkniecia sie stoja-
kéw, ktore wycinamy i wypitowujemy profilowo z de-
seczki, oraz malujemy na kolor przedniej czesci kadtuba
i wpuszczamy na klej do uprzednio wyborowanych otwo-
row w gornym skrzydle. Dwoma cienkiemi, a dtugiemi
gwozdziami przymocowujemy goérne skrzydto do pirami-
dek na kadtubie, przyciggajac gwozdzie przez uprzednio
wypalone otwory. W mie scu dolnego zetkniecia skrzy-
dta z kadtubem wiercimy w skrzydle i kadtubie po dwa
otworki i wklejamy tam klocki, przytrzymujace skrzydto;
w odpowiednie miejsce wklejamy dolng stope stojaka.
Teraz naciggamy model, najlepiej nitkami odpowiedniej
grubosci, zaczynajagc od poprzedniego punktu zaczepienia
nitki na kadtubie, w ktéry wbijamy malenki gwozdzik,
zawigzujemy nitke, wiercimy otwoér na wylot w przedniej

czesci dolnego skrzydta, przeciggamy przez niego nitke,
zaczepiamy kotka o uszko druciane na osi, wracamy do
tego samego otworu, przeciggamy nitke po wierzchu
skrzydta do drugiego otworu w tylnej jego czesci, stam-
tad znowu do uszka na osi, z powrotem do otworu, prze-
ciggamy przez otwér i zaczepiamy do gwozdzika, wbi-
tego w tylni punkt zaczepienia nitki na kadtubie. Otwor-
ki w skrzydle zalepiamy syndetikonem i zabijamy ko-
teczkiem. W ten sposob $ciegna dolne beda podwdjne,
a gorne pojedyncze. Naciggniecie podwozia w jednej
ptaszczyznie $ciegnami pojedynczemi i ogona S$ciegnami
podwéjnemi robi sie w analogiczny sposdb.

Wykonczenie ptatowca. Szybe przed pilotem robi
sie z btony fotograficznej i po brzegach okleja czarnym
papierem. Dzwigienki sterowe robi sie z grubego pa-
pieru lub cienkiej blaszki — obrotnice do karabinu ma-

szynowego wy-
gina sie z bam-
busu; podsta-
we do k.m. zdru-
tu, a pataki
z grubego pa-
pieru i maluje sie
je na srebro lub
ciemno zielono.
Smigto kazdy
wie jak sie robi,
wiec nadmienie
tylko, ze nale-
zy je polakiero-
waé na czarno.
Rury wydecho-
we od motoru
po sze$¢ z kaz-
dej strony wy-
stajg z kadtuba
bardzo mato po
1-2 mm. i u-
mieszczone  sg
parami w 3-ch
podtuznych ot-
worach. Rury te
najlepiej wyko-
na¢ z bardzo
cienkiego pa-
pieru, obwijajac
go kilkakrotnie
na odpowiednio
grubym kotecz-
ku drewnianym.
Nastepnie nale-
zy ucigé 12-cie
jednakowych ka-
watkéw, pomalo-
wacé je na czarno
i wklei¢ wuprze-
dnio wywiercone
otwory.
Co do wurza*
dzenia we-
wnetrznego, to nadmieniam, ze jest ono tak skom-
plikowane, N iz trzeba mie¢ bardzo wielkg wprawe
i cierpi.wos$¢, aby takowe dobrze wykona¢. Dla nas do-
stateczne bedzie wykonanie w przedziale pilota trzech
luk, czterech zegaréw na d-sce armaturowej po lewej
stron e mapnika, miedzy szybami z przodu przy gérnym
skrzydle; raczki do gazu na Sciance z lewej strony, pom-
pki z prawej strony i sterownicy z uchwytem podwdj-
nym przed wygodnem i duzem siedzeniem pilota. W prze-
dziale obserwatora sterownica isiedzenie bez oparcia.

Mieczystaw Plucinski.

Plany réznych typéw piatowcoéw w skali 1:40 na-
bywaé¢ mozna w Redakcji ,Mtodego Lotnika“ w cenie 2.50
zk. za sztuke.
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Moja podroz z panem ,Prezesem®.

Napisat: Jan Niwinski.

Wiasnie
ostuchujagc mo-

Przybytem w pore na lotnisko.
pilot szykowatl aparat do drogi,

tor, warczacy miarowo i dziatajacy cudownie.
Tak mi sie przynajmniej zdawato. Spokojna
jednak i powazna twarz pilota wyrazata nieza-

dowolenie. Raz po raz wyskakiwat, zrzedzac, lecz
bez nerwowego pospiechu ze swej kabiny i od-
bywat konferencje z mechanikami. Z urywkow
rozmowy dowiedziatem sie, ze Swiece... Wiec
zmieniano $Swiece, wkrecajac jakie$ mate btysz-
czace aparaciki. Wreszcie aparat byt gotéw do
lotu. Gdy juz zajgtem miejsce — wygodny fotel
we wspaniatej kabinie — nagle zobaczytem pe-
dzacy przez lotnisko automobil i jakas w nim
dos¢ komiczng figure, wymachujacg zawziecie
czapka. Pilot sna¢ zauwazyt owe rozpaczliwe
znaki, bo wytgczyt motor... bmigto pare razy
uderzyto jeszcze powietrze, ale juz wolno, wresz-
cie znieruchomiato; my za$ czekaliSmy na sa-
mochod i nowego pasazera.

Jakoz po chwili zajechato auto i wytoczyta
sie z niego okragta figura o czerwonej, spoco-
nej twarzy, z ktorej wygladaty zattuszczone oczki.
Niestety — pech widocznie prze$ladowat mego
nowego towarzysza podr6zy, bo juz wysiadajac
z auta zawadzit paltem o drzwiczki... Palto
trach!... i peka—pruje sie rozpaczliwie w szwie,
a figura czerwong twarzg z okrggtym noskiem —
na ziemie... Wysypaty sie z niej siarczyste prze-
klenstwa, wreszcie otyly jegomo$¢ wygramolit
sie na schodki i, podsadzany przez mechanikéw,

Jakoz po chwili zajechato auto i wytoczyta
sie z niego okragta figura...

llustrowat: Stanistaw Chrzanowski.

po chwili juz sapat na sgsiednim fotelu, ztorze-
czac i przeklinajac wszelkie powietrzne podroze..

— Przeciez nie leci pan jeszcze...

— No tak, panie taskawy, ale zeby nie te
piekielne powietrzne hippopotamy, tobym sie tak
nie spieszyt!...

A, to juz wina panskiej punktualnosci. Mu-
sieliSmy na pana czekac ..

— Dobrze panu gada¢ — powiada sapigca
figura. Nie masz pan widac¢ rodziny.

W ostatniej chwili musiatem da¢ mojej La-
lusi na kostjum.. a tu Manka dzwoni... Urwa-
nie gtowy!...

— Ale my sie jeszcze nie znamy: Fiutalski
jestem. Fabrykant. Sztuczne piora i korzenne
przybory. Fiutalski i Spotka...

— Panie, czy pan kiedy are.. are...

— Aeroplanem — pomogtem panu ,fabry-
kantowi”.

— Dziekuje — ale przeciez ja i sam wiem
doskonale, ze to sie areoplan...

— Aeroplan — poprawitem.

— Ale pan sie do stéw przyczepia.

— Zawstydzit mnie pan fabrykant. Istotnie
zapadtem skruszony we wnetrze swego fotela,
a pan fabrykant krztusit dalej w mojg strone,
urzadzajagc mi arcymity, slinowy prysznic.

Wreszcie dowiedziatem sie, ze pan fabry-
kant po raz pierwszy leci.., ze sie strasznie boi
i 0 siebie i o swdj kufer...

Motor widac juz dostatecznie zbadany przez
pilota furkngt wesoto—za to pobladta czerwona



twarz. Pan fabrykant zzieleniat, utongt w swym
fotelu, uczynit mine konajgcego na puszczy.

Otart spocone czoto, ale juz po chwili typ-
ngt okiem z pod chusteczki...

— Panie to catkiem fajnie sie jedzie...

Istotnie, ziemia gineta za okienkami...

Po poét godzinie bytem juz uSwiadomiony
we wszystkich sprawach, tyczgcych sie wyrobu
sztucznych pior i przypraw korzennych, az wresz-
cie i tego, ze moge sie zwraca¢ do niego: —
panie Prezesie ..

Bo pan fabrykant jest prezesem. Nie py-
tatem czego i jakim. Miodych murzynow, czy
starych szympansdw—czy to nie wszystko jedno?...

Na szczescie wjechaliSmy w pr6znie po-
wietrzng. Aparat opadt o Kkilkanascie me-
trow. Myséle sobie: moze to przynajmniej skon-
sternuje kochanego Prezesa. Ale gdziez tam.
Zrazu pozieleniat i piszczat:

— Manka, Manka, twoj Felek giniel... Po-
tem, czujac, ze aparat znowu idzie roéwno, po-
wiada: Oho, chciatabys$, ale zyczenie sie nie
spetni; nie skrece karku. A potem nuz mnie
wypytywac¢ co to jest, a co to byto i tak dalej...
Dtugo jeszcze musiatem  uSwiadamiaé prze-
ttuszczony mozg prezesa, wreszcie on powrdcit
do swych utyskiwan na temat Manki, drozyzny,
kredytéw i demokracji. Ja, ratujagc sie od tego
potoku prezesowskiej elokwencji, otworzytem
okienko i wystawitem gtowe...

Myslatem, ze mi jg wiatr urwie — tak
Swiszczat w uszach, ale wolatem juz to od trzesz-
czenia pana Prezesa.

Po chwili jednak zauwazytem, ze samolot
nasz zwolna, lecz stale sie opuszcza. Zaniepo-
kojony patrze na pilota, lecz na jego twarzy
tyle spokoju i pewnosci, ze wszelki strach mnie
omija, natomiast ciekawy jestem, gdzie i po
Co lgdujemy?

Pilot przez chwile krazyt nad ziemig, jak-
by szukajagc odpowiedniego miejsca, wreszcie
nasz ptak metalowy zwinnie dotkngt kotami zie-
mi raz i drugi az wreszcie stanat.

Ciaggnie mnie kto$ za marynarke...

— To, panie, juz Gdansk? — pyta sasiad.

— Nie — odpowiadam — to jeszcze nie
Gdansk...

— Wiec czemu sie spuscilismy?

— Widaé uleglismy jakiemu$ wypadkowi—
odpowiadam spokojnie.

Prezes zbladt. Ciggnie mnie za ramig
a sam wali sie na fotel, ryczy i piszczy prze-
razliwie. Uspakajam jak moge, wreszcie i pilot
wszedt do kabiny. Nic nie pomagal...

Prezes piszczy, trzesie sie i biada. Wresz-
cie po diugich perswazjach wyprowadzilismy go
z kabiny i przekonaliémy, ze nic mu nie grozi.
Mimo to, stojac juz na ziemi i patrzac na piekny
samolot w catosci i spokojnie stojacy na S$rodku
taki—pobladty prezes trzast sie, jak w febrze.

Ja za$ pytam naszego pilota o przyczyne
lgdowania. Odpowiada spokojnie:—Zauwazytem
pewne niedoktadnosci w dziataniu motoru.

— Przeciez motor dziatat do ostatniej chwili.

— Zapewne, mogiby nawet moze dziatac
do samego Gdanska—przeciez nie chciatem ry-
zykowac.

Nie podobna byto odmoéwié¢ stusznosci, to
tez porozumienie miedzy nami byto zupeine.

Tylko Prezesowi ani rusz nie moglisSmy wy-
ttumaczy¢é. Worzeszczal:—Jak pan moégt na taka
maszyne nas zabierac! Ja pana w pismach ogto-
sze! To jest szantaz, to jest skandal!

— Niech sie pan uspokoi; motor
Swietnie.

— To czemu u djabta pan sie opuscit?

Przykry, oj przykry byt pan Prezes, lecz
wida¢ przyzwyczajony do tego rodzaju podrdz-
nych nasz pilot niewiele sobie robit z jego zto-
rzeczeh i pogrézek.

Zajelismy sie natychmiast odszukaniem lu-
dzi i drogi i na szczescie juz po chwili bylismy
w chacie chtopa, odlegtej zaledwie o Kkilkaset
krokéw od miejsca naszego przymusowego lgdo-

dziatat

wania. Z pobliskiej wsi nadaliSmy natychmiast
depesze do zarzadu Linji, skagd nam obiecano
automobil.

Po zatatwieniu tych formalnosci wrécilismy
do aparatu, zabierajagc ze sobg kolacje. Uprzej-
my gospodarz ustawit nam st6t koto samolotu,
przyniesiono jadto w postaci wcale przyjemnie
upieczonego kaptona!l

Stonce zachodzito za lasy i wzg6rza. My
za$, podlewajgc kaptona wodka, zakwaterowalis-
my go w naszych zotgdkach.

Najobficiej, oczywiscie, raczyt sie wodecz-
noscig pan Prezes, to tez nim stonce zaszto, je-
mu oczy mgtg zaszty, betkotat naprzemiany zto-
rzeczenia i czutosci, my za$ odpowiadalismy mu
rownie czule w nadziei, ze bedzie to jedyny spo-
s6b pozbycia sie gadatliwego kompana. Spije
sie i pojdzie spa¢. jakoz istotnie wyznania Pre-
zesa byty Coraz rozlewniejsze; wreszcie o$wiad
czyt nam, ze zakupi catg linje lotniczg, a nas
zaangazuje na dyrektorow.

Wreszcie wygtosit tyrade na cze$¢ lotnic-
twa oraz diuzszg mowe polityczng—poczem zas-
nagt na stole, betkoczac:



— A jednak ja was wyratowatem, bo gdy-
by nie ja, poginelibyscie jak powietrzne matpy!
Dlaczego matpy ging nie dowiedzieliSmy sie nie-
stety, zostawiajgc zasypiajagcego bohatera, zagrze-
banego w chtopskich pierzynkach.

— Bydle!—wycedzitem przez zeby,
mszczac sie za wszystkie wyrzgdzone mi
krosci.

— Cztowiek! — odpart spokojnie pilot. To
tylko cztowiek. Wszyscy jestesmy jednacy. Jeden
upija sie wodka, inny—ot—choc¢by marzeniami!
A wreszcie c0z?... Jeden ma mocniejszy teb, dru-
gi stabszy. To wszystko!

Zdziwit mnie niepomiernie ten ton w ustach
tak zawsze opanowanego cztowieka, jakim byt
nasz pilot. Aczkolwiek znatem go zaledwie od

jakby
przy-

kilku godzin, przeciez imponowat mi poprostu
jaka$ dziwng jednolitoscig.
Zimny, spokojny, zdawat sie¢ mie¢ dusze

jakby wedtug jakich$ niestychanie precyzyjnych
planéw, chadzajgcg po zyciu, jak po dokladnej
mapie.

Byto to dla mnie jakby odkrycie, jakgdy-
bym kolibra ztapat na lodowcach Grenlandji.

ZapomnielisSmy o chrapigcym Prezesie. Pole
nas ogarneto. Z tgk Welony biatej mgty i ksie-
zyc wielki i pelny toczyt sie po granatowym
obszarze nieba. A z szmaragdowej zieleni tgki
ISnigce metalowe skrzydta wyciggat nasz ptak.

PrzysiedliSmy sobie i niewiem czemu on—
pilot i ja—pasazer czuliSmy sie jak dwaj starzy
przyjaciele.

— Prosze pana — zapytatem po chwili. Ja,
widzi pan, nie moge sobie nalezycie zda¢ sprawy
z tego, kim wy jeste$cie, wy lotnicy? Wy, od
ktérych przeciez tak czesto zalezy moje zycie,
bo ja wszystkie moje podréze odbywam aero-
planem. Lubie ten sposdb lokomocji, a i czasu
w zyciu mam zamato, by sie tluc powolnemi
kolejami

— Nie rozumiem jednak o co panu chodzi
i w jaki sposéb mdgtbym panu da¢ odpowiedz
wyjasniajgca — rzekl moj towarzysz.

— Je$li pan pozwoli zadam mu dwa pytanie.

— Alez prosze bardzo.

— Moze bedzie to pytanie nieco niedeli-
katne, niedyskretne.

— Lubie takie pytania; nastreczajg one mo-
zno$¢ ciekawej odpowiedzi.

— Doskonale! Zatem niech mi pan powie,
dlaczego pan wyladowat tutaj, mimo, iz aparat,
jak pan sam mowit, pracowat niezle?

— Przeciwnie, dostrzegtem w drodze pewne
nieprawidtowosci, zresztg odpowiedziatem juz
na to bezposrednio po wypadku

— Tak, tak, oczywiscie. Ale na tem wtias-
nie polega niedyskrecja mojego pytania; jest ono
raczej natury psychologicznej, bo tyczy sie panh-
skiej, ze tak powiem, duszy.

— To zabawne! Prosze, niech pan mowi.

— Wiec, prosze pana, ja obserwuje pana
i sadze, ze kazdy z nas pasazero6w mogtby od-
nies¢ to samo wrazenie. Jest pan uosobieniem
odwagi, dzielnosci. Nie moge wiec zrozumiec,
ze pan, lotnik, mogt wylagdowaé bez ostatecznej
potrzeby. Jak pana nie podniecata walka z od-
mawiajagcym postuszenstwa motorem. Ja przeciez
znam historje ostatniej wojny. Nazwisko panskie
jest mi znane; byt pan jednym z najdzielniejszych
wojennych pilotéow. Ja oczywiscie, jako pasazer,
jestem panu gteboko wdzieczny, ze pan nie na-
razat mojego zycia na ryzykowny przelot na apa-
racie z niepewnym silnikiem! Przeciez, jako, po-
wiedzmy, psycholog, nie moge skojarzy¢ moty-
wow takiej ostroznoS$ci i rozwagi z panska syl-
wetka psychiczna.

Spojrzatem na niego. Patrzat w dal, usmie-
chajac sie jako$ inaczej, niz zwykle. Pobiegtem
za jego spojrzeniem. Tam gdzie$ w oddali tgka
zapadata nizej, suneta sie we mgtach rzeka
i' ISnit na niej ksiezyc. Na horyzoncie widniaty
wysmukte topole, jakby srebrne od ksiezyca.

Po chwili odrzekt: O, to diuga historja!
Odpowiedzie¢ na to pytanie, to musiatbym cof-
ngé¢ sie szmat czasu wstecz, az moze do dzie
cinstwa.

Ujatem go za reke.
wiek. Rzekiem otwarcie.

— Nie $miem prosi¢, ale, gdyby pan ze-
chciat. . Mamy jeszcze kilka godzin czasu nim
przyjdzie auto.

Opowie$¢ panska da¢ mi moze wiele, bar-
dzo wiele! Ja chce pozna¢ pilotow.

— | dlatego wtasnie—przerwat mi—dlatego,
ze pan chce tak zasadniczo — uczynie chetnie
zado$¢ panskiemu zyczeniu.

Opowiadat, a mgty nad polami az hen nad

Byt to juz inny czto-

ISnigcg rzekg taczyty sie, wigzaty w obrazy,
skrzydta...

Widziatem, Mowit, a zwolna twarz jego
wypogadzata sie, oczy biyszczaty jakim$ mio-

dzienczym blaskiem.
— Dawno, dawno, tyle lat!...



NA WSTEPIE.

,Kacik mtodych lotnikéw". Tak nazwali$my nasz
nowy dziat, w ktérym chcemy zrealizowaé¢ najwieksze
swe pragnienie — nawigza¢ kontakt z Wami, czytelnicy,
z Wami, drodzy ,mitodzi lotnicy“.

Chcemy tu z Wami poméwi¢, wystuchaé Waszych
bolgczek, doradzi¢, dopoméc Wam w kazdej sprawie,
poczynanej dla lotnictwa.

Bierzemy sie wsp6lnie do pracy! Kto rozumie zna-
czenie lotnictwa dla naszego Kkraju nie moze pozostac
biernym.

A w jaki spos6b mozecie
lotnictwa w Polsce? — Zaden z Was

sie przyczyni¢ do roz-

woju nie zbuduje
odrazu doskonatego samolotu, lub silnika. To prawda.
Ale tego nikt od Was obecnie nie wymaga. Musicie sie

lotnictwem, zapoznaé¢ sie z nim.

Przekonacie sig, ile satysfakcji dostarcza zna-
jomos¢ lotnictwa, ile przyjemnosci sprawia np. taka bu-
dowa modeli . Przy matym naktadzie pieniedzy, mozesz
stwarza¢ istne cacka, ktore dostarczg ci tyle przyjem-
nosci . Zawsze spoglada¢ bedziesz naten wykonany przez
siebie samolocik, jako na najmilszy przedmiot.

A jesli cie nie pocigga budowa modeli — buduj
szybowce. Dwa wielkie, a lekkie skrzydta, mata gondola
i aparat gotow. Na goére z tem i préboj lata¢, lata¢ na
wiasnym aparacie... Czyz mozna sobie wyobrazi¢ co$
przyjemniejszego ..

A trzeba ci wiedzie¢, iz préby takiego lotu prowa-
dza do wynalazku. Przypomnij sobie z numeru 4—5 Mt
L.“ w jaki sposéb dochodzili do wynikéw nasi pio-
nierzy lotnictwa. Komuz zawdziecza lotnictwo niemieckie
swoj rozwoj?—Przedewszystkiem miodziezy. Dla mtodego
Niemca lot szybowy jest najmilszym sportem.

Zachecamy i ciebie do tego umitowania lotnictwa.
Umiesz budowaé¢ modele, szybowce—bierz sie za to, nie
umiesz—ucz sie, czytaj; pytaj sie nas o to, czego nie be-
dziesz wiedziat.

narazie zainteresowac

* B *

Aby nasza praca byta jaknajbardziej skuteczna
musimy sie przedtem poznaé¢. Dlatego to dotaczylismy do
niniejszego numeru zapytania, na ktére musicie koniecz-
nie odpowiedzie¢. To jest niezbedny wstep do naszej
pracy. Nastepnie musimy sie stara¢ zawigza¢ z soba jak-
najzywsza korespondencje. Kto chciatby, aby mu pomdc,
dostarczyé czego—niech pisze. Wszystko co bedzie w na-
szej mocy zrobimy, aby uczyni¢ zado$¢ waszym prosbom.
Donoscie nam co robicie. Moze juz macie jaki model
zrobiony, lub moze zaciekawia was jaka$ dziedzina i chcie-
liby$cie wiadomosciami swenni podzieli¢ sie z innymi—

napiszcie o tem: niech my wiemy, co wy robicie, niech
i wiedzg inni, ze miodziez polska interesuje sie lotnic-
twem. Listy wasze, zastugujace na uwage bedziemy dru-
kowali, o pracy waszej bedziemy czynili wzmianki. Nie
macie pieniedzy na ksigzki — dostarczymy je wam bez-
ptatnie, chcecie zwiedzi¢ lotnisko—dobrze, jak sie grupa
zbierze,—pojdziemy na lotnisko. Chcielibyscie lata¢—zis$-
cimy wasze pragnienie... Ale tylko rébcie co$. Za proéz-
niactwo biletu na lot nie dostaniecie.

A wiec, czytelnicy, do pracy z nami. Rdbcie i do-
nos$cie nam, co robicie. Pamietajcie, iz ,kacik miodych
lotnikow” wy macie redagowac...

NASZA POCZTA

F.K.Z.—Podanie Pana skierowalismy do Departa-
mentu. O wyniku Departament zawiadomi Pana.

F Ssz.—Tak, pogtoski te odpowiadajg prawdzie.
Wedtug planéw rozbudowy miasta, na terenie obecnego
placu wys$cigowego i lotniska ma powsta¢ nowa dzielnica.

P. W B.—Owszem, kursujg.

P.F.P.—12.066 m. Francja.

P.J.N.—Co do statystyki, to nalezy przedewszyst-
kiem odréznia¢ wypadki na samolotach wojskowych od
wypadkéw na samolotach pasazerskich. Te ostatnie,
uzywane od kilku lat przez Polska Linje Lotniczg nie
spowodowaty zadnego wypadku Na wojskowych zdarzajg
sie wypadki. Przyczyny ich sa najréznorodniejsze. Po-
méwimy kiedy o tem blizej. Ptatowce produkujemy
u siebie w znacznej ilosci; Fabryka ,Samolot* w tawicy
moze wyprodukowaé 30 samolotéw mies. Inne: ,Plage
i Laskiewicz” oraz Wytwornia w Biatej — nieco mniej.
Wynik kasowy ,Tygodnia” nie jest jeszcze znany. Na
ostatnie pytanie trudno nam da¢ odpowiedz. Zaleze¢
to bedzie od naszej dalszej pracy.

WARTO PRZECZYTAC.
— ,O budowie ptatowcéw" — nowg ksigzke inz.
Zycha-Ptodowskiego, zapoznajaca z budowg i konstrukcja

samolotow. Ujecie zagadnien jasne i dokitadne, w formie
przystepnej dla wszystkich. Obszerny atlas rysunkéw
i wykresow. Cena zt. 7.50.

— ,Modelarstwo Lotnicze * — pilota Woyny, inte-
resujacy podrecznik, zapoznajgcy ze sposobem budowania
modeli, materjatami uzywanemi do budowy, teorjg lotu
i t. p. Nie wykonasz modelu dobrze, jesli tej ksigzki

nie przeczytasz.

— ,Lotnictwo w wojnie wspoétczesnej* — ksigzke
putk. Abzoéttowskiego, zawierajacg catoksztatt zagadnien
lotnictwa i przysztej wojny. Jesli naprawde interesujesz
sie lotnictwem, ksigzka ta jest dla ciebie lekturg ko-
nieczng. Cena 4 z



DO NOWYCH CZYTELNIKOW.

Od biezacego miesigca przybywa nam wielu czytelnikow, z ktérych znaczna czes¢
nie zna jeszcze podstawowych zasad lotnictwa,. Zdajemy sobie z tego sprawe i dlatego bedziemy sie
starali jak najprzystepniej opisywa¢ nowe zjawiska w Swiecie lotniczym. Ale, mimo wszystko,
nie bedziemy mogli powtérzy¢ lego, co bylo w poprzednich numerach ,,Mt. Lotnika“, a co
dla nowych czytelnikow ma takie znaczenie, jak dla chcacego uczy¢ sie algebry — znajomosé
tabliczki mnozenia.

Dlatego polecamy nowoprzybywajgcym prenumeratorom nasze stare numery, w Kkto-
rych zawarty jest caloksztatt zagadnien lotniczych. Aby uprzystepni¢ nabywanie starych nu-
meroéw, Wydawnictwo postanowito sprzedawac je tym, ktérzy optacg prenumerate na rok

przyszty, — po 1 zt. 50 gr. komplet, ktéry nominalnie kosztuje 5 zt. 20 gr.
Polecamy rowniez naszym nowym czytelnikom ksigzki, wymienione pod nagtowkiem

WNartop r z e ¢ z y t a ¢

R E D A K C J A

Komunikaty Polskiego Lotniczego Zwigzku Mtodziezy.

KOLO WARSZAWSKIE.

Dnia 28/X b. r. odbyto sie w lokalu gimn. Lorenza
doroczne walne zebranie Kota Warszawskiego.

Przewodniczyta sekretarka Zarzadu gt,, kol. Jad-
wiga Krzeminska. Zebranie zagaitl vice-prezes ustepuja-
cego zarzadu, kol. Stefan Szpachta, poczem odczytano
sprawozdanie sekretarjatu, kasy i sekcji Technicznej. Ze-
branie udzielito absolutorjum ustepujgcemu zarzadowi
i przystagpito do nowych wyboréw.

Zgtoszono dwie listy kandydatoéw, z ktérych prze-
gtosowano drugg 27 gtosami przeciw 19 przy 47 glosu-
jacych. Jedna kartka byta pusta.

W sktad nowoobranego zarzadu weszli kol. kol :
M. Kaminski (Szk. Techniczna)—prezes, Windyga (Szk.
Sadkowskiego), Lessman (Szk. Techn.), Lopatowski (Szk.
Tech.) i Gajewski (Uniw. Warsz.) oraz dokooptowany
kol. Wasikowski (Szk. Techniczna). Kol. Czapnik zgtosit
wniosek, aby zebranie zwrécito sie do sekcji Technicz-
nej Zarzadu Gt o jaknajszybsze rozpoczecie kursu wyz-
szego mech. lotn.

ZARZAD GLOWNY.

Zarzad Giéwny uchwatg specjalnej komisji, w sktad
ktérej wchodzili: kol. Krzeminska, kol. Z. Zapasiewicz, kol.
S. Szpachta i kol. R. Soltan orzekt dn 30/X b. r., iz ab-
solutorjum ustepujacemu zarzadowi Kota Warszawskiego
udzielone by¢ nie moze bez uprzedniego sprawozdania
Komisji rewizyjnej i zawiesit w czynno$ciach nowoobra-
ny zarzad, az do chwili zwotania nadzwyczajnego walne-
go zebrania Kota, na ktérem odczytane bedzie rzeczone
spra..ozdanie i dokonane beda wybory nowej komisji
rewizyjnej.

Do zwotania zebrania upowazniony zostat kol. R.
Sottan.

Z SEKCJI ORGANIZACYIJNO-PROPAGANDOWE]J

Zarz. Gt

Korporacja ,Audacja“ obiecata swoj udziat w Kole
Akademickim (Warszawa). Zarzad powyzszego kota opra-
cowuje w chwili obecnej plany uregulowania dziatalnosci
Kota na terenie akademickim w Warszawie.

Sekcja przeprowadzita pertraktacje z Naczelnym Ko-
mitetem Akademickim i za jego posrednictwem organi-
zuje sie obecnie 16 kot akademickich w Polsce.

Z ZAKOPANEGO.

Walne Zgromadzenie Kota Zakopianskiego wybra-
to nowy zarzad i komisje rewizyjng na | potrocze roku
25/26. w sktadzie:

Zarzad: prezes—Plucinski Zbigniew (ki. VII), 1 v-pre-
zes—Chlebowski Zbigniew (kl. V1), 2 v-prezes —Grotowska
Jadwiga (kl. VII), sekretarz—Morawski Wojciech (kl. VII)
i skarbnik—Paszkowski Adam (kl. VI).

Komisja Rewizyjna: przewodniczacy—Iskrzycki Ta-
deusz (kI. VII1) i cztonkowie: Krzys k Zygmunt, Wesotowski
Janusz.

Z LUBLINA.

Pierwsze koto P.L.Z.M. powstato tu na terenie dwu
szk6t: Gimnazjum Lubelskiego i gimn. im. St. Staszica.
Gdy liczba cztonkéw doszta do 126, koto podzielito sie
na dwa, kazde przy swem gimnazjum. Prezesem kota przy

gimn. Lubelskiem zostat kol. Morszczyzna, przy gimn.
Staszica—Kkol. Szynkiewicz.
W biezacym roku szkolnym z inicjatywy istnieja-

cych kot powstaty 3 nowe: przy Szkole Handlowej z pre-
zesem kol. Moscickim, przy Handlowej Zawodowej z kol.
Wisniewskim i przy panstw. Seminarjum meskiem z kol.
NiedZwiadkiem. Ogdlnie kota liczg przeszto 200 czton-
kéw czynnych.

OKOLNIK.

Zarzad Gt P. L. Z. M. zawiadamia Kota prowin-
cjonalne, ze:

I. Legalizacja P. L Z M przez L. O. P. P.
jako sekcji autonomicznej tejzenastgpiwnajblizszychdniach.
Legalizacje w M. W. R. i O. P. podejmie Zarzad G}
L. O. P. P.

II. Ankieta. W mysl uchwaly Zjazdu, Zarzad
Gt. prosi poszczegélne Kota o obowigzkowe odpowiedzi
do dn. 25/X1 na nastepujace pytania:

Jakie $rodki potrzebne sg do realizacji celéw i za-
dan Zwigzku?

Jak Kota pojmujg prace zewnetrzng, a jak we-
wnetrzng?
Powyzsze odpowiedzi bedg stuzyty jako materjat

do opracowania dalszego programu dziatalnosci Zwigzku
oraz ujednostajnienia tejze w Kotach.

Ill. Sprawy biezgce. Zarzad Gk, chcac
ustali¢ liczbe cztonkéw poszczeg6lnych Két, prosi o na-
tychmiastowe nadestanie wykazu cztonkéw czynnych da-
nego Kota, opracowanie szczegétowe budzetu Kl ta przy-
najmniej do dn. 1 stycznia 1926 r. oraz uregulowanie
zalegtych sktadek za ubiegte miesigce.

Sumy powyzsze przesyta¢ nalezy kol. Sottanowi,
zam. w Warszawie Al. Szucha 7 m. 2. Termin ostateczny
wykonania punktu Ill. okélnika uptywa z dniem 10 listo-
pada 1925 r. Po tym terminie sprawozdania nadsytac
nalezy na rece kol. Krzeminskiej, zam. przy ul. Koszy-
kowej 20 m. 7. Zarzad zastrzega sobie przedsiewziecie
odpowiednich sankcji przeciwko Kotom, ktére nie nad-
sytajac odpowiedzi, nie bedg temsamem wspdipracowaty
z Zarzadem Gt w realizacji celéw i zadan Zwiazku,

za Zarzad

Sekretarz: v.-Prezes:

(—) Jadwiga Erzeminska ) zZbigniew Zapasiewicz
Warszawa 26/X 1925 r.
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WYDAWNICTWO ,MtLODY LOTNIK"

Z dniem 1 listopada b. r. Komitet Stoteczny przy-
jat na siebie wydawanie miesiecznika dla miodziezy p. t.
~Mtody Lotnik".

Na stanowisko redaktora Zarzad powotat p. Je-
rzego Osinskiego, dotychczasowego redaktora ,Mtodego
Lotnika*®.

ZMIANY PERSONALNE.

Wobec ustgpienia p. W. Majewskiego, uchwatg Za-
rzagdu zostat powotany na cztonka Komitetu p. Dobro-
wolski Antoni, prezes Kota Nr. 1 przy P. K. O.

Stanowisko sekretarza Komitetu objat
Zarzadu p. St. Floryanowicz.

cztonek

INSTYTUT AERODYNAMICZNY.

Rozpoczeta w maju b. r. budowa Instytutu Aero-
dynamicznego dobiega konca. Gmach jest juz pod da-
chem. Do kompletnego wykorniczenia pozostaty jeszcze
urzadzenia wewnetrzne, tak, ze Instytut bedzie madgt by¢
oddany do uzytku Politechniki przypuszczalnie z po-
czatkiem przysztego roku. Do dnia dzisiejszego Komi-
tet Stoteczny wptacit na budowe =z funduszéw wiasnych
i przekazanych przez Komitety sume okoto 400.000 zi.

Do zupetnego wykornczenia potrzebna bedzie jeszcze
suma okoto 400.000 zt.

W tym celu Komitet wydat ,cegietki” na budowe
Instytutu po 25 zk, ktére mimo ciezkiej sytuacji mater-
jalnej znajdujg do$¢ chetnych nabywcoéw, szczegélnie —
co z catem uznaniem podkresli¢ nalezy — wséréd szkot
powszechnych, $rednich i warstw pracujgcych.

W najblizszym numerze podamy szczegdtowe spra-
wozdanie z budowy #acznie ze zdjeciami fotograficznemi,
oraz wykaz szko6t, ktére nabyty ,cegietki”.

MODELARNIE LOTNICZE.

Celem przygotowania zastepéw przysztych pra-
cownikéw na polu lotnictwa, Komitet Stoteczny rozpoczat
intensywng prace zapoznania uczgcej sie mtodziezy z tech-
nika lotnicza, przez propagowanie modelarstwa lotniczego.

Zatozone modelarnie cieszg sie wielkiem powodze-
niem i coraz bardziej daje sie odczu¢ wsréd miodziezy
zainteresowanie lotnictwem i che¢ dalszej pracy w tym
kierunku.

Miejska Szkota Rzemies$lnicza im. Konarskiego,
Leszno 72, dzieki inicjatywie p. dyr. Krasuskiego wpro-
wadzita u siebie obowigzkowa nauke modelarstwa. Wy-
ktadéw i ¢wiczen przestucha w tym roku z goérg 300
uczniow.

Przyktad powyzszy zachecit juz i inne szkoty do
wprowadzenia obowigzkowej nauki o lotnictwie i w naj-
blizszych dniach zwotuje Komitet konferencje Dyrekto-
row Szkot Rzemie$lniczych dla szczeg6towego omoéwienia
tej sprawy.

Dla utatwienia nauki modelarstwa, Komitet Sto-
teczny wydat ksigzke p. t. ,Modelarstwo Lotnicze”.

Redaktor: Jerzy Osinski.

Drukarnia Akademicka w Warszawie.

Komitetu

Stotecznego
P. P

Podrecznik z wielu fotografjami, rysunkami,
toSci okoto 100 str. kosztuje tylko 2.80 zi.
Do nabycia w Komitecie Stotecznym—Senatorska
Szkoty otrzymuja rabat.

obje-

Nr. 14.

WALNE ZGROMADZENIE KOtLA Ne 25 PRZY KOMIT.

STOL. L. O. P. P.

Dnia 6 grudnia b. r. w terminie Iszym, a dn. 13
grudnia w terminie Il, odbedzie sie Walne Zgromadzenie
Kota Ne 25 przy Komitecie Stotecznym L. O. P. P. znna-
stepujacym porzadkiem dziennym:

1) sprawozdanie z dotychczasowej dziatalnosci,

2) wybory wiadz Kota,

3) program dziatalnosci na przysztose,

4) wolne wnioski.

Miejsce i godzina zebrania bedg ogtoszone w pra-
sie codziennej.

WRECZANIE NAGROD.

Dnia 15 b. m. odbyto sie w Zamku wreczenie na-
gréod zwyciezcy | Lotu Balonéw Kulistych w Polsce.

Wreczenia puharu ufundowanego przez putk. Wan-
kowicza i nagrody Komitetu Stot. dokonat Prezes Kom.
Stot. p. F. Falkiewicz.

Na uroczysto$ci obecni byli gen. Zagérski, putk.
Wankowicz, putk Botsunowski, mjr. Markiewicz, por. to-
jasiewicz, p. Moldenhawer, p. Benzef, p. Florjanowicz,
p. Rerutkiewicz i p. Woyna.

ODCZYTY 1FILMY.

Komitet Stoteczny posiada pewng ilo$¢ filméw lo-
tniczych, ktére demonstrowane sg w czasie odczytéw
propagandowych. Dzieki uprzejmosci Dyrektora Kra.
suskiego, ktéry uzyczyt sali szkolnej, Komitet organizuje
poranki filmowe dla miodziezy w gmachu szkoty im. Ko-
narskiego, Leszno 72. Procz filméw lotniczych na po-
rankach demonstrowane bedg i inne filmy, gtéwnie tresci
wesotej.

Zgtoszenia na odczyty przyjmuje
wnie i telefonicznie tet. 132-14.

Komitet listo-

WYCIECZKI NA LOTNISKO WOIJSKOWE.

Cztonkowie L. O. P. P. moga zwiedza¢ grupami
lotnisko wojskowe i centralne warsztaty lotnicze w Mo-
kotowie, codziennie od godz. 8 — 2, po uprzedniu za-
wiadomieniem Komitetu (przynajmniej na 3 dni przed
terminem wycieczki).

LOKAL DLA BIURA KOMITETU.

Komitet Stoteczny poszukuje w centrum miasta
lokalu 3-pokojowego na pomieszczenie swego biura.

Osoby i instytucje, majace jakiekolwiek wiado-
mosci o podobnych lokalach, uprasza sie o taskawe
zgtaszanie telef. 132-14, w godz. 9—3.

Blizsze szczegdéty w biurze Komitetu.

Wydawca:
Tel.

Komitet Stoteczny L. O. P. P
510-08.



PRZEWOZ:

PASAZEROW
POCZTY
TOWAROW

KOMUMIKACJIA POWIETRZMA

Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem niedziel. Dowdéz do

INFORMACIE:

POZNAN, TEL. 16-47, 20 83
WARSZAWA, TEL. 258-13, 110-81,
tODZ, TEL. 3-11, 26-15.

i z lotniska (z wyjatkiem Warszawy) uwzgledniony w cenie biletu. ROZKLAD LOTOW
SPRZEDAZ BILETOW: Godz. Kierunek Godz.
W Poznaniu w biurze ,ORBIS“, plac Wolnosci 9, gm | Poznan noois™
. . TCB v Warszawa | 13™
W Warszawie . . ul. Widok 8
3™ Poznan A 3o
W todzi . 1 ul. AnerEjaS. U™ Léds 1 g™
Poczte lotnicza nalezy oddaé w gtéwnym urzedzie pocztowym B Lodz nooom
w Poznaniu i w Warszawie. eV Warszawa &
m_
| HE N |
I, . puul plkle
port lotniczy, ul. Topolowa, tei. 110-31 i 258-13.
Komunikacja codzienna na linji
WARSZAWA—PRAGA CZESKA
z potaczeniem na Wieden, Insbruck, Zurich, Strasburg,
Budapeszt, Paryz, Biatogréd, Bukareszt i Konstantynopol.
Odlot codziennie o0 g. 123
Pasazerowie Poczta Towar
Cena biletu do Pragi Czeskiej 40 z Kg. tow. 80 gr.
XK



POLSKA LINJA LOTNICZA ,AEROLOT® S A.

KOMUNIKACIA
codzienna z wyjatkiem
niedziel.

Dostawa poczty iprze-
sytek wtym samym
dniu.

ZARZAD:

Warszawa, N-Swiat 24,
tet. 9-00.

NOMUIMDfl FflI571ZLR5K71

PRZEW dLPDCmITDOfIRdW .

ROZKtLtAD

LOTOW

WAZNY OD 1 PAZDZIERNIKA 1925 R. AZ DO ODWOLANIA.

. WARSZAWA-GDANSK.

GODZINA KITERUNEK
83 Warszawa N
na v Gdarisk
. WARSZAWA-LWOW.
g0 | Warszawa n
ud v Lwow
. KRAKOW — LWOW.
123 1 Krakow A
155 \% Lwow
IV. WARSZAWA-KRAKOW .
8% 1 Warszawa A
uUu \ Krakéw
V. KRAKOW - WIEDEN.
12 0 Krakéow A
150 \% Wieden

GODZINA

153
123

153
123

115

INFORMACIE:

Warszawa, tel. 9-00.
8-50.

Lv 6w 6-10.
22-75

Krakow 32-22.
35-58.

Gdansk 415 31
Wieden 78-3-95
78-4-95.



