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DRUKARNIA AKADEMICKA

WARSZAWA, AL. TRZECIEGO MAJA Nr. 9. TEL. 510-08.

PRZYJMUJE ZAMOWIENIA NA WSZELKIE ROBOTY WCHO-
DZACE W ZAKRES DRUKARSTWA I INTROLIGATORSTWA

KONKURUJE NISKA CENA I PUNKTUALNOSCI A

SLUZY OFERTAMI NA
ZAPYTANIA PISMIENNE
LUB TELEFONICZNE

ULGOWE
WARUNKI PLATNOSCI

NAJSTARSZE POLSKIE PISMO ILUSTROWANE

TYGODNIK ILLUSTROWANY

POD REDAKCJA ZDZIStAWA DEBICKIEGO

Przynosi w kazdym numerze okoto 50-ciu ilustracyj aktualnych, artystycznych
i produkcyj dziet sztuki, okoto 3000 wierszy artykutéw aktualnych, literackich, po-
litycznych, spotecznych i artystycznych, szereg najwybitniejszych utworéw bele-
trystycznych znakomitych autoréw polskich, jak réwniez systematyczny przeglad
najwazniejszych objawéw zycia kulturalnego Polski i catego $wiata.

Jako dodatek bezptatny ,Tygodnik Illustrowany“ dotacza
PISMA BOLESEAWA PRUSA

Miesiecznik llustrowany]

,NAOKOLO SWIATA"”
pod redakcjag F. GOETLA

wreszcie wysyta i nadal wysyta¢ bedzie prenumeratorom swoim z kazdym numerem
PRZEGLAD SPORTOWY

Uznajac nadto, ze kazdy czytelnik powinien by¢ doktadnie obznajmiony z ruchem
wydawniczym polskim i obcym, ,TYGODNIK ILLUSTROWANY” wyjednat dla
swoich prenumeratoréw 25% znizkg w prenumeracie dwutygodnika

PRZE'GLAD BIBLJOGRAFICZNY

tgczna ‘prenumerata ,TYGODNIKA ILLUSTROWANEGO” wraz z Pismami Bo-
lestawa Prusa, miesiecznikiem Naokoto Swiata i dwutygodnikiem Przeglad Spor-
towy wynosi w Warszawie kwartalnie 20 zt, z przesytkg 21 zt. 50 gr. Mie-
siecznie 7 zt, z przesytkg 7 zt. 50 gr. Prenumerate przyjmuja: Administracja
»~Tygodnika Illustrowanego”, Warszawa, ul. Zgoda 12, jak réwniez wszystkie ksiegar-
niew Warszawie ina prowincji, oraz kioski Towarzystwa Ksiegarni Kolejowych ,Ruch”



PANSTWOWE

ZAKLADY GRAFICZNE

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 91, TEL. 130-26
ADRES TELEGRAFICZNY ,PEZEGE WARSZAWA”

NAJWIEKSZE ZAKLADY GRAFICZNE
W RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

PRZYIJMUIJA ZAMOWIENIA NA WSZELKIE ROBOTY, WCHO-

DZACE W ZAKRES SZTUKI GRAFICZNEJ, JAK PAPIERY

WARTOSCIOWE, AKCJE, OBLIGACIJE, LISTY ZASTAWNE,
ZNAKI OPLAT | DRUKI OCHRONNE

WSZYSTKIE BEZ WYJATKU ROBOTY SA WY-
KONYWANE POD S$CIStA KONTROLA.

ZAKLADY POSIADAJA WLASNA PAPIERNIE,
PRODUKUJACA ROZNEGO RODZAJU PAPIE-
RY OD ZWYKLYCH PAKOWYCH DO NAJBAR-
DZIEJ LUKSUSOWYCH ZE ZNAKIEM WODNYM

WARUNKI PLATNOSCI ULGOWE



Warszawa, grudzien 7925. N-r 74 (71).

PEJZAZ LOTNICZY

O wschodzie stonca.



Silne lotnictwo — to podwalina bytu panstwa,
a rozwo0j i zastosowanie techniki lotniczej —
to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie muszg budowa¢ ,,mtodzi lotnicy* .

CzZY WIESZ, ZE...

— Reasumujac wyniki pracy na polu lotnictwa za rok 1925, da sie zauwazy¢

znaczny postep w dziedzinie przystosowania ptatowca do potrzeb komunikacyjnych.

— W roku 1925 zdotano pobi¢ rekord na dtugotrwatos¢ lotu, najwieksza odlegtosé
na linji prostej oraz rekord obcigzenia samolotu. Lotnik francuski, Bossoutrout, wzniost
sie  wubiegtym miesigcu na ptatowcu Super-Goliath-Earman na 3.500 metrow z ciezarem
6.000 kg., rownym wadze 80 pasazeréw. — Pozatem w roku 1925 osiggniejo przeszto

25°/0 lepsze wyniki w lotnictwie szybowcowem.

— Z og6lnej liczba wazniejszych rekordéw 1925 r. 80°/0 nalezy do Francji, cho¢

jej budzet na lotnictwo jestdwa i pot raza mniejszy, niz np. Anglji lub Japoniji.

— Na jednej tylko linji Air Union, taczacej Paryz z Londynem bywaty w roku
1925 dnie, w ktérych przewozono przeszto 180 pasazeréw. Linje te obstugiwato 17 pta-

towcow, ktére odbywaly dziennie po dwa loty.

— A i u nas wzmogt sie ruch pasazerski na linjach lotniczych. Polska, Linja Lot-
nicza przewiozta w r. 1925 w poréwnaniu z r. 1924 blisko .80°/0 wiecej pasazerdéw. Procz

tego w r. 1925 powstato nowe towarzystwo komunikacji lotniczej: — ,,Aero”.

— Ale obok wzrostu lotnictwa komunikacyjnego wzrosto tez lotnictwo wojskowe, An-
glja zwiekszyta swa flote powietrzng o 100 aparatéow, Witochy do 2.200, a Sowiety o prze-

szto 1000 samolotéw. To sg wiadomosci oficjalne. A co nie oficjalnie?...

— W roku 1925 lotnictwo nie szto po drodze pacyfikacji Europy.



BILANS LOTNICZY ZA ROK 1925.

Konczacy sie rok 1925 byt ogromnie boga-
ty we wspaniate czyny $miatych lotnikéw, po-
wazne postepy na polu techniki lotniczej i, co
najwazniejsze dla nas, w piekne postepy lotnict-
wa polskiego.

Trudno uja¢ to wszystko w krotkim prze-
gladzie, swoistem zdjeciu migawkowem bez pe-
wnego, ze tak sie wyraze, schematyzmu chrono-
logicznego, nie mniej jednak nalezy koniecznie
odnotowaé, chociazby moze zbyt lakonicznie
i sucho, ludzi, fakty i cyfry, ilustrujgce obraz
rozwoju i dziatalnosci lotniczej w ciggu tej naj-
blizszej przesztosci.

18/1 wyruszyta z Paryza do jeziora Czad
w Afryce Srodkowej wyprawa francuskich lotni-

kéw: ptk. de Goys, pptk. Vuillemin, kapitanéw
Pelletier Doisy i Dagneaux — na 2 wielkich
ptatowcach typu ,Farman -Goliath”; osiggneta

ona 7/11 Niamey nad Nigrem, przezwyciezywszy
pomyslnie catg Sahare.

W styczniu szwajcarski pilot Mittelhauser,
znany ze swych lotow na polarnym Szpicbergu,
dokonat pieknego przelotu Zurych — Teheran,
w rekordowym czasie 17 godzin lotu ok. 5500 km.

3/11 wylecieli z Paryza kpt. Lemaitre i kpt.
Arrachard, majac na celu przelot bez lgdowa-
nia z Paryza do Dakkaru (4200 km); nie do-
tarli jednak 900 km. do Dakkaru.

Szczedliwszym od Francuzow byt Belg Thief-
fry, ktoéry, wylatujac z Brukseli 12/11, dotart 4/1V
do Leopoldville. Przeleciat on 8100 km., wtem
2000 km. nad piaszczystg pustynia.

21/V odleciata z Kingsbay na Szpicbergu
ku biegunowi Pétnocnemu wyprawa Roalda A-
mundsena na 2 metalowych ptatowcach Dor-
nier-Wal i powrdcita pomys$inie dnia 16/VI.

W konhcu maja odbyt sie w Niemczech wiel-
ki lot okrezny z udziatem 91 ptatowcow.

7/VI miaty miejsce w Brukseli pierwsze za-
wody balonéw wolnych o 1l-3 nagrode imienia
Gordon Benneta.

W czasie od 17/V do 14/V1 odbyt sie li gi
polski konkurs szybowcéw w Gdyni z udziatem
15 szybowcow; byta to tylko prdéba; teren okazat
sie nieodpowiedni, wobec czego wiekszych wy-
nikdw nie osiaggnieto, ale zrobiono niemato cen-
nych doswiadczen na przysztosc.

10/VI rozpoczeto w Moskwie wielki przelot
grupy 6 ptatowcéw z Moskwy do Pekinu i Tok-
jo. Przelot ten byt walng prdébag wartosci pta-
towcow i silnikéw wyrobu rosyjskiego.

W czerwcu tez rozpoczat sie wielki lot
grupowy naszych lotnikébw z Francji do kraju
i przelot eskadry gen. Zagorskiego, zakonczo-
ny pomysinie 30IVIi w Warszawie.

W sierpniu widziano i podziwiano spraw-
no$¢ naszego lotnictwa wojskowego podczas
pierwszych wielkich manewrdéw polskich.

10/V1Il francuzi: kpt. Arrachard i inz. Ca-
rol dokonali lotu okreznego dokota Europy w
ciggu 3 dni.

W tymze czasie dokonano w Rosji lotu
okreznego Leningrod - Moskwa - Smolensk - Wi-
tebsk - Leningréd, w ciggu 8 godzin.

7/VIIl  odbyt sie z Jabtonny pierwszy lot
balonu wolnego polskiego wyrobu.

We wrzesniu dokonat imponujacego lotu
dokota morza Srdédziemnego, z taryza do
Warszawy w ciggu 6 dni, ptk. Rayski, wpisujac
dzieki temu swe imie pomiedzy szereg pierw-
szorzednych, rekordowych pilotéw Swiata.

We wrzesniu zakonczyt sie tez przelot Ja-
poriczykéw: Abe i Kawaczi—z Tokjodo Paryza
(ok. 13000 km. w 18 etapach).

W czasie od 31/VI11 do 10/1X miata miej-
sce wizyta polskich lotnikéw wojskowych w Bu-
kareszcie.

28/1X zagajono miedzynarodowg konferen-
cje, poSwiecong lotnictwu komunikacyjnemu, w
Kopenhadze; Polska przyjmowata w niej bardzo
czynny udziat i wywarta duzy wptyw na pize-
bieg obrad.

25/X odbyty sie pierwsze w Polsce zawo-
dy balonéw wolnych.

27/1X rewizytowatl nasze lotnictwo wojsko-
we w Warszawie szef lotnictwa rumunskiego,
gen. Hentescu; 20/V miata miejsce rewizyta
lotnikow czeskich.

7/X1 powrodcit do Rzymu z wielkiego lotu
okreznego wioski major, de Pinedo, na wodno-
ptatowcu Savoia. Woyleciat on 16/1V z Rzymu
i dokonat w ciggu niespetna 7 miesiecy przelo-
tu z Witoch do Austrji i z powrotem przez Ja-
ponje i Azje Potudniowa, przebywajgc w locie
og6tem 540U0 kim.

Poza tem w r. 1925 odbyty sie bardzo
liczne zawody lotnicze w réznych krajach. War-
to tu podkresli¢ szczeg6lnie zawody szybowcow
w Rhén, Vauville i na Uzun-Synt na Krymie.

WidzieliSmy tez dobre wysitki i postepy
Niemiec w kierunku rozwoju ich przemystu lot-
niczego, dotad krepowan*ego Trakt. Wersalskim.

* *

Z wydarzen mniej ztozonych, naszych do-
mowych, a bardzo waznych dla naszej przysz-
tosci lotniczej, nalezy wymienic:

Zjazd L. O. P. P. w dniach 7 — 8/1, ktéry
byt pierwszym walnym przegladem sit L. O. P. P.

9/111 otwarto w Poznaniu pierwsza cywilng
szkote pilotow.

W potowie Ilutego dokonano pierwszych
pomysinych préb z pierwszym polskim ptatow-
ceir. matej mocy projektu p. Dabrowskiego.

22/11 w tawicy odbyt sie chrzest pierwsze-
go platowca, wytwdrni wielkopolskiej ,Samolot”
w Poznaniu.



15/11 odbyt sie pierwszy komisyjny lot
Warszawa—Bukareszt, celem zaprowadzenia na
tej linji lokomocji powietrznej.

W marcu odbyta sie w Kopenhadze konfe-
rencja polsko - dunska o linje powietrzng: War-
szawa — Gdansk — Puck — Bornholm — Malmo —
Kopenhaga.

2711V
Wieden.

22/V obchodziliSmy 2-gg rocznice istnie-
nia L O. P. P.
23/V otwarto linje Warszawa — Poznan.
10/V1 odbyt sie chrzest pierwszego ,Pote-
wyrobu wytwérni ,Plage i Leskiewicz".
2/VIl pierwszy lot ,Poteza XV*“ wyrobu
Podlaskiej Wytwdrni Samolotow w Biatej.

15/V11l odbyt sie lot komisyjny Warszawa-
Kopenhaga.

otwarto nowa linje Warszawa —

za

O spadochronach

Do niedawna zwykliSmy patrze¢ na skok
ze spadochronem jak na ciekawy i emocjonujacy
numer cyrkowy, jak na pewnego rodzaju sen-

Najniebezpieczniejszy jest skok z matej

wysokosci=Niedawno francuz Granveand,

dokonat takiego skoku z mostu znajdu-

jacego sie w jednym z ogrodow Paryza
na wysokosci 85 m.

13/1X otwarto port lotniczy w todzi, zbu-
dowany catkowicie przez L. O. P. P. 25/1X od
byta sie w Zaktadach ,Pocisk“ udana proba
pierwszego oryginalnego polskiego silnika lotni-
czego, projektu inzyniera Brzeskiego.

W r. b. opracowano réwniez ustawe o0 ze-
gludze powietrznej, ztozong juz do Sejmu.

* *

Tak sie przedstawia bilans lotniczy r. 1925,
Niemato méwi on kazdemu, a powinien by¢
bardzo wymownym dla serc i umystow tych, od

ktérych  zalezy przyszto$¢ naszej Ojczyzny,
t. - dla miodziezy, z tona ktérej muszg wyjsc¢
i wyjda dalsi pracownicy i bohaterzy na polu

lotnictwa, epigoni dawniejszych i wspotczesnych
przodownikéw zeglugi powietrznej.

Mitodziezy PolLka, pamietaj o lotnictwie
i jego wielkiem znaczeniu dla Twej Ojczyzny!

A. Stebtowski, major Szt. Gen.

lotniczych

sacje w dziedzinie sztuki akrobatycznej; dotad
jeszcze uwazamy cztowieka, dokonywujgcego
skoku ze spadochronem za ciekawego zonglera,
ktéremu ,do czasu dopisuje szczescie”, niekiedy
znowu za zaciektego ryzykanta -sportowca, ,nie
majacego nic do stracenia”.

Wszyscy ci zeglarze powietrzni—i ci spor-
towcy i ci zawodowi, ktérzy b. czesto dokony-
wujg skoki ,dla chleba” — przyczyniajg sie do
udoskonalenia tego niedocenianego do tej pory
dla rozwoju lotnictwa ,parasola”. Zwtaszcza nie-
przecietne zastugi majg skoczkowie ci, ktorzy
zdajg sobie sprawe z roli, jakg spadochron w lot-
nictwie winien otrzymac¢ i ktorzy, przez ditugo-
trwate i zmudne dosSwiadczenia, przez dokony-
wanie skokow ze spadochronem w najrozmaitszych
warunkach atmosferycznych dochodzg do real-
nych rezultatow, osiggajac typ coraz bardziej
doskonatego spadochronu.

Dotagd spadochron byt w dziedzinie lotnic-
twa kopciuszkiem, ktérego nie doceniano i lek-
cewazono.

Amerykanie —synowie kraju wszelkich moz-
liwosci i eksperymentow — od kilku lat prowa-
dzg zmudne, naukowe do$wiadczenia nad udos-
konaleniem spadochronu i dzisiaj juz twierdzg,
ze w niedalekiej przysztosci, zawdzieczajac ulep-
szonemu spadochronowi, zbudowanemu wg. wszel-
kich zasad fizyki i aerodynamiki, $miertelnych
wypadkow w lotnictwie nie bedzie, mimo de-
fektu z winy motoru, etc. ect.

Udoskonalony spadochron odegra wkrotce
w powietrzu podobng role, jak pas ratunkowy
na morzu w chwili toniecia okretu.

Juz podczas wojny Swiatowej, na froncie
zachodnim, Kkilkudziesieciu ,baloniarzy* w/g cyfr
zebranych, obserwujac baterje nieprzyjacielskie



W sekunde po skoku.

lub przegrupowania wojsk i bedg¢ w groZznym
niebezpieczenstwie — zdotato swe zyiie urato-
wac, zawdzieczajac jedynie spadochronowi. Dziw-
nym zbiegiem okolicznosci rola spadochronu
ograniczyta sie dotagd do obserwacyjnych balonow
wojskowych na uwiezi, jednakze na froncie fran-
cuskim, w walkach powietrznych stwierdzono
rowniez niejednokrotnie wielkg uzyteczno$¢ spa-
dochronu w skokach ze_ samolotow.

* *
Za wynalazce spadochronu uchodzi Leo-
nardo da Vinci — ten wszechstronny genjusz

ludzkosci, ktéry i w tej dziedzinie dat nam pewne
teoretyczne podstawy (1495 r.).

Jozef Mongolfier, wynalazca balonu (1776),
rowniez pracowat nad kwestjg ulepszenia spa-

Moj pierwszy

Spadochron rozwiniety.

dochronu i przez diuzsze doswiadczenia teore-
tyczne i praktyczne osiggnat pewne realne wyniki:
W r. 1777 Mongolfier, po samodzielnym sporza-
dzeniu spadochronu, dokonat szczesliwie skoku
z wysokosci wiasnego domu w Anonnay, lecz
matzonka i matka tegoz stanowczo zabronity
mu czynienia dalszych prob.

Stynny zeglarz powietrzny, Blanchard, byt
pierwszym z ,baloniarzy”, ktéry potgczyt spado-
chron z balonem i uzyt go, bedac w niebezpie-
czenstwie.

Przy wzlocie w Dunkierce, podczas szalo-

nej burzy, Blanchard dzieki spadochronowi ura-
towatl swe zycie. >
11. Martin.
c. d. n

lot samodzielny

Z wrazen ucznia-pilota

Jakiego wrazenia doznaje pilot, gdy poraz
pierwszy leci samodzielnie, bez opieki instrukto-
ra?— Z pytaniem tem spotykam sie dosy¢ czesto
i, jesli mam przed sobag cierpliwego stuchacza,
zaczynam opowie$¢ o swym pierwszym locie sa-
modzielnym, aby da¢ doktadny obraz doznanych
wrazen. W ten sposob, cho¢ zaledwie miesiac
dzieli mnie od pamietnego w zyciu pilota zda-
rzenia, historje swego lotu samodzielnego
powtérzytem iuz ze trzydziesci razy Znam ja
na pamie¢ tak doktadnie, ze zdania juz nie
ulegaja zmianom; w tych samych miejscach robi
sie pauzy i stawia przecinki.

I dlatego wtasnie, ze pod wplywem cze-
stych rozpamietywac, zdotatem utrzymaé w pamieci
wszystkie szczegdty, poki wrazenia sg jeszcze
nowe i S$wieze, chce moj pierwszy lot samo-
dzielny przezy¢ raz jeszcze z tymi, ktérych ten
temat, zdaje sie, najbardziej zaciekawia.

Na ,laszowanie“ swoje czekatem bardzo
dtugo. Wsérod kolegéw uchodzitem za ,wiecz-
nego ucznia-pilota® i sam juz zaczynatem watpic
w mozliwo$¢ samodzielnego lotu. Jaki$ specjalny
-pech® przesladowat mnie i zagradzat droge do
Jlaszowania“. W chwilach, kiedy czutem sie na
sitach poprowadzi¢ aparat, nie dopisywaty wa-
runki atmosferyczne; podczas wymarzonej pogo-
dy znowu spadatem z ,formy“. Mijaty dnie,
tygodnie, nawet miesigce, ja wcigz jeszcze lata-
tem na ,doublu“. Instruktor stale zapowiadat,
ze mnie ,pusci”, rzeczywisto$¢ jednak wskazy-
wata co innego Na starcie wystuchiwatem prze-
rozne djalogi, prowadzone przez uczniéw, a skie-
rowane w mojg strone.

— Jurek — pytano — nie wiesz przy-
padkiem, kiedy sie mitody lkar wylaszuje?

— A ktory teraz wychodzi rocznik Lotni-
ka? — pytat z kolei Jurek.

— Drugi.



— No, to sagdze, ze w czwartym bedziemy
czytali artykut na temat: ,,Jak sie nareszcie
wylaszowatem*.

Te i tym podobne przycinki powtarzaty sie
niemal codzien.

Rozgoryczenie moje i przygnebienie do-
chodzity ostatecznych granic. Pewnego razu
wreszcie, wysiadajagc z aparatu, powiedziatem
instruktorowi: ,,Widze, ze z tego nic nie bedzie,
rezygnuje z dalszego szkolenia“. Nazajutrz rano
ztozytem na jego rece formalne podanie o zwol-
nienie, a cho¢ nic mi nie dolegato, umotywowa-
tem go ztym stanem zdrowia.

Za godzine, wezwany przez instruktora, sta-
nagtem w jego gabinecie. Nie przyjat mego po-
dania, powiedziat mi natomiast, ze jak tylko be-
dzie pogoda, to mnie ,wylaszuje®.

Przeszto kilka dni od owej wizyty u in-
struktora. Pomimo zapewnienia, jakie otrzyma-
tem, stracitem juz wszelkg nadzieje na predkie
przynajmniej laszowanie. We czwartek, pamie-
tam doktadnie, sp6znitem sie na loty. Ranek
byt bardzo tadny, powietrze spokojne; lataty
wszystkie grupy. Trafitem na chwile lgdowania
naszego aparatu. Obojetnie przygladatem sie
znajomej procedurze, gdy wtem ustyszatem gtos
instruktora, wzywajagcy mnie do maszyny. Pod-
biegtem. Kaze siada¢. Usiadtem, zapigtem pa-
sy i przeczekawszy, az drugi aparat usunie sie

z drogi, wystartowatem z instruktorem. Jak
zawsze, bez jakiego$ wiekszego skupienia. Ale
po wylgdowaniu instruktor wysiadt. Mysle na

papierosa. Ani mi przez mys$l nie przeszto, ze
mnie chce pusci¢ samego. Nawet Kkiedy sie
odwrocit i zadat wiele znaczgce pytanie: ,Jak
sie pan czuje?* — nie widziatem w tem nic
zdroznego, zadnej zapowiedzi ,laszowania“.
Totez, gdy jak grom padty decydujgce sto-
wa: ,Poleci pan?”, wytrzeszczytem oczy, jak-

gdybym ustyszat co$ bardzo
Niespodzianka byta gwattowna, totez reakcja
musiata wybuchngé z réwng sitg. Jakto, czy
polece? Dlaczegozby nie? Ale naturalnie!

Instruktora przekonaty wida¢ te stowa, bo,
wysiadajac z kabiny powiedziat:

— No, dobrze, tylko spokojnie,
ze mna.

— Zgoda, pomyslatem,
nawet.

Tymczasem wie$¢, ze sie mam laszowaé
doszta do startu, co tatwo mozna byto wywnio-
skowaé¢ z okrzykéw tego rodzaju, jak ,lkar sie
laszuje®“, ..Nowe wydanie mtodych Ikaréw* i t. p.

Krzyki te zaczety sie miesza¢ z warkotem
mego motoru. Instruktor pomagat mi go zapus-
ci¢, operujagc gazem i kontaktem. To manipu-
lowanie kontaktem jest jakby ostatniem btogo-
stawienstwem instruktora przed pierwszym lotem
ucznia.

Ujatem stery w oczekiwaniu sygnatu. Jak
przez sen zobaczytem opuszczajgcg sie reke in-
struktora, skupione miny kolegdw.

niedorzecznego.

tak jak

jeszcze spokojniej

Bytem zupetnie spokojny, catg uwage sku-
pitem na starcie. Pracuje sterami, przenoszac
wzrok na zegar: 1050 obrotéw. To za mato! Po-
wolny ruch reki i wskazéwka skacze na 1200...
1250... Ucho chwyta znang melodje; czysta, bez
najmniejszego fatszu. Jeszcze chwila, druga...
aparat sie unosi. Jaki$ dreszczyk rozkoszy prze-
chodzi przez cate ciato. Mimowoli patrze na
przednie siedzenie. Prozne. Jestem sam na wy-
sokosci jakich 30 metrow. Zaczynam mysSleé
0 pierwszej krzywiznie. Zblizam sie do szosy,
za ktorg zawsze skrecatem. Przesuwam stery,
pochylajagc sie na strone wirazu. Juz po skrecie.
Wyrownywam aparat, kierujgc go na maty dworek,
gdzie mam wykona¢ drugi wiraz. Z ust ptynie
wesota melodja: ,Ta, ktora pieprzyk ma naszyjce,
ta wnet oglagdnie sie”. Nie stysze wiasnego
gtosu, czuje tylko, ze co$ Spiewam. Wocigz zdaje
mi sie, ze $nie, ze marze 0 sSwym pierwszym
locie samodzielnym. Wiatr wieje mi w twarz,
gwizdze w wuszach. Dolatuje do toru kolejki,
przechylam sie w trzecim wirazu. Lece dalej
1 wcigz jeszcze nie chce mi sie wierzy¢, ze na
przodzie niema instruktora, ze leCe sam. Zaga-
pitem sie — maszyna zwista na prawe skrzydto.
Wolnym ruchem wyréwnywam aparat. Oglagdam
sie, szukam lotniska. Widze je, jakie$ mniejsze
niz zwykle. Oho— mys$le — wdrapatem sie za
wysoko! Co robi¢? Niema czasu na namysty,
trzeba skrecac, po skrecie zamknaé¢ gaz i lado-
wac. Juz w wirazu nogi zaczynajg niemozliwie
wibrowaé, skaczg na sterze. Skrecitem. ,Dusze”
ster, wolno przesuwam raczke od gazu ku przo-

dowi. Aparat przechodzi w moj ulubiony lot
Slizgowy. Kieruje sie na prawag strone lotniska,
ale widze, ze znosi mie w przeciwng strone.

Prébuje temu zaradzi¢, nogi jednak okazujg mato
postuchu. Przelatuje nad zabudowaniami. Juz
jestem zupetnie nisko, ale tez nie duzo brakuje
do lewej krawedzi lotniska. Nagle z za hangaru
wyrastajg cztery ,Potezy“, ustawione rzedem.
Zaledwie 50 metréw dzieli mnie od nich. Nie
wiem, czy przeciagne. Decyzja zapada szybko:
przelece, nie powinienem zawadzi¢. Na wszelki
wypadek mocniej $ciskam raczke od gazu, by
w kazdej chwili méc dac¢ ,,szprvcera“. Chwila ..
juz jestem za ,Potezami’. Tu nowa trudnos$¢:
jezioro. Czy tez zdaze przed nim wytadowac?
Moze da¢ ,gazu“ i jeszcze raz w gore? Nie,
czyzby mi miato zabrakna¢ lotniska?. . Sprobuie...

Intuicyjnie odczuwam blisko$é ziemi. Scia-
gam ster powoli, tagodnie. Dotkngtem kotami,

po chwili juz jestem na lgdzie. Czyzby juz?
Ta sama bliskos¢ ziemi daje mi zna¢, ze tak
jest istotnie. O dadam sie, biegnie grupa.

Z nonszalancjg wyskakuje z maszyny, przyjmu-
jac gratulacje.
Na starcie dopiero sktadam podziekowa-

nia instruktorowi, swemu mistrzowi najwiekszej
sztuki, sztuki latania.

J. k.



Z Polski

WSPANIALY DAR UCZENIC WARSZ. SZKOL
ZENSKICH.

W dniach ostatnich fabryka lotnicza ,Samolot”
w Poznaniu wypuscita ptatowiec typu Hanriot — H.X1V.

Samolot ten, zaméwiony przez Komitet Stoteczny
L. O. P. P, a ufundowany z inicjatywy p. Leonji Rudz-
kiej, przewodniczacej Kota Przetozonych Szkoét renskich
w Warszawie, po sprawdzeniu i oblataniu go przez Ko-
misja Wojskowa, zostanie w dniach najblizszych przytran-
sportowany do Warszawy.

Oto jak z groszowych sktadek wuczenie gimnazjow
warszawskich powstaje samolot, ktéry powiekszy skrzy-
dlate grono naszych przysztych obroncow.

Zawiadomienia o posSwieceniu samolotu ukaza sie
wkrotce.

ZJAZD PRASY LOTNICZEJ.

Czynigc zado$¢ wzrastajacej z dniem kazdym po-
trzebie wzajemnego poznania i zblizenia sie do siebie
poszczegdlnych pism lotniczych, Zwiazek Lotnikéw Pol-
skich powzigt godng uznania mys$l zwotania pierwszego
zjazdu polskiej prasy lotniczej.

Zjazd odbyt sie w dniu 3 grudnia r. b. w Pozna-
niu. W obradach koncowych wzieli udziat oprécz dele-
gatow pism lotniczych takze przedstawiciele prasy co-
dziennej i czasopismwojskowych.

,Lot Polski“ reprezentowat p. pptk. Grzedzinski,
,Lotnika“—red. Ostrowski i inz. Bohaiyrew. Z ramienia
naszej redakcji wzieli udziat w Zjezdzie pp. Osinski
i Troniewski. Reprezentowane byty réwniez ,Wiado-
mosci L.O.P.P.“, organ Wojewddzkiego Komitetu L.O.P.P.
w Poznaniu

Obradom przewodniczyt redaktor ,Lotu Polskiego*,
p. pptk Grzedzinski.

Po zapoznaniu sie ze stanem rozprzestrzeniania
wydawnictw lotniczych, Zjazd przystagpit do ustalenia spo-
sobow wspoéipracy poszczegdlnych pism ze soba.

Przyszto to tem tatwiej, ze kazde z dotychczas
istniejgcych pism lotniczych zdobyto sie na swoisty, ory-
ginalny kierunek i zarazem prawie odrebne $rodowisko
czytelnikéw. Mysl delegatéw naszej Redakcji, zalecajgca
wymiane artykutéw miedzy poszczegélnemi pismami
spotkata sie z jednomys$lng aprobata i zostata poparta
przez szereg nastepnych, jeszcze dalej idagcych wnioskow,
np. wzajemne cytowanie sie (wnioski p. pptk. Grzedzin-
skiego) i t. d Na jak szeroka skale zostata zakrojona
wspoétpraca pism lotniczych $wiadczyé moze fakt przy-
jecia drugiego naszego wniosku, gtoszgcego, iz nastepne
zjazdy prasy lotniczej zajmowac sie bedg opracowywaniem
metod i sposobdw najodpowiedniejszego i najskuteczniej-

szego oddziatywania
czenstwo.

Rozpatrujgc drugi z kolei punkt programu: stosu-
nek prasy lotniczej do poszczeg6lnych zagadnien z dzie-
dziny polityki lotniczej, Zjazd uznat za wskazane dazy¢
do ustalenia wspdlnego punktu widzenia na pewne spra-
wy i podejmowania zgodnej kampanji.

Dtuga i ciekawg dyskusje wywotata sprawa sto-
sunku pism lotniczych do prasy codziennej, a zwtaszcza
odtamu jej, t. z. prasy ,sensacyjnej”. Dyletantyzm i nie-
$cistos¢ w opisywaniu pewnych wypadkéw lotniczych po-
woduje czestokro¢ zte skutki i szkodzi catej sprawie
lotniczej. Zaradzi¢ temu moga jednak przedewszystkiem
nasze wtadze lotnicze, S$cislej informujac o wypadkach.
Autorowi powyzszego wniosku, red. ,Zoinierza Wielkop.”
por. Ciepielowskiemu nie mozna byto odméwié stusznosci.
Nasze putki lotnicze powinny postara¢ sie o kogo$ ta-
kiego, ktoéry, wrazie wypadku na lotnisku, magtby spra-
wozdawcéw pism o przebiegu zaj$cia nalezycie poin-
formowac.

Wobec obfitego porzadku dziennego, nie zdotano
wyczerpa¢ wszystkich tematéw. Musiano odtozy¢ np.
sprawe stownictwa lolniczego i stosunku prasy lotniczej
do poszczeg6lnych organizacji, nie mniej jednak Zjazd
zrobit wiele, moze wiecej, niz tego spodziewaty sie posz-
czeg6lne redakcje.

catej prasy lotniczej na spote-

Nastepny zjazd ma sie odby¢ w przysztym roku
w Warszawie, na zaproszenie ,Lotu Polskiego“.
Zdjecie nasze przedstawia uczestnikéw Zjazdu przy

obiedzie w fabryce ,,Samolot® Za stotem siedzg od lewej
ku prawej: gen Macewicz, red. pptk. Grzedzinski, inz. Bo-
hatyrew. red Marynowski i red. Ostrowski. Przed stotem
siedzg delegaci naszej redakcji, inz. Mokrzycki i inni,



NAUKA MODELARSTWA W SZKOtACH
RZEMIESLNICZYCH.

Dnia 4 grudnia b. r. odbyta sie w Komitecie Sto-
tecznym konferencja dyrektoréw Szkét Rzemieslniczych
w Warszawie, zwotana z inicjatywy Komitetu dla wspol-
nego opracowania programu, majacego na celu wprowa-
dzenie s'atych wyktadéw o lotnictwie i zatlozenie mode-
larni lotniczych we wszystkich szkotach warszawskich.

Prezes Komitetu Stotecznego p. Falkiewicz wy-
jasnit zebranym cel tej akcji L. O. P. P. i dotychczasowe
jej wyniki, podkreslajagc konieczno$¢ przygotowania mio-
dziezy do pracy naukowej i praktycznej na polu lotnictwa.

W Miejskiej Szkole Rzemie$l im. Konarskiego,
jak nadmienit p. dyrektor Krasuski, zainteresowanie wy-
ktadami jest ogromne. Mtodziez bardzo chetnie garnie
sie do tej nieznanej jej dotad dziedziny nauki, a wyko-
nane modele samolotéw $wiadczg o wielkiem zamitowaniu
do pracy.

Z e S w

W POGONI ZA REKORDAMI.

Jak byto do przewidzenia, Bossoutrout nie zaspo-
koit sie wynikami uzyskanemi dnia 12 listopada, ktdérego
to dnia ustanowit 6 rekordéw Swiatowych, wzleciawszy
W powietrze z ciezarem uzytecznym 4.000 Kkilo.

Oto juz dnia 16 listopada ustanawia nowe rekordy,
wzbijajac sie na wysokos$¢ 3.500 m. z ciezarem uzytecz-
nym 6,000 kilo. Wysoko$¢ ta zostata osiggnieta na pta-
towcu Super-Goliath-Farman, zaopatrzonym w 4 silniki
Farmana po 500 KM. kazdy.

Rekordy ustanowione sg nastepujgce:

1) Wysoko$¢ z ciez. uzytecznym 5.000 kg.: 3,500 m.

2) Dtug. lotu z ciez uzytecznym 5,000kg :1g. 12 m.

3) Wysoko$¢ z ciez. uzytecznym 6,000 kg : 3500 m.

4) Dtug. lotu z ciez. uzytecznym 6,000 kg : 1g. 12 m.

Poniewaz najwiekszy ciezar uzyteczny nie prze-
kraczat dotychczas 4 C00 kilo, a wiec fakt ustanowienia
rekordu z 6.000 Kkilo ciezaru uzytecznego pociaggnat za
sobg automatycznie uznanie rekordéw z kategorji niz-
szej, a wiec z ciezarem uzytecznym 5,000 kilo

Widownig tego wyczynu byto lotnisko w Bourget.
Nalezy podkresli¢, ze start odbyt sie na przestrzeni
okoto 150 m. pomimo, iz catkowita waga maszyny wraz
z obstugg, paliwem na 1¥2 godz. lutu oraz ciezarem
handlowym 6 000 kilo osiggneta nieprawdopodobng cyfre
15 tonn; 6,000 kilo=80 pasazeréw po 75 kilo kazdy.

A wiec ptatowiec komunikacyjny z kabing odpo-
wiednio przygotowang posiadatby 3 kilo wagi handlowej
na 1 KM. lub 25 KM. na 1 pasazera.

Jest to wynik nie osiagniety jeszcze dotychczas
na duzych ptatowcach komunikacyjnych.

A jesli nawet nie chcemy bra¢ pod uwaga danych
rekordowych, lecz wezmiemy pod uwage wynik lotu Bos-
soutrout z dn. 12 listopada z ciez. uzyt. 4.000 kilo, co
nie jest juz obecnie czem$ nadzwyczajnem, gdy osiagnieto
wyniki o 50% lepsze, a wiec gdy przyjmiemy, ze ptato-
wiec moze zabra¢ 4.0C0 kilo ciezaru handlowego, to wi-
dzimy, ze ptatowiec Super Goliath Farman zamieniony
w ptatowiec komunikacyjny moze zabra¢ 50 pasazerow
przy zuzyciu 40 KM. na pasazera, przy jednoczesnej wa-
dze 2 ki'o na 1 KM.

Taki jest wynik ,2 seanséw“ Bossoutrout, ktéry
obok ustanowienia 10 rekordéw S$wiatowych postawit no-
Werzadania dla lotnictwa komunikacyjnego.

SILNIK O MOCY 2400 KM.

Rzad amerykanski zaméwit w zakiadach ,Allison
Eugineering Co“ silnik lotniczy o mocy 2.400 KM. Naj-
wiekszy ten dotychczas silnik lotniczy ma by¢ zamon-

Po obszernej dyskusji zebrani jednomys$lnie wypo-
wiedzieli sie za koniecznosciag wprowadzenia statej na-
uki o lotnictwie w szkotach rzemieslniczych.

Komitet Stoteczny, idac po linji wytknietego pro-
gramu, zapewnit szkotom jaknajdalej idgacg pomoc.

STATYSTYKA LOTOW WALISTOPADZIE.

Samoloty Polskiej Linji Lotniczej w ubiegtym mie-
sigcu kursowaty na wszystkich pieciu linjach (Warszawa,
Krakéw, Lwow Gdansk i Wieden), przebywajac przestrzen.
52.280 kilometréow i przewozac 318-tu pasazerow i 3.953 kg
towaréw oraz 54,5 kg poczty.

Nadzwyczaj ciezkie warunki atmosferyczne, geste
mgty i czeste opady $niezne nie pozwolity na dokonanie
wszystkich podrézy, przewidzianych normalnym rozkta-
dem lotéw

W cyfrach zmniejszenie sie ruchu wynosi okoto 40%,
regularno$¢ przecietna za$ 95,7%.

Nieszczesliwych wypadkéw nie byto.

i at a

towany na najwiekszym istniejgcym ptatowcu. mianowicie
na wojskowym ameryk ptatowcu niszczycielskim (bom-
bowym): ,Barling Bomber", zamiast uzywanych na nim
dotychczas 6 silnikéw ..Liberty* Da to znaczng oszczed-
no$¢ na wadze, tern bardziej, ze nowy ten silnik chto-
dzony bedzie powietrzem Ma on mie¢ cztery rzedy cy-
lindréw po 6 w ksztatcie X  Wedtug obliczen nie po-
winien on przy petnem obcigzeniu zuzywaé wiecej jak
450 litrow benzyny na godzine. Budowa tego motoru ma
trwa¢ 6 miesiecy i bedzie on kosztowal 68 0CO dolarow.

L K
LOT PONAD AFRYKA.

(J. W.) Znany piloty angielski AlanfCobham, ktérego
w zesztym roku gosciliSmy w Warszawie, gdy leciat do
Indji z sir Seftonem Branckerem, wyleciat 16 listopada
na ptatowcu de Havilland z lotniska Croydon w celu
dokonania $miatego przelotu nad catg Afry kg az do przy-
ladku Cap.

Po krétkim postoju w Lympne przybyt Cobham
do Bourget o godz. 15. Nazajutrz leci do Ljonu i dalej
do Istres. Nad Pizg przelatywat dnia 19, za$ dnia 21
listopada lgdowal w Atenach

Dalsze jego etapy prowadzg po przez Sollum,
Kair, Assonan. Chartum, Livingstone, Pretorje i wresz-
cie przylagdek Cap.

Caty przelot wyniesie okoto 13,000 km. Do sprawy
tej powr6cimy w nastepnym numerze

NOWY SILNIK.

Firma angielska Bristol konczy budowe silnika

1000 konnego, chtodzonego powietrzem.
SKOK Z 7 KLM.

Koto Montreal w Ameryce Po6in. pilot kanadyjski
Carrier opuscit sie na spadochronie z wysoko$ci 7,000m.

JAK O NAS PISZA.

W jednem z pism francuskich podajg wzmianke:
,3 oficeréow polskich dokonato w listopadzie —
na aparacie francuskim, prawdopodobnie Breguecie lub
Potezie—dtugi przelot, a mianowicie 1,500 KM w6 godz.
lotu, a wiec szybko$¢ $rednia 230 km. na godz.”
Szkoda, ze tak nie jasne dane i btedne.

Nie wiedzieliSmy, ze Breguet lub Potez osigga
tak znaczng szybko$¢.

A czy przypadkim rajd ten nie odbyt sie na trzech
Spadach C—61?



Czym sie kierowacC przy budowie samolotéw sportowych?)

Projektujgc samolot sportowy, musiatem
mie¢ na uwadze to, ze bedzie on wykonany
przez studentow, cztonkéw Sekcji Lotniczej,

a wiec w wiekszosci wypadkoéw robotnikéw nie-
wykwalifikowanych
oraz, ze przy budo-
wie korzysta¢ sie
bedzie z bardzopry-
mitywnych urzg-
dzen inarzedzi. Dla
tego to staratem sieg,
aby moj aparat byt
jaknajprostszej kon-
strukcji.

Ale prostota bu-
dowy nie idzie w
parze z lekkoscig
aparatu i dobremi
ksztattami aero-
dynamicznemi; mu-
siatem wiec, pro-
jektujac swoj pta-
towczyk, rozwazyé
szereg podstawo-
wych zagadnien.

A wiec przede- PLITOUIEO
wszystkiem:  Kon- SPORTOUO.
strukcja metalowa,
czy drewniana? -- SZKOLNY
Ta p_ierwsz:a’ odrazq SILNIK ,PNZN -
musi odpa$¢, gdyz N1“-i5 m

wymaga duzej ilosci
szablonoéw i jest wo-
gole drozsza i tru-
dniejsza do wyko-
nania. niz drewnia-
na. Teraz czy dwu-
ptat czy jednoptat?
—Woybratem jedno-
ptat. Posiada on

UZKI WEASNA.
WAdAMOrORW
Watia paliwa
VAGU Zrttoar

ROZPIETOSC -3700 VWA CIACATKOWIT:

DIS/COsSC - S7S0
POWIERZCHNIA- li.
LiBOKOYC SKRZYDEA -1500
JPOLCZYNMK BEZP/ECZ. ~7
KAT PLANOWANIA - 110

OBOArEn/e
PneOKofC T7X

PHEDKCEC min.
CZAilA-ZNOizeoiiH jig

*) Dowiedziawszy sie, iz Sekcja Lotnicza K.M.
stud. Polit. W. przystepuje do budowy awjonetki, zwro-
cilismy sie do jej konstruktora, p. J. Drzewieckiego,
z prosbg o nadestanie nam opisu projektowanego samo-
lotu. Ponizsze uwagi, skreslone przez p. Drzewieckiego

tylko 2 oddzielne skrzydta i brak mu jakichkol-

wiek wigzan miedzyskrzydtowych, a stad i bu-

dowa jest tatwiejsza. Zresztg jednoptatowce,

ogdlnie biorgc, posiadajg lepsza wydajno$¢ aero-
dynamiczna.

Dalszym zagad-

nieniem byta kwe-

stja ustawienia

skrzydet wzgledem

kadtuba. Skrzydto

gérne daje dobrg

widoczno$¢ oraz

bezpieczen stwo

przy .Kapotazu“,

ale za to pasazer,

siedzacy pod skrzy-

ditem (w Srodku

ciezko$ci) zmusza

konstruktora do bu-

dowania  maszyny

wysokiej. Skrzydto

dolne daje wolniegj-

sze, a wiec itatwiej-

sze lgdowanie oraz

prostsza, lzejszag

konstrukcje. Lek-

ko$¢ konstrukcji po-

chodzi stad, ze za-

strzaty skrzydiowe

wypadajg krotsze,
niz przy gérnem
skrzydle oraz dzwi-
160 J60 160 gar skrzyd}a jest
oo $ciskany. A nalezy

150
A50 NZo

zaznaczy¢, ze drze-
wo ma 2 — 3 razy
wiekszg wytrzyma-
tos¢ na Sciskanie niz

375
33,17 311 27.i
/28 131 m
72 69

61 /% Y 2.r

rozcigganie.
Te ostatnie
podajemy, majac nadzieja, ze problem, jakim zajat sig

konstruktor, tj. uproszczenie budowy i przystosowanie
jej do szczuptych $rodkéw technicznych (jakiemi rozpo-
rzadza nasza miodziez)—musi zainteresowa¢ wszystkich,
ktérzy myslag o samodzielnej pracy w dziedzinie budowy
aparatow stabosilnikowych.



wzgledy przewyzszyty. W aparacie moim bez-
pieczenstwo przy ,kapotazu” zapewnia koziotek,
umieszczony na kadtubie. Jest on zresztg odej-
mowany.

Poniewaz ilo$S¢ godzin pracy, potrzebna do
wykonania czesci metalowych (okuc) ptatowca
przecietnego jest mniejwiecej dwa razy wieksza,
niz do wykonania czesci drewnianych, wiec sta-
ratem sie, aby mdj ptatowiec miat jaknajmniej-
szg ilos¢ okuc.

Z tego powodu datem kadtub kryty klejon-
ka. Posiada on okucia tylko do przyczepiania
skrzydet, podwozia, motoru i sterdw.

Prostokgtna forma skrzydet umozliwia za-
stosowanie jednego profilu na catej diugosci,
co daje znow tatwe do wykonania, cho¢ nieco

ciezsze dzwigary. Wtiasnosci aerodynamiczne ta-
kich skrzydet sa nieco gorsze niz zaokraglonych,
jednak prostota wykonania jest tu dominujaca.
Zresztg mozna dorobi¢ zapasowy komplet skrzy-
det w razie potrzeby osiggniecia lepszych wyni-
kow (np. na konkursy).

Ptatowczyk moj jest dwumiejscowy i dwu-
sterowy. Moze wiec stuzy¢ do celéw szkolnych,
a pozatem daje mozno$¢ zaznania rozkoszy lotu
i tym, ktorzy nie potrafia samolotem kierowac.

W konstrukcji staratem sie w miare moz-
nosci ujednostajni¢ wymiary uzywanych materja-
tow (np. beleczek, $rub, blach i t. p.). a kota
datem o takich samych wymiarach, jakie ma pta-
towiec szkolny Hanriot.

J. Drzewiecki.

O badaniu terendéw szybowcowych

Nowe drogi w anemologji

Anemologja jestto nauka o wietrze. W naj-
szerszem ujeciu zajmuje sie ona: 1) prawami,
ktére rzadza powstawaniem wiatru, 2) prawid-
tami wystepowania wiatru na ziemi i 3) prawami,
rzadzacemi przebiegiem strug powietrznych nad
podtozem*).

Przedmioty, wymienione pod 1) i 2) nalezg
rowniez do meteorologji, wzglednie klimatologji.
Punkt trzeci natomiast, wkraczajgcy w aerody-
namike, zajmuje nas przedewszystkiem ze wzgle-
du na wybitne znaczenie, jakie ma dla lotnictwa-

Anemologja jest naukg mioda, dlatego tez
arsenat jej srodkéw badania jest jeszcze szczupty.
Dotychczasowe prace, bardzo zresztg niezupetne,
dotyczyty pomiaréw kierunku, nachylenia i szyb-

kosci  strug powietrznych przyziemnych oraz
zdobycia orjentacyjnych danych co do ruchu
powietrza w warstwach wyzszych. Przybory,

uzywane do tego, byty: anemometr (‘przyrzad do
mierzenia szybko$ci wiatru), anemoklinometr
(przyrzad do mierzenia nachylenia strugi), balo-
niki pilotowe (kuliste balony, napetnione wodo-
rem o Srednicy 20—50 cm.) i teodolit (przyrzad
do mierzenia katow w terenie).

Przypus¢émy, ze mierzono kat, Kktory two-
rzy struga z poziomem. Przy pomocy najdtuzszej
nawet tyczki nie mozna byto siegng¢ anemokli-
nometrem poza kilkumetrowg warstwg powie-
trza nad powierzchnig terenu. Taka przyziemna
warstwa porusza sie zasadniczo wzdtuz profilu
terenu. Jedynie w miejscach o bogatej i drobnej
rzezbie wyréwnowazona chorggiewka anemokli-
nometru (patrz Ne 4 —5 | Mitodego Lotnika”)
wskaze przez swe wahania, lub niezgodne z kie-
runkiem zbocza nachylenie, istniejgce zwichnie-
nia przeptywu Wogdle pomiary anemoklinome-

*) Strurg powietrzng nazywamy wyodrebniony tor,
jaki zakresla w swym ruchu czgstka powietrza. Uwidocz-
ni¢ strugag mogliby$my, wysytajac barwny dym o gestosci
powietrza.

trem naziemnym nie dajg nam dostatecznego
wglagdu w stosunki, panujgce ponad badanym
terenem.

Dla lotnictwa bezsilnikowego waznem jest
wiedzieé¢, co sie dzieje w pierwszych Kilkuset
metrach nad szybowiskiem. Juz samo poznanie
wielkosci sktadowej pionowej szybkosci wiatru
w tej strefie pozwala wnioskowa¢ o moznosci
szybowania. Prébowano jg okresla¢ przy pomocy
balonikow pilotowych. Wypetniano taki balonik
wodorem poOty, poki nie otrzymano pewnego
okreslonego wyporu (czyli sity podnoszgcej)
i wypuszczano go. Wiatr unosit balonik, a précz
tego on sam wznosit sie od strugi do strugi,
dzieki wyporowi.

Znajac odpowiadajgcg danemu wyporowi
szybko$¢ wnoszenia sie balonu i mierzgc w okre-
Slonych odstepach czasu katy zapomocg teodo-
litbw, mozna byto wyznaczy¢ w przyblizeniu kie-
runek i szybko$¢ wiatru w poszczegélnych, prze-
bywanych przez balon punktach przestrzeni.

Nowy ptatowiec angielski z 1.400 konnym
pilnikiem, mogacy pomiesci¢ 20 pasazerow.



Obraz otrzymany byt znowu niezupetny, gdyz
z kazdej strugi dawat poznaé¢ tylko jeden punkt.
Procz tego pomiary byty bardzo trudne do prze-
prowadzenia, poniewaz wymagaty rownoczesnos-
ci uzywania dwoch precyzyjnych przyrzadow,
ustawionych daleko od siebie.

Pomiary samym tylko anemometrem mogga
da¢ jasny obraz stosunkéw w warstwie przy-
ziemnej terenu, jesli sie zmierzy w wielu pun-
ktach szybkosci i kierunek kompasowy wiatru.
Trzeba tylko przyjaé (wzglednie przez czeste
pomiary w tym samym punkcie stwierdzic), ze
przez caty czas trwania pomiarow kierunek iszyb-
kos$¢ wiatru nie ulegty zmianie. Jes$li ten waru-
nek byt spetniony, mozna z niejakg pewnoscig
wnioskowa¢ o zageszczaniu strug (spowodowa-
nem uksztattowaniem orograficznem), o wptywie
sgsiednich wzniesien na przebieg wiatru na te-
renie, o strefach martwych (zakrytych przez
przeszkody na drodze wiatru) i t. p. W prak-
tyce jednak, zwitaszcza w terenie skomplikowa-
nym i $srodlagdowym, rzadko trafiajg sie wichry
0 niezmiennym wektorze (t. j. o statej szybkos-
ci i kierunku). Dlatego ta metoda zwykle zawodzi.

Wszystkie wyzej wspomniane, w najogol-
niejszych tylko zarysach, trudnosci i niepewnos-
ci sktaniajg nas do szukania nowych sposobow
badan, z jednej strony prostszych w przeprowa-
dzeniu, z drugiej zas—owocniejszych w wynikach.

Najpierw okreslmy zadanie.

Mamy zbada¢ pewien teren, naprzykitad
grzbiet gorski, ciggnacy sie w kierunku potud
nikowym (z pétnocy na potudnie) przy wietrze
pomys$lnym, t. j. w tym wypadku wiejgcych z za-
chodu na wschod.

Pierwsza naszgq pracg bedzie nakreSlenie
warstwie (linje, taczace punkty o rownych wy-
sokosciach nad poziomem morza) na planie te-
renu w wielkiej skali (np. 1:10000 lub 1:25000).

Drugim etapem bedzie pomiar szybkosci
1 kierunku wiatru we wszystkich oznaczonych
na planie punktach, przy jednoczesnem kontro-
lowaniu stato$ci wiatru przybywajgcego. Wyko-

rzystanie tych pomiaréw bedzie polegato na wy-
rysowaniu na planie wektorow*) wiatru i nastep-
nie potaczeniu ich w ten sposéb, aby uzyskac
obraz przeptywu nad terenem. Bedzie to niejako
mapa wiatréw przy wietrze zasadniczym.

Trzeci i najwazniejszy okres pracy zuzyt-
kuje wyniki obu prac poprzednich.

Obierzemy taki profil terenu,
strugi przyziemne tworzg na mapie wiatrow
mozliwie proste linje. Wyznaczymy na podsta-
wie pomiarow wysokosci stacje wzdluz tego

w  ktorym

obranego profilu. Pierwsza stacja bedzie sie
znajdowata u podnéza stoku, ostatnia — na
grzbiecie.

Na kazdej stacji bedziemy kolejno wyréw-
nowazali baloniki, to znaczy przez napetnianie
wodorem bedziemy uzyskiwali tylko taki wypor,
ktéry przy danej gesto$ci powietrza nie pozwoli
balonikowi ani opada¢, ani wznosi¢ sie ku go-
rze. W ten sposéb unikniemy przechodzenia ba-
lonika z jednej strugi do drugiej. Wypuszczajgc
teraz tak wyrdwnowazone baloniki z pewnego
punktu odlegtego od poczatku zbocza, bedziemy
je z boku obserwowali i zaznaczali ich kolejne
potozenia na torze. Do tego uzyjemy prostego
przyrzadu, sktadajgcego sie z tafii szklanej ice-
lownika. Punkty, przebywane przez balonik, bedg
nastepowaty po sobie w réwnych odstepach
czasu. Wtedy, znajagc skale wykresu, wyznaczy-
my bez trudu przecietne szybkosci po torze
i sktadowa pionowg tej szybko$ci na danym od-
cinku drogi.

Kazdy balonik opisze nam przebieg jednej
strugi powietrznej.

Balonik, wyréwnowazony na pierwszej sta-
cji, wskaze tor strugi przyziemnej. Nastepne ba-
loniki. wyréwnowazone wyzej bedg sie porusza-
ty wzdtuz strug coraz to dalszych od ziemi i od-
powiadajgcych wysokosci wyréwnowazenia.

Dla kontroli pomiarow dwie stacje: stacja
zrownowazenia i nastepna bedg mierzyly czasy
przelotu balonikéw przez ich poziomy. Stagd be-
dzie mozna sprawdzi¢, czy uzyskana z wykresu
sktadowa pionowa predkosci jest zgodna z pra-
wdg. Po wykonaniu szeregu pomiaréw otrzyma-
my wynik, o ktéry nam w pierwszym rzedzie
chodzi: obraz przeptywu wiatru nad danym pro-
filem terenu. Badajac nastepnie inne charakte-
rystyczne profile terenu uzyskamy przestrzenny
obraz przeptywu, a wiec odwzorowanie catoksztat-
tu stosunkéw anemologicznych.

Metody, o ktérych wspominam, sg nowe
i jeszcze nie wyprébowane. Najblizsza przysz-
tos¢ prawdopodobnie wykaze ich wady i zalety.
Zapewne bedg potrzebne zmiany i uzupetnienia.
Wyrusza obecnie wyprawa w Karpaty dla zba-
dania terenéw szybowych. Z jej wynikéw okaze
sie, czy idziemy w nalezytym kierunku przy po-
szukiwaniu nowych drog anemologji.

Adam Karpinski

*) Strzatki, wskazujgce Kierunek wiatru i szyb-

kos¢ w pewnej skali.
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Napisat: Jan NiwinAski.

Rok szkolny skonczyt sie. Z dobrg cenzurg
jechatem na wakacje do ciotki na wie$. Serce
mi drzato pod mundurem, bo przeciez tam miata
by¢ Alusia, daleka moja kuzynka, pani mych
wiosennych snéw.

Trzask z bata ijestem we dworze. Objecia
ciotki i powitania z kuzyneczkami: Aling, ciem-
nowtosg z btyszczacemi oczkami i Danusig —
mtodszg, dziecko prawie.

Przy kolacji ledwie je$S¢ mogtem tak silne
byto wrazenie spotkania z Aling. Wreszcie, gdy
mnie zapytata, z czem przyjezdzam, wyprezytem

sie dumnie i oswiadczytem z emfazg: jestem
lotnikiem!...
Przyjechatem, by rozpoczgé probne loty

na aparacie, ktory zamierzam sobie zbudowac.
W tym celu przywioztem nawet ze sobg odpo-
wiednig ilo$¢ stalowego drutu.

— Jeszcze jeden pilot z drutem!...
juz mamy jednego pilota...

— Co?! .. Zadrzatem.

— A tak! Jedrek jest takze pilotem.

Bytem w rozpaczy, owiat mi sie walit przed
oczyma... Wiec mam zbankrutowaé?! Utracic
serCe pieknej kuzynki?... Zacisngtem piesci, po-
stanowitem walczy¢ do upaditego.

Wreszcie zjawit sie i 6w grozny rywal.
SpojrzeliSmy na siebie pogardliwie.

My tu

PodaliSmy sobie\rece, a bylibySmy chetnie
unicestwiliJjeden drugiego.

a | e
llustrowat: Ludwik Dabrowski.
Przeciez tu chodzito o stawe i.. 0 serce
kobiety.

Jakoz nie daliSmy diugo czeka¢ na nasze
Smiertelne zapasy.

Juz nastepnego dnia ging¢ zaczety serwety
i rolety... Z t6zek ulatnialy sie przescieradta.

Zamkngtem sie w swoim pokoju i rysowa-
tem, pisatem, dzielitem, mnozytem—Blerjot, Lat-
ham, Farman, bracia Wright...

Miatem gdzis w gtebi walizki tajong ksig-
zeczke o szybowcach — ona to byta Zrdédiem
mojego natchnienia.

Az oto staty sie dwie rzeczy straszne. Na
skutek opowiadania Jedrka o Bleriocie i jego
przelocie nad kanatem La Manche, Alina oSwiad-
czyta nam, iz temu odda swoje serce, kto prze-

leci na zbudowanym przez sie samolocie przez
rzeke...

— Dobrze! — krzyknat Jedrzej. Ja bede
polskim Bleriotem!

— Doskonale! — powtdérzytem jak echo.
Zobaczymy!

Ale stata sie druga rzecz straszniejsza:

Andrzej ,buchngt” mi mdj stalowy drut. Omal
nie doszto miedzy nami do krwawego starcia.
Wreszcie dzieki interwencji ciotki i ogrodnika
zawarliSmy ugode: Ja bedg budowat w stodole,
a on w starej oranzerji.

Pracowatem dnie cate, a
mi sie tylko Blerioty...

i w nocy $nity

A moj aparat rost z kazdym dniem.



Na szkielet buchnatem wszystkie naj-
lepsze grzadki ogrodnikowi. Nie wzruszyty mnie
nawet tzy gospodyni:—zabieratem ptdtno, bielgce
sie na stoncu. Blagatem ciotke, aby zaptacita
i wida¢ byto duzo potegi w moich stowach, bo
ciotka zatatwiata pretensje gospodyni.

Pewnego dnia podkradtem sie do starej
oranzerji, by obejrze¢ aparat Andrzeja. Patrze—
lezg w kacie jakie$ cztery kije razem zwiazane,
pokryte roletami. ZasSmiatem sie szyderczo.

— To ma by¢ samolot! .. Zanositem sie od
Smiechu, az Andrzej wypadt z oranzerji.

Nazajutrz spotkatem Andrzeja na wzgdrku,

obok rzeki, nad ktorg mieliSmy przelatywac.

Rwat jakie$ kawatki papieru i rzucat je
Z wiatrem.

— Oho — mysle sobie — czyni zaklecia.
Nic ci to jednak nie pomoze. Studjuj Blerjoty,
Farmany, ucz sie tak, jak ja...

* * *

Az zblizyt sie dzien, w ktérym mieliSmy
stang¢ do zapasow o serce Aliny. W nocy, po-
przedzajacej 6w pamietny dla mnie moment zy-
cia, dtugo nie mogtem usng¢, a gdy juz zasngtem,
$nito mi sie, ze lece wysoko, wysoko, przelatuje
rzeke; a patrzy na to Ona; dziekuje mi...

Rano bytem pierwszy na ,lotnisku”. Usta-
witem swego ptaka na drugim koncu wzgorza.
Za chwile przybyt Andrzej ze swg maszyng
i kuzynki, niosgc kwiaty dla zwyciescy.

Pierwszy miat lecie¢ Andrzej. Stat na
wzgOrzu z rozpostartemi szeroko rekoma. Byt
piekny — trzeba to przyzna¢ — pobladt tylko
i oczy Swiecity mu dziwnie.

Pochylit sie i nim zdotaliSmy zorjentowaé
sie w sytuacji, pochwycit z ziemi skrzydta, roz-
piete na tykach powigzanych tylko szmatami.

Opart sie na nich ramionami...

Skrzydta zafurczaty... Andrzej podbiegt
kilka krokéw i, o dziwo, zawisngt na chwile
W powietrzu.

Struchlatem... Lecz w tejze chwili aparat
zachybotat sie i rozlegt sie charakterystyczny
trzask rozdzieranych szmat... Oto drze sie ro-
leta, pokrywajgca jedno skrzydto, a aparat
przechyla sie na jedng strone. Jakim$ djabel-

skim sprytem Andrzej puszcza stery iskacze na
trawe pokrywajacaq zbocze wzgorza.

Dziewczynki w krzyk! Podbiegtem. Na
szczescie Andrzej rozbit sobie tylko nieznacznie
reke. Wprawdzie krew leciata, ale Alinka owig-
zata mu diton chusteczkg. Chetnie bytbym sie
zgodzit ponie$¢ taka rane, byle tylko ona...

Andrzej zaciagt wargi. Oczywiscie wszystko
na nic, wiec ttumaczyt sie. Nie mialem zadnego
materjatu, tylko stare rolety.

Ale Alusia pociggneta go na strone. Roz-
mawiali chwile cicho, poczem Andrzej pobiegt
w kierunku domu.

Pomyslatem, ze nie chce byé sSwiadkiem
mego tryumfy i nawet troche zal mi go byto.

Czas naglit. Dwunasta dochodzi, stonce
patrzy wprost z goéry. Biegne do swego ptaka,
ktory 1$ni na wzgorzu.

Niestety — poplataty mi sie zlekka linki
sterow; musiatem je rozplatywac i zajety tg ro-
botg nie zauwazytem, ze Andrzej powrdcit juz
i zdazyt pokry¢ czems$ biatem rozdarte skrzydto.

— Ha, zdrajczyni! Widocznie data mu
swoje przeScieradta-

M¢j aparat byt tymczasem gotowy.—Jesz-
cze raz go sprawdzitem, podniostem na ramiona
i wtem mimowoli parskngtem S$miechem.

Andrzej wlecze swoje skrzydta na prze-
ciwlegtag od rzeki strone wzgo6rza i tu... Nie wy-
trzymatem:

— Co! ty chcesz caly S$wiat oblecie¢ do-
kota, a potem przelecie¢ nad rzekg? Warjat
z mokrg gtowg. Ale Andrzej nie zwraca na to
uwagi, tylko réwno i spokojnie unosi sie w po-
wietrzu... coraz wyzej i wyzejl...

Ciemno mi sie w oczach zrobito. Czy ja
$nie? Nie, nie — to prawdal...

Widze wyraznie na tle lazurowego nieba
szerokie skrzydita, a pod niemi skurczong syl-
wetke Andrzeja ..

Dziewczeta stojg chwile w zachwycie, po-
czem nagle zaczynajg ptakaé; wotajg, krzycza
machajg chusteczkami...

On jakby nie styszy, rusza tylko od czasu
do czasu nogami, jakby utrzymujac z trudem réw-
nowage.

— Dokad on leci? — mysle.

W kazdym razie nie nad rzeke; raczej wprze-
ciwnym kierunku.

Wiec i tak ja zwycieze! Ja...

Podnosze swe skrzydita i.. oniemiatem.
Andrzej nagle zawraca, jakby poprostu wywinagt
koziotka, przez chwile wazy sie w powietrzu,
jak lis¢ spadajgcy, coraz nizej. — Nie! Leci da-

lej rowno nad rzeka, Stawe, serce Aliny... Nie
dam sie! Jestem jeszcze w réwnej linji z nim.
Zwycieze!... Biegne na krawedz wzgorza u rzeki.

Silny rozped, szum w uszach i wylatuje...

Lecz czemu nie lece wzwyz?!.. Juz po mnie.

Mokro, chlupot, trzask — i w mule nad-
brzeznym sie grzebie, a na trzcinach bielejg
szczatki mego samolotu...



Kosci mnie tak bolg, musiatem sie dobrze
pottuc. Zawsze wysoko$¢ byta dos$¢ znaczna.

Ale najbardziej boli to, ze przegratem...
Ale i on moze nie przeleci. Podniostem
oczy i... nigdy nie zapomne tego widoku:

Andrzej tagodnie opada na wzgdrze, aja...

Zachwiatem sie na nogach, sity mnie opuscity,
musiatem przyklekng¢, by nie upasc... Wirowato
mi wszystko w oczach.,. Co sie dalej dziato,
jak przez mgte pamietam.

Wiem, ze dziewczeta wotatly, podbiegty do
mnie... Andrzej w ubraniu musiat przeptynac
rzeke, bo byt taki mokry. Pochwycit mnie w swe
silne ramiona i niést do domu. Balem sie spoj-
rze¢c mu w twarz, zdawato mi sie, ze zobacze
na niej ten straszny wyraz tryumfu zwyciescy.
Jakiez jednak byto moje zdziwienie, gdy cos,
jakby kropla na twarz mi upadta, a byta to tza
Andrzeja.

W  silnych swych ramionach nidst mnie,
jakbym byt tylko matem, biednem dzieckiem.

We dworze harmider powstat... Galopem
postano konie po lekarza, ktory stwierdzit:

— Pottukt sie troche chiopaczysko i tyle.
Wiecej strachu niz bolu.

Przy kolacji Danusia podbiegta do mnie itak
patrzata mi w oczy—data mi bukiet roz...

— Przeciez to dla zwyciescy? — rzekiem
skromnie.

— Nie, to dla tego, ktory cierpi — rzekta
Danusia uroczyscie. Nie wiem z jakiej to byto
powiesci, ale — mite to byto i jako$§ mniej mi
juz byto przykro, ze Alinka odtad juz tylko
z Andrzejem zawsze i wszedzie razem...

Zrzucitem pyche z serca i zapytatem An-
drzeja, czemu przypisuje swoje zwyciestwo. A on
z uSmiechem odpowiadat: — Czy ty myslisz, ze
nie widziatem dobrze, co ty robisz? Nieraz przy-
gladatem sie twoim tajemniczym obliczeniom;
widziatem i twoj samolot, solidnie zbudowany
wedtug planu Blerjota... Nie byto nic prostszego,
tylko mogtem robi¢ to samo, ale ja bytem zaw-
sze staby w matematyce i liczy¢ nie umiem i nie
lubie, a co wazniejsze, brak mi cierpliwosci do
takiej nudnej roboty. Za to i ja miatem swoje
racje. Odrazu skapowatem, ze co innego wielki
samolot, a co innego zaglowiec i ze ten twoj
doskonale wyliczony i misternie zbudowany sa-
molot bedzie za ciezki do lotu zaglowego...

Zrobitem wiec skrzydta na bardzo prostym
i lekkim szkielecie. Ale co najwazniejsze — to,
widzisz,—kiedy$ ty sie ze mnie smiat, ze ja pa-
pierowego gotebia i podarte papierki wypusz-
czam, — to ja tym papierkom wiasnie zawdzie-
czam, zem taki kawal przeleciat.

Bo ty sobie obliczateS$ swoje, a wiatr
wiat po swojemu. Ty$ leciat prosto na rzeke,
a ja wykalkulowatem, ze z przeciwnej strony
wiatr leci po polu, a potem odbija sie o po-
chyto$¢ wzgodrza.

Zebym tak dobrze rozumiat, co Andrzej .
mowit, tego nie powiem, ale jedno juz wiedzia-
tem napewno, ze ten lekkoduch, len, posiada
co$, czego nie mam ja, on, i serce dobre, bra-
terskie, bo zadnej urazy do mnie za dawne przy-
krosci nie mniat, a odtad razem pracowalismy
w stodole; ja obliczatem, ja budowatem, ale
pomysty on dawat... Ja je ulepszatem, to prawda,
ale mys$l pierwsza byta zawsze jego...

Budowatem i jemu i sobie skrzydia, prze-
ciez dla siebie budowatem je zawsze jakby le-
piej, staranniej. Dlaczego on latat jednak zaw-
sze wyzej, dtuzej i piekniej nie wiem...

Dlatego pewnie Alusia go kochata, a mnie
zostaty tylko niebieskie, dobre oczy Danusi...



VADE MECUM.

W ostatnim numerze wyjasnilismy fcWam, drodzy
czytelnicy, do czego dazymy, otwierajac w ,Miodym
Lotniku“ nowy dziat:—,Kacik miodych lotnikow”.

Moéwilismy o listach. Ale wspétpraca z Wami,
ktora jest dla nas tak mita, a z drugiej strony tak
wazna—jesli chcemy godnie speini¢ swe zadanie — nie
moze sie wyraza¢ tylko na papierze. Korespondencja ja-
ko taka, juz przynosi wspdlnej naszej sprawie pozytek,
ale my musimy dazy¢ do tego, aby kazdy Wasz list po-
wodowany byt checig dowiedzenia sie czego$ nowego,
lub tez donosit nam o coraz to nowych z Waszej strony
wysitkach. Musimy sie posuwaé naprzéd.

Systematyczny kurs naszej pracy rozpocznie sig
coprawda dopiero w styczniu. Umyslnie nie zaczynalismy
go teraz, gdyz—jak juz pisaliSmy—musimy sie nasamprzod
pozna¢ ipoczyni¢ pewne niezbedne kroki przygotowawcze.

Praca nasza dazy¢ bedzie do tego, aby z jednej

strony zapozna¢ Was z zasadami lotu, budowg ptatow-
cow, historjg lotnictwa i t p, z drugiej zas$—pomagac
Wam w zajeciach praktycznych. Naturalnie réwnolegle

podawaé¢ bedziemy z komentarzami najSwiezsze wyda-
rzenia w $wiecie lotniczym.

Teoretyczny, ze tak sie wyrazimy, kurs naszej pra-
cy rozpocznie cykl artykutéw, zapoznajacy z zasadami lotu.

Temat ten nie jest nalezycie opracowany w naszej
literaturze lotniczej. Nawet niektérzy, pracujacy w lot-
nictwie nie zdajg sobie doktidnie sprawy dlaczego to
wiasciwie ciezkie piatowce unosza sie w powietrzu. Ott
tak sobie ludzie ttumacza to zjawisko:—Samolot ma $mi-
gto; $migto ,wkreca sie“ w powietrze; powietrze ,przed
stawia sobg pewien opor“, a wiec $migto — wkrecajac
sie w coraz dalsze strefy powietrza — moze pociaggaé¢ za
sobg samolot...

Naturalnie ci, ktérzy w ten sposéb wyobrazajg so-
bie zasady lotu wiedzg coskolwiek o nich, ale obraz rze-
czywistosci przestoniony jest dla ich oczu jeszcze wiel-
ka mgta tajemniczosci. Wiedzg, ze gdzie$ dzwonig, ale
daleko im do tego, by mdc twierdzi¢, z ktérego to kos-
ciota gtos 6w pochodzi. A ciekawa jest ta petna tajem-

nych zagadek i zawitych krzyzéwek teorja lotu. Posty-
szycie 0 niej juz w numerze styczniowym.
Co do kursu ,praktycznego“, to, jak juz wyzej

wzmiankowali$my, polega¢é on bedzie na tem, ze dawaé

Wam bedziemy wskazéwki, jak nalezy postepowaé przy
budowie czy to modeli samolotéw, czy tez szybowcéw
lub avionetek.

I tu chcemy prace poprowadzi¢ systematycznie.
Zaczniemy od wycinanek. Z papieru skleja¢ bedziecie mo-
delik ptatowca. W dalszym ciggu budowa¢ bedziemy la-
tawce i modele latajace. Kto woli robi¢ kopje samolotow,
budowa¢ bedzie mdgt modele ptatowcow (Opis budowy
jednego z ptatowcow, mianowicie samolotu Breguet XIX
A2. podaliSmy w numerze 13). Nastepnie przejdziemy do
budowania szybowcéw, t. j. aparatow bez motoru, a na
koniec méwi¢ z sobg bedziemy o t. z. avionetkach, t. j.
samolotach ze stabym motorem (przewaznie Kkilkunasto-
konnym).

Nie wiemy, czy taki porzadek zaje¢ bedzie Wam
odpowiadat. Musicie o tem napisa¢. Je$li znajdzie sie
miedzy wami wieksza liczba takich, ktérzy posiadajg juz
pewne przygotowania i Srodki zarazem do budowy szy-
bowcéw lub avionetek, wtedy bedziemy musieli poda-
wacé réwnolegle i te rzeczy

Tymczasem w tym numerze chcemy co$-nieco$
powiedzie¢ Wam o budowie avionetek i wyszukiwaniu
szybowisk, t. j. terenéw dla lotéw szybowych.

Jak juz zapewne wiecie, aparat bezmotorowy nie
moze wznosi¢ sie z kazdego miejsca. Moze za kilkadzie-
sigt lat dojdziemy do tego, ze przy pomocy wikasnych
miesni wzbija¢ sie bedziemy w powietrze — my przynaj-
mniej wierzymy w to $wiecie — ale dzi$, aby szybowiec
magt utrzymacé sie przez kilka godzin w powietrzu, po-
trzebny jest do tego odpowiedni teren i wiatry.

Wyszukanie odpowiednich terenéw szybowcowych
stanowi wazny czynnik dla rozwoju naszego lotnictwa
bezmotorowego. Dotad, niestety, nie mogliSmy znalez¢
odpowiedniego terenu. Dlatego to dtugotrwato$¢ lotu na
konkursie szybowcéw w Gdyni nie osiaggneta nawet liczby
kilku minut, gdy tymczasem zagranica latano juz 10 g.
20 m.; powtarzamy: 10 godzin i 20 minut na aparacie
bez motoru. Obecnie Liga Obrony Powietrznej zorga.
nizowata specjalng wyprawe, majacg na celu wyszukanie
odpowiedniego szybowiska.

Ale i my, nie czekajgc na nic, musimy zaja¢ sie
wynajdowaniem tych terenéw, aby pézniej,gdy przystagpimy
do budowy szybowcéw, méc czyni¢ proby. Dlatego to
w dziale sportowym podalismy artykut p. Karpinskiego,—
na ktérego czele wyrusza wyzej wspomniana wyprawa,—



zapoznajacy z najnowszemi sposobami badania terenéw
zdatnych do lotéw szybowych.

Jasnem jest, ze bada¢ tereny moga tylko ci, ktd-
rym los pozwolit zamieszka¢ w okolicach pagérkowatych.
Ale i ci, ktérzy narazie nie moga wykorzysta¢ cennych
wskazéwek p. Karpinskiego niech postarajg zapoznac sig
z niemi, aby, wyjezdzajac np. na wakacje gdzie§ w oko-
lice gorzyste, czy nadmorskie, mogli juz przystapi¢ do
pracy. Zresztg artykut, ktéry podajemy w numerze ni-
niejszym jest dopiero zapoczatkowaniem catego szeregu
artykutéw z dziedziny lotu szybowego. Przeczytajcie go
uwaznie, zapytajcie nas o rzeczy, ktére w tem artykule
sg dla Was niezrozumiate. My postaramy sig wyttuma-
czy¢ je w nastepnych artykutach. W kazdym razie przed
rozpoczeciem budowy szybowcdw musimy sig z wyszu-
kiwaniem terendw szybowcowych dobrze zapoznac.

NASZE LISTY.

Kotko P L.Z.M. przy gimn. Fabjaniego
w Radomsku.

Szanowna Redakcjo!

Koétko nasze zatozone zostato rok temu. Gdy
Dyrekcja naszego Gimnazjum ogtosita, ze zawigza¢ ma
sig Kotko Lotnicze, wielu kandydatow zgtosito sig z za-
miarem zapisania sig na lista cztonkdw. Na pierwszem
zebraniu ogélnem wybralismy Zarzad, do ktérego we szli:
p. profesor tupinski — prezes, Ramutt Cz.—v.-prezes,
Jedrzejczyk K.—sekretarz i Szymanski—skarbnik.

Obiecywalismy sobie wiele. . Zaprenumerowalismy
,Mtodego Lotnika“, tego naszego, niezawodnego przyja-
ciela. Zplanéw, w nim zamieszczonych, budowalismy mo-
dele latajace i konstrukcyjne. Z czasem zrodzita sig na-
wet mysl zbudowania bezmotorowca. W koncu roku szkol

.MLODZI LOTNICY* ZASLUZENI.

Dnia 10 pazdziernika r. b. miejscowe Koto Pol-
skiego Lotniczego Zwigzku Mtitodziezy zorganizowato
w Zakopanem ,Dzien Lotniczy“.

Na program ,Dnia“ ztozyto sig szereg imprez, m. in.
poranek wokalno-muzyczny i zabawa w miejscowem gim-
nazjum koedukacyjnem oraz pochéd, uwidoczniony na na-
szem zdjeciu, w ktérym wziety udzial wszystkie szkoty
zakopianskie.

W rogu zdjecia — p. Krzysik, przemawiajgcy do
uczestnikow, pochodu.
Nalezy zanotowac.’ nazw>slca organizatoréw ,Dnia
Byli nimi: T. Iskrzycki. b. piezes Kota P. L Z M. w Za-
kopanem, Z. Krzysik, J. Szczawinska i L. Szczawinski.
Nalezy réwniez zaznaczy¢, iz ,Dzien Lotniczy*
w Zakopanem organizujg oni juz po raz drugi.

nego, razem z wystawg prac uczniowskich—urzadzilismy
wystawg modeli, wykonanych przez cztonkéw nasze-
go Kotka. Dla wykonawcow najlepszych modeli wyzna-
czone byly nagrody. Ale na tem sig skonczyto...

Modele nasze, wykonane wprawdzie nie tak do-
brze, ale z nakiadem wielu godzin pracy, wyrzucono na
strych, gdzie przewaznie ulegty potamaniu i zniszczcze-
niu. Wielu cztonkéw zupeinie to zniechecito do dalszej
pracy w Kotku. Usuneli sig i odtad pracujg tylko wy-
tacznie w domu, na uboczu. Kétko zostato zaniedbane
i obecnie prawie nie istnieje.

Jednak my chcemy dalej pracowaé! Zwracamy sig
wigc z rroshg o udzielenie nam rad i wskazéwek, ktore
sg nam niezbednie potrzebne, albo o wskazanie kogos,
ktoby moégt nam odpowiedzie¢ na pytania nasze i nie-
ktore rzeczy wyjasnic.

W imieniu kolegéw
Stanistaw Michatek, ucz. kl. VI.

ktérych z powodu
na nie prze-

(Tu nastepuje szereg pytan,
braku miejsca nie przytaczamy; odpowiedz
staliSmy droga listowna).

Listow takich mamy wiecej. Wskazujg one, ze mto-
dziez nasza, pracujac dla lotnictwa, potrafi walczy¢ z prze-
ciwnosciami, ktérych w kazdej pracy nie brak. Dzielnie,
koledzy z Radomska! | nadal bedziecie znajdowa¢ w ,,Mto-
dym Lotniku“ swego przyjaciela i pomocnika.

MODELARSTWO W SZKOLACH.

Jak juz pisaliSmy w ostatnim numerze, wprowadzo-
ne zostaly w szkole rzemie$lniczej im. Konarskiego w
Warszawie do zaja¢ szkolnych obowigzkowe wyktady o lo-
tnictwie. Na kursie pierwszym, jak to widzimy na zdjeciu,

uczniowie zajmujg sie modelarstwem. W $rodku za stotem
stoi przyjaciel mtodych modelarzy, pilot Woyna (x)— na-
uczyciel lotnictwa i p. Blaszczynski (xx) jego pomocnik
Poza szkotg im. Konarskiego, caly szereg szkél
wprowadzito modelarstwo na lekcje'robét recznych.

Zdjecie nasze przedstawia uczniéw kl. Il gimn. im-
KoHataja w Pinczowie z nauczycielem p. Zinkowem, za-
jetych budowa modeli latajacych.



Szanowny Panie Redaktorze!

Zajmuje sie lotnictwem od roku i najbardziej zaj-
muje mie modelarstwo. Dlatego zawsze czekam niecier-
pliwie dnia, kiedy wychodzi ,Mtody Lotnik”, abym mogt
podtug podanego planu zbudowac jaki$§ model.

Ale w ostatnich dwuch numerach nie byto opisu
modeli. Moze wiec Szanowny Pan Redaktor bedzie ta-
skaw przysta¢ mi plan jakiego trudniejszego ptatowca,
bo chciatem zrobi¢ model. Ja sadze, ze Redakcja zZle
czyni, ze nie podaje juz opisu modeli.

St. Paczkowski.

O dp. Red. List powyzszy otrzymaliSmy juz po
wyjsciu numeru 13, w ktérym opis budowy modelu znaj-
dowat sie i byt z tej serji modeli, o ktére autorowi
chodzito, t. j. modeli trudniejszych do wykonania. Plany,
o ktore prosi autor, sa do nabycia w Redakcji w cenie
2 zt. 50 gr. W nastepnych numerach, opisujagc model
stara¢ sie bedziemy dodawaé arkusz z planem w natu-
ralnej wielkosci.

NASZE PREMIE.
Mamy kilka biletéw na lot do Krakowa, Lwowa,
Poznania i Gdanska. Co z niemi zrobi¢? — Naturalnie

trzeba je podzieli¢ miedzy naszymi ,mitodymi lotnikami".
Ale jak?

— Oto postuchajcie, czytelnicy. Istnieje Polski Lot-
niczy Zwiagzek Mtodziezy, ktéry ma Kkilkuset dziarskich
cztonkéw, ktérzy pracujg od dawna dla lotnictwa. Spo-
tykamy sie z nimi na kazdej imprezie, urzadzanej przez
L.O.P.P. Ostatnio na wystawie lotniczej i rajdzie balo-
néw spotkali sie oni z powszechnym uznaniem. Im damy
bilety.

Trzech cztonkéw P.L.Z.M., ktdérzy wykazg sie czyn-
ng pracg w Zwigzku i zarazem udowodnig, Zze sg jed-
nymi z najstarszych jego cztonkéw — odbeda podréz sa-
molotem do jednego z wyzej wymienionych miast pol-
skich, ktére wybiorg sami.

Ale dajemy im warunek.
podzieli¢ z nami

Muszg sie wrazeniami

Zgoda, Czytelnicy?
Nastepne premje

podzielimy miedzy tymi, ktérzy napisza nam co$ o swych

badaniach terenéw szybowcowych, lub tez wogdle o pra-

cy swej w dziedzinie szybowcéw. Nowe 3 bilety czekaja.

Kazdy ma sposobnos$¢ lata¢ bezptatnie.

Z powodu braku miejsca musimy dalsze listy i od-
powiedzi Redakcji odtozy¢ do nastepnego numeru. Od-
powiedzi pilne wystalismy pocztag rdwnoczesnie z wyj-
$ciem numeru.

Komunikaty Polskiego Lotniczego Zwigzku Miodziezy.

Z ZARZADU GLOWNEGO.

Chcac skoordynowac¢ prace poszczeg6lnych Sekcji
(co jest konieczne w chwili obecnej, kiedy Zwigzek, po
przejSciu pewnego przesilenia, — wkracza na nowe tory,
juz jako Sekcja Mtodziezy L O. P. P.), Zarzad Gtéwny
postanowit uchwatg z dn. 10. XII. r. b. ukonstytuowa¢
sie ponownie.

Obowigzki prezesa objgt na miejsce p. T. Targon-
skiego, ktoéry zostat tylko cztonkiem zarzgdu,—p. Roman
Sottan, dotychczasowy skarbnik. Wiceprezesami pozo-
stali nadal pp: Z. Zapasiewicz i St. Szpachta: réwniez
sekretarjat powierzono nadal p. Krzeminskiej.

Kierownictwo Sekcji Propagandowej w nowoukon-

stytuowanym zarzgdzie objgt p. W Kaftal; Sekcji Pra-
sowo-Wydawniczej — p. St. Szpachta. Kierownictwo
spraw akademickich powierzono panu J. Trawiriskiemu,
a spraw szkolnych — p. St. Szpachcie.

Na zebraniu w dniu 10/X11 r. b. Zarzad gt. wyto-
nit réwniez komisje, majacg sie zajaC reorganizacjg Kota
Warszawskiego w sktadzie: p. p. Sottan, Zapasiewicz,
Szpachta, Targonski, Kaminski i Rychling oraz komisje
do zbadania i przedyskutowania poprawek statutowych.
Do komisji tej zostali powotani pp.: Zapasiewicz, Szpachta
i Trawiriski.

Z SEKCJI TECHNICZNE].

Sekcja Techniczna zawiadamia, iz zaraz po ferjach
Swigtecznych rozpocznie sie kurs nizszy mechanikéw
letniczych. Zgtasza¢ zapisy nalezy w poniedziatki od g.
16—18-ej w lokalu Zarzadu gt., al Jerozolimskie 27 m. 3.

W ostatnich dniach Sekcja Techn. zwrécita sie do
Zarzadu gt. L. O. P. P. z prosbg o zorganizowanie pod-
czas ferji letnich kursu instruktorow latawcowych w war-
sztatach balonowych w Jabtonnie.
ij gSekcja uzyskata pewien procent miejsc na organi-
zowanym przez L. O. P. P. kursie instruktoréw mode-
larskich. - >

Sekcja opracowata skrypty kurséw nizszego i wyz-
szego, ktore zostang wkrotce wydane przez Sekcje pra-
sowo-wydawnicza.

Okoélnik N 5.

Otwierajagc kurs wyzszy mechanikéw lotniczych,
zaznaczam, iz w roku biezagcym prowadzone bedg jedno-
czesnie dwa dziaty: silnikowy i ptatowcowy. Do prze-
stuchania dziatu silnikrwego dopuszczeni bedag wszyscy
absolwenci kursu nizszego, zakwalifikowani na podsta-
wie regulaminu.

Do przestuchania dziatu ptatowcowego dopuszczeni
beda stuchacze dziatu silnikowego z roku zesztego, kto-
rzy maja zaliczone wyktady i uiscili optaty. Celem zali-
czenia wyktadow, zainteresowani winni zgtosi¢ sie do
mnie w dnie urzedowania (poniedzialni od 16 — 18),
uregulowaé nalezno$ci i odebra¢ temat, ktory winien by¢
opracowany i zwr6cony w przeciggu tygodnia. Dotych-
czas dziat silnikowy zaliczam pp.: Targonskiemu Tadeu-
szowi, Szpachcie Stefanowi, Milerowi Zbigniewowi, Win-
dydze Czestawowi, Sadkowskiemu Zbigniewowi, Jedrzej-
czakowi Stefanowi.

Kierownik Sekcji Technicznej

D. 30 listopada 1925 r. (—) T. Targonski.

Z SEKCJI PRASOWO-WYDAWNICZE].

Sekcja zawiadamia wszystkie Kota, iz miesieczne
sprawozdanie z pracy nalezy nadsyta¢ najp6zniej do dn.
20 kazdego miesigca na rece kierownika Sekcji prasowo-
wydawniczej Zarzadu gtéwnego.

Z KOLA WARSZAWSKIEGO.

W najblizszych dniach
czajne walne zebranie Kota.
bory nowych wtadz.

zwotane zostanie nadzwy-
Na porzadku dziennym wy-



Biuletyn Komitetu Stotecznego L. O. P. P.

PODZIEKOWANIE WPP. INSPEKTOROM SZKOLNYM.

Komitet Stoteczny Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa przesyta tga drogg gorace pod.iekowania WPP. Ins-
pektorom Szkolnym powiatow Wojewddztwa Warszaw-
skiego, a zwiaszcza WPanu Inspektorowi Okregu Szkol-
nego Grdjeckiego za przychylnosé¢ i pomoc okazang na-
szemu wydawnictwu.

Obywatelski czyn WPP. Inspektoréw Swiadczy nie-
zbicie, ze wszelkie zamierzenia L. O. P. P.,, majace na celu
spopularyzowanie polskiej idei lotniczej na terenie szkol-
nym, spotyka¢ sie bedg zawsze z zyczliwoscig i wspot-
pracg odpowiednich wiadz szkolnych.

Komitet Stoteczny L. O P. P. ufajac, ze i nadal
~Mtody Lotnik“ cieszy¢ sie bedzie cennem poparciem
Naczelnych Wtiadz Szkolnych i PP. Pedagogéw, dotozy
wszelkich staran, aby to wydane przezen pismo spetnito
godnie swa zaszczytng role—krzewiciela lotnictwa wsrod
miodziezy.

KURS INSTRUKTOROW MODELARSKICH.
Komitet Stoteczny
lot-

W potowie stycznia 1926 r.
otwiera bezptatny kurs instruktoréw modelarstwa
niczego dla nauczycieli szk6t warszawskich.

Wyktady odbywaé sie beda w szkole im. Konar-
skiego — Leszno 72, 4 razy tygodniowo wieczorami po
2—3 godziny i trwa¢ beda przez 2 miesigce.

Program przewiduje wyktady teoretyczne: o hi-
storji lotnictwa, budowie ptatowcow i motoréw, teorji
lotu. znaczeniu modelarstwa i organizacji modelarni
i praktyczne przygotowanie planéw konstrukcyjnych,
budowa modeli i $migiet.

Modele wykonywane beda z drzewa oraz bambusu;
jedno i dwu ptatowe, belkowe i kadtubowe — wszystkie
latajace.

Na zakonczenie kurséw urzadzone bedg wycieczki
do zaktadéw lotniczych i loty pasazerskie.

Absolwenci kursu po otrzymaniu dyploméw pro-
wadzi¢ beda nauke o lotnictwie w swoich szkotach.

Blizsze szczegdty beda podane. Zgtoszenia przyj-
muje Komitet Stoteczny.

AKADEMICY A L. O. P. P.

Na Walnem Zebraniu Bratniej Pomocy studentéw
Wyzszej Szkoty Handlowej uchwalono jednogto$nie, aby
wszyscy cztonkowie Bratniej Pomocy zapisali sie na
cztonkéw Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Nie nalezy watpi¢, ze za przyktadem W.S.H pdjda
inne uczelnie akademickie.

MLODZIEZ SZKOLNA A L.O.P.P.

W ostatnim miesigcu powstaty m. in. nastepujace
Kota L. O. P. P., zorganizowane wsrod miodziezy:

1) przy szkole powszechnej Nr. 17, dzieki pomocy
kierownika tej szkoty i grona nauczycielskiego. 2) przy
panstwowem seminarjum im. Orzeszkowej, 3) przy IV
Gimn. Miejskiem, zainicjowane przez p. prof. Nowot-
czynskiego, 4) przy panstw, seminarium naucz, rzemiost,
5) przy miejskiej szkole zawodowej doksztatcajgcej Ne 25
i 6) Koto Mitosnikéw Lotnictwa do ktérego nalezy mio-
dziez szkolna zaréwno meska, jak i zenska.

We wszystkich wypadkach widoczne jest wielkie
zainteresowanie wsréd miodziezy.

Redaktor: Jerzy Osinski.

Drukarnia Akademicka w Warszawie.

Z uznaniem nalezy podkresli¢, ze hasta L. O. P. P.
sg catkowicie rozumiane przez szkoty miejscowe, a na-

uczycielstwo stara sie o udzielanie jaknajdalej idacej
pomocy.
Z DZIALALNOSCI KOLA Nr. 25 L. O. P. P.

Organizacja Komit. Stot. L O P.P. opiera sie w War-
szawie gtéwnie bezposrednio na dziatalnosci két mi"j-
scowych, zaktadanych przy réznych instytucjach, organi-
zacjach. szkotach i t. p Wobec tego wytonita sie ko-
nieczno$¢ utworzenia jednego kota dla tych, ktérzy nie
nalezg do zadnych instytucji. Majgc to na uwadze, Ko-
mitet Stot. utworzyt w marcu 1924 r. Koto Nr. 25 przy
Komitecie Stotecznym

Stopniowy, staty rozwoj Kota Nr. 25 pod wzgledem
iloSciowym cztonkéw i kasowym widzimy z ponizej ze-
stawionych liczb:

W r. 1924Koto liczyto cztonkéw 1.725

W r. 1925do dn. 1/12 . 6 291

W liczbie tej znajdowato sie cztonkéw dozywot-
nich 76, zatozycieli 212 i rzeczywistych 6.003.

Zebrano ze sktadek i wpisowego:

W r. 1924 8.790

W r. 1925do dn. 1/12 26.805 24

Do Kota Nr. 25 przydzielono réwniez i te insty-
tucje, ktére ze wzgledéw technicznych kota wiasnego
stworzy¢ nie moga.

Poniewaz urzadzanie samodzielnych imprez byto
utrudnione, Kolo Nr. 25 brato czynny wspdétudziat we
wszelkich imprezach urzadzanych przez Komitet Sto-
teczny L.O.P.P,

Wykorzystano wiec dla zwiekszenia liczby czton-

kéw i rozsprzedazy materjatéw propagandowych: Wysta-
we Lotniczg w Politechnice Warszawskiej, Pokaz Floty
Powietrznej. Rajd Balondéw i wiele innych.

Dla utatwienia zapisywania sie na cztonkéw L O P.P.
zatozono ,Punkty Zapiséw" w wazniejszych dzielnicach
miasta, w réznych instytucjach i wiekszych firmach.
,Punkty" te z dniem kazdym rozwijaja swa dziatalnos¢.

Specjalng uwage zwrécono na akcje odczytowa,
jako jeden z wazniejszych czynnikéw propagandowych.

W roku 1925 (do 1 grudnia) urzadzono w réznych
instytucjach nalezacych do Kota Nr. 25. 63 odczyty o lot-
nictwie z przezroczami.

Koto Nr. 25 zajmuje sie réwniez energicznie roz-
sprzedaza ,cegietek® na budowe Instytutu Aerodyna-
micznego oraz wydawnictw Komit. Stoteczn. L.O.P.P.

W roku przysztym postanowiono przy pomocy rzad-
cow i administratoréw zatozy¢ ,Punfty Zapisow" w wie-
kszych domach w Warszawie. Akcje juz rozpoczeto.

DZIAL PROPAGANDY L.O.P.P.

Propaganda prowadzona przez Komitet Stoteczny
w dalszym ciggu bardzo energicznie znalazta zywy od-
dzwiek wséréd szkét powszechnych i $rednich  Mtlodziez
jest bardzo przejeta ideja lotnicza. Poszczeg6lne k”sy
w szkole rywalizujg ze sobg o pierwszenstwo.

Komitet Stoteczny, chcac odznaczy¢ zastuzone in-
stytucje, szkoty i poszczeg6lne osoby, projektuje wyda-
nie w najblizszej przysztosci pamigtkowych zetonéw.

Szczeg6towe sprawozdanie z Dziatu Propagandy
za rok obecny ukaze sie w numerze styczniowym.

Wydawca: Komitet Stoteczny L. O. P. P.

Tel. 51C-08.



PRZEWOZ:

PASAZEROW
POCZTY
TOWAROW

/\e:ir o

KOMUNITKACJA POWIETRZNA

INFORMACIJE:

POZNAN, TEL. 16-47, 20-83
WARSZAWA, TEL. 258-13, 110-81,
tODZ, TEL. 3-11, 26-15.

Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem niedziel. Dowdéz do

iz lotniska (z wyjatkiem Warszawy) uwzgledniony w cenie biletu.

ROZKLAD LOTOW:

SPRZEDAZ BILETOW: Godz Kierunek Godz.
W Poznaniu w biurze ,ORBIS“, plac Wolnosci 9, % | Poznan A B%
. . 1030y Warszawa 1 13¢
W Warszawie . ., ul. Widok 8,
13™ | Poznan A 11°°
W todzi . . ul. Andrzeja 5. 1430 Lods | 9%
Poczte lotnicza nalezy oddaé w gtéwnym urzedzie pocztowym s Lodz a S°
1600 v Warszawa c8

w Poznaniu i w Warszawie.

Po przejsciu gruntownej reorganizacji
UKAZE SIE W POLOWIE STYCZNIA R. P.

BIULETYN
OLA PRAWNIKOW

wydawnictwo miesieczne
ZARZADU K.P. st. U. W.

pod redakcja Jerzego Osinskiego

Redakcja i Administracja: Warszawa—Uniwersytet

Prenumerata roczna— 2 zh.
Numer pojedynczy — 25 gr.

KOMITET STOLECZNY L.O.P.P.
wydat Swiezo ksigzke o modelarstwie

MODELARSTWDO
LOTNICZE

napisang przez pilota Woyne

Ksigzka zawiera krotki opis historji lotnictwa

Swiatowego i polskiego oraz cenne wiadomosci
praktyczne i teoretyczne dla tych, ktérzy beda
budowaé¢ latajace modele samolotow. Podtug

planéw doreczonych do ksigzki kazdy moze zbu-
dowa¢ samodzielnie modelik.

Cena ksigzki 2 zt. 80 gr.

Do nabycia w Komitecie Stotecznym L. O. P. P.



POLSKA LINJA LOTNICZA L,AEROL OT* S. A

KOMUNIKACIJA INFORMACIJE:

codzienna z wyjatkiem

Warszawa, tel. 9-00.

niedziel. 8-50.
Dostawa poczty iprze- Lwow 6-10.
sytek w tym samym 22.75.
dniu. Krakéw . 32-22.

35-58.

ZARZAD: Gdansk . 41531
Warszawa, N-Swiat 24, Wieden ,» 78-3-95.
tel. 9-00. » 18-4-95.

K?!E!%I%IM%ﬂ )Af/Sﬂ_IZLRSg?i

ROZK&ttAD LOTOW

WAZNY OD 20 LISTOPADA 1925 R. AZ DO ODWOLANIA.

. WARSZAWA-GDANSK.

GODZINA KITERUNEK GODZINA
8 30 | Warszawa A 153
ua \ Gdansk 123
. WARSZAWA - LWOW.
8% | Warszawa A 1520
u ¥ \ Lwow 123
. KRAKOW — LWOW.
123 | Krakow A Uu
15 15 Vv Lwow : 8 2

IV. WARSZAWA-KRAKOW.

84 | Warszawa A 15
11 « \ Krakow 125

V. KRAKOW - WIEDEN.

| Krakéw A 1339
149 \ Wieden 1 10 30



