Rok IlI. Warszawa, luty 1926 N~r ~2 (16).

Na bezszelestnych skrzydet grzbiecie Z konkursu w Rhlin,
Wicher mie pedzi w nieprzejrzang dal—

Oto zakutem ducha w czynéw stal,

By stawe ich w powietrznej nie$¢ sztafecie.



Silne lotnictwo — to podwalina bytu panstwa, a rozwoj i za-

stosowanie techniki

Lotnictwo polskie muszg budowac

NASZE GAWEDY.
Nie nalezy sadzi¢, ze samo powtarza-
nie stéw ,lotnictwo” — ,lotnik” — ,,samolot” —

przynosi pozytek lotnictwu, nas samych za$ sta-
wia w rzadzie jego mito$nikow. Chociazby na-
wet stowa te byly powigzane w najgérnolotniej-
sze, 0 bardzo wysokim ,putapie” zwroty, cha-
rakteryzujagce dodatnio nasz stosunek do lo-
tnictwa, pozostang one zawsze tylko stowami,
dopéki nie znajdg w nas gtebszego oparcia,
to znaczy z jednej strony wytkniecia sobie linji
dziatania, o czem méwiliSmy ostatnio, z drugiej—
daznosci do zdobycia doswiadczenia lotniczego.

Dlatego wiasnie stawiam daleko wyzej
Ciebie, Czytelniku, ktéry fabrykujesz model,
niz siebie samego, piszgcego w danej chwili te
stowa.

Zapoznajmy sie blizej ze znaczeniem do-
Swiadczenia lotniczego.

CzytaliSmy w naszem piSmie o rozstrzygnie-
ciu konkursu na projekt samolotu. Prace na-
grodzone sg wybrane z prac ludzi fachowych
i specjalnie uzdolnionych, a przeciez fabryka,
przystepujac do budowy jednej z tych konstruk-
cji, nie bedzie jeszcze pewna, czy ona wykaze
w powietrzu przewidywane cechy. Dopiero
eksperyment pozwoli to stwierdzié.

I rzeczywiscie, préba bardzo czesto dys-
kwalifikuje to, co byto na papierze bez zarzutu.

Zastanowiwszy sie nad trescig ,,Miodego
Lotnika” w dziale sportowym, zrozumiecie mysl.
ktéra nami kierowata przy jej doborze. Zada-
niem naszem byto wciggng¢é Was w metode pracy,
prowadzacej do zdobycia doSwiadczenia.

Przedewszystkiem chcieliSmy Wam poka-
za¢ to na innych pracujgcych w lotnictwie, blis-
kich nam ludziach, ktérzy dali Swietng sposob
no$¢ do zaobserwowania na zywym przykiadzie
wagi doswiadczenia lotniczego.

Byta to wyprawa anemologiczna do Dukli,
o ktérej juz zapewne czytaliscie.

W Nb 14 dajemy opis nowej metody ba-
dania strug powietrznych, opracowanej przez
p. Karpinskiego. Jest to cztowiek o duzej pra-
ktyce w tej dziedzinie. DaliSmy jego opis w chwi-

lotniczej to miara jego kulturalnego dorobku.

,mtodzi lotnicy

li, gdy wyprawa wyruszata w celu wyprdbo-
wania omowionej metody w gérach. | oto
okazuje sie, ze zetkniecie z rzeczywistoscia,
wptyw nieprzewidzianych czynnikéw, poetycznej,
ale ztoSliwe] przyrody, stwarza nadzwyczajne
trudnosci w zastosowaniu nowych sposobow,
zmusza uczestnikéw do ich pokonywania, do
wynalazczosci. Wyprawcy, w okresie traktatéw
pokojowych, konferencji rozbrojeniowych etc.,
zostajg rzuceni na front, gdzie z natezeniem
wszystkich wiadz umystowych i fizycznych pa-
ralizujg jeden za drugim ataki wroga — S$lepej
natury. To jest wiasnie dosSwiadczenie lotnicze.

Uzyskuje sie ono zawsze duzym wysitkiem,
ale zato w warunkach, ktore dla miodego du-
chem mito$nika piekna nie moga by¢ bez zna-
czenia—w kontakcie z atmosferg, przez to— na
tonie natury.

,Dla nas jednak — powiecie — to do-
Swiadczenie lotnicze bedzie sie sprowadzato
w wiekszosci wypadkow do budowy modeli, bo
i szybowce i wyprawy anemologiczne nie dla
kazdego sag dostepne".

PomysleliSmy i o tern.

Nie kazdy 2z Was zaspakaja sie zbu-
dowaniem modelu. Chciatoby sie czasem stwo-
rzy¢ rzecz wiekszg, coby data chociaz iluzje
prawdziwego lotu.

Ot6z zwrdciliSmy sie z tg troskg do putk.
Botsunowskiego, znawcy i mitosnika sportu la-
tawcowego, ktory w odpowiedzi przystat nam
caly szereg opis6w z tej dziedziny. Druk ich
rozpoczynamy obecnie. JesteSmy przekonani,
ze budowa latawcow zajmie Was niezwykle
i ze osiggniecie jeszcze tego lata dobre wyniki.

Nie uwazajcie jednak tych latawcow za za-
bawke; sg one $rodkiem do zdobycia doSwiad-
czenia lotniczego i mogg by¢ pomocne w wielu
przedsiewzieciach, czego przyktadem jest ta sama
wyprawa do Dukli.

Wiosna juz idzie, a z jej przybyciem niech
sie zaroi od ptakow, wymodelowanych waszemi
rekami. Z 1.



Nowy krok ku zapewnieniu absolutnej pewnosci lotu

Wysokosciomierz Behma

Jesienig r. z., podczas probnych lotéw ste-
rowca Z.R. lll, dokonano pomysinych préb z no-
wym przyrzadem do mierzenia wysokosci. Pro-
by te, ponowione p6zniej w odmiennych warun-
kach, daty w poréwnaniu z dotychczas uzywane-
mi wysokos$ciomierzami bardzo dobre wyniki.

Zeby wyjasni¢ na czem polegajg zalety te-
go wynalazku, nalezy wskaza¢, jaki byt zakres
stosowalnosci wysokosciomierzy uzywanych do-
tychczas.

Wszystkie dotychczas uzywane wysokoscio-
mierze sag to barometry, wzglednie aneroidy, w kt6-
rych skala ci$nienia barometrycznego zastgpiona
jest przez odpowiadajacg jej, a wynikajaca z prze-
liczenia wskazan cisnienia podziatke wysokosci
w metrach.

Ograniczony zakres, w jakim mozemy nie-
zawodnie i z dostateczng doktadnoscig stosowaé
taki wysokos$ciomierz, uwydatni sie w nastepuja-
cem rozwazaniu:

Wysokos$¢, jaka wskazuje przyrzad, jest
mierzona od poziomu morza, nie jest zatem
rzeczywista wysokos$cig lotu ponad przelatywa-
nym terenem. W pewnych wypadkach mozna
te wskazania przeliczy¢, odejmujac od nich wy-
sokos$¢ terenu, nad ktérym lecimy, od poziomu
morza; w ten tez sposob za pomoca przesuwa-
nia skali radzimy sobie przy wielkich lotach nad
terenem dobrze znanym i wzglednie ptaskim; ale
bardzo matg warto$¢ posiadajg wskazania dotych-
czas uzywanego wysokosciomierza przy przelaty-
waniu wysokich gér lub nieznanych terendw.

Poczatek skali na takim wysokosciomierzu
nie jest staty, gdyz cisnienie barometryczne na
wysokosci poziomu morza zmienia sie w naszych
szerokosciach geograficznych czesto i w dos¢
znacznych granicach.

Podczas wiec dalekich lotéw i w razie za-
sztych zmian atmosferycznych, wskazania wyso-
kosciomierza dalekie sg od doktadnosci. Te dwie
trudnosci wyptywajg z samej zasady, na ktorej
zbudowany jest przyrzad. Wady samego mecha-
nizmu polegaja na zbyt matej doktadnosci wska-
zan oraz na histerezie odksztatcen sprezyny
wzglednie blaszki falistej.

Co do matej doktadnos$ci wskazan, to specjal-
ne wysokosciomierze, czynne tylko podczas lotow
na matych wysokosciach, t. zw. statoskopy, wska-
zuja wysokos$¢ z dokladnoscia do paru metrow,
za$ histereza odksztatcen sprezyny odbija sie
na wskazaniach w ten sposéb, ze przy wznosze-
niu sie przyrzad wskazuje ciggle wysokos$¢ nieco
mniejszg od rzeczywistej za$, przy lgdowaniu stale
nieco wieksza.

Btad taki naprzykiad podczas bardzo szyb-
kiego opuszczania sie ptatowca, t. zw. pikowania,
moze dochodzi¢ nawet do 500 m.

Zwykty aneroid w normalnych warun-
kach lotu daje wskazania, ktorych doktadnos¢
waha sie w granicach kilkudziesieciu metrow.

Do okreslenia wiec wysokosci, szczegdlnie
przy ladowaniu, konieczna jest, oprocz wskazan
takiego wysokosciomierza, doktadna ocena wzro-
kowa, polegajaca zresztg na dostatecznem do-
Swiadczeniu i umiejetnej orjentacji w terenie.

Otéz w warunkach, w ktérych obserwacja
wzrokowa terenu jest utrudniona, lub wrecz nie-
mozliwa, np. podczas mgly, $niezycy, niskich
chmur i t.p., wysokoSciomierz nasz zawodzi pra-
wie zupetnie.

Nowy wysokosciomierz nie posiada zadnej
z wad przyrzadéw, uzywanych dotychczas, nie
wymaga wiec uzupeinienia swoich wskazan
oceng wzrokowa. Zbudowat go fizyk niemiecki,
A. Behm, na prostej zasadzie akustyki: jezeli
znana jest szybko$¢ rozchodzenia sie fali gtoso-
wej w danym osrodku, to po czasie, w ktérym po-
wroci ona do miejsca wywotania jej, mozna sa-
dzi¢ o odlegtosci przeszkody, od ktorej fala sie
odbita.

Behm pracowat nad skonstruowaniem swego
przyrzadu od roku 1912, a wielkie trudnosci,
jakie miat do pokonania, polegaty na braku in-
strumentu, ktéryby z dostateczng doktadnoScig
mierzyt drobne utamki sekundy.

Taka doktadno$¢ dawaty instrumenty dzia-
tajgce na zasadzie fotografji, a o trudnosSciach
zwigzanych ze stosowaniem takich aparatow nie
potrzeba sie rozwodzié.

Dtugotrwate studja nad sposobem rozcho-
dzenia sie fal gtosowych w wodzie (ktére magt
prowadzi¢ dopiero po uwidocznieniu takich fal na
fotografji) doprowadzity Behma do rozwigzania
kwestji doktadnego czasomierza, i to na zasadzie
czysto mechanicznej.

Niestety ani sprawozdanie z zebrania Nie-
mieckiego Naukowego Instytutu Lotniczego,
na ktéorem p. Behm wygtosit odczyt o swoim
wynalazku, ani zadne z pism niemieckich nie
zawiera tego ciekawego szczeg6tu konstrukcyj-
nego nowego wysokosciomierza.

Wiemy tylko, ze pozwala on mierzy¢ wysokos¢
z doktadnoscig do 10 centymetrow przy matych
wysokosciach lotu. )

Przyrzad posiada z przodu skale. Zeby
pusci¢ przyrzad w ruch nalezy przesungé¢ od-
powiednig dZwigienke. Wtedy z boku skali
u dotu ukazuje sie punkt Swiecacy. Do-
ktadnie w chwili oddania przez przyrzad sygnatu
gtosowego punkt $wiecacy zaczyna poruszac
sie ku gérze wzdtuz skali, a dzieki pewnej trwa-
toSci obrazu na siatkdwce naszego oka widzimy
jego droge przez pewien okres czasu jako linje
ciggta. W chwili, kiedy fala gtosowa powraca do
przyrzadu, nastepuje wyrazne przesuniecie linji,



po ktorej porusza sie punkt Swietlny. Skala wy-
kreSlona jest tak, ze w tym miejscu mozemy od-
czyta¢ odrazu wysokosc.

Przyrzad wysyta sygnaty dzwiekowe sam,
automatycznie, co po6t sekundy.

Wedtug niemieckich zrédet dowiadujemy
sie, ze proby z tym wysokosciomierzem byty
dokonywane przy szybkosci 100 km. na godz.
i 200 m. wysokosci lotu i daly wyniki bardzo
dobre.

Podczas ostatnich préb powierzchnig od-
bijajgcg byta nie ziemia, a dach hangaru, a wy-
sokos$¢ lotu $rednio 60 m.

Jak mozna wnioskowa¢ z catosci préb,
jest to wysokosciomierz, ktéry na matych (az
do najmniejszych) wysokosciach uzupetnia w spo-
sob prawie idealny zawodny w tej dziedzinie
wysokosciomierz barometryczny, a braki, jakie
moznaby mu zarzuci¢ np. nieciggto$¢ wskazan

wobec wysokiej doktadno$ci i dostatecznej cze-
stosci tychze nie majg praktycznego znaczenia.

Teoretycznie rzecz biorgc, to i na tej skali
poczatek nie jest staty, bo szybko$¢ rozchodze-
nia sie dzwieku zalezna jest od wielu czynni-

kow, a wpltyw ich jest rozmaity. Najwiekszy
z nich wywiera temperatura, gdzie wpltyw ten
dochodzit do 5% wskazania. Ale i to nie ma

znaczenia praktycznego.

Pozostaje jeszcze sprawa nieScistosci wska-
zan na skutek tego, ze w chwili, kiedy odczy-
tujemy wskazanie, aparat nie jest juz nad tym miej-
scem, nad ktérym bedac, wystat sygnat dzwie-
kowy. Ale i tu przekona¢ sie mozemy, ze przy
dzisiejszych normalnych szybkos$ciach lotu i ta
wada zdaje sie nie mie¢ praktycznego znaczenia.

Oto wiec znowu jeden krok naprzéd na
drodze bezpieczenstwa i niezawodnosci ruchu
komunikacji lotniczej.

L. Kwasniak.

Poszukiwania nowych terenéw szybowcowych

Wynalezienie odpowiednie-
go terenu jest warunkiem ro-
zwoju naszego lotnictwa szybow-
cowego,
zorganizowata w grudniu r. z,
pod kierunkiem p. Karpinskiego
nowag wyprawe, majgcg za zada-
nie zbadanie terenéw okolicy Du-
kli. 0 losach tej wyprawy infor-
muje ponizszy artykut.

Po zaopatrzeniu sie w najniezbedniejsze
dla wyprawy materjaty, narzedzia i zapasy wy-
ruszyliSmy na Krakow, Tarnow, wreszcie Stroze.

Tu okolica wyraznie sie zmienia. Mimowoli
oko zatrzymuje sie ciggle na blizszych biato-
$nieznych i dalszych, przestonietych kobaltowg
mgta oddalenia zboczach, szukajac dobrego szy*
bowiska. To lepiej potozone, tamto dostepniej-
sze, stad bytby doskonaty start na doline...

W miare poruszania sie pociggu, odstaniaja
sie coraz szersze horyzonty, rosng szczyty, inne

zapadajg sie gdzie$
daleko. Jak sny cie-
zkie...

Wy siadamy w
Iwoniczu, a stad kon-
mi dostajemy sie do
Dukli.

Cata okolica duk-
lanska odstonieta
jest na wiatry, kto-
re mkng tu z ogrom-
ng sitg, dzieki prawie
statej nadwyzce cis$-
nienia w dolinie Du-
naju i Cissy.

Za gtowny objekt
naszych badan obie-

Przy obserwacji ramy tagodne zbocze

Rozumiejgc to, L.O.P.P.

pobliskiego Helenéwka (534 m. n. p. m.). Roz-
poczyna sie mozolna praca. Codzied wychodzi-
my na pomiary, ktére trwajg az do zmierzchu.
W domu zasiadamy do obliczen, nie dajac sie
opanowa¢ przemocy fizycznego zmeczenia.

Niepodobna opisa¢ tych wszystkich trud-
nosci, jakie sie w terenie spotyka. To wiatr
niezno$ny przy 12—15° C. podnosi masy $niegu
i gna, przestaniajgc nietylko horyzont, ale i naj-
blizszy widnokragg nawet, to znéw zapada mgta
tak gesta, ze nie mozna nawet mysle¢ o jakiej$
pracy, zwigzanej z obserwacjg. Zdarza sie tez
nieraz, ze powyzsze zjawiska ustepujg miejsca
obfitym deszczom, ktore zmywajg doszczetnie
$nieg, a rozmiekczajgc grunt, utrudniajg niezmier-
nie chodzenie. Pogoda jest tak dalece zmienna,
ze nieraz do historji dnia zaliczy¢ mozna piekny
poranek, potem $niezyce, ktéra przechodzi
w deszcz i wreszcie gwattowng odwilz i mgte.

Dla pokonania powyzszych trudnosci po-
trzeba troche hartu woli i ciata. | rzeczywiscie,
podziwia¢ nalezy cztonkéw wyprawy, ktérzy bez
szemrania, z niestychanym uporem i zaparciem
sie siebie znosza wszystkie niewygody i niedo-
statki, chodzg catemi dniami, a nieraz nocami
nawet po wichrze, po $niegu, btocie i grudzie,
zajmujg sie sprawami gospodarczemi i z zacis-
nietemi ustami godza sie na jedno: ze przetrwa-
my niepowodzenia i bedziemy walczyli, poki nam
Srodkéw starczy (bo sit—zawsze!).

* *

Jak wiemy z opisu w Nr. 14 |, Mtodego
Lotnika", badania terenu tworzg 3 etapy: wyznacza-
nie mapy warstwicowej terenu w wielkiej skali,
uzupetnienie jej wrysowaniem mapy wiatrow, co
da nam pojecie o przebiegu strug przyziemnych,
wkoncu poznanie przebiegu strug wyzszych przez



notowanie linji lotu balonikéw zapomocg odo-
grafu. Kilka stéw o tym ostatnim. Pozwala on
na obserwacje pewnej czeSci przestrzeni przez
maty otworek ruchomego celownika; pomiedzy
celownikiem, a ptaszczyzng lotu balonika umiesz-
czona jest tafla szklana. Co pewien czas zazna-
czamy na niej potozenie balonika zapomocg spe-
cjalnego otdéwka, patrzac przez celownik. Przed
rozpoczeciem obserwacji nalezy zmierzy¢ odleg-
tos¢: 1° celownika od szyby i 2° przyrzadu od
linji lotu balonika, azeby zna¢ skale wykresu
i z jej pomocg moc odtworzyé rzeczywisty prze-
bieg strug, postugujac sie podobieAstwem troj-
katow.

Ot6z pierwszy etap pracy nie przedstawiat
specjalnych trudnosci, natomiast drugi i trzeci
okazatly sie nietatwe do urzeczywistnienia.

Najwiekszy zawodd sprawity nam same ba-
loniki, szczegélnie te, ktére mialy za zadanie
wykry¢ przebieg strug goérnych. Balonik taki
wznosit sie bardzo powoli w goére, natomiast zo-
stawal porywany przez wiatr, tak, ze zanim zda-
zyt wznie$¢ sie do przeznaczonej dla siebie stru-
gi, wychodzit poza pole widzenia odografu. Obli-
czyliSmy, ze aby uchwyci¢ przebieg strugi 200
m. nad poziomem terenu, nalezatoby wypuszczac
odpowiednie baloniki o 30 — 40 km. od miejsca
obserwacji.

W badaniach dopomagat nam latawiec

ZaczeliSmy mysle¢ nad tern, jakby dopro-
wadzi¢ balonik pod przymusem do odpowied-
niej strugi i w jej sferze dopiero go zwolnic.
Z doprowadzeniem nie mieliSmy ktopotu, bo-
wiem mozna byto skorzystaé z ustug latawca,
natomiast roztgczenie tej dobranej pary na wy-
sokosciach byto zadaniem ciezkiem. Skonstruo-
walismy w tym celu specjalny przyrzad. Polega
on na tern, ze na lince, trzymajacej na uwie-
zi latawiec, w pewnej odlegtosci od niego umo-
cowuje sie brzytew ,,gilette”. Sznurek od ba-
lonika zakonczony jest matg petla, otaczajacg lin-
ke latawca. Z chwilg wypuszczenia z rak, balo-
nik pod wplywem wiatru zaczyna sie wznosi¢ do
gory wzdtuz linki; petla, $lizgajac sie po dru-
cie, trafia na ostrze zostaje rozcieta, a zwolnio-
ny balonik ptynie nad zboczem w powietrzu,
wykazujac nam doktadnie charakter strugi, przez
ktorg zostat porwany.

Szybowiec ,,Mi$” byt naszym gosciem

W dziedzinie pomiaréw, dotyczgcych planu
wiatrow, spotkalismy sie z daleko posunietg nieu-
chwytnoscig ich szybkosci i kierunku, ktory wa-
ha sie w granicach od 15—45°. Srednig szyb-
ko$§¢ mozemy ustali¢ tylko z wielokrotnych po-
miaréw i t. d.

Charakter zbocza powoduje najczesciej dosé
duze odchylenia lokalne kierunku wiatru. Po-
wstajg stagd pewne trudnos$ci w ustawianiu odo-
grafu, gdzie chodzi o to, zeby szyba jego byta
rownolegta do zasadniczego kierunku lotu balo-
nika. Osiggna¢ to mozna jedynie przez wypusz-
czanie probnych balonikéw, obserwacje kierunku
ich lotu i natychmiastowe komunikowanie o tern
stacji z odografem. Przy duzej odlegtosci od
siebie obu stacji, czy ewentualnie ograniczonej
widocznos$ci, oraz dzieki brakowi tgcznosci tele-
fonicznej staje sie to niemozliwem, a odczytanie
wykresu niewtasciwego z zastosowaniem catego
szeregu poprawek i przeliczan zajmuje duzo cza-
su i nie daje gwarancji doktadnosci.

Drobny $nieg w powietrzu z jednej stro-
ny, wilgo¢ 2 drugiej, tez wywierajg ujemne
dziatanie przez pokrywanie szyby odografu cien
ka warstwag lodu lub pocenie jej. Otéwek w tych
warunkach przestaje pisac.

Stacja balonikéw i latawcowa spotyka sie
z trudno$ciami, Kktére zawdziecza najczesciej
gwattownym podmuchom wiatru, zrywajgcego
latawiec i zamieci, pokrywajgcej baloniki dro-
bnym pytkiem $nieznym, ktoéry, nie dajac sie
usung¢, obcigza je nadmiernie i powoduje nie-
prawidtowy lot.

Do pokonania omoéwionych ciezkich zimo-
wych warunkéw pracy w terenie prowadzg dwie
drogi: jedna—prosta—silnej woli, naktadu pracy
i wytrwatosci fizycznej, druga —dobrej organi-
zacji, doskonatos$ci urzgdzenn i posiadanych przy-
rzagdéw mierniczych oraz Srodkéw tgcznosci.

Stajac po raz pierwszy do proby, w ktérej
chodzi o zbadanie racjonalnosci kierunku wysit-
kéw w przeprowadzeniu nowych metod poznania
wilasnosci atmosfery, mozna is¢ droga pierwsza,
przy powtorzeniu zas—tylko drugg, z tern oczy-
wiscie, zeby caty zaséb zdobytego juz doswiad-
czenia witozy¢ w przygotowania do dalszych
postepéw w tym kierunku.

Jozef Pawtowski.



Moje wrazenia z lotu do Afryki
Napisat putk.-pilot Rayski

(dokonczenie)

Nadzieja pomiedzy innemi
lotnikéw; nie tracimy jej nigdy.

To tez, mimo ze leciatem teraz kurytarzem,
bez moznosci odwrotu, w coraz to trudniejszych
warunkach, natchneta mie ona tg ufnoscig, ze
wkrotce otworzg sie otaczajgce mie mury i uj-
rze upragnione stonce.

To byt chwilowo szczyt moich marzen,
gdyz do szczescia wystarczytoby mi w zupet-
nie, by chmury podniosty sie uprzejmie do tej
wysokos$ci, ktéraby mi pozwolita na swobodny
lot miedzy niemi a ziemig. Lecz dzikie afrykan-
skie chmury nie byly skitonne do tej kurtuazji,
podejrzywatem nawet, iz trzymajg strone Rifenow
i chcg pognebi¢ francuskiego aljanta. Zamiast
wznosi¢ sie, opadaty coraz nizej — az nadszedt
moment, w ktérym siadty na przydroznych drze-
wach, nie pozostawiajagc dla mnie ani odrobiny
czystego powietrza.

To byla chwila,
przyjemna.

Caty nawat mysli sttoczyt sie w mej gto-
wie. Przypomniatem sobie wypadek z ,asem”
francuskim, Thiery, ktéry zgingt dwa dni przed
moim odlotem z Paryza, w catkiem identycznych
okolicznosciach; zwigzatem to z moim pechem
przy odlocie, a wszystko to razem dato nastrgj
w tym momencie catkiem niepozadany.

Ratunek maégt by¢ tylko jeden — przebié
sie w gdre przez chmury.

Decyzja szta w parze z wykonaniem, datem
petny gaz, zawyt motor, wpierajagc sie zajadle
w zamykajgce mi droge warstwy mgty.

Znalaztem sie prawie w potmroku. Na-
prézno wytrzeszczatem oczy tak intensywnie, ze
pewno wyszty z orbit i jedynie okulary wstrzy-
mywaty je od dalszej wedréwki; okalajgca mie
wilgotna wata byta do nieprzeniknigcia. A tym-
czasem lada chwila mogta wyrosna¢ na dwa do
trzech metréw przedemna jaka$ goéra, o Kktorg
musiatbym strzaskaé¢ swdéj aparat, nie mogac na-
wet marzyé o jej ominieciu przy posiadanej szyb-
kosSci dwustu kilometréw na godzine. Wszystko
byto wiec obecnie jedynie kwestjg szczeScia
i przeznaczenia.

Nie wiem jak diugo trwat mdj lot w tych
warunkach, gdyz przez my$l mi nawet nie prze-
szto patrze¢ na zegarek. Po pewnym jednak
czasie, ktory wydawal mi sie wystarczajgcym na
uzyskanie tej wysokosci, jaka by mi pozwalata
unikng¢ kolizji z ziemig, nowa troska stata sie
moim udziatem. Czy aby mdj platowiec lezy
rbwno w powietrzu i czy uczucie rownowagi nie

jest i matka...

powiedzmy, bardzo nie-

opuscito mie w ciggu mego zbyt dtugiego po-
bytu w obtokach.

Skontrolowatem przyrzady, majgce pomagac
w tych okoliczno$ciach, usadowitem sie lepiej
w fotelu i, dzielgc mojg wytezong uwage na dwie
réowne potowy, poswiecone obu niebezpieczen-
stwom, czekatem niecierpliwie zakonczenia. Na
gle wata otaczajagcych mie chmur z ciemno-po-
pielatej przeszta w biatg i prysta pod uderze-
niem ramion $migta.

Bytem wolny.

Leciatem w kierunku wschodzacego stonca,
ktore oblato mie zarem swych promieni, ukazu-
jac mi w dole morze chmur, a w dali nagie ska-
liste gory Atlasu.

Wyszedtem z walki zwyciesko. U stop
swych miatem mego wroga, te wate przez wszy-
stkich lotnikéw przekletg, ktéra znieczula nam
zmyst rownowagi, ukrywa przeszkody, ukazujac
je jedynie naszym oczom, gdy ratunek jest juz
niemozliwy.

Spojrzatem w lusterko, a w niem ukazato
sie radosne oblicze Kubiaka, ktéry te walke
przezywat, zdajagc sobie z niej sprawe, zwigzany
ze mng przeznaczeniem, a bez moznosci udziele-
nia mi jakiejkolwiek pomocy. Mrugnatem mu
okiem i chciatem sie zdoby¢ na zywsze zamani-
festowanie mej satysfakcji, lecz przypomniatem
sobie o 1.700 kim-, ktére mi pozostaty do zro-
bienia jeszcze tego dnia i o tych paru tysigcach
dzielgcych mie od Warszawy. Osadzitem wszel-
kie objawy rado$ci za przedwczesne.

Wtulitem sie wiec z powrotem w giebie
mego siedzenia, jak $limak w skorupe, wracajgc
do apatji rzemieslnika, wykonywujacego dobrze
znane mu rzemiosto.

Z diugich godzin lotu sktadaty sie nastepne
dni mojej podrézy.

SzczeScie sprzyjato mi stale, podsuwajgc
w chwilach trudnych wiasciwg decyzje i pozwa-
lajac wyj$¢ obronng reka ze wszystkich dalszych
opresji. A gdy w dni pare ujrzatem przed sobg
Warszawe, widok jej byt dla mnie najtadniej-
szym z pomiedzy wszystkich, widzianych pod-
czas rajdu.

Wmieszatem sie w grono latajagcych ptatow-
cow i wylgdowatem wraz z niemi, poczem po-
woli potoczytem sie w strone hangaréw, a Ku-
biak, korzystajac z czasu, z rozpromieniong ming
Sciskat mi dton.

Obaj odczuwalismy to gitebokie zadowole-
nie, jakie daje odniesione zwyciestwo, na ktore
ztozyto sie, oprécz wielkiego szczescia, tez tro-
che naszego ciezkiego trudu.



WIADOMOSCI BIEZACE

Z POLSKI

Gen. Zagorski o przemysle lotniczym. Dn. 29
ub. m. szef lotnictwa wojskowego, gen.-pilot Zagorski,
wygtosit w Stowarzyszeniu technikéw odczyt o polskim
przemysle lotniczym.

W rzeczowem zestawieniu liczb zwrocit moéwca
uwage na niekorzystne warunki dla rozwoju naszego
przemystu, t. j przedewszystkiem brak S$rodkéw pie-
nieznych, jaki obserwowaliSmy w zaraniu rozwoju nasze-
go przemystu, a nastepnie brak odpowiednich surowcow,
wykwalifikowanych pracownikéw i t. p. Mimo to, obecnie
os agnelisSmy znaczne rezultaty. Mamy kilkudziesieciu
inzynieréw, tworzy sie instytut aerodynamiczny, jest
w projekcie utworzenie wydziatu lotniczego przy Poli-
technice Warsz. Fabryki polskie doszty juz do nastepuja-
cej wydajnosci:

»3amolot“ w Poznaniu moze produkowaé¢ okoto 30
samolotéw szkolnych miesiecznie. Wytwdrnia w Biatej
Podlaskiej doszta do produkcji 15 samolotéw bojowych
typu Potez XVA2 miesiecznie, ,Plage i Laskiewicz*
w Lublinie buduje obecnie 10 takich samych samolotéw.

Wojskowe centralne Zaktady lotnicze w Mokoto-
wie zbudowaty dotychczas 125 samolotéw i naprawity 700.

Pozatem powstaje obecnie nowa fabryka na Oke-
ciu, ktéra bedzie produkowata takze i silniki lotnicze

Odczyt p. gen. Zagoérskiego, jednego z najswiet-

niejszych znawcéw przemystu lotniczego, spotkat sie
z goracem przyjeciem.
Nowy samolot sportowy. Pracia Dziatowscy

z Bydgoszczy, znani czytelnikom z konkursu szybowcow
w Gdyni, zbudowali dwuosobowy jednoptat sportowy
wtasaej konstrukcji. Préby aparatu odbyty sie w ub. mies.
na lotnisku w Bydgoszczy i, jak nas informuja, powiodty
sie znakomicie. Szczegétéw narazie brak.

Wptyw lotu na organizm ludzki. W poznarnskiem
czasopismie ,,Nowinv Lekarskie” dr med. St. Karp niski
zamiescit artykut, w ktérym wskazuje na wptyw podrézy po-
wietrznej na organizm ludzki- Lecac na wysokosci 2300
m. autor zauwazyt na twarzach podréznych ozywienie,
spowodowane wolniejszemi i gtebszemi wdechami po-
wietrza. Zbadawszy puls najpierw wiasny, a p6zniej pozo-
statych towarzyszow poaidzy, dr Karpinski stwierdzit,
ze na tej wysokosci serce wykonywa nie wiecej, niz 64
skurczéw na minute, podczas gdy na poziom e ulic War-
szawy az 80.

Zjawisko to zadaje ktam twierdzeniom, jakoby lot
wptywat ujemnie na zdrowie. Dzieje sie naodwrot.

Zagranica o komunikacji lotniczej w Polsce.
Poitska Linja Lotnicza nalezy do tych nielicz-nych Jtowa-

rzystw w catej Europie, Kktoére utrzymujg komunikacje
regularng w ciggu catej zimy. Pisma zagraniczne wyra-
zaja z tego powodu uznanie dla polskiego lotnictwa ko-
munikacyjnego. Londynska ,,Morning Post“, mowiac
o regularnosci lotéw na linjach P. L L, pisze: ,,Osig-
gniety rezultat powinien wptynaé na to, by komunikacja
powietrzna miedzy Londynem a Indjami odbywata sie
szlakiem na Polske i utrzymana byta przy wspétudziale
P. L L~

Zdajac sobie sprawe z tego, jak wielkie ustugi dla
rozwoju naszego lotnictwa komunikacyjnego oddatoby
poprowadzenie trasy lotnicznej Londyn — Indje przez
Polske, Smiato moéwi¢ mozemy o nowym sukcesie Polskiej
Linji Lotniczej na terenie miedzynarodowym.

Komunikacja powietrzna w styczniu. Mimo
mrozéw, dochodzacych do 20° irgly, zawieji i wichrow,
samoloty Polskiej Linji Lotniczej kursowa y w styczniu
bez przerwy.

Ogotem przewieziono w styczniu 248 pasazerow,
4,964 kg. towarow, oraz 31 kg. poczty.

Otwarcie kursu instruktoréw modelarstwa.
Dn 19 stycznia otwarty zostat przez Komitet Stoteczny
L O.P.P. w Szkole rzemieslniczej im. Konarskiego drugi,
dwumiesieczny kurs instruktorski modelarstwa lotnicze-
go dla nauczycieli szkét warszawskich.

Na zdjeciu mamy grupe oséb uczestniczacych
w otwarciu x”sedzia S. Najw. Falkiewicz, prezes Kom.
Stot, xx-dr. Wybranowski, czt. zarz. Warsz. Kom. Woj.
L.O.P.P,, xxx—dyr. Kom Stot. Rerutkiewicz.

Sekcja mtodziezy L.O.P.P. Ws$réd organizacyj
lotniczych mtodziezy brak bylo dotychczas centralizacji.
Istniaty kota Ligi, kota Zwigzku Lotniczego Mtodziezy
i szereg drobnych organizacyj akademickich i szkolnych



niezrzeszonych, pracujacych samodzielnie. Dazgc do sku-
pienia wszystkich kot miodziezy w jednej organizacji
centralnej, walny zjazd Z.L.M. — jak juz pisali$my o tern
obszernie w Ne 10—11 — postanowit zwréci¢ sie do
L.O.P.P. zgotowos$cia przytaczenia Zwiazku do Ligi w cha-
rakterze samodzielnej sekcji Ligi z tern, Zze wszystkie
kota mtodziezy naleze¢ beda do tej Sekcji.

Zarzad gt Ligi, do ktdrego skierowano memorjat,
zgodzit sie na potgczenie Zwigzku z Ligg. Obecnie Zwig-
zek przygotowal projekt statutu Sekcji miodziezy, ktéry
ma by¢ w niedtugim czasie zatwierdzony przez Lige.

ZE SWIATA

Popularyzacja lotnictwa szybowego w Niem-
czech. Jedno z niemieckich pism lotniczych o wyrobio-
nej tradycji i o powaznym kierunku szerzy obecnie idee
pokrycia kraju siecig zwiazkéw, majacych za zadanie upra-
wia¢ loty szybowe, traktujac je jako sport. Oto juz
miasteczko o 50C0 mieszkancow—pisze propagator owej
idei — sta¢ na taki zwigzek, ztozony z miodych ludzi,
ktérzy dotychczas irarnowali czas na monotonnem oraz
rownie upartem, jak zachtannem kopaniu pitki noznej.

Zwiagzki, o ktérych mowa, zbierajg pieniadze na
szybowiec, ktéry budujg sami wedtug planéw i wskazan
znanego nam ze swej dziatalnosci T-wa- Rhon-Rositten.
Cena szybowca nie jest wysoka. W tym samym nume-
rze pisma czytamy ogtoszenie o0 sprzedazy szy-
bowca za 900 mk., o ile zas mniej kosztowa¢ on bedzie
przy fabrykacji po6t-masowej?

Kazdy zwigzek szybowcowy wysyta jednego czton
ka do Rhén (miejsce niemieckich konkurséw szybow-
cowych), gdzie szkoli go na swodj koszt. Kiedy czto-
nek 6w wréci do zwigzku juz jako pilot szybowcowy —
wtedy zaczyna sie pod jego kierunkiem szkolenie czton-
kéw zwigzku na pilotéw szybowcowych.

Idea jasna, $rodki do urzeczywistnienia proste, a
rezultat nieproporcjonalny w stosunku do uzytych $rod-
kéw. Oto po 2—3 latach gotowa jest falanga mtodych
ludzi, oswojonych z przestworzami, z ktérej najmniej po-
towa po minimalnem doszkoleniu stanowi¢ moze pierwszo-
rzedny materjat jako piloci. Szkolenie pilota jest bar-
dzo drogie, a w powyzszym systemie w 4/5 ponosi je
cate spoteczenstwo, a nie pewna pojedyncza instytucja.

Konkurs modeli w Rosji. Podczas ostatniego
konkursu szybowcéw na Krymie odbyt sie konkurs mo-
deli lotniczych, w ktérym zaszczytnie wyroznili sie czton-
kowie zwigzku ,Aviapionier”, analogicznego do naszego
Zwigzku Lotniczego Mtiodziezy. Pierwsza nagrode otrzy-
mat 13-to letni Alith Davitjen z Turkiestanu. Model
jego trzymat sie w powietrzu przez 10 minut 3 sek,
wzbijajac sie na 310 mtr. i lagdujagc w punkcie oddalonym
od startu o 1.180 mtr.

Przy sprsobnosci spieszymy sie podzieli¢ z Czy-
telnikami wiadomoscia, iz podobny konkurs modeli ogCosi
w nastepnym numerze ,,Mtody Lotnik™.

Nowe proéby z autozyro. Dn. 2 lutego na lotnis-
ku w Villacoublay odbyty sie nowe udatne préby z sa-
molotem-helikopterem pomystu hiszpanskiego inzyniera
de la Cierva (zobacz opis w Nr. 7 ,,M. L.fY). Proby daty
wynik zgota nieoczekiwany. Autozyro trzymato sie prze-
szto godzine w powietrzu. Nastepnego dnia czyniono
réwniez proby, jak jednak doniosty nam telegramy, auto-
zyro podczas ladowania doznato powaznych uszkodzen.

W nastepnym numerze ,,Mk Lotnika*“ podamy nowe
fotografje i szczegétowy opis tego niewatpliwie najcie-
kawszego w danej chwili aparatu.

Z Hiszpanji do Brazylji przez Rtlantyk. Lotnik
hiszpanski, putk. Franco, dokonat brawurowego lotu po-
nad Atlantykiem. Wyruszyt w dniu 22 stycznia z Palos
i po przeszto 3b godzinnym locie dotart do Pernambuco
w Brazylji.

Cobham przebyt juz 6000 mil. Dn. 2 stycznia
przybyt Cobham do Mongalla, miejscowosci potozonej na
samem potudniu Sudanu. W Mongalla Cobham pozosta-
wat do Il stycznia, ktérego to dnia przebyt etap Mon-
galla-Jinja. W chwili ladowania ttum dzikich tubylcow
wylegt na zaimprowizowane lotnisko, przybierajac grozng
postawe. Tylko dzigki sprawnosci pilota uniknieto wy-
padku. Z nadestanego w dniu 22 stycznia telegramu
do londynskiego ,,Daily Maila“ dowiadujemy sie, iz dal-
szg podréz odbywa Cobham szcze$liwie. Do tej pory
przebyt on ogétem okoto 6000 mil ang.

770 silnikow rocznie zamawia rzad francuski dla
lotnictwa wojskowego. Dostawcami sg fabryki: Gnome-
Rhone, Hispano-Suiza, Farman, Lorraine Dietrich, Rena-
ult oraz Salmson.

Lotnicze zaktady doswiadczalne fabryki Forda
sptonety w ubiegtym miesigcu. Straty wynoszg okoto
300.000 dolaréow.

CO PISZA INNI?

Lot Polski styczniowy przynosi na wstepie arty-
kut o pomnikach lotniczych; dalej czytamy o lotach Tho-
ret’a, wystawach lotniczych w Polsce, zjezdzie prasy,
obradach ,,Komitetu Dziewieciu®, powotanego do ustale
nia zasad wspotpracy miedzy towarzystwami komunikacji
lotniczej, o polskim konkursie na projekt ptatowca, oraz
odpowiedz p Wibault na ankiete ,,Drzewo czy metal?*

W doskonatych uwagach wstepnych, bedacych bi-
lansem pracy za miesigc ubiegty, czyni Redakcja rachu-
nek sumienia roku 1925-go. wskazujagc na ,rozproszko-
wanie”, jakie panowato w tym czasie w lotnictwie pol-
skiem. ,,Jedne dziaty pracy lotniczej znajdujg sie w MS.
Wojsk., inne w Ministerstwie OS$wiaty, jeszcze inne—
w Ministerstwie Kolei, a szereg dzialdbw nie ma zadnej
opieki rzadowej”. Opinja spoteczna domaga sie w roku
biezacym uporzadkowania tych spraw.

Inowacja noworoczng ,,Lotu Polskiego® jest wpro-
wadzenie na famy beletrystyki bajeczek obrazkowych
znanego humorysty, Al Swidwinskiego.

Lotnik przeszedt na tygodnik, zmniejszajac for-
mat zeszytu o potowe. Numery wydane w styczniu zaj-
mujg sie szczegdlnie lotnictwem komunikacyjnem i jego
polityka. Piszac o szkodliwych wptywach obcych na na-
sze lotnictwo, red. Ostrowski stusznie domaga sie, aby
,»,dazy¢ przynajmniej do ograniczenia dowozu Samolotow,
pochodzacych z wrogich panstwowosci polskiej zakta-
déw*“. Z artykutéw innych zastuguja na podkreslenie wska-
zowki p. Korbela ,Jak zbudowa¢ szybowiec i samolot
sportowy“ oraz zr6dtowe wiadomosci, dotyczace or-
ganizacji linji lotniczych w r. 1926

Moéwiagc o zmianach, nalezy zaznaczy¢, iz od stycz-
nia r. b. redaktorem odpowiedzialnym ,Lotnika” jest p.
Jozef Filipowicz, znany naszym czytelnikom z artykutéw
z zycia Szkoty Pilotéw w Poznaniu. ,,Miodemu Ikarowi”
zyczy Redakcja ,,Mtodego Lotnika* jak najlepszych owo-
cow pracy na tern nowem stanowisku.

czy WICSZ, ZE...

— Swiatowa sie¢ komunikacji powietrznej w ro-
ku 1925 wynosita ogétem na wszystkich linjach 57.500
km. (w roku 1924—29.607 km) Z liczby tej przypada
30255 km. na Europa,—8.506 km na Amerykg,—7.230 km.
na Afryka,—5.882 km. na Azjg i 5668 km na Australja.

— Najdtuzszemi linjami komunikacji powietrznej
w r. 1925 byty linje: New York—S. Francisco (4.340 km ),
Casablanca—Decar (2850 km.), oraz Londyn —Moskwa
(2.780 km.).

— W Polsce sie¢ komunikacji powietrznej w r.
1925 wynosita 2676 km., z czego na Polskg Linjg Lot-
nicza przypada—1.706 km., Sp. ,Aero" — 640 km. oraz
Tow. zeglugi Powietrznej (C.l.d.N A.)—330 kilometrow.



Latawce i

Zblizajaca sie wiosna, a nastepnie ferje let-
umozliwig naszej miodziezy przeprowadze-
szeregu prob i ¢wiczen z dziedziny lotnict-
Zapoczatkowane w tym kierunku modelarst-
znajdzie miejsce na popisach i konkursach,
nalezy jednakze zaniedba¢ latawcow.
Najstarszy z aparatow aeronautycznych —
latawiec, jest bardzo ciekawym przyrzadem, stu-
zacym do wszelkich praktycznych studjéw nad
zasadami oporu powietrza i przy badaniach prze-
krojow szybowcoéw i Slizgowcéw. W zwigzku
z tern zachodzi konieczno$¢ studjowania™wiatrow,
a takze ukiadu stanu atmosfery i wszelkich od-
bywajacych sie w niej zmian,—wiadomos$ci nie-
zbednych dla zeglugi powietrznej.

Amatorzy fotografji lotniczej znajda tez
w latawcu b. tani i fatwy S$rodek dla swych
cwiczen.

Z punktu widzenia higjeny, ¢wiczenia z la-
tawcami, przeprowadzone w polu, zdata od miast
i osad, stanowig ogromng warto$¢ zdrowotna,
zwiaszcza dla miodziezy. W Polsce, niestety,
latawce sg prawie nieznane, a nawet nasz Panstw.
Instytut Meteorologiczny dotad nie posiada stacji
latawcowej dla przeprowadzania pomiaréw aero-
logicznych wyzszych warstw atmosfery. Badanie
czyli t. zw. ,,sondaz" warstw atmosfery przy po-
mocy balonikéw i teodolitu jest zalezny od sta-
nu zachmurzenia, o$wietlenia, opadéw i t. d.,
a wysokos$¢ putapu, ktdéra sie udaje zbada¢ tym
ostatnim sposobem, jest bardzo zmienna, czesto
zupetnie nieodpowiadajgca strefie wysokosci,
w ktérej odbywa sie wspoéiczesna zegluga po-
wietrzna.

Na Zachodzie latawce sg juz oddawna wy-
korzystane. Zaden wiekszy rajd powietrzny nie
odbywa sie bez poprzednio systematycznie prze-
prowadzonych pomiarow aerologiczno-latawco-
wych w réznych punktach Starego i Nowego
Swiata. Sukcesy tych rajdéw sg w statej zalez-
nosci od codziennej, mrowczej pracy w kierunku
badania uktadu atmosfery.

nie
nie
wa.
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nie

ich budowa

Latawiec, ktérym w Polsce interesujg sie
dotad jedynie wiejskie dzieci i to czesto z bra-
ku innych rozrywek, jest na Zachodzie trakto-
wany jako powazny $rodek, umozliwiajgcy prze-
prowadzanie szeregu studjéw praktycznych nad
przekrojami szybowcow. L rozwojem lotu $liz-
gowego i zainteresowaniem sie takowym w dzie-
dzinie wszelkich poszukiwan typu taniego apa-
ratu lotniczego jak w budowie, tak i wuzyciu, fran-
cuscy uczeni nazywaja obecnie latawiec ,,szybow-
cem kotwicznym?”.

Przed wojng we Francji byto zarejestro-
wanych 26 koétek latawcowych, potaczonych
w ,Francuskg Lige Latawcowg”, ktdéra, bedac
autonomiczng podsekcjg Francuskiego Aeroklu-
bu, posiadata wiasne pismo, urzadzata zawody
w dz iedzinie rozwoju i zainteresowania sie lataw-
cami.

Wojna wszech$Swiatowa przerwata prace
w tym kierunku, lecz obecnie, po unormowaniu
sie stosunkdw, francuskie sfery techniczne cze-
sto nawotujg do niezaniedbywania latawcow.

Zainteresowanym w sporcie latawcowym
podajemy kilka wskazéwek, niezbednych przed
rozpoczeciem budowy latawcow.

W celu moznosci osiggniecia dodatnich wy-
nikow i unikniecia zniechecenia sig, nie nalezy
narazie budowaé¢ skomplikowanych duzych pta-
towcoéw, ograniczajac sie jedynie do typoéw naj-
prostszych i najtanszych (jednoptatowych i zwyk-
tych dwukomoérkowych), a po opanowaniu te-
go typu i po osiaggnieciu doswiadczenia w za-
chowaniu statecznosci, puszczaniu, $cigganiu la-
tawcow i wszelkich innych czynnosciach, nie-
zbednych dla poczatkujgcych, mozna rozpoczaé
budowe wiecej skomplikowanych latawcéw (pd.
z dodatkowemi statecznikami), a nastepnie zbli-
zonych przekrojem do S$lizgowcdédw i szybowcow.

Przed rozpoczeciem budowy kazdego lataw-
ca, nalezy przyjag¢ pod uwage cel, do jakiego
ma stuzy¢ dany latawiec, co wptynie na wybor



typu, obliczenie wymiaréw, wyboOr materjatow
do budowy, wybdr liny uwiezi i t. d.

Przy wyborze materjatow do budowy nale-
zy dazy¢ do osiggniecia jaknajwiekszej wytrz> -
matos$ci przy jednoczesnem najdalej idgcem ob-
nizeniu ciezaru.

Cwiczy¢ sie nalezy z jednym latawcem.
Grupowe wynoszenie latawcéw jest mozliwe tyl-
ko w razie nabycia dostatecznego doswiadcze-
nia i posiadania odpowiednich lin ku temu.

Prob wznoszenia obserwatoréw na lataw-
cach nalezy zaniechaé. Nie posiadajac odpo-
wiedniego sprzetu i dosSwiadczenia w tym Kkie-
runku, tatwo mozna przyczyni¢ sie do kalectwa,
a nawet i Smierci obserwatora. Nalezy nie za-
pomina¢ o skutkach, jakie nastgpig w razie zet-
kniecia sie latawca lub liny uwiezi z przewodni-
kiem elektrycznym o Wysokiem napieciu (Smieré
utrzymujgcych latawce lub nawet blisko sie znaj-
dujacych obok zwijaka). Nie nalezy tez zapomi-
na¢ i o elektrycznosci atmosferycznej. W celu
unikniecia porazen nalezy zawsze zwijak od
liny uwiezi dobrze uziemid.

Wszelkie prace zwigzane z budowg i wznosze-
niem latawcow poleca sie wykonywac zbiorowo, co
utatwi poniesienie kosztow, aindywidualnos¢ pra-
cownikéw uzupetni facl owe braki i da moznos¢
osiagna¢ wieksze wyniki. Jednoczesnie przy je-
dnym latawcu znajdzie sie pole do pracy dla za-
interesowanych w réznych kierunkach stuzby lo-
tniczej.

Latawce utrzymujg sie w powietrzu na tych
samych zasadach oporu powietrza, jakie poznaje-
my przy studjowaniu teorji lotu ptatowca, szy-
bowca i $lizgowca. U latawcow widzimy nieco
odmienne warunki, powstajgce z powodu wzgled-
nej nieruchomosci powierzchni nosnej, gdyz w ru-
chu jest samo powietrze (wiatr), co spowodo-
wato nadanie im nazwy ,szybowcéw kotwicz-
nych”.Podany wykres wskazuje, na jakich zasa-
dach utrzymuje sie latawiec w powietrzu.

P — ciezar latawca, R — wypadko-
wa sita oporu powietrza, F —sita powstajaca
od napiecia liny uwiezi, a — kat nachylenia nos-
nej powierzchni latawca do poziomu.

Warunkiem utrzymania sie latawca w po-
wietrzu jest:

1) obecnos$¢ tych sit, a wiec wiatru, napie-
cia liny uwiezi i ciezaru

2) rownowaga tych sit, co sie osiggnie, o ile
przy przedtuzeniu wypadkowych sit: jP, P i R

takowe bedg sie przecinaty w jednym punkcie
(w danym wypadku punkcie O), a takze, gdy
trojkat zbudowany przez przeniesienie sit P, F
i R —bedzie zamkniety.

Kazdy latawiec posiada nastepujace czesci*

1) szkielet, 2) ptaszczyzny nosne, 3)
4) line uwiezi, 5) dZzwigarke, kotowrét lub zwykty
zwijak.

Szkle- t elC 2

Szkielety, w zaleznosci od przeznaczenia la-
tawcow, buduje sie z metalu (stal, duraluminjum
i blaszane rury) lub zdrzewa. (Rys. Ne 2 —szkie-
let dwukomérkowego latawca).

W obecnych warunkach budowa szkieletow
metalowych jest za kosztowna; najodpowiedniej-
szym materjatem bedzie drzewo, jak: ciosany
bambus, jodia, jesion, kasztan i gruszka.

Drzewo, z ktérego wycinajg sie listewki do
budowy szkieletu, powinno by¢ odpowiednio su-
che i nie posiadaé sekdw.

Mate latawce najlepiej budowaé z pretow
bambusowych, znajdujagcych sie na rynku w
kraju.

EP« Chroj tistawfelk c

Listewki taczg sie przy pomocy metalowe-
go okucia (duraluminjum, blacha stalowa i zwykita)

lub w miejscach

potagczen wigzg
sie mocnym
szpagatem. Ten
ostatni  spos6b
powinien by¢
jaknajrzadz iej
stosowany, po-
niewaz nie-
umiejetne  wia-

zanie ostabia
potaczenie,



przez co traci sie ksztatt i stateczno$¢ lataw-
ca W powietrzu.

Usztywnienie osigga sie zapomocg drutu
stalowego, napiecie ktorego regulujg S$ciagacze
(typ stosowany na ptatowcach). Przez usztyw-
nienie przednich burt szkieletu osigga sie wiek-
szg stateczno$¢ latawca w powietrzu. Mozna tez
budowac¢ szkielety skitadane, co utatwia przewdz
i przechowywanie, lecz na razie tego typu nie
bedziemy omawiali.

Powierzchnie szkieletu obcigga sie tkaning,
ktéra powinna by¢ napieta mozliwie réwnomier-
nie, bez najmniejszych fatd, wklesnie¢ i t. d.
przez co unika sie rozdarcia i zachowuje rowno-
wage latawca. Najodpowiedniejszg tkaning jest
surowy jedwab japonski, jako bardzo lekki, przy
jednoczesnie duzej wytrzymatosci.

Jest to jednakze tkanina za droga, stosuja
wiec najczesciej mocny perkal bawetniany.

Fabryki w todzi i Zyrardowie wyrabiajg
rézne gatunki tkaniny bawetnianej, odpowiada-
jacej w zupetnosci wymaganiom technicznym.
(Najlepsza tkanine wyrabia fabryka ,,Widzewska
Manufaktura” w todzi).

Uzywana do budowy tkanina powinna
by¢ jednostajna, szczelng, bez wezetkéw, prze-
puszczen i nie powinna posiada¢ zadnych innych
defektow i uszkodzen. Od tkaniny wymaga sie
tez duzej wytrzymato$ci, granica ktérej jest za-
lezng od rodzaju i przeznaczeniu latawcow.

Tabela cech tkanin.

Cechy Ciezar Wytrzy-
podtug  gatunk.  matos¢
klasyfilcac 1 LWI*w w kilogr. vowWeA G
francusk. gramach (5 cnrr)
12 120 65 .
tkanina
17 90 45 .
bawetniana
30 60 30
- 35 35—50

jedwab japonski

Sg to wymagania stawiane przy budowie
wiekszych latawcow; probne modele moga by¢
obciggniete tkaning o mniejszej wytrzymatoSci.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage na nici, ktore
powinny by¢ jaknajlepszego gatunku i posiadaé
wytrzymatos¢ do 2 kg. (Najlepiej uzywac nici
jedwabnych).

W celu zabezpieczenia tkaniny od wpty-
wow atmosferycznych, nalezy jg zlekka przeoli-
wi¢ lub, po naciggnieciu na szkielet, polakiero-
waé, unikajgc jednakze zbytniego zwiekszenia
ciezaru latawca.

Rys. No 5 przedstawia zwykty pudetko-
wy dwukomérkowy latawiec typu Hargrava, sto-
sowany przy pomiarach aerolocricznych, fotogra
fowaniu terenu, radjotelegrafji; przy grupo-
wem potgczeniu latawcow tego typu moze sie
unies¢ i obserwator.

Rys. 5. Latawiec pudetkowy dwuko-
moérkowy Szreibera (typ Hargrava).

Uzdeczka stuzy do potgczenia liny uwiezi
z latawcem. Dla poczatkujacych wybor i budo-
wa uzdeczki bedzie narazie pewng trudnoscia,
poniewaz nieodpowiednia uzdeczka powoduje
czeste opadanie irozbhijanie sie latawcow. Z przy-
toczonego na rys. Ne 1 wzoru widzimy, jakie wy-
maganie jest stawiane dla zachowania rownowa-
gi wzniesionego latawca; istnienie wspdlnego
punktu przeciecia dla sit: P, R i F. Ustosunko-
wanie ich jest zalezne od kata a, pod ktérym
znajduje sie latawiec; kat ten nawet przy bar-
dzo dobrze wyregulowanych uzdeczkach stale
sie zmienia z powodu niejednostajnosci sity wiatru,
zaburzen i zmian w atmosferze, a takze wskutek
réznic, zachodzacych w kolejnych warstwach po
wietrzg przy wznoszeniu sie latawca.

Utrzymanie réGwnowagi latawcow (oprocz obli-
czen statecznos$ci, wprowadzonych przy budowie
samego latawca) zalezne jest réwniez od uzdecz-
ki. Posiadajg one mianowicie amortyzatory z gu-
my procowej, umozliwiajgce zachowanie statej
statecznosci niezaleznie od zmian zachodzgcych
w atmosferze.

Uzdeczki bywajg roznych systemoéw w za-
leznosci od typow latawcow.

Rys 6 Latawce Hargrava.

Najczesciej sg stosowane uzdeczki, sktada-
jace sie z gtownej linki i systemu rozgatezionych
cienszych linek, przymocowanych do latawca
(Rys. Ne 6). Punkt, w ktéorym gtowna linka uz-
deczki tgczy sie z rozgatezieniem, nazywamy
Lpunktem rozgatezienia uzdeczki“. Z rys. No 5
wida¢, ze w razie uszkodzenia lub rozerwania sie
amortyzatora, uzdeczka posiada zapasowg zabez-
pieczajaca linke.



8.

7. Latawiec Mervinga, typ Hargrava, z meteo-

rografem. (Samopiszacy przyrzad do notowan

9.

pomiarow aerologicznych).

Wzlot latawca systemu fr. generata Saconney.

Wzlot na latawcach pani Saconney.

Na uzdeczke wybiera sie szpagat o wielkiej
wytrzymatosci, podanej w tabelce. Rozgatezie-
nie uzdeczki mozna tez wykona¢ z cienkiego
stalowego drutu, lecz gtéwna linka uzdeczki po-
winna by¢ konopna.

TABELKA CECH SZPAGATU | LIN KONOPNYCH
STOSOWANYCH DO LATAWCOW.

—

. .5 ¢ 5
© 3] - 0P ® g =
RODZAJ & 5 : ;?zi S S
6 sF Cn7 gy

- i 1,25—16 1,25 37,5
= 2 1,60-2 2 56
> 3 2—2,5 3,2 90
~ 4 2532 5 130
& 5 3,2-4 8 200
ar 1 4—5 12,5 235
w 2 5-6,4 20 380
S 3 6,4-8 32 560
‘g 4 8-10 50 850
o 5 10-125 80 1250
1 12,5 125 1800
‘g 2 16-20 200 2700
S 2bis 18—22 250 3300
2 3 20-24 320 4000

3) Do budowy uzdeczki.

2) 1—2—Jako gtéwna linka uzdeczki u duzych la-
tawcow.
3—4—5—Jako liny uwiezi latawcow.

3) Jako liny uwiezi przy wznoszeniu obserwatorow.

Amortyzatory urzadza sie z zespotu kilku
lub Kkilkunastu cienkich procowych gum o prze-
kroju 0,5 do 1 m/m. W braku takowych mozna
tez stosowal jedng gume procowa o0 przekroju
od 2 m/m do 4 m/m. Amortyzator zabezpiecza
sie od uszkodzen pochewkag z cienkiego per-
kalu *).

Obliczenie rodzaju, wymiaréw uzdeczki
i miejsc zaczepienia bedzie omdwione w dziale
statecznosci latawcow.

Rozgatezienia uzdeczki t3czg sie z gtéwna
ling przy pomocy uszek, pierScieni, lub drewnia-
nych klockéw. Gtoéwna linka uzdeczki #aczy
sie z ling uwiezi przy pomocy drewnianego
klocka.

Feliks Botsunowski
putkownik

*) Procowa gume wyrabia w Warszawie fabryka
»Wulkanit“, ulica Turecka 2.

Szpagat, postronek i sznury mniej wiecej odpow.
warunkom podanym wykonywa fabryka br. Deutsch w Biel-
sku (Slask).



Bohaterskie loty ,Smiatego Jedrka*
(Dalszy ciag)

Napisat* Jan Niwinski.

Nadchodzit straszny odwro6t naszych wojsk,
co miat sie oprze¢ az het, na szancach Radzy-
mina. Coraz wieksze tlumy ludzi obdartych,
bosych, gtodnych i rozpacza oszotomionych
biegty rozbrojone z frontu... Lecz tam na linjach
broniono sie jeszcze... Nad wojskami byt Jedrek.
»Szalony Jedrek” nad nami — szeptaty usta ko-
najacych... ,Jeszcze zwyciezymy...” Nieraz atako-
wat z piechotg, siekac bolszewikow zgoéry ka
rabinem maszynowym. A niechno sie samolot
nieprzyjacielski pojawit — juz go Jedrek ma...
A wtedy rados$¢ i otucha jaka$ w polskie serca
wstepuje. Wreszcie pewnego dnia stato sie
to, co juz oddawna miato sie stac. Mdj samolot
szwankowat — motor przestat dziataé. Ledwie
wylagdowatem na maty zagajnik; nie mogtem
dociggna¢ do lotniska. Aparat pogruchotany,
ja ledwie zywy, — motor mnie przygniott. Po-
tluktem sie dotkliwie, na szczeScie nogi i rece
miatem cate, lezatem przeciez Kkilka dni, a dtu-
go jeszcze o Kiju tazitem.

Zostat nam wiec tylko jeden samolot. Widzia-
tem oczy Jedrka, gdy mnie pierwszy z pod ma-
szyny wyciggat. Dalib6g— ptakat jak dzieciak;
potem przyszedt kiedy$ do mnie, gdym lezat
w kwaterze i powiada: — Bedziemy mieli drugi
aparat—mam plan!...

Nastepnego dnia dwukrotnie wylatywat i —
patrzymy — a o zmroku oryginalna scena na
niebie: kreci sie samolot, a tuz za nim drugi;
wreszcie obydwa ladujg szczeSliwie.  Antek,
szczerzac zeby — opowiadat: — Zdobylim go za
frontem. Ja patrze, a porucznik na niego
i z nagana w teb obserwatorowi. Trafit go, jak
zajagca. Bolszewik pilot tapy sktada, jak do pa-
cierza, a porucznik do mnie. zebym nie strzelat—
tylko bolszewikowi rozkazuje lecie¢ na nasza
strone. Pilot tbem kreci i chce na prawo, to
i porucznik na prawo, tuz za jego maszyna.
Myslatem, ze juz po nas, ze nie zdazymy, ale
porucznik—ciuf! ciufl—i wyzej, a bolszewik jak
nie rzuci swojag maszyng w dot, lecz porucznik

llustrowat: Ludwik Dagbrowski.

juz go ma od dotu i tuz za ogonem... To bol-
szewik poty krecit i nawracat, az go porucznik
skotowat i pokazat mu lotnisko nasze, a tu to

jak zwykle poprosit go siada¢, przygniatajac
z goryl...
Bolszewik powedrowat do niewoli, — a co

spojrzy na Andrzeja, to zegna sie jak przed
djabtem. Jedrek sie tylko wdziecznie usmiechat
i nawet podziekowat bolszewikowi za $wietny
aparat, ktory nam sie witasnie przydat.

Niestety jednak, dni przychodzity coraz gor-
sze — nadszedt i taki, w ktérym jeden po dru-
gim odmowity postuszenstwa oba nasze samoloty.
Omal, ze Jedrek zyciem tego nie przyptacit, lecz
w obu wypadkach cudem prawie udato mu sie
ujs¢ $mierci, cho¢ lagdowat bez motoru raz na-
wet z powaznie uszkodzonem skrzydtem. Reke
sobie tylko wtedy zwichnat i zaciskat usta z bolu,
gdy mu jg nastawiano.

— Czyzby koniec juz naszej
myslatem z rozpacza.

Pozostat jeden aparat, zdatny wprawdzie
do remontu, lecz powaznego. A tu i linja sie
zbliza... Nasze wojska w odwrocie. Jutro, skoro
Swit, i my bedziemy musieli ruszyé, uwozac
szczatki eskadry. Co bedzie?

Wracamy do Warszawy rozbrojeni, gdy
Ojczyzna w najwiekszem niebezpieczenstwie...
Z oddali stychac¢ byto juz strzaty.

Usitowatem przy dalekim ich odgtosie za-
sng¢ z wieczora, by jutio skoro $wit wyruszyc,
gdy nagle zbudzit mnie hatas jaki$ przed kwa-
terg. Po chwili obdarty, chwiejgc sie na nogach,
whbiegt goniec. Dostrzegtem szlify oficerskie,
rozerwatem papier, ktory mi doreczyt. Byl to
rozkaz dokonania natychmiastowego wywiadu
zaraz o Swicie. Zalezy od tego los armiji.

Wojska nasze majg dokonaé kontraktu
i dowddztwo korpusu musi wiedzie¢, jak sg roz-
tozone sity nieprzyjaciela.

— Krew uderzyta mi do gtowy, serce mi
zabito, jakby chciato z piersi przez gardto wy-

eskadry?—



skoczy¢. Stowa zdtawione ledwo wykrztusic
mogtem: — Nie mozemy, nie mamy juz ani je-
dnego samolotul...

Oficer zachwiat sie...—To jedyna nadzieja

nasza! Co teraz bedzie? Co bedzie!?...

Chwycit sie rekami za gtowe, jakgdyby
uczut w niej bol straszny, przyttaczajgcy wszy-
stko. W tej chwili we drzwiach stangt Andrzej.

— Co, jest rozkaz z frontu?...

— Tak! zadajg dokonania wywiadu.

— Ratujcie! — jeknagt goniec. Giniemy! ..
Jesli nie bedziemy mie¢ rozkiadu sit wroga —

zginelismy!...

— Bedziecie go mie¢ — odrzekt spo-
kojnie Andrzej. Podszedt do oficera — podat
mu reke.

— Niech pan wraca do dowddcy i powie,
ze wywiad rano bedzie, ze tak powiedziat ,,Sza-

lony Jedrek*.
Twarz gonca jasniata. — Pan... pan to
moéwi!  Wierze!... JesteSmy uratowani!.. Bie-

gne do dowddcy... Raz jeszcze spojrzat naJedrka
i wybiegt z izby. Patrzytem na te scene ze
zdumieniem, ale po chwili zdatem sobie sprawe
z catej lekkomyslInosci Jedrkowego przyrzeczenia.

— Jake$ to mogt zrobi¢? — powiedziatem
z wyrzutem.

— Przedewszystkiem nie trzeba im odbie-
ra¢ wiary; oni — widzisz — wierzg we mnie.
To jedyna moja na tym padole zastuga, ze kto$
tam w te reke wierzy, gdy chodzi o lot... Po-

wtére za$ natychmiast rozkaz, by mi dano
sktad do uzytku —mam plan!...

— Co chcesz robi¢? — pytam.

— Zobaczysz, zaufaj mi, pdzniej = sie

dowiesz, nie mamy chwili czasu do stracenia...

Samolot bedzie o S$wiciel... — i wybiegt.
Wydatem odpowiednie rozkazy. Byto tyle

pewnosci w jego gtosie, tyle szlachetnego za-

patu .. Wzigtem kij w reke i poszedtem do han-

garu. Wrzata w nim robota, lecz gdym chciat

wejs¢, mechanik zastgpit mi droge i rzekt po-

waznie: — Pan porucznik zakazat wpuszczaé...
Nie byto rady! USmiechngtem sie blado

i odszedtem z zalem w sercu. Potozytem sie na

tapczanie i zmeczenie przemogto: zasngtem.
Gdym sie obudzit, kotataty jeszcze w mdbzgu

jakie$ obrazy, sny... Jakie$ ostatnie majaki... Wtem

pizypomniato mi sie wszystko, pobiegtem do

okna i widze: na po-

lu stoi samolot, czy

jakby upior samolo-

tul  Siny jakis, inny!

Przetartem czoto re-

kg — to sen chyba,

mara? Obok, widze,

stoi Andrzej w spo-

dniach tylko; ramio-

na i plecy obnazone.

Obok Antek takze prawie zupetnie nagi... Me
chanik takoz...

Dur jaki$ czy co? — Przecieram oczy. Pa-
trze dokota. +t06zko moje bez bieli przesciera-
det, ktére tam jeszcze wieczorem lezaly. Na-
rzucitem ubranie i pobiegtem do aparatu, gdy
wiasnie motor juz warczat i Andrzej siadat do
steru.

Co to jest!?—Co ty robisz?!.. Andrzej od-
wraca sie ku mnie z uSmiechem: — No i co,
jest nowy samolot! ..

Na jakich$ rozpietych, niezgrabnych bel-

kach brezent z polowych hangaréw, poklejony
szmatami biatych ptécien. Wszystko to posma-
rowane jaka$ biatg, ISnigcg, wilgotng mazig!

Stary mechanik stoi obok i zatamuje rece.
Tymczasem dwaj inni unoszg stery. Wskoczytem
na pudto i chwycitem Andrzeja za reke. —
Nie puszcze! Pewna S$mierc!...

— Ja Smiercig stawie Ojczyzne! — zawotat
i brutalnie zepchngt mnie z pudita.

Padtem na ziemie. Zawirowato mi w oczach»
wyciggnatem reke, chcac cho¢ za ostroge po-
chwyci¢, lecz zap6zno — pomknat.

Patrze przerazony: leci po polu, gng sie
sine ptaszczyzny, trzeszczg belki. Nagle z jekiem
oderwat sie od ziemi, zachwial w powietrzu
i wyleciat.

— Lecil... lecil...—ozwaty sie radosne gtosy.
Zatoczyt nad nami koto. Widze na ptaszczyznie
wypisane krzywemi literami ,,Jedrek” a na drugiej
»ZwWyciestwo”.

Potprzytomny szepce: Zdazyliscie
napis?... Jeden z mechanikéw odpowiada:

— A to¢ to najwazniejsze! Wiecej sie bol-
szewiki tego napisu bojg, niz dziesieciu naj-
lepszych samolotow!...

— Jakzes$cie to zrobili?

— To¢ to pan Andrzej!...

Antek wygotowat wszystek ttuszcz, co byt
w kuchni, potem zszywal radtem, co je miat do
reperowania butéw. Zszywat jak pan Andrzej
kazat. Na belkach, co je wystrugalim z chtop-
skiej chaty, tej co tam niedokonczona stoi. .
A co zszyt Antek, to mu kazat klei¢ koszulami,
przescieradtami, czem sie dato. A to¢ tu w catej
eskadrze ni jednego przesScieradta niema i ko-
szule takze posziy!...

nawet

Spojrzatem, —ginat
w szarej dali polskiego
frontu. Leciat, jak kie-

dy$§ po zwyciestwo,
gdy mu na skrzy-
dtach  Alusia swoje

przescieradta data...
A ja zostalem z catg
swg madroscig — taki
gtupil..



ICAOIIC MLODYCH LOTNI ICOW

NASZ KONKURS.

Ogtoszony w ostatnim numerze
konkurs pod hastem:

Bedziemy lata¢ jak ptaki czy nie?
zdotat juz zainteresowac szerokie kota
naszych czytelnikéw. Temat okazat
sie bardzo trafny. Bo kog6z nie inte-
resuje przyszto$¢ lotnictwa, kto nie
zastanawiat sie, do jakich granic dojs¢
moze jego zwycieski rydwan, kto z nas
wreszcie nie przezyt choé¢ we $nie,
czy marzeniach tesknoty legendarnego
Ikara?

Juz pierwsze odpowiedzi sg $wia-
dectwem, jakim entuzjazmem darza
konkurs mtodzi lotnicy. Wszystkie od-
powiedzi sg jakby owiane tesknotg do
lotu; miedzy wierszami kryje sie uta-
jona zadza zawtadniecia przestworza-
mi, zda sie, styszy sie juz poszum ika-
rowych skrzydet.. Odpowiadamy tak,
jak przystato na miodych lotnikdw.
bDuzo polotu, fantazji, humoru. Nie
brak jednak w odpowiedziach i roz-
wazan, ba nawet i obliczen matema-
tycznych! Wszak mtodzi lotnicy nie
gubig swych mysli w snach o potedze,
lecz przyszto$¢ lotnictwa budujg na
fundamentach mozolnej pracy, zrodzo-
nej z umitowania przedmiotu.

Oto epizody lepszych odpowiedzi:

»Trudno przewidzie¢, co bedzie za
kilkadziesigt lat — pisze ,,Optymista”.
Przed dwudziestu paru laty nikt nie
przypuszczat, aby mozna byto wogdle
lata¢ na aparatach ciezszych od po-

wietrza, a o lotach szybowych nikt
nawet nie $nit, bo jakto: aparat Kil-
kadziesigt razy ciezszy od powietrza

utrzyma sie w powietrzu?.. Balon —
to jeszcze. A jednak lot na szybowcu
trwat obecnie juz 10 godzin (12—
przyp. Red.) i nikomu ze wspoétcze-
snych wiosy na gtowie nie stajg (chy-
ba tylko tym, ktérzy o lotnictwie wo-
goéle nic nie wiedzg). Za kilkadziesiat
lat wszak moze dojs¢ do tego, ze
znikng dalsze przeszkody i cztowiek
bez wielkich wysitkéw bedzie mogt
lata¢. Mo6j kolega ,,Pesymista” jest
prawdziwym pesymistg (zle, ze jest
juz nim za miodu), ale jawierze w roz-

woj lotnictwa i zaden postep w tej
dziedzinie mie nie dziwi, dlatego pod-
pisuje sie

,Optymista” (z Il kursu Szk. Tech).

Z odpowiedzi fantastycznych za-
stuguja na uwage rozwazania p. Z
Ziomka:

— W roku 1924 latano 4 — 8 go-
dzin, w roku ubiegtym juz 10 — 12.
Gdy rozw6j kroczy¢ bedzie w takiem
tempie, to co bedzie za 1000 lat? —
Napewno cata ludzko$¢ przeniesie sie
w obtoki i osigdzie na zbudowanem
przez sie nowem ciele niebieskiem.
Bedzie to naprawde godne genjuszu
ludzkiego...

P. S. Zakrzewski, student U. W,
przenosi swe fantazje na grunt rze-
czywistosci.

— Co bedzie — pisze z humorem,
gdy bedziemy lata¢ jak ptaki (autor
w to wierzy—przyp. Red.). Ide droga,
spotykam mego wierzyciela. Strach
trzesie tydki... Co robi¢? — Ale wtem
wyjmuje z pod pachy aparat, jak ten
Amerykanin, o ktérym pisze Siero-
szewski *) i ulatniam sie jak kamfora.
Nie potrzeba chyba przekonywad, ile
to ludzi teskni do takich ,lotow™!

Jak wiec widzimy, fantazji i humo-
ru nie brak w naszych odpowiedziach.
Wocale nas to nie przestrasza, ze
w taki sposéb ujmujg nasi czytelnicy
odpowiedzi na konkurs. Owszem, na-
wet jesteSmy z tego zadowoleni. Nie
hamujmy w sobie miodzienczej wy-
obrazni! Konkurs nasz nie dazy tylko
do stwierdzenia, do czego moze dojs¢
rozwoj techniki lotniczej na podstawie
dotychczasowych zdobyczy techniki,
lecz zarazem ma da¢ odpowiedZ na
dreczace dzi$ ludzko$¢ pytanie, jak
wygladac¢ bedzie ,,samolot przysztos¢”,
jak wyobrazamy sobie cztowieka la-
tajgcego.

Ws$rod autoréow odpowiedzi pet-
nych rozwazan i dowodzen na pier-
wszy plan wysuwa sie p. Z. Czapnik,
ucz. VIl kl. gimn. Niklewskiego. Ana-
lizujgc mozliwo$¢ lotu wiostowego,
pisze m. in. p. Czapnik:

*) Poréwnaj art. W. Sieroszewskiego z n-ru
1 (15) Mt Lotn.“ p. t. ,,Dywan czarodziejski.

»Uczeni twierdzili, ze ten rodzaj
lotu nie jest dostepny dla cztowieka.
W roku 1780 francuzi Condorcet
i Monge obliczyli, ze powierzchnia
skrzydet musiataby mie¢ 30.000 —
40.000 stop. kw. Roéwnie diugo trwato
mniemanie, ze ptaki sg stosunkowo
silniejsze (200 razy) od ludzi. Uczeni
ci nie brali jednak pod uwage ztozo-
nych ruchéw ptaka Obecnie, wedtug
naszych badan, okazuje sie, ze ptak
zuzywa na kazdy kg. wagi 0,01 MK.
Cztowiek wiec, wazacy 75 kg., powi-
nien posiada¢ moc 0,75 MK, co dla
przecietnie silnego cztowieka jest moz-
liwe (???—przyp. Red.)”.

Roéwniez ,,powazna*“ jest odpowiedz
p.W. Stepniewskiego, kadeta z Modlina.

Ze wzgledu na szerokie ramy,
jakie przybiera konkurs, termin nad-
sytania odpowiedzi nie bedzie zam-
kniety wczes$niej niz 15 marca. Przy-
pominamy, ze wszyscy uczestnicy kon-
kursu otrzymuja nagrody.

Dotychczas nadestano nam 14
odpowiedzi. To stanowczo zamato na
na 6.000 czytelnikéw! Konkurs nasz
musi zainteresowaé¢ wszystkich. Mto-
dzi lotnicy, elito naszych czytelnikow,—
wy musicie wszyscy uczestniczy¢
w konkursie! Jakto, czy nie pomysli-
cie nad tern, czy bedziemy lata¢ jak
ptaki?!

— Sigdz zaraz, drogi przyjacielu,
wez pioro, kawatek kartki i daj od-
powiedz. Nie zwlekaj, gdyz jutro mo-
zesz zapomnie¢ i... nie dostaniesz na-
grody.

JAK PRACUJA NASI MLODZI

LOTNICY?

Kontynuujac nasze wywiady, od-
wiedzamy lokal Zarzadu Gt Zwigzku
Lotniczego Mtiodziezy. Z L. M. jest
organizacja, w ktorej skupia sie mto-
dziez pracujagca na polu lotnictwa.
W szeregach Zwiagzku znajduje sie
wielu (blisko 70%) naszych miodych
lotnikéw, a — miejmy nadzieje—znajda
sieg tam niedtugo wszyscy.

Zarzad Gt. Z. L. M. miesci sie na
placu Trzech Krzyzy nr. 8 m. 23, nie
we whasnej — niestety — siedzibie,
korzysta jednak z wszelkich przywi-
lejow sublokatora. Wybieramy dzien,



w ktérym urzeduje prezes zarzadu gt.,
p. Roman Sottan. P. Sottan, student
U. W, zostat prezesem w chwili, kie-
dy Zwiazek przystgpit do L O. P. P,
jako sekcja mtodziezy, od poruszenia

wiec kwestji zmian w dotychczasowej
organizacji Zwigzku zaczynamy roz-
mowe.

— Nowa forma, w jakiej znalazt
sie Zwigzek, zmusita Zarzad Gt do
pewnej reorganizacji wewnetrznej. Cho-
dzito o to, aby przytgczenie Z. L. M.
do L. O. P. P. nalezycie wykorzysta¢
i wyprowadzi¢ Zwigzek ze stanu de
zorganizacji, w jakiej sie znalazt w osta-
tnich miesigcach ubiegtego roku. Za-
sadniczym punktem programu, jaki wy-
tozytem na posiedzeniu Z gt po ob-
jeciu prezesury byto formalne prze-
prowadzenie sprawy naszego akcesu

do Ligi Uwazam potgczenie sie z
L. O. P,P. za konieczne, gdyz tylko
skoordynowawszy prace w jednej,

centralnej organizacji mozemy dojs¢
do naprawde owocnych wynikéw. Do-
tychczas istniaty na terenie Polski
trzy typy organizacji lotniczych mio-
dziezy: kota Zwigzku, Kkota  Ligi
i wreszcie kota niezrzeszone. Przez
potaczenie z Liga Zwigzek wezmie
w kuratele wszystkie kota miodziezy.

— Co bedzie gtownym zadaniem
Sekcji mtodziezy L. O, P. P.?

— Tak jak i dotychczas, przygo-
towywanie przysztych lotnikéw, czy
to pilotéow, czy tez mechanikéw Ilub
obserwatoréw. Chcemy da¢ Panstwu
materjat na przysztych twoércow pol-
skiego lotnictwa.

— Jakiemi  $rodkami
dzajag panowie obecnie?

— My posiadamy zapat, energje,
inicjatywe, no i ludzi, ktérzy gotowi
sg w przyszto$ci poswieci¢ lotnictwu
swe sity.

Dzieki obecnemu Kkierownictwu
Zwigzku, Kktére spoczywa w rekach
akademikow, dzigki zupetnie zada-
walajgcym wynikom, jakie praca na
terenie akademickim w formie two-
rzenia kot akademickich daje, mamy

rozporza-

gwarancje, ze praca w Zwigzku jest
traktowana powaznie, z nalezytem
zrozumieniem celu, do ktdérego sie

dazy. Starsze spoteczenstwo, repre-
zentowane przez Lige, musi nam do-
starczy¢ pomocy materjalnej, a orga-
ny fachowe — sit instruktorskich, nie
zbednych do wyszkolenia fachowego.
Po otrzymaniu tego staniemy uszczy-
tu swego celu.

Z Krakowa *). Szeroka akcja
L. O. P. P. wzbudzita i w Krakowie

*) W rubryce ,Jak pracuja nasi mtodzi lot-
nicy?” umieszcza¢ bedziemy sprawozdania z pracy
czyto kot czy tez poszczeg6lnych naszych czy-
telnikéw. By moc sprosta¢c zadaniu, muszg nam
pomdc i sami czytelnicy, nadsytajac krotkie spra-
wozdania ze swej pracy, ktére w miare wolnego
miejsca bedg zamieszczane.

Redaktor: Jerzy Osinski

Drukarnia Akademicka w Warszawie.

do$¢ duze zainteresowanie. Zaraz po
»Tygodniu Lotniczym” powstat sze-
reg k6t L. O. P. P. przy gimnazjach
meskich. M. in powstaty prawie réw-
noczesnie dwa kota Ligi przy gimn.
IV. Zatozycielem jednego byli ucz-
niowie: Bolland i Siedlecki, a drugie-
go L. tukaszewski. Kota wkrotce sie
potaczyty, wybierajac wspdlny zarzad,
do ktoérego weszli: Z Preiss (VI kl.)

prezes, Bolland (VI)—yicepr.. Klecz-
kowski (VI) — sekretarz, L. tuka-
szewski (VII) — biblj. i kier. sekcji

model., A. Siedlecki (VI) — skarbnik.
Na zastepcow wybrano Palczar-

skiego i Leszczynskiego, do komisji
rewizyjnej — Zubrzyckiego, Dropiow-
skiego i Bninskiego. W czasie 21/2

miesiecznego okresu dziatalnosci za-
rzad zdotat zorganizowaé¢ 5 odczytéw,
z ktérych dwa wygtosit L tukaszew-
ski, a po jednym Z Press, St. Kle-
czewski i B. Zubrzycki. Staraniem kota
wys$wietlono réwniez w miejscowem
kinie obraz lotniczy ,,Zwyciezcy Prze-
stworzy*“, oraz zorganizowano bibljo-
teczke lotniczg i konkurs modeli.

. tukaszeicski.

Z Sosnowca. Przy meskiej szkole
handlowej w Sosnowcu zatozono ,,Klub
Mtodych Lotnikéw*. Organizacja liczy
przeszto 20 cztonkéw. Jak nam pisze
prezes klubu, p H Piekarski, klub
zajmuje sie przedewszystkiem budowa
modeli latajgcych i zapoznaje sie teo-
retycznie z lotnictwem.

Z Radomska.—Przed Bozem Na
rodzeniem napisatem list do Sz. Re-

dakcji o pracy w naszem szkolnem
Koétku. Byt to list, ktory zawierat
prawde niezbyt dla nas chwalebna.

Ale teraz oto musze Sz. Redakcji za-
komunikowaé¢ radosng wiadomos$¢ :Kot-
ko nasze przystepuje do dalszej pra-
cy na polu lotnictwa pod energicynem
kierownictwem p. pr. Lupinskiego, pre-
zesa naszego Koétka! Oto, jak rozpo-
czynamy prace w Kotku: urzadzilismy
wieczorek na cele Kotka, ktéry przy-
ni6ést wcale tadny dochéd. Dalej urza-
dzamy poranek 14 b. m.

Zwierze sie teraz Redakcji z zamia-
ru, ktéry powzigtem wraz z moimi ko-
legami: oto postanowiliSmy zbudowac
Slizgowiec. Inni budujg dla czego my
nie mamy zbudowac?... Koszta posta-
nowilismy pokry¢ wspdlnie. Chodzito
teraz tylko o plany. Poniewaz zadnych
podrecznikéw nie mielismy, ja posta-
nowitem plany zrobi¢ i na ich pod-
stawie budowaé $lizgowiec. Po na-
mysle jednakze zrozumielismy, ze ta
praca odbywacby sie musiata bardzo
powoli, wiec zwrocitem sie do nasze-
go p. Prezesa Kotka z prosbhg o po-
moc. Dostatem bardzo przychylng od-
powiedz, wiec zachecony tern posta-
nowitem doprowadzi¢ dzieto do za-

Wydawca:
510-08.

Tel.

mierzonego celu. Sadze, ze jeszcze
przed wakacjami $lizgowiec bedzie
gotéw. Teraz pozostaje tylko do roz-
strzygniecia kwestja planéw. Moze
plany sg bardzo niedoktadne, z tego
wzgledu, ze o dziedzinie Slizgowcow
nie mam pojecia i wielkich wiado-
mosci nie posiadam. Zwracam sie tez
z prosbg do Redakcji o taskawe po-
prawienie moich plandéw, lub, jezeli te
zupetnie bedg zte, o przystanie nam
planéw tatwego $lizgowca.
St. Michatek.

(Korekte planéw wystaliSmy poczta).

Z Chetma. O dziatalnosci powia-
towego Komitetu L. O. P. P. w Chet-
mie Lub. tak mato datoby sie powie-
dzie¢, ze raczej nalezatoby mowic
0 jego bezczynnosci.

Mimo to jednak propaganda lot-
nicza nie zamarta; kontynuuje ja mio-
dziez.

Staraniem uczniéow gimn. panstw,
im. St. Czarnieckiego urzadzono nie-
dawno ,,Wiecz6r L. O. P. P.“ pod-
czas ktérego—obok innych—przema-
wiat gorgcy propagator lotnictwa mjr.
Skrzywan z Lublina. On to rzucit mysl
utworzenia przy wymienionem Gim-
nazjum ,,Wojewoddzkiej Wytwoérni Szy-
bowcow*, mys$l ktérg miodziez gim-

nazjalna z entuzjazmem podniosta
1 wprowadzita zaraz w czyn.
Wszyscy uczniowie i uczennice

zobowigzali sie przymusowo do pracy
w warsztatach. Pracy intensywnej tak,
aby juz na wiosne lub w jesieni pier-
wszy ,,Czarniecczyk* mogt rozpoczac
loty z ,,Gorki Katedralnej*“.

E. Odorkiewicz.

NASZA POCZTA.

Odpowiedzi Redakcji. P. J. N.v./m
Do szkoty pilotow ze wzgleddw,
o ktorych pan pisat, nie przyjma
pana. Ale czyz tylko bedac pilo-
tem mozna odda¢ ustugi Lotnictwu?
Jezeli pana interesuje tak bardzo lot-
nictwo, niech pan poswieci sie studjom
lotniczym, moze kiedy$, nabrawszy
wiedzy, osiagnie pan cel, do ktérego
pan dazy. Stowa: ,,Bede zupetnie szcze-
ry. Ojcu tego nie powiem, bo nie zga-
dza sie z memi dazeniami“it. d. wzru-
szyty nas do gtebi Chetnie udzielimy
panu pomocy.

Prosimy sie zgtosi¢ do Redakcji
w godzinach urzedowania (2-3 pp.).

P. St. W. w towiczu. Bardzo pro-
simy. Kazdy z naszych czytelnikow
moze by¢ korespondentem  Prosimy
tylko wszystkich, aby podpisywali sie
imieniem i nazwiskiem oraz podawali
doktadny adres.

Komitet Stoteczny L. O. P. P.
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Z DZIALALNOSCI KOMITETU

Konferencja Przedstawicieli Zarzadéw
Két L. O. P. P. W niedziele, dnia 14 lutego
0 godz. 11 przed pot. w sali Szkoty Rzemie-
$Iniczej im. Konarskiego — Leszno 72, odbedzie
sie Konferencja Przedstawicieli Za-
rzgdow Kot Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa, majaca na celu omoéwienia spraw og6lnych
zgromadzen kot, poinformowania kot o dzia-
talnosci Komitetu Stotecznego za rok ubieglty
1 programie pracy na rok 1926, oraz omowienie
sprawy skoordynowania prac kot z zamierzenia-
mi Komitetu Stotecznego.

Po Konferencji nastgpi zwiedzenie mode-
larni  lotniczej Komit. Stot. w tejze Szkole
i gmachu Instytutu Aerodynamicznego.

Na powyzszg konferencje Komitet Stot.
zaprosit prezydja wszystkich két L. O. P. P,
przedstawiciela Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
oraz Rady Nadzorczej i Komisji Rewizyjnej Ko-
mitetu Stotecznego.

Wejscie na konferencje

tylko za okaza-
niem zaproszenia.

Wyniki  konferencji podamy w numerze
nastepnym.

Z Kursu Instruktorow Modelarstwa
Lotniczego. W dniu 19 stycznia b. r. w Szkole

im. Konarskiego zostat otwarty |szy Kurs In-
struktoréw Modelarstwa Lotniczego dla Nauczy-
cieli Szkot Warszawskich, zorganizowany przez
Komitet Stoteczny L. O. P. P.

Na otwarciu obecni byli przedstawiciele
Min. Os$wiaty, Kuratorjum Szkoln., wiadz woj-
skowych, Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i pra-
sy stotecznej.

Powitat zebranych i otworzyt kurs prezes
Komitetu Stotecznego p. F. Falkiewicz, ktory
stresciwszy w krotkich stowach program dzia-
falnosci Komitetu, podkreslit, ze Komitet Sto-
teczny w mysl zasady ,budujmy lotnictwo pol-
skie od podstaw” zwrécit specjalng uwage
na uswiadomienie i przygotowanie miodziezy
szkolnej do pracy na polu lotnictwa.

OBBONYPOWHETEZNEJ PANS5
DODATEK DO

~,MLODEGO LOTNIKA"

Do numeru 2 (16).

W czasie demonstrowania filméw lotniczych
przemawiat p. dyr. Garczynski, podkreslajac
znaczenie lotnictwa dla rozwoju zycia gospo-
darczego kraju.

Na zakonczenie odbyt sie w modelarni po-
kaz modeli latajgcych.

Na kurs zapisato sie 65 osoby, a uczesz-
cza przecietnie 75%*  Wyklady odbywajg sie
podtug programu, ktéry podalismy w poprzednim
Biuletynie. Obecnie ukonczono juz dziat teore-
tyczny, a przystagpiono do zaje¢ praktycznych,
t. j, do prac nad budowg modeli.

Duze zainteresowanie pracami na kursie
dowodzi o potrzebie prowadzenia tych kurséw.

Nowe kota L.O. P.P. W miesigcu stycz-
niu powstaty na terenie m. st. Warszawy naste-
pujace nowe kota L.O.P.P. przy: 1) Szkole Po-
wszechnej Ne 13 — ul. Ztota 52 i 2) Warszaw-
skim Urzedzie Wojewodzkim —Al. Ujazdowskie.

Kota te zostaty zatwierdzone przez Zarzad
Komitetu Stotecznego i uzyskaty kolejny numer
151 i 152.

Ustepstwa dla cztonkéw L.O.P.P. Ko-
mitet Stoteczny w dalszym ciggu otrzymuje zgo-
de na udzielenie rabatu przy zakupywaniu to-
wardéw przez cztonkdéw Ligi. Ostatnio otrzy-
mano o$wiadczenie firmy M. Bogustawski, Mazo-
wiecka 3 ,Salon Samochodowy”, ktéra udzielaé
bedzie od 5—10% ustepstwa.

Ulgi przy przelotach. Dzieki przychyl-
nemu stanowisku Zarzadu Polskiej Linji Lotni-
czej ,Aerolot” \ stosunku do Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa, Komitet Stoteczny uzyskat
dla cztonkéw L. O. P. P. dalsze ulgi przy prze-
lotach samolotami ,,Aerolotu” na wszystkich
linjach komunikacji lotniczej w Polsce. Ulgi te
wynoszg dla oséb pojedyriczych okoto 50—75%,
dla wiekszych grup 75—90% ceny normalnego
biletu i wazne sg do dnia 15 go marca b. r.
w miare wolnych miejsc.

Zainteresowane osoby zechcag zgtaszaé sie
do Komitetu Stotecznego (Senatorska 14) po
blizsze informacje i odbior zaswiadczen.



Po ulgowe bilety lotu zgtaszaC sie trzeba
do biura ,,Aerolotu”—Nowy Swiat 24 po godz.
5 ppot. w przeddzien odlotu. Ulgi te majg
na celu spopularyzowanie lotnictwa i wykazanie,
ze nawet i w zimie komunikacja powietrzna
jest réwniez mitaiwygodna jak w lecie i odbywa
sie bez zadnych przeszkdd.

Spodziewac sie nalezy, ze wzgledy te, t. |,
tanio$¢, wygoda i szybko$¢ przezwyciezg wresz-
cie lek przed jazdg powietrzna.

Z uznaniem podkresli¢ nalezy, ze ,,Aerolot”
udziela naszym cztonkom przez caty rok znizek
w wysokosci 40—50%*

Sprawozdanie z dziatalnosci Komitetu
Stotecznego. W nastepnym numerze ,,Mtode-
go Lotnika“ rozpoczniemy druk szczego6towego
sprawozdania z dziatalnosci Komitetu Stotecz-
nego za rok 1925.

OGOLNE ZGROMADZENIA KOt L. O.P.P.
(OkélInik Ne 2 do két LOPP)

W mysl art. 27 i 60 statutu Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa miedzy 15—30 kwietnia r.
b. musi sie odby¢ zwyczajne roczne Zgroma-
dzenie Og6lne Komitetu Stotecznego.

Ogélnem Zgromadzeniem Komitetu Stotecz-
nego jest zebranie delegatow Kot Miejscowych
po jednym z kazdego Kota. Delegatow Kot wy-
biera zwyczajne Ogo6lne Zgromadzenie Kot Miej-
scowych (art. 63), ktére powinno sie odby¢ mie-
dzy 15—31 marca. Zawiadomienie o Ogdlnem
Zgromadzeniu Kota wraz z porzadkiem dzien-
nym powinien Zarzad Kota rozesta¢ cztonkom
na 2 tygodnie przed terminem Zgromadzenia
(art. 65).

Ogo6lne Zgromadzenie Kota prawomocne
jest w pierwszym terminie przy obecnosci przy-
najmniej V4 ogdlnej liczby cztonkéw Kota,
w drugim terminie wazne jest bez wzgledu na
ilos¢ zebranych. Zebranie w drugim terminie
moze by¢ zwotane conajmniej po uptywie ty-
godnia od daty pierwszego (art. 67).

Przypominajac o powyzszem, Komitet Sto-
teczny usilnie prosi Zarzady Kot Miejscowych
o0 zwotanie Ogo6lnych Zgromadzen celem ztoze-
nia sprawozdan, wyboru Zarzadu, Komisji Rewi-
zyjnej i Delegatow na Ogo6lne Zgromadzenie Ko-
mitetu Stotecznego na rok 1926 — 1927, a to
tembardziej, ze jak wida¢ z nadestanych do Ko-
mitetu protok6tdw poszczeg6lnych Kot, Kota nie
wybieraty delegatéw, wobec czego nie mogtoby
sie odby¢ Ogdlne Zgromadzenie Komitetu.

Komitet Stoteczny, sgdzac z dotychczaso-
wej owocnej pracy Kot Miejscowych, ma nie-
ptonng nadzieje, ze Kota nie uchylg sie od wito-
zonego na nich ustawg obowigzku i nie zechca
pozbawi¢ sie praw, stuzagcych im z mocy statutu.

Na Ogolnem Zgromadzeniu Komitetu musi
by¢ ztozone sprawozdanie Komitetu za ubie-

gty rok, muszg odby¢ sie wybory do Zarzg-
du, Rady Nadzorczej, Komisji Rewizyjnej oraz
2 delegatow na Ogo6lne Zgromadzenie Ligi Obro-
ny Pow. Panstwa. Uchylanie sie wiec Két od
Ogolnych Zgromadzenn wywotatoby zupetng de-
zorganizacje w Lidze i spowodowatoby upadek
tak pozytecznej i niezbednej dla Rzeczypospo
litej Polskiej instytucji, jakg jest L.O.P.P. Spet-
nijmy wiec dobrowolnie przyjete na siebie obo-
wigzki ku pozytkowi naszej drogiej Ojczyzny.
Zarzady Kot powotane po dniu 1 kwietnia
1925 r, ktérych wybory odbyly sie zgodnie
z 8 64 statutu L.O.P.P. sg zwolnione od obo-
wigzku zwotania Og6lnych Zgromadzen cztonkdéw
Kota na zasadzie uchwaly Rady Nadzorczej Ko-
mitetu Stotecznego z dnia 30 grudnia 1925 r.
O dniu Ogdlnego Zgromadzenia Komitetu
Zarzady Kot bedg powiadomione we wiasciwym
czasie. Delegaci Két na Ogolne Zgromadzenie
Komitetu powinni by¢ zaopatrzeni w odnosne
zaSwiadczenia wihasciwych Zarzaddw.

Z ZWYDAWNICTW L. O. P. P.

Kalendarz L. O. P. P. Cena kalendarza
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa wydanego
przez Zarzad Giéwny L.O.P.P. zostata znizona
z 3 z+. na 2.50 z.

Kalendarz, o ktdrym obszerniej wspomina-
liSmy w numerze poprzednim, jest do nabycia
w Komitecie Stotecznym — Senatorska 14, tel.
132-14.

KOMUNIKATY POLSKIEGO
LOTNICZEGO ZWIAZKU MLODZIEZY

Zebranie Kota Rkademickiego. W koncu gru-
dnia odbyto sie walne zebranie Kota Akademickiego.
Po wystuchaniu sprawozdania z dziatalnosci, zebranie
udzielito absolutorjum ustepujgcemu zarzadowi, wyra-
zajgc mu podziekowanie za prace. Do nowego zarzadu
wybrani zostali: Mieczystaw Herink (Polit Warsz.)—pre-
zes, Janina Wigctawkowna (W. S. H.)—wiceprezes, J. Mie-
cznikowski (S.G.G.W.)—sekretarz, Z Ro6zycka (W.S.H.)—
skarbnik i St. Baum (P. W.)—cztonek zarzadu. Dtuzszg
dyskusje wywotata sprawa powotania do zycia aeroklubu
akademickiego, forsowana przez ustepujacy zarzad. Zgto-
szony w tej sprawie wniosek nie uzyskat jednak wie-
kszosci.

Dyzury Zarzadu Gt w nowym lokalu (pi. Trzech
Krzyzy nr. 8 m. 23) agendy Zarzadu Gtéwnego czynne
sa w nastepujacych godzinach:

Wtorki Pigtki

godziny godziny
Prezes 5—6 5—6
Sekretarjat 4 — 6 4 — 6
Skarbnik 4 — 5 4 — 5
Sekcja techniczna 5 —6 5-6
Sekcja pras.-wydawnicza 4 -6



