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Chmura na drodze mojej staje,
Mkng w S$wiattocieni pstrej zamieci,
Smigto me wirem poptoch nieci,
Choc¢ ludziom ziemi sig wydaje,

Ze w ciszy ptyna...



Silne lotnictwo - to podwalina bytu panstwa, a rozivéj i za-
stosowanie techniki lotniczej to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie muszg budowa¢ , miodzi lotnicy

NASZE GA WEDY

Zacenieniem Sredniowiecza byto rycerstwa, znamieniem naszego wieku jest sport i technika.

Sport—to, poniekad, powrot dopierwotnosci. Technika—to suchy wyraz nowoczesnego zycia. Tam,
gdzie te dwa pierwiastki sie tagcza, mozemy oczekiwaé wspaniatego wyniku. L tnictwo jest tego zy
wym przyktadem. Lotnik — to sportowiec, zaprzegajacy technike w jej najwyzszej formie do swego
rydwanu, to rycerz XX-go wieku, moéwigc jezykiem historji.

Wszakze nie kazdy, zajmujacy sie lotnictwem, ma do tych ostrég rycerskich prawo.

Nte wiem, czy jest rzeczg unalong. co zostuguje na nazwe sportu lotniczego. Nie chodzi nam
zresztg o jaki$ regulamin. Jes$li znamy istote sportu wogoblet to bez trudu odnajdziemy pierwiastek
sportowy w dziedzinie lotnictwa

—,, Wolne od checi zysku i korzysci osobistych, ujete w dyscypline zaspakajanie, bez wzgledu
na niebezpieczenstwo, wrodzonej, atawistycznej sktonnosci do zwalczania trudnosci, stawianych cztowie-
kowi przez przyrode" — oto pojecie sportu wg. okreslenia, nagrodzonego na konkursie ,Lowcy Polskie-
go". Sportowcem tedy bezsprzecznie jest pilot.

Stoi on na najwyzszym szczeblu drabiny, na ktérej szczycie widnieje stowo ,,sport”.

Na tym samym poziomie stojg ci, co, zawierzajgc swe istnienie dwum biatymptaszczyznom, bo-
daj na chwile zawisajg w powietrzu, by lotem plamowym powr6ci¢ na tono ziemi.

Ale pomiedzy wierzchotkiem i podnézem tej drabiny istnieje caty szereg szczebli posredmeh.

A wiec widzimy tych, co sami ciggng swoje szybowce na start, lub tych, co wilczg sie
po wzgorzach z przyrzgdami meteorologicznemi, by z ich pomocg odczyta¢ zawitg ksiege atmosfery.
Wreszcie modelarstwo — to pierwszy stopien, ktéry na wyzyny sportu lotniczego prowadzi.

Konstruktor, co z zamitowania swdj aparat tworzy, zastuguji takze na miano sportowca. Prze-
cie zwalcza on trudnosci, jakie prawa przyrody mu nastreczaja, cho¢ zwalcza inng bronia — umy-
stem; jezeli za$ buduje maszyne, co cztowieka ma podniesé, to ryzyko jego bodaj czy niejest najwieksze>

Tak wiec kazda dziedzina lotnictwa moze by¢ sport m. Kazda—bowiem tu nie o to chodzi, co sie
robi, ale jak sie robi.

Zbudowaé szybowiec wedtug planéw i zdoby¢ dlan nagrode na konkursie przez pilota - fa-
chowca — to barlzo pozyteczne dla poznania konstrukcji, ale to niema nic wspo6lnego ze sportem.

Robi¢ modele i ba¢ sie przeciggdéw — to daje watpliwe prawa do miana sportowca.

LI sporcie lotniczym. jak i w kazdym innym, czesto pod nazwa ta kryje sie tylko nowy rodzaj
widowiska, jakie zgadny wrazen ogol urzgdza sobie przy pomocy specjalistéw.

Bj sport prawdziwy — to przedewszyst/ciem wyczyn indywidualny.

Soort — tozimna kapiel w upalny dzi°n, ktéra omywa nas z kurzu powszedniej drogi,orzezwia
i daje nowe sity do dalszej wedrowki.

Z chwilg zas, gdy staje sie rutyng, traci swe ozywcze dziatanie i swg wartosc. Z. T.



U naszych konstruktorow

— Dlaczego lotnictwo nasze opiera sie do-
tychczas na obcych typach samolotéw, chociaz
kazde panstwo, jak to widzimy przedewszyst-
kiem u naszych sgsiadéw, dazy do zastgpienia
ich wiasnemi konstrukcjami?

Z pytaniem tem zwracamy sie do laureata
ostatniego konkursu na projekt ptatowca, inz. Za-
lewskiego, niestrudzonego pioniera twdrczosci
samodzielnej w dziedzinie lotnictwa. Skupiona
twarz odrywa sie od rysunkow i plandw...

— Ztozyto sie nato duzo przyczyn, lecz naj-
wazniejszg jest brak funduszow, ktdreby pozwa-
laty prowadzi¢ badania i wykonywaé proby na
wielkg skale. Budzet lotniczy jest ograniczony,
a dziatalno$¢ L.O.PP. rozwijata sie dotychczas
przewaznie w kierunku zakupu gotowych ptatow-
cow. Wiasny typ samolotu powstaje nie odrazu
i nie na papierze. Trzeba zaprojektowang ma-
szyne wykona¢ i na oryginale dopiero mozna
pozna¢ ostatecznie jej wady i zalety. To za$
kosztuje, tembardziej, ze nigdy prawie nie docho-
dzi sie tatwo do czego$
doskonatego. Wezmy
przyktad Czechostowacji,
gdzie Kkilkanascie typow
odrzucono, zanim fabryce
udato sie zbudowaé sa-
molot, odpowiadajacy wy-
maganiom  wojskowosci.
Ale pomimo poczatko-
wych nieudanych prob,
nie przestawano finanso-
wacé dalszych, rozumiejac,
ze jest to zjawisko nor-
malne.

—Stad wniosek, ze gtow-
ng przyczyna kopjowania
Zachodu jest brak $rod-
kow materjalnych, a nie
rozmachu tworczego i po
mystowosci?

Inzynier sie u$miecha.

— Polacy sg naogét narodem zdolnym. Zreszta
doskonali¢ sie naprawde w konstruowaniu mozna
tylko na przyktadzie juz wykonanej maszyny
wiasnego projektu przez stopniowe usuwanie
zauwazonych omytek i wad, gdy tymczasem
u nas zesp6t fabryczny, nie znajac genezy wy-
twarzanych maszyn zagranicznej konstrukcji, jest
wobec nich bezradny i poprzestaje na doktad-
nem kopjowaniu. W ten spos6b  wdraza sie
personel do bezmysinej roboty, do przytrzymy-
wania sie szablonu. Wywiera to ujemny wptyw
na gotowos$¢ przemystu do postepu — uwazam
to za jeden z najgorszych skutkéw korzystania
z obcych licencji, pomijajac strone finansowa, gdyz
zrozumiatem jest, ze licencje trzeba optacac.

—Wiec nicsie u nas nie robi w dziedzinie
budowy polskiego samolotu, bo o konkursie na
projekt wiadomo juz z prasy?

Inz. ty/tadyslaw Zalewski

— Tak nie jest. Zdaje sie, ze wchodzimy juz
w faze jego narodzin. Obecnie Centralne Za-
ktady Lotnicze budujg samolot mojej konstrukcji,
Wytwornia Samolotéw w Biatej Podlaskiej—row-
niez wiasny typ samolotu.

Bedg to ptatowce wojskowe. Jezeli za$
chodzi o lotnictwo sportowe, to wiadomo panom
zapewne 0 awjonetce inz. Tutacza, zbudowanej
w fabryce ,,Samolot”, awjonetce Dabrowskiego,
wykonanej w Warszawie, awjonetce braci Dzia-
towskich z Bydgoszczy, oraz o budujgcych sie
samolotach sportowych konstr. J. Drzewieckiego
i wreszcie mojej. Ten ostatni bedzie zaopatrzo
ny rowniez w moj silnik i $migto.

— Czy ktérekolwiek z tych awjonetek moga
liczy¢ na szersze rozpowszechnienie i beda bu-
dowane w wiekszej ilosci?

— To trudno okre$lic. Wykonanie awjonetki
inz. Tutacza jest bardzo tadne, jednak kosztowne.
Moge natomiast powiedzie¢ juz teraz, ze w nie-
dtugim czasie mo¢j silnik matej mocy bedzie pro-
dukowany seryjnie.

— Jakie sg cechy tego
silnika ?

— 18 koni mechanicz-
nych przy 2400 obr./min.
21 kg. wagi.

— To znaczy 1,2 kilo
grama na 1 konia mecha-
nicznego— wynik, jak na
tak malg moc, zadzi-
wiajagcy. Czy pan Inzy-
nier uzywat do budowy
jego specjalnych zagra
nicznych stopéw o matym
ciezarze wiaSciwym?

— Stopy  otrzymatem
sam W mojej pracowni
w Milanéwku, gdzie réw-
niez wykonatem catysilnik.

— Wracajgc do budo-
wanych obecnie samolo-
tow wojskowych, — czy dano pierwszenstwo
konstrukcji metalowej, czy drewnianej?

— Oba typy wykonywane sg z drzewa, ze
wzgledu na to ze nie mamy jeszcze wytworni
metali lekkich, a opieranie sie na materjale kra-
jowym jest wziete za zasade. Naogot jestem
zwolennikiem konstrukcji metalowej i sadze, ze,
dopoki nie bedziemy produkowaé aluminium,
moglibysmyzakupi¢ wieksza jego partje i pro-
bowa¢ budowaé¢ samoloty z metalu.

Koszt gliny, potrzebnego na 1 samolot, wy-
niostby przypuszczalnie koto 1,000 zi., a wiec
sume niezbyt wielkg, natomiast dtugotrwatosé
takiego samolotu moze byé 3 — 4 razy wieksza.
Jezeli chodzi o produkcje metali lekkich, to na-
sza ruda jest zbyt uboga i produkt otrzymali-
bysmy za drogi.



— Czy polska mysl konstrukcyjna wzoruje
sie na Francji, czy na Niemczech?

—Jezeli chodzi o metody, to predzej zbizamy
sie do niemcow. Konstrukcje ich sa bardziej je-
dnolite i lepiej opracowane, podczas gdy w wiek-
nosci francuskich typéw widzimy duza rozmai-
to$¢ materjatdw i réznorodnos¢ czesci, co u-
trudnia wykonanie.

— A co osiggneli pod tym wzgledem nasi
sgsiedzi?

—Jezeli chodzi o Czechostowacje, to ich wy-

niki sa godne pozazdroszczenia. Wezmy dla

Jak buduje

Znaczne ilosci ptatowcow, zapotrzebowy wane
gtownie przez wojsko i towarzystwa komunikacyj-
ne, przyczynity sie do rozwoju masowej ich pro-
dukcji. Cena samolotu, zbudowanego pojedynczo
i seryjnie (kilkadziesigt lub kilkaset sztuk), roz-
ni sie znacznie. Dlatego tez pierwszy samolot,
wykonany podtug projektu jakiego$ konstrukto-
ra, moze by¢ tylko stabym miernikiem kosztu
maszyn, produkowanych w przysztosci. Szyb-
kos¢ wykonania maszyny pierwszej zalezy nie-
tylko od tatwiejszej lub trudniejszej konstruk-
cji, ale w gtéwnej mierze od sposobu i kolej-
nosci przygotowania rob6t na warsztat, jakotez
od wykwalifikowania bezposredniego kierownika

oraz inteligencji robotnikéw. Oczywiscie, pros-
tota konstrukcji w znacznej mierze utatwi bu-
dowe pierwszego samolotu, a decydujgca role

odegra w budowie serji.

Proces budowy samolotow i same warszta-
ty, ktore je buduja, réznig sie bardzo, zaleznie
od rodzaju wykonywanych ptatowcoéw, to zna-

czy, czy konstrukcja jest metalowa, drewniana,
czy tez mieszana.
Najbardziej jednolity charakter posiadajg

samoloty metalowe.

Samoloty drewniane, cho¢ w nieznacznej
mierze, maja jednak zawsze czesci metalowe —
wykonanie ich stwarza dla fabryki konieczno$é
posiadania $lusarni i d7iatu mechanicznej obrdéb-
ki metali.

przyktadu czeski typ aparatu poscigowego, ktory
przy silniku 300- konnym osigga szybkos$¢ 260
km./godz. owiadczy to o bardzo dobrem opra-
cowaniu.

— Czy stworzenie Instytutu Aerodynami-
cznego przyczyni sie do wzmozenia i utatwienia
naszej twadrczosci na polu lotnictwa?

— Jestem przekonany, ze tak i to w duzej
mierze.

Opuszczamy pracownie inz. Zalewskiego,
myslac o naszych ,,mtodych lotnikach” i ich roli
w przysztej twdrczosci kraju.

sie samolot
Najczesciej spotykamy sie z ptatowcami
0 konstrukcji mieszanej. Fabryki ich z natury
rzeczy muszg posiada¢ najwiekszg ilos¢ dziatow,
a co za tem idzie, wiekszg ilo$¢ wyspecjalizowanych
rzemieslnikow.

Przyjrzyjmy sie teraz przebiegowi
budowy samolotu.

Poczatkowo wszystkie dziaty w fabryce
pracujg rownolegle i niezaleznie od siebie, lecz
W miare posuwania sie roboty zaczynajg w du-
zym stopniu od siebie zaleze¢. Dlatego trzeba tak
roztozy¢ prace, aby elementy sktadowe, potrzeb-
ne do montowania czeSci ptatowca, byty gotowe
na czas. Dzial mechanicznej obrébki metali mu-
si w pierwszym rzedzie wykonaé¢ wszystkie S$ru-
by i sworznie, a nastepnie $ciggacze do napina-
nia linek i drutow stalowych. Rolki do rozpro-
wadzenia pod roznemi katami linek sterowych,
oraz czesci, ktére mogg by¢ zaktadane na pia-
towiec juz zmontowany, mozna wykonaé pézniej.

Jedng z najbardziej odpowiedzialnych prac
przy budowie samolotéw posiada S$lusarnia.
W ptatowcach konstrukcji mieszanej wszystkie
wezty, t. j. potgczenia czesci drewnianych, usku-
tecznia sie przy pomocy oku¢ metalowych. Oku-
cia te wykonywa sie z blachy stalowej, lub du-
ralowej. Grubos$é¢ blachy waha sie od 0,5—5
mm. Dobo6r materjatu na okucia jest juz usku-
teczniony przez konstruktora, zaleznie od rodzaju
1 przeznaczenia okucia. Znaczna ilo$¢ okué

samej



zwieksza wage platowca, dlatego tez nalezy
zwroéci¢ uwage na mozliwie najlzejsze ich wyko-
nanie. Coraz cze$ciej stosuje sie tu duraluminjum,
metal wytrzymatoSciowo odpowiadajacy stali,
lecz dwa i pot raza lzejszy.

Okucia lotnicze wygladajg bardzo azurowo,
bowiem posiadajg catg mase otworéw 0 najroz-
maitszych ksztattach; robi sie je w celu zmniegj-
szenia wagi. Koszt wykonania takich otwordw,
o ile nie sg one okragte, wypada bardzo znacz-
ny, optaca sie on jednak, gdyz zaoszczedzona
waga przyczynia sie do polepszenia wkasnosci
samolotu. Otwory dla lekko$ci mogg by¢ wy-
konane mniej doktadnie od otworéw na Sruby.

W robocie recznej, przy budowie matej
ilosci ptatowcow, wykonanie okué¢ pochtania
wiele godzin pracy. Te same jednak okucia
moga wypas$é bardzo tanio przy fabrykacji maso-
wej zapomocg odpowiednich form i pras. Formy
takie, sktadajace sie z paru czesci, sg zrobione
z twardej stali; przy pomocy pras wycina sie
niemi z blachy gotowe czesci okué. Bardziej
skomplikowane okucia tgczymy z kilku czesci
drogg nitowania, spawania samorodnego,lub lu-
towania na mosigdz. Nitowanie jest najpewniej-
sze, ale niezawsze daje sie stosowac.

Przy spawaniu za$, szczegOlnie stali tward-
szej, mogg powsta¢ niedostrzegalne pekniecia,
co utrudnia kontrole okuc.

Gotowe okucia, pomalowane dla zabezpie-
czenia przed rdza, wraz ze Srubami wedrujg na
skrzydlarnig, kadtubiarnie i blacharnie, gdzie
powinny zasta¢ juz przygotowane czesci drzew-
ne na skrzydta, stery i stateczniki w skrzydtami,
a w kadtubiarni czesci sktadowe kadtuba ipod-
wozia, o ile to ostatnie jest drewniane. Przy
konstrukcjach wybitnie mieszanych kadtubiarnia
ogranicza sie do montowania kadtubdéw z czesci
drewnianych, przygotowanych przez stolarnie
mechaniczna.

Przy kadtubach wyltgcznie drewnianych
kadtubiarnia ma wiecej pracy, gdyz musi klei¢
oddzielnie poprzeczki, a iastepnie caty kadtub
sktada¢ na odpowiednim stole i klejem #taczyé
poprzeczki z podituznicami, wkoncu za$ caty
szkielet okleja¢ klejonka drewniang. Wytrzyma-

Skrzydto drewniane w budowie.

Szkielet skrzydta metalowego.

tos¢ takiego kadtuba zalezy od dobrego okleje-

nia. Klej zastepuje tu okucia i $ruby. Prakty-
ka wykazata, ze Kklej zadanie to spetnia nale-
zycie.

Skrzydlarnia réwniez postuguje sie prze-
waznie klejem. Montowanie zeberek polega wy-
tacznie na klejeniu. DzZwigary skrzydiowe, sta-
tecznikowe i sterowe rowniez sg klejone, lub
robione z petnego drzewa. Skrzydta czesto usz-
tywnia sie przez natozenie pasa klejonki, tgczg-
cego listwe czotowg z przednim dzwigarem; ste-
ry i stateczniki swg sztywnos¢ zawdzieczajg kle-
jonce, okrywajacej dzwigary i zeberka (samoloty
drewniane). Oku¢ przy skrzydiach uzywa sie
do taczenia skrzydet z kadtubem, przymocowania
stojek i linek no$nych i przeciwnosnych, do we-
wnetrznego usztywnienia skrzydet, oraz do przymo-
cowania i uruchomienia lotek (czeSci ruchome
skrzydet, utrzymujgce ptatowiec podczas lotu
w rownowadze poprzecznej). Okucia steréow
i statecznikéw ograniczajg sie réwniez do przy-
mocowania zawiasowego steréw do statecznikow
i tych ostatnich do kadtuba.

Gotowe skrzydia i opierzenie ogonowe
przechodzg do malarni, gdzie najpierw zostajg
pokostowane w celu uodpornienia drzewa prze-
ciw wilgoci, a nastepnie z tych samych wzgle-
déw polakierowane; po wyschnieciu dostajg sie
do tapicerni w celu pokrycia ptdétnem, a stam-
tad znowu do malarni; tam ptétno podlega kil-
kakrotnemu cellonowaniu. Cellon jestto spec-
jalny lakier, ktéry, schnac, nacigga ptétno na
szkielecie drewnianym i czyni je gtadkiem (mniej-
szy opor) oraz chroni je od szkodliwego wptywu
wilgoci. Kadtub, jezeli skilada sie z pretéw
drewnianych, tgczonych okuciami, odbywa taka
samg wedréwke. Powinien on i$¢ na montaz
wczesniej niz skrzydia i1 opierzenie, bowiem to
ostatnie zaktada sie po zupetnem wykonczeniu
kadtuba.

Wpasowanie toza podsilnikowego to jedna
z pierwszych i najpowazniejszych czynnosci na
montazu, o ile jest ono wykonane oddzielnie,
jak to sie stosuje w najnowszych konstrukcjach;
nastepnie wykonywa sie obudowanie silnika i za-
tozenie chtodnic (przy silnikach chtodzonych
wodg). Whkoncu zatozenie catkowitej armatury
motorowej, zbiornikéw, wykonanych w blachami,



sterownic i siedzen pochtania pokazng ilos¢ go-
dzin pracy.

Zatozenie skrzydet, statecznikdéw i steréw
jest robotg koncowg i bardzo powazng. Od do-
ktadnosci wyregulowania kata natarcia skrzydet
i statecznikéw bedzie zalezata prawidtowosc
lotu ptatowca.

Po wzglednie doktadnem wyregulowaniu
catego platowca, nalezy go sprawdzi¢ w locie.
Czynno$¢ te spetnia pilot fabryczny. Bytoby to
zajecie bardzo ryzykowne ioparte na duzem za-
ufaniu pilota do fabryki, bowiem nie moze on
sprawdzi¢ osobiscie catosci wykonania, lecz jesli
sie wezmie pod uwage, ze kazdy pierwowzor
pewnego typu samolotu musiat podlega¢ prak-
tycznemu sprawdzeniu wytrzymatosci podczas
proby statycznej—ryzyko ogromnie maleje.

Proba statyczna samolotu polega na stwo-
rzeniu warunkéw, odpowiadajacych lotowi nor-
malnemu. Uskutecznia sie to przez przewrdce-
nie samolotu podwoziem do go6ry i uktadanie
w woreczkach odpowiedniej ilosci piasku na
skrzydtach. Wielko$¢ ciezaru, jaki wytrzyma sa-
molot do chwili ztamania sie, podzielona przez
ilos¢ Kkilograméw, dziatajacych na samolot w lo-
cie normalnym, bedzie wielko$cig, charakteryzu-
jaca wytrzymatos¢ ptatowca —jestto t zw. spot-
czynnik proby statycznej. Samoloty nastepne,
wykonane w analogiczny spos6b, po zmontowa-
niu odrazu sg oblatywane i oddawane na miej-
sce przeznaczenia.

Samolot obcigzony na prébie.

Przez ocean

Pilot hiszpanski major Franco dokonat piek-
nego wyczynu lotniczego, przeleciat nad Atlan-
tykiem.

Rajd jego, rozpoczety w Hiszpanji a zakon-
czony w Argentynie (Buenos-Ayres), byt podzie-
lony na 7 etapdw, z tego 4 etapy nad oceanem.

Przelot dokonany zostat przez zatoge hisz-
panska, sktadajacg sie z 4 os6b, na hydroplanie
Dornier-Wal (typ uzywany przez Amundsena do
lotu do bieguna po6inocnego).

Hydroplan byt zaopatrzony w 2 silniki Na-
pier-Lion 450 KM ustawione w szereg. Pojem-
nos¢ zbiornikéw pozwalata na przelot 3300 kim.
Paliwo byto mieszankg benzyny i benzolu.

Nowoczesny sposéb wbudowania toza podsil-
nikowego-

Motorownia i smiglarnia sa luzno zwigzane
z catoscig fabrykacji. Smigta czesto wykonywa
sie poza obrebem fabryki, motory za$ wytwor-
nie samolotow prawie zawsze sprowadzajg ze
specjalnych fabryk.

Samoloty metalowe coraz bardziej wypie-
rajg samoloty drewnianej konstrukcji, gdyz sg od
tych ostatnich duzo trwalsze i przy zdobyczach
dzisiejszej metalurgji w dziedzinie  metali
lekkich, moga wypa$¢ o wiele lzejsze. Jezeli
zwazymy, ze w samolocie gtowny koszt stanowi
praca ludzka (robocizna), to w budowie samolo-
tow metalowych, gdzie tatwiej jest zastgpi¢ czto-
wieka maszyng, mozna przy odpowiedniej kon-
strukcji i urzadzeniu fabryki doj$s¢ do znacznie
nizszej ceny samolotu.

Jednorodnos¢ konstrukcji  wptywa takze
dodatnio na prace cato$ci samolotu, co w znacz-
nym stopniu uczyni rachunek wytrzymatosciowy
bardziej odpowiadajagcym rzeczywistosci, a tern
samem zapewni wieksze bezpieczenstwo w locie
przy uzyciu mniejszych mas do budowy.

Jednorodnos$¢ budowy wptywa réwniez do-
datnio na odpornos¢ ptatowca wzmiennych wa-
runkach atmosferycznych. Z powyzszych wzgle-
doéw uwazam, ze samolot przysztosci—to samolot
metalowy, wykonywany masowo.

S. Gzeszczyk.

Atlantycki

Rajd mj. Franco jest poniekad miedzyna-
rodowy, gdyz zatoga, jak nadmienilisSmy, byta
hiszpanska, hydroplan konstrukcji niemieckiej
a wykonany we Whioszech, silniki za$ angielskie
(chtodnice podobno majg by¢ francuskie, a ben-
zyna pochodzenia amerykanskiego!). Nie przesz-
kadza to jednak podziwia¢ piekny wyczyn spor-
towy, jaki dokonata zaloga hiszpanska.

Po krotkim pobycie w Argentynie, major
Franco ma wroci¢ do Hiszpanji droga powietrz-
ng po nad Chili, Panamg, Stanami Zjednoczo-
nemu, Atlantykiem Po6tnocnym, Anglja i Francja.
Jesli piekny ten zamiar uda sie, major Franco
dokona przelotu 40.000 - kilometrowego.



Zasady lotu

Od niepamietnych wprost czaséw, od epoki,
ktorg z legend znaja jedynie dzisiejsze pokolenia,
ludzko$¢ rwata sie ku zawojowaniu, ujarzmieniu
i podporzadkowaniu swojej woli srodowisk, z kto-
remi sie stykata. Po rozgospodarowaniu sie na
ladzie i zawladnieciu oceanem wodnym, przyszia
kolej na opanowanie oceanu powietrznego. Ten
ostatni jednak problem zbyt byt trudny, zbyt
ciezki i skomplikowany, aby umysty odpowiednio
do tego nieprzygotowane mogty mu predko po-
dota¢. Dziesiatka stuleci trzeba byto na to, aby
badacze i eksperymentatorzy, idacy przedtem
w ciemnosciach i poomacku, natrafili wreszcie
na droge, ktora niezawodnie i szybko prowadzi
do celu. Atoli wysitki, proby i ofiary, sktadane
na ottarzu tego zagadnienia, sg pomnikowga chwatg
ludzkiego genjuszu. Nieziszczalne ongi$ marze-
nia praojcdw urzeczywistnity sie wreszcie i at-
mosfera ziemska nalezy juz do nas, latamy w nigj
swobodnie ito na wyso-
kosci, do ktorych najsil-
niejsze ptaki, krélowie
przestworzy —kondory,
wzbi¢ sie juz prawie nie
moga.

Niema juz zapewne w
kulturalnych panstwach
obywatela, ktoryby nie
wiedziat o tern, ze czto-
wiek moze unosi¢ sie w
powietrzu, i ze cate za-
stepy takich przejazdzek
wlazuryuzywaja. Rzadko
jednak znajdziesieuswia
domiony bedacy wstanie
obja$ni¢ drugim, na ja-
kich zasadachlotyodby-
wac sie moga, jakim pra-
wom fizyczno-naukowym podlega ta sztuka wzno-
szenia sie w gorne strefy. Filozof btazen Stanczyk
powiedziat i udowodnit swego czasu, ze w Polsce
najwiecej jest doktoréw, tak kazdy pohopnymjest
do udzielania wskazowek z zakresu medycyny;
dzi§ mozna rzec, ze co drugi cztowiek, szcze-
golnie z tych. ktérzy w poblizu lotnisk majg swe
siedziby, jest specjalistg od udzielania lekcji lot-
niczych. ,Jak dziata samolot? — Bardzo prosto:
Smigto wkreca sie w powietrze, jak korkociag
w korek, a ze samolot jest do niego przymoco-
wany, wiec leci razem, a pilot nastawia go tylko
w zadanym kierunku zapomoca ogona ” Oto
prébka takich objasnien, dawanych chetnie przez
domorostych  wyktadowcéw. Dotychczas zbyt
mato ludzi u nas zna prawdziwe, teoretyczne
podstawy lotnictwa, aby je przeciwstawiat takim
btednym, a wiec szkodliwym, ignorancyjnym dla
prawdy os$wiadczeniom i uwagom.

Aby rozpowszechni¢ i uog6lni¢ zasadnicze

Opierzenie ogonowe przed pokryciem.

wiadomosci, dotyczace zjawisk powietrznych, po-
damy w szeregu planowych artykutéw naukowe,
aczkolwiek w popularny sposob wytozone, zasady
lotu.

Dotychczas w ,M}. Lotniku” juz niejedno-
krotnie byly umieszczane rozwazania z tej wia-
Snie dziedziny; nosity one jednak pietno spora-
dycznosci, brak im byto ciggtosci i uktadu. Te
wady bedziemy sie starali obecnie bezwzglednie
usungé i uja¢ cato$é¢ zupetnie systematycznie.
Poniewaz niejeden czytelnik nuzy sie szybko
wzorami matematycznemi i skomplikowanemi ry-
sunkami, bedziemy uzywa¢ formuty i rysunku
tylko tam. gdzie ich pominiecie zaszkodzitoby
samej tresci, przytem te formuty beda podawane
jaknajprzystepniej, co zndéw nie powinno zrazi¢
starszej miodziezy, obytej z wzorami bardziej zto
zonemii obznajmionej wiecej z dang kwestja.

Przedewszystkiem chodzi nam poczatkowo
o0 kierunek naszych do-
ciekan, o mysl przewod-
nig. Poméwimy najpierw
0 powietrzu, jako ta-
kiem, o naukach, bada-
jacych je, o zachowaniu
sie jego w réznych wa-
runkach i okoliczno-
$ciach, oraz sposobach
utrzymania sie i mniej
lub wiecej swobodnego
poruszania w tern $ro-
dowisku. To ostatnie
zagadnienie, stanowigce
sedno naszych rozwa-
zan omoéwimy z poczat-
ku og6lnie, nastepnie
za$ ujmiemy je w formy
doktadniejsze, w miare
tego, jak zaznajamiacsie bedziemy <z pozostalg
trescia.

Ciata w przyrodzie, w zaleznosciod tego, czy
ich czasteczki moga lub nie, pod wptywem mi-
nimalnych sit dziatajgcych przesuwac sie wzgle-
dem siebie, dzielimy na niestate istate, te ostatnie
za$ na sztywne, w ktérych wzajemne potozenie
czgstek jest niezmienne (pomijamy sprezystosc)
i niesztywne.

Do cial niestatych nalezg ciecze i gazy;
czasteczki pierwszych sg juz bardzo ruchliwe,
ale ciecze nie zmieniajg (prawie) swej objetosci,
mogg natomiast zupetnie dowolnie zmieniac
ksztatt zewnetrzny; drugie nalezg do najruchliw-
szych, przyczem objetos¢ ich oraz inne cechy
zmieniajg sie w znacznych granicach

Powietrze jest jednym z gazéw (zbiorowych)
i podlega wszystkim prawom fizycznym do nich
stosowanym.

Dwie gtownie nauki badajg te prawa:



1) Aerostatyka, ktéra zgtebia zachowanie
sie powietrza w spoczynku.

2) Aerodynamika, ktora obejmuje gataz
mechaniki, wykrywajgcej prawa ruchu w war-
stwach atmosfery.

W wielu wypadkach nauki te sg jakby od-
pisem hydrauliki, ktora okre$la prawa, rzadzace
zachowaniem sie cieczy. Prawie zawsze wiec
Ciecze i gazy jednym podlegajg zasadom, ktére
w jednakowe ujmowane Ssg wzory.

Ciato moze znajdowac sie na pewnej wy-
sokosci (w powietrzu) albo jezeli jest podparte
i podpora przeciwdziata sile ciezkosci jego, albo
jezeli jest lzejsze od os$rodka, w ktéorym sie
znajduje i ptywa w nim na zasadzie prawa Archi-
medesa, albo wreszcie jezeli musi podlegac jakiej$
sile dynamicznej, wytworzonej przez wprowa-
dzenie w ruch czastek otaczajacego os$rodka
(powietrza), a wywotanej energjg ukryta w tym
ciele, lub tez zewnetrzna.

Ten trzeci wypadek utrzymywania sie ciata
wazkiego na wysokosci zachodzi wiasnie w lot-
nictwie, wskutek tego, ze samoloty sg ciezsze
od powietrza.

Zastanowmy sie teraz ogdlnie nad tern, jak
moze powsta¢ sita dynamiczna w osrodku rzad-
kim, jak np. powietrze. Wiemy, ze jezeli jakie$
ciato chcemy wprawié¢ w ruch, to aby pokonac
jego opor bezwiadnosci, trzeba podziata¢ na nie
z pewng sitg, trzeba go z tg sitg popchnag¢ Ilub
pociggng¢. Ciato wprawione w ruch opiera sie
z sitg tak zwanej reakcji, rdwng i przeciwng sile
wprawiajgcej je w ruch, co zycie nam na kazdym
kroku potwierdza; wezmy przyktady: przy strzale
z armaty, kiedy pocisk jest wprawiony w ruch
kosztem ci$nienienia na niego gazéw, opierajg-
cych sie drugostronnie o armate, armata zostaje
z takg sitg jak pocisk odrzucona w tyt (odpo-
wiednio do wiekszej masy armaty w stosunku
do masy pocisku i t. d. — predko$¢ nadana ar-
macie jest mniejsza niz nadana pociskowi); jezeli
stojagc na tyzwach na zupetnie gladkim lodzie
i nie opierajac sie w tyt, rzucimy jaki$ ciezar,
wskutek sity reakcji doznamy odpowiedniego
posuniecia sie w tyt.

Przy wszelkich wypadkach nadawania pred-
kosci jakiej$ masie, mamy do czynienia z silg
reakcji, oddziatywujaca na przedmiot (maszyne itp.)
wprawiajagcy w ruch dang mase, przyczem wiel-
kos¢ tej reakcji zalezna jest od wielko$ci poru-
szonej masy i od szybkosci, do jakiej sie jg do-
prowadza.

Zgodnie z wyzej wytozong zasadg, powiemy,
ze chac utrzymaé jaki$ przedmiot w powietrzu
sposobem dynamicznym, musimy powietrze to
odrzuca¢ ku dotowi od danego ciata, a sita re-
akcji odrzuconego powietrza, t. j. sita przeciwna
i rébwna tej, z jakg musi to ciatlo na powietrze
oddziatywaé, bedzie sita nosng, t. j. tym czyn-
nikiem, ktory przezwycieza site ciezko$ci danego
ciata. Przyrzadem, odrzucajgcym powietrze w dot,
moze by¢ odpowiednio ustawione $migto, pochy-
lone skrzydto, dmuchawa, lub co$ innego.

Poznawszy o0g6lng zasade, bedziemy teraz
dazyli kolejno do coraz scislejszego jej ujecia;
w tym miejscu porozumiemy sie co do ustalenia
cech czynnikéw, wchodzacych w gre.

Sita, ktora w kazdym wypadku bedzie wy-
stepowac, jest sitg grawitacji, albo przyciggania
ziemi; zwiemy jg krotko sitg ciezkosci; nadaje
ona masom przys$pieszenie w kierunku ziemi, ktére
oznaczamy zwykle literg ,,g”. W naszych warun-
kach g wynosi 9,81 m/sek.2 ulega ono pewnym
wahaniom w zaleznosci od punktu, do ktérego
na kuli ziemskiej sie odnosi, i moze by¢ z nie-
wielkim btedem przyjete jako réwne liczbie 10.

Powietrze (bedace wiasciwie mieszaning
kilku gazow) ma okreslony ciezar gatunkowy ,y”
dla kazdych odpowiednich okolicznosci; moéwi-
my, ze w naszym Kklimacie, przy ziemi, 7= f,
czyli ciezar 1 m.3 jego wynosi okoto 1,250 Kg.
Jezeli ciezar witasciuy podzielimy przez przys-
pieszenie, otrzymamy gesto$¢; w tym wiec wy-

padku gesto$¢ powietrza ° ~= 1 o0 ~ %

(c. d. n)

Inz< Bolestaw Zalewski.

Samolot — zdobywcg ,szczytu Swiata®

Pisma francuskie podajg wiadomosci o organizo-
waniu wyprawy lotniczej na Mount*Everest. Mysi tg podat
pilot Callizo, ktéry, jak wiadomo, posiada dotad wyso-
kosSci rekord (12066 m. pt Gourdou Lesseure). Nalezy
przypomnie¢, ze 3 wyprawy angielskie, ztozone podobno
z najlepszych alpinistow S$wiata, nie ~osiggnety tego
szczytu, pomimo nadludzkich wysitkéw, optacanych
czestokro¢ zyciem ludzkiem.

Projekt Callizo nie przewiduje, ma sie rozumie¢,
ladowania na szczycie, lecz jedynie przelot nad nim
i zrzucenie z ptatowca sztandaru narodowego.

Blizsze szczeg6ty wyprawy nie sg jeszcze podane.
Prawdopodobnie odlot nastapi z Indji w marcu. Ptatow-
cem, uzytym do tej wyprawy, bedzie zapewne Bleriot-
Spad z silnikiem 530 KM. Zatoga ma sie sktada¢ z 3
os6b: pilota, obserwatora i kinematografisty; tego osta-

tniego zapewne wydeleguje firma amerykanska,
ma sfinansowa¢ cate przedsiewziecie.

Z wielu wzgledéw wydaje sie, ze wyprawa sie po-
wiedzie. #

Wysoko$¢ Everestu wynosi 004U mM a przeciez
ptatowce mysliwskie osiagajg normalnie wysoko$¢ 9000 m.
Trudnos$ci w tym wypadku polegajg na tern, ze platowiec
ma zabra¢ 3 ludzi oraz paliwa, wystarczajgcego na lot
z lotniska do masywu Himalajéow Niebezpieczenstwo za$
tkwi w ryzyku niezawodnosci dziatania silnika lotnicze
go, oraz zupetnej niemoznosci przymusowego lgdowania
na terenie gorskim.

Przed zrealizowaniem swego wspaniatego projektu
przelotu nad Mount Everestem, Callizo chce pobi¢ swoj
wiasny rekord wysokosci (jest to rekord S$wiatowy:
12.066 m.) na specjalnie do tego celu przysposobionym
ptatowcu Spad, ktérego budowa jest obecnie na ukon-
czeniu w w fabryce Bleriot Aeronautigue,

ktéra



Z POLSKI

I-szy Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych.
Staraniem Redakcji ,Mtodego Lotnika" odbedzie sie
w koncu maja r. b. w Warszawie i wszeregu miast prowin-
cjonalnych 1-szy Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych
(latajacych i redukcyjnych).

Nagrody zaofiarowat Komitet Stoteczny L.O.P.P.

Szczeg6ty Konkursu podajemy w dodatku, na po-
czatku numeru.

Chrzest Podlaskiej Wytworni Samolotow.
Powstata w koncu roku 1924 |, Podlaska Wytwornia Sa-
molotow*“ w Biatej Podlaskiej obchodzita w dniu 13 z.m.
uroczystos¢ swego ,chrztu“.

Na uroczystosci obecni byli m. in pp. ministrowie
Osiecki i Chadzynski, szef lotnictwa wojskowego—gen.
Zagorski, oraz wiceprezes zarzadu gt L. O. P. P —prof.
Ponikowski.

Ruch lotniczy w lutym. W miesigcu lutym sa-
mcloty komunikacyjne Polskiej Linji Lotniczej kursowaty
na linjach: Warszawa — Krakéw, Warszawa — Lwow,
Warszawa — Gdansk i Krakéw — Wieden, przewozac
w 122-ch podrézach 255-ciu pasazeréw, 8.695 kg. towa-
row i 31.6 kg poczty.

Ogotem w miesigcu lutym samoloty Polskiej Linji
Lotniczej przebyty w powietrzu 35.289 kim.

Przecietna regularno$¢ wynosita okoto 7G%.

Nieszczesliwych wypadkéw nie byto.

Polityka letnicza. Dn. 25z m. w sali Stow.
Technikow odbyt sie odczyt inz. Tutacza, naczelnego
dyrektora fabryki ,,Samolot”“ o polityce lotniczej. Ujecie

tematu nadzwyczaj szerokie, a oparte w catej rozcia-
gtosci na danych statystycznych, wywotato interesujaca
dyskusje, w ktérej miedzy innemi zabierali gtos: gen Za-
gorski, inz. Rumbowicz, major Malinowski i inni.

Postulat stworzenia za wszelkg cene silnego prze-
mystu lotniczego, opartego na krajowych materjatach
i typach wiasnych, i to w jaknajkrotszym czasie, byt
nutg dominujacg catego wieczoru. Zagadnienie za$, jakiemi
drogami cel ten mozna osiggnaé, szczeg6lnie przy obec-
nem potozeniu finansowem Panstwa, wywotato zywg wy-
miane zdan. Na jej podstawie mozna stworzy¢ nastepu-
jacy obraz: rozwigzaniem najprostszem bytoby wydatne
podwyzszenie budzetu lotniczego, co pozwolitoby jednak
zredukowac inne dziaty budzetu wojskowego, bowiem
woéwczas punkt ciezkosci obrony Panstwa przeniéstby
sie na lotnictwo.

Nalezy jednak szukaé¢ i
zwr6ci¢ uwage na

innych drog,
rozszerzenie przemystu lotniczego
przez zainteresowanie go innemi gateziami produkcji,
oraz przez pozyskanie dla samolotéw naszego wyrobu
rynkéw zagranicznych, jak Estonji, totwy, Rumunji,
Turcji etc., chociazby droga pewnych koncesji.

a gtownie

Niejednokrotnie podkreslano przytem znaczenie
poczynan L. O. P. P., zainteresowania sie og6tu lotnic-
twem, Instytutu Aerodynamicznego, Instytutu Badan Lo-
tniczych etc.

Z zagadnieniem obrony wigze sie S$ciSle sprawa
polityki lotniczej podczas pokoju, sprawa opanowania
oceanu powietrznego ; trzeba unikna¢ btedu historycz-
nego, jaki popetniliSmy juz raz w stosunku do oceanu

wodnego, zrzekajac sie wszelkich praw do panowania
nad nim. Sasiedzi nasi to zrozumieli i oto widzimy, ze
Rosja chce sta¢ sie wiadczynig powietrza, jak Anglja

zostata panig morz. Polska, ktéra jest jednem wielkiem

lotniskiem, nie moze da¢ sie wyprzedzi¢c pod tym
wzgledem.
Trzeba podkres$li¢, ze odczyty dyskusyjne Kota

Lotnikédw, stanowigce teren wymiany mysli przedstawi-
cieli wszystkich dziedzin lotnictwa, przynosza istotny
pozytek sprawie pchniecia go na najwtasciwsze tory.

Ze Zwigzku Lotnikéw Polskich. 30 stycznia
odbhyto sie w Poznaniu walne zebranie Zwigzku Lotnikow
Polskich z referatem dyr. Wronieckiego o obecnej sytu-
acji lotniczej.

Do zarzadu wybrani zostali pp.: dyr. Cz. Wawrzy-
niak — prezes, sierz. Szwencer — sekretarz, szef pilot
fabryki ,Samolot“ Hotodynski—skarbnik. Do Rady Nad-
zorczej powotano pp.: mjra Ptachte, inz. Bohatyrewa
i dyr. Wronieckiego.

Z Sekcji Lotniczej. Budowa ptatowca sportowo-
szkolnego Sekcji Lotniczej K. M. stud. Pol. Warsz, pro-
jektu cztonka Sekcji J. Drzewieckiego, postepuje naprzod.
Jak dotychczas sa wykonczone wszystkie roboty stolar-
skie, a mianowicie: zeberka skrzydtowe, poprzeczki ka-
dtuba, zeberka sterowe i stateczniki.

Dzieki poparciu Podlaskiej Wytwdrni Samolotéw,
ktora ofiarowata 3 arkusze blachy stalowej, cztonkowie
Sekcji Lotniczej beda mogli przystapi¢ niebawem do wy-
konania oku¢ metalowych.

Przypuszczalnie montaz
W maju.

ZE SWIATA

Z niemieckiego lotnictwa szybowego. Ustano-
wiona w roku 1922 przechodnia nagroda dla studentéow
lub zwigzkéw studentéw szkot wyzszych za najdiuzszy
lot szybowy (Kotzenberg Hochschul Wanderpreis) przy-
padta w roku ubiegtym po raz trzeci z rzedu akademic-
kiemu zwigzkowi w Darmstadt, a to za lot Haselbacha
na ,Margarette“ trwajacy 3 godz. 5 minut.

| u nas udziat zwiazkéw akademickich w naszem
powstajagcem  lotnictwie szybowcowem jest znaczny.
Najdtuzszy lot szybowy na 1. konkursie szybowcéw na
Bukowinie koto N. Targu w 1923 r. dokonany byt przez
pilota T. Karpinskiego na szybowcu S. L. 1, projektu

ptatowca rozpocznie sie



A. Karpinskiego, cztonkéw Sekcji Lotn. K. M stud. Polit.
Warszawskiej. Szybowiec za$ byt wykonany przez czton-
kéw S. L. Rekord ten jest jeszcze dotychczas nie pobity.

Rhon 1926. Zostal ogtoszony regulamin i zapisy
na konkurs szybowcéw w Rhén. Odbedzie sie on w czasie
25.VII—9.VIII. r. b. Konkurs jest miedzynarodowy z tem,
zresztg stusznem, zastrzezeniem, ze poddani obcych panstw
dopuszczeni bedg do konkursu, o ile wykazg sie
dowodami, wystawionemi przez odpowiednie instytucje
swego kraju, ze w ojczyznie ich niemieccy poddani
doznajg  zupeinego rownouprawnienia na wszelkich
miedzynarodowych zawodach sportowych i konkursach
lotniczych.

Od spetnienia warunku tego moga by¢ zwolnieni
przez wtadze konkursu ci obcopoddani, ktérzy, jak gtosi
regulamin, nalezg do niemieckiej .jednosci kulturalnej
(Kulturgemeinschaft).

Praktyczny konkurs nowych konstrukcji. Row-
nocze$nie z ogtoszeniem konkursu szybowcéw w Rhon,
ogtoszono tez konkurs na nowe oryginalne konstrukcje,
oraz modele ptatowcéw. Odbedzie sie on w czasie
10—20.VI11.26 r. na Wasserkuppe w Rhon. Regulamin
przewiduje zgtaszanie konstrukcji o 1) zmiennym kacie
natarcia, 2) zmiennym profilu, 3) zmiennej wielkosci po-
wierzchni nosnej, 4) ptatowce bezogonowe, 5) ptatowce
ze sterowaniem z przodu 6) ptatowce ze sterowaniem
na koncach skrzydet, 7) ptatowce ze specjalnemi po
wierzchniami no$nemi (np. skrzydta pomocnicze i t. p),
8) ptatowce z powierzchniami rotujagcemi, 9) jakiekolwiek
oryginalne konstrukcje.

Ustanowiono nagrody w ogdélnej kwocie 9000 mk.

Gtowny punkt kwalifikacji zgtoszonych konstrukcji
stanowi¢ bedzie efekt i walory praktyczne, jakie samolot
wzglednie model, wykaze w locie

Z lotnictwa Sowietéw. Nad rozwojem lotnictwa
rosyjskiego pracuje towarzystwo spoteczne ,.Awiachim“.

Towarzystwo to, zatozone w 1923 roku, moze sie
pochwali¢ jak dotychczas zatozeniem 26 lotnisk oraz
zwiekszeniem floty powietrznej sowieckiej o 147 jedno-

stek bojowych i szkolnych. Pozatem towarzystwo to
przyczynito sie znacznie do rozwoju Kkrajowego prze-
mystu lotniczego, a przedewszystkiem wptyneto na zor-
ganizowanie wytworczosci silnikéw lotniczych czy to
wiasnego typu, czy tez wedtug licencji zagranicznych.

W koncu 1923 roku ,,Awiachim*“ posiadato 1.500.000
cztonkoéw rzeczywistych, obecnie posiada ich 3.000.000.
Ponad 10000 oséb otrzymato dzieki temu towarzystwu
chrzest powietrzny.

W biezacym roku ,Awiachim® pragnie zorganizo-
wacé kilka dalszych rajdow, a mianowicie: 1) Moskwa—
Berlin—Frankfurt —Paryz i z powrotem przez Kroélewiec
do Moskwy, ogétem 6000 km, 2) Moskwa—Krolewiec—
Paryz — Rzym — Wieden— Praga—Warszawa—Moskwa,
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3) Moskwa —Rostow—Baku —Teheran,
og6tem 3100 km , J) Moskwa—Charkéw— Sewastopol —
Angorr, ogétem 1870 km. Rajdy te majg posiadac
w pierwszym rzedzie charakter propagandowy i rekla-
mowy dla lotnictwa i przemystu lotniczego sowieckiego.

Jesli projekt ten uda sie, ujrzymy w tym roku na
naszem lotnisku ptatowce najblizszych sgsiadow.

og6tem 7150 km.,

Poczta lotnicza. Ford podpisat Swiezo kontrakt
z Urzedem Poczt Stanéw Zjednoczonych na przewéz
poczty wiasnemi ptatowcami Linje lotnicze pocztowe
byly, jak dotad, obstugiwane przez ptatowce rzadowe
i objecie stuzby pocztowej przez firme prywatng jest
faktem nienotowanym dotychczas w historji lotnictwa
komunikacyjnego i transportowego w Ameryce Poin.

Przelot pod wiezg Eiffla. Pilot francuski, por.
Collot, dokonat w ubiegtym miesigcu niezwykle Smiatego
przelotu pod arkadami wiezy Eiffla. Sam przelot udat
sie znakomicie, los jednak nie sprzyjat smiatkowi. Wyle-
ciawszy z pod wiezy, Collot zaczepit skrzydtem samolotu
druty pobliskiej stacji radjotelegraficznej, powodujac
Smiertelng katastrofe.

Stert z miejsca. ldea wyrzucania aparatu z miejsca
wydaje sie byé moze rownie starg, jak samo lotnictwo.
Juz Wilbor Wright zajmowat sie jej urzeczywistnieniem.
Uzywane obecnie w tym celu mechanizmy przypominajg
w zasadzie swej Sredniowieczne i starozytne obleznicze
katapulty. Powinny one znale$¢ zastosowanie, zwtaszcza
przy starcie z pokitadu okretu. Niedawno styszeliSmy
o udatnych prébach z tego rodzaju maszynami i o zain-
stalowaniu ich na niektérych statkach floty wojennej
U. S. A. Niedawno tez wioska marynarka wojenna prze-
prowadzata prébe z wyrzutnig projektu Gragnotta. Wodno-
ptatowiec wyrzucany jest przy pomocy liny. Sity nape-
dowej dostarcza cylinder ze sprezonem powietrzem. Pta-
towiec przebiega po rusztowaniu wyrzutni tylko dystans
13.5 m,, a w chwili zwolnienia sie z haka startowego ma
szybko$¢ okoto 100 km godz.

Ciezar wodnoptatowca, z ktéorym wykony wano préby
wynosit 1350 kg.

Miedzynarodowa wystawa lotnicza odbedzie
sie w tym roku w Paryzu w ,Grand Palais” na Polach
Elizejskich. Otwarcie wystawy nastapi zapewne w listo-
padzie lub grudniu. Oprécz przemystu francuskiego,
spodziewany jest wiekszy udzial przemystu lotniczego
innych panstw, jak Anglja, Wioch, Belgji, Holaudji, Nie-
miec, Czechostowacji i t. p.

Rajd Cobhama
chorobe mechanika.
do Johannesburg’a;
5 etapow.

jest chwilowo przerwany przez
Jak dotychczas Cobham doleciat
pozostaje mu jeszcze do przebycia

NOCNE

Loty nocne znajduja coraz
wieksze zastosowanie. Nie-
dawno na lotnisku Croy-
don
reflektor do lotéw nocnych.
Sita
rowna sie 200.000 Swiec,

zmontowano wieze-
Swiatta reflektora

a Swiattlo widaé dobrze
z odlegtosci 48 kim,



Zatgczony plan przedstawia jaknajprostszy
typ modelu latajgcego; jest on bardzo tatwy do
wykonania, lata doskonale i nadaje sie do wy-
konywania dosSwiadczen, dzieki moznosci prze-
suwania skrzydet oraz sterdw.

Budowany z drzewa lipowego i bambusu,
kryty kalka papierowg jest lekkim i mocnym mo-
delem, mogacym wykonaé¢ kilkaset lotéw bez
powazniejszych uszkodzen. Doktadnie wykonany
model moze przelecie¢ okoto 120 metréw. Dobu-
dowy ,Kaczki” uzywamy beleczki, drewniane,

0 wymiarze 6X6, oraz bambusu na podwoz'e
skrzydta i stery. Pokrywa sie model cienkg kal-
kg papierowg. Do skrzydet i steru gdrnego
przed oklejeniem przytwierdzamy posrodku, od
spodu, listewki drewniane 6 X 2 mm., wystajace
poza brzegi skrzydet o 20 mm., z kazdej strony.

Aby mdc posuwac skrzydta wzdtuz kadtu-
ba, przymocowujemy ruchomg skowke z blaszki
aluminjowej o szeroko$ci 10 mm , grubo$ci 1 mm.,
za$ diugosci takiej, by mogta szczelnie objgé
kadtub wraz z listewkg skrzydta lub steru, pozos-

n



tawiajgc pewien zapas (okoto 5—8 mm ) stuzacy
do zatozenia. Tak umocowane skrzydta dajg sie
z tatwoscig demontowaé, co w znacznym stop-
niu utatwia przenoszenie modelu. Podwozie
przytwierdza sie nieruchomo. Ster boczny umies-
ci¢ nalezy na samym koncu beleczki, obok ha-
czyka do gumy. Ster boczny moze by¢ rucho-

Latawce |
2) (ciag

Przy budowie latawcéw uzywa sie réwniez
drutu i linek stalowych.

Stalowy drut stuzy do usztywnienia szkie-
letu (patrz , Mkt Lotnik” Ne 2 str. 10), bywa rdow-

niez stosowany przy budowie uzdeczki latawca,
a przy odpowiedniej wytrzymatosci i ciezarze
uzywa sie go jako linki uwiezi. W tym ostat-

nim wypadku drut stalowy jest o wiele odpo-
wiedniejszy.

CECHY DRUTU STALOWEGO UZYWANEGO
DO LATAWCOW

Sredni ciezar 1 m Sredni ciezar 1 ki?
drutu niecynkow.

Obciazenie zry-

Srednica drutu ol (minim.)  biez. drutu nie-

w mm.

w klgr. cynkow. w grm w mtr. biez.
0,25 9,0 0,38 2616
0,30 13.2 0,55 1811
0,40 20,5 0,98 1022
0,50 33,9 L52 653
0,60 49.2 2,20 454
0,70 67.3 3,0 333
0,80 83,2 3,92 255
0.90 112 4,96 201
1 138 6,13 163
15 314 13,8 72.6
2, 544 24.5 40,85
2.5 852 33.5 26,10
3, 1192 55,1 18,15

Podane liczby sg zaczerpniete z przepisow,
wymaganych przy zakupie drutu stosowanego do
lotnictwa. Przy budowie latawcow mozna uzywac
drutu cokolwiek stabszego, jedynie linki uwiezi po-
winny mniej-wiecej odpowiada¢ wymaganiom po-
danym w tabelce.

Przy wiekszych dtugos$ciach drutu, nalezy sie
liczy¢ z mozliwoscig istnienia pewnych miejsc stab-
szych, z tego powodu nie nalezy obcigzac linki
uwiezi ponad 60 — 75°/0 normy wytrzymatosci.

Zastosowanie drutu odpowiedniej wytrzy-
matosci nie da dobrych wynikéw, o ile nie be-
dzie sie przestrzegato umiejetnego i przepisowe-
go obchodzenia sie z drutem.

Najwiecej niszcza drut zatamania i rdza.
Zataman unikamy uzywajac zwijaka (rys. 1),
przytem nalezy pamieta¢ o réwnem i Scistem
nawijaniu na beben.

Sciste zwijanie jest konieczne, poniewaz,
w razie obluzowania ktorego ze zwojow, pod na-
ciskiem zwojow gérnych powstaje w tern miej-
scu skrecenie drutu, a nastepnie, z czasem, i za-
tamanie. Niszczenie drutu moze byé spowodo-

my lub nie. Dla zabezpieczenia kadtuba od wygi-
nania sie przy nacigganiu gumy, stawiamy pos-
rodku belki z gory stojak z drutu lub bambusu,
taczac go mocng nitkg z koncami belki. Do na-
pedu uzy¢ nalezy gumy o przekroju y21mv*
limetra.

W. Woyna.

ich budowa

dalszy)

wane tez przez tarcie, uderzenia i inne mecha-
niczne uszkodzenia.

Rdzy unika sie przez odpowiednie zabiegi,
ktére polegajg na tem, by po kazdem zwilgo-
tnieniu drutu wpierw na sucho go wytrzeé¢ i na-
tychmiast naoliwi¢.  Wykonywa sie to przez

przewijanie drutu z jednego zwijaka na drugi.

J

W tym celu nalezy zawsze posiadaé zapasowy
zwijak.

Osuszanie i oliwienie nalezy wykona¢ za-
sadniczo po kazdem wzniesieniu latawca, nawet
w razach, gdyby nie byto mgty lub jakich innych
opaddw, poniewaz—nawet przy stosunkowo suchej
atmosferze, —zmiany temperatury na réznych wy-
sokosciach powodujg osiadanie na drucie (metal)
wydzielanej z atmosfery wilgoci w postaci rosy,
ktérej nie usuniecie powoduje rdze. Stosujac
druty cynkowane, unika sie rdzy, lecz wytrzy-
matos$¢ tych drutéw jest mniejsza od nieocynko-
wanych.

Putk. F. Botsunowski



Jan Niwinski

Bohaterskie loty ,,émia*ego Jedrka*“

(Dokonczenie)

Ptynely straszne minuty, jak w grobie...
Tak musi by¢ cztowiekowi, co sie z letargu
w trumnie obudzit i czeka strasznej, gtodowej
$Smierci. Duszno mi bylto. Nagle grzmot okrzy-
kéw—na horyzoncie samolot. Zbliza sie!l... Serce
zamiera, ale jest, gtosy coraz rado$niejsze—Je-
drek, zwyciestwo!

— Jezu Chryste — czy wylgduje szcze-
Sliwie? Juz leci ponad naszemi gtowami. Wtem
na trawe pada rulonik papieru. Papier zapisany
drzagcem pismem.

—Na wypadek, gdybym nie wylagdowat, za-
meldujcie, ze odcinek...—i odnosniki na mapie.—
Sity stabe, tam artylerja...

Serce mi zamarto...

Leci, lekko dotyka kotami ziemi i coraz
wolniej, — stoil... ~ Zapomniatem o bo6lu w no-
dze,—biegne... Zotnierze pochwycili go, na ra
mionach niosa, nie dajg ze mng i stowa zamie-
ni¢. Biegne do sztabu. Ludzie jakby poszaleli
z radosci i ja uczulem, ze mi po twarzy co$
mokrego cieknie.

W poét godziny wojska ruszyty do ataku.
Gdy Andrzej wrécit ze sztabu, nie wiedziatem
co méwic. Bytem wzruszony, ale wida¢, ze ijego
to wzieto. Przytulit sie tylko do mnie. Usiedlis-
my na tapczanie, zaczgt co$ mowic¢, ale po
chwili juz styszatem jego réwny, spokojny od-
dech — zasnat... Noc catg pracowat, potem ten
lot wyczerpujacy. — Zasnat, jak dziecko zaba-
wa zmeczone.

Nastepnego dnia doleciat nas szum kilku
motoréw, potem jek padajacej bomby... Andrzej
wypadt na lotnisko, a ja za nim. W powietrzu
grasowata pigtka bolszewickich samolotow, rzu-
cajac bomby na pobliskie miasteczko. Andrzej
spogladat blady, zaciskajgc piesci.

— Oj pokazatbym im droge, pokazatbym!...
Taka gtucha rozpacz niemocy patrzata z jego
oczu... To znowu jakie$ ztowrogie przelatywaty
w nich btyski... Nagle jakie$ papierki poczety
sypac sie z nieba. Wida¢ ktory$ z nieprzyjaciel-

skich aparatow je wyrzucit. Antek, stojacy obok,
pochwycit jeden i drugi. Byty to bolszewickie
proklamacije.

— Mato wam bomb,
Swinstwo rzucacie —syknat przez zeby Jedrek.
Wtem odwrociwszy jedng z nich wyczytal na-
pis otowkiem: Do widzenia w Warszawie. Po
chwili Antek zmigt drugg w reku, a zebami
btyskat jak wilk. Podszedt do niego Jedrek
i wzigt z reki zgnieciony papier. Bylo tam po
polsku: ,Jedrek tchorz”!

Przeczytat to gtosno jakim$ dziwnym gto-
sem. Zbladt, potem poczerwieniat, nagle pochy-
lit sie do Antka. Nim sie zorjentowatem, usty-
szatem gtos Jedrka, wotajgcy z oddali. A pozeg-
naj tam odemnie Ale i syna! Niech sie Ojczyz-
na nimi opiekuje, gdybym zginat...

Bornby pekaty dokota. Jedna z nich ude-
rzyta w mojg kwaterke. Btysnety ptomienie. Tym-
czasem Jedrek uniost sie w powietrze. Ze wszech
stron dolatujg go aeroplany, lecz on jest wyso-
ko, kapitalnie obmyslong linjg przeleciat na wskos,
zyskujac na wysokosci.

Ale bolszewicy nabierajg wkrotce pewnosci i
gromadzg sie, jak kruki dokota ofiary. Widza,
ze skrzydia Jedrkowe nie majg tej chyzosci,—on
chwieje sie jako$... Nagle tam w tych skrzyd-
tach co$ strasznego musi sie dziac. Wygiety sie,
jak gdyby ptak umierajacy w powietrzu. Dwa
aparaty nieprzyjacielskie, bedace nizej tuz pod
nim, znizaja sie nagle, on nad nimi, i oto jeden
z pilotéw, jakby unikajac ciosu opadajgcej ma-
szyny—wpada na drugiego.

jeszcze to gorsze

Opodal splatanej mogity czterech bolsze-
wikow, wsrod zieleni, kotysanej wiatrem trawy.
Miedzy sinemi ptaszczyznami, na ktorych Swiecit
napis ,Zwyciestwo”— rubinowe pasemko krwi,..

W dali gdzie$ gingt odlatujacy bolszewicki
zwyciesca...



Gdy wies¢ o smierci ,,Szalonego Jedrka” roze-
szta sie, nie znajdowata wiary. Wciaz jeszcze zotnie-
rze,idacy do ataku, widzieli nad sobg jego aparat...

1 dzisiaj tam moze, cho¢ juz wojna mineta,
unosi sie cien skrzydet potatanych przescierad-
tami i koszulami. | .

Spojrzatem na opo*wiadajqcego. Patrzat na
pole, ksiezycem srebrzone hen, tam za rzeka, jakby
co$ S$cigat.

Odwrdcit sie za chwile i byt znow spokoj-
ny i opanowany, jak zwykle. Rzekt pogodnie.
I widzi pan, odtad ja, oprocz swoich dzieci, mam
matego Jedrka. Jest od mego synka $mielszy, ma
wiecej pomystow, lecz mdj staranniej pracuje...
Obaj budujg mate skrzydetka, ale obiecujg, ze
jak dorosng, zostang pilotami, alJedrek robi przy-
tem okrutnie sroga mine. Ja bede tak, jak i mdj
tatus!..

A jesliby — co nie daj Boze — wojna, to
znowu na front, a moze i syn Andrzeja doro$nie...

Uscisnagtem dton pilota. Dziekuje —rzekiem,
zrozumiatem i, jesli pan pozwoli, innym opowiem.

— Prosze— odrzekt z usmiechem. Wtem
nadjechato po nas auto, rozdzierajagc mrok ucie-
kajgcej nocy reflektorami.

GdySmy obudzili Prezesa, betkotat sennie:
Co chcecie? Mnie tu dobrze... GdysSmy go nie-
ledwie sitg wyciggali, pomstowat dalej nawszystko,
na co sie pomstowac¢ dato, a wreszcie oswiadczyt,
ze za nic autem nie pojedzie, tylko aeroplanem,
bo ma bilet... MusieliSmy go zapewni¢ ze mu
za bilet pienigdze zwrdca. Ucieszyt sie tern wielce
i zaprosit nas wszystkich do swojej...

— Bo panowie nie wiecie— ja jestem pre-
zesem...

— Bardzo to nas cierzy!

— Ale ja nie jestem takim zwyczajnym
prezesem!

— To moze prezesem ministrow?...

— Nie — to takze $ledz!... Ja jestem pre-
zesem knajpy i prosze was co czwartek na flakil...

KONIEC ,OPOWIESCI LOTNICZYCH"

Kapitan

Woecale sie tak nie nazywat, Valgodesco byt
to tylko przydomek. Ale mniejsza o to, grunt,
ze byt pilotem, patrjotg i ojcem trojga dzieci.
Nawet kiedy$ podobno bardzo dobrze latat, ale
c6z? Wszystko do czasu.

— Tak tez inasz bohater—doczekat sie szcze-
Sliwie tego okresu, kiedy pilot uznany zostaje
za ,przelatanego”. Ma on wtedy dwa wyjscia:
albo zosta¢ obserwatorem, albo szuka¢ sobie
innego godziwego zajecia.

Tego kapitan Valgodesco nie uczynit. Bo
cho¢ drobne, lecz czesto zdarzajace sie ,,kraksy”
byty dlan wybitnem ostrzezeniem, to jednakze
nie zwracat na to uwagi, a przestrogi kolegow
i przetozonych zwykt byt traktowac, jako zwykte
.kawaty”. To tez ponidst koneskwencje swej
nieoglednosci.

Mdj Boze! ale za co cierpieli obserwatorzy?...

Miesigc maj 192... roku byt dlan, a raczej
dla obserwatoréw, szczeg6lnie nieszczesliwy.

Startuje kapitan na ,Breguet’cie”, lata ilg-
duje, ale tak, ze obserwator musi odby¢ lot do-
datkowy: z siedzenia aparatu, poprzez $migto,
na ziemie. Z pod widrow i drzazg samolotu
wychodzi kapitan zdréw i caly. Strzepuje wszel-
kie ,naleciato$ci” z ,,combinaison’u” i z niedo-
wierzaniem przyglada sie temu, co zaszto. Wzru-
szenie ramionami byto zazwyczaj pytaniem iod-

powiedzig.
Rozbit sie aparat? —to niewatpliwie wada
konstrukcji — ttumaczy sobie kapitan. ,,Ansaldo

300" bedzie lepszy.
Z ,Ansaldo 300“ dzieje sie to samo.
Jaki$ humorysta rzucit frontowy dowcip:
~Wal go deska”!

Yalgodesco

Obserwatorzy sie buntuja:

— Z kapitanem Valgodesco nie latamy! Niech
sobie wozi piasek!

Niewiele sie tem zmartwit nasz bohater.

— Nie chcecie, nie trzeba.

Ktadzie w siedzenie dla obserwatora worek
z piaskiem i lata. Lata szcze$liwie. Raz, dru-
gi.. piaty .. dziesigty... Eee, zaczyna byc¢ catkiem
dobrze.

Kapitan triumfuje:

— A widzicie: 10 lat latam i jeszcze przez 10
bede latat — rozprawia w kasynie.

I bytoby wszystko w porzadku, gdyby nie
ten ostatni przykry wypadek.

Majac, jak zwykle, worek z piaskiem za
soba, rozkoszowat sie tym razem kapitan diugo
samotnym pobytem w biekitach. Az wreszcie
czas ladowac¢. Zamyka gaz i ,schodzi” ku ziemi.

Juz .. juz muskaja kota gtéwki kwiatéow na
lotnisku... juz tylko moment! . Lecz tu naraz apa-
rat staje ,deba” i worek z piaskiem przygniata
kapitana.

Tego juz byto
wytrzymat:

Goddam!—zaklatsiarczyscig.Nie latam wigcej.

zawiele. Valgodesco nie

Trzeciego dnia wieczorem pocigg pospi°esz-
ny, wyrzucajac geste kieby brudno-szarego dymu
zdazat na poéinoc.

W otwartem oknie przedziatu drugiej klasy
stat zadumany kapitan, a z nawpd6t uchylonych
ust jego biegta smetna melodeklamacja:

Dudni woda, dudni w Cembrowanej studni,

Woystartowa¢ tatwo, wylgdowac trudniej...

Marian Czescik.
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NASZE KONKURSY.

Tak, konkursy a nie konkurs No-
we zapasy was czekaja Prawdziwy
konkurs, konkurs modelarski.

Duzo moéwilismy o ,zajeciach pra-
ktycznych” , pracy pozytywnej” dla lo-
tnictwa luz pigty miesigc, jak rozma-
wiamy z sobg w ,Kaciku” o tych
sprawach, a wiosna sie zbliza, nastaje
pora nowych siewéw. Latawce, szy-
bowce — wszystko to jeszcze przed
nami.

Czas wiec zrobi¢ bilans naszej do-
tychczasowej pracy, nie prawdaz?

O warunkach konkursu modelar”
skiego i sposobie zgtoszen méwi szcze-
gétowo regulamin, zamieszczony na
poczatku numeru, nie bedzimy go pow-
tarza¢. Ukladajgc regulamin staralis-
my sie. aby kazdy z Was madgt wzigé
udziat w konkursie. Ci, co mieszkaja

w Warszawie,— uczestniczy¢ beda w
zawodach warszawskich, mieszkajacy
na prowincji  bedg mie¢ konkursy

miejscowe. Do nagréd kazdy ma pra-
wo w réwnej mierze. Nagrod jest az
13, szanse otrzymania zetonu sg wiec
wielkie. Réznorodno$¢ konstrukcji mo
deli nie hamuje waszych upodoban.
Do pracy wiec, miodzi lotnicy,
wszyscy musicie wzig¢ udziat w | ym
Wszechpolskim Konkursie Modeli Lot-
niczych B B

*

Dalsze odpowiedzi na naszg an-
kiete konkursowa .,Czy bedziemy la-
ta¢ jak ptaki?¥ obfituja w nie mniej-
szg doze humoru i fantazji, niz pierwsze,
a argumentacja wywoddéw pnie sie na
coraz wyzszy szczebel stusznosci. Ze
wzrostem waloréw tresci, doskonali
sie takie iforma. Odpowiedzi rymo-
wane nie nalezg juz do rzadkosci.

Chcac ogtosi¢ wyniki nazej an-
kiety w numerze kwietniowym, ktéry—
ze wzgledu na zblizajgce sie Swieta
Wielkiejnocy—wyjdzie jeszcze w kon-
cu marca, musimy zamkna¢ termin nad-
sytania odpowiedzi dnia 20 b. m.
Odpowiedzi nadestane po tym termi-

nie nie bedg brane pod uwage przy
rozdziale nagréd.

Z teki konkursowej
dzi$ odpowiedzi ponizsze:

wybieramy

P. E. -Sokopp, ucz. kl. V, z Kutna

..JesteSmy w moznosci, majac pod
dostatkiem lekkiego materjatu, zbudowac
sobie skrzydta o wielkiej rozpietosci
i elastycznosci, a zarazem minimalnej
wadze. Skrzydta te beda naupot sztyw-
ne tak, aby za pomoca odpowiednich
ruchéw rgk mozna byto ustawi¢ je pod
pewnym kattm do naptywajacego wiatru,
nie zmieniajac jednakze pozycji ciata
Najtrudniejszg rzeczg bedzie start, jed-
nakze mozna go bedzie uskuteczni¢ przez
rozbieg {jak bociany)...

P, St. Michatek, ucz. kl. VI z Ra-
domska:

... Watpie, czy dojdziemy do takiej
doskonatosci, ze bedziemy sie unosili
w powietrzu na wzér doskonatego lotu
ptakow, ale Swiecie w to wierze, ze kie-
dys, kiedys, jako owoc badan i obser-
wacyj, bedziemy mogli dtugo unosi¢ sie
Ir powietrzu na aparacie bez motoiu...

P. Jan Sawka, wuczen kl. VII

z Bochni.

..Juz nawet zrobiono jeden krok,
by moc lata¢ jak ptaki. Inz. de la C'mva
zbudowat aparat, ktéry moze sie wzbi-
ja¢ do gory pionowo. To jest dla pta-
k6 v nawet sztuka, bo tylko jeden z nich
(przyn jmniej z ptaké ou nas zyjacych),
poczciwy, szary skowronek wzlatuje pio-
nowo.

.. Co sie tyczy samego konkursu
i nagrod, to na pierwsza zastuguje bez
watpienia najznakomitszy z czionkdw;
biorgcych udziat w konkursie — choc¢
mimowoli — a mianowicie Wactaw Sie-
roszewski. Wezmy do rgk Ns 1 , Mkt
Lotn.” na str. 3 znajdujemy wyjatek
z ,Dywanu czarodziejskiego

...Zapewne, ze wspbiczesny samolot
jeszcze me daje nalezytej swobody i pew-
nosci ruchow, lecz skoro poréwnamy
pierwsza lokomotywe, ciezka, niezgrabna,
stabg z maluchnym, poteznym silnikiem
icybuchowym, skoro przypomnimy sobie
jak nieudolnym byt pierwszy telegraj
W poréwnaniu z terazniejszym telefonem
i radiofonem — ani chwili nie watpimy,

Przy gimnazjum w Konskich zywa dziatalnos$¢ okazuje Kétko Modelarskie,

do ktérego nalezy 34 ucznidw z klasy li, 111, IV i V-ej.

Pracami Kotka

kieruje nauczyciel gimn., p. M. Zajaczkowski (w $rodku naszego zdjecia).



W ubiegtym miesigcu odbyli chrzest powietrzny pp. Hoffman i Gajewski (1-szy
i 2-gi przy wyjsciu z kabiny), dwaj ,mtodzi lotnicy“, ktérzy otrzymali od Redakcji

bilety bezptatne na lot do Lwowa i z powrotem

za najdtuzsze nalezenie do

Zwigzku Lotniczego Mtodziezy. W nastepnym numerze ogtosimy dalsze premje.

ze rychto stanie sie zados¢ zadaniu owe-
go amerykanina, ktory dowodzit, ze sa-
molot musi hyc )ak parasol: ,ztozyt go,
wzigt pod pache i poszedt, a Kiedy trze-
ba — roztozyt i poleciat“...

Ot6z to jest to, w coja S$wiecie

wierze, no i jezeli rozmaitym ,Pesy-
mistom*“ taka powage przeciwstawie,
to — daje glowe — uwierza.

P. F. Pawlowicz ze Lwowa.

...Aparat, na ktérym :a pomoca
wiasnych mies$ni bedzie mezna sie wzno-
si¢, nigdy nie bedzie dtugo istniat i miat
~,powodzenia”. Nawet ptak>, ktére moga
wieks: 08¢ czasu przebyuaé w locie, me-
czg sie. ,Samolotem przysztosci” zpew-
noscig bedzie bardzo udoskonalona dzi-
siejsza awjonetka.

P. Jan Szewczyk, ucz. Kkl

w Bochni.

Vii-gj

..Zwr6cit ma uwage wyjatek z od-
powiedzi kol. Czapnika, drukowany ro
numerze ostatnim Dochodzi on do wnio-
sku, ze przecietnie silny cztowiek zdota
wydzieli¢ z siebie site 0.75 KM., co mu
do wzniesienia w powietrze wystarczy.
Redakcja odpowiedziata mu na to
w przypisku trzema pytajnikami... Ja
jednak o$mielam sie stangé po stronie
kol. Czapnika.

...Cztowiek, ktéremu przeznaczono
chodzi¢ po ziemi, a nie bujaé w prze-
stworzach, jak ptakom, posiada przede-
wszystkiem silne miesnie nozne, a ptakt
spedzajacy znaczng cze$¢ swojego zycia
W powietrzu, rozwingt sobie potezne
miesnie piersiowe, za pomocag ktérych
norusza skrzydtami i w ten sposéb
utrzymuje sie w powietrzu. Jezeli wiec
cztowiek chce lata¢, niech sobie rozwinie
miesnie piersiowe, aby przy uzyciu

Redaktor: Jerzy Osinski

Drukarnia

sztucznych skrzydet moégt sie unosi¢ w
powietrzu. To jednak jest niemozliwe
Jak wiec mozemy wznie$¢ sie o wiasnych
sitachNie pozostaje nic innego, jak
tylko uzy¢ do poruszania skrzydet ndg,
wspieranych nta rak...

P. Schmidt, uczen kl. VI-gj, z Min-
ska Mazowieckiego wierzy takze w lot
ptasi cztowieka. Odpowiedz swag kon-
czy:

...Wzniostszy sie na skrzydtach
[wyobrazni,
Ujrzatem ludzi, co jak ptaki
Zrywali sie z ziemi bez bojazni,
Wzbijajac sie w powietrzne szlaki

Byli to nasi mitodzi lotnicy,

Co zadziwiali swojg pracag S$wiat,

Mtodziez szkolna i akademicy—

Najpiekniejszy polskiej mtodziezy
[kwiat

1 kapali sie w storicu i chwale
Niezwycieze ni whadcy przestworzy;
Wszak tylko ten, kto dazy wy-
trwale,
Osigga cel: — buduje i tworzy.

JAK PRACUIJA
NASI MtLODZI LOTNICY?

Z Dubna. Pragnac przytaczyé
sie do miodych lotnikéw, postanowi-
liSmy zorganizowaé¢ kotko modelarskie
przy gimnazjum im. Konarskiego Przed
miesigcem byto to jeszcze projektem. Te-
raz, kiedy mamy juz kétko materjalnie

wynikami do-
Swiadczen.
Po stosunkowo krotkiem dos$wiad-

naszych pomystow i

czeniu zdobyliSmy troche potrzebnej
wprawy i teraz wszystkie nasze po-
mysty realizujg sie tatwo. Nastepu-
jace pomysty sg zapisane do naszej

ztotej ksiegi: Motorek prochowy, wy-
naleziony przez jednego z cztonkéw
naszego Kotka (ucz. VIl kl.) bedacy na
ukonczeniu. Wazy on okoto 250 gr.
i przy tak matej wadze rozwija site
12 KM., za$ przy tadunkach silniejszych
do 314 KM. (wylicz, teoret ). Modele
latajgce wiasnych pomystéw dwa razy
odbyty lot 70—80 m. Model konstru-
keyjny typu Jabiru-Farman wykonany
przez wynalazce motorku.

Dwa helikoptery wzbijaty sie na
wysoko$¢ 30—35 m i t. p. Nie za-
pomnieliSmy tez o wynalazku Mont-
golfiera. Zbudowany przez nas balon
0 pojemnosci 527 lit. rozgrzanego po-
wietrza podczas prébnego lotu wzbit
sie na wysoko$¢ okoto 300 m. Obecnie
postanowilismy zbudowa¢ $lizgowiec.

W. Zajgczkowski.
NASZE PREMIE

Premja za prace w dziedzinie
lotnictwa szybowego, wyznaczona w
numerze 14 Mt Lotn.“ zostata przy-
znana p. Stanistawowi Michatkowi, ucz.
VI Kkl. gimn. im. Fabjaniego w Ra-
domsku.

NASZA POCZTA

P. W. Z. w/m. Zapozna¢ sie z kon-
strukcjg szybowcdéw bedzie mogt pan
przy budowie aparatu p. Drzewieckie-
go RozmawialiSmy juz w tej sprawie
z konstruktorem izgodzit sie on udzie-
li¢ panu wskazowek. Prosimy o szyb-
kie porozumienie sie z nami.

P. W K w/m. Wiadomos$¢ o na-
duzyciach podana w prasie jest znacz-
nie przesadzona, a w niektérych pun-
ktach niezgodna z prawdg. Stan fa-
ktyczny stwierdzit Komitet w swym
okélniku do kot z dnia 3 b. m
Ze wzgledu na toczace sie $ledztwo,

dalsze opinje i sady bytyby przed-
wczesne.

P. Z. S. w/m. Do udzielania od-
powiedzi drogag listowng zmusza nas

przedewszystkiem brak miejsca. Zresz-
tg dajemy na tern miejscu odpowiedzi,
ktére moga interesowac¢ wiekszg liczbe
czytelnikow.

P. K. L.
prosimy nadestac.

w Poznaniu. Owszem,
Fotografje, doty-

wzmacniane przez Pana Dyrektora czgce pracy miodziezy, chetnie umie”
Zdanowicza, mozemy sie szczyci¢ szczamy.
O =
Wydawca: Komitet Stoteczny L. O. P. P.
Akademicka w Warszawie. Tel. 510-08.



Warszawa, dn. 1 marca 1926 r.

Z DZIALALNOSCI KOMITETU

Odczyty o Lidze Obrony Powietrznej
Panstwa. W ciagu stycznia na terenie
Warszawy wygtoszono 32 odczyty, na ktorych
obecnych byto 2909 os6b; przecietnie wystuchato
jednego odczytu 91 os6b. Z og6lnej liczby wy-
gtoszonych odczytéw przypada na szkoty po-
wszechne 16, gimnazja 6, kursy dla dorostych
4, baraki dla bezdomnych 2, seminarja nau-
czycielskie 1, szkoty handl. 1, kota L. O. P. P.
(Koto Ne 7) 1, wiezienia 1.

W miesigcu lutym wygtoszonych zo-
stato 44 odczyty przy udziale 3601 stuchaczy;
przeeietna wiec ilo$¢ obecnych na jednym od-
czycie wynosi 106 os6b. Odczytow wygtoszono:
w gimnazjach 16, w szkotach powszechn. 7,
w zwigzkach zawodowych 7, kotach L.O.P.P. 2,
stow. odwiat. 2.

Zainteresowanie wsrod stuchaczy b. duze.
W niektorych miejscach proszono o powtérze-
nie prelekcji, jak réwniez wyrazano cheé przy-
stgpienia do czynnej wspdipracy z L. O. P. P;
zwracano sie tez o pomoc w urzadzeniu wycieczek
w celu zwiedzenia lotniska, modelarni lotniczej,
a nawet zgtaszato sie wielu chetnych do odby-
cia podrozy powietrznej. Komitet utrzymuje staty
kontakt z osobami zainteresowanemi w Celu
umozliwienia im urzeczywistnienia ich zamiarow
i planow.

W niektérych gimnazjach i szkotach po-

wszechnych przystgpiono po odczytach do or-
ganizacji kot Ligi.

Ulgi przy przelotach samolotami Pol-
skiej Linji Lotniczej ,flerolot”. Daleko idace
ulgi, dochodzace czesto do 90°/0> stosowane
przy przelotach samolotami ,Aerolot”, a udzie-
lane cztonkom Ligi pierwotnie do 15 marca,
zostaty przedtuzone obecnie do dnia 31 b. m.

Po zastosowaniu znizki cena biletu na prze-
lot do Krakowa wynosi zt. 5.— w jedng strone,
za$ do Lwowa lub Gdanska zt. 6.50. Powyzsza
sprawe omawialiSmy blizej w numerze lutowym
~Biuletynu” oraz w okélniku Ne 3 do kot

£50 numeru 3 (/7).,

Ulgi w Kinach. Komitet Stoteczny L.O.P.P.,
dazac stale do zapewnienia swym cztonkom co-
raz wiekszych korzysci realnych z nalezenia do
Ligi, uzyskat ostatnio zgode wiascicieli kin
w Warszawie na wydawanie ulgowych biletéw
wejscia cztonkom L. O. P. P. Dotychczas nizej
kina podane stosujg ulgowe wstepy w sposob
nastepujacy:

JApollo”, Marszatkowska 106, zt. 1.50 do
godz. 8-ej i zt. 2.—po godz. 8-ej; ,Luna”, Ho-
za 38, zt 1.— do godz. 6-ej, 1-50 po godz. 6-€j;
~Swiatowid”, Marszatkowska 111, zt 1.— na
wszystkie seanse.

Kartki, uprawniajagce do nabywania biletow
ulgowych do tych kin, wydaje codziennie biuro
Komitetu Stotecznego— Senatorska 14, w godz.
9—3. Kotom Ligi moga byé wysytane Kkartki
na zgtoszone zapotrzebowania.

Obecnie Komitet Stoteczny prowadzi sta-
rania w innych kinach, a takze w teatrach, ce-
lem uzyskania dalszych ulg dla cztonkéw.

Firmy udzielajgce ulg. W dalszym ciagu
Komitet Stoteczny otrzymat zgode na udzielanie
rabatu przy zakupywaniu towaréw od firmy
4,Stero-Radjo”, skiad radiotechniczny, Sienna 30,
—5°/d

Nowe kota Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa. W ubiegtym miesigcu zorganizowane
zostaty kota L. O. P. P. na terenie gimnazjum
im. Reja, gdzie skupieni zostali wszyscy ucznio-
wie gimnazjum; na terenie szkoty powszechnej
No 169 i przy Akademickiej Korporacji ,Lau-
danja”. Jak widzimy, miodziez nie przestaje in-
teresowac sie sprawami lotnictwa, grupujac sie
coraz chetniej wokot L. O. P. P

Ogo6lne Zgromadzenie Komitetu Sto-
tecznego L. O. P. P. odbedzie sie dnia 18
kwietnia. Miejsce zebrania i porzadek dzienny
zostang podane w nastepnym numerze ,Mito-
dego Lotnika”, w prasie miejscowej, oraz bez-
posrednio do wiadomosci K&t za pomocg specjal-
nych zawiadomien.



ZAPISUICIE SIE NA CZLONKOW

Ligi Obrony Powietrznej Panstwai
CZLONKOWIE L. O. P. P. NABYWAIJA TANIE] TOWARY

Wykaz firm udzielajgcych ustepstwa cztonkom L.O.P.P.

Apteki
K. Wendy Krak. Przedm. 45 10%
Sktady Apteczne i perfumeryjne:
Stoteczny Skitad Apteczny Marszatk. 3la 10%
W. i L. R6ézyccy Krak. Przedm 17. 5%
Domeradzki Marszatkowska 81 5%
W. Kotowski Chtodna 26 5—10%
Fryderyk Puls Wierzbowa 11 10%
Ksiegarnie:
Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa Nowy Swiat 61 10%
Kuncewicz i Hoffman Marszatkowska 91 10%
. Lisowska Al. Jerozolimska 15 5%
Drukarnie:
Drukarnia Akademicka Al. 3-go Maja 9 ]OA)
Sktady papieru:
»Ad Astra“ Nowy Swiat 1 10%
Magazyny btawatne:
Czajkowski i Wernik Marszatkowska 149 5%
Emil Kronenberg Zérawia 30 5%
K. Antkowski Al. Jerozolimska 7 5—10%
K. Skrodzki i Sp. Bracka 16 5%
W. Habich Zelazna 72 10%

Warszawsko-t6dzkie Tow.Handl. Trebacka 4 5%
Konfekcja meska:

K. Kubalski Krak. Przedm. 7 5%
A. Chojnacki Marszatkowska 109 5%
H. ‘topalewska . 83 5—10%

Konfekcja damska:
,Le Select“ Al. Jerozolimska 7 5%
Maszyny do szycia, rowery, skitad gramofonéw

(Instrumenty muzyczne i zakk. mechaniczne)
A. Wysocki Chtodna 10 10%

ZAPISY

Ubiory meskie:

H. Dukarewicz Elektoralna 31 10%
Galanterja:

Kiszakiewicz Marsztkowska 79 5%
Bojanowski Marszatkowska 64 5%
Obuwie:

A. Swierszcz Nowy Swiat 32 3%
Wyroby skorzane i sportowe:

Cybulski i Sp. Trebacka 9 5—10%
,Komispol“ Krak Przedmie$cie 16/18 5%
I. Wasinski Bracka 16 5%

Sktady lamp i przyborow elektrotechnicznych

D. Krajewski Krak. Przedmiescie 9 10—15%
B-cia Borkowscy Al. Jerozolimska 6 5%
Naczynia kuchenne:

K. Brun i syn PIl. Teatralny 5°0

. Marszatkowska 124 5%

St. Kuczewski Al. Jerozolimska 19 5%
Sktady cukréw i czekolady.

Straszak Nowy Swiat 57 10%

Woyroby platerowane i jubilerskie:

Zmidzinski Marszatkowska 85 10%
J. Nowakowski Chtodna 6 10— 15%
Meble:

S. Ossowski Al Jerozolimska 11 5%
Sktad win i wodek:

1 Szmaragd Chtodna 20 2—8%
Linje lotnicze:

JAerolot® Sp. Akc. Nowy- Swiat 24 40—50/0

PRZYIJMUIJE

KOMITET STOLECZNY L.O.P.P. —WARSZAWA, SENATORSKA 14,
TELEFON 132-14.

WPISOWE — 1 Zt. SKEADKA MIESIECZNA — 50 GR.



BACZNOSC +MODELARZE!

I-szy Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych

ogtasza Redakcja ,,Mtodego Lotnika“.

W dniu 23 maja r. b. odbedzie sie w Warszawie, na lotnisku, I-szy Wszech-
polski Konkurs Modeli Lotniczych, organizowany przez Redakcje ,Mtodego Lotnika”.

W konkursie moze wzigé udziat kazdy modelarz, jednak prawo otrzymania
nagrody przystugiwac bedzie tylko modelarzom-amatorom.

Chcagc udostepni¢ uczestniczenie w Konkursie Wszechpolskim modelarzom
mieszkajgcym poza Warszawg, dozwolone jest organizowanie na podstawie ponizszego
regulaminu konkurséw miejscowych, miedzy 1 a 15 maja r. b.

Organizowa¢ konkursy miejscowe moga:

1) Dyrekcje szkot;

2) Komitety L. O. P. P,

3) Oddzialty Zwigzku Lotniczego Miodziezy;

4) Koétka Modelarskie;

5), Uczestnicy 1-go Kursu Instruktorow Modelarstwa Lotniczego;

6) Grupy ztozone przynajmniej z 4-ch modelarzy z danej miejscowosci,
chcacych wzigé udzial w konkursie.

Wyniki konkursow miejscowych, stwierdzone przez Dyrekcje szkoty, w ktére
konkurs sie odbyt, lub tez miejscowy Komitet L. O. P. P., bedg uwazane za wyniki,
osiggniete na Konkursie Wszechpolskim i, jako takie, bedg nagradzane naréwni z wy-
nikami osiggnietemi w Warszawie.

W razie, gdyby na zawodach miejscowych nie mogt by¢ obecny uprawo-
mocniony delegat dyrekcji szkoty lub komitetu miejscowego L.O.P.P., Redakcja na
zadanie wysyta¢ bedzie na koszt organizatorow swego przedstawiciela.

Poszczeg6lne osoby chcagce wzigé udziat w konkursie w Warszawie winne
nadestac do Redakcji do dnia 1 maja r. b. zgtoszenie, w ktérem nalezy podac:

1) Imie i nazwisko;

2) Dokfadny adres;

3) Zawdd, ew. szkote i klase;

4) Rodzaj modelu (i), ktore wezmg udziat w konkursie (latajagcy, czy re-
dukcyjny, oraz z jakiej klasy modeli);

6) Woyniki dotychczas osiggniete.

Pozadane jest dotgczenie do zgtoszenia plandéw i fotografji modeli.

Szkoty, kotka modelarskie, komitety L.O.P.P., oddzialty Z.L.M. oraz grupy
0sOb, czy tez pojedyncze osoby, chcgce zorganizowa¢ konkurs miejscowy winne przestaé
do Redakcji do dnia 20 kwietnia b. r. zawiadomienie o miejscu i czasie, w ktorym
ma sie odby¢ dany konkurs miejscowy, oraz podac:

1) Nazwisko iimie, zajecie, oraz adres 0soby zajmujacej sie organizacjg konkursu;

2) Liste uczestnikéw konkursu;

3) Sk#ad sadu konkursowego;

4) Kto bedzie stwierdzat wyniki konkursu, je$li sad konkursowy nie skiada
ste z 0s6éb uprawomocnionych do tego.

Wyniki konkursu miejscowego winni organizatorowie przesta¢ do Redakcji li-
stem poleconym do dnia 20 maja 1926.

Jako nagrody na konkurs przeznacza sie og6tem 13 zetondw (3 srebrne po-
ztacane, 5 srebrnych oksydowanych i 5 bronzowych).

Lista miejscowosci, w ktérych bedg zorganizowane konkursy, lista uczestni-
kow Konkursu Warszawskiego, oraz szczegOty dotyczace odbywania samych zawoddw
podane zostang w numerze majowym ,Mitodego Lotnika“.

Wszelkie zapytania kierowa¢ nalezy do Redakcji—Warszawa, Senatorska 14.



REGULAMIN KONKURSU.

Konkurs dotyczy: A) Modeli latajagcych, B) Modeli
redukcyjnych.

A) MODELE LATAJACE.

1. Modele latajace, biorgce udziat w Konkursie dzie-
lg sie na 3 klasy:

a) modele kadtubowe pedzone guma, ktérych odle-

gtos¢ miedzy hakami wynosi nie wiecej jak 70 cm.

b) modele belkowe (bezkadtubowe) pedzone guma,

z odlegtoscig hakéw do 70 cm.

c) modele rekordowe pedzone guma, z odlegtoscia

hakéw dowolng.

2. Modele kadtubowe muszag mie¢ kadtub zam-
kniety, o dowolnym przekroju. Modele belkowe winny
jedynie, tak jak i kadtubowe, posiada¢ podwozie, pozwa-
lajace na lagdowanie i start z ziemi. Modele rekordowe
moga posiada¢ budowe dowolna.

3. Kazdy model klasy a) i b) musi wykonac 4 loty:

2 zreki i 2 z ziemi. Modele klasy c) startujg 3 razy
z dowolnego miejsca.
4) Modele klasy a) i b) walcza o zdobycie

wiekszej ilosci punktow. Liczbe punktdéw otrzymuje sie
z potowy sumy wyczynu czasu i odlegtosci.

Wyczyn czasu (Sredni czas lotu) stanowig najlepsze
rezultaty czasowe obydwu rodzajow lotu dodawane idzie-
lone przez 2.

Czas lotu mierzy sie z doktadnoscig dp w5 sek.

Wyczyn odlegto$ci stanowig najlepsze rezultaty
odlegtosci odbydwu rodzajéw lotéw dodane i dzielone
przez 2.

Odlegtos¢ mierzy sie od miejsca startu do lgdowa-
nia z doktadnoscig do 0,10 m.

Modelele klasy c) walcza o najwiekszg przebyta
droge i najlepszy zdobyty czas.

Co
Lotnika“?

powiesz otresci

Owszem, ciekawi mie,

ostatniego

5) JPod uwage bedzie brany najlepszy lot danego

modelu, przyczem mylny start moze by¢ anulowany.
W razie jednakowej ilosci punktow pierwszenstwo maja
modele z wigkszem obcigzeniem ptaszczyzn nosnych.

6. Model moze demonstrowaé tylko jego wyko-
nawca.

7. Jako nagrody przeznacza sie dla kazdej
modeli latajgcych:

1 nagrode— zeton poztacany,
. — srebrny,

11 " — ,,  bronzowy.

Oprocz powyzszych nagréd przewiduje sie nagra-
dzanie medali za:

a) estetyczny wyglad, czysto$s¢ wykonania,

b) ewolucje w powietrzu,

c) doskonato$¢ konstrukcji.

klasy

B) MODELEREDUKCYIJNE.

1. Modele redukcyjne muszg by¢ wzorowane na
samolotach uzywanych w Polscy.
naj- 2. Modele redukcyjne biorgce udziat w zawodach
dzielg sie na dwie Kklasy:

a) modele w skali 1:1CO i wiekszej,

b) " mniejszej niz 1:100:

3. Materjat moze by¢ dowolny z tern,
po wykonaniu dawata wyglad oryginatu.

4. Owartosciowanie modeli redukcyjnych polega
na doktadnosci i czystoSci wykonania,'na estetycznym
wygladzie.

5. Jako nagrody za modele redukcyjne przezna-
cza sie dla kazdej klasy:

| nagrode — zeton srebrny,

n > — zeton bronzowy.

by catos¢

numeru -Mtodego

Nie czytatem wszystkiego.
Jakto, nawet ,Mtody Lotnik“ nie zdotat cie zaciekawicC?
ale —

przyznam ci sie — nie in-

teresowatem sie dotychczas lotnictwem, a oni pisza juz o takich

rzeczach...

Ale dam ci rade —
ksigzke Garczynskiego
dziesz z takim
jak ja.

samym

KOMUNIKATY POLSKIEGO
LOTNICZEGO ZWIAZKU MLODZIEZY

Zarzed Gtéwny. Na ostatniem posiedzeniu Za-
rzgdu zostat wybrany na rok 1926 komisarjat Zjazdu z p.
S. Szpachtg na czele.

Z Sekcji Technicznej. Sekcja zostata podzielona
na trzy dziaty: statystyczny, obejmujacy wszelka staty-
styke lotnicza; kurséw i przeszkolenia lotniczego; nau-
kowy, obejmujacy strone konstrukcyjng, odczyty, refe-
raty i t. p.

Dnia 13 kwietnia, w lokalu Zarzadu Gitéwnego
(pl. Trzech Krzyzy 8 m. 23), Sekcja otwiera bibljoteke

Zartujesz! To, co oni pisza jest i dia ciebie zrozumiate.
przeczytaj sSwiezo wydang przez L. O. P. P.
.0 wtadze
zapatem

Nabedziesz jg w kazde] ksiegarni.

nad btekitami”, a be-
czytat ,Mtodego Lotnika“,
Cena 6 ziotych.

lotniczg dla uzytku cztonkéw. Bibljoteka bedzie czynna
we wtorki i pigtki w godz. 4—6. Blizszych informacji
udziela Zarzad Kota Warszawskiego i kierownik Sekcji.

Koto Warszawskie. Dn. 13 kwietnia, wspdlnie
z bibljotekg Sekcji Technicznej, zrstanie otwarta dla
uzytku cztonkéw bibljoteka Kota, Ksigzki beda wypo-

zyczane we wtorki i pigtki w godz 4—6 w lokalu Za-
rzagdu Gtownego (pl. Trzech Krzyzy 8 m. 23).

Koto Lubelskie Koto zaczyna coraz intensy-
wniej pracowaé¢ technicznie. Uruchomiona  zostata
modelarnia, w ktérej pracuje przeszto 30 cztonkdéw.

Koto zorganizuje konkurs modeli. W  maju
Koto ma zamiar urzadzi¢ na terenie Lublina ,Tydzien
miodych lotnikow*.



