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Nocny' lot nad miastem.



Silne lotnictwo — to podwalina bytu panstwa, a rozwoj i za-
stosowanie techniki lotniczej to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie muszag budowac miodzi lotnicyli.

NASZE GA WE DY

Jeden z czytelnikow przystat nam projekt maszyny do latania, urzadzonej na wzor ptakoéw.
Zali sie przytem w licie na stosunek ogGtu do jego ,,wynalazku® kazdy machnie rekg i pojdzie,
bo nie wierzy, zeby Polak mogt cos wynalezé; zwykle Francuz, iwh Niemiec zdobywa laury, # my
chwalimy tylko. ja Swiecie wierze — déde; ow czytelnik — woje modele sg podstawg
do przysztych skrzydet ludzkich.

,7es¢ dwio goryczy w tych stowach, ale ostrze ich zwraca sie przeciwko samemu autorowi.

Trudno w wynalazek wierzy¢, lub nie wierzy¢, dopoki powstaje on na papierze i stanowi tylko
nieopracowany pomyst, tembardziej wowczas, gdy wiadomo, préby z podobnemi pomystami byty
niejednokrotnie robione i konczyly sie niepowodzeniem.

Dlatego tez w tym wypadku kto$ stusznie bedzie chwalit Francuza, Zv? Niemca, ktéry , zdobywa
lauryucieleSniajgc swa ideje drogg wiedzy i praktyki. Polak za$, 0 najwiekszg nawet ideja,
w ktorg tylko wierzy, pozostanie w tyle za swymi zachodnimi sgsiadami. Bo trzeba wiedziec,
od niepamietnych czaséw marzyciele i poeci odbywali podobtoczne wedréwki, na skrzydlach fantazji
dosiegali gwiazd i szybowali w bezkresy. A gdy wracali z krainy marzen i pytano ich: ,Jak sie
tam dosta¢? Jak zobaczy¢ to, co wy widzieliScie?" odpowiadali—,Czekajcie na natchnienie” ...

LecO cziowiek czynu nie czekal na zwodnicze natchnienie, wznies¢ sie ponad ziemie.
Uzyt on silnej, nieztomnej woli, niezgietej logiki i rozumu, by wydrze¢ przyrodzie tajemnice latania.
Woprawdzie nie dosiegnagt gwiazd, /000 poznat dokladnie, jakie sg granice mozliwosci dla czilowieka,
chcacego opanowac powietrze. Poznat te rzeczy kosztem wielkich wysitkéw i wielkich oiiar.

Otoz, nie chcemy trwoni¢ energji i czasu na powtarzanie btedéw, dawniej popetnionych,
musimy duzo wiedzie¢ i studjowal, a przedewszystkiem musimy umie¢ liczy¢. Ideja jest wytworem
ducha ludzkiego. Przy realizacji jednak naszych pomystbw mamy do czynienia ze Swiatem mater
jalnym, ktory podlega stosunkom liczbowym. Kazdy sukces w tym Swiecie, kazde posuniecie sie na-
przdd jest oparte na dobrze utozonym bilansie sit.

Narody zachodnie dobrze to zrozumialy i one, wiasciwie, opanowujg atmosfere, tak samo, jak
inne dziedziny. My, dotychczas, jesteSmy maruderami. Musimy wreszcie okrzepng¢ i stangc
w pierwszej linji bojownikéw kultury.

A Zze nam nasz stowianski charakter, 0 ktérym tyle sie moéwi, nie powinien w tern przeszkodzi¢
dowodem tego Czesi, réwniez Stowianie. Z lotnictwem czeskiem, a w szczeg6lnosci z czeskim przemys-
fem lotniczym, zaczynajg sie w catym Swiecie liczyé. Wschodni nasz sgsiad, Eosja sowiecka, czyni wiel-
kie wysitki dla rozwoju lotnictwa. Zainteresowanie nim jest tam ogromne i, jak wida¢, czynne. Przy-
zem szuka sie intensywnie najwiasciwszych metod postepowania. Pisma lotnicze sowieckie sg zapet-
nione artykutami, analizujgcemi i dyskutujgcemi te sprawy.

Il niniejszym numefze poswiecamy nieco wiecej miejsca kulturalnej roli lotnictwa — rozwojowii
komunikacji lotniczej i pomocy, jaka ono oddaje przy owladnieciu niezdobytemi jeszcze przez czio-
wieka obszarami ziemi. ChcielibySmy, zeby Swiadomo$¢, jak maty jeszcze udziat bierzemy w tych
poczynaniach, podniecita wasz zapat, czytelnicy, do pracy tworcze] i Swiadomej, a opartej na pew-
nosci dziatania, ktoérg daje w dziedzinie techniki prawdziwa wiedza. Z. T



Jak powinnisSmy wykorzysta¢ wakacje

Zblizajgcy sie okres letni, a z nim i duzsza
przerwa w nauce, powinny by¢ wykorzystane
przez nas dla pogtebienia wiedzy lotniczej drogg
praktycznych zajec.

Warunki rozwoju polskiego lotnictwa pre-
dzej, czy pbzniej wejda na normalne tory; musi-
my wiec pracowac, by pozna¢, zrozumie¢ korzy-
sci i pokocha¢ — ze tak powiem — lotnictwo,
by da¢ kadre mniej-wiecej przygotowanych
i ideowych pracownikéw w roznych dziatach
stuzby aeronautycznej.

Na zachodzie, gdzie warunki rozwoju lot-
nictwa, w poréwnaniu z Polska, sg zupetnie od-
mienne i zabezpieczone, jednakze w dazeniu
opanowania powietrza, tak dla celéw handlowych,
jak i dla obrony kraju, podjeto po wojnie $wia-
towej usilng akcje wsrod miodziezy pod hastem
»propagandy lotnictwa”.

Dostepna fachowa literatura, odczyty i po-
gadanki, grupowe szkolne wycieczki do fa-
bryk i portéw lotniczych, modelarstwo, loty pro-
pagandowe i t. p. s§ organizowane w bardzo
szerokim zakresie.

Tak np. na 1926 r. francuzi zorganizowali
w tym celu komitet, w sktad ktorego weszty
wybitne sity fachowo-naukowe lotnicze i prze-
mystowe. Komitet organizuje szereg zawodow
z nagrodami dla grup aparatow $lizgowych, mo-
deli ptatowcéw i modeli grupy aerostatycznej.
Modele $lizgowe bedg zrzucane z koszéw balo-
noéw na uwiezi. Takie konkursy budzg tem wieksze
zainteresowanie, ze zawodnicy, oprocz pokazow,
beda mogli odby¢ faktyczne zawody, traktowane
nie jako ,zabawa w lotnictwo”, lecz jako wysi-
tek w dazeniu do opanowania powietrza juz od
lat miodzienczych.

Nawet w najmlodszej generacji wzbudza
sie zainteresowanie przez organizacje zawodow
matych, korespondencyjnych balonikow wolnych,
ktére sie urzadza jako podsekcje przy kazdych
wiekszych, dorocznych zawodach.

Jak widzimy z tego, warunki pracy w tym
kierunku sg u nas, w Polsce, jeszcze dotad bar
dzo odmienne, lecz przy dobrych checiach i wy-
sitku, nie oczekujagc pomocy z géry, mozemy
przyczynié¢ sie do rozwoju lotnictwa polskiego.

Nie trzeba sie rozprasza¢, a pracowa¢ w za-
leznoSci od zamitowania, warunkéw w jakich
spedzimy lato i rozporzadzalnych srodkéw finan-
sowych. W tem celu wylicze dziaty stuzby ae-
ronautycznej, z ktorych niektore, zdawatoby sie,
nie nalezg do wiasciwego lotnictwa, wzbudzaja-
cego najwieksze zainteresowanie w naszej mio-
dziezy, jednakze, bedac w niektérych wypadkach
dziatami pomocniczemi, stanowig i pozostang
nadal niezbednemi czynnikami w ogélnem daze-
niu do opanowania powietrza, w jakichby for-
mach rozwoju nie objawiat si¢ postep zeglugi
powietrznej.

Lotnictwo. Jest to dzial, w ktérym nie
wszystkim uda sie pracowa¢ bezpos$rednio. Je-
dnakze nie powinnismy opuszcza¢ zadnej sposob-
nosci odbycia lotu na ptatowcu. Musimy wie-
dzie¢, jak sie trzeba zachowa¢ na lotnisku, jaka
pomoc mozemy okaza¢ lotnikowi w razie przy-
musowego wylagdowania, jak sie obstuguje ptato-
wiec przed wzlotem i po wylgdowaniu. Powin-
nismy dazy¢ do zwiedzania lotnisk, fabryk it. d.
(Wycieczke na lotnisko zorganizuje Redakcja
»Mt. Lotnika” w czerwcu). Ogromng pomoc okaze
tez fachowa literatura, jak o stanie wspotcze-
snego lotnictwa, tak i historji jego rozwoju.

Modelarstwo lotnicze. Okres letni najwie-
cej nadaje sie do budowy wiekszych modeli
i sprawdzania w praktyce ich sprawnosci. Mo-
zemy budowaé tez (najlepiej zbiorowo) wieksze
modele szybowcow lub szybowcéw — latawcow,
ktére w ostatnich czasach wzbudzajg zaintereso-
wanie na zachodzie. Da to nam mozno$¢—w ra-
zie braku pewnych urzadzen specjalnych do
sprawdzenia w praktyce—obliczenia statecznosci
i wytrzymatosci projektowanych modeli. Stop-
niowo nauczymy sie podstaw teorji oporu po-
wietrza, bedziemy tez stale w kontakcie ze sta-
nem atmosfery, a wszelkie spostrzezenia w tym
kierunku sg niezbedne dla poczatkujacego lotnika.

Latawce. O korzysci budowy latawcow
i 0 praktycznym rodzaju zastosowaniu takowych
sporo juz méwiono w ,,Mtodym Lotniku”. Wzloty
latawcow bedg bardzo pouczajgce i korzystne,
0 ile praca w tej dziedzinie bedzie traktowana
naukowo.

W dziedzinie atmosfery — jej wasciwosci
1 zmian — ¢wiczenia z latawcami bedg bardzo
pouczajace i ciekawe.

Silniki spalinowe. Wspotczesna zegluga
powietrzna positkuje sie silnikami spalinowemi
I kazdy lotnik musi je bardzo dobrze zna¢, bv
nie byc zaleznym od mechanika, lub ewentual-
nosci przerwania lotu z powodu wady dziatania
silnika. Jest to dziat bardzo wazny, tem bardziej,
ze dotad nie mamy wiasnych fabryk silnikéw
lotniczych, a wiemy, jak zalezne jest lotn’ctwo
od przemystu silnikow spalinowych. Korzystajmy
wiec z kazdej moznosci nauczenia sie budowy,
wiasciwosci i obstugi silnikow spalinowych. Nie
bedzie to trudne, poniewaz silnikdw spalinowych
(niestety dotgd importowanych z zagranicy) ma-
my do$¢, a uczyC sie mozna narazie na kazdym
silniku typu samochodowego.

Technologja drzewa, metali i stopéw sto-
sowanych przy budowie ptatowcéw. Jest to dziat
bardzo ciekawy. Posiadamy z tej dziedziny
w jezyku polskim duzy dorobek, a dla zaintere-
sowanych, oprécz wydawnictw znajdujacych sie
w sprzedazy, rekomendujemy specjalne wydaw-
nictwa Centrali Badan Lotniczych. (Mokotow,
lotnisko, Centrala Badan Lotniczych). Dziat ten



utatwi niejednemu przysztg prace w przemysle
lotniczym.

Fotografja. Fotografja jest specjalnym dzia-
tem, bez ktérego wojskowe lotnictwo nie moze
sie obejs¢. Czego nie zauwazy obserwator, to
utrwali fotografja z ptatowca, z ta dodatnig réz-
nica, ze fjtografje terenu mozna szczegdtowo
zbada¢, bez btedow, przeoczen i t. d. Wiemy
jaka role odegrata fotografja lotnicza w wojnie
Swiatowej; dowodztwa oddziatdw otrzymywaty
regularnie co kilka godzin wykonywane fotografje
nieprzyjacielskich pozycji. Fotografja jest naj-
pewniejszym srodkiem rozpoznania, | to statego,
podczas wojny. Niezapomnijmy tez, jak wazng
role zajmuje stopniowo fotografja powietrzna
przy wszelkich robotach pomiarowych, utatwiajgc
wykonywanie takowych zjednoczesnem wielkiem
obnizeniem kosztow.

Kto wiec ma zamitowanie do fotografji —
niech doskonali sie w tej dziedzinie. W razie nie-
moznosci wykonywania zdje¢ z ptatowca, mozna
sie ¢wiczy¢ przy pomocy latawcow, lub fotogra-
fowa¢ z pewnych wysokosci, jak np. z dachéw
wysokich doméw, wiez, drzew i t. p.

Radjo. Radjo-telegrafja i radjo-telefonja
jest tez dziatem niezbednym dla lotnictwa, tak
komunikacyjnego, jak i wojskowego.

Projekty rozbudowy lotnictwa na Zachodzie
i w Ameryce przewidujg koniecznosS¢ posiadania
wiasnych radjostacji nietylko w kazdym porcie
lotniczym, lecz i na zapasowych placach do Ig-
dowann wzdtuz linji lotniczej; ma to na celu or-
jentowanie przelatujgcych samolotow, jak tez i oka-
zywaniem im natychmiastowej pomocy w razach
przymusowego wylgdowania. Gtownym zadaniem
radjostacji jest tez state informowanie przelatu-
jacego lotnika o stanie pogody, oczekiwanych
zmianach w najblizszym czasie i informacje o mgle,
0 tym najgorszym wrogu lotnictwa.

Obecne warunki utatwiajg nauke zasad ra-
djo-telegrafji. Polskie fabryki wykonywujg zu-
petnie dobre i dostepne aparaty dla amatoréw
stosunkowo po bardzo niskiej cenie. Trzeba tylko
nie zniecheca¢ sie poczatkowem niepowodzeniem.

Meteorologja jest dziatem niezbednym dla
prawidtowego funkcjonowania komunikacji po-
wietrznej. Atmosfera kuli ziemskiej znajduje sie
w statym ruchu, zachodzi w niej szereg zmian,
ktére trzeba przewidzie¢ i odpowiednio przygo-
towaé, by moc poinformowa¢ kazdego odlatuja-
cego lotnika o wszelkich zmianach, jakie zacho-
dzg lub sg przewidziane w najblizszym czasie
w strefach, ktére on ma przelatywaé. Na duzych
linjach lotniczych Europy i Ameryki stacje me-
teorologiczne za pomocg radjo informujg o stanie
atmosfery kazdy przelatujagcy ptatowiec przez
caty czas lo‘u. Stuzba meteorologiczna, nadzwy-
czaj ciekawa, lecz naogdét niewidoczna, jest

bardzo waznym czynnikiem dla prawidtowe* ko-
munikacji lotniczej. Przypomnijmy sobie tylko,
ze wszystkie wieksze rajdy powietrzne nie mo-
gtyby osiagna¢ tak znakomitych i zadziwiajacych
ludzkos¢ rezultatow, gdyby nie byta poprzednio
zorganizowana stuzba meteorologiczna. Meteo-
rologja jest tez n‘ezbedng wiedzg i dla kazdego
pilota, ktéry z uktadu chmur, kierunku i sity
wiatru i wszelkich zachodzgcych w atmosferze
zmian powinien wyciggna¢ odpowiednie wnioski,
niezaleznie od tego, jakich informacji udzielita
mu stuzba meteorologiczna. Na Zachodzie do-
ceniajg znaczenie stuzby meteorologicznej, czego
dowodem jest hasto: ,,bez meteorologji i radjo
niema lotnictwa”. Musimy wiec nauczyé sie me-
teorologji, co ukatwi nam spory dorobek w tej
dziedzinie wydany w jezyku polskim, a wszelka
nadajaca sie sposobnos¢ praktycznych cwiczen
na dos¢ licznych stacjach meteorologicznych, czy
tez nawet wiekszych klimatologicznych, nie po-
winna by¢ zaniedbywana.

Nalezy tez pozna¢ dziat aerostatyczny,
a mianowicie: balony wolne, na uwiezi i steréwce,
a takze rézne, bardzo ciekawe dziaty, stuzace do
budowy i uzycia powietrznych statkdéw, unosza-
cych sie w powietrzu na zasadzie fizyki gazow.

Sport na balonach wolnych dotad cieszy
sie wielkiem uznaniem i poparciem na zachodzie,
jako wstepna szkota opanowania powietrza, a dg-
zenie do uzycia duzych sterowcow dla celow
transportowych jest w obecnych czasach tamo-
wane jedynie z powodu obawy kosztow zwigza-
nych z budowg samych sterowcéw i urzadze-
niem poetéw. Moga sobie na to pozwoli¢ obec-
nie jedynie anglicy, ktorzy budujg duze transpor-
towe sterowce dla komunikacji metropolji z ko-
lonjami. Amerykanie budujg tez kolosy powietrzne,
ktére sg przeznaczone jako ruchome porty dla
eskadr lotniczych, wykonywujacych wywiady na
kilka mil od wybrzezy.

Zresztg kwestja eksploatacji w Polsce nie-
palnego gazu-helu, o ktorg tak skrzetnie ubie-
gaja sie wszystkie wieksze panstwa, jest tez b.
ciekawa. (Wszelkich informacji w tym kierunku
udzieli zainteresowanym Wydzial Balonowy przy
Depart. IV Z P. nalotnisku w Warszawie).

Wymienitem duzo dziatéw, lecz pamietajmy,
ze'musimy sie doskonali¢ w tej lub owej dzie-
dzinie, poniewaz od naszej wiedzy i. przedsie
biorczosci zalezy przyszto$¢ polskiej zeglugi po-
wietrznej; bedzie wielkim grzechem, oile w razie
powotania do obrony panstwa, lub w poszuki-
waniu fachowych sit do twdérczej pracy w dzie-
dzinie zeglugi powietrznej zabraknie nam ludzi
do obstugi tak roznorodnych i ciekawych dziatow.

Nie zapomnijmy tez latem o sportach i fi-
zycznej tezyznie, poniewaz stuzba powietrzna
wymaga wyjatkowego zdrowia i sprawnosci fizy-
cznej.

F. Botsunowski
putkownik



Dokota ostatnich katastrof lotniczych

Rozpoczynajgcy sie sezon lotniczy zapisat
sie boleSnie w naszej pamieci. W jednym ty-
godniu 3 katastrofy, 4 lotnikow poniosto $mier¢.

Strata to wielka dla naszych szczuptych
kadr lotniczych, ale dla przysztosci lotnictwa
nie miataby wiekszego znaczelia, gdyby nie
dziwne zachowanie sie spoteczenstwa po wy-
padkach. Pomijamy tu nastroj tej czesSci ludzi,
ktéra patrzy na lotnictwo jak na bardzo nie-
bezpieczny sport, na co$, co sie moze udaé, lub
nie; ci zawsze beda twierdzili, ze koleje to lep-
szy Srodek lokomocji, bo... ojcowie nasi niemi
podrézowali i dobrze im z tern byto—takich my
wytaczamy poza nawias ,,spoteczenstwa lotni-
czego”, ale po ostatnich katastrofach jad pesy-
mizmu wgryzt sie do wielu umystow krytycznych,
niedajgcych sie tatwo opanowac przelotnym wra-
zeniom. Po co dgzy¢ zawziecie tam, gdzie czyha
Smieré?—pytano. W jakim celu lotnicy wyko*
nywujg akrobacje, dlaczego latajg tak blisko
siebie?—Zabroni¢ lata¢! Pociggna¢ wiadze lotni-
cze do odpowiedzialnosci!...

Wiele trzeba wybaczy¢ tym, ktérzy takim
pragdom dali sie unieS¢. Widok poszarpanych
zwtok na tle rozbitego samolotu moze nasungé
w pierwszej chwili nieopatrzne rekleksje, ale
gdziez jest to chocCby dazenie do zbadania przy-
czyny wypadku, ktére powinno pozniej nastgpic?
Gdziez jest zrozumienie istoty rozwoju lotnictwa?

Tego, wiasnie, brakto Swiadkom ostatnich
tragicznych katastrof.

*

*
*

Przerzuémy karty historji lotnictwa. Wy-
rosto ono w walce cztowieka z nieznanym, a groz-
nym zywiotem, w walce na S$mier¢ i zycie.
Pierwsi pionierzy lotnictwa to $miatkowie, pnacy
sie na szczyt stromej skaty zmyslg, ze wczesniej
czy pOzniej rung gdzie$ w przepast. Im zawdzie-
czajac, wznidst sie cztowiek przed 22 laty poraZ
pierwszy na ptatowcu. Czy sama zdolnos¢ la-
tania zaspokoita go? Nigdy! Od tej pory coraz
to nowi Smiatkowie siegajg po palme piewszen-
stwa. Nowe rekordy, a z tern i nowe ofiary.

Trudno przestrzega¢ ich przed 3$miercig.
Spojrza na cie z pogardg i politowaniem. | stusz-
nie, bo albo powiedzmy stop., ani kroku naprzod,
albo uchylmy czoto przed twoércami Przysztosci
i Postepu.

Tyle o awangardzie lotnictwa — o pionie-
rach. Reszta—to szeroki ogdt, ktory mniej lub
wiecej wyzyskuje to, co inni wyszukali, spraw-
dzili i zastosowali.

Czy dla przecietnego pasazera podréz sa-
molotem przedstawia jakiekolwiek niebezpie-
czenstwo?— Bardzo, bardzo rzadko. Nie powir-
damy nigdy dlatego jedynie, by sie nie narazié
na zarzut, ze przesagdzamy, co bedzie w przy-
sztoSci. PrzesztosC i terazniejszosC pozwolityby
nam to napisat. Postuchajcie, pesymisci: na sa-

molotach komunikacyjnych (pasazerkich), uzy-
wanych przez polskie linje lotnicze (od r. 1922)
nie zdarzyt sie¢ dotychczas ani jeden S$miertelny
wypadek. Zwazcie to zwkaszcza wy, ktorzy nie
wierzycie, aby w Polsce mogto sie kiedy dziaé
dobrze.

Zdarzaty i zdarzajg sie katastrofy na
samolotach wojskowych —to prawda, ale trzeba
zda¢ sobie sprawe z przyczyn tych wypadkow;
trzeba pamietac, jakie majg zadanie do speinie-
nia samoloty wojskowe i wskutek tego jaka musi
by¢ ich konstrukcja.

Wogdle katastrofy moze powodowac albo:
I-o wadliwa konstrukcja aparatu lub silnika,
alb 2-0 nieostrozno$¢ pilota, albo 3-0 warunki
niezalezne ani od konstrukcji samolotu, ani za-
chowania sie pilota, lecz wywotane sitg wyzsza
(np. rozbicie sie samolotu o gory, wynike wsku-
tek nieprzewidzianej mgty).

Musimy stwierdzi¢ z naciskiem, ze, zarébwno
w pierwszym, jak i drugim wypadku, katastrofy
zdarzajg sie obecnie coraz rzadziej, prawie nigdy.
Konstrukcja samomolotéw doskonali sie z kazdym
dniem, piloci rowniez coraz pewniej czujg sie
W powietrzu z biegiem czasu, natomiast coraz
czeSciej wystepuje ta ,,vis major*.

W ostatnim wypadku zderzenia*) trudno
powiedzie¢, aby katastrofa wywotana zostata
nieostroznoscig pilota. Sierz. Kruger, patrzac
na zderzenie dwoch, opodal niego lecacych sa-
molotéw (spowodowane — jak twierdzg—wsku-
tek mgty), wywotat nowe zderzenie; gdyby jed-
nak nie byto wypadku pierwszego, nie nastgpitby
drugi. Wiec i tu jest takze pewnego rodzaju
VIS major,

Tymczasem ludzie, nie wnikajagc w przy-
czyny Kkatastrofy, wygtaszajg lekkomysine sady,

niezmiernie szkodzace wielkiej idei lotnictwa,
wysuwajg zgota bezsensowne i nieobliczal e
w skutkach wnioski, tracg wiare. Mozna by¢

zupetnym dyletantem w sprawach techniki lotni-
czej, aby zda¢ sobie sprawe, ze jesli bywajg wy-
padki wskutek nieostroznosci szofera, ktory wszak
niewiele potrzebuje uwagi, by dobrze kierowac
autem, tak samo mogg sie zdarza¢ wypadki w po-
wietrzu, gdzie pilot musi mie¢ stale natezone
wszystkie niemal zmysty. Bywajg zderzenia aut,
ktérych szybkos¢ jest srednio 4—5 razy mniejsza
niz samolotu, czemu wiec nie potrafimy z row-
nem wyrozumieniem potraktowaé¢ zderzenia sa-
molotow, lecagcych w niewielkiej odlegto$ci?
Miast zbada¢ przyczyny katastrofy, wygta-
sza sie a priori sad, zwykle brzmigcy lakonicz-
nie: to ,latajgca trumna Plage’go” spadta, lub
»~nowy warjat kark skrecit“. Coprawda zdania,
ktére przytoczyliSmy, wygtaszajg czesciej ludzie,
ktérych na wstepie wytaczyliSmy poza nawias
w wiado-

*) Przeczytaj ,Zderzenia samolotow*

mosciach biezacych.



»Spoteczenstwa lotniczego”, ale wszak — przy-
pomnijmy sobie—jak czesto np. (moze nie dostow-
nie) wychodzg one z pod piora naszych czerwo-
nokurjerkowych dziennikarzy, rzecznikéw opinji?
Tak traktowaé¢ wypadkow lotniczych nie
wolno! Lotnicy to nie skoczkowie, ktdrzy za 1000
dolaréw narazajg swe zycie, harcujgc po dachach
»drapaczy nieba“. Lotnictwo to nie karkotomny
sport, to wszechwiadny dzi§ srodek lokomociji,
najwiekszy wynalazek obecnego stulecia.

Tym btednym i szkodliwym poglagdom mu-
simy sie przeciwstawia¢ na kazdym kroku. Na
was, miodzi lotnicy, spada przedewszystkiem ten
obowigzek. Musicie zbija¢ fatszywe mniemania,
poucza¢, tchnaé wiare.

Idea lotnictwa, ktdra przezyta juz pesymizm
wielu pokolen, musi znales¢ w was godnych
szermierzy.

Jerzy Osinski.

Tegoroczne wyprawy do bieguna poinocnego

Gdy liczne ekspedycje polarne do bieguna
pétnocnego nie mogly go zdobyé, gdy wiele
wypraw pod kierunkiem takich badaczy, jak

dzit, iz ptatowiec ten przy 6wczesnym stanie
techniki lotniczej nie na wieleby mu sie przydat.
W 1922 roku Amundsen wyrusza na nhowg

Peary, Nan- podréz po-
sen, Amun- larng, ma-
dsen, les jac na po-
Abruz zow ktadzie sta-
wracaty tku 2 pta-
pokonane towce, z
przez trud- czego jeden
nosci  nie- maty,  wy-
do prze- wiadowczy
zwycieze - Curtissa.

nia, przez Pierwsze
prz esz ko - loty, do-
dy, ktorych konane w
nawet nie- 1923 r. za-
ztomna ich wiodty po-
wola i hart ktadane na-
ducha nie dzieje, ale
mogty zwal za to przy-
czy¢, mysl niosty wie-
ludzka za- le doSwiad-
czeta szu- czenia tak
kacC innych Amundse-
drég ispo- nowi, jak i
sobow, kto- jego wspot-
remi poko- towarzy-
na¢ mogta- szom. W r.
by to, co Sterowiec Amundsena — Norge nad Grand Hotel'em w Oslo. 1924_ nor-
dotad za weski zwig-

niezdobyte uchodzito. Jakaz moze by¢ in-
na droga, pr6cz morza ilagdu?

— Droga powietrzna.

I oto jesteSmy Swiadkami, jak w 1897 r.
znany, uczony szwedzki Adree, leci do bieguna
na balonie kulistym i z wyprawy tej nie wraca.

Po pierwsze] tej wyprawie dtugi czas, bo
do roku 1914, nikt z badaczy okolic podbiegu-
nowych nie wykorzystuje tego $rodka lokomaocji.

Dopiero w roku 1914 Amundsen, zdobywca
bieguna potudniowego, organizujac wyprawe bie-
gunowg chce zabraé na pokiad swego statku
dwuptatowiec Farmana, ktory ma mu stuzyé jako
pomocniczy $rodek wywiadowczy.

Wojna jednak nie pozwolita doprowadzi¢
wyprawy do skutku, a zresztg Amundsen stwier-

zek lotniczy podejmuje mys$l zorganizowania
nowej wyprawy, lecz na przeszkodzie stojg
trudnosci natury finansowej. Jednak rok 1925-ty
przynosi zmiane, gdyz, dzieki subskrypcji pu-
blicznej, oraz subsydjum 85.000 dolaréw, ofiaro-
wanych przez amerykanina Ellswortha, ktdrego
syn brat udziat w powyzszej wyprawie, zostaje
ona zdecydowana 1 zorganizowana nadzwyczaj
szybko. Przebieg tej wyprawy znany jest czy-
telnikom z Ne 10—11 ,Mi. Lotn.” z roku ub.

Wiemy, ze Amundsen zdotat dotrze¢ do
87° 20" p6tnocnej szerokosci geograficznej, miejsca
potozonego w odlegtosci 200 — 250 kilometrow
od bieguna.

W roku biezacym okolice podbiegunowe
bedg widownig licznego wspo6tzawodnictwa mie-



dzy wieloma wyprawami,
wano, lub tez organizuja.

Najgrozniejszym rywalem jest Amundsen,
ktéry wyrusza na sterowcu ,,Norge* zakupionym
we Wioszech. Zatoga sktada¢ sie bedzie z 16
ludzi.

Lot juz sie rozpoczat. Dnia 10 kwietnia ste-
rowiec opuscit Rzym i po 29 g. 35 m. lotu przy-
byt do Pullham, bazy sterowcowej w Anglji
a 14 kwietnia do Oslo, gdzie sie zatrzymat.

Postd] jednak nie mogt by¢ dhugi, gdyz
warunki meteorologiczne zmuszaty do dalszej
poordzy, do Leningrodu, gdzie znalazt sie ,,Norge”
nazajutrz, t. j. 15 kwietnia, po ciezkim locie
w gestej mgle.

W' Leningrodzie ,,Norge* zatrzyma sie przez
pewien przecigg czasu, a nastepnie uda sie w po-
larng podr6z ponad Oslo, Kings-Bay do biegua

ktére juz zorgani-

Dnia 6 kwietnia Wilkins odbyt lot wywia-
dowczy nad okolicami biegunowemi w celu zba-
dania, czy gdzie niedaleko nie znajduje sie lad
staty. Po bezowocnych poszukiwaniach wylgdo-
wat w miejscowosci potozonej o 240 km. od Te-
nana, gdzie ma by¢ zatozona stacja paliwa.

Jednoczes$nie szykuje sie trzecia wyprawa
lotnicza, tez amerykanska, pod kierownictwem
putkownika marynarki, pilota R. E Byrda, finan-
sowana przez miljarderéw amerykanskich. Ekspe-
dycja opuscita Brooklyn dn. 4 kwietnia.

Lecz nie sg to juz wszystkie wyprawy do
bieguna, gdyz dwdch porucznikéw amerykanskich,
Wade i Ogdeu, przy wpotpracy i finansowej po-
mocy uniwersytetéw Standw Zjednoczonych orga-
nizujg czwartg ekspedycje biegunowa, majagc do
rozporzadzenia 5 platowcow Douglas 270 KM.

potnocnego i dalej do Point Barrow. Brali oni udziat w locie dookota $wiata, a i reszta
Niebez- Czton kéw
piecz nym wyprawy
wspotzawo- rekrutuje
dnikiem A- sie z pos-
mundsena rod ,,Smie-
jest austra- tanki“ lot-
lijczyk, kpt. nictwa St.
Wilkins, Zjedn.
ktéry row- Wyprawa
niez posia- ta wyrusza
da za sobg 8 czerweca.
. bieguno - Tak wiec
wa prze- w  roku
ots ¢ 77 biezg cym
Wyprawa bed ziemy
jego  jest Swiad kam i
subwencjo- wspbtzawo-
wana przez dnictwa po-
geograficz- miedzy 4-a
ne towa- wyprawami
rzystwo a- biegunowe-
meryk ans- mi. Przy-
kie, towa- sztoS¢ nie-
rzystwo lot- daleka o-
nicze w De- kaze, ktéra
troit i sze- z nich zdo-
reg towa- Trojsilnikowy Fokker, na ktérym odbywa lot Wilkins. bedzie nie-
rzystw zwyciezony

dziennikarskich, oraz poszczego6lnych osob. Eks-
pedycja posiada 2 ptatowce Fokkera: jednoptat z
3silnikami Wrighta i jednoptat z silnikiem Liberty.
Zatoga sktada sie z 6-ciu oséb. Ekspedycja opu-
Scita Detroit w styczniu.

dotad | biegun,~ktory> niezadtugo zapewne stanie
sie waznym portem weztowym, skracajagcym dro
ge z jednej potkuli na druga.

Jerzy Wadrychowski.

Skauci amerykanscy w stuzbie lotniczej

Narodowe stowarzyszenie lotnicze Stanow
Zjednoczonych wystgpito z inicjatywg i konkre-
tnym planem wspodtpracy skautow ze stuzbg lot-
niczg Standw Zjednoczonych.*)

*)  Nalezy zaznaczy¢, ze wszystkich skautow znaj-
duje sie w Stanach Zjednoczonych okoto 800.000.

Zorganizowato ono w porozumieniu z in-
nemi organizacjami lotniczemi kursy, na kto-
rych prowadzone bedg wyktady z roznych dzie-
dzin lotnictwa, jak np.. konstrukcja ptatowcow.
silniki lotnicze, podstawy aerodynamiki i meteo-
rologii, oraz szereg zaje¢ praktycznych, dotycza-
cych obstugi linji komunikacyjnych, terenow lg-



dowan, pomocy lotnikom przy przymusowem
ladowaniu i t. p.

Pozatem stacje meteorologiczne (okoto 200)
udziela¢ beda wyczerpujacych wskazéwek pod-
czas licznych wycieczek zbiorowych, w tym celu
zorganizowanych.

Po skonczeniu powyzszych kursow, skauci
bedg umieszczeni wzdtuz linji  lotniczych
(z uwzglednieniem miejsca ich zamieszkania), ja-
ko organizatorzy terenow zdatnych do Igdowa-
nia; pozatem bedg urzadzali oznaczenia sygna-
lizacyjne ziemne, pomagajgce ptatowcom w zor-
jentowaniu sie nad jakim miastem przelatujg, oraz
bedg badali pogode, sygnalizujgc pilotom ewen-
tualny deszcz lub mgte, wysokos¢ i charaktery-
styke chmur oraz caty szereg innych danych, nie-
zbednych przy lotach komunikacyjnych.

W wypadku przymusowego lgdowania, ska-

uci majg pomagac pilotowi przy drobnych na-
prawach, dostarcza¢ benzyny | smar6w oraz
majg pilnowa¢ ptatowce podczas nocy, jesli zaj-
dzie potrzeba.

Pozatem skauci majg dba¢ o stan lotnisk
i dawa¢ zna¢ o potrzebnych naprawach wladzom
miarodajnym, jak rowniez caty szereg innych
urzadzen oddany jest im pod opieke.

Widzimy wiec, ze program ten, obok skie-
rowania skautow do pozytecznej pracy nad or-
ganizacjg linji lotniczych—co bedzie tem tatwiej-
sze, iz zapat i charakter mtodoSci sprzyja od-
daniu sie jej w stuzbe nad uskrzydleniem pan-
stwa,—posiada jeszcze wielkg korzy$¢ propagan-
dowa, gdyz miody chiopiec, ktory przejdzie
wyzej wymienione kursy bedzie promieniowat
w swem najblizszem os$rodku szczytng ideg pra
cy dla rozwoju lotnictwa.

Przysposobienie wojskowe mitodziezy w wojsku balonowem

W celu zaznajomienia miodziezy ze stuzbg
balonowg oraz wzbudzenia zainteresowania spor-
tem balonowym, Departament IV Zeglugi Po-
wietrznej MSWojsk organizuje obdz letni dla
przygotowania 20-tu obserwatorow balonowych
z posrod cztonkéw przysposobienia wojskowego.

Gtownym celem wyszkolenia bedzie wyro-
bienie frekwentantéw na rzutkich i dobrych obser-
watorow aerostatycznych, réwnoczesnie, zwraca-
jac wielkg uwage na wyszkolenie takze iw dzie-
dzinie ogolno-wojskowej.

Obdz bedzie zorganizowany przy baonie
balon, w Toruniu, kandydaci bedg powotani
zm Warszawy na dzien | go lipca 1926 r. Po-
chodzi¢ oni winni w potowie z wyzszych uczelni,
a w potowie z miodziezy szkot srednich, ktorzy
przeszli do kl. 8-gj.

Warunki przyjecia. Kandydaci nieletni,
pragnacy przejs¢ przeszkolenie w obozie przy-
sposobienia wojskowego przy baonie balonowym
w Toruniu — winni przedtozy¢ zezwolenie ro-
dzicow lub opiekunéw na przyjecie na Kkurs.
Kandydaci matoletni, oraz rodzice lub opieku-
nowie nieletnich muszg ztozy¢ deklaracje, w kto-
rej powinni oswiadczy¢, iz jest im wiadomo, ze
nie przystuguje im zadne odszkodowanie mater-
ialne w razie nieszczesliwego wypadku uczestnika
kursu (w razie katastrofy balonowej). Przed
przyjeciem na kurs, kandydaci muszg by¢ zba-
dani przez lekarza wojskowego. Podania oraz
deklaracje nalezy sktada¢ narece referenta przy-
sposobienia wojskowego przy D. O. K I (kpt.
Matusa, patac Mostowskich, tet. 22 wewnetrzny;
szczegOtowe informacje mozna otrzymacé z D.O.K
codziennie od godz. 9 do 15 oprdcz Swiat).

Tryb zycia w obozie przysposobienia woj-
skowego iszkolenie. Tryb zycia i szkolenie w o-
bozie zostang zorganizowane wedtug statutu i pro-
gramOw zatwierdzonych przez Ministra Spr. Wojsk.

Mtodziez otrzyma w obozie dobre i zdro-
we wyzywienie i mieszkanie w warunkach odpo-

wiadajgcych wymogom higjeny; kazdy z frekwen-
tantéw otrzyma letnie umundurowanie, posciel it.p.
Baon balonowy zapewni dla miodych ludzi
wszystkie Srodki zaopatrzenia technicznego, ma-
terjalnego oraz wszystkie przyrzady sportowe.
Przy szkoleniu mozliwie najwieksza uwaga
zostanie zwrocona na praktyczng czes¢ stuzby
balonowej—zostang zorganizowane loty balonem
wolnym, oraz wzloty obserwacyjne na balonie
na uwiezi. Oprdcz tego, bedg w szerokim zakre-
sie zorganizowane praktyczne zajecia z dzwigar-
kami balonowemi, samochodami, fotografija, tacz-
noscig, meteorologja, pomiarami, wytwarzaniem
wodoru i t. d
Z dziedziny ogdlno-wojskowej frekwentanci
przejda teoretycznie 1 praktycznie podstawy
stuzby bojowej i polowej. Powazng takze role
w wyszkoleniu odgrywa¢ bedzie sport: pitka
nozna, gimnastyka szwedzka, ptywanie i t. p.
Po ukonczeniu stay’u w obozie, frekwen-
tanci nie utracg kontaktu z aerostatyka, po-
niewaz ze strony Dep. IV. Z P. bedzie im oka-
zywana jak najdalej idgca pomoc w moznosci
dalszego doskonalenia sie we wszystkich dzia-
tach grupy aerostatycznej; zawigzujace sie z ini-
cjatywy Dep. IV. Z P. ,Sportowe Koto Balo-
nowe", majace za zadanie organizacje lotow na
balonach wolnych i sportowych sterowcach, umo-
zliwi im dalsze odbywanie ¢wiczebnych lotéw.
Mamy nadzieje, ze miodziez obznajmiona
ze stuzbg balonows, bedzie ta kadra, ktora
wzbudzi zainteresowanie w szerszem spoteczen-
stwie do opanowania powietrza i, zapoczgtkowu
jac narazie sport balonowy, utatwi uruchomienie
aeroklubu lub innego towarzystwa sportowo-

aeronautycznego, ktorych brak co raz to czes$-
ciej daje sie odczuwac. _
Czas trwania stag’u przysp. wojsk. — 2

miesigce —od 1 lipca do 1 wrzesnia.
Putk. Borejsza

czasowo p. o. szefa Dep. IV Z P,



SAMOLOTY
PASAZERSKIE

Farman 70
uzywany przez spotkg ,,Aero*
szescioosobowy.

Junkers 13
uz. przez Polskg Linjg Lotnicza
szescioosobowy.

UZYWANE
W POLSCE

Berline-Spad
uz. przez Miadz. Tow. Zegl. Pow.
pigcioosobowy.

Lotnictwo komunikacyjne w roku 1925

Mapa linji powietrznych komunikacyjnych,
ktdrg podajemy w tym numerze jest najlepszym
obrazem rozwoju lotnictwa transportowego. Sieé
linji projektowanych $wiadczy, iz rozwoj ten
trwa ciggle i tempo jego wzmaga sie. Potudnio-
wa Europa dotychczas upo$ledzona pod wzgle-
dem ilosci linji powietrznych, w najblizszym
czasie powigze niemi najwazniejsze osrodki
i w ten sposob catoksztatt komunikacji lotniczej
uzupetni  komunikacje kolejowag naszej czesci
Swiata. Z Afryka mamy juz liczne potaczenia
od strony Francji; projektowana linja z Wioch
do Tunisu zblizy nas jeszcze bardziej do egzo-
tycznych Kkrajow.

Juz w roku 1925 ogélna dtugos¢ eksploa-
towanych linji wynosita 57.500 kilometréw (w roku
1924—29.600 km.). Z tego na Europe przypadato
30255, na Ameryke—8506, na Afryke — 6230,
na Azje—b5882, na Australje—5668. Amerykan-
skie ptatowca byty uzywane jednak przewaznie
do przewozu poczty — do takich linji poczto-
wych zalicza sie szlak New-York—San Francisco
dtugosci 4340 km, gdzie stosujg loty nocne,
obstugiwane przez samol. de Havilland, oraz linja
New-York — Chicago — 1150 km. Pasazerow
w Ameryce przewoza dotychczas tylko nieliczne
i krotkie linje prywatne. Ameryka Potudniowa
posiadata w 1925 r. okoto 2000 km. linji po-
wietrznych. Widac¢ z tego, ze przodujacy w tech-
nice kraj yankesow pod wzgledem rozwoju ko-
munikacji lotniczej stoi daleko poza Europg. Dla
poréwnania przypominamy, ze Polska posiadata
w 1925 roku 2507 km. drég lotniczych (w tern
Aerolot—1537 km., Aero—640, Miedzynarodowe
Towarzystwo Zeglugi Powietrznej—330).

Trzeba zwréci¢ uwage na fakt, ze dtugosc
linji powietrznych w stabym stopniu charakte-

ryzuje ruch lotniczy w danym kraju. Statystyka
przewozu pasazerow i towaréw daje wiasciwe
pojecie. 1los¢ przelecianych kilometrow jest
réwniez niewtasciwym wskaznikiem, bowiem to-
warzystwa lotnicze wprowadzajg na swych lin-
jach coraz to wieksze ptatowce.

Dla scharakteryzowania stanu komunikacji
lotniczej podajemy statystyke zachodnio-europej-
skich linji za 1925 rok.

Tow. eksploatujace Przeleciano Przewiez.
i linja kilometréw | pasazer.

Imperial Airways

Paryz — Londyn 477 0CO 6.396

Paryz — Amsterdam 277.000 1.330
Air Union

Paryz — Londyn 617 800 7 700
Societe Gen. de Transp. Aerien

Paryz — Amsterdam 311 100 3.080
Compagni Int. de Nav. Aer.

Paryz — Konstantynopol 1 045 500 2.283

Praga — Warszawa 263.0CC 195
Comp. Gen. d'Entr. Aer.

Tuluza — Casablanca

Casablanca—Oran

Marsylja—Perpignan

Oran—Alicante 2.403.C0 5960

Alicante—Alger

Casablanca—Dakar
Ag'ronovile

Autibes —Ajaccio 118 0 438

Musimy przytoczy¢ tu cyfre 50.000 pasaze-
réw przewiezionych w 1925 r. przez niemieckie
samoloty pasazerskie. Jest to cyfra imponujaca
i razem z iloscig linji lotniczych w Niemczech—
39—Swiadczy o duzem zastosowaniu komunikacji
lotniczej w tym Kkraju.



PLATOWCE

Olbrzymie statki powietrzne, ktorych fan
tastyczne rysunki do niedawna pod nazwg ,sa
moloty przysztosci” ogladaliSmy na odczytach
lotniczych, petnig obecnie stuzbe na wielkich lin-
jach lotniczych zachodu. Konstruktorzy ich jed-
nak uwzgledniajg nietylko stuzbe pokojowg u bo-
ku Merkurego, bowiem jeden z koloséw po-
wietrznych, Super-Goliath Farman, zbudowany
jest wiasciwie jako ptatowiec do bombardowania.

Dwa silniki Farmarta 500 KM.

Dwuptatowiec Supt

Cztery motory Farmana o tgcznej sile 2000 KM.

pozwalajg jego olbrzymiej masie osiggnaé szyb

kos¢ 190 km/g. i putap 6000 m. oraz zapewniaja

maximum bezpieczenstwa, bowiem nawet w razie

uszkodzenia dwoch silnikdw, pozostate wystarcza

dla kontynuowania lotu poziomego. Przypuszczaé

wszelako nalezy, ze pilotowi, prowadzacemu po

raz pierwszy te kolosalng maszyne, trudno jest

ja ,wyczu¢”. Pod jednem dolnem skrzydtem

Super-Goliatha moznaby urzadzi¢ hangar dla

_ _ kilkunastu awjonetek Dabrowskiego, ktore prze-

Stacja radjo. ciez nalezg do typu dwuptatowcow.

Ciezar uzyteczny Super-Goliatha wynosi



OLBRZYMY

4500 kg., a wyrazony pod postacig bomb zmusza
do gtebszego zastanowienia sie nad celowoscia
wysitkow architektonicznych.

Jak szybko idg w kierunku powiekszania
samolotow pasazerskich fabryki zachodnie, nie( h
Swiadczy o tem wykaz kilku nowych typéw. Tak
wiec ptatowiec Remington-Barnelli, zaopatrzony
w 2 silniki Gallowny o sile 10C0 KM., zabiera
27 0s6b, Farman-Goliath— szesnastu pasazeréw,

Kabina pile tc.

'r-Goliath Farman.

Junkers 624L—osiemnastu, de Havilland DH 54
i Handley Page—po cztarnastu, Avro— dwunastu,
Bleriot 115 — trzynastu.

Wszystko to sg olbrzymy o rozpietosci
skrzydet od 20 do 29 m (Super-Goliath 35 m.).
Mozemy sie spodziewa¢, ze niedtugo wnetrze
luksusowego samolotu rozdzwieczy muzyka jazz-
bandu, a smakowity zapach sznycla po wieden-
sku pobudzi ostatecznie i tak juz zaostrzony
czystem powietrzem przestworzy apetyt podnieb-
nego podrdznika, ktéry wobec takiej pokusy nie
Ep%rzestanie na bytowaniu ,ptakdéw niebies- Organy sterowe.

ich®.



Zasady

lotu

(ciag* dalszy)

Site wypadkowg R rozktadamy, na zasa-
dzie réwnolegtoboku sit, w dwdch kierunkach:
pionowym i poziomym (przyjmujac poziom w kie-
runku lotu), czyli zamieniamy dwiema innemi si-
tami, wywierajagcemi wspélnie ten sam skutek,
co i wypadkowa reakcja R, Sktadowa pozioma
i?x, jako dziatajaca w kierunku odwrotnym do
szybkosci plytki, bedzie jg hamowaé; zwiemy
ja przeto oporem; skfadowa pionowa Ry stara
sie unies¢ ptytke ku gorze; w odrdznieniu od
tamtej zowie si¢ wyporem i przedstawia wasci-
wa sitg nosng. Im wypor jest wiekszy, a opor
zas mniejszy, z tern wiekszg #*atwoscig plytka
unosiq sie bedzie ku gorze, i odwrotnie, przy
znacznej Rx w stosunku do wyporu, ptytka be-
dzie siln e hamowana w swym ruchu poziomym,
majac jednocze$nie bardzo matg tendencje do
wznoszenia sie ku goérze.

Kat nachylenia a nazywamy katem zde-
rzenia lub prvciay a przednig krawedz B
ptytki—krawedzig prujgca, gdyz ona nam jak-
gdyby rozpruwa poszczegdlne warstwy powietrz
nego osrodka. Jak tatwo sie o tern przekonac,
od kata tego, a wiec od pochylenia ptytki za-
leze¢ bedzie stosunek oporu do sity no$nej.
Z zamieszczonego ponizej rysunku Ne 5 najlepiej
wynika wzajemne przyblizone ustosunkowanie sie

wanych warunkOw zasadniczych ruchu phytki
bynajmniej tak nie bedzie, bo poruszajac ja bez
nachylenia wzgledem szybko$ci— nie otrzymamy
zadnej reakcji R powietrza.

W warunkach rzeczywistych wypadkowa
cisnien powietrza R bedzie w pewnej mierze
inng; na uksztattowanie jej majg wptyw wiasnie
te okolicznodci, od ktérych zalezy wspdt-
czynnik G wyprowadzonego przez nas Wzoru:

Rys 5.

sktadowych RXi
rzenia.

I zdawatoby sie, ze

Ryw zalezno$ci od kata zde-

100 2

gdyby kat a zmniej- rozdzielamy na dwa: jeden dla oporu oznaczamy

sza¢ w dalszym ciggu do zera, to w granicy tej przez Cx, drugi dla wyporu — oznaczamy przez

wypor bytby najwiekszy,

prawie absolutnie; jednak nawet

opér za$ znikngtby Cy. W tem miejscu jednak musimy wpierw
dla rozpatry zwrdci¢ bardziej szczeg6towa uwage na sposob

Cavdliktennastie



zachowania si¢ powietrza, wywotujgcego reak-
e R

Z rysunku Ne 5 da sie zauwazyé, ze punkty
D zaczepienia wypadkowej R nie lezg stale
w tem samem miejscu odcinka AB. Wszelkie
dosSwiadczenia, przeprowadzone w tej Kkwestji,
wykazujg jasno, ze punkt D zaczepienia sity
parcia powietrza wedruje stale po rozpatry-
wanej ptytce AB i to w ten sposob, ze im
mniejszy uczynimy kat zderzenia, tem blizej kra-
wedzi prujacej znajdzie sie ten punkt, zas dla
pionowego potozenia ptytki umiesci sie on w geo-
metrycznym $rodku AB.

Obok zamieszczony rys. Ne 6 bardziej wy-
raziScie ilustruje to zjawisko; wida¢ z niego, ze
p. Di, Dii, Diii, Div, lezg na wspolnej krzywej, ktéra
dazy do zblizena sie z tukiem, opisywanym przez
krawedz prujacg B w miare zmniejszania kata a.

Przyczyng tego faktu jest przedewszystkiem,
roztozenie sie¢ rozrywanego przez piytke po-
wietrza na strugi, ktore, wyginajac sie, czesciowo
uderzaja krawedz prujaca i przeptywaja nad nig,
czeSciowo znow optywajg tylng krawedz plytki;
W pierwszym momencie, po przesunieciu sie jej,
tworzy sie na opuszczonem przez nig miejscu roz-
rzedzenie powietrza i wiry, wywotane wpadaniem
poszczegllnych czastek powietrza w uwolniong
Z niego przestrzen; rysunek Neo 7 stara sie nam

Rys. 7.

wyjasnié, w jakich kierunkach odbywa sie roz-
ptyniecie strug przy zatozonym kacie zderzenia;
litery A, B i C wskazujg tor jednej z rozpatry-
wanych czasteczek gazu za dang piytka. Zau-
wazy¢ nalezy, ze powstajagce w takim wypadku
wiry sg pewng formg pracy, a zatem zuzywa
sie na nie pewna czesS¢ energji, wyktadanej
na przesuniecie naszej ptytki. Przy budowie
ptaszczyzn nosnych samolotu, czyli jego skrzy-
det, musimy wiec stara¢ sie nietylko o otrzy-
manie jaknajwiekszego wyporu, ale i o nadanie
takiej formy skrzydtu, ktéraby najmniej wpro-
wadzata zaburzen w os$rodku i najmniej powo-
dowata wiréw. Przy obserwowaniu w ruchu po-
wierzchni  r6znorodnie wygietych, zauwazymy,
ze beda one rozmaicie oddziatywac¢ na powietrze,
w zrozumieniu kierunkow strug i tworzacych sie
wiréw. Dowiedzionem jednak zostato, ze wzglednie
najlepsze rezultaty da zawsze powierzchnia lekko
wklesta, poruszana w sposéb, przedstawiony na
rysunkach Ne 8 i Ne 8a. To odmienne dla réz-
nych warunkéw dzielenie sie strug i wywotywa-
nie wiréw - warunkuje te lub inne rezultaty dla

0golnej wypadkowej realnej R i jej punktu za-
czepienia D.

Rys 8.

Rys. 8a.

Samo zjawisko zmiany kierunkéw oddziel-
nych strug atakowanego przez jakikolwiek przed-

Rys. 9.

miot powietrza mamy moznos¢ niejednokrotnie
zaobserwowa¢ w zyciu. Tak np. marynarz, sto-



jacy na przodzie statku w odlegtosci, powiedzmy,
1 kroku od szczelnej ostony, siegajacej mu do
piersi, poza pewnym chtodem, spowodowanym
zaburzeniami wirowemi w strefie jego posterunku,
nie uczuwa uderzen pradu powietrznego, pomimo
szybkiego posuwania sie parowca, a to z przy-
czyny uchylania sie do gory strug atmosfery,
prutych przez dang ostone, co ma nam wyo-
braza¢ rys. Ne 9; drzewo, rosngce na stoku gory
0 diugim spadku, ma swoje konary od strony
przeciwlegtej w stosunku do danego spadku
zniwelowane jakgdyby linjg, réwnolegtg do po-
chytoSci gory, co sie ttumaczy dziataniem stru-
mieni powietrznych, odchylonych od kierunku
poziomego o taki wkasnie kat, jak i stok gory;
pod wptywem dtugotrwatego nacisku atmosfery,
wywieranego na drzewo, ugnie ono, jak to nam
przedstawia rys. Ne 10, cze$¢ swoich gatezi,

Rys. 10.

ktérych korice wskazg nam kierunek pradu po-
wietrza. W pewnych wypadkach mozna uwiecz-
ni¢ zapomoca zdjecia fotograficznego dzielenie
sie osrodka na roznokierunkowe strugi, zatamy-
wanie sie ich pod wptywem prujacego fale przed-
miotu, powstawania pradow wirowych it. p.; rys.
Ne 11 uwidocznia nam rezultat z podobnego za-
biegu, dokonanego ze skrzydtem, ustawionem pod
katem 19° do kier. ruchu; najtatwiej jest wykonac
takie zdjecie rozktadu strug w kanale lub tunelu
wodnym, a otrzymany obraz da nam najwierniej-
sze wskazowki co do zachowania sie badanego
profilu skrzydta.

Oczywistg jest rzeczg, ze i inne, poza
skrzydtami, czeSci samolotu przy poruszaniu sie

Rys. 11.

w naszym o$rodku rdéwniez pokonaé muszg pe-
wien op6r szkodliwy, ktoéry bedzie dla kazdej
z nich zalezat od analogicznych wielkosci,
charakteryzujacych go, tj. od dzielagcej strugi
osrodka powierzchni (czyli prostopadiego do
kierunku ruchu rzutu danego przedmiotu), dalej

od ci$nienia szybkosSci q = ~ oraz od wspot-

czynnika liczebnego Cx. Ot6z, jakeSmy to juz
powiedzieli, przy ptaszczyznie nosnej kazdy pro-
fil przedstawia inny rodzaj przeszkody dla mi-
jajacych go czasteczek osrodka, a przeto i od-
mienny po-
woduje o-
por  przy
prz esuwa-
niu go. |
zZnéw  po-
rownanie
Kilku  fi-
gur, zamie-
szczonych
na rysun-
kach Ne 12
i 13 da
nam pew-
ne wyobra-
zenie o za-
burzeniach,
powstaja-
cych przy
szy bkim
ruchu da-
nych pro-
fii w o-
Srodku ga-
- zowym lub
ptynnym.

Rs 12 (c. d. n)

Inz. Bolestaw Zalewski.



WIADOMOSGI

Z POLSKI

Polski rekord $w atowy. Na lotnisku Buc pod
Paryzem, pilot polski, kpt. Bolestaw Stachon, oblatujac
samoloty zakupione przez Polska, pobit oficjalnie S$wia-
towy rekord szybkos$ci wznoszenia sie na samolocie.

Na ptatowcu mysliwskim, jednosiedzeniowym,
Spad 61 z silnikiem Hispano Suiza 450 K.M. wzni6st sie
kpt. Stachon na 6000 metrow w czasie zaledwie 14 m.
38 sek., osiggajac w ten sposob znacznie lepszy czas,
niz lotnicy francuscy.

Aczkolwiek rekord szybkos$ci wznoszenia sie na
samolocie nalezy do klasy mniej waznych wyczynéw spor-
towych, to jednak rekord kpt. Stachonia, jako pierwszy
zdybyty zagranicg przez polaka — wywotat w sferach
lotniczych sensacje.

Sportowe Koto Balonowe. Celem szerzenia za-
mitowania do stuzby balonowej w szerszych warstwach
spoteczenstwa, oraz popierania technicznej wiedzy balo-
nowej i pokrewnych jej dziatéw, oficerowie wojska balo-
nowego organizujg ,,Sportowe Koto Balonowe*.

Na pierwszy plan nowozorganizowanego kota wy-
suwa sie sprawa budowy wiasnego matego sterowca spor-
towego, oraz kilku balonéw wolnych, z materjatow kra-
jowych. Rowniez Koto wybrato sobie za specjalne za-
danie popierania wszelkich prac, zwigzanych z poszuki-
waniem helu (gazu) i jego przysztg eksploatacjg na tere-
nach Polski.

Dla urzeczywistnienia swych celéw i zadan, Spor
towe Koto Balonowe bedzie zbierato potrzebne fundusze,
poczatkowo drogag statych skitadek miesiecznych od
cztonkéw-oficerow, ktérzy w tym celu dobrowolnie opo-
datkowali sie, a nastepnie przez wptacanie sum uzyski-
wanych z wszelkich imprez organizowanych przez Koto,
z honorarjow autorskich poszczegdlnych cztonkéw Kota,
z przedstawien amatorskich, z zawodéw balonowych,
z wyswietlania filméw i t. d.

Po zorganizowaniu sie i
przyjmowaé¢ bedzie na swych
cywilne, pragnace szkoli¢
wietrznej.

Inicjatorzy Kota Balonowego, liczac
nemi trudnosciami, zwiaszcza finasowemi,
przytaczy¢ sie do L. O. P. P, pod ktérej
bedzie pracowato.

nabyciu balonéw, Koto
cztonkéw réwniez osoby
sie w tym dziale stuzby po-

sie z ogrom-
postanowili
egida Koto

Puch pasazerski w kwietniu W kwietniu samo-
loty Polskiej Linji Lotniczej przewiozty 482 pasazerow
w 212-miu lotach, co wynosi $rednio 16 pasazeréw
dziennie Samoloty S-ki ,,Aero” przewiozty w kwietniu
134 pasazeréw w 43 lotach.

BIEZAGE

Przed konkursem mcdeli. Dotychczas zgtoszono
na konkurs wszechpolski modeli lotn. 127 modeli lata-
jacych i 45 redukcyjnych. Konkursy miejscowe sg orga-
nizowane w Poznaniu. Krakowie, Lwi wie, Wilnie Biatym-
stoku, Kaliszu, Konskich, Radomsku, Krzemiencu i Kutnie.

Lista zgtoszen w chwili kiedy to piszemy nie zo-
stata jeszcze zamknieta Spodziewane sg dalsze zgto-
szenia z todzi, Dubna, Lublina Chetma, Sosnowca i td.

W Warszawie zawody odbeda sie — jak juz pisa-
liSmy — w dniu 23 maja r. b.. w niedzielg, na lotnisku
cywilnem (od ul. Topolowej). Poczatek o godz. 10 m. 30.
W razie ztej pogody konkurs odbedzie sie nastepnego
dnia (poniedziatek, drugi dzien ,,Zielonych Swigtek”) w tem
samem miejscu i czasie.

Konstruktorzy modeli latajagcych, biorgcych udziat
w konkursie winni sie stawi¢ wraz z modelami przed
godz. 10-tag. Modele redukcyjne winny by¢ dostarczone
do Redakcji , Mk Lotnika“ w sobote, 22 b. m, miedzy
godz. 9 r. a 3 pp. Modele bedg zwracane we wtorek,
25 b. m., miedzy godz. 2 a 3. Ostateczny wynik bedzie
wiadomy okoto 28 b m.

Gtéwny sad konkursowy stanowig pp.: sedzia F. Fal-
kiewicz — prezes Kom Stot. L.O.P.P., prof. Cz. Wito-
szynski — czt. kom red ,Mtodego Lotnika“, oraz pilot
W. Woyna — nauczyciel modelarstwa.

Wejscie na zawody jest bezptatne. Pozgdany jest
jaknajliczniejszy udziat widzow.

Rekordy modelowe. Zgodnie z podang w ostat-
nim numerze ,,Mt. Lotnika“ zapowiedzig, odbyta sie w dniu
18 kwietnia r. b.,, na lotnisku, préba modeli latajacych
p. pilota Woyny. Przed przedstawicielami naszej re-
dakcji zademonstrowat p. Woyna trzy najlepsze swe mo-
dele rekordowe. Mimo niesprzyjajacych warunkow (silny
wiatr niestalty) modele odbyly kilkanascie udatnych lo-
tow, obfitujagcych w efektowne ewolucje. Najdtuzszy lot

Pilot W. Woyna.



trwat 24 sek.; najwieksza odlegtos¢ startu i lagdowania
wyniosta (w linji prostej) 95 metrow. Oba te wyczyny
dokonat model rekordowy, zbudowany z drzewa brzozo-
wego i kalk , wagi zaledwie 40 gr. Naped stanowito 12

sznurkéw gumowych. Odlegto$s¢ miedzy hakami — 85
centymetrow.

Wyczyny powyzsze nie sg rekordowe Ten sam
model — jak nas poinformowat p Woyna — przeleciat

miesigc temu, przy sprzyjajacym wietrze — 140 m w 35
sek., a wiec wyczyny przez nas stwierdzone sg o 30%
stabsze od osiggnietych podczas préb nieoficjalnych.

Nie przerazajcie sie jednak, przyszli uczestnicy
I*go Wszechpolskiego Konkursu Modelowego, — wyniki
te zdobyt p. Woyna, oddajacy sie pracy modelarskiej
z zamitowaniem od lat miodzienczych, traktujacy obecnie
te rzecz—jako nauczyciel modelarstwa w szkotach—za-
wodowo. Dla was niech bedg rekordy p Woyny prze-
dewszystkiem bodZzcem do pracy, a nie miarg do zdoby-
cia nagrody konkursowej.

Nowy szef departamentu zegl. pow. MSWojsk.

Nasz znakomity ,as“, ktory przesztorocznym swym rai-
dem rozstawit imie Polski zagranicag

Putk. Szt. Gen. Ludomir Rayski
zostat mianowany szefem departamentu zeglugi pow.

M. S. Wojsk, na miejsce gen. Zagédrskiego.

Zderzenia samolotéw. Dnia 27 kwietnia r. b.
przed potudniem, w czasie pogrzebu $.p. putk. Serednic-
kiego zdarzyta sie w Warszawie katastrofa lotnicza wsku-
tek zderzenia sie¢ samolotow eskortujgcych zwioki.

Pierwszy u nas tego rodzaju wypadek pociaggnat
za sobg 2 ofiary: — sierz. Brzezine i st. szer. Gromadz-
kiego. Wedtug wyjasnien M.S.Wojsk, przebieg wypadku
byt nastepujacy:

Podczas wykonywania wirazu na lewo — jeden
z platowcoéw uderzyt Smigtem o drugi, lecacy obok.
Wskutek uderzenia $migto ulegto strzaskaniu, jednak pilot,
sierz. Walerjanczyk, zdotat splanowa¢ w prostym kierun-
ku, wychodzgc wraz z mechanikiem bez szwanku. Drugi
samolot, wskutek powaznego uszkodzenia, poszedt do
ziemi ptaskim Kkorkociggiem. Przy zetknieciu z ziemig
samolot zostat strzaskany, pilot sierz Brzezina poni6st
Smier¢, a mech. szer. Szablewicz doznat lekkich obrazen.

W chwile po6zniej nastgpito nowe zderzenie. Obser-
wujgc wypadek, sierz. Kruger, prowadzacy samolot w dru-
giej tréjce, wskutek — zapewne — nieuwagi zblizyt sie
za blisko do samolotu por. Kasznego, wskutek czego
ten ostatni wpadt w korkocigg; w tym samym momencie

wyleciat z jego maszyny mechanik, st. szer. Gromadzki—
druga ofiara katastrofy — z powodu wyrwania sie pa-
sow, ktéremi byt przypiety. Po wyprowadzeniu ptatowca
z korkociagu por. Kaszny wylgdowat na lotnisku w po-
rzadku.  Ptatowiec sierz Krugera wskutek uszkodzenia
skrzydta przeszedt w glisade. Nastgpito uderzenia o zie-
mie, obsada jednak nie odniosta szwanku.

Pogrzeb ofiar nieszczes$liwego wypadku odbyt sie
w dniu 30 kwietnia. Cze$¢ Ich pamigci!

Wznowienie komunikacji pow ietrznej Warsza-
wa—Wieden i Warszawa—Poznan. W wyniku zawar-
cia konwencji lotniczej miedzy Polskg a Czechostowacja.
Polska Linja Lotnicza z dniem 1 maja uruchamia linje
komunikacji powietrzne] miedzy Warszawg a Wiedniem.

Z dniem 1.1V zostata wznowiona przez T-wo ,,Aero’
stata komuuikacja powietrzna miedzy Warszawg a Po-
znaniem. Samoloty odlatuja z Warszawy o g. 16, a z Po-
znania o g. 8-ej.

ZE SWIATA

Litwini budujg samolot wtasnej konstrukcji.
W Ktajpedzie zaprojektowano i zaczeto budowe serji
ptatowcéw dwumiejscowych. Sg one liczone na max.
szybko$¢ okoto 260 km.godz. i majg wznosi¢ sie na wy-
sokos¢ 5000 m. w 17 irinut Jak wida¢ z tych danych,
ptatowiec ten bedzie posiadat zalety typowej wojskowej
maszyny poscigowej. Na ptatowiec bedzie wbudowany
silnik Napier ,,Lion*, znany z ostatniego przelotu hiszp. ptk.
Franco na wodnoptacie ,,Dornier-Wal” przez ocean Atlan-
tycki.

Lot dunczykéw do Tokjo. Por. Botved, jeden
z dwoch dunskich pilotéw, ktérzy wyruszyli z Kopenhagi
167111, osiggnagt dn. 12 IV Kanton. Jego towarzysz, por.
Herschend, przerwat lot, na skutek kraksy, w okolicach
Bankoraie.

Lot grupowy do Manili. 3 hiszpanskich pilotéw
wojskowych wystartowato w poczatku kwietnia na lot-
nisku w Madrycie na Breguetach XIX z zamiarem wyko-
nania grupowego przelotu do Manili na Filipinach.

Lot do portugalskiej Rfryki wschodniej. Szwaj-
carski pilot por. Mittelholzer, znany z przelotu do
Teheranu, organizuje wyprawe lotnicza w okolice rzeki
Zambezi. Do wyprawy ma by¢ uzyty hydroplan, a lot
ma sie odby¢é wzdtuz wschodnich wybrzezy Afryki.
Celem wyprawy ma by¢ dokonanie zdje¢ fotograficznych
i filmowych.

Najblizsze konkursy miedzynarodowe 30 maja
w Belgji—zawody balonéw kulistych o puhar im. Gordon-
Benneta; 11 czerwca w Belgji — konkurs samolotow lek-
kich i turystycznych; 15 czerwca we Wioszech -zawody
samolotéw turystycznych (Coppa dTtalia); 2 lipca we
Francji — zawody og6lne o puhar Zenith’a; 25 lipca
w Niemczech — zawody szybowcow w Rhon.

Pierwszy cywilny klub sterowcowy i balono-

wy powstat w Anglji.

Personel angielskiej floty powietrznej wynosit
w koncu roku ub. 3.382 oficeréow, 103 kadetéow i 30.566
zoknierzy.

Pelletier d’Oisy projektuje drugi raid do Tokio
szlakiem Moskwa— Irkuck—Pekin.

Z zamiarem
oceanem

Rene Fonck wyjezdza do Ameryki
odbycia drogi powrotnej ptatowcem ponad
Atlantyckim.

Far”~an Parker, amerykanin, liczacy 14 lat, jest
najmtodszym licencjonowanym pilotem. Ojciec jego jest
takze pilotem.



Model, ktorego rysunek mamy wyzej, zbu- gos$ci 900 mm., zrobionej z drzewa lipowego.
dowany jest catkowicie z bambusu, z wyjatkiem Obrzeza skrzydta i steru goérnego, oraz zeberka
beleczki kadtubowej o przekroju 4 X 4 mm. i dtu- wykonywamy z listewek bambusowych, o wy-



miarze 15 X 5 mm. lub 2X 2 mm, w za-
leznoSci od tego, czy chcemy, aby model byt
Izejszy lub ciezszy. Steru bocznego, ruchomego
model nie posiada. Zamiast niego, do regulacji
lotu stuzy mata ptaszczyzna, rozpieta na pira-
midce, podtrzymujacej zapomocg cienkich nitek
skrzydto gtéwne ku gérze, oprécz tego skrzydto
takiemi samemi nitkami umocowane jest do pod-
no6za. Na koncu nitek umieszczone sg cienkie
haczyki, by mozna byto skrzydto odejmowac,
przez co utatwia sie przewozenie modelu. Skrzy-
dto gtébwne i ster gorny przymocowane sg do
belki kadtubowe]j za pomocg cienkich blaszek,
aluminjowych, ruchomych, pozwalajgcych na do-
wolne przesuwanie skrzydta i steru, dajac tem
moznos¢ regulowania lotu, oraz czynienia do-
Swiadczen przy takiem, lub innem utozeniu pta-
szczyzn. Przewaznie skrzydto gtdwne umieszcza
sie w potozeniu, jak na rysunku, wszelkie za$
regulacje dla doswiadczen, czyni sie przy pomocy
przedniego steru, przesuwajac go naprzod, jezeli
sie chce, by model wzbijat sie ku gorze, Ilub
w tyt, t j. blizej gtdéwnej ptaszczyzny,—by mo-
del leciat poziomo lub ku dotowi. Aby zabez-
pieczy¢ belke kadtubowg od pekniecia lub zbyt-
niego wyginania sie, spowodowanego nacigganiem
gumy, a co za tem idzie, dziatajgcego ujemnie
na lot modelu, wstawiamy posrodku stupek i t3-
czymy go mocng nitkg z koncami belki kadtu-
bowej, wyginajac ja lekko ku go6rze. Smigto,
wielkosci 250 mm., wykona¢ nalezy z drzewa

brzozowego lub olszowego, doprowadzajac je do
wagi 4—b5 gramow. llos¢ gumy wynosi 14—20
nitek jednomilimetrowej gumy, dtugosci 87 cm.,
czyli 12—17 mtr. Jezeli waga modelu bedzie
wieksza ponad 40 gram-, to ilos¢ gumy nalezy
powiekszy¢. Obsada do Smigta wykonana jest
z milimetrowej blachy aluminjowej. Do pokrycia
modelu nalezy uzy¢ jaknajlzejszej kalki papiero-
wej, najlepiej kalki kaligraficznej. Pokrywac pta-
szczyzny nalezy od dotu, uwazajgc, by papier
szczelnie przylegat do wygietych zelazek oraz
do krawedzi ptaszczyzn. Po wykonaniu wszelkich
robét, majac model zupetnie gotowy do lotu,
z guma, nalezy dokonac kilka préb lotu S$lizgo-
wego, dla zbadania prawidtowego ustawienia
ptaszczyzn. Otrzymawszy zadawalajace wyniki,
przystepujemy do préby lotu. Nakrecamy $mi-
gtem gume do 300—400 obrotéw, nastepnie
przytrzymujac $migto palcami prawej reki tak,
by jednoczesnie trzymaé obsade $migta, zas lewg
rekg podtrzymujgc lekko beleczke w $rodku,
wyrzucamy model, ruchem silnym, lecz réwnym
w powietrze, kierujac go pod niewielkim katem
ku gorze. Dobrze wyregulowany model przeleci
150 metréw, a moze nawet i wiecej, w zalezno-
éci od warunkéw atmosferycznych, oraz utrzyma
sie od 25 do 47 sekund w powietrzu, lagdujac nor-
malnie. Wyrzucajgc model w powietrze, kiero-
wac nalezy go naprzdd, sterem gornym, czyli
tg najmniejszg ptaszczyzng, odwrotnie niz inne
modele, ze $migtem ciggnaéem. ¥, Woyna.

Nowy wioski balon na uwiezi z silnikiem

Ostatnim stowem techniki w zakresie obser-
wacyjnych balonébw na uwiezi jest whoski typ
podobnego balonu z silnikiem, wynalazek zna
nego z wojny S$wiatowej konstruktora balondw
na uwiezi, majora Avorio. Jest to balon na
uwiezi, zblizony do normalnego francuskiego
typu balonéw Caaguot, przyjetego dzi§ prawie
powszechnie (w Polsce takze), lecz rdznigcy sie

Balon t®Avorioli przyszykowany jako sterowiec.

od niego zasadniczo tem, ze moze byé tatwo
przeksztatcany w swego rodzaju chwilowy ste-
rowiec. W razie bowiem potrzeby przesuniecia
takiego obserwacyjnego balonu na uwiezi typu
Avorio z jednego odcinka frontu na inny, celem
unikniecia do$¢ trudnego zawsze i powolnego
przemarszu napetnionego balonu po ziemi (na
dzwigarce balonowej lub na linach t. zw. prze-
szkodowych i manewrowych, co daje przecietng
szybko$¢ marszowg tylko 3—4 km./godz.) zamie-
nia sie kosz balonu na matg gondole z silnikiem
spalinowym Anzani 40 KM oraz dolny statecznik
(wér sterowy) na uproszczony zesp6t sterow
kierunkowych, przyczem odczepia sie line uwiezi
i tak przeksztatcony balon przelatuje, jak ste-
rowiec, na wyznaczone mu nowe stanowisko na
froncie, lgduje tam i jest zpowrotem przeksztat-
cany na zwykty obserwacyjny balon na uwiezi.
Szybkos$¢ podobnego przelotu moze wynosi¢ do
50 km/godz. i jest dopuszczalna przy wiatrach
0 szybkosci do 7—8 m/sek. i na putapach lotu
do 500 m Préby z wyzej opisanym balonem
Avorio we Wioszech i Czecho-Stowacji w lecie
r. 1925 zostaty uwienczone jak najpomysiniejszym
wynikiem Jeden podobny balon ma by¢ wkrotce
zakupiony na probe dla wojska polskiego.
Major A Stebtowski.



WYCIECZKI

W dziale ogdlnym przeczyta-
liscie o harcerzach amerykanskich, kto-
rzy przejs¢ maja kursy przysposobie-
nia lotniczego, aby petni¢ pozniej stu-
zbe pomocniczag w lotnictwie Stanow
Zjednoczonych. Zadanie, ktére w Sta-
nach Zjednoczonych majg petni¢ har-

cerze, w Polsce musicie wy spetni¢,
miodzi lotnicy.
Zblizajg sie  wakacje. Musicie

je wykorzysta¢ dla pogtebienia swej
wiedzy lotniczej. Na poczatku numeru
podalismy szereg dziedzin, w ktérych
mozecie sie specjalizowaé. Tymczasem
gdzie sie da—w fabrykach lotniczych,
na lotniskach, na stacjach meteorolo-
gicznych— musicie sie stara¢ zetkng¢
z zajeciami praktycznemi. Sama te-
orja do poznania lotnictwa nie wy-
starcza.

Chcemy wam w tern dopomdc,
dlatego tez zorganizujemy okoto 20
czerwca, kiedy lekcje sie skonczg —
wycieczke na lotnisko i do Central-
nych Warsztatéw Lotniczych. Chcemy
réwniez zorganizowa¢ wycieczke do
Podlaskiej Wytwérni Samolotéw w Bia-
tej. Poniewaz jest to wycieczka za-
miejscowa, powodujgca koszty, musi-
cie nas wczesniej zawiadomi¢, kto
chciatby wzig¢ w niej udziat. Koszty
przejazdu do Biatej i z powrotem wy-

nosza (z 50Yo znizka) — 9 z.  Jesli
nie zbhierze sie dostateczna liczba
0s6b, wycieczka bedzie odtozona do
jesieni.

NASZ SZYBOWIEC

Plany naszego szybowca sg juz
catkowicie gotowe. Ze wzgledu na to,
ze catlos¢ skitada sie z 35 rysunkow,
nie bedziemy mogli wszystkich detali
konstrukcyjnych poda¢ w numerze; to
tez chcacy budowaé szybowiec musza
nas o tern zawiadomi¢, a my wyslemy
im komplet rysunkéw pocztg. W nu-
merze podamy tylko szkic ogélny dla
zorjentowania sie¢ w budowie, oraz do-
ktadny opis budowy.

Dotychczas, oprécz p. Michatka
z Radomska, zgtosili sie z zamiarem

przystapienia do budowy szybowca
w wakacje: Z Czapnik, R. Dabrowski,
H.  Kornwasser,
Nietupski, Z Kosiewicz. St. Przed-
petski, J. Markowski, B. Czyz i Z
Strzelczyk—z Warszawy;J. Ostromecki
z Kobrynia; S. Krzewinski—z Hrubie-
szowa; W. Paiuch — ze Stanistawowa,
J. Grodzki — z Lublina, oraz J. Gra-
bowski — z Ciechanowa.
Nadmieniamy, ze szybowiec nie
bedzie wymagatl wiekszych kosztow.
Zasadniczym materjatem beda Kkije (ta-
kie jak do szczotek), blacha i drut.
Robota réwniez bedzie bardzo tatwa.
Spieszcie sie ze zgtoszeniami!

NASZE KONKURSY

Ostatni nasz konkurs cieszy sie
do$¢ duzem powodzeniem. Najwiecej
prac jest na temat 4-ty — hymn mio-
dych lotnikow. P. Miszutowicz, ar-
tysta-muzyk, nadestat nam do stéw na-
pisanych przez jego syna, Bolestawa,
melodje hymnu. Przypominamy, ze
termin nadsytania prac mija 1 czerwca.

Z posrod uczestnikow ankiety ,,Czy
bedziemy lata¢ jak ptaki” niektorzy
nie podali swych adreséw, wobec
czego nie moglismy im wysta¢ nagrod,
Wszyscy ci, ktorzy zostali wymienieni
w Ne 4 na liscie o0séb nagrodzonych,
a nagrod nie otrzymali— zechcg nas
o tern pewiadomic.

Nie zapominajcie
adresow!

pisa¢  swych

NASZE PREMIE

Trzeciag z Kkolei premje, wyzna-
czong w poprzednim numerze dla
mtodych  lotnikéw, ktérzy nawia-

z3 z nami jaknajzywszg korespondencje
otrzymali:

1) Przelot miedzymiastowy: Ka-
rol Kuryluk, ucz IV kl. gimn. w Zba-
razu; lwon Ostromecki, ucz. VII kl.
panstw, gimn. w Kobryniu (woj. Po-
leskie) i W. Paruch, maturzysta, ze
Stanistawowa. Ksigzke ,,O budowie
ptatowcow* otrzymali: J. Jarkiewicz
z Gniezna, W4 Szczypiorski i B. Czyz
z Warszawy oraz Karol Ortwein z Mys-

W. Kaczorowski, A.

towic. 3) Ksigzke ,.0 wiadze nad
btekitami“ otrzymat B. Solak ze
Lwowa.
NASZA POCZTA

P. li. Chod. we Lwowie. Ksigzki,

o ktéra pan pyta w jez. polskim niema
O silnikach damy cykl artykutéw od
wrzeé$nia. Co sie tyczy budowy samo-
lotow, to polecamy panu ksigzke putk
Ptodowskiego ,,O budowie ptatowcow™.

P. T. Iskrz, w Zakopanem. Z braku
miejsca sprawozdanie pana musimy
odtozy¢ do Ne nastepnego.

P. B. Solak. Sprawozdanie ifoto-
grafje zamiescimy w czerwcu. Bardzo
nas cieszy, ze tak wydajnie pracuje
Wasze koto. W sprawozdaniu za
pomniat pan napisa¢ adresu szkoty.
Prosimy o ten szczegét. Zyczymy dal-
szej pomyslnej pracy. Pomyslcie o bu-
dowie szybowca!

P. K Kur. w Zbarazu. Wiek pa
na nie odpowiada warunkom przyjecia
do szkoty pilotéw. A szkoda! Co do
gimnazjow—nie mozemy panu dopomaoc.
Sprawozdanie zamie$cimy w czerwcu.

P. St. Mich. w Radomsku. Panu

sprolongujemy wazno$¢ biletu nawet
do konca roku.

P. I. Gr. w Ciechanowie.
wiec bedzie b. tani.
podamy w czerwcu.

P. L

Szybo-
Doktadng cene

Tak.

P. S. Zarz, W. Kes.tJ. Or.. Wna-
stepnych numerach.

P. St. W. w m. Redakcja ,Avia-
ty“ miesci sie przy ul. Sniadeckich 6.

P. W. K. w Stotpcach. Wiersz
dobry, ale temat nie odpowiedni dla
»Mtodego Lotnika“. Z przykroscig mu-
simy tym razem odrzucic.

0. w Kobryniu.

P. Z Br. w/m. Opébcz szkoty pi-
lotbw w ktawicy istnieje cywilna szkota
pilotow Towarzystwa Lotniczego. Wia-
domosci o tej szkole nie mamy. Pro-
simy zwrdci¢ sig do Sekretarjatu To-
warzystwa Lotniczego, Sniadeckich 6
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Warszawa, dn. 5 maja 1926 r.

Ogo6lne Zgromadzenie Komitetu Sto-
tecznego L. O. P. P. Wyznaczone na dzien
2 maja b. r. Ogblne Zgromadzenie Komitetu
Stotecznego nie mogto sie odby¢ z powodu
nieprzybycia wymaganej przez art. 31 statutu
liczby uprawnionych delegatéw kot.

Wobec powyzszego, Zarzad Komitetu Sto-
tecznego uchwatg z dnia 2 maja b. r. postano-
wit zwotaC Ogolne Zgromadzenie Komitetu Sto-
tecznego w Il-gim terminie na dz. 10 moja b.r.
t.j. poniedziatek, o godz. 6 pp. w lokalu Cen-
tralnego Towarzystwa Rolniczego przy ul. Ko-
pernika 30,1 p.

ZaW|adam|anc 0 powyzszem, Zarzad Ko-
mitetu Stot. zaznacza, ze Ogdlne Zgromadzenie
w dniu 10 maja r. b., analogicznie do art. 12
1 67 statutu L. O. P. P., bedzie prawomocne
bez wzgledu na ilo$¢ zebranych delegatow kot

Porzadek dzienny pozostaje bez zmiany, t.j.

1) Zagajenie i wybor prezydjum Zgrom.

2) Sprawozd. Zarzadu z dziataln. Komit.

Stoteczn. L.O.P.P. za r. 1925.

3) . Rady Nadzorczej Kom. Stot.
4) » 1 wnioski Komisji Rewizyjnej
Komit. Stoteczn.

5) Wybér cztonkéw Zarzadu na miejsce

ustepujacych (art. 36 stat.)
6 . Komisji Rew. Kom. Stoteczn.

)
na rok 1926.
) Delegatow na Ogdélne Zgrom.
L.O.P.P. (art. 28 c. stat.)
8) Wniosek Zarzadu w sprawie lokalu dla
biura Komit. Stoteczn.
9) Uchwalenie wnioskéw dla delegatow
do przedstawienia na Ogolne
Zgromadzenie L.O.P.P.
10) Uchwalenie dyrektyw dla Zarzadu Ko-
mitetu Stot. i kot L.O P.P.
11) Wolne wnioski zgtoszone na piSmie do
Komit. Stoteczn. na 7 dni przed
Og0In.  Zgromadz., zgodnie
z art. 29 statutu.
Petnomocnictwa wydane delegatom na dzien
2 maja b. r. s3 wazne i na dzien 10 maja b. .

-~

Zwiedzanie fabryki samolotow w Bia-
tej Podlaskiej. Niezaleznie od stale urzadza-
nych wycieczek na lotnisko i do warsztatow lot-
niczych w W-wie, Komitet organizuje roéwniez

JPANSTWA
N

Do numeru 5 (1¥)-

wycieczKi Samolotow
w Biatej.

W ubieglym miesigcu fabryke
cztonkowie kota przy Zgromadzeniu
w liczbie 30 o0sdb.

Szczegbtowe objasnienia udzielane byty na
miejscu przez instruktorow fabryki, a uczestni-
cy wycleczki odniesli jaknajlepsze wrazenie.
Woycieczki podobne moga by¢ urzadzone na zg-
danie cztonkéw Ligi—grupami.

Blizszych informacji udziela biuro Komitetu
Stotecznego.

do Podlaskiej Wytworni
zwiedzili
Kupcow

Odczyty o L.O.P.P. W marcu wygtoszo-
no 43 odczyty przy udziale 4060 stuchaczy.
Obecnie, na prosbe catego szeregu szkot i kot
Ligi, Komitet postanowit zakupi¢ aparat filmowy
do wyswietlania filméw lotniczych wiasnych, jak
réwniez pozyczanych.

Nowe kota L. O. P. P. W ciggu dwdch
ubiegtych miesiecy powstaty nastepujgce nowe
kota przy:

1) Gimnazjum im. E. Rontalera
Stow. Urzed. Panstw. Monop. Spirytus.

2)

3; Gimnazjum pani Matyskowej

4 » Kowalczykowny

5) Stowarzyszenlu ,,Polska Mtoda”

6) BratniejPomocy stud. Szk. Sztuk Piekn.
7; . . . W. W. P

8 " . ., Uniw. Warsz.
9) . . ,, Panst. Zak. Dent.
10) Gimnazjum pani Skoczewskiej

Sprawozdanie Komitetu. Komitet Sto-
teczny wydat szczegOtowe sprawozdanie ze swej
dziatatalnosci za rok 1925 i rozestat je do
wszystkich kot miejscowych.

Wobec tego, uprzejmie prosimy o taskawe
zaznajomienie cztonkéw Kota z pracami Komitetu
na najblizszem zebraniu.

W uzupetnieniu sprawozdania zamieszczone-
gow Ne 4 |, Biuletynu* podajemy na odwrotnej
stronie bilans i sprawozdanie finansowe Komi-
tetu Stotecznego za rok 1925.

Przewyzka wydatkow w r. 1925 wywotana
zostata koniecznoscia wykonczenia Instytutu Ae-
rodynamicznego,



Bilans Komitetu Stotecznego L.O.P.P.
sporzadzony na d. 31 grudnia 1925 r.

STAN CZYNNY.

Gotowizna:

1. Kasa
2. Bank Gospod. Krajow.
3. P. K O.
Zarzad Gt L.O.P.P. — saldo
Warsz. Komitet Woj. L. O. P. P.
— saldo
Ruchomos$ci — warto$¢ w dn.
31/XN w/g inwent.
1. r6zne ruchomosci
2. eksponaty Ruchomej Wy-
stawy Lotniczej
Bibljoteczka lotnicza
Papiery wartosciowe
Materjaty—remanent znaczkéw,

broszur i wydawnictw
Dtuznicy:
1. Z li-go ,Tygodnia Lotni-

czego“ w/g wykazu
2. ROzni
3. Wydawn. ,,Mtody Lotnik'4
4. Pracownicy biura za po-
zyczki zwrotne

Sprawozdanie

WYDATKI.

Na administracje

» pensje personelu
Kase Chorych

, Organizacje
Zarzad Gioéwny L. O. P. P.
przekazany % od wptywow

Na propagande:
1. plakaty, filmy, reklamy
2. odczyty
3. Ruchomg Wystawe Lotn.
4. Wydawnictwa
Na subsydja i stypendja
,,» Szkote mechanikow lotn.
» modelarnie lotnicze i kursy
modelarstwa
Instytut Aerodynamiczny
amortyzacje ruchomosci

7.141.14
37.870.—
10.782.81  55.793.95
1.196.87
1.082.94
7.930.92
2.725.— 10.665.92
87.13
17.360.19
11.987.48
879.80
5.731.21
1.230.— 19.828.49
106.016.49

Fundusz na zakup samolotéw
wptacony przez kota
Przyjety kapitat bytego Komit.
Stot.-Woj. w d. 1A 1925 r.
Zmniejsza si¢ o przekaz Komit.
Wojew. nalezne z podziatu
majatku
Zmniejsza sie o nadwyzke wy-
datkow w 1925 r.

Kapitat na d. 31/X11 1925 r.

Prezes (—) Fr. Falkiewicz
Skarbnik (—) Ft. Benzef
Dyrektor (—) T. Rerutkiewicz

finansowe Komitetu Stotecznego L.O.P.P.

za rok 1925.
8.118.45 Ze skiadek:
26.385.36 1. Kota miejscowe
1.351.11 2.' K.omltet Dyrekc. P. K. P.
Z ofiar:
4.771.27 1. na cele ogblne
2. na Instytut Aerodynam.
40.000.— Ze szkoty mechanikéw — zwrot
czesnego od uczniow
Ze sprzedazy znacz, i broszur
Z imprez dochodowych
8.857.74 Z W-go ,Tygodnia Lotniczego”
6.120.56 Z procentow od sum w Banku
09 Nadwyzk datkow 2 i/
adwyzka wydatkéw z r/ku
1.887.35  15.961.58 Kapitatu
17.714.28
4.202.—
5.583.49
301.280.03
1.692.91
427.060.48
Prezes (—) Fr. Falkiewicz

Skarbnik (—) St. Benzef
Dyrektor (—) T. Rerutkiewicz

STAN BIERNY.
4.102.—
298.362.93
152.260.—
44.188.44
101 914.49
106.016.49
DOCHODY.
109.490.83
113.944.69 223.435.52
29.524.79
61.716.69 91.241.48
1.322.69
21.073.30
4.291.65
35.028.84
6.478.56
44.188.44
427.060 48



OKREGOWY ODDZIAt WARSZAWSKI

LIGI

MORSKIE/J

| RZECZNE/J

Plac Napoleona 6 m. 4 tel.

315-88.

Pocztowe Konto Czekowe 13211
POLECA WYDAWNICTWA LIGI MORSKIEJ | RZECZNE]J]

1 ,,Gdynia Port Polski* Juljan Rum m el 5z 00gr
2. ,Dziejowe znaczenie Morza“ dr. Franciszka Bujaka. .. . « . — 50,
3. ,Paistwo, a Morze* Juljan Rummel 2, 50,
4,  ,Ksiega Pamigtkowa Tygodnla Bandery“ 1, 0,
5. ,ZaSlubiny Polski z Morzem* E. Stonskiego . . ; 5. 0,
6. ,Dostep Polski do Morza, a i interesy Prus Wschodnich St. Stawski 2 , 00,
7.  ,Droga wodna Warszawa — Battyk”“ M. Wojtkiewicz 3, 00,
8. ,Wista Pomorska“ M. Wojtkiewicz 2, 00,
9.  ,Na bursztynowym brzegu” WL N atecCza ..o, 2, 50,
10.  ,,Polskie Morze” Informator. . 2, 00,
11.  ,,Praca Polski nad Morzem* R. Uziembto ..o, — 50,,
12.  ,,SzeSC lat polskiej polityki morskiej“ F. ROStKOWSKi.......ccccoovrvrrrnnee. — 50 ,,
13.  ,,Realny program twdrczej pracy Polski na Morzu* Rostkowski . — 50,
14, ,Panstwo, zegluga i jej rentownosSC” ROStKOW SKi...orivviniineene. — 50,
15, ,Co kazdy Polak o Morzu swem wiedzie¢ powinien* inz. R. Rylke — 20,
16.  ,,Morze to nowy teren pracy dla robotnika“ inz. R. Rylke . . . — 20,

ZRPISUJCIE SIE NR CZLONKOW LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ.

Wojewodzki Komitet L.O.P.P. we
Lwowie wydatl wycinanki samolotow,
przeznaczone dla dorastajgcej mio-
dziezy, jako Srodek rozbudzajacy za-
mitowanie i zrozumienie dla lotnictwa.
Mtody konstruktor samolotéw uzysku-
je znajomos$¢é budowy oraz wymiaréow
najwazniejszych typow samolotéw. Przy
pewnej wprawie mozna te modele wy-
konywaé¢ z trwatych materjatow jak
drzewo, sklejka, blacha it. p. Wszyst-
kie modele sg wykonane w skali 1 :30.
Dotychczas ukazaty sie: 1) platowiec
bojowy S. V. O. 5. 2) platowiec pa-
sazerski Sablating.

Wysytkg zajmuje sie Wojewodzki
Komitet L. O. P. P. we Lwowie ulica
Czarneckiego, gmach Wojewddztwa.

Cena 60 gr. za 1 szt

S. CZERWINSKI
inz. instruktor L. O. P. P. w Kowlu

Jak mozna lataé¢ bez silnika

48 stron. 25 rysunkéw w teks$cie
Cena 40 groszy.

Wypisywa¢ od K-tu Pow. L. O.P. P. w Kowlu.

NAJPOWAZNIEIJSZA MUZYKA

POPISY NAJGLOSNIEJSZYCH
WIRTUOZOW, SPIEWACZEK i SPIEWA-
KOW - WSZYSTKO TO ZAPEWNI

BIURO TECHNICZNO-RADJOWE

»,RAD J O N”

Warszawa, Marszatkowska 52a, tel.280-64,401-55

DOSTAWA APARATOW KONSTRUKCJI WEASNEJ
i ZAGRANICZNEJ.



LOT P O L S K I KOMITET STOLECZNY L.O.P.P.
wydat ksigzke o modelarstwie
ORGRN ZARZADU GL. LIGI OBRONY

POWIETRZNEJ PAtiSTWA MO DELARSTWO
ILUSTROWANY MIESIECZNIK LOTNICZY LOTNICZE

WYDANIE WYTWORNE napisang przez pilota Woyne

PRENUMERATA ROCZNA 10 ZL.

WARSZAWA, TRAUGUTTA 6,

TELEFON 311-48. P. K. O. 7-860. Ksigzka zawiera Kkrotki opis historji lotnictwa
Swiatowego i polskiego oraz cenne wiadomosci
praktyczne i teoretyczne dla tych, ktérzy chca
budowaé latajace modele samolotéw. Podtug pla-
noéw doreczonych do ksigzki kazdy moze zbudowacd

samodzielnie model.

Cena ksigzki 2 zt. 80 gr.

CO MIESIAC TRZY BILETY DLA PRENUMERATO- . L
A Do nabycia w Komitecie Stotecznym L. 0. P. P.

ROW NA BEZPLATNY PRZELOT SAMOLOTAMI. i ksiegarniach.

OD ADMINISTRACIJI.

~ Zwracamy sic z prosbg DO NASZYCH SZANOWNYCH CZYTELNIKOW i PRENUMERA-
TOROW, aby, celem unikniecia wszelkich nieporozumien, oraz celem ufatwienia nam pracy
i oszczedzenia kosztow, zechcieli taskawie przestrzega¢, co nastepuje:

1) Przekazywaé pienigdze tylko przez Pocztowag Kase Oszczednos$ci na nasze konto 9511,
gdyz to zmniejsza koszty przekazu (10 gr. optaca odbiorca). Pisa¢ nalezy tylko na odcinku do
tego przeznaczonym, w innym bowiem wypadku na oddartym dla nas kuponie otrzymujemy
tylko cze$¢ pisma.

2) Przy zamoOwieniach wypisywaé wyraznie swoj adres i nazwisko oraz ewent. zawdd
(szkota, firma).

3) Prenumerate optaca¢ mozna tylko na okresy kalendarzowe.

4) Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych (poza prenumeratg) zatagczaé na porto:
1 egz. — 15 gr., 2-4 egz. — 30 gr., ponad 4 egz. — 40 gr., znaczkami.

5) Prenumerate nalezy wymawia¢ przed uptywem jej okresu. Prenumerator, ktory pre-
numeraty nie wymoéwi, otrzymuje pismo nadal i zacigga z tego tytutu dtug wobec wydawnictwa.

6) Reklamacje kierowac nalezy najpdzniej w tydzien po uptywie miesigca, ktorego one
dotyczg. Reklamacje nadestane pézniej uwzgledniane nie beda.

7) Informacji udzielamy tylko po uprzedniem nadestaniu nam znaczkéw na odpowiedz.

Wyniki rozlosowanych premji podamy w n-rze pazdziernikowym. Zwracamy uwage
p. p. Prenumeratorom zalegajacym w optacie, ze nie optacajac prenumeraty do 1 pazdziernika,
tracg prawo do rozlosowanych premiji.

Redakcja i Administracja ,,Mtodego Lotnika” zmienity lokal. Adres obecny:
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 5, tel. 54-75.



BACZNOSC MODELARZE!

I-szy Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych

ogtasza Redakcja ,,Miodego Lotnika*.

W dniu 23 maja r. b. odbedzie sie w Warszawie, na lotnisku, I-szy Wszech-
polski Konkurs Modeli Lotniczych, organizowany przez Redakcje ,,Miodego Lotnika”.

W konkursie moze wzig¢ udziat kazdy modelarz, jednak prawo, otrzymania
nagrody przystugiwa¢ bedzie tylko modelarzom-amatorom.

Chcac udostepni¢ uczestniczenie w Konkursie Wszechpolskim modelarzom
mieszkajgcym poza Warszawg, dozwolone jest organizowanie na podstawie ponizszego
regulaminu konkursow miejscowych miedzy 1 a 15 maja r. b.

Organizowa¢ konkursy miejscowe moga:

1) Dyrekcje szkot,

2) Komitety L. O. P. P,

3) Oddziaty Zwigzku Lotniczego Mtodziezy;

4) Koétka modelarskie;

5) Uczestnicy 1-go Kursu Instruktorow Modelarstwa Lotniczego;

6) Grupy ztozone przynajmniej z 4-ch modelarzy z danej miejscowosci,
chcacych wzig¢ udziat w konkursie.

Wyniki konkurséw miejscowych, stwierdzone przez dyrekcje szkoty, w ktérej
konkurs sie odbyt, lub tez miejscowy komitet L. O. P. P., beda uwazane za wyniki,
osiggniete na Konkursie Wszechpolskim i, jako takie, bedg nagradzane naréwni z wy-
nikami osiagnietemi w Warszawie.

W razie, gdyby na zawodach miejscowych nie moégt by¢ obecny uprawo-
mocniony delegat dyrekcji szkoty lub komitetu miejscowego L.O.P.P., Redakcja na
zadanie wysyta¢ bedzie na koszt organizatorow swego przedstawiciela.

Poszczegblne osoby chcace wzigé udziat w konkursie w Warszawie winny
nadestac do Redakcji do dnia 10 maja r. b. zgtoszenie, w ktérem nalezy podac:

1) Imie i nazwisko;

2) Doktadny adres;

3) Zawod, ew. szkote i klase;

4) Rodzaj modelu (i), ktére wezmg udziat w konkursie (latajacy, czy re-
dukcyjny, oraz z jakiej klasy modeli);

6) Wyniki dotychczas osiggniete.

Pozadane jest dofgczenie do zgtoszenia planow i fotografji modeli.

Szkoty, kotka modelarskie, komitety L.O.P.P., oddziaty Z.L.M. oraz grupy
0s6b, czy tez pojedyncze osoby, chcace zorganizowa¢ konkurs miejscowy winny przestac
do Redakcji do dnia 5 maja b. r. zawiadomienie 0 miejscu i czasie, w ktorym ma
sie odby¢ dany konkurs miejscowy, oraz podac:

1) Nazwisko iimie, zajecie, oraz adres 0soby zajmujacej sie organizacjg konkursu;

2) Liste uczestnikéw konkursu;

3) Skiad sgdu konkursowego;

4) Kto bedzie stwierdzat wyniki konkursu, jesli sagd konkursowy nie skiada
sie z 0s6b uprawomocnionych do tego.

Wyniki konkursu miejscowego winni organizatorowie przesta¢ do Rfedakcji li-
stem poleconym do dnia 22 maja 1926.

Jako nagrody na konkurs przeznacza sie ogotem 13 zetondéw (3 srebrne po-
ztacane, 5 srebrnych oksydowanych i 5 bronzowych).

Wszelkie zapytania kierowa¢ nalezy do Redakcji—Warszawa, Senatorska 14.



REGULAMIN KONKURSU

Konkurs dotyczy: A) Modli latajgcych, B) Modeli

redukcyjnch.
A) MODELE LATAJACE

1. Modele latajace, biorgce udziat w konkursie dzie-
la sie na 3 klasy:

a) modele kadtubowe pedzone guma, ktérych odle-

gtos¢ miedzy hakami wynosi nie wiecej jak 70 cm.

b) modele belkowe (bezkadtubowe) pedzone gumg

z odlegtoscig hakéw do 70 cm.

c) modele rekordowe pedzone gumg z odlegto$cia

hakéw dowolng.

2. Modele kadtubowe muszg mie¢ kadtub zam-
kniety, o dowolnym przekroju. Modele belkowe winny
jedynie, tak jak i kadtubowe, posiada¢ podwozie, pozwa-
lajgce na lgdowanie i start z ziemi. Modele rekordowe
moga posiada¢ budowe dowolna.

3. Kazdy model klasy a) ib) musi wykonac 4 loty:
2 z reki i 2 z ziemi. Modele klasy ¢) startuja 3 razy
z dowolnego miejsca.

4. Modele klasy a) i b) walczg o zdobycie naj-
wiekszej ilosci punktéw. Liczbe punktéw otrzymuje sie
z potowy sumy wyczynu czasu i odlegtosci.

Wyczyn czasu ($redni czas lotu) stanowiag najlepsze
rezultaty czasowe obydwu rodzajow lotu dodawane idzie-
lone przez 2.

Czas lotu mierzy sie z doktadnoscig do 15 sek.

Wyczyn odlegtosci stanowig najlepsze rezultaty
odlegtosci obydwu rodzajow lotéw dodane i dzielone
przez 2.

Odlegto$¢ mierzy sie od miejsca startu do ladowa-
nia z doktadnoscig do 0.10 m.

Modele klasy ¢) walcza o najwieksza przebyta
droge i najlepszy zdobyty czas.

5) Pod uwage bedzie brany najlepszy lot danego
modelu, przyczem mylny start moze by¢ anulowany.
W razie jednakowej ilosci punktéow pierwszenstwo maja
modele z wiekszem obcigzeniem ptaszczyzn nosnych.

6 Modelmoze demonstrowa¢ tylko jego wyko-
nawca.

7. Jako nagrody przeznacza sie dla kazdej
modeli latajacych:
| nagrode —zeton
] . — srebrny,
1] » — ., bronzowy.
Oprécz powyzszych nagréd przewiduje sie nagra-
dzanie medeli za:
a) estetyczny wyglad,
b) ewolucje w powietrzu,
c¢) doskonatos¢ konstrukcji.

B) MODELE REDUKCYJNE

klasy

poztacany,

1. Modele redukcyjne musza byé wzorowane na
samolotach uzywanych w Polsce.

2. Modele redukcyjne biorgce udziat w zawodach
dzielg sie na dwie klasy;

a) modele w skali 1:100 i wiekszej,

b) . ,  mniejszej niz 1:100.

3) Materjat moze by¢ dowolny z tem, by catos¢
po wykonaniu dawata wyglad oryginatu.

4. Owartosciowanie modeli redukcyjnych polega
na doktadnosci i czysto$ci wykonania, na estetycznym
wygladzie.

5. Jako nagrody
cza sie dla kazdej klasy:

| nagrode — zeton srebrny,

| . — zeton bronzowy.

za modele redukcyjne przezna-

Z WARSZAWSKIEGO KOMITETU WOJEWODZKIEGO L.O.P.P.
OTWARCIE CYW. KURSOW OBStUGI LOTN.

Warszawski Komitet Wojew. L. O. P. P., dziatajgcy
na terenie wojewddztwa Warszawskiego (z wytgczeniem
m. stot. Warszawy, ktére jest terenem dziatania Komi-
tetu Stotecznego) wykazuje wielka inicjatywe i pochwali¢
sie moze powaznemi rezultatami swej pracy na polu
lotnictwa — czem niewatpliwie zastuzyt sobie na miano
jednego z najruchliwszych i najowocniej pracujacych Ko-
mitetow Ligi.

Na czele zarzadu Komitetu stoi znany dziatacz spo-

vice-wojewoda warszawski p. Zygmunt Beczko-
wicz, ktéry niewatpliwie dzielnego wykonawce odnalazt
w osobie p. Stanistawa Pawtowskiego, sprawujgcego
funkcje dyrektora biura Komitetu.

Komitet posiada 4 samoloty, z ktérych 2 ufundo-
wata ze skiadek Policja Panstwowa wojewddzka (,,Woje-
woda Sottan“, ,,Komendant Tomanowski' — Hanriot typ
szkolny HD 28), dwa za$ inne stanety sumptem dwdch
ofiarnych miast wojewo6dztwa — Ptocka i Wioctawka.
(,,Ptock” typ. Aviata silnik Mar, ,Kujawiak*typ. Hanriot
szkolny H D 28).

Stery tych samolotéw chwycg niezadtugo krzepkie
dtonie wychowankéw Cywilnej Szkoty Pilotow—Komitet
utrzymuje bowiem w tej szkole 4-ech uczniéw pocho-
dzacych z wojewo6dztwa Warszawskiego.

Eskadra Komitetu nie bedzie uwieziona, jak obec-
nie na lotnisku Warszawskiem,—czyni sie bowiem wysitKki,
aby pokry¢ wojewddztwo Warszawskie siecig punktow
dogodnych do ladowania— a w jednym z miast powiato-

teczny,

Redaktor: Jerzy Osinski.

Drukarnia Akademicka w Warszawie, Al. 3-go Maja 9,

Wydawca:

wych wojewddztwa, ze wzgledu na jego wazne potozenie,
powsta¢ ma nawet nowocze$nie urzadzony port lotniczy.

Do ostatnich sukcesow Komitetu zaliczy¢ nalezy
zorganizowanie przy pomocy d-cy 1 putku lotniczego,
putkownika A. Buckiewicza, cywilnych kurséw obstugi
lotniczej, placowki niebywale waznej, majacej za zadanie
przysposobienie mechanikéw lotniczych dla naszej awjacji.
Kurs trwa¢ ma 8 miesiecy. Sal wyktadowych i warszta-
tow  uzyczyta  kursom  Szkota  Obstugi lotniczej,
1 pultku lotniczego. Komendantem kurséw jest mjr.
Sznuk* Wyktada¢ bedg wyktadowcy z wymienionej juz
Szkoty Obstugi 1 p. lotn., z Oficerskiej Szkoty Inzynieréw,
z Ofic. Szkoty Obserwatoréow i szkoty mechanikéw wojsk.
Wyktady o silnikach prowadzi¢ bedzie najpowazniejszy
wyktadowca tej dziedziny, inz. Wt .Zalewski.

Wszystko to gwarantuje kursom duzy poziom na-
ukowy.

Uroczyste otwarcie kurséw odbyto sie dnia 25
kwietnia w lokalu Szkoty Obstugi 1 putku lotniczego,

przy udziale przedstawicieli Zarzadu Komitetu Woj.
L.O.P.P., Depart. IV M. S. Wojsk., Zarzadu m. Warsza-
wy i prasy.

Po przewidzianych programem uroczystos$ci prze-
moéwieniach,—uczestnicy zwiedzili warsztaty i sale wykta-
dowe szkoty obstugi, nastepnie udano sie na lotnisko,
gdzie zakonczyly uroczysto$¢ loty eskadry Warsz. Kom.

. P.

L.O. P
W. L. Sobol.

Komitet Stoteczny Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

telefon 510-08.



