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Silne lotnictwo - to podwalina bytu panstwa, a rozwdj i za-
stosowanie techniki lotniczej to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie muszej budowaé¢ ,, miodzi lolnicy”.

N ASZE GA WEDY

Stajemy na progu wakacji.

Oto przed nami okres, kiedy mozemy zajaé sie sobg, poswieci¢ sie catkowicie swym zamitowa-
niom. Na pewien czas opuszczamy ten Scisle okres$lony tor, po ktérym kroczymy wprzeciggu catego
roku.

Poréwnuje go zawsze z prosta, bitg, jednostajna droga, wiodgca przez kulturalne, uprawne prze*
strzenie — slupy kilometrowe, regularnie rozstawione, odmierzajg nam odlegto$¢, ktéraémy juz prze-
szli. Jf pewnem miejscu przecina droge pasmo wyniostych gor — tak mi sie zawsze przedstawiajag
wakacje; droga, mozolnie przez innych wytrasowana, urywa sie. Sami sobie musimy szuka¢ przejscia.

Péjda jedni dolinami, oszczedzajac sobie trudu. Zacie$Snig im $ciany dolin horyzont — straca
z oczu szczyty, co przed nimi majaczyty w perspektywie, przejdg wygodnie nadrugg strone gor
i wstapia zndéw na droge szeroka, znana.

A inni wzniosg wzrok ku szczytom i postanowig przej$¢ graniami. Pokrwawiag sobie rece o ostre
zreby skal, spalg w stoncu swe twarze... Lecz kiedy dosiegng wyzyn, otworzy sie przed ich oczami
Swiat szeroki, zaznajg wrazen nieopowiedzianych. | gdy zejdg znew na droge, co z drugiej strony
gor sie Sciele, poczujg sie mocniejsi, bogatsi duchem i wedréwka dalsza stanie sie im tatwiejsza, bo za-
hartowali sie w trudzie.

Tak — wybdr zalezy od nas samych.

Nasuwa mi sie jeszcze jedna anologja.

Przedzierajgc sie przez gory, natrafiamy na Sciane skalng. Jeden cztowiek nie da sobie rady — musi
wracac¢. Lecz kilku, zaopatrzonych w liny i czekany, zdobedzie $ciane skoordynowanym wysitkiem.

Zaczynamy moéwi¢ w kotach ,mitodych lotnikow” o potrzebie organizacji, Moéraby' nas zjedno-
czyta...

W tym obrazku z zycia — przejsciu Sciany skalnej przez .kilku ludzi — mozemy wykry¢ za-
rodek organizacji ze wszystkiemi jej elementami.

Wiecej nawet — przyktad ten, tak nieskomplikowany, jest dla mnie idealnym szematem orga-
nizacji. Ludzie ci majg wspolny cel — osiggniecie szczijtu. Muszg przytem pokona¢ pewne trudnosci
wspoélnym wysitkiem. Cel wspdlny i wspolne trudy jednoczg tych ludzi — stanowig ideowe poditoze,
wigzgce ich nierozerwalnym tancuchem. Spéjnia z organizacjg jest silna — gdyby jeden z cztonkéw

pozostal w tyle, samby nie dal rady.

Czyz to nie méwi samo za siebie? Tak. Najpierw musi powsta¢ palgca konieczno$¢ zorganizo-
wania sie, $wiadomos¢ niemoznosci osiggniecia pewnych celéw samopas, a z tej Swiadomosci dopiero
wytoni¢ sie organizacja. Tylko wtedy bedzie ona silna i trwata. Nie powinno tworzy¢ sie orgarnz.acji,
ktére dopiero po swem powstaniu szukatyby zadan dla siebie i swej racji bytu.

Wro6émy jeszcze do $ciany skalnej.

Zlobywcy jej sa uposazeni w $rodki techniczne. Lina i umiejetno$¢ operowania nig stanowig
0 powodzeniu przedsiewzie oa Bez liny przeszkoda bytaby nie do przejscia. Pozbawieni odpowiedniego
ekwipunku cztonkowie wyprawy napr6zno podchodziliby pod $ciane skalna.

Bezwzglednie — istniejg organizacje czysto ideowe. My jednak z natury rzeczy stoimy na grun-
cie realnym. Tak samo, jak proznemi bytyby wysitki turystow, pozbawionych liny, tak przedwczesnem
bytoby zrzeszanie sie ,mitodych lotnikéw” puto tylko, aby ynéwi¢ o lotnictwie i pisa¢ statuty...

...szczegllnie po naszej ankiecie, kiedy przekonaliSmy sie, ze nie umiemy jeszcze lata¢, jak ptaki,
to znaczy obchodzi¢ ste bez maszyn.

Lecz dzisiaj Smiato mozemy powiedzie¢c — my ,mtodzi lotnicy".

— Mamy realng podstawe do organizowania sie. Konkurs modeli wykazat, ze setki ich znajduja
sie w reku ,miodych lotnikéw”. Plany szybowca juz gotowe — przystepujemy do budowania go w wielu
osrodkach. Kurs balonowy zostaje otwarty w Toruniu na poczatku lipca. .Tuz pierwsze kroki zrobione
Chcemy robi¢ rzeczy wigksze. A w tym celu musimy sie zrzeszyc. Z. T.



Rozmowa z Pelletier cTOisy

Pelletier ¢TOisy, stynny lot-
nik francuski, pode:as pobytu
w  Warszawie udzielit wywiadu
naszemu wystannikowi. Rozmo-
we te, charakteryzujaca moze
najpopularniejsza dzi$§ posta¢ w
lotnictwie, przytaczamy w (atosci
aktualnos¢.

ze wzgledu na jej

Redakcja

Nieznacie Pelletier d’Oisy,
Francji, miodzi czytelnicy'?
Ale on was zna— zna was wszystkich...

,,asa

Dzi$ wiasnie miatem zaszczyt powitaé go

w imieniu mitodziezy polskiej - czytelnikéw
naszego pisma.

~  Entrez\

Maty pokoik hotelowy -  ,tout en

gaille”. Ubranie pilota, pasy, skrzynie
mi$ przyrzadami, buty niespotykanego
nawpot spakowane walizki i mapy -
wszadzie,

Pelletier d'Disy i inz. Carol, znany ze
swego lotu okiennego z Arracliart'em dokota
Europy, siedza przy oknie, przesuwajac na
kolanach sktadane mapy lotnicze; czarne
i czerwone
trow niezmierzone obszary Rosji

typua
mapy

Sa bardzo
gladajac sig uwaznie ich wspanialtym posta-
ciom.— Atletyczna budowa Energiczne, bardzo
silne, jak wykute w marmurze, rysy wskazujg
na zelazng wolg i niepospolitg energja.

»~As” odkltada mapy i
mitg pogawadka.

rozpoczynamy

Od pierwszego stowa Pelletier
ujmuje swa prostotg i szczeroScig, ktéra
zwykle cechuje ludzi czynu. Zna¢, ze we
wszystkich jego niebezpiecznych i $miatych
poczynaniach powoduje nim jedynie prawdziwe
zamitowanie do lotnictwa—ideja podboju po-
wietrza.

d’'Oisy

- Wypadek na polu kto-

rego powodem byt

stynnego

linjeprzecinajatysigcami kilome-

zajeci...Czekam d%‘?’ﬁv%\ﬁyéﬁ' kolegow -

rozmipo deszczu

od granatu, mocno kapitana zasmucit. Aparat
zdemolowany bedzie odestany do Paryza,
a wslad za nimwyjada piloci.

Pytam o dalszy los rajdu - miesigc
opo6znienia, wczesniej zdazymy. Mocno
niepokoi lotnikéw stan pogody i wiatry w Rosji
w lipcu;pocieszam ich, ze moga liczy¢ na
suchg i stoneczng pogoda, przy przewadze
wschodnich wiatrow.

A wiec lot bedzie sie odbywal dawniej
uplunowanym szlakiem- Paryz, Warszawa,
Moskwa, Kazan, kolej syberyjska - az do
Mandzurji, skad trasa kieruje sie na potudnie
na Pekin.

Podziwiam nietylko fizyczna,
chiczng wytrwatos¢ pilotow.

lecz ipsy-

Zmeczenie pilota - thdmaczy uprzejmie
Pelletier d’Oisy— jest podobne do zmeczenia
fizycznego kierowcy samochodu, przyczem
mozna przeprowadzi¢ nastepujgca autologje:
800 km. samochodem wyczerpuje kierowce
tak samo, jak 1600 km. samolotem - pilota,
8 — 10 godzin lotu dziennie przedstawia wy-
sitek, odpowiadagjacy300km., przejechanym
na rowerze.

Teraz mozecie sobie wyobrazi¢ niezwykig
wytrwatos¢ cztowieka, ktéra pozwoli mu poko-
na¢ w ciagu kilku dni przestrzen Paryz -
Pekin\

Rozmowa schodzi na grunt polski.

Kapitan stowami najwyzszej sympatji
pilotbw 1-go puitku
lotniczego, wspominajgc serdeczne, iscie kole-
zenskie przyjecie, jakie mu

Wspominamy ostatnie wypadki lotnicze...

tak- mgta... chwila nieuwagi.
Wiec za miesigc bedziemy witali ,asa”
i jego dzielnego towarzysza, inz.

w Warszawie.Zastrzegtem sobie pozwolenie
ztozenia ponownej wizyty i pozegnatem tych
mocnych, zelaznych ludzi, zostawiajgc im
ostatnie numery ,Mitodego Lotnika”.

Dla was, czytelnicy — przyszli piloci
i amatorzy- lotnicy, moga ci ludzie by¢ przy-
ktadem, godnym nasladowania.

D.



Podbdj powietrzny bieguna poéinocnego

Gdy miesigc temu snuliSmy ro6zne horo-
skopy dla czterech wypraw biegunowych, nie
byliSmy pewni, ktéra z nich ma wieksze szanse
zdobycia bieguna, ktéra z nich zatknie na bie-
gunie swoj sztandar.

Obecnie widzimy, ze zdobycie biegu-
na przypadto w udziale tej wyprawie, ktéra
najwczesniej  wyruszyla na jego podbdj.

Pierwszy przeleciat nad biegunem p6tnocnym
porucznik - komandor marynarki R. E. Byrd,
0 ktérym w zesztym numerze ,Mitodego lotnika”
pisalismy, iz wyruszyt z Brooklynu dnia 4
kwietnia na statku ,Chemtier”, ktory jednocze$
nie zabrat na swym poktadzie reszte cztonkdéw
wyprawy oraz aparat Fokker FVI1 z trzema
silnika Wright Whirlnind 200 KM. Ptatowiec
ten posiada za sobg diugg i piekng stuzbe, ma
bowiem wylatane 33,000 kim. co czyni 220 go-
dzin lotu, oraz l-g nagrode na ,Trophy Gord”.
Przed wyprawg byt catkowicie zbadany i zao-
patrzony w nowe silniki. Zapas benzyny wyno-
sit 1910 litréw, co pozwalato na lot 15-to godzin-
ny. Szybkos¢ ptatowca wynosita 160 kim./godz.,
czyli promien dziatania—2.400 kim Podwozie pta-
towca zaopatrzone byto w narty, umozliwiajgce
lgdowanie na $niegu i lodzie. Odlot do bieguna
nastgpit dnia 9 maja o godzinie 1 m. 53 z za-

toki Kings-Bay na Spitzbergu.
Ptatowiec prowadzit pilot Bennett. Po
locie, trwajacym 13 godzin 32 minuty aparat

laduje w tym samym miejscu, gdzie niedawno
startowat, zas porucznik-komandor Byrd oswiad-
cza, iz udato mu sie zrobi¢ 3 okrgzenia nad
biegunem, przyczem zrzucit sztandar amerykan-
ski oraz skrzyneczke z dokumentami, Swiadczg-
cemi o dokonanym przelocie.

Trzeba zaznaczy¢, iz Byrd miat poczatko-
wo dokonywac jedynie lotéw wywiadowczych
w celu zbadania nowych ladéw, o ktdrych istnie-
niu twierdzito wielu badaczy okolic podbiegu-
nowych. Pomyslna pogoda, oraz niezawodno$¢
ptatowca, a w pierwszym rzedzie zespotu silni-
kowego pozwolity mu na odbycie dtuzszego lo-
tu, zakonczonego tak pomysinym wynikiem.

Powracajgcym lotnikom zgotowano w zato-
ce w Kings Bay gorgcg owacje, poczem zwy-
cieska osada przy dzwiekach amerykanskiego
hymnu zostata owacyjnie zaniesiona na pokiad
statku. Byrd, zapytywany o szczeg6ty swego
przelotu, oraz o charakter okolic podbieguno-
wych, stwierdzit, iz w niedalekim sgsiedztwie od
bieguna nie zauwazyt statego Iladu, natomiast
spostrzegt diugi kanat wolny od lodu, o ktérym
juz pisat Amundsen w swych sprawozdaniach
po wyprawie zesztorocznej.

Tak wiec, gdy pogoda sprzyjata Byrd'owi
1 gdy trwa ona nadal, druga wyprawa Amund-
sena spiesznie konczy tadowanie zapasow, aby
korzystajac ze sprzyjajacych warunkdéw meteo-

rologicznych, méc dalej kontynuowac¢ swdj rajd
do bieguna poéinocnego.

W zesztym numerze ,Mitodego Lotnika”
pozostawiliSmy sterowiec ,Norge” w Leningro-
dzie, skad przyleciat do zatoki Kings Bay dnia
7 maja, a wiec na dwa dni przed odlotem Byrda.

Dnia 11 maja, gdy wszystkie przygotowa-
nia byly zakonczone w przys$pieszonem tempie
ze wzgledu na wykorzystanie sprzyjajacej pogo-
dy, sterowiec wystartowat o godzinie 10 m. 10
przy bardzo pieknej pogodzie.

~Norge” zabierat ze sobg 9.000 litrow

benzyny, co pozwalato dokona¢ mu lotu na
przestrzeni 4.800 kim., podczas gdy odlegtosé
zatoki Kings Bay od miejscowosci Nome na
Alasce wynosita 4.000 kim. Lot poczgtkowo od-
bywatl sie na wysokosci 200 m., przyczem pra-
cowaty tylko 2 silniki.
W okolicach bieguna szybko$¢ sterowca wy-
nosita dzieki niesprzyjajgcym  wiatrom 70
klm./godz., przecietna wysokos$¢ na jakiej le-
cial—okoto 500 m. Od poczatku byt nawigzany
kontakt przy pomocy radjo z réznemi stacjami,
ktore dnia 12 maja otrzymaty wiadomosé, iz
0 godzinie 1 rano sterowiec przeleciat nad bie-
gunem po6tnocnym, zrzuciwszy tam 3 flagi: ame-
rykanska, norweskag i wioska.

Aparat radjo oddawatl podczas catej po-
drézy nieocenione ustugi. Dzieki niemu Amun-

dsen polecit norweskiemu konsulowi w Nome
przygotowanie 100 ludzi, ktérych pomoc byta
niezbedna przy lgdowaniu sterowca, za$ putk.

Nobile zawiadomit rzgad wioski o umieszczeniu
powierzonej mu flagi na biegunie.

Wieczorem dnia 12 maja wyprawa Kkpt.
Wilkinsa, obozujagca w Point Barrow na Alasce
obserwowata niedaleki przelot sterowca, przy-
czem szybkos¢ jego byta tak mata, iz pozwalata
widzie¢ im ,Norge” przez przeszio godzine.

Nastepnie Amundsen lecial nad zatoka Be-
rynga, ktorej odlegtos¢ od miejscowosci wyla-
dowania — Nome — wynosi 1250 km.

Dn. 13 maja o godz. 6,30 obserwowano
sterowiec nad morzem przy wybrzezach Alaski.
Dnia tego potaczenie radjowe byto wielce utru-
dnione dzieki licznym nadbrzeznym stacjom, kto-
re wielce przeszkadzaly normalnej wymianie fal
oraz wskutek silnych burz $nieznych.

Wtedy to zatoga miata nadzwyczaj ciezka
prace, gdyz odtamki lodu, wyrzucone z sitg przez
ped $migi na pokrycie sterowca, powodowaty
w niej liczne dziury, ktore nalezatlo natychmiast
unieszkodliwiac.

Dopiero 15 maja ,Norge” mogt sie poro-
zumiewa¢ ze stacja w Nome i tegoz dnia o go-
dzinie 2 rano wyladowat w zatoce niedaleko
potozonej od powyzszej miejscowosci, dokonaw-
szy lotu trwajgcego 71 godz.



Po wyladowaniu wypuszczono gaz ze ste-
rowca, aby przewiez¢ gona statku do Standw
Zjednoczonych.

Taki byt pomysiny przebiegdwdch wy-

praw biegunowych, ktére oprocz zdobycia bie-

Samolot

W roku zesztym zostal przyjety przez na-
sze lotnictwo wojskowe nowy typ samolotu po*
scigowego jednomiejscowego, ktdry zastapit prze-
starzaly juz dzi$, a jednak do niedawna jedyny
u nas tego typu samolot Balila.

Narazie samoloty Spad wyrabiane sg za-
granicg, a mianowicie w Paryzu, przez firme
»Bleriot Aeronautique”, w niedtugim jednak cza-
sie wytwdrnie krajowe przystgpi¢ majg réwniez
do fabrykacji
tegosamolotu,
na duza skale.

Ze wzgledu
na bardzo ory-
ginalng w pew
nych szczeg6-
tach budowe
tego samolotu
zaznajomimy z
nig pokrotce
naszych Czy-
telnikow.

Budowa
skrzydet jest
konstrukej g
czesto spoty-
kana.

Natomiast
dos¢ oryginal-
na czescig ko-
mory ptatowej
jest stojak mie
dzypta towy,
zastepujacy
czesciej stosowane dwa stojaki.
go stuzg za umocowanie
dzo mocnej konstrukcji,
wy podtuznicy.

Rozwigzanie takie jest trudniejsze pod
wzgledem konstrukcyjnym od rozwigzania nor-
malnego dwustéjkowego, jednak z dwuch wzgle-
dow budowe takg uwaza¢ nalezy za korzystna.
Zastgpienie dwuch stéjek i dwuch Sciggaczy jed-
na tylko stéjka, nawet o nieco powiekszonym
przekroju, zmniejsza do$¢ znacznie opér szkodli-
wy ptatowca, na co konstruktor zawsze bacz-
na zwraca uwage.

Wreszcie utatwiona jest regulacja katow
natarcia obu ptatéw przez zastgpienie konstruk-
cjg sztywna ukiadu stéjek i Sciggaczy, tatwego
do rozregulowania.

Lotki umieszczone sg tak w goérnym, jak
i w dolnym ptacie.

Dla stojaka te-
rozpory gtdwne, bar-
analogicznej do budo-

Spad 61.

guna miaty na celu zbadanie powietrznych linji
komunikacyjnych ,jutra” i wykazaty niezbicie,
iz przy odpowiednim doborze materjatu lotni-
czego, zalogi i kierownictwa — ,jutro“ to nie
jest tak dalekie. Jerzy Wedrychowski.

poscigowy Spad 61

Bardzo ciekawg pod wzgledem konstruk-
cyjnym cze$¢ pratowca stanowi kadtub. Naj-
czesciej ztozony jest on z pretéw drewnianych,
umocowanych w stalowych lub duraluminjo-
wych okuciach. Wytwdrnia ,Bleriot” oraz ,Nie-
uport” stosuje przy budowie kadtubéw me-
tode, ktorg opiszemy w kroétkich stowach ze
wzgledu na jej oryginalnos¢.

Wprawdzie miedzy konstrukcjami tychdwuch
fabryk sa dos¢
znaczne roz-
nice, ale isto-
ta pozostaje

ta sama.
Wedtug do-
ktadnych ry-
sunkéw kon-
s trukcyjnych
kadtuba, wy-
konywa  sie

wielkie formy
drewniane,
ktore owija sie
szczelnie jed-
na koto dru-
giej tasmami
drzewa tulipa-
nowego (naz-
wa ta, nie ma-
jaca nic wspot
nego z kwia-
tem, jest swo-
bodnem tio-
maczeniem
nazwy francuskiej ,tulipier” podzwrotnikowego
drzewa) o szerokosci okoto 6 c¢cm. i grubosci 1 mm.
Gdy tasmy sa juz gtadko utozone, powleka sie je
warstwg kleju (kostnego, klejgcego na zimno—
jedynie uzywanego w budowie samolotéw) i za-
czyna sie ukladanie nowej warstwy tasm z tegoz
drzewa o grubosci 2-ch milimetréow w Kierunku
poprzecznym do tasm warstwy pierwszej.

Teraz nalezy zaczeka¢ okoto 24 godzin,
az klej zaschnie, oczysci¢ i wyréwnaé powierz-
chnig tasm, powlec Kklejem i utozy¢ trzecig
i ostatnig warstwe wsteg, identycznag do warstwy
drugiej, pamietajac jedynie, by Kkierunki tasm
dwuch warstw sasiednich krzyzowaty sie ze sobg.

Wystajace konce tasm nalezy poobcinac,
a gdy klej catkowicie zaschnie, przystepuje sie
do zdjecia otrzymanej w powyzej opisany Spo-
s6b pochwy z formy.

Aby umozliwi¢ te operacje, forma dzielo-



na jest dwiema plaszczyznami poziomemi, przy-
czem cze$¢ Srodkowa, nieco klinowa, zostaje
wysunieta najpierw. Dzieki zbieznosci tej cze-
éci formy, cze$¢ goérna w miare wysuwania cze-
sci Srodkowej opada i po catkowitem wysunie-
ciu czesci srodkowej moze by¢ wyjeta, jak row-
niez i cze$¢ dolna. Dla tatwiejszego odstawa-
nia formy, smaruje sie jg przed utozeniem pierw-
szej warstwy wsteg tojem, co uniemozliwia przy-
lepianie sie drzewa do formy.

W ten spos6b otrzymujemy, ze tak powiem,
surowg pochwe, ktdrg nalezy ustawi¢ na odpo-
wiedniem tozu, wyznaczy¢ jej osie geometryczne,
a nastepnie powyznacza¢ i wykona¢ wykroje,
wedtug rysunkéw kadtuba.

Oczywistg jest rzeczg, ze kadtub taki byt-
by zbyt staby, to tez wzmacnia sie go, wsta-
wiajac do wewnatrz, co pewien odstep, Kkilka

przegréd—od najmniejszej w okolicy steréw, az
do najwiekszej na przodzie kadiluba, kt;ra tez
przenosi najwieksze sity, na niej bowiem wspie-
rajg sie przednie podtuznice obu ptatéow, oraz
cata konstrukcja belek podmotorowych.

Z tej tez przyczyny przegréodka wykonana
jest jako konstrukcja kratowa z beleczek dura-
luminjowych o przekroju C.

Z punktu widzenia aerodynamiki konstruk-
cja ta wydaje sie by¢ idealna, gdyz kadtub
z tatwoscig przyjmuje ksztalt dowolny, jaki na-
dajemy formie.  Totez niewiele chyba samolo-

tow posiada tak piekne optywowe ksztalty ka-
dtuba, jak opisywany przez nas ptatowiec,

Niestety jednak, konstrukc a ta posiada
dos¢ powazne wady. Przez konieczne wykroje
kadtub samolotu ostabiony jest ogromnie, szcze-
gdlnie w okolicy podwozia. Totez w razie nie-
zupetnie prawidtowego ladowania nie samo pod-
wozie, ktére jest moze az zbyt mocne, ale ka-
ditub ulega wytamaniu fatwiej, niz to moze miec
miejsce w kadtubie innej konstrukcji.

Przeczy to ogllnie przyjetej zasadzie, ze
podwozie samolotu powinno byé budowane sta-
biej, niz pozostate czesci kadtuba. W razie wy-
padku i ztego lgdowania zniszczeniu ulega tania
i bardzo tatwa do zastgpienia cze$¢ samolotu,
a nietkniety zostaje kadtub, ktérego naprawa
wymaga duzych kosztow, a czesto jest wrecz
niemozliwa.

Stateczniki oraz stery nieskompensowane
wykonane sg catkowicie z drzewa. Catosé
pokryta jest cieniutkg, profilowang sklejka ze
wsteg tulipanowych.

Dla utatwienia przewozenia samolotu kolejg
skrzydta dzielone sg, jak wskazuje szkic, a procz
tego po odjeciu ster6w odejmuje sie korice sta-
tecznika poziomego.

Podwozie jest réwniez konstrukcjg bardzo
charakterystyczng dla samolotéw Spad. Skiada
sie ono z dwoch noézek, wykonanych z topoli
(ten rodzaj drzewa jest najbardziej odporny na



uderzenia), rur duraluminjowych, oraz poziomej
skrzynkowej belki z blachy duraluminjowej, kry-
jacej w sobie przegubowg oS z rur stalowych.
Amortyzacja uskuteczniona jest przy pomocy
sznuréw gumowych.

Ze wzgledu na grozaca samolotowi bojo-
wemu mozliwos¢ pozaru, czy to od kuli zapala-
jacej, czy tez z powodu wadliwej pracy motoru,
kazdy samolot niezaleznie od aparatu gaszgcego
musi posiada¢ urzadzenie, pozwalajgce na uwol-
nienie sie natychmiastowe od catego zapasu, ben-
zyny. Istnieja dwa zasadnicze sposoby, umozli-
wiajgce te czynno$¢ Pierwszy, stosowany czes-
ciej, polega na zaopatrzeniu zbiornika w wielki
otwdr, zamykany w dolnej czesci, ktéry w razie
niebezpieczenstwa pilot otwiera i usuwa w ten
sposéb mozliwosé wybuchu.

Aczkolwiek benzyna wylewa sie bardzo
szybko, jednak rozwigzanie to nie usuwa niebez-
pieczenstwa w tak radykalny sposéb, jak kon-
strukcja druga, zastosowana wiasnie na samolo-
tach Spad. Przez proste pociggniecie raczki,
znajdujgcej sie pod nogami pilota, pilot otwiera
zapadke, podtrzymujaca zbiornik, ktory tez w jed-
nej chwili wypada przez wielki wykroéj, przewi-
dziany w dole kadtuba.

Zbiornik benzyny oraz dwa zbiorniki oliwy
znajdujg sie w kadtubie pomiedzy ptatami. Za-
pas benzyny, wynoszacy 3401. wystarcza dolotu
prawie 2V2 godz. przy petnej mocy rozwijanej
przez silnik. Zapas oliwy — 35 1

Uzbrojenie stanowig 2 karabiny maszynowe
systemu ,Vickers”, strzelajace przez $miglo, przy-
czem przewidziany jest zapas amunicji w ilosci
800 naboi na kazdy karabin maszynowy.

Précz zwyktych przyrzadéw, w jakie zaopa-
trzony jest kazdy samolot, jak manometry, Kli-
nometry, licznik obrotéw, szybkosciomierz i td.,
samolot Spad posiada nastepujgce urzadzenia:

1) Rozrusznik acetylenowy do silnika sy-
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stemu ,Viet” nieodzownie potrzebny ze wzgledu
na ewentualng konieczno$¢ rozruszania silnika
przez samego pilota. 2) Gasnik. 3) Urzadzenie
elektryczne od pradnicy, poruszanej wiasnem
Smigietkiem o mocy V2 KW. przewiduje osSwie-
tlenie oraz ogrzewanie. Samolot wyscigowy lata
czesto na wielkich wysokosciach, gdzie konieczne
jest uzycie przez pilota specjalnego ubrania,
zaopatrzonego w grzejniki elektryczne. 4) Aparat
tlenowy do oddychania podczas lotéw na wiel-
kie wysokosci. 5) Aparat radjo. 6) Aparat fo-
tograficzny, dla ktérego przewidziany jest otwor
w kadtubie za siedzeniem pilota. 7) Spadochron.

Procz wyzej opisanego samolotu fabryka
Bleriot, wierna tradycji samolotéw poscigowych
Spad, ktore tak dominujaca role odegraty wdru-
giej potowie wielkiej wojny, wypracowuje wcigz
nowe typy samolotéw poscigowych.

Z tych samolot Spad 81 jednomiejscowy,
zaopatrzony w silnik Hispano—Suiza 300 MK.
uzywany jest w armji francuskiej. Spad 51 z sil-
nikiem Jupiter, jako pierwsza serja—wykonany
dla armji polskiej. Oba te samoloty réznig sie
tern konstrukcyjnie od Ne 61, ze posiadajg bu
dowe skrzydet, jak i podwozia, catkowicie me
talowa.

Na probach jest dwuosobowy poscigowiec
z silnikiem Jupiter, oraz w budowie samolot
bardzo oryginalny, a mianowicie péttoraptat
(ptat dolny bardzo maty w poréwnaniu z gérnym)
o silnie zaakcentowanej strzale, jakg tworzy ptat
gérny.

Na zakonczenie zaznaczy¢ nalezy, ze na
samolocie Spad 61, zaopatrzonym w silnik Hisp.
Suiza 500 KM, lotnik polski, kpt, Stachon,
zdobyt na lotnisku w Villacoublay pod Paryzem
pierwszy rekord wszechswiatowy polski, wzno-
szagc sie w ciggu 14 min. 38 sek. na wysokos$¢
6.000 m.

Janusz B ibinski.

l otu

(da'szy ciag)

Stosunkowo mato wirdw
dany na rysunku 13 przekréj owalno - wy-
dtuzony, ktorego strugi optywajg z obu stron
rownomiernie i symetrycznie; zowiemy go pro-
filem kroplowym, albowiem kropla deszczu, spa-
dajac na ziemie, pod wptywem sity ciezkosci
i bocznych uderzen powietrza takg wiasnie na-

powoduje po-

turalng przybiera forme, ktéra wzglednie nie-
wielki przedstawia opdr. Jest ona réwniez jakby
niwelowana przez atmosfere.

Bardzo tatwe doswiadczenie prowadzi do
okreslenia praktycznie profilu najmniejszego
oporu; nalezy wzigé kawatek twardego mydta
i umocowac¢ go na cienkim sznurku za +todzig,



Rys. 13

a nastepnie wprowadzi¢ +ddz w szybki ruch
postepowy; woda bedzie powoli i stopniowo ob-
mywaé, a wiec rozpuszcza¢ te miejsca danego
mydla, ktére ja najwiecej zakitocaja, a wiec kto-
re stanowig najgorszy opdér dla swobodnego
przeptywu cieczy; po krotkim czasie mydio przy-
bierze 6w najdogodniejszy dla ruchu ksztatt
i bedzie nadal zmniejsza¢ juz tylko swoje wy-
miary, pozostawiajac niemal niezmieniony chara-
kter profilu.

Droga kolejnych i zmudnych eksperymen-
tow utozyli badacze tych zjawisk tabele opordw
dla kazdego rodzaju profilu, szybkosci it p.,
dajgc moznos$¢ korzystania z ich prac rzeszom
zainteresowanych.

Opory takie bardzo rdznig sie od siebie;
tak np. dla kuli wspoétczynnik C= 24, pétkula
zwrécona cieciwg do kierunku ruchu bedzie
miata C= 34, ciato za$ o formie potkulistej, ale
poruszane wypukitoscig naprzod, bedzie charakte-
ryzowane wspotczynnikiem 132, podczas tego,
gdy dla przekroju, zblizonego do kroplowego,
wynosi C = 6 — 16.

W praktyce, jakeSmy to juz zaznaczyli wy-
zej, uzywa sie oddzielnych wspétczynnikéw dla
obliczania sity nosnej i oporéw. W ten spo-
s6b piszemy (oznaczajac R jak P i t d.):

Px= ® 'F'op pJ'=M -F-g-

Wiemy juz o tem, ze skiadowa Ry i Rx
wypadkowej reakcji powietrza zalezg od kata
nachylenia ptaszczyzny nosnej. Oto6z dla kon-
struujgcego ptatowiec jest rzeczg niezbedng wie-
dzie¢, jak sie wzajemnie ustosunkujg Ry i Rx
przy zatozonych katach zderzenia Sle-
dzac rezultaty liczbowe, otrzymane w doswiad-
czeniach z profilem skrzydta samolotu, ustawia-
nym i nachylanym pod r6znemi kagtami w stru-
gach szybko przeptywajgcego powietrza, co sie
uskutecznia w tak zwanych tunelach aerodyna-
micznych, mozemy wykresli¢ krzywe charakte-
ryzujace zachowanie si¢ Cx i Cy ze zwieksze-
niem kata ,a“.

W tym celu obierzemy prostokatny uktad
osi wspotrzednych, przyczem na osi odcietych
(poziomej) odktadaé bedziemy w prawo od p. O,
przyjetego za poczatek uktadu, wartosci dodat-
nie katéw zderzenia (wiec zmierzonych od po-
ziomu w gore, jak np na 8a), podane w stop-
niach, na osi rzednych za$ wielkosci liczbowe

Cy oraz Cx; wynik moze sie przedstawi¢ jak

na rys 14.
Zauwazy¢ nalezy, ze podziatke na osi
rzednych obieramy dla Cx wieksza, gdyz opo-

ry wyrazajg sie tam mniejszemi liczbami. Z tak

otrzymanych dwo6ch krzywych mozna zestawic
jedna, przez odtozenie w skali na osi odcietych
Cx i na drugiej osi odpowiednio Cy oraz odna-
lezienie w polu uktadu oraz potaczenie ze sobg
szeregu punktéw, odpowiadajgcych wartosciom
katow ,a" odczytanych z poprzednich dwdch
wykresdéw. Powstanie nowa krzywa, zwana bie-
gunowa lub polarng, z ktorej mozna sgdzi¢
o wiasnosciach danego profilu skrzydta.
Poniewaz nam chodzi o to, aby wyp6r byt
mozliwie duzy przy stosunkowo matym oporze,

czyli aby stosunek ~ bedacy stopniem spraw-

nosci aerodynamicznej skrzydta, byt najwiek-
szy, musimy z wykresu biegunowego sprawdzic,
jakiemu katowi a odpowiada maximalna warto$¢
tego stosunku; styczna, poprowadzona z poczat-
ku ukfadu do krzywej polarnej, wyznaczy
na niej punkt K, o ktéry chodzi; tak nizej, jak

i wyzej tej wartosci kata, jakiej odpowiada p. K,

stosunek e, bedzie male¢; z rysunku Ne 15 jasno

to wynika.

Zaznajomiwszy sie z wiasnosciami i zacho-
waniem sie plaszczyzny nosnej, mozemy przejsc¢
obecnie do zastosowania jej na ptatowcu oraz
do niektdrych wyliczen.

(c. d. n) Inz. Bolestaw Zalewski.



)] Moje

Przyjecie mnie do eskadry i wprowadzenie
w akcje bojowa odbyto sie bardzo prosto.

Przyjechatem wieczorem, dostatem Kkolacje,
ogladano mnie z zaciekawieniem, bo przyjecha-
tem z gitebokich tytéw i na pytanie, kiedy bede
mogt polecie¢ na front, powiedziano mi, ze jutro
rano.

Dobrze. Poszedlem spa¢ zadowolony, ze
wszystko gtadko poszto i peten wielkich nadzieji.
Ze szkoty obserwatoréw wyniostem wiele umie-
jetnosci, zwlaszcza w dziedzinie radja, fotogram-
metrji i uzywania celownikéw do rzucania
bomb—i, jak sgdzitem, nadszedt wiasnie czas do
wykorzystania owej wiedzy. Wogole miatem
wtedy o sobie daleko wieksze rozumienie, niz
pozniej.

Pierwszy lot bojowy.

Obudzono mnie, Ze to mam lecie¢. Wyj-
rzatem przez okno. Stonce wiasnie wschodzito
i zapowiadat sie piekny dzieh. Spieszytem sie
bardzo z wubieraniem i nie wiem, czy ten pos-
piech, czy lekki chtdd wczesnej godziny spra-
wiat, ze troche drzaty mi rece, kiedy zapinatem
kombinezon. Napitem sie kilka tykéw herbaty,
jes¢ nic nie mogtem i poszedtem ku hangarom.

Byt tam juz dowddca eskadry, ktory mi
wreczyt dwa arkusze map danego odcinka fron-
tu i powiedziat, ze sam ze mna poleci.

Wyciggnieto maszyne. Mechanicy probo-
wali silnik, zbrojmistrz przyniést 4 bebny amu-
nicyjne do Levis'a—i zapytal mnie, czy dosy¢,

przyniost kilka bomb — i znowu zapytat, a ja'

naprawde nie wiedziatem, co powiedzie¢, bo by-
tem z piechoty i wystrzelanie 4X97 tadunkéw
uwazatem w duszy juz za oznake ogromnej wojny—
nic nie moéwigc o bombach.

Méj dowddca dat mi takie wskazowki: ze
jak bedzie nad jakim$ celem krazyt, zebym
strzelat; jak reke podniesie, zebym odbezpieczyt
bombe i przygotowat sie do rzutu, skoro reke
opusci, zebym bombe wypuszczat.

Wreszcie, wsiadajac juz w aparat, z uSmie-
chem zauwazyt, ze niedawno jeden $Swiezo przy-

byty obserwator zgubit w pierwszym locie ma-
pe, wiec zebym na swoje uwazat.
PolecieliSmy. Sledzitem uwaznie droge.

MineliSmy Bobrujsk, rzeke,
przyczétku mostowego.
czutem nic szczeg6lnego.

ByliSmy nad swoimi i bezpieczni. Dopiero
po przebyciu linji nieprzyjaciela przyszta mi na
mysl nowos$¢ sytuacji: ze jestem po tamtej stro-
nie frontu i ze to, co ja teraz widze, tego nie
moze zobaczy¢ ani zolnierz w rowie, ani sam
generat, ani sztab—nikt—tylko ja, przez dobra,
starg L.V.G.—C 6 niesiony.

zobaczytem okopy
Front. Dotychczas nie

dobre

czasy

I zrobito mi sie btogo, radosnie, bo po-
czutem na sobie wielkg odpowiedzialnos¢: ze-
by wszystko dojrzeé, trafnie rozpoznaé i jasno
zda¢ sprawe.

Zaczatem sie pilnie rozgladaé; szukatem
objektow dla wywiadu. | tu rozczarowanie. Nic.
Kraj sobie taki, jak tam ,u nas”. Tak samo
storice Swieci na dojrzewajace zboza, tak samo
we wioskach dymy sie ciggng z komindw, a zre-
sztg jest spokojnie i pusto. Jakby wojny wecale
nie byto.

Lecimy wgtab, jesteSmy juz okoto 15 km.
za frontem. Tu juz krowy sie pasa na tgkach,
furmanki gdzieniegdzie widaé, ale nic ,wojen-
nego“. Przybywamy wreszcie nad jaka$ osade.
Nie miatem jeszcze czasu rozpoznac jej nazwy
na mapie, az tu widze, ze pilot daje mi znak,
zebym uwazat. Uwazam wiec, ile moga, wpatruje
sie w kazde podwdrko, a podczas tego maszy-
na skreca wzdtuz wioski, przelatuje ja, zawraca
i znowu leci ku niej. W pewnej chwili widze
podniesiong reke dowddcy.

Wiem, co to znaczy i chwytam bombe (le-
zaly one wszystkie na podtodze mego przedzia-
tu, tuz przy nogach). Wyciggam drut i wysta-
wiam owe 12 kg. zelaza i materjatlu wybucho
wego poza kadtub. Dziwie sie w duchu, nie wiem,
co to whasnie mam zwalcza¢, bo nic podejrza
nego nie widze, ale jestem starym zoinierzem
i rozkaz, to dla mnie Swietos¢.

Reka opada. | moja bomba wylatuje, a za
nig mdj wzrok ciekawy, co tez to bedzie. Mi-
jaja diugie sekundy. Woreszcie widze stup dy-
mu z ogrodu koto jakiego$ domostwa wystrze-
lajgcy—bezgtosnie.

Dziwne sg te pierwsze wrazenia. Cztowiek
przywykt wybuchy nietylko widzie¢, ale styszeé¢—
przedewszystkiem stysze¢ te rozdzierajgce uszy
trzaski pekajacych granatéw, a tutaj to tak sie
cicho dzieje—jakby w Kinie.

Wyjasnienie proste: 200 KM. silnika tak
hatasuje, ze gluszy wszystko inne, a do brzeku
maszyny ucho przywyka po pewnym czasie
lotu.

Moj pilot i nauczyciel nie byt zadowolony
z wyniku. Jeszcze jedng bombe potozyliSmy na
te nieszczesng wioske — nie wiem z jakim skut-
kiem—i polecieliSmy dalej. Przez krgzenie na
jednem miejscu i zajecie bombami stracitem po-
czucie kierunku, a ze kompasu na samolocie nie
byto i méj kieszonkowy byt zbyt pod kombi-
nezonem niedostepny, wiec od tej chwili sta-
tem sie zywym inwentarzem maszyny, czesScia ta-
dunku bojowego, ktéry pilot transportowat, gdzie
sam wiedziat i chciat.
(c. d.n).
Adam Karpinski.



Z POLSKI

Konkurs modeli lotniczych. Ze wzgledu na wy-
padki polityczne, termin kilku konkurséw miejscowych
zostat odtozony na koniec maja, wobec czego i termin
rozstrzygniecia konkursu wszechpolskiego — spodziewany
na 28 maja—zostatl przesuniety na 5 czerwca r. b.

Zawody warszawskie odbyty sie w dniu 23 maja
r. b, na lotnisku cywilnem. Ogétem staneto 34 uczestni-
kow. Kazdy model wykonat 2 loty z ziemi i 2 z reki
Najdtuzszy lot z reki 117 m. — wykonat model p. Krze-
minskiego. Najlepszy czas 18 sek.—zdobyt model p Ru-
kata. Bardzo efektowne loty wykonaty modele pp. Ko-
yera, Peltza i Jettera.

Konkurs zgromadzit liczne grono widzéw. W sa-
dzie konkursowym zasiedli pp.: sedzia Fr. Falkiewicz,
prof. Cz. Witoszynski i pilot W. Woyna.

Szczegb6towe sprawozdanie z konkursu warszaw-
skiego, jak i innych konkurséw miejscowych, podamy
W nastepnym numerze.

Paryz-Tokjo. Swietny nasz ,as“, putk Rayski,
przedsiewziagt w roku biezgcym dokonanie rajdu Paryz -
Tokjo; jednak wskutek objecia stanowiska szefa depar-
tamentu zeglugi powietrznej projekt ten musiat odtozy¢.

Mys$l dokonania tego $miatego rajdu powziat na
nowo por. Orlenski, ktéry wraz z mechanikiem sierz.
Kubiakiem, znanym czytelnikom 2z ostatniego rajdu putk.
Rayskiego, wystartowat w dniu 23 maja na samolocie
Potez XXV z Paryza, kierujac sie przez Prage na War-
szawe, skad mial wyruszy¢ w dalszg droge — do Tokjo.

Los jednak nie sprzyjat pilotowi. Wskutek wady
motoru musiat przerwac¢ swoj lot w Pradze.

Por. Orlenski nie rezygnuje z dokonania rajdu.
Narazie jednak lot zostat odtozony na diuzszy okres
czasu.

Prawie roéwnocze$nie z por. Orleriskim wyleciat

z Paryza kpt. Pelletier d’Oisy, pilot wszechsSwiatowej
stawy, dla dokonania tego samego przelotu.

Los jednak nie sprzyjat i francuzowi. Pelletier d’Oisy
dotart do Warszawy, napotykajac tu przeszkode. Wsku-
tek natrafienia przy rolowaniu na rozmiekty grunt, apa-
rat przechylit sie na skrzydto i doznal uszkodzenia.

Przy ogledzinach aparatu zauwazono, ze z 4-ech
bolcéw, taczacych podwozie z kadtubem, dwa wogdle nie
bvty zatozone. Swiadczy o tern zaschnieta farba, ktéra
przy malowaniu zaciekta w otwory, przeznaczone na bolce.
Fakt powyzszy jest dowodem, ze istotna przyczyna wy-
padku moégt by¢ nie zty stan lotniska, lecz niedbalstwo
francuskich warsztatéow, ktére samolot montowaty. Bytoby
rzecza wskazang, zeby czynniki miarodajne stwierdzity
urzedowo brak bolcéw, co postawitoby cala sprawe w zu-
petnie innem Swietle.

Pelletier zamiera a wyruszy¢ poraz wtéry z Paryza
w przysztym miesigcu.

Nowe rekordy pilotéw Polskiej Linji Lotni-
czej. W dniu 28 kwietnia dwaj piloci Polskiej Linji Lo~
niczej ustalili nowe rekordy lotnicze w diugosci prze-

bytej drogi w przestworzach.

Pierwszym jest pilot Kazimierz Burzynski, ktory
osiaggnat swoj 200.000 kilometr.

Cyfra ta p. Burzynski zdobywa rekord w Polsce
i staje w rzedzie bardzo nielicznych pilotéw na catym
Swiecie, ktérzy tak ogromna przestrzen przelecieli w po-
wietrzu.

Drugim jest pilot Tadeusz Dmoszynski, ktory prze-
byt swéj 100 00J kilometr.

P. Dmoszynski jest pigtym z rzedu pilotem Pol-

skiej Linji Lotniczej, ktory rozpoczatl powietrzna droge
drugich 100.000 kilometrow w przewozie pasazeréw,
poczty i towaréw.

Komunikacja powietrzna Krakdéw — Wieden.

Podjeta w dniu 1 maja komunikacja powietrzna na linji
Krakéw— Wieden ( odr6z trwa okoto 2 i J2 godzin) cie-
szy sie duza frekwencja.

Poza licznymi pasazerami, poczta i przeréznemi
towarami samoloty przewoza réwniez codziennie gazety.

Dzieki komunikacji powietrznej pisma poranne war-
szawskie i Iwowskie oraz potudniowe krakowskie juz
o godz. 3-ej po pot przybywaja do Wiednia, i o tej go
dzinie nadchodza ranne dzienniki wiedenskie do War-
szawy i Lwowa, w potudnie zas—do Krakowa.

Linja ta ma réwniez donioste znaczenie dla eks*
portu wedlin do Austrji.

Por. Orlenski, ktéorego lot Paryz—Tokjo zostat chwi-
lowo przerwany, wraz ze swym mechanikiem—Kubiakiem.



Roland Toutain podczas Swieta lotniczego w Vincennes wykonuje mrozace krew w zytach akrobacje.

ZE SWIATA

Z lotnictwa Czechostowacji. Z wielkiem uzna-
niem trzeba podnie$s¢ ogromne wysitki czecho-stowakow
w kierunku rozwoju swego lotnictwa komunikacyjnego.
W Ministerstwie Spraw Zagranicznych jest w dziale eko-
nomicznym osobny referat lotniczy, powierzony rutyno-
wanemu dyplomacie, p. Szalatnay’owi.

Obowigzkiem tego referatu jest zbieranie szcze-
gotowe wszystkich dat, odnoszacych sie do rozwoju lot-
nictwa handlowego zagtanica, informowanie o tem kom-
petentnych czynnikéw, jak i przeprowadzanie wszystkich
zagranicznych uktadoéw.

W ministerstwie robét publicznych istnieje osobny
wydziat lotniczy, podlegty dawniej szefowi sekcji,
a obecnie — z chwila, gdy tenze zostat ministrem — bez-
posrednio ministrowi. Wydziatowi temu podlegaja wszyst-
kie sprawy administracyjne, ustawodawcze, jak i zarzad
panstwowej linji lotniczej, prowadzacej z Pragi przez
Berno, Bratislaye do Koszyc.

Czesi, nie majac potrzebnych kapitatéw prywat-
nych dla uruchomienia tej linji, majacej wybitnie poli-
tyczny charakter przez zblizenie Stowacji do Pragi,
a w szczeg6lnosci przeznaczonej dla dowozu pism cze
skich do Stowacji, postarali sie o kapitaly parnstwowe
dla uruchomienia tej linji.

Oprécz powyzszej komunikacji
komunikacja miedzy Marienbadem (Marianske Lazne)
a Praga, w projekcie za$ jest w tym roku wielka linja,
idgca z Pragi przez Berno i Jugostawje do Tryjestu.

Ostatnia linja przedstawia dla nas o tyle wiel-
kie zainteresowanie, ze wtedy otrzymataby Warszawa
potaczenie z Tryjestem przez Berno.

Czesi pracuja bardzo wytrwale nad urzadzeniem
organizacji przyziemnej, i tak np. lotnisko w Pradze
nalezy do najmodniej urzadzonych. Przygotowana do

istnieje  réwniez

urzadzenia takiego samego lotniska w Bernie postapity
juz tak daleko, ze dn. 1 maja r b. ma by¢ otwarty ruch
na tern lotnisku, zaopatrzonem w wielkie warsztaty,
wielkie skiady materjatobw pednych i w radjo-stacje.

O nowy rekord szybkos$ci. Na lotnisku Villa-
coublay, pilot Bonnet, rekordman szybkosci (rekord swiata
wynoszacy 448 km/godz ), przeprowadza proéby, uwien-
czone pomys$lnemi wynikami, nad nowym ptatowcem
mysliwskim typu Bernarda licencji Hubert.

Zaznaczy¢ nalezy, iz rekord szybkosci zdobyt pilot
Bonnet wiasnie na ptatowcu tego typu.

Porozumiewanie sie zatogi w locie. Porucznik
finlandzki Tammelin zbudowat przyrzad, pozwalajacy na
telefoniczne komunikowanie sie miedzy soba zatogi pta-
towca, co dotychczas byto niemozliwe zc wzgledu na to,
iz hatas silnika zagtuszat prowadzona rozmowe.

Wynalazek por. Tammelin polega na zastosowaniu
elektrycznego transformatora, zatagczonego w obwdéd mi-
krofonu, ktéry przepuszcza jedynie fale gtosowe oraz
systemu amplifikacji, wzmacniajacej gtos ludzki.

Finlandzkie ministerstwo wojny przeprowadza do-
Swiadczenia z wbudowanym przyrzadem na ptatowcu, za$
pewne towarzystwo zagraniczne traktuje z wynalazca
o eksploatacje budowy powyzszego wynalazku.

Fabrykacja autozyra. W Anglji powstato To-
warzystwo ,The Cierva Autogiro Co Ltd” z kapitatem
zaktadowym 125.000 funtéw szterl , ktére ma za zadanie
wykonywanie  wszystkich wynalazkéw de La Cierva
oraz zaktadanie filji powyzszej instytucji w innych pan-
stwach  Obecnie w Anglji buduje sie pie¢ autozyro
w réznych fabrykach lotniczych, za$ wyzej wspomniane
Towarzystwo buduje 2 sztuki pod osobistym kierownic-
twem Cierva, jako dyrektora technicznego powyzszej
spoiki.



Latawce i

ich budowa.

(dokonczenie)

W okresie letnim mozemy przeprowadzié¢
szereg Cwiczen wstepnych z dziedziny fotografji
lotniczej, positkujgc sie w tym celu latawcem,
lub ich zespotem.

Wszelka moznos$¢ fotografowania z apara-
téw aeronautycznych, dokonywanego nawet po
amatorsku, w zadnym razie nie powinna by¢
lekcewazong i traktowang jako zabawa, ponie-
waz przy obecnym rozwoju techniki rola foto-
grafji lotniczej jest zdecydowana i wypiera powoli
wszelkie inne sposoby otrzymywania planéw te-
renu. a w szczegélnosci wiekszych obszaréw.
Na Zachodzie powstaly specjalne biura do robét
pomiarowo-aerofotogrammetrycznych, ktére wy-
konywujg przy pomocy fotografij lotniczych wszel-
kie prace w dziedzinie pomiaréw terenu ze S$ci-
stoécig nie ustepujgca pomiarom, przeprowadza-
nym bezposrednio w terenie. Otrzymywane tym
sposobem plany kalkulujg sie o wiele taniej, nie
moéwiagc juz o tern, ze moga by¢ dokonywane

w czasie kilkakrotnie mniejszym. W Polsce za-
poczatkowal te prace major inz. Wereszczynski
(biuro znajduje sie we Lwowie). Zainteresowani
tym dzialem znajdg wskazéwki w odpowiednich
artykutach ,Lotu Polskiego” NN. 18 i 20 1925r.

Nie bede wymieniat licznego zastosowania
fotografji lotniczej — jest ona najpredszym i naj-
tanszym sposobem otrzymania pojecia o catosci
obrazu terenéw. Posiadamy w Polsce ogromne,
dotad nie uporzadkowane obszary lesne, biota
i nieuregulowane rzeki, nie méwiac juz o projek-
towanych linjach komunikacyjnych; bedziemy przy
tych pracach positkowac¢ sie postepem techniki
aerofotogrammetrycznej.

Dla celéw Scisle wojskowych fotografja lot-
nicza jest obecnie czynnikiem wprost niezbed-
nym, poniewaz daje mozno$¢ otrzymania state-
go wywiadu o wszystkich zmianach, zachodza-
cych na odcinku nieprzyjaciela. Wywiad ten
jest najpewniejszy; dokonywany w bardzo krotkim

okresie, daje moznos$¢ stu-
djowania (przy pomocy lu-
py lub innych przyrzadéw)
wszelkich rozpoczetych
prac; dzieki wtasciwosci fo-
tografji, dajacej calg ga-
me tondéw, nie ukryje sie
zaden szczeg6t odstania-
jacy zamierzenia nieprzy-
jaciela.

Wspdtczesna wojna, tak
zaczepna jak i obronna, nie
moze by¢ prowadzong bez
zastosowania fotografji lot-
niczej.

Dajacy sie zbudowac
tak tatwo i bez duzych
kosztow latawiec, umozliwi
zainteresowanym w foto-
grafji lotniczej otrzymanie
szeregu zdje¢ badZz to pro-
jekcyjnych badz perspekty-
wicznych. Wysokos¢ zdjecia
zalezng jest od rodzajow po-



siadanego aparatu fotograficznego i latawcow,
a gtownie od wprawy fotografowania tym sposo-
bem. Amatorom zalecamy osiggniecie dodatnich
rezultatéw i nabycie wprawy droga szeregu
¢wiczen, zaczynajgc od 50 m. wysokosci.

Fotografowac jest najpraktyczniej z lataw-
cow typu pudetkowego, ktore bedac troche
ciezsze i wieksze od jednoptatowych, posiadajg
jednakze wieksza statecznos$¢ i nie opadaja przy
silnych i nieréwnych wiatrach. Jednoptatowe
latawce (np. typ Malajski) tatwo wznoszg sie
przy wiatrach stabszych, lecz sg mniej stateczne
i trudniej na nich unosi¢ ciezary (aparat foto-
graficzny).

Wiadomem tez jest, ze przy wiatrach sta-
bych dolne warstwy atmosfery sg najczesciej
troche zawoalowane mglg, utrudniajgcg otrzy-
manie dobrego zdjecia.

Dla zdje¢ lotniczych istnieje szereg spe-
cjalnych aparatéw fotograficznych, stosunkowo
drogich i obecnie niedostepnych dla szerszego
og6tu, jednakze mozna sie C¢wiczyé, stosujgc
zwykte amatorskie aparaty (np. typ Kodaka lub
inne), wybierajac modele jaknajlzejsze np. alu-
minjowe pudetko- Aparat fotograficzny przymo-
cowuje sie do drewnianych klockéw lub ramki
specjalnej, przytwierdzonej do liny uwiezi, a zdje-
cia mozna dokona¢ z matej wysokosSci przy po-
mocy b. prostego przyrzadu, sktadajgcego sie
ze sznurka, z wiekszej, zastosowujac automatyczny
mechanizm przy zatrzasku objektywu.

Sposoby te sg niepraktyczne i b. czesto
moga zawiesc. Dlatego francuzi stosujg za-
giel, tak zwany ,pocztyljon latawcowy”, pozwa-
lajacy na wzniesienie aparatu fotogr. po linie
uwiezi (najlepiej metalowej) do zadanej wysokosci,
automatycznego wykonania zdjecia i natychmia-
stowego powrotu tg sama droga w rece foto-
grafa, znajdujacego sie na ziemi przy zwijaku
lub dzwigarce. Taki spos6b umozliwia tez Kil-
kakrotne fotografowanie bez koniecznosci Sciag-
gania latawcéw. Rys. Nr. 1 podaje szczeg6ty
urzadzenia ,pocztyljona“, Kktéry mozna bardzo

Rys. 2

Rys. 3.

tatwo zbudowaé z listewek, lekkiego ptotna
i drutu stalowego. Rolki aluminjowe ri n umozli-
wiajg S$lizganie sie pocztyljona po linie utoiezi.
Listewki ab, ac i bc, dtugosci kazda po
1 metrze, tworza trdjkat, stanowigcy szkielet
pocztyljona, Zagiel przymocowuje sie (przysznu-
rowuje) sznurkiem przez oczka do listewki bc
i napina sie, czyli nastawia, przy pomocy sznur-
ka ,05 e”; sznurek ten w punkcie 5 zakancza
sie pierscieniem z drutu, nasadzonym na kolano
ruchomego preta z grubego drutu. Na drugie
kolano preta w punkcie 4 nasadza sie pierscien
potaczony sznureczkiem f z zatrzaskiem aparatu
fotograficznego F; gdy zagiel jest napiety, to
pod ci$nieniem wiatru pocztyljon szybko posu-
wa sie po lince uwiezi latawca w gore i zatrzy-
muje w wybranym zawczasu punkcie (w tym ce-
lu do liny uwiezi przymocowuje sie grubszy we-
zet ze szpagatu lub klocka) Od uderzenia pier-
Scienia ,K” preta o przeszkode na linie, pret
posuwa sie w tyt i oswobadza z uszek konce
sznuréw 5 i 4. Sznureczek f opada, uruchamia
nastawiony zatrzask aparatu i wywotuje zdjecie,
a przez oswobodzenie sznura ,05 e” napinajg-
cego zagiel, skrzydta jego opadajg i pocztyljon
wiasnym ciezarem zeSlizguje sie z powrotem
w dot. Po zmianie ptyt, nastawieniu preta, zagla
zatrzasku i t. d. pocztyljon puszcza sie powtdrnie.
Do nastawiania zatrzasku aparatu fotogra-
ficznego mozna stosowac i inne przyrzady, jak
n. p. lonty do zapalania papieroséw z oblicze-
niem szybkos$ci spalania, sprezyny zegarowe,
procowe gumy i t. d. Fotografja Nr. 2 przed-
stawia latawiec pudetkowy systemu Hargrava
do pomiaréw aerologicznych, z ktérego mozna
tez wykonywac i zdjecia fotograficzne. Wymiary
tego latawca sg nastepujgce: zbudowany z liste-
wek (drzewo) o przekroju 150 m/m. x 10 m/m.
Miejsca potaczen listewek posiadajg okucie
z cienkiej blachy ocynkowanej. Usztywnienie
szkieletu osigga sie zastosowaniem drutu ocyn-
kowanego o $rednicy 1 m/m., catkowite wymia-
ry pudetka latawca 2 m. x 2 m x 60 c/m.
Ptotnem obciggnieta gdérna i dolna czes¢ (liczac
po linji wysokosci latawca) po 60 cm. z dotu
i u gory. Uzdeczka ze sznurkéw splatanych
0 duzej wytrzymatosci. Za line uwiezi stuzy sta-



Rys. 4.

lowy nieocynkowany drut o $rednicy 15 — 2
m/m.

Fotogr. Nr. 3 podaje typ bardzo prostego
pudetkowego latawca (system francuski ,Plane-
ur, typ R L") z bocznymi statecznikami. Lata-
wiec ten posiada duzg statecznos¢, tratwo sie
buduje i nie wymaga skomplikowanej uzdeczki.
Moze tez stuzy¢ do zdje¢ fotograficznych przy
wiatrach o szybkosci 6 — 10 m./sek. Fotografja
Nr. 4 przedstawia reczng dzwigarke do wzno-
szenia latawcow. Widoczne sa korby od bebna,
reczny hamulec i blok recznie posuwany. Bra-
kuje dynamometru, ktéryby wskazywat wyso-
kos$¢ napiecia liny uwiezi.

Fotografja Nr. 5 podaje typ dzwigarki z na-
pedem 4 cylindrowego silnika spalinowego.

Widzimy, ze przy pomocy latawcéw moze
my przeprowadzaé szereg c¢wiczenn wstepnych
z réznych dzialdw, stanowigcych razem catosé
wiedzy aeronautycznej. W dziedzinie stuzby po-
gody (meteorologji i aerologji) latawce sga do-
tad niezbedne, petnigc role pomocniczg w roz-
woju zeglugi powietrznej i dazeniu do opano-

Rys. 5.

wania powietrza w ramach, w jakie sg ujete
wszelkie inne srodki komunikacyjne, jak np. kolej
zelazna. W stuzbie pogody, czyli badaniu wszelkich
zjawisk, zachodzacych w atmosferze, przewidywa-
niu zmian, ukiadaniu prognozy pogody na naj-
blizszy okres czasu i powiadamianiu o0s6b zain-
teresowanych (portéw lotniczych, zapasowych
placow do ladowania i statkéw powietrznych,
znajdujacych sie w drodze), koniecznem jest
stale sondowanie stanu wyzszych warstw atmo-
sfery, co sie niezawsze udaje uskuteczni¢ przy
pomocy jedynie teodolitu; zachodzi czesto ko-
nieczno$¢ sondazu przy pomocy latawcow. W tym
celu wszystkie wieksze panstwa zainteresowane
w rozwoju zeglugi powietrznej, posiadajg liczne
i dobrze wyposazone stacje latawcowe, ktore
nazywaja sie aerologicznemi.

Zegluga powietrzna dla celéw transporto-
wych bedzie sie positkowaé¢ duzemi statkami,
dla ktérych tembardziej jest potrzebna stuzba
aerologiczna; juz obecnie poszukiwane sa pewne
szlaki powietrzne w gérnych warstwach atmo-
sfery, najwiecej nadajgce sie do bezpiecznych
i dokonywanych tanszym kosztem przelotow.
Rekordowe przeloty Atlantyku, a tak niedawne
do bieguna pdinocnego, byty organizowane pra-
wie jedynie na podstawie szeregu poprzednio
przeprowadzonych  pomiaréw aerologicznych.
W tym celu wykorzystywano poktady okretow
dla ustawienia prowiz. stacji latawcowych.

Jak widzimy, latawiec, ten najstarszy apa-
rat lotniczy, jest dotad wykorzystywany dla ce-
low szkolenia i pozostaje nadal niezbednym po-
mocniczym S$rodkiem przy rozwoju wilasciwej
zeglugi powietrznej. putk. F. Bofcimowski
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ORGANIZUJEMY SIE

od poczatku ,zetknigecia sig”
z ,Miodym Lotnikiem” narzekaliscie
na brak centralnego organu, zespala-
jacego caty ruch lotniczy ws$réd mio-

Juz

dziezy. Nasze posredniczenie miedzy
Wami i Waszemi koétkami niezawsze
mogto by¢é wystarczajgce. Redakcja,

nie posiadajgc bezposredniego kon-
taktu z Waszemi organizacjami, nie
mogta zadosc¢uczyni¢ wielu Waszym
potrzebom, nie mogta w nie wnikac.

Totez brak organizacji odbit sie
dotkliwie na catoksztatcie naszej pracy.
Na konkurs modeli lotniczych powinno
sie zgtosi¢ nie 200, lecz 20CO0 mode-
larzy. Jakto, w Polsce nie znajdzie
sie 2000 miodych lotnikéw?! Wszak wy-
starczy, aby tylko kilka os6b w szkole
zajmowato sie lotnictwem, by do takiej
dojs¢ liczby.

Ale — pocieszmy sie— obecnie
ma sie ku zasadniczej zmianie. Nasze
sprawy organizacyjne posunety sie juz
tak daleko, ze mozemy dzi$§ $miato
powiedzie¢, iz od przysztego roku
szkolnego  bedziecie mie¢ jednolitg
organizacje

Dotychczas — jak wiecie — ist-
niat na terenie Polski szereg orga-

nizacji lotniczych mtodziezy, niezgru-
powanych .w cato$¢, nie mogac sie
zdoby¢ na wiekszy czyn. Polski Lot-

niczy Zwiazek Mitodziezy, organizacja
ogdllno-polska, powstata w roku 1922,
posiadajaca $wietng historje, skazana
byta w biezacym roku szkolnym na
wegetacje. Mimo wysitkéw zarzadu
gtéwnego, nie udato sie w roku biezg-
cym zgromadzi¢ pod sztandary Zwiazku
wiekszej liczby miodziezy, a ci, ktérzy
byli przy Zwigzku dawniej, rychto od-
padli. Na drodze do dalszego roz-
woju tej organizacji staneta silna prze-
szkoda brak legalizacji statutu.
Mimo dwuletnich staran, Zwiazek Lot-
niczy Miodziezy nie uzyskat zatwier-
dzenia statutu ze strony Ministerstwa
WyzDan Religijnych i Oswiecenia Pu-
blicznego, ktére stojgc twardo na grun-
cie niedopuszczania do tworzenia or-
ganizacji miedzyszkolnych,--nie chciato
zrobi¢ wyjatku nawet dla organizacji
o tych celach, co Zwiazek Lotniczy
Mtodziezy.

Nie bedziemy sie wdawali w oceneg
tej sprawy; wieleby sie tu dato po-
wiedzie¢ — juz nietylko o stosunku
Ministerstwa os$wiaty do P.L Z. M.,—
lecz o niedbalstwie innych, powotanych
do zatatwiania tych spraw czynnikow.
Dosy¢ na tern, ze sprawa legalizacji
statutu sparalizowata caly organizm
Zwiazku i postawita dalszg jego egzy-
stencje pod wielkim, bardzo wielkim
znakiem zapytania.

Widzac ten stan rzeczy, postano-
wiliSmy wytoczy¢ sprawe organizacji
miodziezy na forum najodpowiedniej-
sze— na teren Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa. Przedtozony przez re-
dakcje ,Mtodego Lotnika“ projekt
zostal juz uzgodniony z reprezentan
tami poszczegélnych organizacyj lot-
niczych mitodziezy, wraz ze Zwiazkiem,
i bedzie w najblizszym miesigcu od-
dany do zatwierdzenia odpowiednim

wiladzom. Sa wszelkie dane ku temu
aby twiedzi¢, ze bedzie on zatwier-
dzony.

Szczeg6tdéw nie omawiamy, gdyz
nie sa one jeszcze ostatecznie skon-
kretyzowane, a zreszta na nicby sie

Grupa cztonkéw Koika Lotniczego przy gimnazjum

Wam nie przydaly, gdyz pora obecna
nie nadaje sie do tworzenia koétek
szkolnych.

Czekajcie wiec wrzednia. Zespo-
leni w nowym roku szkolnym, wez-
miemy sie do dalszej pracy, ktorej wy-
niki beda napewno stokro¢ lepsze, niz
obecnie.

JAK PRACUJA
MEODZI LOTNICY?

Z Zakopanego. Dnia 12/11 1926 r.
odbyto sie walne zebranie Kotka lot-
niczego przy gimn. koedukacs jnem
w Zakopanem. Po sprawozdaniu za-
rzad otrzymat absolutorjum. Nowy za-
rzad wybrano w skiadzie nastepu-
jacym: Z. Chlebowski, kl. VI,— prezes;

K. Gedroyé¢, Kkl. VII, i M. Fadendéwna,
kl. VII,—wiceprezesi; S. Radkiewicz,
kl. VI, — sekretarz, oraz K. totocki.
kl. VI —, skarbnik. Do komisji rewi-

zyjnej wybrano: T. Iskrzyckiego, Z.
Krzysika i J. Wesotowskiego— wszyst-
kich z kl. VIIL.

Koto zakopianskie
86 czlonkéw czynnych. Jedna

liczy obecnie
z naj-

im. Kochanowskiego

we Lwowie
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Redaktor:

Szkielet modelu samolotu, zbudowanego przez cztonka Kota Lotniczego

przy gimn.

wiekszych zdobyczy roku biezgacego
jest otwarcie dla cztonkéw kursu mo-
delarstwa. Bibljoteka Kota zostata
skompletowana nowemi wydawnictwa-
mi, zaréwno polskiemi, jak francus-
kiemi i niemieckiemi. Dla zasilenia
funduszu  bibljoteki zorganizowano
w dn. 22.1V koncert.

W roku biezacym wygtoszono 9 re-
feratow. Dyrekcja gimnazjum darzy

Koto zaufaniem i duzem poparciem.
Kuratorem Kota z ramienia Rady peda-
gogicznej jest p. prof. Michat Mata-
szynski.

Ze Lwowa. Kotko lotnicze przy
gimn. im. Kochanowskiego we Lwowie
powstato w dniu 10 pazdziernika r. z.
Obecnie liczy 88 cztonkdéw. Zarzad sta-
nowia: B. Solak—prezes, W. Andrusz-
ko—wiceprezes, J Solak — skarbnik
i Z. Pigtkiewicz — sekretarz. Co ty-
dzien, w niedziele, Koto odbywa ze-
brania, na ktérych wygtaszane sa re-
feraty lub odbywajg sie préby modeli.
Z wazniejszych referatébw wymieni¢
nalezy: ,,O szybowcach i o spadochro-
nach“— wygtoszony przez B. Solaka.
oraz ,Radjo w lotnictwie“ — przez
St. Koztowskiego. Przy poparciu
miejscowego komitetu L. O. P. P. zo-
stata otwarta w szkole w dn. 27/1V r. b.
modelarnia. Dnia 2811 odbyt sie po-
ranek lotniczy.

Bibljoteka Kota zawiera 55 toméw
ksiazek i broszur. Wptywy w roku
biezacym wyniosty 108 zt. 68 gr., wy-
datki — 52 zt. 60 gr.

Kotem opiekuje sie p. prof.
necki.

Sto-

NASZ SZYBOWIEC

W dalszym ciagu zgtosili sie z za-
miarem budowania szybowca pp.: St.

Jerzy Osinski.

Drukarnia Akademicka w Warszawie, Al. 3-go Maja 9,

im. Kochanowskiego, Michatowskiego.

Hnydzinski, J. Doroch, B. Delma i Z.
Kaczorowski — z Warszawy, B. Szwe-
dowski — z Modlina, St. Szyszko — z
Kielc, W. Sulima-Przyborowski—z Ra-
domia i K. Firkowski—z todzi.

Opis budowy szybowca wraz z ry-
sunkiem ogdlnym podany bedzie w na-
stepnym numerze. Plany szczeg6towe
zostana rozestane zgtaszajacym sie
okoto 15 czerweca.

Kto jeszcze nie zgtosit sig, niech
to uczyni natychmiast, gdyz planéw
jest ograniczona liczba

Cena kompletu planéw — 10 zh
(40 rysunkow).

NASZE KONKURSY

Rozstrzygniecie konkursu na opra-
cowanie 4-ch tematéw, podanych w
Ne 4 nastgpi 5 czerwca. Wynik ogto.
szony bedzie w numerze nastepnym-

NASZE LISTY

Od ostatniej odezwy w ,kaciku“
korespondencja nasza ulegta wielkiej
poprawie; dzi$ jest juz prawie dobrze.
Codziennie mamy po kilkanascie (10—
20), listbw donoszacych o Waszej pra-
cy. Liczba ta niewielka, ale nie ilos¢,
lecz jakos$¢ listow brac¢ trzeba na uwa-
ge, a ta jako$¢ jest coraz bardziej
zadawalajaca.

Nie trzymajcie sie tylko szablonu.

Niech te listy beda wasza gawe-
da z Redakcja, a nie tylko zwykia
deklaracja miodego lotnika. Piszcie
co wam sie podobato w numerze, co
chcielibyscie wiedzie¢, dawajcie pro
jekty i t p. Nie krepujcie sie tematem.

Z Lublina. Koto lotnicze przy
gimn. im Staszica w Lublinie posta
nowito zorganizowa¢ w czasie 9 — 16
maja r. b. ,Tydzien lotniczy mtodziezy

Wydawca: Komitet Stoteczny

szkolnej“. Ze wzgledu na wypadki
polityczne zostat termin ,Tygodnia“
przesuniety na koniec maja

Z Krakowa. W dn. 8 maja b. r.
odbyto sie walne zehranie Kota Lot-
niczego przy Panstw. Szkole Prze-
mystowej w Krakowie. Wybrano no-
wy zarzad i komisje rewizyjna. Zarzad:
prezes — Czarnik Wb; wiceprezes —
Kopczynski Al.; sekretarz — Stani-
szewski J; skarbnik — Witkowski L.,
gospodarz — Tarkas W.; Komisja re-
wizyjna: Komornicki Fr., Galas T.
i Kraus.

W roku szkolnym 1925/26 Koto
zorganizowato przy poparciu miejsco-
wego Komitetu Woj. L.O.P.P. oraz
2-go putku lotniczego ogdélny kurs
lotnictwa, ponadto zorganizowato kur-
sy samochodowe w celu zaznajomienia
cztonkéw z silnikami spalinowemi.

Koto posiada we wiasnym lokalu
bibljoteke, liczaca 114 dziet i 14 roéz-
nych czasopism lotniczych. W progra-
mie najblizszej dziatalnosci kota miesci
sie utworzenie sekcji silnikowej, sekcji
propagandowej (odczyty, filmy) oraz
w poélna praca z powiatowem kotem
L.O.P.P.

Préby w celu utworzenia i rozwi-
jania sekcji szybowcowej i modelar-
skiej oraz zorganizowania kursu pre-
legentéw lotniczych nie powiodly sie
z powodu utrudnien ze strony dy-
rekcji szkoty.

Koto L.O.P.P przy gimnazjum IV
w Krakowie urzadzito podczas ferji
wielkanocnych wycieczke samolotami
do Warszawy. Wycieczka sie udata,
powroét nastgpit samolotami. Kierow-
nik sekcji modelowej, organizujacy
wycieczke, otrzymawszy nagrode od
~-Mbt Lotnika“ zrobit tadna wycieczke
samolotem 2z Krakowa do Gdanska
przez Warszawe i z powrotem, w 81/2
godz. lotu. L. t.

ODPOWIEDZI REDAKCJI

P. J. R. w todzi. Pytanie prosimy
bardziej skonkretyzowac.

P. W. Zb. w/im Przykladow jak
po dyletancku traktuje sprawy lotni-
cze prasa ,czerwona“ mamy dos¢.
Przyktad, ktéry pan przytacza, nie jest
jeszcze tak jaskrawy. Gorzej jest gdy
sie przeczyta zamiast 5.000 — 50.000
km. Jedno zero—dla nich to nic, a dla
nas bardzo wiele...

P. Z. K. w/m. Moze w roku przy-
sztym  wprowadzimy dziatl radjowy,
w najblizszej przysztosci nie jest to
jednak przewidzane.

P. Z. Zb. w/m. O silnikach lotni
czych damy cykl artykutébw po wa-
kacjach.

P. W. K. w towiczu. Lotéw nad
miastem obecnie niema. Co do wyna-
jecia samolotu pasazerskiego zechce
pan sie porozumie¢ z Polska Linja
Lotnicza.

Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

telefon 510-08.



LIGI BLONYPOMNIETBZNEJ PANSBTW A

DODATEK DO ,MtODEGO LOTNIKA*
Warszawa, dn. 1 czerwca 1926 r. Do numeru 6 (20)-
Og6lne Zgromadzenie Komitetu. Dnia wystuchaniu sprawozdania Rady Nadzorczej i Ko-

10 maja 1926 r. odbyto sie w sali Centralnego
Towarzystwa Rolniczego doroczne Ogdlne Zgro-
madzenie  Delegatéw Komitetu Stotecznego
L. O. P. P.
Porzadek dzienny:
1) Zagajenie i wybdér Prezydjum Zgroma-
dzenia.
2) Sprawozdanie Zarzadu z dzataln. Kom.
Stot. L.O.P.P. za rok 1925.
3) Sprawozdanie Rady Nadzorczej Komi-
tetu Stotecznego.
4) Sprawozdanie i wnioski Komisji Rewi-
zyjnej Komit. Stotecz.

5) Wybor Cztonkéw Zarzgdu na miejsce
ustepujacych (art. 36 Stat).

6) Wybor Komisji Rewizyjnej Kom. Stot.
na rok 1926.

7) Wybor Delegatéow na Ogélne Zgromadz.
L.O.P.P. (art. 28 c. Stat.)

8) Whniosek Zarzadu w sprawie lokalu dla
biura Komit. Stoteczn.

9) Uchwalenie wnioskéw dla Delegatow
do przedst. na Ogélne Zgrom. L.O.P.P

10) Uchwalenie dyrektyw dla Zarzadu Ko-
mitetu Stot. i Kot L.O.P.P.

11) Wolne wnioski zgtoszone na pismie do
Komitetu Stotecznego na 7 dni przed
terminem Ogd6ln. ZgromadZ, zgodnie
z art. 29 Stat.

1) Zebranie zagait prezes Zarzadu p. Fal-

kiewicz. P. prezes stwierdzit, iz Walne Zgro-

madzenie wyznaczone w I-szym terminie na dzieh
2 maja r. b. nie doszto do skutku, wobec braku
guorum, a nastepnie zaproponowat dokonanie
wyboru prezydjum zebrania. Do prezydjum po-
wotano: na przewodniczacego p. dr. Emila Hucz-
kowskiego, na viceprzewodniczgcego p. inz. Ed-
wardaZienkiewicza, nasekretarzap. lllinicz-Zeydla.
Obejmujgc przewodnictwo, dr. Huczkowski po-
dziekowalt zu zaufanie i odczytat porzadek dzienny,
ktory przyjeto.

2) P. prezes Falkiewicz proponuje nieod-
czytywanie sprawozdania Zarzadu, gdyz ono zo-
stato wydrukowane i rozestane Delegatom Kot
i wnosi o zglaszanie interpelacji i zapytan, do-
tyczgcych sprawozdania.

Nastepnie przyjeto propozycje, aby chdszg
dyskusje nad sprawozdaniem rozpoczaté po

misji Rewizyjnej.

3) Sprawozdanie Rady Nadzorczej
25 lutego r. b. odczytat p. Brzezinski.

4) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej p. Bo-
rowski.

Po odczytaniu tych sprawozdanh rozpoczeta
sie dyskusja. Delegat Kota Ne 152, p. dr. Wy-
branowski zapytuje, dlaczego Zarzad nie przed-
stawit programu dziatalnosci, oraz co znaczg
wydatki na administracje i na organizacje, za-
mieszczone pod powyzszemi tytutami w spra-
wozdaniu finansowem Zarzadu. P. prezes Fal-
kiewicz w odpowiedzi oswiadczyt, ze Zarzad Ko-
mitetu Stotecznego pracowat przez caly ubiegty
okres pod jednym sztandarem — budowa Insty-
tutu Aerodynamicznego. Na okres 1926 roku
Zarzad Komitetu pracowa¢ bedzie pod hastem
wykonczenia Instytutu, szkolenia mtodziezy w celu
przygotowania przysztych kadr, oddanych lot-
nictwu, — propagandy i rozwoju modelarstwa
w szkotach rzemieslniczych, ktére wsréd mio-
dziezy wzbudzito zywe zainteresowanie. Dr. Wy-
branowski stwierdza, ze budowa Instytutu Ae-
rodynamicznego jest powazna zastuga Zarzadu
Komitetu Stotecznego, pozatem prosi o wyjasnie-
nie znaczenia pewnych wydatkéw administracyj-
nych i organizacyjnych.

Delegat Kota Ne 87, p. inz. Rudzinski, ubo-
lewa nad wypadkami, jakie miaty miejsce na te-
renie L.O P.P, uwaza, ze broszury w rodzaju
broszury S. Lewickiego szkodzag interesom Ligi,
wzywa do konsolidacji i zjednoczenia wszystkich
sit. Atmosfere pewnej nieufnosci w stosunku
do wiadz Ligi ttomaczy jako wynik popetnio-
nych przez te wiladze bleddéw, jednakze winne-
mi czyni réwniez Kota, ktére wykazujg czesto-
kro¢ brak dostatecznego zainteresowania sie
sprawami Ligi i dlatego nawotuje Kota do in-
tensywnej pracy.

Opinji w przedmiocie udzielenia subsydjum
udzielata specjalna Komisja, w sktad ktérej wcho-
dzili m. in. prof. Witoszynski i putk. Rayski.
W biezacym roku subsydjum otrzymat wybitny
mechanik w celu studjowania motordow.

Delegat Kota Ne 161 p. Niwinski dzieli wy-
powiedziane zarzuty na dwie grupy: 1) dotyczace
pracy, 2) finansowej dziatalnosci. Na pierwszy
zarzut odpowiada, ze budowa Instytutu Aerody-

z dn.



namicznego jest juz wystarczajagcym dowodem
pozytywnej pracy Zarzgdu. Co do finansowej
dziatalnosci uwaza poczynione wydatki za uspra-
wiedliwione. P. Niwinski podkres$la znaczenie
urzadzanych przez Zarzad bezptatnych odczytow
dla szerokich warstw spoteczenstwa, oraz zastu-
gi Zarzadu na polu zainteresowania lotnictwem
miodziezy, do czego przyczynia sie w duzym
stopniu przejete przez Zarzagd wydawnictwo
~Miody Lotnik”. Na przyszto$¢ uwaza za <ko-
nieczne zjednanie dla idei lotnictwa mitodziezy
robotniczej przy pomocy odpowiedniej propa-
gandy i broszur. W konkluzji p. Niwinski od-
czytuje i sktada deklaracje Kota Ne 161 i kilku
innych Kot

Delegat Kota 44, p. Zakowski, zwraca uwa-
ge, ze Zarzad nie reagowat dostatecznie ua wy-
stgpienie prasy w zwigzku z rezultatami ,Ty-
godnia Lotniczego”. Co do dziatalnosci Zarzadu
wogéle podziela zdanie, ze byta ona planowa
i pozytywng, apeluje jednak do Zarzadu, aby na
przysztosé¢ dazyt do wspotpracy z Towarzystwem
Lotniczem.

Przedstawiciel Kota 54, inz. Rybiewski wy-
powiada sie za potrzebg uproszczenia Statutu
i silng propaganda.

Delegat Kota 161, p. Niwinski, krytykuje
w ostrych stowach postepowanie T-wa Lotni-
czego w stosunku do L.O.P.P. Pozatem doma-
ga sie udzialu w Zarzadzie Komitetu Stoteczn.
przedstawiciela akademikow, armji i robotnikow.

Delegat Kota 155, p. Mech, protestuje prze-
ciwko niewtasciwym metodom walki z Liga, sto-
sowanym przez niektore czynniki; dziekuje Za-
rzadowi za prowadzenie wydawnictwa ,Mtody
Lotnik", uwazajgc je za doskonaty Srodek pro-
pagandy wsrdéd miodziezy.

Delegat Kota 166, p. Sobol, czyni zarzuty
T-wu Lotniczemu, iz nie wyszkolito mechanikow,
wydawato niezyczliwg opinje w pismach o Lidze
Obrony Powietrznej Panstwa, nawotywato Od-
dziaty Towarzystwa, bedace cztonkami Ligi, do
nieptacenia skladek cztonkowskich Lidze, a prze-
lewania tychze do kasy Towarzystwa Lotniczego
(np. Oddziat Towarzystwa w Poznaniu).

Delegat Kota 1, p. IHlinicz-Zeydel, wyraza
Zarzadowi votum zaufania.

Przedstawiciel Zarzadu Gtéwnego L.O.P.P.
mjr. Pietraszek, podkres$la znaczenie budowy In-
stytutu Aerodynamicznego i uwaza, iz Zarzad
nie docenia wilasnej pracy i zastug potozonych
przy realizowaniu tego dzieta. Na przysztosc
uwaza za konieczne przystapienie do budowy
instytutu dla doswiadczen nad silnikami.

Lista méwcow zostaje wyczerpana. Prze-
wodniczacy dr. Huczkowski udziela gtosu przed-
stawicielowi Komisji Rewizyjnej p. Borowskie-
mu, ktéry odczytuje wniosek Komisji o zatwier-
dzenie biiansu i udzielenie Zarzgdowi absolutor*
jum.  Whniosek Komisji przyjeto jednogtosnie.

Nastepnie p. Przewodniczgcy poddat gto-
sowaniu dwa nagte wnioski, a mianowicie:

Whniosek Kota 99, ktéry brzmi: ,Stwierdza-
jac koniecznos$¢ rzeczowej krytyki dziatalnosci
whadz L. O. P. P.,, Walne Zgromadzenie Czton-
kow Komitetu Stotecznego pietnuje z oburze-
niem szkodliwg dla instytucji i idei L. O. P. P.
te forme krytyki, jakg prowadzi p. Sykstus Le-
wicki w wydanej przez siebie broszurze ,Skan-
dal w L O. P. P." i wzywa witadze L. O. P. P.
do przeciwdziatania w akcji tego rodzaju szkod-
nikow” przyjeto jednogtosnie.

Whniosek Kota 44, ktory brzmi: ,Walne
Zgromadzenie Cztonkéw Komitetu Stotecznego
L. O. P. P. odbyte dnia 10/5 1926 r. apeluje
do przedstawicieli prasy stotecznej i prowincjo-
nalnej, by przy omawianiu i krytyce dziatalnos-
ci wkadz L. O. P. P. w imie doniostosci idei,
ktorym L. O. P. P. stuzy — kierowali sie bez-
stronnosciag i nie dawali wiary informacjom i po-
gtoskom, szerzonym czesto przez czynniki nieod-
powiedzialne i szkodliwe” przyjeto gtosami wszyst-
kich oddziatéw kot

Przewodniczacy dr. Huczkowski odczytuje
listy kandydatéw. W miedzyczasie zostaje zgto-
szona propozycja ponownego wyboru do Zarzg-
du przez aklamacje prof. Witoszynskiego. Pro-
pozycje przyjeto przez aklamacje, wobec czego
prof. Witoszynski zostat wybrany do Zarzadu.
Nastepnie dokonano wyboru p. p. gen. Olsze-
wskiego, Fomberga i Niwiriskiego do Komisji
Skrutacyjnej, poczem przewodniczacy zarzadzit
10-cio minutowg przerwe dla oddania gtosow.

Po przeliczeniu gtoséw stwierdzono, iz zo-
stali wybrani nastepujacy kandydaci:

Na cztonkéw Zarzadu pp: prof. Wito-
szynski, dr. Emiljan Huczkowski, Bolestaw Wer-
nik, Jerzy Wedrychowski.

Na zastepcow cztonkéw Zarzadu: pp. kpt.
Emil Czerniawski, inz. Bolestaw Zalewski, putk.
Feliks Botsunowski, Leon Hajdukowski, Ludwik
Lorentz.

Na cztonkéw Komisji Rewizyjnej: pp. Ma-

ksymiljan Wizel, inz. Feliks Borowski, Henryk
Kozieradzki.
Na zastepcow cztonkéw Komisji Rewi-

zyjnej: pp. Jerzy Nowakowski,
lewski.

Na delegatow na Ogo6lne Zebranie Za-
rzadu Gitéwn. L. O. P. P. pp. Franciszek Fal-
kiewicz, inz. Stanistaw Rudzinski.

Ukonstytowanie sie Zarzgadu. Skomp-
letowany w dniu 10 maja r. b. Zarzad Komitetu
Stotecznego ukonstytuowat sie w 21 maja r. b.
w sposOb nastepujacy:

Prezes — p. St. Florjanowicz

I wiceprezes — p. prof. Cz. Witoszyriski

1l . — p. B. Wernik

Sekretarz — p. St. Wieckowski

Skarbnik — p. dr. E. Huczkowski

Cztonkowie: pp. St. Benzef, A. Dobrowol-
ski, inz. L. Fuks, Fr. Falkiewicz, J. Moldenhauer,
putk. L. Rayski, J. Wedrychowski.

Henryk Chmie-



panstwowe:

Zaktady Graficzne

Warszawa, al. Jerozolimskie 91, telefon 130-20,

Adres telegraficzny: ,PEZEGE WARSZAW A*“.

Najwieksze Zaktady Graficzne
w Rzeczypospolitej Polskiej

Przyjmujag zamoéwienia na wszelkie roboty,
wchodzace w zakres sztuki graficznej, jak
papiery wartosciowe, akcje, obligacje, listy
zastawne, znaki optat i druki ochronne.

W szystkie bez wyjagtku roboty sa
wykonywane pod $cistg kontrolg.

Zaktady posiadajg wtasng papiernie, produkujgcg rdéznego
rodzaju papiery od zwyktych pakowych do najbardziej luksu-
sowych ze znakiem wodnym.

Warunki ptatnosci ulgowe.



MINISTERSTWO S KARBU

SERJA Il

Z dniem 1 lutego 1926 roku zostata wypuszczona serja ll-ga 5°/0 Premjowej
Pozyczki Dolarowej na sume 5.000.000 dolaréw Standw Zjednoczonych
Ameryki Pé6tnocnej w odcinkach po 5.00 doi. z terminem ptatnosci dnia 1-go
lutego 1931 r.

Obligacje zaopatrzone beda w 10 kuponéw platnych z dotu w terminach

po6trocznych.

W ciggu lat 5-ciu wylosowanych zostanie 2140 premji na sume

1.250.000 dolarow

ptatnych w efektywnej walucie.

GLOWNE WYGRANE:

10 premji po 40.000 dolardw,
30 premji po 8.000 dolardw,

2.100 premji na ogo6lng sume 610.000 dolarow.

I-sze losowanie odbyto sie w dniu 1-szym marca 1926 r.

Wiasciciele obligacji serji 1-ej 5% Premjowej Pozyczki Dolarowej moga
wymienia¢ je na obligacje serji Il, poczynajagc od dnia 1 lutego 1926 r*
z prawem zachowania ostatniego kuponu, ptatnego w dniu 1 marca 1926 r.

Sprzedaz za ztoto, waluty i dewizy zagraniczne oraz za zilote odbywa sie
we wszystkich oddziatach Banku Polskiego, Banku Gospodarstwa Krajowego
oraz w Pocztowej Kasie Oszczednosci.



OD ADMINISTRACII

Od 1-go lipca b.r., (z poczgtkiem IH-go, a nie li-go kwartatu, jak to poprzednio dono-

siliSmy) rozlosowywaé bedziemy ws$srdéd naszych prenumeratoréw nastepujace premje:

. POLSKA Z LOTU PTRKR

Warszawa — Lwow — Krakoéw Poznan i in.

Wielkie zdjecia lotnicze, rozm. 45X55cm.

. TYPY SAMOLOTOW

Wielkie zdjecia lotnicze, rozm. 45X55 cm.

. BEZPLATNE BILETY LOTU

Z Gdanska do Warszawy,

Z Krakowa do Lwowa i Warszawy,
Ze Lwowa do Krakowa i Warszawy,
Z Lodzi do Poznania i Warszawy,
Z Poznania do Lodzi i Warszawy,

Z Warszawy do Gdanska, Krakowa, Lwowa, Lodzi i Poznania.

VI. MODELE SAMOLOTOW

latajgce i redukcyjne — o wielkiej precyzji.

V. O LOTNICTWIE SWIATOWEM

Interesujgce ksigzki lotnicze piéra wybitnych fachowcéw polskich i zagranicznych.

UWAGA: Przy rozlosowywaniu premji wogéle, a wymienionych w punkcie IH-cim

w szczegolnosci pierwszenstwo mie¢ beda ci prenumeratorzy, ktory wniesli lub wniosg

prenumerate do konca r. 1926. Premje wymienione w punkcie IV rozlosowywane bedg
wylacznie wsréd tych, ktoérzy zjednaja nam 5-ciu nowych prenumeratoréow.

Prenumerata od 1 lipca do 31 grudnia r. b.
wynosi zt. 3,60.

Prenumerate wptaca¢ nalezy nakonto Administracji w P. K. O. Ne 9511 przekazem
pocztowym, w urzedzie pocztowym Ilub u listonosza do dnia 30 czerwca 1926 r.



PRZEWOZ: INFORMACJE:

PASAZEROW POZNAN, TEL. 16-47, 20-83

POCZTY WARSZAWA, TEL. 258-13
TOWAROW b 110-81

AERD

KOMUNIKACJA POWIETRZNA

Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem niedziel. Dowéz do

i z lotniska (z wyjatkiem Warszawy) uwzgledniony w cenie biletu. .
(2 wyja Y) gl y ROZKEAD LOTOW:

SPRZEDAZ BILETOW:

W Poznaniu w biurze ,ORBIS", plac WolnosSci 9, Godz. Kierunek Godz.
. . 830 A ™

W Warszawie . ul. Widok 8, ' Poznan 4
1030 V Warszawa 1 16™

Poczte lotniczg nalezy odda¢ w gtdwnym Urzedzie pocztowym
w Poznaniu i w Warszawie.

WEWWME umilili IEthI PUELE]

PASAZEROWIE — POCZTA — TOWAR

Z WARSZAWY do PRAGI CZESKIEJ, STRASBURGA, PARYZA, WIEDNIA,
BIALOGRODU, BUDAPESZTU, BUKARESZTU i KONSTANTYNOPOLA

Wkrdtce otwarcie komunikacji powietrznej na linji
KONSTANTYNOPOL — ALEP- BAGDAD

Warszawa na odlegtosci 12-tu godzin od Paryza

37-u godzin od Konstantynopola i 85-u od Bagdadu.

ODLOT CODZIENNIE, OPROCZ NIEDZIEL, O GODZ. 63 RANO.

INFORMACIJE:

CYWILNY PORT LOTNICZY, WARSZAWA, ul. TOPOLOWA
TEL. 258-13 i 110-81.



SP. AKCYJNA HANDLOWO -PRZEMYStEtOWA
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MONIUSZKI 2 WARSZAWA TELEFON 220-22.

HURTOWA SPRZEDAZ PAPIERU

Zrodio zakupow papierow ilustracyjnych

od Srednich do najwyzszych gatunkow

ROK ZALOZENIA 184S.

P
|
=

»LOT POLSKI?”

ORGAN ZARZADU GLOWNEGO

LIGI OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA

ILUSTROWANY MIESIECZNIK
LOTNICZY

WYTWORNE WYDANIE

PRENUMERATA ROCZNA 10 ZLOTYCH

WARSZAWA- ZAMEK

TELEFON 104-26. P. K. O. 7.860.

CO MIESIAC 3 BILETY
DLA PRENUMERATOROW NA BEZPLATNY

PRZELOT SAMOLOTEM

WARSZAWA, GDANSK, KRAKOW
LWOW | Z POWROTEM

A — —

CENTROFILM
WARSZAWA, KROLEWSKA 23

TELEFON 22-47

WYKONYWA

WSZELKIE PRACE WCHODZACE
W ZAKRES KINEMATOGRAFJI

SPECJALNOSC
FILMY PROPAGANDOWE
LOTNICZE



OD ADMINISTRACIJI

Od 1-go lipca b.r. (z poczatkiem Lll-go, a nie li-go kwartatu, jak to poprzednio dono-

siliSmy) rozlosowywacé¢ bedziemy ws$rdd naszych prenumeratorow nastepujace premje:

. POLSKA Z LOTU PTRKR

Warszawa — Lwoéw — Krakéw — Poznan i in.
Wielkie zdjecia lotnicze, rozm. 45X55cm.

Il. TYPY SAMOLOTOW

Wielkie zdjecia lotnicze, rozm. 45X55 cm.

. BEZPLATNE BILETY LOTU

Z Gdanska do Warszawy,
Z Krakowa do Lwowa i Warszawy,
Ze Lwowa do Krakowa i Warszawy,
Z Poznania do Warszawy,
Z Warszawy do Gdanska, Krakowa, Lwowa i Poznania.

V. MODELE SAMOLOTOW

latajgce i redukcyjne

V. O LOTNICTWIE SWIATOWEM

Interesujgce ksigzki lotnicze piéra wybitnych fachowcow.

UWAGA: Przy rozlosowywaniu premji wogoéle, a wymienionych w punkcie Ill-cim

w szczegoOlnosci, pierwszenstwo mie¢ beda ci prenumeratorzy, ktérzy wniesli lub wniosag

prenumerate do konca r. 1926. Premje wymienione w punkcie IV rozlosowywane beda
wytacznie wsréd tych, ktorzy zjednajg nam 5-ciu nowych prenumeratorow.

Prenumerata od 1 lipca do 31 grudnia r. b. wynosi zt. 3,50.

Prenumerate wptaca¢ nalezy nakonto Administracji w P. K. O. Ne9511 przekazem

pocztowym, w urzedzie pocztowym lub u listonosza do dnia 30 czerwca 1926 r.

Od Wydawnictwa

Z powodu zblizajacych sie ferji letnich, nastepny numer ,Mitodego
Lotnika“ — za lipiec i sierpien — wyjdzie okoto 15 czerwca r. b. w zwiek-
szonej objetosci, jako podwdjny, i bedzie dostarczony szkotom przed koncem

roku szkolnego.



