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Silne lotnictwo — to podwalina bytu panstwa, a rozwoj i zastosowanie
techniki lotniczej to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie muszg budowa¢ ,,mtodzi lotnicy“.

NASZE GAWEDY

— Orlinski!

— O nim dzi$ mowi¢ nalezy.

Chcemy by¢ podobni do niego, co stawg polskiego imienia rozgtosit po szerokim Swiecie,
co pozdrowienie przyjacielskie narodu polskiego, w skrzydlaty symbol zamienione, przyniést Krainie
Wschodzacego Stonca.

Orlinski silnie przemoéwit do nas swoim lotem. Wyrwat nas niejako na chwilg z szarzyzny
zycia. Znalazt oddzwigk w narodzie.  Wida¢, ze nardd nosi w sobie pragnienie wielkich czynow.

Lot Orlinskiego, to wcielenie najtajniejszych zyczen wielu z nas. ChcielibySmy cho¢ na
chwilg zatrzymaé go przy sobie i zapytac — ,,Kapitanie, jak zosta¢ skawnym lotnikiem? Co trzeba
robi¢? Co trzeba robic?!

PoszliSmy w Waszem imieniu z tern pytaniem. Zdawako sig, ze nietatwo na nie odpowie-
dzie¢. A Orlinski wzigt arkusz papieru i napisat:

— Buduj i kochaj swoje skrzydta — m#tody lotniku.

Tak — buduj 1 kochaj!

I wy, ktérzy pytacie — co robic — uwazajcie, czy juz nie jesteScie w tyle za tymi,
ktorzy robig. Przerzuccie parg kart! Ujrzycie mtodych lotnikow, jak skrzydta sobie budujg. Zo-
baczycie innych, przypinajacych je sobie i uczacych sig latac...

To nic, ze gdzieniegdzie (np. w Toruniu) skrzydta jawig sig w mocno barokowej formie...
balonéw. Spetniajg one rownie dobrze swe zadanie.

Z tych ludzi wyjdg godni nastgpcy Orlinskiego. Z nich tez wyjs¢ muszg ci, ktorzy tym
pierwszym czysto polskie skrzydta przyprawia.

Nie ostatni chyba wejdziemy w nowg erg ludzkosci.

Stawni lotnicy panstw przodujgcych zdobywajg szlaki powietrzne. Szlaki, istniejgce tylko
w chwili przelotu... Dzi§ pogodne, jutro z powodu mgty; lub wichury nierealne... A jednak...

Morze jest niczyje, drogi na niem niewytrasowane. A jednak do tych, ktérzy pierwsi je
statkami swemi zaludnili, przyszta potgga i whadza.

MySmy z morzem mieli mato do czynienia, a przez to Swiat nasz byt ciasny i zamkniaty.
Tam Kkonczyty sig wyprawy polakow, gdzie noga rumaka na rubiezy stepu, lub na wrazej granicy
stawata. Do koniaSmy czuli wigksze, niz do zagli zaufanie.

A inni w tym czasie poznawali cuda wszechSwiata.

Dzi$ powietrzne przestrzenie sg polem migdzynarodowych podbojow. One dzis prowadzg
w szeroki Swiat. A ocean powietrzny nad nami stoi otworem iczeka na swych zeglarzy. A fakty
moéwig, ze pokochat skrzydta — potrafimy.

Orlinski kochat skrzydta — rozkaz lotu do Tokjo jego wasnie wybrat.

Moze i do was, miodzi lotnicy — przyjdzie pewnego dnia rozkaz podobny — badacy
jednoczesnie rozkazem waszej woli i lotem waszej duszy.

Czy tylko zastanie was przygotowanych? Z T



ZA NAMI

Przyjetym zwyczajem na progu nowego
okresu robi sie bilans pracy dokonanej i plan
pracy przysztej. Dla nas okresem jest rok
szkolny — z jego poczatkiem idziemy wsréd
Was, mtodzi czytelnicy, by budzi¢ ukochanie
przestworzy, krzepi¢ ducha.

To tez na progu nowego roku szkolnego,
trzeciego z rzedu okresu naszej pracy, musi-
my z sobg pomoOwi¢ na temat przesztosci
i przysztosci, tern wiecej, ze okres, w ktory
wkraczamy rozpoczyna nowg faze rozwoju
ruchu lotniczego wsréd mitodziezy.

*
* *

Co dotychczas miodziez polska zrobita
dla lotnictwa?

Na pierwszem miejscu trzeba postawic
prace Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw stu-
dentéw Politechniki Warszawskiej. Ptatowiec
sportowy konstr. p. Dagbrowskiego, zbudowa-
ny w r. ubiegtym, ptatowiec sportowo-szkol-
ny konstr. p. Drzewieckiego, bedacy na ukon-
czeniu — to prace najgtéwniejsze. Pozatem
3 nagrodzone projekty ptatowcow wojsko-
wych — p. Bartla, p. Putawskiego (obecnych
inzynieréw), oraz p. Drzewieckiego, a takze
kilka innych projektéw (np, p. Grzeszczyka)
czekajacych na zrealizowanie.

Procz tego nalezy zanotowa¢ budowe
3 szybowcow Sekcji (pp. Karpinskiego, Puta-
wskiego j Drzewieckiego). Szybowiec p. Kar-
pinskiego, pilotowany przez brata konstruktora
zdobyt na Babiej Gorze faktyczny polski re-
kord lotu na aparacie bezsilnikowym.

Praca cztonkdw Sekcji zastuguje na szcze-
gélne podkreslenie, gdyz dokonywana byta
w trudnych warunkach.

Pozatem mamy prace mtodszych. P. W oj-
ciechowski, b. cztonek Lotniczego Zwigzku
Mtodziezy za projekt swego ptatowca woj-
skowego zdobyt na konkursie Dep. 1V —czwar-
tg nagrode, p, Koztowski z Kalisza — jak
0 tem nizej — konczy swg ,Jutrzenke®, pe-
ten nadziei, ze za miesigc — dwa bedzie
latat. ROwniez jeszcze kilka jednostek wespot
z fachowcami rozpoczeto budowe awjonetek—
jednak ci dwaj ostatni zastugujg na specjalne
wyrdznienie, gdyz, mimo zaje¢ szkolnych, po-
trafili dopiaé¢ celu.

| PRZED NAMI

Dalej, moéwigc o pracy dokonanej, trze-
ba zwrdci¢ uwage na budowe szybowcdw.
W r. 1924 byly gotowe szybowce pp. Woj-
ciechowskiego, Sznycera, oraz kotka lotni-
czego przy gimn, XX. Marjanéw na Bielanach.

W roku 1925/6 budowaty szybowiec kotka

lotnicze w Zakopanem, Chetmie, Dubnie iLwo-
wie. Konstrukcja nasza podana w Nr. 7-8
przyczynita sie do wzmozenia pracy w tym
dziale. Sadzgc z liczby sprzedanych planow
winno juz byc¢ przeszto 20 szybowcdw goto-
wych; jednak nie wszyscy przystapili do
budowy i liczy¢ mozemy narazie na 10. Poza-
tem, mowiac o zajeciach praktycznych, po-
dnie$¢ nalezy budowe balonu i motorku pro-
chowego (kotko w Dubnie), kilku duzych mo-
deli helikopterow i t. p., udziat miodziezy
na kursach lotniczych, praca w warsztatach,
udziat w kursie przysposobienia wojsk balo-
nowych, oraz budowe modeli, ktora, zwtasz-
cza na poczatku roku biezacego, wobec zor-
ganizowania konkursu, cieszyta sie duzem po-
wodzeniem ws$réd ucznidw szkot Srednich.

Nie moéwimy tu o pracy przymusowej
w szkole (np. o obowigzkowej pracy w mo-
delarniach w niektérych szkotach technicz-
nych i rzemies$lniczych) — lezy ona poza sfe-
rag zainteresowania niniejszego artykutu, gdyz
nie ma cech amatorstwa.

Plon wiec mamy dos¢ duzy, jesSli zwa-
zymy, ze praca dokonana byta przez jedno-
stki z posrod uczacej sie milodziezy. Praca
to duza dla nich samych, ale razem wzieta
nie przedstawia jeszcze tego, co obecna mio-
dziez dla lotnictwa dokona¢ powinna.

Musimy to sobie otwarcie powiedziec,
ale tez i na swa obrone mamy powazny ar-
gument — brak byto organizacji.

Tak, brak organizacji spowodowat prze-
dewszystkiem, ze praca zalataubiegte, azwias
cza za rok ostatni byta niedostateczna.

Od samego poczatku t. j, mniej wiecej
roku 1921, odkad datuje sie ruch lotniczy
wsérod miodziezy, organizacja byta wadliwa.
Dlaczego? —bo nie byta scentralizowana, ob-
my$lana, zawarta w pewnym systemie i pro-
gramie.

Probe zorganizowania catej miodziezy
lotniczej, nadania jej tempa i metod pracy
podjat w r. 1924 Zwigzek Lotniczy Mtodziezy.



Jemu tez w wielkiej mierze nalezy zawdzie-
cza¢ wyniki dotychczasowe. Ale c6z? —Zwia-
zek Lotniczy Mtodziezy nie znalazt poparcia.
Przedewszystkiem Ministerstwo Wyznan i 0-
Swiecenig nie chciato sie zgodzi¢ na jego le-
galizacje, jako organizacji miedzyszkolnej —
a jak sie mogt Zwigzek rozwija¢ wsrdd szkot,
skoro Ministerstwo nie godzito sie na jego
istnienie? Ale iztern dawano sobie rade przez
pewien czas. W roku 1924/5, kiedy na czele
Zwiazku stali ludzie przedsiebiorczy, petni za-
patu i checi do pracy, Zwigzek rozwijat sie
pomysinie, liczyt juz przeszto 2.000 cztonkow,
trzydzieSci kilka kot, rozsianych na terenie
Rzeczypospolitej. Ale ludzie sie zmienili i tem-
po pracy ulegto zmianie. W roku 1925/6 Zwig-
zek wegetuje, a w czerwcu r. b. przestaje
egzystowac.

Rok 1925/6 przyniést napowrdt decen-
tralizacje i chaos. Pracujg poszczeg6lne kot-
ka (zreszta niewiele) pracuja jednostki (juz
znacznie wiecej), ale nie pracuje o0g6t njto-
dziezy.

Powiecie, ze jednostki pracuja za ogot,
Ze przeciez nie wszyscy moga i majg budo-
waé szybowce, czy modele. Nie, nie zrozu-
mieliSmy sie. Chodzi mi o zainteresowanie
sie — mniejsze czy wieksze, to zalezy od
checi i upodoban — catosci miodziezy, o pra-
ce dla lotnictwa przecietnego ucznia, czy stu-
denta — a ta wypadta nikle.

Brak organizacji —jak powiadamy — byt
tego przyczyna.

Dowodzg tego
dakcji.

Pisze np. kto$ ze Lwowa, ze chciatby bu*
dowaé szybowiec; ma wielkie checi i $rodki
materjalne, ale niema z kim, a sam nie po-
radzi i, o dziwo!, za kilka dni przychodzi list
podobnej tresci rowniez ze Lwowa. Obaj
korespondenci chodzg do jednego gimnazjum!

Oto typowy przyktad braku organi-
zacji.

Ale jeszcze na druga rzecz nalezy zwro-
ci¢ uwage, mowigc o przyczynach ujemnego
salda w naszym bilansie —na typowy polski
stomiany ogien.

Zapat, wybitna cecha mitodziezy, jest
i bedzie zawsze skfadnikiem dodatnim we
wszelkich czynnosciach, ale nie tylko nim
trzeba sie kierowaé w pracy. A, niestety,
czesto tak sie zdarzato, ze pod wptywem

listy, nadestane do re-

Z dziatalnosci sekcji lotniczej

Ptatowiec sportowo-szkolny Sekcji Lotniczej K. M.
stud, Polit. Warsz. — S. L. 4 projektu pil. J. Drze-
wieckiego, cztonka Sekcji, ktory bedzie ukonczony
na , Tydzien Lotniczy“.
(Szczegbéty podamy pdzniej).

jakiego$ bodZca rozpoczynaliScie prace, szia
ona szybko 1 zwinnie, ale skoro napotkata
na opdér, momentalnie gasta, jak ogien stomia-
ny, To zwilaszcza dato sie zauwazyc, kiedy
chodzito o uzyskanie S$rodkoéw materjalnych
na zrealizowanie Waszych poczynan.

Wiadomg jest przeciez rzecza, ze pie-
nigdze zawsze trudno dosta¢, zwiaszcza
wszelkie subsydja od organizacji spotecz-
nych, ktore przeciez muszg dobrze zbadaé
catg sprawe, zanim grosz wydadzg. Trudno,
to pienigdz spoteczny. A tymczasem Wy,
widzgc, ze nie otrzymacie natychmiast, rzu-
cacie cate dzieto.

O, miodzi lotnicy, z takich ludzi nie be-
dg dzielni piloci i konstruktorzy. Kto nie
ma silnej woli wytrwania, ten jest tylko za-
wadg w naszych szeregach.

Pamietajcie zawsze, ze kiedy pracujac
zwalczacie trudnosci — zyskujecie zastuge,
a gdy pracujecie majac wszelkie $rodki i za-
chete do pracy — spetniacie tylko obowig-
zek.

To sg dwie najgorsze pozycje w naszym
bilansie.

Musimy tez je usungé w roku bieza-
cym.
Garnijcie sie do pracy w lotnictwie
w wiekszej liczbie!

Pamietajcie, ze tu czeka Was najlepsza
przyszto$é. Zegluga powietrzna jest obok rad-
ja najwiekszym wynalazkiem obecnego stu-
lecia. Niewiadomo, gdzie koniec jej rozwoju.

A Kktéraz praca, jak nie w dziedzinie
lotnictwa daje najwiecej zadowolenia. Po-



mowcie z naszymi konstruktorami, pomow-
cie np. z kap, Orlinskim, ale poco, prze-
czytajcie nizej artykut Waszego kolegi, do-
wiecie sie, ile prawdziwej satysfakcji daje
praca lotnika-konstruktora.

A pracowal mozecie wszyscy juz teraz,
na tawie szkolnej, Tylko troche wiecej che-
ci i wytrwato$ci, nie ogladania sie na innych,
wiecej wiary w swoje sity.

Prace te bedziemy Wam umozliwiali —
to byto i pozostanie w dalszym ciaggu pro“
gramem M#todego Lotnika.

PomysleliSmy tez nad najaktualniejsza
dla nas sprawg — sprawg organizacji. Pro-
jekt utworzenia komitetu, ktoryby sie zajat
zorganizowaniem miodziezy i dopomaganiem

CO MOZE ZAPAL

jej w pracy iotniczej jest juz gotowy
i jeszcze w tym miesigcu bedzie przedsta-
wiony odpowiednim czynnikom do zatwier-
dzenia.

A wiec z nowym rokiem —do pracy!

Pierwszym waszym obowigzkiem — zapi-
sa¢ sie do kotka lotniczego mitodziezy; jesli
w Waszej szkole ono nie istnieje, stwdrzcie
je, stwérzcie przy Lidze Obrony Powietrznej
Panstwa.

Do dzieta wiec, miodzi lotnicy, musimy
w okresie, w ktéry wstepujemy — odrobic¢
stracone chwile.

Rozpoczynamy nowy okres pod hastem:
»,Organizujmy sie!*

Jerzy Osinski.

| SILNA WOLA

Awjonetka p. Koztowskiego

Kazdy z nas chciat-
by polatac!

Ale c6z? Nie wszy-
stko mozna robié, co
sie chce, niestety!
Smutna prawda! Je-
den z amatoréw po-
wietrznej przejazdzki
mieszka zbyt daleko
od lotniska, inny nie
ma znajomego lotnika,
ktoryby utatwit mu
odbycie upragnionego
lotu.

Wreszcie sg itacy,
ktérzy natrafiwszy na
trudnosci, po pewnym
czasie zwracajg swoje
zamitowania 1 energje
w strone np. pitki
noznej i swoje marzenia wcielajg w fadne strze-
lanie bramki.

Nie! Nie tedy droga do osiggniecia celu
waszego zycia, miodzi lotnicy! Juz od najmtod-
szych lat powinniSmy pamieta¢ 0 naszym przy-
sztym zawodzie i wprawia¢ sie do wykonywa-
nia tych wszystkich, najréznorodniejszych prac,
jakie nas czekajag po dojsciu do samodzielnosci!

Chcecie koledzy latac? — Wiec latajcie!
| latajcie nie raz, nie dwarazy, ale latajcie tyle

P, W. Koztowski
ucz. VIII ki. gimn. im.
Kosciuszki w Kaliszu.

razy i tak kd’rugo, jak wam sie bedzie podobato!
— Jak?
ot — Alez latajcie tak, jak lata kazdy uczciwy
pilot.
— Gdzie?

— W powietrzu — oczywiscie!

— Na czem?

— Na samolocie, na swoim wtasnym samo-
locie, ktory kazdy z was moze zbudowac!
Myslicie pewnie, ze od tego pisania pokrecito
mi sie w glowie?

Nie, stowa te pisze po dtugiej i zimnej ro-
zwadze, oraz pod wptywem giebokiego przeko-
nania, ze budowa samolotu sportowego jest cat-
kowicie dostepna dla kazdego wielbiciela lot-
nictwa. Najgtéwniejsze warunki do samodziel-
nej budowy awjonetki napewno wszyscy posia-
dacie™ —silna wola i stato$¢ w dazeniu do obra-
nego celu sg charakterystycznemi cechami mio-
dych lotnikow.

Skrzydto i kadtub awjonetki.
1—p. Grzmilas, 2—p. W. Koztowski, 3—p. J. Koztowski.



Pienigdze? Plany? Wskazowki? — Jedna
na to odpowiedZ: — Dla chcgcego—nic trudnego!!!

Jako przyszty lotnik, marzytem oddawna
o lataniu na prawdziwych Potezach, Hanriotach
lub Breguetach, ktérych modele budowatem.
W klasie piatej i szostej byto to tylko marzenie,
ktore domagato sie jaknajszybszego zrealizowa-
nia. Moj pierwszy lot, odbyty we wrze$niu
ubiegtego roku, spotegowat we mnie jeszcze
bardzie] zadze latania i sktonit do bezustannego
myslenia nad wykombinowaniem nastepnej okazji
do wzbicia sie w przestworze. Brak w Kaliszu
lotniska jeszcze bardziej utrudniat mi powtérze-
nie lotu. W klasie si6dmej, pod wptywem nie-
przepartej checi latania postanowitem zbudowa¢
samodzielnie samolot — awjonetke; tembardziej,
ze, dzieki artykutom w ,,Lotniku” p. W. Korbela
0 budowie samolotu sportowego, mogtem roz-
poczaé wstepne obliczenia. Przy pracy miat
mi pomagaC brat, Jurek, rowniez ,zapalony
miody lotnik®, ktory, wbrew kfamliwym teorjom,
ze budowg samolotow moga sie zajmowac tylko
inzynierowie, jest uczniem V Ki.

Postanowitem zbudowaé dwuosobowg awjo-
netke typu szkolnego z podwojnem sterowaniem,
ktéra mogtaby stuzy¢ do szkolenia w lataniu
cztonkdéw naszego kota lotniczego. Pragnac za-
siegng¢ informacji o silniku lotniczym matej mocy,
napisatem do p. Korbela, ktory taskawie zaofia-
rowal mi swg pomaoc.

Rowniez przypadkowo poznatem w Kali-
szu b. pilota wojskowego, p. J. Grzmilasa
(brata por. T. Grzmilasa), ktory ofiarowat mi
swag wspotprace. Majac takich sprzymierzen-
cow, jak p. W. Korbel i p. J. Grzmilas, mogtem
Smiato rozpocza¢ realizowanie niewykonalnego
na pierwszy rzut oka projektu. Pozostata tylko
troska o0 pienigdze, ktore zawsze i wszedzie
odgrywajg tak wazng role, o czem niejedno-
krotnie mogliSmy sie przekonaé. Wkrétce jed-
nak usunelismy i te przeszkode, organizujac
»Wieczér lotniczy” i sprowadzajac film p. t.
,Uwieziony Pilot”, ktdry, cieszac sie wielkiem
powodzeniem wsrod kaliskiej miodziezy, przy-
niést nam w dochodzie dostatecznie wielkg su-
me ziotych do rozpoczecia budowy.

Postugujac sie rysunkami, ktore wyko-
natem po kilkudniowej pracy z piérem lub
otowkiem w reku, w przeciggu tygodnia wyko-
naliSmy szablony do konstruowania zeber ste-
rowych i skrzydtowych.

C6z to jest za przyjemnosc obliczyC i zro-
bi¢ rysunek jakiej$ czesci samolotu, a potem
wykonaé ja wiasnorecznie!

Prace rozpoczeliSmy, jak o tern wyzej
nadmienitem, od steréw, jako od najtatwiejszych
do wykonania czesci konstrukcyjnych samolotu.

Wkrdtce po rozpoczeciu roboty doszedtem
do przekonania, ze najpiekniejszym ze wszyst-
kich mozliwych zawodow i zaje¢ jest bezsprze-
cznie zawdd konstruktora — lotnika! lle praw-

dziwej, lotniczej radosci przyniosto nam pierw-
sze wykonane zeberko, tego ani usta wypowie-
dzie¢, ani zadne pioro opisa¢ nigdy nie bedzie
w stanie! ProbowaliSmy z dziecinng niemal
radoscig jego wytrzymatos¢, wazylismy je Kil-
kakro¢, uszczeSliwieni faktem, ze ,trzyma”
obliczony ciezar i, ogladajgc nasze zeberko ze
wszystkich stron, byliSmy pewni, ze na Swiecie
niema nic tadniejszego od tej pierwszej, widocz-
nej zapowiedzi powstania samolotu Kkaliskiej
modelarni lotniczej. Po pewnym czasie zjawito
sie w naszej modelarni jeszcze kilkanascie ta-
kich zeberek, ktére, natozone na uprzednio wy-
konane dzwigarki, stworzyty statecznik poziomy
i ster wysokosci, majagce w przysztosci Kkiero-
waé w obtoki lot naszej ,Jutrzenki”.

Tymczasem zasoby pieniezne wyczerpaty
sie nam zupetnie. Nie chcac zajmowac sobie
czasu organizowaniem naszych imprez docho-
dowych, zwrdcilismy sie do Kom. pow. L.O.P.P
w Kaliszu z prosbg o wypozyczenie 500 zi,
ktore zwrdcilibySmy w ciggu przysztego roku
szkolnego. Dzieki prezesowi L. O. P. P. p. gen.
Puchalakowi i jego sekretarzowi, por. Bryko-
wiczowi, starania nasze osiggnety pomysiny sku-
tek i od tej chwili mogliSmy nadal spokojnie
zajmowac sie naszg pracg, nie myslac o nowych
sposobach zdobycia pieniedzy.

Po wykonaniu steréw przystapiliSmy do
konstrukcji skrzydta naszego jednoptatowca.
Dzieki p. Korbelowi, ktory zawsze znajdowat
wolng chwile na poprawienie moich obliczen,
lub wykonanie dla mnie obliczen jakiejs czesci
konstrukcyjnej, zbudowaliSmy skrzydto w ciggu
miesigca, a w koncu czerwca b. r. szkielet
ptaszczyzny nosnej. ZbudowaliSmy szkielet
skrzydta! Jesli kto sadzi, ze zbudowaC szkielet
skrzydta jest rownie tatwo, jak to wymoéwic, to
daje tern dowdd, ze tyle zna sie na lotnictwie—
co kura na pieprzu! Wiasnoreczne wykonanie
kazdej, chociazby najdrobniejszej czesci samo-
lotu, obliczenie jej wielkoSci, dopasowanie, przy-
klejenie, wkoncu przybicie cienkim gwozdzi-
kiem stwarza potrzebe takiego naktadu cierpli-
wosci i pracy, ze do wykonania jej jest zdolny
tylko ten, komu przySwieca ostateczny cel —
zbudowanie samolotu i lot na nim. Pracujgc
W pocie czota”, wykonaliSmy juz najucigzliw-
szg czeS¢ samodzielnej konstrukcji samolotu:
szkielet naszej awjonetki czeka tylko na przy-
bicie dykty (sklejki drzewnej) i ptdtna, by przy-
bra¢ ostateczny ksztatt dumy genjuszu ludz-
kiego, tresci marzen lkara — samolotu.

Budujac samodzielnie awjonetke, zapozna-
fem sie w ten sposob ze wszystkiemi tajemni-
cami jej konstrukcji, a zdobyte doSwiadczenie
niezmiernie utatwi mi budowe nastepnych awjo-
netek, ktére mam zamiar wykonaé po wykon-
czeniu ,,Jutrzenki“, co nastgpi prawdopodobnie
W ciggu pazdziernika b. r. Za jakie$ pottora
miesigca bedziemy unosi¢ sie na jej skrzydtach,
rozsiewajac wokot warkot 35 konnego ,,Anzani*!

Nie zazdroscicie nam tego, czytelnicy?!



Po kilkumiesiecznej pracy bedziemy latali
na wiasnorecznie wykonanym samolocie! Nie
jeden z Was napewno chciatby by¢ na mojem
miejscu, co?

Przyszte zawody samolotéw sportowych,
ktére urzadza na wiosne 1927 r. Zw. Lotnikow
Polskich w Poznaniu pokaza, ilu mtodych lot-
nikow chce latac!

Jesli masz zamiar by¢ kiedy$ prawdziwym
lotnikiem, tatwemi do przezwyciezenia prze-
szkodami, — skieruj wszystkie swoje mysli, ca-

ty swoj zapat i energje do jednego celu, ktdrym
jest budowa awjonetki! Budujg samoloty mio-
dzi Niemcy, czy budujg miodzi Polacy czy
pragng oni samodzielnie wzbi¢ si¢ do storica
dowiewy sie za pare miesiecy, gdy ze wszyst-
kich stron Polski zlecg sie potezne sztuczne
ptaki, by wzig¢ udziat w pierwszym polskim
konkursie awjonetek.

Mam nadzieje, ze znajdzie sie miedzy nie-
mi niejeden samolot sportowy, skonstruowany
uczniowskiemi rekami.

W. Koztowski.

U PROGU SWIATOWEJ SLAWY
22,000 km. — 116 godz.

Stawa! — Oblezenie
w dzien i w nocy przez
przedstawicieli pism,
dziennikéw, agencji, sto-
warzyszen spotecznych.
Zabawa w kotka i mysz-
ke z thumem reporteréw.
Przyjecia, komplementy
i dokuczliwy r6j wy-
tartych, znanych stow,
bo i c6z moze powie-

dzie¢ szczur  ziemski,
patrzac prosto w oczy
temu, kto strop nieba

przemierzat.

Tak wyglagdasz —
Stawo! Za Tobg gonig,
jak za szczeSciem —
ludzie.

Nie dia takiej stawy,
co o bol glowy przy-
prawia, leciat Orlinski
do Tokjo.

Wieksza stawa byta
mu drogowskazem. Sta-
wa Polskiego Imienia,
ktorg zdumiewat obcych,
ktorg upajat zabigka-
nych w pustkowiu Sy-
berji rodakéw. Stawa,
przypieczetowana kwie-

cistem przyjeciem w
Krainie Wschodzacego
Stonca.

Walka z zywiotem
byta mu podnietg. Trze-
ba byto sie oprzeé moc-
nym, a S$lepym uderze-
niom huraganu. Trzeba
byto nad morzem, ktére
przeciez jest zgubg dla

samolotu, lecie¢ w bu-
rze godzinami. Trzeba
byto przetrwac spiekote
iScie podzwrotnikowa, |
zimne syberyjskie sza-
rugi, zwodniczg mgtg za-
ciggajace bezludne, ol-
brzymie, obce obszary.

Wczesniej, niz sie go
spodziewano, spadt O
linski na rzesze swych
przyziemnych braci, go-
tujagcych mu owacje. Za-
toczyt kilka kregow nad
lotniskiem — zastuzony
samolot ukazat nam swa
rang — szkielet skrzy-
dta, z ptotna odartego.

Wyladowat.

Samolot w ttumie
zniknat. Orlinski stezate
nogi z trudem 2z niego
wyciggat — za nim Ku-
biak. Osmagana wichra-
mi twarz... Czarna bujna
czupryna. Jasny wzrok
i stowa, ujmujace swa
prostota, otwierajg dro-
ge do serca. Pojmujemy,
kto on. Wiemy juz, dla-
Czego czyn swoj stawny
spetnit. Wybucha rados¢
i juz nie jest dla nas
gosciem zamorskim, sen-
sacjg. Chodzimy znim jak
z bratem, co dawno w
domu nie byt, a mySmy
sie za nim stesknili.

Putkownik  Rayski
z rozjasniong twarzg ho-
nory gospodarza spra-
wuje. Godnego znalazt



dla swej
przyjmuje.
Naptywaé zaczynajg auta, wiozace gene-
ratéw, dziataczy politycznych, dyplomatow.
Premjer Bartel Orlinskiemu i Kubiakowi
krzyze zastugi przypina i w imieniu Oiczyzny

ideji wykonawce — godnie tez go

dziekuje.
Potem kaze sie prowadzi¢ do maszyny.
»Morowo“! — okrzyk zoinierski zachwytu z ust

mu sie wyrywa,‘'gdy mu pokazujg ztamane skrzy-
dto, a drugie dla réwnowagi z ptotna odarte.

Od samej Czyty tak lece — mdwi Orlinski.
Od samej Czyty! Bagatela! SzeS¢ i pot tysiecy
kilometrow!

Ostatni poset sowiecki, Wojkow, przyjezdza.
Orlinski dziekuje mu za okazang pomoc. Wojkow
winszuje — pyta o Gromowa.

Dzi$ rano Gromow odprowadzat mnie na lot-
nisko moskiewskie!“ — styszymy odpowiedz. Ta
legendarna teraz Moskwa byta dla niego rzeczy-
wistoscig sze$¢ godzin temu...

Chyba ze mu lepiej bylo w samolocie, niz
teraz, gdy siedzi miedzy nami, daleki od walk,
i niewygod, i snuje swoja opowiesc.

Przezycia, ktorym rozhukane morze pod
skrzydtami jeno wtdérowato, stajg sie wiasnoscig
og6tu. Jedni je jak piekng opowies¢ beda
czytali, innym to krew wzburzy i samych do
czynoéw podobnych popchnie.

Nietylko z mocami przyrody trzeba bylo
walczyé. Niepokdj wewnetrzny nalezato w sobie
zdusi¢. Bo ktéryz lotnik nie poczyta sobie za
zty omen dwukrotnego niepowodzenia ha granicy
Czechostowacji i Niemiec, spowodowanego zig
pracg silnika. Przymusowe lgdowanie uszko-
dzito wéwczas mocno Poteza XXV, na ktérym
rajd miat sie odbyc.

Wreszcie lot na Breguecie XIX postano-
wiony. | teraz znowu dtugie dni zwioki z po-
wodu trudnosci formalnych.

26-VIlI —o $witaniu Orlinski, startuje zWar-
szawy i po 5 g. 40 min. lotu konczy swoj pierwszy
etap w Moskwie. Krotki odpoczynek i tego
samego dnia przelot do Kazania, odlegtego od
Moskwy o 700 km., czyli razem 1800 km..

Wichura sie zerwata przed Kazaniem, ulewa
szarg oponcza przestania widok, a chmury nisko
zupeinie ttoczg sie nad wysokiemi brzegami Wotgi,
wypierajaca parat dzielnych lotnikéw nad koryto
rzeki. Ciemno$¢ zapada, a oni kraza bezna-
dziejnie i szukajg lotniska, nie chcac lgdowac na
rozmiektym gruncie. Zapalono jednak ognie —
i aparat pewnie dotyka ziemi.

Deszcz nie pozwala od nigj
przez caly dzieh nastepny.

Az 28-go, korzystajac z chwili pogody,
startujg na matem kazanskiem lotnisku. Mgta
zazdrosnie ukrywa ziemie przed okiem polskich
lotnikbw. Orjentowa¢ sie im wedtug mapy
przeszkadza 1 grozi rozbiciem w razie przy-
musowego lgdowania.

sie  oderwac

Jakoz istotnie zboczyli z drogi, co Orlinski
stwierdzit, gdy pas migy sie skonczyt, W deszczu
i wietrze mijali pogranicze Europy i Azji.
1600 km. przebyli tego dnia w 9 g 20 m.
W Omsku wyladowali.

Potem pogoda sie polepszyta. Ujrzeli w $wie-
tle storica nowe niebezpieczenstwo, ktére im
grozito:

Zielone morze laséw, tagodnie wiatrem
kotysane — tajge syberyjska. Zgéry dywan
puszysty; naprawde — najezona wierzchotkami
drzew odwiecznych powierzchnia — nieskon-
czenie sie ciggnaca — na Kktorg ladowaé —
koncowi sie réwna. Z drzeniem wstuchiwali sie
W szum motoru — czy aby dobrze pracuje?
Wiedzieli juz, ze w Smigle jest szczelina.

Lecz silnik nie zawiodt. Wywidzt ich zwy-
ciesko znad tajgi odmetow, przeprowadzit ich
bezpiecznie nad tonig Bajkatu...

Pracowat bez przerwy 7 godzin od Omska
do Krasnojarska, 1300 kim. pozostawiajgc za
sobg; 9 g. 30 m. od Krasnojarska, do Czyty,
robigc 1600 km.

Nic dziwnego. Kubiak miat nad nim piecze,
a Kubiak wiedziat, ze od silnika wszystko zalezy.

Byli juz na Dalekim Wschodzie. Stykali
sie z dygnitarzami chifnskiemi, a w Charbinie
przestrzen Czyta—Charbin — 1200 km. — po-
konali w 7 g.) kolonja polska zgotowata im
wzruszajgce przyjecie. Ci polacy witali ich,
jak pierwsze dotykalne oznaki wolnej Polski —
w obcowaniu z nimi lotnicy nasi cofneli sie mysla
w te czasy, gdy wszystko, co polskie, wzbudzato
entuzjazm, a ludzie zyli ideatami.

Przedostatni planowany etap, Charbin —
Heidzjo (900 km.) musiat by¢ przerwany w Mukde-
nie — przyczyng tego byta zta benzyna Do
Heidzio przybyli nastepnego dnia.

Tu juz byta Japonja a wiasciwie Koreja). Od
poczatku wzieta naszych lotnikbw w serdeczng

St. sierzant Kubiak byt réwniez przedmiotem owacji.

Swoja znajomos$cig rzeczy i opiekg nad motorem

przyczynit sie on wydatnie do uskutecznienia rajdu

tak kpt. Orlinskiego, jak i zesztorocznego putk.
Rayskiego.



.Trudnos$ci 7.
jakicmi walczyt
podczas swego
rajdu kpt. Or-
linski, najlepiej
nam ilustruja
ponizsze zdje-
cia, Widzimy
na nich: z pra-
wej strony zta-
mane dolne
skrzydto Bre-
guet'a XIX, z le-
wej — przeciw-
legte skrzydto

opieke. Zgotowata im wspaniate przyjecie —
udziat w niem brat rzad, i wojsko, i thumy
ludnosci cywilnej.

Ale od serca Japoniji, linji wysp, oddzielato
Orlinskiego morze. Podwdjnie grozne morze
raz, jak kazda wielka woda dla ptatowca lgdo-
wego; powtore, jako morze tajfunéw, i tragb po-
wietrznych. Nie daty na siebie czeka¢ — zagro-
dzity droge do wysp i trzy dni lotnicy nasi spe-
dzili w Heidzio.

Piekny byt To lot nad morzem Japonskiem.
Przelecieli szcze$liwie. Swiety wulkan Fudzijama
rozwierat pod polskim ptatowcem swe ziejgce
otchtanie. Atmosfera potudnia ogarneta ich swym
zarem. Termometr wskazywat 39° wyzej zera.
Opary podniosty sie z ziemi i przestonity hory-
zont, gdy Orlinski zblizat sie do Tokjo.

Przyjecie krolewskie tam go spotkato. Ty-
sigce ludzi zalegaty plac, tysigce dzieci witato
kwiatami skrzydlatych polakéw. Przybycie ich
stato sie poprostu Swietem w stolicy Japoniji.

Prezenty cenne skfadano im bez konca.
Dat sie pozna¢ Orlinski og6towi japonczykdow,

odarlc / ptétna
juz przez sa-
mych lotnikéw;
operacjata sta-
ta sie niezbed-
na dla utrzy-
mania réwno-
wagi. U gory
nadwerezona
ostona silnika.
Na tym sa-
mym ptatowcu
odbyt swojlgto-
sny lot putk.
Rayski.

przemawiajagc do nich przez radjo. Przyjecie
to wywarto na nim i na Kubiaku niezatarte
wrazenie. Ordery japonskie wysokiej klasy
miaty je zawsze im przypominad.

Wraca¢ postanowit Orlinski  droga po-
wietrznag, tak jak przyleciat. Przeszkody nieprze-
widziane pietrzyty sie po drodze:

— Burza gwattowna morze i niebo w jedng
rozszalatg potege zamienita, a samolot gubit sie
w zywiole, jak maty nic nie znaczacy punkcik.
Lecz sita woli, ktéra go wiodta, przemogta —
zimna krew pozwolila lotnikom znalez¢ kieru-
nek i unikng¢ fal morskich.

Huragan w poblizu Czyty, co aparatem
cisnat, gdy ten jeszcze stat na ziemi i koniec
dolnego skrzydta odtamat. Lotnicy obdarli ze
,»Skory“ drugie skrzydto i lecieli dalej.

Mgty i niepogody...

Okryty chwala, podziwiany przez nar6d
swoj i obce narody, wraca kapitan Orlinski do
swej eskadry w Lidzie, do stuzby zoinierskiej.

Czy jednak na tern poprzestanie?

Zygmunt Troniewski

Rekordy lotu dystansowego bez lgdowania

Gdy zestawimy loty rekordowe za rok
ubiegty, gdy przypomnimy sobie, iz przeszto
rok temu najSmielsze, najbardziej optymistyczne
przewidywania nie S$miaty wpisa¢ na tablice
rekordéw tych cyfr, z ktéremi obecnie mamy
do czynienia, to nauczeni tern doswiadczeniem
nie chcemy horoskopéw na przysztos¢ sta-
wia¢! nie wiemy, do czego za pare miesiecy
dojdzie technika lotnicza, na co porwie sie
cztowiek, do czego doprowadzi jego wola —
ten niezbedny czynnik przy ustanawianiu wszel-
kich rekordow.

Przejrzyjmy wiec tablice rekordéw lotu
dystansowego za rok 1925—26.
3—4 luty 25 r. — Arrachart i Lemaitre

na Breguecie XIX z silnikiem Renault 500 KM
lecg z Paryza do Villa Cisneros (Rio del Oro-
?fé%ka) i bijg poprzedni rekord, przelatujac

26—27 czerwiec 26 r.—bracia Arrachart
na Potezie XXVIII z silnikiem Renault 550 KM
dokonuja przelotu Paryz — Bassorah na prze-
strzeni 4313 km. w 26 godzin.

Nalezy tu podkresli¢ nadzwyczaj staranne
opracowanie przelotu i jego realno$é, gdyz oka-
zalo sie, iz rOznica czasu przewidywanego
i osiggnietego wynosita = 15 minut. Jedno-
czeSnie okazato sie tu, co znaczy silna wola
i niespozyta che¢ osiggniecia zamierzonego celu.

Gdy przy przelocie nad Azjg Mniejszg po-
psuta sie pompa benzynowa, nie chcac przer-
wacé lotu, lotnicy woleli zastapi¢ mechaniczng
prace pompy recznem pompowaniem.

Adjutant Arrachart przez dtugie 10 godzin
wykonywat tg automatyczng prace. Ale do-
pieli celu i ustanowili nowy rekord Swiatowy.

14 15 lipca 26 r..—kap. Girier i Dordilly
na Breguecie XIX z silnikiem Hispano - Suiza
500 KM lecg z Paryza w Kierunku Syberji i po
29 godzinach lotu lagdujg w Omsku, przelatujgc

w linji prostej 4700 km, faktycznie za$
okoto 5000 km.
Zdobywajg nowy rekord, oraz nagrode

0 puhar Renaulta za rok 1926.
Nie przebrzmiaty echa tych wspaniatych
przelotow, gdy oto i nowy rekord, ustanowiony



31 sierpnia—1 wrzesnia r. b. przez por. Challego
i kpt. Weisera. Wylecieli oni z Paryza do Ben-
der - Abbas, przebywajac te przestrzen, wyno-
szgcg 5200 km, w 30 godz.

Tak wiec wprzeciagu jednego roku i paru mie-
siecy rekord lotu dystansowego przesunat sie
0 2000 km, za§ w przeciggu ostatnich 2 mie-
siecy wzrést o 900 km.

Rekord por. Chalkego i kpt. Weisera
jest tern piekniejszy, iz zostat poprzedzony
niemniej imponujacym przelotem probnym w dniu
24 sierpnia. Lotnicy przelecieli wtedy z Paryza
do Azji Mniejszej, gdzie, napotkawszy nieprze-
byte morze mgty, z rozwaga, ktdra cechuje do-
Swiadczonych pilotéw, zawrocili i podczas nocy
wylgdowali w Bukareszcie, przelatujgc 3500 km
w 18 godzin. Nastepnego dnia t. . 25 sierpnia,
por. Challe i kpt. Weiser wystartowali do Pa-
ryza, gdzie wylgdowali po 13 godzinach lotu,

MAPA OSTATNICH

U gory trasa lotu kpt. Orlinskiego — Warszawa — Tokio — Warszawa.

przebywajgc 2240 km, a wiec razelli W prze-
ciggu 2 dni:

3500 km -f 2240 km = 5740 km
W czasie:

18 godz. 13 godz. = 31 godz.

Jestto bezwatpienia piekny rajd, ktory
wielu pilotom pozwolitby spocza¢ na zastuzo-
nych laurach, lecz dzielnym francuzom to nie
wystarcza i oto dnia 31 sierpnia ponawiajg
probe pobicia rekordu.

Tym razem szczeScie sprzyja. Po 30 go-
dzinach lotu przybywajg do Bender - Abbas,
ustanawiajgc nowy rekord Swiatowy, wynoszacy
5200 km. Jednak nie jest to jeszcze to, co
mogli osiagna¢ przy bardziej sprzyjajagcych wa-
runkach. Mozna sie byto spodziewaé rekordu
jeszcze bardziej imponujacego, gdyz zapas ben-
Ez;%J/(r)l())/ kpozwala+ na przebycie przestrzeni 7000—

m.

WIELKICH RAIDOW

Nizej raul angielskiego lotnika Cobhama,

o ktéorym piszemy w Kkronice.



Polski sterowiec ,Lech™, ktéory w ostatnim miesigcu latat czesto nad Warszawa.

Nalezy zaznaczy¢, ze noc z dnia 31 sierp-
nia na 1 wrzeSnia byta nadzwyczaj burzliwa,
a deszcz i wiatr huraganowy zmuszat do cofnie-
cia sie z drogi. Lecz lotnicy nie wrdcili
tym razem. OfSlepiani btyskawicami, rzucani
poteznemi porywami wiatru, bez odpoczynku
wytrzymali przy sterze 30 godzin!

Lot odbywat sie na ostawionym Breguecie
XIX z silnikiem Farman 500 KM o zwiekszo-
nej nosnosci, wskutek powiekszenia powierzchni
skrzydet.

Przy starcie aparat wazyt 4,150 kg.

Sumujgc oba loty, otrzymamy, ze por.
Challe i kpt. Weiser przebyli:

5740 + 5.200 = 10.940 km
W czasie:
3 30 = 61 godzin,
czyli lecieli ze $rednig szybkoscig 180 km. godz.

Takie rekordy ustanawiajg francuzi, lecz
i my,mamy wyczyny nie gorsze. JeSli poréw-
namy lot Challego z rajdem kpt. Orlinskiego,
ktory w przeciggu 10 dni przeleciat przestrzen
Warszawa — Tokio—10.000 km —na ptatowcu,
jakkolwiek przygotowanym do rajdu dalekiego,
jednak ustepujgcym pod pewnymi wzgledami
ptatowcowi por. Challego (ptatowiec Challego
mogt np. na swoim pokiadzie zabra¢ 3000 Itr.
benzyny, podczas gdy zbiorniki ptatowca kpt.
Orlinskiego zawieraty zaledwie 800 litrow) —
musimy nawet odda¢ pierwszenstwo naszemu
rodakowi. Maty zapas benzyny zmuszat kpt.
Orlinskiego do czestszego lgdowania, krdtszych
etapOw i trudnego zaopatrywania sie w dobrg
benzyne lotnicza, na zapadtej pdinocy, na lot-
niskach czesto jedynie zaimprowizowanych,
czego Challe czyni¢ nie potrzebowat.

J. Wedrycbowski.

NA POWIETRZNYCH SZLAKACH EUROPY

Warszawa — Wroctaw — Praga*)

Wiecie, co znaczy dosta¢ ulgowy pasport
zagraniczny... Strata kilkunastu dni, wydatek

*) Odlegto$¢ w linji prostej - 530 kim.; leci sig 3

godziny.

kilkudziesieciu ztotych i, wkoncu, zaptata nor-
malnej taksy.

Ja dostatem pasport w 3 dni. Mozecie
wisc sobie wyobrazi¢ mojg rados$¢. Ulgowy pa-
sport w 3 dni.. Czy to dzieki sanacji, czy moze



Nad pustynia.

dlatego, ze bytem chrzczony w Wielki Pigtek —
nie wiem. To tez, kiedy w Ministerstwie Spraw
Zagranicznych ktadzono mi ostatnig wize—,,stuz-
bowag“ — nie mogtem ukry¢ wzruszenia.

— Doprawdy, panie naczelniku, jestem za-
chwycony... Dziwie sie, ze moi koledzy ,,po pio-
rze* tak skarzg sie na te nieszczesne urzedy
pasportowe.

— Gdybym sie mogt panom czem$ odwdzie-
czy¢? — Bede jutro w poselstwie w Pradze...

— Ah, jedli pan.. Mamy pilng poczte dy-
plomatyczna.

— Alez, naturalnie, tylko prosze dzi$; samo-
lot méj wyrusza jutro z sa-
mego rana.

— Aaa... to pan samo-
lotem; moze Spadem?

— Niechze pan naczel-.
nik nie ttumaczy tej nazwy
dostownie.  Przeciez we
Francji... tyle lat i nigdy...

Na nic jednak nie przy-
daty sie te wywody. Pole-
ciatem bez poczty, zadowo-
lony, ze nie jestem dyplo-
matg. By¢ moze, kaza-
noby mi powierza¢ swe zy-
cie tylko kolejom.

A to bytoby nie do znie-
sienia!

Leciatem w potowie
sierpnia, o 5-ej rano. Niebo
pogodne, dos¢ ciepto, po-
wietrze przesycone 0zo-
nem; stonce poczeto wy-
glada¢ z poza murow drze-

migcej Warszawy, kiedy
szofer wi6zt mie na lot-
nisko. Trzeba przyznac,
ze warszawskie taksow-
ki, kiedy policja jeszcze
drzemie, —dajg dosko-
naty przedsmak jazdy
samolotem.

Na lotnisku juz ruch.
Towarzysze podrozy —
kol. W., udajgcy sie
wraz ze mng do Pragi,
oraz jaki$ leciwy, otyly
dyrektor, ktéremu gwat-
tem zachciato sie schud-
nag¢ w Marienbadzie —
juz sa.

Zatatwiamy formal-
nosci. Uprzejmy kierow-
nik ruchu CIDNAy za-
opatrzg nas w wate i do-
skonaty przewodnik lotu
w jez. francuskim, dy-
zurny policjant stawia

piecze¢ w pasporcie, urzednik celny salutuje,
dowiedziawszy sie, ze jade na zjazd z wiza
»stuzbowg"“, nie majac wcale zamiaru rewidowac
walizki.

Godz. 5 m. 30. Siadamy. Peten gaz, samolot
zadygotat, kilka wstrzagsow po ziemi i jestesmy
nad domami Warszawy.

* *

Szlak Warszawa —Wroctaw nie ma wiele
widokow oryginalnych. Nasamprzod tak pospo-
lity, dobrze znany krajobraz polski—szaro-zie-

Eskadra francuska nad Marokko.



lone bezkresy, poprzerzy-
nane pasmami drég, gdzie-
niegdzie ciemne plamy la-
sow. Wszystko foremne,
gtadkie; osnute welonem
mgly srebrzystej, przesta-
niajacej rzeczywistosé przed
Swiatem ztudzen.

To nie te pola, ktére
corocznie zrasza pot rol-
nika zanim plon wzejdzie.

To nie te drogi, na kto-
rych auta nasladujg start
i ladowanie...

Mijamy Zyrardow, Skier-
niewice, £6dz, szereg ma-
tych miasteczek i wiosek.
Sg one prawie jednako-
we — szaro - z6tte domki
okalajg biaty lub czerwony
kosciotek ze strzelistg wie-
zyczka.

£6dZ robi wrazenie im-

ponujqce. Wielkie miasto Tyniec — ruiny klasztoru — z lotu ptaka.
utozone w elipse, dosé
dobrze zadrzewione, malownicze. Niezliczona rozsianych w matych dziatkach; czeSciej spotyka

liczba komindéw. Rozlokowane na przedmiesciach,
tworzg jakby parkan ogradzajgcy miasto. Zreszty
i w samem miescie ich nie brak. Domy wyso-
kie, przewaznie nieotynkowane, z czarnemi da-
chami. Zaraz rzuca sie w oczy fabryczny cha-
rakter miasta.

Przed i za todzig spotykamy szereg mia-
steczek o podobnym wygladzie (m. in. Zdunska
Wole).

W miare zblizania sie do granicy niemiec-
kiej krajobraz urozmaica sie. Coraz wiecej laséw,

Zyrardéw z lotu ptaka.

sie zabudowania. Ziemia wyglagda tu jak wzo-
rzysty kobierzec, na ktorym hojna reka poroz-

rzucata kwiaty: — biate domki z czerwonemi
dachami, okolone jasng zielenig ogrodéw. Gdzie-
niegdzie ton przejrzysta — S$lady czestych

deszczow.

Lecimy z szybkoscig 160 km. Wiatr chtosz-
cze mitwarz (siedze obok pilota). Czuje sie rzezki,
wesoty; jak Farys nienasycony potykam przest-
rzen.

Pogoda przesliczna. Jasng kopute nieba
przestaniajg tylko gdzie-
niegdzie mate pierzaste
obtoczki, jak wata wy-
jeta z moich uszu. Tyl-
ko u spodu, nad pasem
lasow, rozpostarty sie
geste, kiebiaste chmury.
WSschodzace stonce za-
toczyto nad niemi krwa-
wa tune — zdaje sie, ze
lasy ptona. Ztudzenie to
poteguje jeszcze swad
spalanych smaréw, bu-
chajacy z kabiny. (Na
mito$¢ Boska, usuncie
to, jesli nie chcecie pa-
sazerow zawedzic!)

Przed nami wyrasta-
ja kontury miasta. Spo-
gladam na zegarek —
kwandrans po 7-ej. To

Wroctaw.
Ladujemy. Po pétgo-
dzinnym ,,odpoczynku*

lecimy dalej—do Pragi,
przez Sudety.



Lot nad g6rami dostarcza duzo wrazen.

Coprawda, Sudety nie sg tak niebezpieczne
do przebycia. Naogot ptaskie, ciggngce sie
szerokiemi tancuchami, ale zawsze to gory, sie-
gajgce 1000 m. a wiec i wiatry, i mgta i t d.
It p
Gdyby tak tu przymusowo wylagdowaé —
mys$le. Zdata od ludzi, majac utrudniong komu-
nikacje — zostatyby wrazenia na cate zycie.

Ale, niestety, byto to udziatem podroznych
lecacych w dniu nastepnym. Ja poptynatem
spokojnie.

Patrzac na dot, gory nie sprawiajg wiel-
kiego uroku, gdyz w ten sposob obserwowane
nie wygladaja plastycznie; za to widziane z boku
dajg obraz przesliczny.

Nie zapomne wrazenia, jakiego doznatem,
kiedySmy mijali jeden z #ancuchow Sudetow.
Z boku nas wyrasta w dali potezne, brgzowe
cielsko, ostoniete mgta; jakby jaki smok straszny.
Zblizamy sie — poteznieje, wreszcie niknie za
nami.

Duzo wrazen daje przelot obok szczytéw
gorskich. Wtedy dopiero odczuwa sie szybkos¢
samolotu.

Goéry ciagng sie, niestety, zaledwie na trze-
ciej czesci naszego szlaku; reszta to znow ten
dobrze znany krajobraz rowninny. Domki, tak
jak w Niemczech, murowane, laséw mato.

Drugi kolejny lot ucznia z instruktorem
ma na celu wyrobienie w poczatkujgcym lotniku
»Czucia", potrzebnego do poziomego prowadze-
nia samolotu.

Podniesienie sie z ziemi, czyli start, wyko-
nywa instruktor osobiscie, poniewaz nalezy
to do rzeczy trudniejszych, niz lot poziomy,
stanowigcy zawsze pierwszy etap nauki latania.
Po osiggnieciu wysokosSci, na jakiej odbywat sie
poprzedni lot obznajmiajgcy, instruktor naka-
zuje zwrécié uczniowi specjalng uwage na po-
tozenie maski silnika lub tez ostony przedniej
w stosunku do linji horyzontu. Aby tu linja
byta zupeinie wyrazna i dobrze widziana — po-
goda musi by¢ podczas tych lotéw tadna. Gdy
uczen doskonale uprzytomni sobie, w ktérym
miejscu horyzont przecina obserwowany przez
lotnika przéd ptatowca, instruktor poleca mu
przygotowaé sie do prowadzenia maszyny,
a wiec zeSrodkowaé uwage na sterach i zada-
nym kierunku oraz zupetnie opanowa¢ nerwy,
po krotkiej za$ chwili, na nowa telefoniczng
komende, uczen bierze ster do reki.

Nuda zaglada w oczy. Zaczynam korespon-
dowa¢ z moimi towarzyszami. (Rozmawia¢ z oso-
bami z kabiny — nie podobna). Na marginesie
jakiej$ gazety pisza pierwsze zdania do mego
kolegi, swiezo dyplomowanego prawnika, ktory
leci poraz pierwszy.

— No, podoba Wam sie lot?

— Ach, boski! Jestem zachwycony; tylko
samolot jako$ idzie za wolno.

—

— Wecale 160 km. nie czuc.
1000 — 2000...

— A Panu, panie dyrektorze?

— Owszem jedzie sie wygodnie, ale koleje,
to zawsze koleje.
Lotnictwo jest

300 lat...
Znat, ze daty urodzenia moich rozméwcow
dzieli prawie potwiecze.

*

Zeby tak

jeszcze zamiode, tak za

200 -

*

Godzina 10-a. Nagty skretw lewo ilgduje-
my w Kbely — lotnisku w Pradze. Samochdd
CIDN'Yy odwozi nasna Masarykowo nadrazi
(dworzec im. prezyd. Masaryka) —jedziemy po-
witaC reszte naszej delegacji, ktorg zegnaliSmy
wczoraj w Warszawie, odjezdzajagcg o 2-ej po
pot. pociagiem.

To nie jazda!

J. Osinski.

Zdawatoby sie napozor, ze jesli samolot
wprowadzony zostat przez instruktora w pro-
stolinijny kierunek poziomy, zadne nowe zas$ sity
w postaci np. uderzen wiatru i t. p. na niego
nie dziatajg, to powinien on, bez wszelkich
trudnych manewrdéw ze strony ucznia — odby-
waé dalej swdj lot w tymze kierunku.

Najczesciej jednak tak nie jest. Duza
czes¢ aparatéw szkolnych ma naturalng ten-
dencje do wznoszenia sie w gOre przy zero-
wym potozeniu drazka sterowego. Wynika
z tego, ze drazek ten musi by¢ stale naciskany
z takim natezeniem sity, jakie jest wymagane
do zanulowania tej tendencji gérowania. Uczen,
juz po kilkunastu sekundach zauwazy niechyb-
nie, ze samolot ,drze sie“ do gory. Nastepuje
reakcja ucznia i to tern bardziej szybka i sta-
nowcza, im bardziej gwattowny jest jego cha-
rakter. On popycha drgzek od siebie, aby
wyréwnaé lot i znoéw ujrze¢ linje horyzontu
w Zadanym miejscu nosa aparatu; poniewaz jed-
nak uczen w tym czasie niema jeszcze naj-
mniejszej wprawy, gubi wiec chwile w jakie



Nowoczesne typy ptatowcow

zwracajg uwage dobremi ksztattami optywowemi,

grubym profilem skrzydta, oraz matg iloscig drutéw i usztywnien,

powodujacych zwiekszenie oporu szkodliwego.

Typ samolotu komunikacyjnego — ,Jabiru®“ Farmana

Rozpieto§¢—19 m. Diugos¢—13,6. Szybko$¢ max. —
208 km g. Putap — 4250. Dwa silniki Lorraine-D. po
400 KM.

nalezato przywréci¢ dragzek do normalnego po-
tozenia i aparat na mocy bezwladnosci nawet
po odepchnieciu steru jeszcze sie zniza, i w re-
zultacie uczen widzi horyzont nad ostong ka-
dtuba, czyli rozumie, iz zaczyna opuszczaé sie;

Rys. 4.

wskutek tego Scigga ster gwaltowniej, co zndw
jest przyczyng powtdrnego gorowania.

Takie ruchy rekojeScig steru powodujg lot
aparatu po krzywej falistej, w ktdrej stosunek
dtugosci do wysokos$ci fali wyraza nam cha-

Typ samolotu wywiadowczego—Potez XXV
Szybkos¢ max. — 220 km g. Szybko$¢ wznoszenia na
5000 m. — 20 minut. Putap — 7400 m. Silnik Lor-
raine D, 450 KM. Waga pustego 1170 kg. Ciezar uzy-

teczny — 780 kg.

Typ samolotu komunikacyjnego—Farman 170

Rozpieto§¢ — 16 m. Dtugos¢ 11,75. Szybko$¢ max.—203
km. g. Waga pustego 1800 kg. Waga uzyteczna 1520 kg.
Silnik Farman 500 KM.

rakter ucznia; przy duzej roznicy poziomej —
mie¢ bedziemy do czynienia z uczniem zdecy-
dowanym i gwattownym, przy locie bardziej
zblizonym do ptaskiego — z uczniem ostroznym
i wyczekujagcym. RoOznice w usposobieniach da-

Rys. 5.

dza sie odczu¢ wyraznie, co widzimy przedsta-
wione na rys. 4 i 5-ym.

Jednoczes$nie podczas wykonywania tych
posunie¢ dragzkiem, majagcym na celu wyréwna-
nie poziome, uczen popektnia najczesciej nowy
btad, polega on na tern, ze przy $cigganiu lub

Typ samolotu mysliwskiego—Fokker XII1
Szybko$¢ max. — 265 km g, Szybko$¢ min. — 95 km/g.
Szybko$¢ wznoszenia na 5000 m. — 12 minut. Putap—

8000 m. Silnik Napier ..Lion"™ 470 KM.



Rys. 6.

NASZE TROSKI

odpychaniu rekojesci, wyprowadza jg z linji
gtebokosci, dajagc mimowolne nachylenia boczne.
Niech normg bedzie potozenie A. narys. 6-ym,
linja za§ np. A, An wskazuje nam droge zata-
czang przez drazek podczas takiego nieumie-
jetnego sterowania, to oczywiscie platowiec le-
cieC bedzie po krzywej przestrzennej, bardzo
dalekiej od Scisle zadanego przez nas kierunku.
Oczywiscie przyrzad telefoniczny znakomicie
utatwi nam zadanie, instruktor bowiem nie do-
tykajac sterow wecale, nakazuje uczniowi popra-
wi¢ blad lub tez, uprzedzajac go i o osobistem
wyrownywaniu, daje mu poznac charakter i spo-
sob posuniec.

Bolestaw Zalewski

inzynier

(C. d n

Co bedzie z Aeroklubem?

Lotnictwo polskie coraz widoczniej staje
w miedzynarodowych szrankach powietrznych.
Rekord kpt. Stachonia i Swietne raidy putk.
Rayskiego i kpt. Orlinskiego — otwierajg lotni-
kom polskim bramy miedzynarodowej stawy.

Sytuacje te moznaby doskonale wyzyskac
w celach propagandowych i postara¢ sie za-
pewni¢ lotnictwu polskiemu nalezyte miejsce na
terenie miedzynarodowym. Ale, niestety, polski
aeroklub nie daje o sobie znaku zycia. Wybrano
kiedy$ zarzad, ktdry $pi snem zastuzonych.

Nie bytoby to dla lotnictwa polskiego groz-
ne, gdyby nie fakt, ze Spigcy aeroklub—w mysl
przyjetej zasady —jest jedynie powotanym do
reprezentowania lotniczego Swiata Polski w mie-
dzynarodowej federacji lotniczej — F. A. |,
a wszelkie rekordy lotnicze mogg by¢ uznane
przez zagranice o tyle, o ile dokonane bedg
przed komisjg aeroklubu.

Skutki tej bezczynnosci odczuliSmy juz do-
tkliwie.

Jak doniost wrzesniowy numer Lotu Pol-
skiego, w dniu 25 sierpnia r. b. na lotnisku Mo-
kotowskiem kpt. Stachon pobit ustalony niedawno
przez siebie rekord szybkosci wznoszenia sig
na 6000 m. Stwierdzita to komisja, wyznaczona
przez Wojskowg Centrale Badan Lotniczych.

Fakt ten uradowat Swiat lotniczy polski,
ale c6z poza tern? —zagranica rekordu nie uzna.

Albo drugi przyktad.

Powracajgcego z Tokjo kpt. Orlinskiego
witali reprezentanci licznych organizacyj, nie-
majacych z lotnictwem nic wspdlnego; nie sty-
szelisSmy tylko, by wiadze Aeroklubu Polski wy-
stapity oficjalnie. Zorganizowaniem przyjecia za-
jeta sie Liga Obrony Powietrznej Parstwa.

Czy Aeroklub Polski nie miat tu zadnej
roli do odegrania?

JesteSmy pismem lotniczem i istniejemy
juz trzeci rok. Czy sadzicie, ze otrzymaliSmy

jaka$ wiadomos¢ o pracy, ba, nawet tylko o egzy-
stencji Aeroklubu?

Nie wiemy nawet, jaki jest obecny jego
adres. Sadzimy wszakze, ze Aeroklub powinien
co$ 0 sobie za posrednictwem prasy powiedziec.

W Kkrytyce jesteSmy bardzo powsciagliwi.
Rozumiemy, ze to praca spoteczna, ze ludzie
stojacy na czele Aeroklubu majg wiele wazniej-
szych zaje¢, i dlatego, cho¢ oddawna nalegani,
nie poruszaliSmy tej palacej sprawy; sadzilismy,
ze prywatne zwracanie sie¢ do osob zaintereso-
wanych wystarczy. Dzis do wyciagniecia tego
na forum publiczne jesteSmy zniewoleni.

Wzburzenie, jakie panuje obecnie, zwtaszcza
w putkach lotniczych, zgodzito dwie koncepcje
wyjscia z sytuacji — dzi$ sg one bardzo aktu-
alne. Jedna dazy do stworzenia nowego aero-
klubu, druga—do powotania, bez pytania i zgo-
dy starego zarzadu — nowych wiadz Aero-
klubu.

Ale te wyjsScia sg niemozliwe! Nie mo-
zemy kompromitowac sie przed zagranicg; tern
wiecej, ze, mimo wszystko, Aeroklub Polski
kontaktu z zagranicg jeszcze nie stracit i na
liscie cztonkéw F. A. I figuruje. Podobno na-
wet optaca sktadke w F. A. I. — 500 zt (Jest
jaki$ filantrop!).

Podejmujemy wiec na nowo akcje — je-
steSmy proszeni o to przez bardzo liczne grono
lotnikdw, zarowno wojskowych, jak cywilnych.
Zapytujemy sie dotychczasowych wiadz, co za-
mierzajg uczynié¢, by wskrzesi¢ prace w Aero-
klubie?

Mamy nadzieje, ze otrzymamy w niedtu-
gim czasie odpowiedZ, ktorg bedziemy mogli
wzburzong opinje uspokoic.

Czas nagli; trzeba, aby nareszcie Polski
Aeroklub co$ robit.

J. O



KAZIMIERZ ANDRZEJ CZYZOWSKI

DAJNE

UNRUK

Nowela.

Ptaka¢ nie mogta, bo tzy zamarztyby na
jej twarzyczce, a krzycze¢ nie umiata i zreszta
na wszystko byto juz zap6zno. Zastyglta wiec
w bezruchu nad sino-zielonym zrebem lodu i, za-
tamawszy zesztywniate "w tosiowych rekawicach
rece, przerazonemi $miertelnie oczyma wpatry-
wata sie w betkocgcg, zapieniong, zimng jak
Smier¢ i gteboka jak rozpacz wode.

Och, gdyby 1r ma*) wcze$niej ja ostrzegta!

Oh, gdyby byta cho¢ troche wczesniej przyszta
do Dajne, gdyby Dajne zdazyta Unruka obudzi¢,
gdyby Dajne i Unruk, porwawszy swoje o0szcze-
py, uciekli z tego miejsca, gdzie juz wczoraj
podziemne duchy dudnity i straszyly; — Dajne
I Unruk byliby uratowani, i cho¢ bez fok i bez
tososi, ale wraciliby do swego szczepu.

Ale Irma widocznie pogniewata sie na
nich i tak ich ciezko ukarata.

| zaco? Zaco? Przeciez ich szczep od tak
dawna nic nie miat do jedzenia. Przeciez juz
dawno zaczat sie dzien i wiosna powinna juz
wypedzi¢ z dziur foki nagna¢ z potudnia tososie
i reny. A tymczasem wiosna wcigz nie przy-
chodzita. Szczep z glodu juz niemal potowe
swych pséw i rendw wyjadt, a co biedniejsi
bracia, w swych chatach w $niegu wydtubanych
nawet tran z lampek wyjedli, w ciemnosciach
siedzg teraz i chyba jednej $mierci oczekuja.

Céz miat robi¢ Unruk, syn dzielnego, ale
starego juz Rarali, ojca i czarodzieja szczepu,
sam najSmielszy z posréd miodych, z posréd
odwaznych najodwazniejszy?

Co6z miata robi¢ Dajne, dla ktorej szybko-
nogi i Smiaty Unruk, byt jedynem Swiattem
w jasny, krotki dzien i jedyng bajka w dtuga
zimng |1 ciemng noc?

Oboje oni widzieli nedze szczepu, oboje
pomagali zabija¢ ostatnie psy na pozarcie, oboje
styszeli w nedznych chatach placz malenkich

* Irma — istota nadprzyrodzona, wedtug wierzen

Eskimosow.

dzieci i starych matek, oboje rozumielUrozpacz
ojcow,

Unruk wiedziat, ze gdyby ojciec jego byt
miodszym i silniejszym, napewnoby jako$ z ne-
dzg i gtodem walczyt.

Unruk byt dumnym. Wiec postanowit
w imieniu ojca wystgpi¢ do walki ze ziem.

Ale Unruk miat zaledwie dwanascie lat
i byt jedynakiem ojca czarodzieja, w ktorym
szczep caly i1 ojciec wielkie nadzieje na przy-
szto$¢ pokiadali. Nie mogt zatem nic takiego
uczyni¢, coby byto niebezpiecznem, bez pozwo-
lenia i ojca I starszych ze szczepu. A tymcza-
sem, tu trzeba bylo dziata¢ bez wzgledu na
niebezpieczenstwo.

Tedy Urnuk jednego wieczora przywotat
cichg i najpiekniejszg we wsi Dajne, cérke dob-
rej wdowy Samuti, odszedt z nig za ostatnig
chate i tam, za gora lodowg ukryci oboje, diugo
ze sobg szeptali i radzili.

Na te noc, Unruk ojca swego staruszka,
a Dajne swg dobra matke Sciskali znacznie dtu-
zej.

A gdy o Swicie czarodziej Rarali opuscit no-
gi z postania, aby wyj$¢ przed chate i wiosne
0 przyjscie zaklina¢, nie podbiegt do niego syn
jedyny Unruk i nie pomogt mu przejS¢ przez
praég.

— Unruk! Unrukl — Drzacym gtosem wo-
fat staruszek. — Ale w odpowiedzi tu i éwdzie
grudka $niegu od sufitu zerwana zleciata.

— Gdzieze$ ty, synu moj, Unruk?!

Nie byto nigdzie Unruka.

Tak samo nigdzie nie byto matej Dajne,
ktérej nadarmo w swej chacie i po wsi stara
wdowa Samuti szukata i wotata.

Zbiegta sie cata wie$ na rade i poczeta
bada¢ i dumac¢, coby tez mogto sie staé z dziel-
nym Unrukiem i jasna, cichg Dajne.

Wraz z Unrukiem przepadty z chaty cza-
rodzieja cztery oszczepy. Ale nie brakowato
ani sani, ani psow.



Domyslano sie zatem tatwo, ze S$miale
i dumne dzieci, nie mogac znie$¢ dtuzej widoku
nedzy i glodu, trapigcych szczep, postanowity
pojS¢ naprzeciw wiosny, naprzeciw fokom, juz
gdzie$ pewnie dobywajagcym sie na lodowe kry.

Duma zaswiecita w malenkich i skosnych
oczkach czarodzieja Rarali, a wdowa Samuti
ptaka¢ przestata.

Oto ich dzieci sg najpiekniejsze w szcze-
pie. Oto ich dzieci staty sie sercem tego szcze-
pu. Oto teraz Irma napewno juz wiosne przy-
spieszy i stonecznym batogiem podgoni i foki
i fososie i reny i biate niedzwiedzie.

Usiadt tedy na lodowej przyzbie czarodziej
Rarali i staremi rekami poczat znaki czyni,
Ze rozpocznie uroczystsze, niz codzien, zaklecia.
| szczep caly otoczyt go kotem, przysiadajgc na
pietach.

Wiatr, co dat az do teraz i miotat tuma-
nami sypkiego S$niegu, ustat nagle, jakby przy-
siadt rowniez wystucha¢ zakleé Rarali.

A czarodziej, zatozywszy rece na piersiach
i wpatrzywszy sie staremi, wyblaktemi od mro-
zu i zamawian oczyma w daleka, biatg przestrzen,
poczat nuci¢ monotonnie, jednako, bezkres$nie, —
tak wiasnie, jak monotonnie, jednako, bezkresnie
lezat dokota nich biaty snieg, wisiata nad nimi
Szara mrozna przestrzen.

Zielony i Sliski jest lod,

a szary i chudy jest gtéd.
Czarodziej Rarali

juz tranu nie pali,

a Samuti wdowa

skory po psach chowa.
Dziecigtka Dajne i Unruki
wziety oszczepy i dwa tuki,
w ostatniej zimy mroki
poszli polowaé na foki.
Gtodnym smakuje tran,
byle go peiny byt dzban.
Chwata im, chwata im, chwata,
jak $nieg daleka i biata.
Ciepty jest wiosny chod,
zimny jest mrozu chiod.
Czarodziej Rarali

juz ognia nie pali,

a wdowa Samuti

zamarzte ma buty.
Dziecigtka Dajne i Unruki
wzieli oszczepy dwa i tuki,
w ostatnie mrozu mroki
poszli polowa¢ na foki.
Zmarztych ogrzeje tran,
byle go petny byt dzban.
Jak $nieg daleka i biata,
chwata im, chwata im, chwata.

A tymczasem Dajne przerazonemi $miertel-
nie oczyma wpatrywata sie w zimng, betkoca-

cag wode, co coraz grozniej i zawzieciej odpy-
chata od siebie dwa rozpekniete zreby lodu.

Jeszcze godzing temu mozna bylo uciec.
A teraz juz zap6zno. Po dwuch dniach strasz-
liwej drogi po ostrych i kanciastych brytach
lodu, dotarli nareszcie do miejsca, skad byto
wida¢ zielong wode morza. Nadzieja dobrego
polowania wstgpita w ich piersi dziecinne. —
Ale zapadata noc. Zatrzymali sie zatem w pew-
nej odlegtosci od brzegu, wykopali w $niegu koli-
be i utozyli si¢ na sen, aby choC troche odpo-
czgé.

Unruk zasngt w tej chwili, ale Dajne spaé
nie mogta. Gdy juz, juz kleity jej sie na sen
powieki, postyszata nagle gdzie$ gteboko pod
sobg jakie$ dudnienie i szmer. Przerazona
usiadta i niemal catg noc przesiedziata, nastu-
chujac w ciemnosci dziwnych gtosoéw, dochodza-
cych z pod S$niegu, z pod ziemi! Dajne sie na
tych gtosach znata. Dajne wiedziata, ze to
podziemne duchy knujg co$ ziego, ze to zia
wrdzba, ze to moze Irma gniewa sie na nich,
ze opuscili starych rodzicow.

Ledwo zaszarzat Swit, zerwata sie Dajne
na nogi i nie budzac Unruka wybiegta z koliby,
aby zobaczyé, czy morze nie uciekto, czy co$
zkego sie nie stato.

Ale w pot drogi do brzegu zatrzymat ja
trzask i suchy huk gdzie§ niedaleko za nia.
Gdy przerazona odwrdcita sie, spostrzegta o kil-
kanascie krokoéw za kolibg jakas ciemng krese,
ktéra z chwili na chwile rosta.

Zrozumiata odrazu, ze oto spali na lodzie
i ze ten 16d peka, ze za chwile od brzegu od-
dzieli ich woda, ze wraz z kolibg i wtdczniami
pojadg w nieznane zdarzenia na wierzchu Kry.

Co sity pobiegta do czarnej rysy i juz
naocznie przekonata sie, ze tak, ze juz zap6zno
na ucieczke, ze woda juz ich znosi na ocean.

Suchy trzask i huk pekajagcego lodu obszedt
dokota caty cypel na ktérym nocowali i wraz
z ciemng krysa rozpekniecia zatongt w morzu
zimnem 1| spienionem.

Nagle Dajne zrozumiata, ze teraz ta wiel-
ka kra moze pekng¢ na wiele matych i ona
moze znalezC sie na innym kawatku, anizel
Unruk. W tern przerazeniu obudzita sie ze
smutnej zadumy i pobiegta zpowrotem do koleby

— Unruk, Unruk, — wstawaj braciszku
kochany, spotkato nas nieszczescie!

Unruk byt dzielnym chtopakiem i w jed-
nej chwili sie obudzit.

— Co sie stato, Dajne?

— SpaliSmy na lodzie. Zie duchy rozsa-
dzity wodg 16d pod nami i jesteSmy na krze
i ptyniemy na petne, zimne morze!

— Nie smu¢ sie, Dajne. To dobre duchy
rozsadzity 16d, na znak, ze idzie wiosha, ze
ptyng tososie i foki.

— Alez Unruk, — my jesteSmy na krze,
ktéra rozbije woda i inne kry i oboje utoniemy.

— Tak moze sie sta¢, ale moze sie tez



nie sta¢, a nasi rodzice bedg mieli foki i toso-
sie i ciepte, czerwone stonce.

— Czy ty sie nie boisz $mierci?

— Dokad zyje, potrafie walczy¢, Dajne,
0 zycie moje i twoje.

— O jakis ty dzielny, Unruk!
tam sie o ciebie, a nie o siebie.

— Bo jeste$ dobrg, Dajne.

— Ty Jestes lepszy, bos myslat o rodzi-
cach. Ale ja juz sie nie smuce i przy tobie
tez niczego sie nie boje.

— No, to chodZzmy, Dajne. Musze zoba-
czy¢ sam, jak wielkie jest niebezpieczenstwo.

Zaledwo wyszli z koliby, z ust ich wyrwat
sie cichy okrzyk zachwytu.

Oto zafrasowani i myslacy jeno o ratunku,
wyszli na Swiat, zalany blado-czerwonem S$wia-
tlem storica, ktére, jak bania olbrzymia, czer-
wona, rozgrzana, usmiechnieta, podnosita sie
z poza horyzontu.

Mite ciepto dotkneto ich policzkéw i roz-
chmurzyto ich oczy.

Wzieli sie za rece i, zapatrzeni w cud
nadchodzacej wiosny, szli powoli, krok po kroku,
az do brzegu kry. Dopiero tu sie zatrzymali
1 z westchnieniem oderwali oczy od stonca.

— Jakzez mozemy zgingé, Dajne, gdy taka
cudna wiosna nadchodzi?

— Ale popatrz, Unruk. Dokota nas jest
jeno woda zimna i gteboka, a od brzegu, gdzie
mieszkajg nasi rodzice, odptywamy coraz dalej
i dalej.

— Gdyby$Smy mieli jaki kajak, nie batbym
sie tej wody. A tak, musimy czekac, co sie da-
lej stanie. Morze z innej strony moze nadnie$¢
inne kry i wtedy przeskoczymy i poptyniemy
Z powrotem.

— Nie wida¢ zadnych loddw.

— Jesli sptyniemy dalej na potudnie, to
moze trafimy na jakie$ ludzkie todzie, bo prze-
ciez tam dalej pewnie juz dawno wiosna Swieci.
Dobrzy ludzie nas wyratujg i wtedy tak dtugo
bedziemy szuka¢ i chodzi¢, az dojdziemy do
naszych ojcow z powrotem.

— MoOw jeszcze, Unruk, bo ja sie ciagle

Ja smuci-

boje.

— A moéwitas, ze juz sie nie boisz.

— To poco$ mi uwierzyt? Przeciez ja je-
stem niewiasta.

I mata dziesiecioletnia niewiasta poraz
pierwszy tego dnia si¢ uSmiechneta.

Tymczasem storce wschodzito coraz wy-
zej. Gdy Dajne i Unruk juz sie oswoili ze swojg
sytuacjg, przypomnieli sobie, ze dawno juz nic
nie jedli 1 ze sg bardzo glodni. Wzieli wiec
w rece oszczepy i idagc wolno wzdiuz ostrych
brzegbw kry, poczeli wypatrywaé, czy jaka$
foka sie nie ukaze. Niestety, — widzieli jeno
ciemno-zielong, gteboka ton, od ktorej wiato
zimnem i gtusza.

Z kazdym krokiem coraz smutniej spogla-
dali w te ton, z kazdym krokiem coraz mniej
mieli nadzieji, ze beda mogli nasyci¢ gtod.

Tak doszli do miejsca, skad wyszli i usiedli
przy sobie w milczeniu, jedno przed drugiem
gk_r,ywajqc oczy, aby ze smutkiem sie nie zdra-
ziC.

Juz dbugg chwile milczeli oboje, oparci
0 siebie ramionami, gdy nagle oboje naraz pod-
niesli gtowy i nastawili uszy.

Skads$, zdaleka, z bardzo daleka, zdawato
im sie, ustyszeli jakis dziwny gtos.

— Unruk... styszysz?...

— Stysze, Dajne...

— Co to moze by¢?...

Nic podobnego nigdy nie styszatem...
Ani ja tez..

— Tak, jakby kto$ bardzo predko kijem
po $niegu thukt...

— Sniegu nigdzie nie widag...

— Gdzie$ bardzo daleko...

— Toby$ nie ustyszat.. Tymczasem, sty-
szysz, ten gtos coraz blizej furczy...

Tak, jakby z pod nieba...

Oboje gtowiny zadarli i poczeli wpatry-
waé sie w szary biekit nieba.

To moze jakis ptak?...
Gdziezby ptak tak huczat...

Wtem, na prawo od stonca i troche wy-
zej, zamigotato co$ czerwonego, a potem pocie-
mniato. Po niebie suneta wyraznie jaka$ dtuga,
ciemna plama.

— Patrz, patrz, Dajne, tam — widzisz
to jaki§ potwor niebieski...

— A moze to Irma?...

Moze... Leci nas ratowaé, bo wie, zes-
my dobrze chcieli...

Plama stawata sie coraz wiekszg i wigkszg
1jakby znizata swoj lot. Juz bylo wyraznie wi-
da¢ jej ksztakt. Byta podobng do olbrzymiej
ryby, z dtugg todzig, przyczepiong do brzucha
u dotu.

— To powietrzna ryba, Unruk.

— Moze itakg sta¢ sie Irma, gdy zechce.

Tymczasem ryba zblizata sie z przeraza-
jaca szybkoscig i teraz poznaé mozna byto, ze
leci dosC nisko.

Dajne i Unruk, czy to przerazeni wido-
kiem potwora i straszliwym toskotem, jaki on
wydawat, czy tez moze uradowani i pewni, ze
to Irma po nich leci, by ich ratowac, zerwali
sie ze swych miejsc i poczeli jak szaleni bie-
ga¢c w kotko po $niegu, z zadartemi do gory
gtowami.

A potwor leciat, jakby wprost na nich.

— Kapitanie! Na tej krze przed nami ja-
cy$ ludzie biegaja! Moze rozbitki!

— Widze, poruczniku! Wytgczy¢ dwa mo-
tory, zmniejszy¢ szybkos$¢! Ster gtebokosci w dot
na 250 m!

Umilkty dwa toskoty z przodu sterowca,
zapiszczaty dzwignie steru. A kapitan Hielton,
wpatrujgc sie ze swej kabiny w kre pod ste-
rowcem, dalej podawat przez mikrofon rozkazy.



— Poruczn.ku! Niech pan spusci z kotwicy
wodnoptat z sankami i jazda na d&t po tych
panskich rozbitkbw. To zdaje sie dwoje dzie-
ciakow.

Miody porucznik Milton jakby tylko cze-
kat na ten rozkaz. W jednej chwili zbiegt na
dot gondoli matemi drzwiczkami i po drabince
przedostat sie do aparatu zawieszonego na kot-
wicznym haku pod gondolg, wskoczyt na miej-
sce pilota i w kilka minut pézniej $migty i zgra-
bny wodnoptat oderwat sie jakby z pod opie-
kunczego cienia sterowca i poczat sfruwaé ku
oceanowi na swych rozpietych skrzydtach.

Dajne i Unruk na widok dziwnego i wspa-
niatego [ptaka, ktéry wyleciat z pod brzucha
powietrznej ryby i najwyrazniej ku nim zlaty-
wat, upadli oboje na kolana, i wyciaggnagwszy
rece do zjawiska, zastygli w oczekiwaniu.

Tymczasem wodnoptat (a raczej amfibja,
gdyz aparat mégt i na Sniegu i na ladzie lgdo-
wac) opadt na kre i, przejechawszy jeszcze ka-
wat drogi, zatrzymat sie o kilkanascie krokow
od nich.

Ku ogromnemu zdumieniu Dajne i Unruka,
z piersi ptaka wyskoczyt cztowiek — taki zwy-
kty w futra okutany cztowiek i szedt ku nim.
Prawda, twarz jego w niczem nie byta podobng
do wymarzonej twarzy, jakg miataby Irma—ale
tez nie byla podobng do twarzy ich ojcow. Oczy
cztowieka byty wielkie i niebieskie, usta uSmiech-
niete i czerwone; a z pod czapy wymykaty sie
wiosy zlote, jak stoneczne promienie w potudnie.
Mogt to by¢ zatem wystannik Irmy.

Gdy porucznik Milton zblizyt sie do obojga
dzieciakow, w oczach ich byto tyle zdumienia
i zachwytu, ze us$miechnat sie do nich najser-
deczniej, a potem podnidst ich z kleczek i opie-
rajagcych sie w onieSmieleniu, poprowadzit do
aparatu, reka wskazujgc by usiedli.

Teraz juz i Dajne i Unruk uwierzyli, ze
to dobra i taskawa Irma wystata po nich irybe
olbrzymia i tego poteznego ptaka. Nie opierali
sie zatem juz dbuzej i po chwili wodnoptat z na-
szymi podréznymi lekko oderwat sie od biatego
$niegu, wptywajac koliskami w przestrzen.

Dajne i Unruk, przytuleni do siebie, wi-
dzieli, jak ocean wraz z ich krg coraz nizej
opadaja,a oni jak sie wznoszg wyzej i wyzej,
a potem jak ptak, zwrécony w strone, w ktéra
ryba odleciata, pomknat tak szybko, ze jeno
powietrze w uszach gwizdato.

Dajne i Unruk troche sie bali straszliwego
toskotu oddechu ptaka, ale to tylko troche ityl-
ko z poczatku. Widzac, ze biaty cztowiek o nie-
bieskich oczach siedzi spokojnie i tylko rekami
i nogami porusza przedziwne kosci ptaka, ze-
bate kotka i zelaza, uspokoili sie i tylko wkoto
sie rozgladali. W pewnej chwili, przed nimi pra-

wie, ukazata sie wielka ryba. Ptak mknat coraz
szybciej, az wreszcie dopedzit rybe, podleciat
pod jej brzuch i przestat hucze¢ i drgac. Co$
nad ich glowami zatrzeszczato, co$ uderzyto
w skrzydta i co$ ptaka podciaggneto do gory.

Biaty cztowiek wyskoczyt ze swego miej-
sca i kiwnat na nich reka. U gory otworzyly
sie mate drzwiczki i ukazata sie drabinka

Dajne i Unruk za porucznikiem wspieli sie
po drabince i po chwili znaleZli sie w gondoli,
w kabinie kapitana Hieltona. Procz samego ka-
pitana, czekat tu juz na nich jaki$ stary ma-
rynarz, ktoéry brat udziat w wywiadowczym lo-
cie sterowca, jako bywalec i znawca tych stron
podbiegunowych i ich mieszkarncéw.

Dajne 1 Unruk ze zdziwieniem ustyszeli
jezyk podobny do ich jezyka i niemal ze tzami
w oczach opowiedzieli swojg przygode.

— W ktorejze stronie zostali wasi 0j-
cowie?

Tam prosto, prosto, jak
stonca, jak lecie¢ wielka ryba.

lecie¢ cien

Tego samego dnia wieczorem na potudnio-
wym zrebie wyspy Ellesnera zapanowata wiel-
ka, wielka rado$¢. Oto tuz za chatami szczepu
przysia dt olbrzymi ptak, z ktérego wyskoczyli
Dajne i Unruk i dwuch biatych ludzi, z ktérych
jeden umiat rozmawiaé zrozumiatym jezykiem.
Trzy dni nie bylo Dajne i Unruka: szczep juz
$piewat psalmy pogrzebowe, mimo, ze wiosha
nadeszta za ich sprawg. Ale oto dobra Irma
zestata ptaka wraz z nimi, dzieémi dzielnemi
i najlepszemi i wraz z koszami petnemi jedze
nia I Swiec i wstazek i rzemykow.

Rozpalono wielkie ognisko i szczep caty
zaspiewat pieSni zwyciestwa i wiosny. A potem
do pdznej nocy stary czarodziej Rarali dwum
ludziom biatym, dwom wystannikom wielkiej
Irmy, z ktérych jeden rozumiat jego stowa,
a drugi o oczach niebieskich wcigz sie usSmie-
chat — opowiadat o dzielnym i $miatym synie
swoim Unruku i cichej, a jasnej cérce wdowy
Samuti, Dajne.

Rano, gdy czerwone storice wzeszto, dwaj
dzielni ludzie usciskali czarodzieja Rarali i wdo-
we Samuti i Unruka i Dajne i wszystkich ze
szczepu, wskoczyli w piers olbrzymiego ptaka
i z gtoSnym furkotem wzbili sie w powietrze
i pojechali ku stoncu, by pewnie odszukaé mat-
ke ptaka rybe. Na $niegu za$ zostat szczep
caty, co kleczac z wyciggnietemi rekoma za
ptakiem odlatujgcym, btogostawit dobrej Irma,
ze i wiosne nagnata stonecznym batogiem i Daj-
ne i Unruka przystata rodzicom z krainy $mier-
ci swoim poteznym, niebieskim ptakiem.

KONIEZC.



Z POLSKI

Z linji powietrznych. W dniu 1 pazdziernika
r. b. Polska Linja Lotnicza uruchomita statg komunikacje

powietrzng miedzy Warszawg a +todzig, oraz +todzig
i Krakowem, Wiedniem i Lwowem.
W pierwszym locie wzieli udziat przedstawiciele

ministerstwa komunikacji, wojska oraz przedstawiciele
P. L. L. pp, dr. J. Wygard i dyr. A. Wygard,

Na lotnisku t6dzkiem nastgpito uroczyste otwarcie
linji, w ktérem uczestniczyli przedstawiciele wtadz miej-
scowych, oraz prezes tddzkiego kom. L. 0. P. P. mec.
Bityk i wiceprezes mec. Pawtowski.

Cena przelotu t6dz — Warszawa wynosi
Cztonkowie L 0. P. P, ktérzy nalezg do Ligi
mniej p6t roku, majg 20 proc. znizki.

Nalezy zaznaczy¢, iz linja Warszawa — £06dz byta
juz eksploatowana przez tow. ,,Aero” wskutek jednak nie-
wiadomych przyczyn komunikacja zostata przez to tow.
zawieszona,

25 7zt
przynaj-

Tak jak i w roku ubiegtym, Polska Linja Lotnicza
utrzymywacé¢ bedzie komunikacje lotniczg takze i podczas
zimy. Samoloty beda ogrzewane.

W biezagcym miesigcu P. L. L. uruchomi statg ko-
munikacje powietrzng miedzy Lwowem a Czerniowcami.

Znaki orientacyjne. Szef dep. IV M. S. Wojsk,
putk. Rayski, zwrécit sie do komitetéow L, O. P. P., aby
zajety sie sprawg rozmieszczenia na dachach najwyzszych
domow miast i wsi napisow, utatwiajacych pilotowi orien-
towanie sie w terenie.

Komitet t6dzki poczynit juz pewne
kierunku.

kroki w tym

Loty nocne. W sferach zainteresowanych oma-
wiana jest obecnie sprawa zorganizowania lotéw nocnych.
Jak nas poinformowat v. dyr. P. L. L. p. Wilczynski, rea-
lizacja tego projektu jest bliska; koszty zwigzane z przy-
stosowaniem portu lotniczego do lotéw nocnych nie prze-
kraczajg 10.000 zt

Zimowy rozkiad lotow. Miedzynarodowe
Towarzystwo Zeglugi Powietrznej w Polsce, utrzymujgce
komunikacje pomiedzy Warszawg, a Pragg Czeska i Pary-
zem, z dniem 16 b. m. zmienito rozktad lotéw. Samoloty
odlatywa¢ beda z Warszawy do Pragi o godz. 12-tej
w potudnie, podczas gdy poprzednio startowaty o godz.
5. 30 rano. Podr6z powietrzna miedzy Warszawg a Pa-
ryzem roztozona zostata na dwa dni; w jeden dzien War-
szawa — Praga, w drugi za$ Praga — Paryz.

Pochwata dla pracownikéw Centralnych
Warsztatéw Lotniczych. Kierownik Centralnych
Warsztatow Lotniczych otrzymat w zwigzku 2z rajdem
kpt. Orlinskiego ponizsze pismo, ktérego tres¢ Swiadczy
chlubnie o pracowito$ciipatryjotyzmie pracownikéw C.W. L.

Do
Kierownika Centralnych Warsztatow.
w/m.

Brygada monteréw, zajetych przy ptatowcu Breguet
XIX, przeznaczonym dla lotu por. Orlinskiego. — pracg
swa i pilnoscig zastuzyta na zupetne uznanie.

Polecam Kierownikowi Centralnych Warsztatow
Lotniczych wyrazi¢ kazdemu z pracownikow, nalezgcych
do tej brygady, jak i kierownikowi dz. montazu p. Skrabie
w imieniu stuzby i mojem witasnem, goraca pochwate
i podziekowanie.

Przeprowadzenie w tempie nadspodziewanie szyb-
kiem 2z calg sumiennoscig i bez zarzutu tej pracy, do pil-

nego i doktadnego wykonania Kktdérej przywigzywatem
wielkg wage, $Swiadczy o zupetnem zrozumieniu swych
obowigzkéw przez pracujacych i pozwala mi mie¢ na-

dzieje, ze w przysztosci nie zawiode sie na pracownikach
Centralnych Warsztatow Lotniczych i liczy¢ na nich bede
mogt zawsze, a szczegdlniej w chwilach, wymagajacych
specjalnego natezenia energji i wzmozonej wydajnosci
pracy,

P. 0. Szefa Dep. IV. Zegl. Pow.

(—) Inz. Rayski ptk. S. G. — pilot.

Godne uznania. Nareszcie wtadze rzadowe
zrozumiaty, jak wielkie znaczenie dla prestig'e'u Polski
maja wielkie rajdy lotnicze — por. Orlinski zostat
mianowany kapitanem i otrzymat z rak b. premjera

Bartla ztoty ,Krzyz zastugi“, a sierzant Kubiak krzyz
srebrny. Podkreslamy to z wielkiem uznaniem. Mamy
nadzieje, ze takie ,powitanie” jak miat rok temu puik.
Rayski nie powtérzy sie nigdy.

Rowniez z wielkiem uznaniem podkreslamy czyn
Polskiego Radja, ktoére, doceniajac znaczeniu propagandy
lotnictwa, zaprosito kpt. Orlinskiego przed mikrofon i zgo-
towato mu przed audytorjum catego $wiata serdeczng
owacje.

Zaktady Skoda w Polsce. Francusko-Pol-
skie T-wo lotniczo-samochodowe w Warszawie (Okecie),
znane pod firma ,Frankopol“ przechodza pod zarzad
czeskich zaktadéw ,Skoda"™. Ratyfikowanie przez M. S.
Wojsk, zawartej uprzednio umowy — jest kwestjg dni
najblizszych, Przypuszcza¢ nalezy, ze dawny ,Franko-
pol™ po przyjeciu go przez nowy zarzad, ulegnie pewnej
reorganizacji przyczem specjalny nacisk potozy sie na
budowe silnikéw Lorraine-Dietrich 450 KM.



ZE SWIATA

Rajd Cobhama. Znany Alan Cobham przynidst
nowy tryumf lotnictwu angielskiemu swym imponujgcym
przelotem Londyn—Australja i z powrotem. Lot trwat
3 miesigce, podczas ktorych dzielny pilot przeleciat o0g6-
tem 45.000 km. Trasa wiodta nad potudniowa Europa,
Syrja, Persja, Indjami do Sydney (Australig) i z powrotem.

Pomiedzy, Bagdadem aBasorg, wydarzyt sie tragiczny
wypadek, ktory omal nie uniemozliwit dalszego rajdu i jest
jedynym smutnym epizodem catego tak wspaniatego wy-
czynu pilota Cobhama; mianowicie jaki$ Arab, dziatajac
pod wptywem ignorancji lub ztosliwo$ci zaczat strzelac
do ptatowca i zranit Smiertelnie mechanika inz. Elliota
ktéry w dwa dni p6zniej zmart. Lot odbywal sie na
dwuptatowcu De Haviliand DH 50 hydroplanie z silni-
kiem Jaguar 385 KM.

Alan Cobham jest znany z $wietnych przelotéw jak
Egipt i Palestyna (1924 r.) Indje (1925 r.) oraz z lotu Lon-
dyn — Przyladek Dobrej Nadzieji i z powrotem na prze-
strzeni 16.000 mil.

Obecne rekordy $wiatowe platowcow.
Najwiekszg odlegto$¢ bez ladowania — 5.200 km. zdobyli
1/1X r. b, por, Challe i kpt. Weisser (Francja) na ptatowcu
Breguet XIX.

Najwieksza wysoko$¢ — 12.445 m. Zdobyt Callizo
(Francja) 23.VIIl r. b. na ptatowcu Spad z siln. L. D.
450 MK.

Najwieksza szybko$¢ przy ziemi— 448.17 km. Zdo-
byt Bonnet (Francja) na ptat. Ferbois z siln. Hispano
550 MK. (Nieoficjalny—486, ustanowiony przez Williamsa),

Préby pobicia rekordu na diugos¢ lotu.
Stynna paralotn kéw francuskich—bracia Arrachart—zamie-
rzaja pobi¢ ostatni rekord lotu na dystans, jaki zdobyli
w pierwszych dniach wrzes$nia Challe i Weisser.

Bracia Arrachart chcg tym razem dokona¢ lotu
w jednym etapie z Paryza do Irkucka, co wynosi okoto
6.700 kim. w prostej linji. Lot ten trwac¢ bedzie przypuszczal-
nie najmniej trzydzie$ci parg godzin. Jedng z najwiekszych
jego trudnos$ci jest kwestja aparatu, ktory bytby zdolny
do zabrania odpowiedniej kolosalnej ilosci benzyny i oliwy,
potrzebnej dla silnika-

Najwiekszy samolot komunikacyjny doby
obecnej. Przemyst lotniczy catego S$wiata przesciga
sie w budowie coraz to wigkszych samolotéw i co kilka
tygodni opuszczajg fabryki coraz to wieksze potwory po-
wietrzne. Obecnie zn6éw pierwsze miejsce zajety Niemcy,
ktére po angielskim 20-u osobowym samolocie , Argosy*,
wypuszczonym 26 sierpnia, zbudowaty samolot na 25 oséb.

Prébne loty nowego samolotu, skonstruowanego przez
Zaktady Junkers'a w Dessau, odbyty sie 13 bm.. Nowy
samolot, noszacy nazwe G. 31, sporzgdzony caty z metalu,

wyposazony jest w trzy silniki typu Junkers L.V. po 400

M. K. kazdy. Wnetrze samolotu nie zostatlo jeszcze
urzadzone. Projektowanem jest przeznaczenie pewnej
czeéci samolotu na miejsca sypialne, urzadzenie oddziel-

oddzielnej dla nie
oraz towaréw.
dwuch pilotéow

nej kajuty dla pasazerow palacych i
palacych, oddzielnej wreszcie dla kobiet,
Obstuga nowego olbrzyma sktada sie z
i mechanika. (ATE)

Rajd sowiecki. Lotnictwo sowieckie przy po-
mocy Towarzystwa propagandowego ,,Awiachim™ zorgani-
zowato rajd nad stolicami dla okazania na Zachodzie
Europy jakoséci swych aparatéw, oraz wysokiej klasy pilo-
tow. Rajd ten odbyt sie na metalowym dwuptacie typu
pocztowego z silnikiem 450 KM; pilotowat Gromow, me-
chanikiem byt Rodziewicz.

Lotnicy ci odwiedzili 6 stolic, a mianowicie: Berlin,
Paryz, Rzym, Wieden, Prage i Warszawe w ciggu 3 dni.
Poszczegdlne etapy przedstawiaja sie nastepujgco:

31 sierpnia: odlot z Moskwy o 3 g. min. 25. ladowa-
nie wKroélewcu i Berlinie o 12 g. 30 m., oraz w Paryzu
o godz. 19 min. 10. Przestrzen 2800 km. zostata przebyta
w 15 godz. i 5 min., a wigc $rednia szybko$¢ 180 km./g.

1 wrzeénia odlot z Paryza o 6 g. 25 min., przylot
do Rzymu za$ o 19. 30. A wiec2100 km. w 9 godz. 47
min. ze $rednig szybkos$cig 210 km./godz.

2 wrzeé$nia, po lagdowaniu w Pradze i Warszawie,
oraz przeleceniu 2100 km., pil. Gromow. przybywa do
Moskwy o gsdz. 18 min. 15 przebywajac ogétem 7000 km.
w 34 godz. lotu.

Jakkolwiek prasa sowiecka traktuje ten rajd jako
tryumf lotnictwa proletariackiego nad lotnictwem burzu-
azyjnym, to jest on w rzeczywistosci jedynie pieknym prze-
lotem, wykazujacym bezwatpienia duzy poziom przemystu
lotniczego i personelu latajacego.

Z WYDAWNICTW

Jan Niwinski — Opowiesci pilotow —
Warszawa, Bibljoteka Autoréw Polskich. Autor, znany
literat, jest jednocze$nie prelegentem L. O, P. P. za$
podczas ostatniej wojny stuzyt w lotnictwie i stad zna
polskie lotnictwo wojskowe i jego bohaterskie walki.
Czes$¢ utworéw, zawartych w tej ksigzce, drukowaliSmy
w ,,Mtodym Lotniku“,

Oryginalng cechg tej ksigzki jest potaczenie moty-
wow prawdy historycznej z nawskro$ fantastycznemi,
a nawet sensacyjnemi pomystami. Do takich osobliwosci
nalezy niezawodnie nowelka , Samolot Widmo* i opowia-
danie o Pilocie Mitosci. Jednak z tych utworéw sensa-
cyjnych wieje jaki$ rdzennie Polski romantyzm, a nade-
wszystko ukochanie ,sprawy lotniczej*“.

Radzimy kazdemu przeczytac¢ te
w niej co$ dla siebie znajdzie, (z. k.)

ksigzke — kazdy

MODEL POTEZA XV AZ

(Opis wykonania zatgczonej do niniejszego numeru wycinanki).

Pierwszg naszg czynnoscig przy sktadaniu
wycinki jest malowanie. Arkusz winien by¢
rozpiety na desce, aby sie nie powyginat. Ma-
lujemy farbami wodnemi — catos¢ na zielono,
stupki miedzy ptatami i maske silnika po linje
tamang A... A, oraz czesci ptatéw dolnych ozna-
czone przez B - na kolor aluminjum; stupki mie-
dzy lotkami malujemy na czarno, pneumatyki
na szaro, ptoze na kolor drzewa, oraz $migto -
na czarno. Znaki polskie — biato czerwone.
Napisy biate.

Popierajcie akcjg L. O. P. P. podczas

Druga czynnoscig bT(dzie sklejanie. Jezeli
papier okaze sie za cienki, trzeba go naklei¢
na arkusz biatego piapieru i dopiero wycinac.
Najpierw sklejamy kadtub (ostroznie skle-
ja¢ maske), potem statecznik poziomy, pionowy
I t. d, z kolei przymocujemy do kadtuba ptaty
dolne, a potem stupki 1 piaty gorne. Stupki
I podwozie nalezy przedtem wzmocni¢, wkleja-
jac w srodek kawatek cienkiego drzewa (naj-
lepiej bambusu). CatosC usztywniamy nitkami,
kotka i Smiglo osadzamy na szilce. T. K

Tygodnia Lotniczego.”



Jak uczci¢ kap. Orlinskiego? Bohaterski lot
kap. Orlinskiego i st. sierz. Kubiaka, ktéry rozstawit imig
polskie na szerokim S$wiecie i okryt lotnictwo polskie sta-
wg, wzbudzit w spoteczenstwie gorgcg wdzieczno$¢ dla
skrzydlatych bohater6w. Wszyscy staraja sie okaza¢ swa
podzieke lotnikom, czy to dajac mu upominek, czy tez
w inny sposéb.

I wy musicie, mtodzi lotnicy, uczci¢ czyn Orlinskie-
go, bo wy =znaczenie jego rozumiecie daleko lepiej, niz
inni; musi kap. Orlinski przekona¢ sie, ze mtodziez polska
kocha skrzydlatych zwycigezcow..

A jak uczci¢? — to temat naszej ankiety. Wypo-
wiadajcie swe projekty; bedziemy je dyskutowali — przyj-
miemy najlepszy.

A ze zrealizowanie kazdego projektu wymagac be-
dzie funduszéw, otwieramy przeto liste skitadek na ,Dar
Mitodych Lotnikéw dla bohateréw przestworzy*“.

Cztonkowie redakcji ,,Mtodego Lotnika™
kowali zbidrke, sktadajac na ten cel 26 ztotych.

Liste ofiarodawcéw podamy w nastepnym numerze.

Aby unikna¢ naduzy¢ zaznaczamy, iz upowaznieni
do zbierania ofiar posiada¢ beda wystawione przez Re-
dakcje legitymacje i listy ze stemplem Redakcji, na ktdre
kazdy ofiarodawca wpisa¢ winien osobiscie imie i naz-
wisko, oraz kwote ofiarowang. Nazwiska wszystkich ofia-
rodawcéw beda drukowane w Miodym Lotniku.

Aby cel nasz osiggna¢, akcja musi obja¢ catg mito-
dziez. Nie chodzi nam o zebranie duzej sumy — jest to
rzecz drugorzedna, musimy tylko zamanifestowa¢ w ten
sposéb swag wdziecznos$¢ dla bohaterskich lotnikéw. Nie
liczha zebanych groszy, ale liczba ofiarodawcéw bedzie
wskaznikiem osiggania celu.

Ofiary mozecie wnosi¢ wprost do Redakcji, lub tez
na konto Mtodego Lotnika w P. K. 0. Nr, 9511. Pozada-
ne jest, abys$cie zbierali ofiary od catej klasy lub szkoty

zapoczat-

z B 1

Wystawa modeli zorganizowana przez Biatostocki
Komitet L. O, P. P,

i catg sume wraz z liczbg przestali nam, na co wydawac
bedziemy pokwitowenia. Zwracajcie sie o pomoc do swych
wychowawcéw i nauczycieli — Ci napewno Wam pomoga.

Sktadajcie ofiary na ,,Dar Mtodych Lotnikéw dla
bohaterow przestworzy*!

Kto budowat szybowiec? KiedySmy ogtosili
zapisy na budowe szybowca, posypaty sie listy; zapat do
budowy ,prawdziwego samolotu®, rést w miare zblizania
sie wakacji coraz bardziej. Ogtoszona poézniej optata za
plany nie wielu odwrécita od pierwotnego zamiaru bu-
dowy. Zdawato sige, ze we wrzesniu mie¢ bedziemy co-
najmniej 20-30 szybowcéw, a tymczasem.., Nie chcemy
przesadzaé, co jeszcze bedzie, ale dotychczas zaledwie
kilku doniosto nam o ukonczeniu budowy. A co zrobita
reszta?

— Odpiszcie nam, aby$Smy zle nie sadzili,

Z tucka. Podczas Wotynskiej Wystawy Szkol-
nej. staraniem Komitetu Wojewédzkiego LOPP zorganizo-
wano Wystawe modeli latajgcych i redukcyjnych. Udziat
wziety tylko dwie modelarnie przy gimn. panstw, w Dub-
nie i Réwnem, nadsytajac 23 aparaty, Inne modelarnie
zwtaszcza przy szkole Handlowej w RéOwnem, z niewy-
ttomaczonych powodéw udziatu nie wziety, cho¢ podobno
miaty sporo eksponatéw. Modele, cho¢ dobrze latajace,
pod wzgledem zewnetrznym pozostawiajg duzo do zycze-
nia. Wyréznity sie aparaty ucznia 7-ej kl. gimn. w Dub-
nie—Wactawa Zajaczkowskiego, ktory wystawit doskonale
latajagcy model rekordowy i redukcyjny starannie wyko-
nany ,Jabiru Farman“. Wskutek deszczu, konkurs modeli
nie doszedt do skutku i rozgrywke o wielka nagrode Ko-
mitetu Wojewo6dzkiego LOPP przetozono na czas ,, Tygodnia
Lotniczego. Mamy nadzieje, ze miodzi modelarze wy-
zyskajg czas wakacyjny na budowe wyScigowca, ktory
im zdobedzie upragniong wielkag nagrode — powietrzny
motor rotacyjny. Lot.

At E G OS T O K U

Nagrodzeni uczestnicy miejscowego konkursu modeli
w Biatymstoku.



W czerwcu r. b. kotko lotnicze przy
urzadzito w Lublinie. ,Tydzien

Z Lublina.
gimn. im. Staszica
Lotniczy mtodziezy"

Na program ,Tygodnia™ ztozylty sie 2 poranki
artystyczno-wokalne. 8 odczytow (prelegenci pp, Gizycki
i Siegel) wyswietlanie filméw lotniczych, loty propagan-
dowe na Potezie, wystawa modeli.

W organizowaniu ,,Tygodnia”™ musieliSmy walczy¢
z wieloma przeszkodami, a mianowicie z brakiem S$rodkéw
finansowych, z wielkim nawatem pracy szkolnej (zazna-
czy¢ nalezy, ze organizacjg Tygodnia zajmowali sie ucznio-
wie klasy VII Gimn. Staszica) oraz z obojetnosciag mio-
dziezy i spoteczenstwa.

Zwazywszy na uciazliwe warunki, wytwarzajace
szereg przeszkoéd, mozemy S$miato powiedzie¢, ze wysitek
nasz nie pdjdzie na marne, bo jezeli w tym roku niezu-
petnie nam sie powiodto—w przysztym urzagdzonym Tygod-
niu postaramy sie zaabsorbowa¢ wszystkg przynajmniej
mtodziez szkolng. Teraz kilka liczb i danych statystycznych.
Urzadzono 6 odczytow dla 15 szk sredn. 1067 stuchaczy

5 . . 28 szk.pow. 695
2 odczytypubliczne 118
Razem 1880

KTO

Odczyty byty ilustrowane przezroczami. Ze wzgledu

na wytacznie propagandowy cel odczytéw dochéd byt
b. maty — okoto 65 zi
3 poranki przyniosty 250 zt. dochodu. Film propa-

gandowy przyniést 100 zt deficytu. Na baczniejszg uwage
zastuguje koto przy gimn. Staszica (ktérego zarzad spo-
czywa w rekach p. R. Szynkiewicza) Kktéry nie przestra-
szyt sie réznych przeciwnos$ci i dokonat badz co badz
wielkiego dzieta. Komitet Organizacyjny , Tyg. Lotn".

Jak pisac¢ listy? Krotko i czytelnie — to prze-
dewszystkiem. Nie stara¢ sie nadawac¢ im specjalnej for-
my. Je$li macie zapytania, na ktére chcecie otrzymac
odpowiedZ — najlepiej napisa¢ je na osobnej kartce. Na
odpowiedZ, ktéra ma by¢ wystana poczta (dotaczajac) za
znaczek 20 groszy. Korespondencje, ktore opisuja wasze
prace i majag by¢ umieszczone w ,Kaciku™ nalezy pisac
bezwzglednie osobno. (Nie nalezy np. pisa¢ na poczatku
prosbe do Redakcji o wydrukowanie, lub coskolwiek, co
waszem zdaniem nie bytoby wydrukowane). Notatki do
druku musza by¢ krotkie i wyraznie pisane.

TO?

ktora

Nizej podajemy fotografije asow lotnictwa. Jak oni nazywajg sie? — to zagadka,

majg odgadng¢ czytelnicy Miodego Lotnika.

Na nagrody przeznaczamy 10 ksigzek z katalogu, podanego na ostatniej stronie niniejszego
Kto czyta uwaznie Miodego Lotnika—odgadnie predko.

Odpowiedzi nadsyta¢ nalezy do 1 listopada r. b.

numeru.

1 Stynny as francuski, ktéry miat niedawno przygode w Warszawie.
3. Wyglada jak panienka, ale gdzie tam, jest bohaterskim pilo-

znat — caty Swiat o nim mowi.

2. Tego bys$ nie

tem, ktéry przeleciat 3166 km. bez lgdowania. Widziate$ go juz raz na fotografji w prze-
sztym roku.
4, Na zdjeciu sie rozpycha, ale ma do tego powody — inni zdobyli z trudem na

sterowcu, a on...

5. Jest ostatni; bez orderéw i munduru, wyglada skromnie, ale pilot z niego dzielny,

i nietylko pilot.

Redaktor: Jerzy Osinski.

Wydawca:

Musisz go zna¢ — polski czytelniku.

Komitet Stoteczny Ligi Obrony Powietrznej Panstwa

Zaktady Graficzne ,,Drukarnia Bankowa”,“Warszawa, Moniuszki 11.
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Warszawa, dn. 5 pazdziernika 1926 r.

,,Swieto lotnicze".

Zapowiedziane w poprzednim biuletynie
na dz. 26 wrzesnia ,Swieto Lotnicze* zorga-
nizowane przez Komitet Stoteczny L O. P. P.
na lotnisku cj*wilnem, wypadto wspaniale-

Przy udziale 33 szkét ze sztandarami,
przedstawicieli wtadz, szkolnictwa, Ligi Obro-
ny Powietrznej Panstwa oraz innych instytucyj
spotecznych, odbyto sie uroczyste poswiecenie
samolotu ,Iskra“, zakupionego z inicjatywy
0. Leonji Rudzkiej z dobrowolnych sktadek
uczennic warszawskich gimnazjow zenskich.

Akt poswiecenia poprzedzity przeméwie-
nia przedstawicielki Komitetu Fundacyjnego
w osobie p. Walickiej oraz Ligi Obrony Po
wietrznej Panstwa w osobie p. Prezesa Ko-
mitetu Stotecznego Stanistawa Floryanowicza,
v. Prezesa Zarzadu Gitéwnego p. Franciszka
Falkiewicza oraz d-ra Wybranowskiego.

Po poswieceniu dokonanem przez ks. Pra-
tata Pyzowskiego, podpisany zostat akt prze-
kazania samolotu Komitetowi Stotecznemu
L. O. P. P, poczem ,lskra“ wykonata swdj
pierwszy lot prébny, unoszagc w przestworza
p. p. Bochenskiego i Woyne.

Ciekawe ewolucje samolotéw wojsko-
wych, loty modeli latawcow, jakotez pokaz
wystawionych na lotnisku samolotow wszel-
kich typow, stanowity ciekawe tto uroczys-
tosci, ktorej koncowe atrakcje, a mianowicie
loty pasazerskie wzbudzity najwieksze zainte-
resowanie publiczno$ci, czego dowodem byta
wielka iloS¢ pasazerow zapisanych na loty.

Uroczystos¢ zamacit jedynie nieprzy-
jemny wypadek, ktory szczesliwie nie po-
ciggnat za sobg grozniejszych nastepstw.

Przygotowany do lotu samolot ,,Iskra®
zostat uderzony przez ladujagcy samolot pa-
sazerski Berline-Spad, przyczem 2 osoby zo-
staty lekko poszwankowane, a ,,Iskra“ uszko-

Popierajcie firmy ogtaszajace sie w
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Do numeru 10 (24)

dzona. Wypadek powyzszy byt wynikiem
nieodpowiedniego ladowania i nieostroznosci
pilota Tow, C. . D. A.

Komisja Techniczna, ktéra zbadata uszko-
dzenie samolotu, stwierdzita, ze uszkodzenia

samolotu L. O. P. P. sg nieznaczne, i ,,Iskra*“
w krotkim czasie zostanie naprawiona,
,, Tydzien lotniczy

Prace nad organizacjg ,,Ill-go Tygodnia

Lotniczego“ poprowadzone przez biuro Komi-
tetu Stotecznego L. O. P. P. w mysSl projek-
towanego programu spotkaty sie naogét z du-
zg zyczliwos$cig wszystkich czynnikow, ktore
Komitet prosit o poparcie.

Liczne ofiary, ktére juz zostaty wptacone,
lub zadeklarowane, przez instytucje bankowe
i handlowe, Swiadcza, o pomysinych rezulta-
tach prac programowych, jak najdalej za$

idgce poparcie wiadz rokuje dobre rezultaty
finansowe.

Celem energicznego przeprowadzenia ca-
tej akcji zostaty powotane Komisje do posz-
czegblnych rodzajow imprez, ztozone z przed-
stawicieli Zarzadu Komitetu oraz Przedstawi-
cieli Kot L. O. P. P, co daje mozno$¢ uni-
kniecia wydatkow na personel piatny i daje
gwarancje Erzeprowadzenia catej imprezy przy
minimalnych wydatkach.

Dla utatwienia rachunkowosci i uniknie-
cia ewentualnych nieporozumien zaniedbano
inkasowania gotowki przez upowaznionych
inkasentow, wszelkie za$ wptaty uskutecznio-

ne beda jedynie za posrednictwem P. K- O,
konto 8688.

Prace przygotowawcze i juz widoczne
jej rezultaty, pozwalajg mniemac, ze I Ty-
dzien Lotniczy“ nie zawiedzie oczekiwanh je-
go organizatoréw.

,MLODYM LOTNIKU!
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Zapowiadane w Nr. Nr. poprzednich naszego pisma zostaty w m-cu
ub. rozlosowane — w wyniku czego otrzymajg:
Bilety lotu na jednym ze szlakéw Polskiej Linji Lotniczej:
) Komitet Powiatowy L. O. P. P. w Ciechanowie.
Zg Aleksander Rejn w Warszawie.

Bohdan Jaronski we Lwowie.
4) Stefan Kosinski w Gdansku.

Wi ielkie Zdjecia Lotnicze:

1) Inspektor szkolny w Chetmie Lub.
2) Dyrekcja Gimnazjum im. Kaz. Jagiet w Kotomyji.

Po jednej ksigzce — do wyboru z katalogu L*O.P. P. i Ligi Morskiegj
i Rz. ogtoszonego w Nr. wrzeSniowym z b. r.

1) Inspektor szkolny w Chetmie Lub.
2) Kornelak Jan w Sokétce-
3) ,Szkota Lubelska“ w Lublinie.
4) Inspektorat szkolny w Busku KI.
Po jednym egzemplarzu ,,Modelarstwa Lotniczego "
1) Bronistaw Balczunas z Wilna.
2) Koto Mtodziezy z Gimnazjum w Kolbuszowej.
Panstw. Gimn. im. Trauguta w BrzeSciu njBug.
4) KI. VI-ta Gimnazjum w Lubawie Pm.
) Inspektorat szkolny w Lublincu SI.
6) it w Koscianie Wlkp.
7) P. Czeppe Jasto, Gimnazjum Ki. 8-a.
8) Inspektor szkolny w tukowie.
9) Inspektor szkolny w Nowem-Miescie.
10) Stanistaw Maziarz w Ozdziutyczach.

Po jednym egzemplarzu Kalendarza ,,Lot*:
1) W- Smotka w Grodzcu.
2) Inspektor Szkolny w Rudkach Lw.
3) Fr. Szenk w Przechodach
4) Miejskie Gimnazjum Zenskie im Konopnickiej w Lesznie.
5) Szkota powszechna Nr. 4 w Bedzinie.
Model Lotniczy pil. Woyny przypadt Kotku Lotnicz. przy Gimn. w ChodziezyPzn,

Zwracamy si¢ z proshg do Na&zych Szanownych Czytelnikdw aPrenumeratorow,
aby, celem uniknigcia wszelkich nieporozumien, oraz celem ufatwienia nam pracy i oszczedzenla
kosztow, zechcieli faskawie przestrzega¢, co nastepuje:

1) Przekazywac pienigdze tylko przez Pocztowg Kase Oszczednosci na nasze konto 9511, gdyz
to zmniejsza koszty przekazu (10 gr. optaca odbiorca). Pisa¢ nalezy tylko na odcinku do tego przezna-
czonym, w innym bowiem wypadku na oddartym dla nas'kuponie otrzymujemy tylko cze$¢ pisma.

2) Przy zamoéwieniach wypisywac¢ wyraznie swoj adres i nazwisko oraz ewent. zawdd (szkota,firma)

3) Prenumerate optacac mozna tylko na okresy kalendarzowe.

4) Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych (poza prenumeratg) zalaczaC na porto:
legz. — 159r, 2—4 egz. — 30 gr.. ponad 4 egz. — 40 gr. znaczkami.

5) Prenumerate nalezy wymawiaC przed uptywem jej okresu. Prenumerator, ktory prenume-
raty nie wymowi, otrzymuje pismo nadal i; zacigga z tego tytutu dtug wobec wydawmctwa

6) Reklamacje kierowac nalezy najpOzniej w tydzien po uptywie miesigca, ktorego one
dotycza Reklamacje nadestane pézniej uwzgledniane nie beda.

7) Informacji udzielamy tylko po uprzedniem nadestaniu nam znaczkéw na odpowiedz.

Wozofikie wydawnictwa lutnicze i morskte zaméwione u nas przez wptacenie naleznosci
na nasze konto w P. K O. Nr. 9511 — wysytamy po cenach katalogowych
nie doficssajac kosztéw przesytki.



OBYWATELE!

Liga Obrony Powietrznej Panstwa organizuje w dniach 10 — 17 pazdziernika
1926 r. Il Tydzien Lotniczy".

Bedzie to wielki, powszechny przeglad dorobku narodowego w dziedzinie
lotnictwa.

Z dorobku tego, osiggnietego w krétkim czasie, mozemy by¢ dumni. Wysitkiem
spotecznym, przez L. O. P. P. zorganizowanym, powstat w Warszawie Instytut Aero-
dynamiczny, jeden z nielicznych i pierwszorzednych w Europie, powstajg w Kkraju
szkoty pilotow i mechanikéw, wybudowano nowe lotniska i hangary.

Praca w tym kierunku daje zdrowe podstawy pod trwaty i pomysiny rozwdj
lotnictwa polskiego.

To tez przed L. O. P. P. stojg nadal olbrzymie zadania, jak szkolenie catych
zastepéw mechanikoéw i pilotow, celowa budowa sieci lotnisk, a przedewszystkiem
uniezaleznienie przemystu lotniczego od zagranicy.

Na to trzeba pieniedzy.

Dotychczasowy nasz dorobek lotniczy powstat gtdwnie z groszowych ofiarnosci
Narodu.

Ofiarno$¢ te rganizowata L. O. P. P., organizowali jej cztonkowie. Cztonkdw
tych liczy L. O. P. P. ponad 500.000.

Okres ,IH-go Tygodnia Lotniczego“ winien by¢ okresem podwojenia ilosci
cztonkéw L. O. P. P.

Kazdy cztonek winien pozyskaé choéby jednego nowego cztonka L. O. P. P.
Kazdy obywatel winien ztozy¢ choéby najdrobniejszg ofiare na rzecz lotnictwa.

L. O. P. P. nie urzadza karot, ani loterji, ani zasadzek na obywateli.

Apeluje tylko do sumien obywatelskich.

Silne lotnictwo — to silna Polska.

Kazdy grosz, oddany na lotnictwo — to pomnazanie sity — to zabezpie-
czenie pokoju.

Obywatele!
Spetnijcie Swoj obowigzek.



TECHTKA eoRzeilsnicza

Sp. Akc.

IflytIDORCZO-HfINDhOLDfl PRZy ZfflifJZRLI ZflID. recHwkiito GORZChIIICZUCH
Warszawa, ul. Krélewska 8.
Telefony: Dyrekcji 30-95, 194-46, Biura 183-73. Adres telegr. ,TECHGO—WARSZAWA*.

IDytIDORNIEe
mecHflniczna, kotisarska, przmrzadou) szKLonych.
Warszawa, gmachy wiasne, Wronia 69.

WYKONUIJA

aparaty gorzelnicze i rektyfikacyjne, wszelkie urzgdzenia dla gorzeli, rektyfikacji, bro-
waréw, przemystu chemicznego i t. p.,

gazomierze, wodomierze i liczniki pradu elektrycznego, aparaty precyzyjne i wszelkiego
todzaju przyrzady dla kontroli technicznejilaboratoryjnej jak: alkoholomierze samoczynne

(zegary), pojemniki.
wszelkiego

Wagi Reimana i t, p.,

rodzajuprzyrzady szklane dla przemystow: spirytusowego, browarnianego,
mleczarskiego, cukrowniczego, naftowego, chemicznego i t p.

Najwyzsze odznaczenie na Wystawie Spozywczo-Hygjenicznej w Warszawie.
Dyplom Honorowy Ministerstwa Przemystu

Handlu,oraz ztoty medal na wystawie

wynalazkéw. Oferty szczegétowe na zadanie.

Najciekawsza ksigzka!
JAN NIWINSKI

auw IH11

Samolot Widmo

Ksigzka zawiera niezmiernie ciekawe
opisy lotow i walk, pierwszych pilo-
tébw polskich, nadto sensacyjne szcze-
goty z zycia lotniczego w dniu
dzisiejszym.

WYDAWNICTWO
»BIBLIOTEKI AUTOROW POLSKICH".

Klisze do druku na cynku, miedzi
i mosigdzu

Wykonywa najtaniej, najszybciej i najsolidniej

Zaktad Artystyczno-Graficzny
Strzelczyk, Grabski i S ka

Warszawa, Elektoralna 41
tel. 26S-06.

SKLAD PAPIERU
Eugenjusz Gorecki

Warszawa, Emilji Plater 21,
tel. (tymcz.) 210-52.

Konto czekowe w Banku Gosp. Krajowego No 555.

Poleca po cenach konkurencyjnych wszyst-
kie papiery fabryk krajowych
i zagranicznych.



CZYTAICIE WSZYSCY! ZADAICIE WSZEDZIE!

Wydawnictwa
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa

ptk. Szt. Gen. S. ABZOLTOWSKIlpilot

LOTNICTWO W WOINIE WSPOLCZESNE]
Cena 4 zt.

T. GARCZYNSKI

O Wt ADZE NAD BLEKITAMI

Historja lotnictwa od czaséw legendarnych do dzisiejszych
Cena 6 zt

W. DAB R'OjW S K I

K ATAL OG PR ZE Z R OZCZY

z doktadnemi objasnieniami do kazdego przezrocza
zaopatrzony w katalog dziatlowy i alfabetyczny

Cena 2 zt.
CO O LOTNICTWIE KAZDY WIEDZIEC POWINIEN?

Zbiér popularnych wyktadoéw o lotnictwie
Cena 1 zt 80 gr.

Na ,Tydzien Lotniczy*
EDWARD StEONSKI

N A GWIEZDNYWM SZL AKWU

(poemat lotniczy dla miodziezy)
Cena 8 zt. 90 gr.

GAZDA
USTAP Z JEDNEJ GRZEDY, A WLEZA ClI WSZEDY..

\(broszura dla ludu)

F. LOT

SILNE LOTNICTWO — SILNA POLSKA

(odczyt wzorowy)

Kapt. Pilot BOLESEAW ORLINSKI

MO J LOT DO TOKIJO (w druku).
Czytajcie 1 prenumerujcie , Lot Polski™

Organ Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Pamietajcie o ,Tygodniu Lotniczym?*!



POLSKI MONOPOL TTTOIIOWY

Dyrekcja Polskiego Monopolu Tytoniowego w Warszawie, Nowy-Swiat 4.

Adres telegr.: Dyrmontyt, tel. 75-41, konto P. K. K. Nr. 30200.

Panstwowe Fabryki Wyrobow Tytoniowych: w Warszawie (dwie:
»Miasto“ i ,,Ochota®), w Poznaniu (trzy: ,Jezyce“, ,tazarz“ i ,ul. Bu-
kowska*), w Biatymstoku, Bydgoszczy, Grodnie, Grudzigdzu, Inowroctawiu,
Koscianie, Kowlu, Krakowie, todzi, Monasterzyskach, Radomiu, Starogar-
dzie, Wilnie, Winnikach, Wodzistawiu i Zabtotowie.

Panstwowe magazyny Wyrobéw Tytoniowych: w Brzesciu n/B,
Czestochowie, Jagielnicy, Kaliszu, Katowicach, Kielcach, Kotomyi, Krze'
mienicu, Lublinie, Lwowie, Nowym-Saczu, Poznaniu, PrzemyS$lu, Réwnem»
Rzeszowie, Stanistawowie, Tarnowie, Toruniu, Wadowicach i Wilnie.

Witasne sklepy detaliczne: w Warszawie, przy ul. Nowy-Swiat 57
i Traugutta 2, w Poznaniu przy ul. 27 Grudnia, w Bydgoszczy ul. Dwor-
cowa, w Krakowie ul. Starkowska, w Katowicach ul.3-go Maja i w Wilnie
ul. Jagielonska.

Sklepy te sprzedaja oprocz wyrobow Polskiego Monopolu Tyto-
niowego taryfy ogolnej, rowniez wyroby specjalne, a to: specjalne papie-
rosy ,, Triumf“, ,Ztota Pani* i ,Egipskie Specjalne* oraz specjalne tytonie:
,Hercegowina®“ i ,,Pursiczan®.

Dochod Skarbu Panstwa z Monopolu Tytoniowego wynosit:

w 1923 r. . . . 38,444,936 fr. zt.
w 1924 . ) ) ) 133,700,000 zt.
w 1925 r. . . . 182,600,000 zt.

za pierwszych osiem miesiecy 1926 r. 167,000,000 zt

Obowigzkiem kazdego obywatela, a przedewszystkiem kazdego
funkcjonarjusza Policji Panstwowej jest zwalczanie przemytnictwa wyrobdéw
tytoniowych jako szkodliwego dla dochodéw Panstwa. Im wiekszy bowiem
dochdd z Monopolu Tytoniowego, tern mniejsza potrzeba podwyzszania
podatkow dla zréwnowazenia budzetu i utrzymania Obrony Powietrznej
Panstwa na wysokim poziomie.



