2 jesiennych motywow.



Silne lotnictwo — to podwalina bytu panstwa, a rozwdj i zastosowanie
techniki lotniczej — to miara jego kulturalnego dorobku.

Lotnictwo polskie musza budowac ,, miodzi lotnicy".

NASZE GAWEDY

Jesli pismo lotnicze cipce by¢ nietylko fachowym informatorem swych czytelnikéw, lecz
siewcg jakiejs ideji— spetnia zwykle to zadanie, rzec mozna, ,w locie". Wysiewa swe ideaty na
nieznang glebe i nawet nie ma moznosci skontrolowac, czy sie przyjety. Plony zas moga by¢
najwyzej mitem.

MySmy pozazdroscili patrjarcfpalnym rolnikom — tym, co sami sieja i sami zbierajag. Za-
pragnelisSmy widzieé, jak rosnie, czy sie uda, czy moze wpadnie, ,jak kamien w wode".

Hasta, co zwykle odbijajg sie wielokrotnem echem i, jak echo, ging, nawotywania, najczesciej
pozostajace gtosem wotajgcego na puszczy — zamieniliSmy na twarde ziarno rzeczywistosci.

Tak powstat plan szybowca ,M#todego Lotnika".

Dtugo kietkowato ziarno. Przez cate lato ogét nic o sprawie nie wiedziat. Dzi$ wreszcie
mozemy obwiesci¢, ze pierwszy plon zebrany. OtrzymaliSmy wiadomos¢: szybowiec p. Szczep-
skiego ze Sremu zostat wykonczony i wykonat kilka udanych lotéw. Oto nasz najwiekszy triumf
dotychczas. Kilka innych szybowcéw jest na ukonczeniu. Mozemy sie spodziewaé, ze, o ile sg
one wykonane réwnie dobrze, jak ten pierwszy, nie zawioda przy prébach-

Nie ograniczymy jednak zakresu swej praktycznej dziatalnosci do tycb prymitywnych, cho-
ciaz tak potrzebnych dla zawarcia znajomosci z atmosferg, szybowcéw.Byt to, poniekad, ekspe-
rymentna wiekszg skale, ktéry dat nam materjat doswiadczalny co do  wytrwatosci i kwalifikacji
~miodych lotnikéw".

Teraz wierzymy w chwile, gdy ,mitodzi lotnicy” naprawde opanuja przestworza. Trzeba
wiecda¢ im powietrznego rumaka, by mogli to uczynic. Tern bardziej, ze wiekszos¢ nie wierzy,
bysmymogli lata¢, jak ptaki. Za szybowcem musi nastgpi¢ awjonetka. Sg zreszta pionierzy, co
nie czekajgc na nas, juz to zrobili. Tak samo, jak byto z szybowcem...

Tylko, zeby opanowac awjonetke, trzeba by¢ skonczonym pilotem. Podobna opinja coprawda
dotyczy sterowania szybowcem — mysmy jednak stworzyli taki typ, na ktérym lataé moze kazdy
i, co wazniejsze, lata! Musimy przyznaé¢, ze w stosunku do awjonetki nie mamy podobnych ztu-
dzen. PrzystgpilibySmy nawet chetnie do tworzenia szkoty pilotéw, lecz tymczasem musimy mierzy¢
zamiary na sity.

Istnieja zreszta natury bez zamitowan konstruktorskich, ktérym pozostaje tylko latanie,
jako jedyna mozno$¢ zaspokojenia zamitowan lotniczych. Tym w lecie roku b. przyszty z pomoca
wojska balonowe  w jaki sposéb — opisujemy w numerze. Wielu z tych>c° opis przeczytajg —
nie bedzie sie wahato, czemu poswieci¢ przyszte wakacje, kiedy kurs balonowy sie powtérzy.

Lotnictwo ,oficjalne * rozwija sie poteznie. ,Mitodzi lotnicy", czytajgc o samolotach trans-

atlantyckich, lub o tern, co bylo w Marokko — upewnig si¢, ze pracujg nienaprézno i utrwalg
swe zamiary. % p



SAMOLOTY NAJBLIZSZEJ PRZYSZtOSCI

Szereg wielkich przelotow dokonanych
w ostatnich latach zwrdécit powszechng uwage na
doniosta role, jaka bedzie odgrywato lotnictwo
jako Srodek komunikacji na dalekie odlegtosci.

Kazdy wie o tem, ze im etapy lotu bez
lgdowania sg diuzsze, tem wiecej samolot musi
wzigé benzyny, tem mniej zatem moze zabrac
ciezaru uzytecznego. Aby temu zaradzi¢, mozna
zwiekszy¢ powierzchnie nosng ptatowca oraz
moc silnikéw, natrafimy tu jednak na przeszko-
de w postaci zmniejszenia szybkos$ci lotu oraz
powiekszenia koniecznej ilosci paliwa. Trudno-
sci te mozna jedynie omingé, zmieniajgc zasady
konstrukcji samolotu, uzywajgc stosowniejszych
materjatdw, oraz robigc wszystko, co moze uczy-
ni¢ maszyne lzejszg, doskonalszg aerodynamicz-
nie przy maximum bezpieczenstwa. Problem ten,
jakkolwiek trudny, da sie rozwigza¢ Srodkami,
ktéremi rozporzgadza obecnie technika lotnicza.

Przypomnijmy sobie t. zw. prawo podo-
biernistwa mechanicznego, ktére ma zastosowa-
nie przy przejsciu od modeli do urzadzen na-
turalnej wielkosci. Gdy powiekszymy wszyst-
kie wymiary samolotu np. 2 razy, to zauwazy-
my, ze sita nosna (proporcjonalna do powierzchni
wzgl. kwadratu wymiaréw) wzrosnie 4 razy,
ciezar zas (proporcjonalny do objetosci, zatem
do trzeciej potegi wymiaréw) — 8 razy. Wy-
nika stad, ze zwiekszajac samolot bez zmian
konstrukcyjnych, wreszcie zadnego ciezaru uzy-
tecznego wzigé nie bedziemy mogli. Zapobiec
temu mozna sposobami wyzej juz wymienionemi,
przytem nalezy zauwazyé, iz cigzar takich cze-
ci, jak kadtuby, urzadzenie wewnetrzne, przy-
rzady, nie ro$nie proporcjonalnie ze zwieksze-
niem wymiaréw, pozatem waga silnika na jed-
nego konia dawanej mocy zmniejsza sie przy
powiekszaniu tejze mocy. Skutek tego jest taki,
iz ciezar powierzchni nosnych stanowi coraz
wiekszy procent ciezaru catkowitego samolotu.
Nastrecza sie tu prosty Srodek rozwigzania pro-
blemu: przycig¢ skrzydia, czyli powiekszy¢
obcigzenie na jeden metr kw. powierzchni no-
$nej. Ten sposéb postepowania jest catkowicie
zgodny z prawami natury, co stwierdzimy po-
rownujac wielkie i mate ptaki.

Pokonawszy jedna z najwiekszych trud-
nosci realizacji samolotéw-olbrzymoéw, stajemy
wobec wielkiej niedogodnosci ich uzytkowania:
przy duzej szybkosci lotu, posiadajg réwniez
wielkg szybkos¢ lgdowania. Wymaga to ogro-
mnych lotnisk przy aparatach lgdowych, z hy-
droplami jest lepiej, czesto jednak przestrzen
wody spokojnej jest rdwniez ograniczona. Na
szczescie technika lotnicza jest dos$¢ rozwinieta
w dobie obecnej, aby pokona¢ te trudnosci.
Przypomnijmy sobie chocby skrzydta ze szcze-
linami Handley-Page’a i Lahmanna, pozwalajgce
na ogromne zwiekszenie sity nosnej przy lado-
waniu (wiec zmniejszenie szybkosci), skrzydta

0 zmiennym profilu, $migta o zmiennym skoku,
urzadzenie do hamowania samolotéw na ziemi.
Inzynier niemiecki Rohrbach, ktory jeden zpierw-
szych zaczat stosowa¢ duze obcigzenie po-
wierzchni ptatéw, zbudowat w koricu wojny
wielki samolot ,Zeppelin-Stacken®, ktoéry dat
Swietne rezultaty. Dla zdania sobie sprawy
z korzysci, jakie daje powiekszenie obcigzenia
na metr kw., podajemy dane, odnoszgce sie do
dwoéch  hydroplanéw niemieckich nowej kon-
strukcji, obu catkowicie metalowych, mocy jedna-

kowej: Rohrbacha Ro Il i Dorniera ,Wal”.
Charakterystyki Dornier ,Wal” Rohrbach Roili
Moc 720 MK. 720 MK.
Ciezar samol. pustego 3300 kg. 3600 kg.
Ciezar catkow. samol. 5600 Kkg. 6300 kg.
Obcigzenie na metr kw. 58,3 kl/m2 85.8 kl/m5
Zuzycie benz. na pasaz. 96 gr/km 80 gr/km.
Promien dziatania 1200 km. 1500 km.

Szybkos¢ 150 km/godz. 180 km/godz.

Samoloty o wielkiem obcigzeniu powierzchni
nosnych muszg posiada¢ wielkg sprawnos¢ aero-
dynamiczng ptatowca, jak rowniez swych silni-
kow i smigiet. Duzg warto$¢ stosunku sity no-
Snej do oporu czotowego samolotu uzyskuje sie
przez dobo6r profilow, dobre zastosowanie ich
oraz korzystne umieszczenie $migiet i motorow,
ktére musza by¢ przytem tatwo dostepne w lo-
cie dla uskutecznienia ewentualnej poprawki.
Z drugiej strony nalezy zmniejszy¢ do minimum
wszelkie sity boczne, pochodzace z zatrzymania
sie jednego z silnikéw, przyczem reszta pracu-
jacych motoréw winna méc utrzymaé samolot
w locie poziomym dla unikniecia niebezpie-
czenstw przymusowego lgdowania. Dla spetnie-
nia tych wszystkich warunkéw bedg musiaty
by¢ uwzglednione przy konstrukcji nastepujgce
zasady:

1) Niezbyt duza ilos¢ silnikéw wielkiej
mocy, przez co zmniejsza sie opOr zar6wno sa-
mych motoréw, jak réwniez $ciggaczy i stojek
stuzgcych do ich umocowania. Pozatem wcho-
dzi tu w gre zmniejszenie personelu koniecz-
nego do obstugi w locie i na ziemi.

2) Przed i za S$miglem winny by¢é mozli-
wie wolne przestrzenie, aby powietrze przepty-
wajgce napotykato jaknajmniejsze opory. Nalezy
zatem unika¢ $migiet pracujacych przed gru-
bym kadtubem lub skrzydtem.

3) Mozliwe zblizenie motoréw do $rodka
ciezkosci samolotu celem udostepnienia ich oraz



zmniejszenie sit bocznych w razie zatrzymania
sie jednego z silnikéw.

Projekt samolotu Rumplera.

4) Korzysci dawane przez ustawienie sil-
nikébw w tandem, t j. jednego za drugim, gdy
ich liczba jest parzysta. Niewielkie zmniejsze-
nie sprawnosci aerodynamicznej wywotane przez
prace tylnego $migta w sttumieniu powietrza juz
zaktdconego, jest sowicie skompensowane zmniej-
szeniem oporu czotowego wyptywajacym z tej
konstrukcji.

5) Przy diugich przelotach ma ogromne
znaczenie mate zuzycie paliwa przez silnik; pro-
sty rachunek wykazuje, jak wielkie zmniejsze-
nie ciezaru moze da¢ spadek zuzycia chocéby
0 10—20 gr. na konia igodzine. Nadmiar mocy
maxymalnej dawanej przez silniki w poréwna-
niu z mocg konieczng do lotu bez straty wyso-
kosci jest w znacznym stopniu miarg bezpie-
czenstwa, zwieksza jednak ciezar martwy uno-
szony przez samolot. Wynika stad, ze lepiegj
uzywac jest na aeroplanach do dtugich podrozy
silnikéw ciezszych, lecz o matem zuzyciu, pew-
nos¢ dziatania natomiast pozwoli na zmniejsze-
nie nadmiaru mocy bez szkody dla bezpieczen-
stwa podréznych. Niedogodnosci w postaci diu-
giego startu, wynikajgce ze zmniejszenia mocy,
dadzg sie pokonac¢ sposobami wyzej juz wymie-
nionemi (skrzydto Handley Page’a i t. d.).

6) Podczas, gdy w samolotach matych
1 $rednich konstruktor jest zmuszony uzywac
materjatow lekkich, jako lepiej sie tu nadaja-
cych, od tworzyw ciezszych, bez wiekszej wy-
trzymatosci (czesci wykonane z tych ostatnich
bytyby zbyt cienkie, coby mogto powodowaé
tatwe ich uszkodzenie i trudnosci fabrykacji),
to w duzych samolotach niema przeszkéd w sto-
sowaniu np. stali wielkiej wytrzymatosci.

Przyjrzyjmy sie teraz kilku prébom rozwig-
zania rozpatrywanego problemu w praktyce.
Wiemy juz, jaki los spotkat amerykanski samo-
lot ,New-York—Paryz“, na ktérym Fonck miat
przelecie¢ Atlantyk. Aeroplan ten opiszemy tu
pokrotce. Jest to pottoraptat o b. duzem wydtu-
zeniu ptatéw (duzy stosunek diugosci do gtebo-
kosci), co wptywa korzystnie na wiasnosci aero-
dynamiczne samolotu. Skrzydito o grubym pro-
filu, statym na prawie catej dtugosci, konstrukcji
catkowicie metalowej (duraluminium), skilada sie

z dwoch dzwigaréw skrzynkowych z blachy ni-
towanej, potaczonych rozporkami i Sciggaczami.
Zeberka metalowe z rurek, pokrycie ptdtnem,
stojki miedzy ptatami duraluminjowe, Sciggacze
stalowe. Kadtub jest konstrukcji réwniez cat-
kowicie metalowej: cztery dzwigary z rur pro-
stokgtnych duraluminjowych, potgczone stdjkami
i poprzeczkami. Samolot byt zaopatrzony w 3
silniki gwiazdowe Jupiter 400 MK. chtodzone
powietrzem, ktérych ukfad widoczny jest z fo-
tografji. Charakterystyki samolotu sg nastepu-
jace: ciezar catk. prawie 11 tonn, ciezar ben-
zyny 6,9 tonny, obcigzenie na metr kw. po-
wierzchni 110 kg. Przewidziana byta szybkosé
maxymalna 257 km godz., normalna 225 km godz.,
osiggniecie ktorej nastreczato wiele watpliwosci.

Istnieje obecnie pare projektéow samolotéw
transatlantyckich, z ktérych wymienimy ma-
szyny: Rumplera, Schiefera, Dorniera i Smolika.

Samolot Rumplera jest to jednoptat o b.
grubym profilu, posiadajacy cztery kadtuby
i dwa ptywaki na koricach skrzydet. Pasaze-
rowie i silniki znajduja sie w skrzydtach, obstu-
ga w kabinie wysunietej naprzéd, benzyna w ka-
dtubach i ptywakach. Samolot zaopatrzony jest
w 10 silnikéw tysigckonnych Rumplera (4 gwia-
zdy po 7 cylindrow), 10 Smigiet, stery obliczone
sg w ten sposob, ze mogg skompensowac site
boczng przy zatrzymaniu sie jednego lub Kkilku
silnikbw. Oto ogdlne charakterystyki: ciezar
catkowity 115 tonn, samolot zabiera 130 pasa-
zerOw i 6000 kg. bagazu, obcigzenie na metr
kw. 115 kg., rozpietos¢ 94 m., szybkos$¢ maxy-
malna 275 km godz., promien dziatania wynosi
5400 km. w 27 godzin przy szybkosci Sredniej
250 km.!

Samolot Schiefera jest to réwniez jedno-
ptat o bardzo grubym profilu. Wewnatrz skrzy-
dta w kierunku rozpieto$ci mieszczg sie zbior-
niki benzynowe i 6 silnikéw ,Packard“ 600 MK.,
poruszajgcych 6 Smigiet. Skrzydio posiada je-
den tylko dzwigar w postaci skrzynki z otwo-
rami, pozwalajgcemi cztowiekowi swobodnie cho-

Samolot transatlantycki inz. Sikorskiego.



dzi¢ wewnatrz. Kabiny pasazerskie mieszczag
sie w kadtubie. Ciezar catk. samolotu 20 ton,
obcigzenie na 1metr kw. 200 kg.(!), moc 6000 MK.,
szybkos$¢ okoto 400 km/godz.(?), kabiny mieszczg
20 pasazerow.

Projekt samolotu inz. Smolika.

Nowy samolot Dorniera jest powieksze-
niem istniejgcego ,Dornier Wala“, silniki Napier
450 MK. zostatyby zmienione na Napier ,,Cub”
1000 MK.

Samolot czeskiego inzyniera Smolika ma
to by¢ roéwniez jednoptat catkowicie metalowy
zaopatrzony w 7 silnikéw ,Skoda” 350 MK.,
przyczem mozliwem jest zaréwno ladowanie, jak
i siadanie na wodzie, wreszcie nalezy zazna-

W BALONIE

(Zainteresowanie sie miodziezy sportem balonowym,

czy¢, ze samolot moze utrzymywac sie w po-
wietrzu przy 4 silnikach nieczynnych, co ma
ogromne znaczenie dla bezpieczenstwa. Kadtub
jest dwupietrowy: parter i drugie pietro zajmujag
pasazerowie w liczbie 60, pierwsze pietro —
obstuga. Ciezar catk. samolotu przewidziany
22 tonny, szybkos$¢ 200 km/godz.

Jak widzimy z powyzszych przyktadéw
punkt 3 naszych postulatéw spetniony jest w sa-
molotach Dorniera, Smolika i Sikorskiego, w po-
zostatych widac¢ tendencje przeciwng: rozsuwa-
nia silnikébw, co ma wprawdzie te dobrg strone,
ze zmniejsza sity dziatajgce w locie na skrzydio,
jednak wywotuje trudnosci wyzej opisane.

Powstat w swoim czasie projekt stworze-
nia okretéw-wysp ptywajacych na morzu, na
ktérych mogtyby sie zatrzymywaé¢ samoloty,
co utatwitoby ogromnie rozwigzanie problemu
dalekich podrézy aeroplanem nad oceanami.
Przyjmujac jenakze mysl te za mozliwg do zrea-
lizowania z punktu widzenia technicznego i fi-
nansowego, samolot miatby do pokonania wiel-
kie trudnosci w znalezieniu wyspy na petnem
morzu, szczeg6lnie przy ziej pogodzie.

Inz. M. Skarbinski.

NA UWIEZI

ktére znalazto oddzwiek i czynne poparcie ze strony Kkierow-

nictwa Wojsk Balonowych — skiania nas do szerszego potraktowania tej ciekawej dziedziny aeronautyki. Redakcja).

Bardzo jest trafne i proste okreslenie ba-
lonu na uwiezi, zamieszczone w Instrukcji
Wojsk Balonowych:

»,Balon jest wzniesionym wysoko ponad
powierzchnig ziemi punktem obserwacyjnym®.

Tak, jest to nietylko okreslenie trafne
i proste, ale jest w nim zawarte cosS, co pod-
nieca laika i napawa dumg fachowca. Jest ono
trafne dlatego, ze przy swej prostocie okresla
wszystko, tak cel, jak i Srodek, a poniewaz prze-
nosi tego co je czyta lub styszy w dziedzine
aeronautyki, stawia wobec nieznanych i tajemni-
czych sit atmosfery, powoduje pewien psycho-
fizjologiczny odruch u laika, ktéry jest moze
najbardziej zblizony do leku przed rzeczg nie-
Znana i grozna.

U ludzi nieoswojonych z przebywaniem
W powietrzu, objaw ten zawsze wystepuje cho¢-
by nawet w rozmowie dotyczacej aeronautyki.
Przypuszczam, ze jest on wyptywem z jednej stro-
ny, jak juz wspomniatem, lekuprzed tajemniczoscig
sit atmosferycznych, z drugiej zas, jest wynikiem
dziedzicznego zzycia sie cztowieka z chodze
niem i przebywanien na powierzchni ziemi; brak
nam tego czynnika, ktory nas rézni od kréla
powietrza: cziowiek, oderwawszy sie od skoru-
py ziemskiej, czuje sie jak ptak, ktoremu zwiag-
zano skrzydia i pozwolono chodzi¢ swobodnie
pomiedzy ludzmi.

Fachowiec natomiast, ufajac w Srodek tech-
niczny, ktérym sie postuguje, chociaz naraza

swe zycie na niebezpieczenstwo popsucia sie
jego sztucznych skrzydet lub grozace mu od
nieznanego Srodowiska, w ktérem sie znajduje—
dumny jest, ze sklada ofiare na ottarzu wiedzy
i Ojczyzny.

Co jest punkt obserwacyjny (w pojeciu
wojskowem) — to kazdy z szanownych czytel-
nikbw wie — wielu z nich na punkcie obser-
wacyjnym byto, nie wielu jednak zdaje sobie
sprawe z tego, czem jest ten wysoko ponad
powierzchnig ziemi wzniesiony punkt obserwa-
cyjny i kim jest obserwator balonu na uwiezi
w wole zwyciestwa uzbrojony, a wyposazony
w pare swych oczu i w zawieszony na pier-
siach aparat telefoniczny.

Obserwator w balonie na uwiezi wykonuje
zasadniczo dwa gtéwne zadania:

Po pierwsze: obserwuje wszelkie ruchy
nieprzyjaciela, zycie jego w linjach okopow,
bada jego sposoby zaopatrywania sie w zyw-
nos¢ i amunicje, odkrywa jego ugrupowania
punktéw oporu i artylerji, Sledzi wzrokiem tran-
sporty przechodzace kolejno fazy od stacji kolei
zelaznej, przez kolumny samochoddéw ciezaro-
wych, wozéw taborowych, wézkéw, kolumn pie-
szych, az do matych kolumienek i grup licza-
cych po kilka jednostek w danym punkcie
pierwszej linji, bedacym celem ich marszu, spo-
rzadza statystyki tych transportow, rachuje ich
ilos¢ na dzien, tydzien i miesigc, nakresla na
planie nowopowstate umocnienia terenu, sklady,
magazyny, parki i szpitale, mosty i ktadki, drogi



i Sciezki, spostrzega pewne zwigzki logiczne
pomiedzy poszczegolnymi czynnikami, widzi ca-
toksztatt zycia i pracy nieprzyjaciela za pewien
okres czasu na danej szerokosci odcinka, z cze-
go wywnioskowuje jego zamierzenia, wreszcie
obserwuje ogien wiasnej artylerji i wskazuje jgj
cele, ktére najspieszniej nalezy zwalczy¢. Po
drugie: jest jedynym i najlepszym Srodkiem
facznosci pomiedzy pierwszemi jednostkami wia-
snej piechoty, posuwajacej sie naprzéd, a do-
wodztwem, ktore jej ruchami kieruje. Obserwa-
tor w balonie przyjmuje od tego dowddztwa
rozkazy telefonicznie i przekazuje je optycznie
do wysunietych naprzéd, bedgcych w ruchu
jednostek piechoty— od niej przyjmuje optyczne
sygnaly meldunkowe i to co sam widzi melduje
telefonicznie do dowodztwa. Wykonuje wiec on
szybkie i pewne porozumienie sie pomiedzy pie-
chotg wkasna, bedaca w ruchu, a jej dowddztwem:
jednostki piechoty, ktére skutkiem ciagtej zmia-
ny stanowisk w terenie, nie mo-
ga, pod ogniem nieprzyjacielskim
bedac, zaktadac linij telefonicz-
nych i sgwprost odciete od swej
mysli kierowniczej i reki prowa-
dzacej w chwili wykonania na-
tarcia — w chwili, gdy tego naj-
bardziej potrzebuja.

| wtedy obserwator w balo-
nie, ktéry w pierwszym wypad-
ku, obserwujgc, jest zmystem
wzrokowym swego dowoédztwa—
staje sie systemem nerwowym
strony walczacej, przekazujacym
w jedng strone meldunki, a w
drugg rozkazy:

Wtedy w przewodzie telefo-
nicznym prowadzgcym z ziemi
w gore, przez nieznane, do jego
kosza z wikliny zawieszonego
w przestworzach, biegna, ttoczac
sie ze sobg, drzace ze zgrozy
i silne wiarg, wyrazy zimnego,
zacietego rozkazu, ktory mowi
do zotnierzy: Smier¢ albo zwyciestwo! — a z ko-
sza na dot, ku ziemi spadajg juz spokojne, nie-
ubtagane, spetnione wyrazy meldunku od tych, co
krew przelali, uderzajace réwnoczesnie w dzwony
rozpaczy i radosci: Smier¢ i zwyciestwo.

Zadanie obserwatora jest wielkie: infor-
muje on dowddce o przebiegu walki i za jego
posrednictwem walka sie toczy. Zeby je wy-
kona¢, musi on zna¢ tak dokladnie taktyke, jak
oficer, ktéry walkg kieruje, zeby mogt sie szyb-
ko i pewnie orjentowa¢ w akcji:

Zaden oficer, zadnej broni i na zadnem
stanowisku (précz sztabow operacyjnych), niema
tak wiele wspolnego ze wszystkiemi broniami
rownoczesnie, jak oficer — obserwator balo-
nowy.

Tak, zeby by¢ dobrym obserwatorem ba-
lonowym, nie wystarcza uczy¢ sie tego, co w fa-
chowej szkole wojskowej naucza, trzeba zdobyc¢

Putk. F. Botsunowski, szef. Wydz.Balo-

nowego—wielki przyjaciel mtodziezy.

w zyciu wiecej wiedzy — ale i to malo; coz
rozum — gdyby nie starczyto serca, cdz rozum,
gdyby nie starczyto woli, zimnej krwi i zapar-
cia sie siebie. Te cechy moralne obserwatora
s3 jego znamionami charakteryzujgcemi, na ktore
musi on mie¢ w przygotowaniu i wyborze petne
gwarancji zadatki i ktore w zyciu ¢wiczy i roz-
wija, a na wojnie rodzg sie za ich posrednic-
twem owoce zwyciestwa.

Obserwator w koszu balonu stoi sam wo-
bec ogromu zadania i podwdjnego niebezpie-
czenstwa: skutkiem nieprzyjacielskich pociskéw,
ostrzeliwujgcych go, napadu ptatowcow i skut-
kiem dziatarn sit przyrody.

Napadniety, broni sie — to powszednie
zjawisko: mucha broni sie przed ziapaniem —
ucieczkg, a zlapana — noézkami; a obserwator
balonu na uwiezi trwa nieruchomo zawieszony
w koszu 1500 mtr. nad powierzchnia ziemi, czu-
jac pod swemi stopami uginajgce sie prety wi-
kliny i wolno mu sie tylko pa-
trze¢ spokojnie w oblicze Smierci:

nie wolno mu sie porusza¢ w
przestworzu ruchem od siebie za-
leznym, jak na ptatowcu...

nie wyczuwa w sprawnosci
swej reki, prowadzacej aparat lot-
niczy pewnosci, ze ujdzie po-
ciskowi...

jego uszy nie sg gtuche od
warkotu silnika na Swistanie
wiatru w olinowaniu balonu...

niepewne kotysania i szarpania
wiotkim koszykiem nie sg petnym
sity i mocy Smiatym lotem nad
pozycjami nieprzyjaciela i skiero-
wanemi ku niemu lufami dziat...

i jego sztuczne skrzydia to
nie ptaszczyzny nosne platow-
ca, z drzewa i metalu inie silnik
0 mocy 400 koni mechanicznych,
a podwdjnie sklejony guma perkal
1na postronkach konopnych pod-
wieszony koszyk z wikliny. To
nie aparat szybszy od wiatru, lecz pecherz na-
petnionygazem palnym, ktérym wiatr pomiata.
I niebroni go karabin maszynowy, plujgcy
dziesigtkami pociskbw na minute i bomby —
lecz zmniejszona wysokosé z 1500 mtr. na 300
i telefon lub trabka podajaca sygnat z ziemi,
ze balon sie pali... pozostaje mu wtedy spado-
chron...

Wysitek moralny wiekszy, zuzycie nerwéw
wieksze, a ze zwigzanemi rekoma w obliczu
niebezpieczenstwa wytrwa¢ trzeba nie dwie
i nie trzy godziny, a od wschodu do zachodu
dnia.

Wiec pracy w czasie pokoju i przygoto-
waniu do spetnienia naszego obowigzku, niech
nam przyswieca moralne zadowolenie i zaszczyt
z tytulu obserwatora balonowego.

Por. Burzynski.



ll-gie zawody balonéw wolnych

W dniu 19 pazdziernika b. r. odbyty sie
w Warszawie W-gie zawody balonéw kulistych
0 puhar im. ptk. Wankowicza i nagrody Komi-
tetu Stotecznego L. O. P. P.

Do zawodéw zglosito sie 15-tu oficerow
w. balon., z ktoérych 4-ch zostato wylosowanych
na pilotéw balonéw: Warszawa, Krakdéw, Lwow
1 Poznan.

Start nastgpit z lotniska Mokotowskiego,
przy bardzo niesprzyjajagcych warUnkach atmo-
sferycznych; wiatr miat kierunek zachodni.

Pierwszy wystartowat balon ,Lwéw“ o go-
dzinie 1405 z zatoga: por. Zakrzewski i por.
Janusz. Po czterogodzinnym locie zatoga wyla-
dowata koto miasteczka Kleszczele, przebywa-
jac w prostej linji 172 km.

Drugi wystartowat balon ,Poznanh” o godz.
14T7 z zatoga: por. Brenk i por. Kowalski. Po
5-godzinnym locie balon doleciat do Puszczy Bia-
towieskiej, gdzie koto wsi Budy (odlegtos¢ od
Warszawy 192 km.) usiadt na wysokich drze-
wach, z powodu zaczepienia sie dtugiej liny,
t. zw. wleczki o pnie drzew. Poniewaz jednak
miejsce to nie wygodne byto do lgdowania, pi-
lot por. Brenk, opuscit sie po wleczce na zie-
mie, odczepit jg i balon uniést sie z por. Ko-
walskim na wysoko$¢ okoto 5000 m., przeleciat
Puszcze Biatowieska, poczem opadt w lesnictwie
Swistocz, przebywajac w powietrzu jeszcze
50 km.

Trzeci balon ,Krakéw” z zalogg: por. Po-
maski i por. Nowicki wystartowat o godz. 14'23.
Juz w pierwszej minucie osiagnat on wysokos¢
1500 m. dostajgc sie w chmury Sniegowe. Gesty
$nieg znacznie obcigzyt balon, tak, ze zatoga
po 3-godzinnym locie i przebyciu 126 km. po-

W oczekiwaniu startu.
stanowita lagdowa¢ we wsi Kilopoty na poéinoc
od Siemiatycz.

Czwarty balon ,Warszawa” nie mogt wy-
startowa¢ z powodu ztych warunkéw atmosfe-

rycznych, a zwiaszcza wskutek silnego i nie-
rownego wiatru, ktory uszkodzit olinowania
balonu.

Trzeba zaznaczyé, ze trzy balony, Kktdre
odbyty lot, znalazlty sie juz z samego poczagtku
w bardzo przykrych warunkach atmosferycz-
nych, sSnieg za$, ktdry znacznie obcigzyt powto-
ki balonéw podczas lotu, zmusit pilotéow do
wczeéniejszego lagdowania, ktére z powodu cat-
kowitego zachmurzenia horyzontu, odbywato sie
w zupetnej ciemnosci. Nalezy tez zaznaczyé,
ze por. Kowalski, osiggajgc 5000 m. wysokosci,
ustanowit rekord wysokosci dla balonéw kuli-
stych w Polsce. Por. tojasiewicz.

Prace Sekcji Lotniczej studentow Politechniki Warszawskiej

Gdy w styczniu biezacego roku przysta-
pilismy do budowy ptatowca sportowo-szkolne-
go S. L. 4 projektu kol. J. Drzewieckiego, wie-

Ptatowiec sportowo-szkolny Sekcji Lotniczej.

dzieliSmy, ile trudu i pracy czeka nas, zanim
ptatowiec ten, gotowy do lotu, stanie na starcie.

WiedzieliSmy o tern dobrze, gdyz w do-
tychczasowej naszej dziatalnosci, nieraz zwal-
czaliSmy trudnosci tego rodzaju. Mamy juz

wszak za sobg 3 szybowce, 2 udzialty w kon-

kursach szybowcéw i t d.

Wyzej wspomniane szybowce wykonywa-
lismy w Centralnych Warsztatach Lotniczych
na Mokotowie, z materjalu udzielonego nam
przez Kierownictwo C. W. L., przyczem mogli-
Smy korzysta¢ z obrabiarek drzewnych i me-
talowych oraz pomocy technicznej.

Jednak akurat, gdy mieliSmy juz wszystko
przygotowane do budowy ptatowca S. L. 4, by-
lisSmy zmuszeni usung¢ sie z Centralnych Warsz-
tatow Lotniczych.

Nastgpit dtugi
szczenie.

okres starania o pomie-



Wreszcie, dzieki poparciu Rektora Poli-
techniki, pana prof. Skotnickiego i przychylnosci
prof. Radziszewskiego, otrzymalismy lokal na
warsztaty w Politechnice.

Pozostato zdoby¢ narzedzia i materjat.

Zwracamy sie wiec przedewszystkiem o po-
moc do Komitetu Stotecznego L. O. P. P.iuzy-
skujemy subsydjum na budowe.

Dziatalno$¢ nasza, obliczona na dtuzszy
termin, kaze nam 73 calego subsydjum poswie-
ci¢ na urzadzenie warsztatu i zakup narzedzi—
bo nie na tym jednym ptatowcu skonczymy.

Pozatem zwracamy sie do fabryk lotni-
czych; spotykamy daleko idacg pomoc, zwiaszcza
ze strony dyrekcji Podlaskiej Wytwérni Samo-

lotow. Data nam ona blache stalowg lotnicza,
20 sztuk oku¢, oraz instrumenty pokiadowe.
Firma ,Plage i Laskiewicz” ofiarowata nam:

Widok Fezu z lotu ptaka.

cellon, polust, amortyzatory, rolki, linki stero-
we, tasme, nici oraz wykonata 17 szt. okué.

Z ,Samolotu” otrzymaliSmy zbiorniki na
benzyne, kota, oraz zawiasy sterowe.

Taki byt zaciggniety ditug u spoteczenstwa;
mieliSmy sptaci¢ go swojg wiasng pracg. To tez
w koncu stycznia r. b. przystepujemy do bu-
dowy, ktéra posuwa sie szybko, bo juz w lipcu
przystgpiliSmy do montazu ptatowca. Kilku ko-
legow, ktorzy specjalnie zostali przez czas wa-
kacji w Warszawie, pracowato z catym prze-
jeciem i poswieceniem, wiedzac, iz musimy
skoriczy¢ budowe ptatowca na Il Tydzien
Lotniczy*.

Na dwa tygodnie przed terminem mielismy
juz ptatowiec zmontowany, a 2 pazdziernika
nastgpita pierwsza préba silnika. (Anzani 45 KM.,
wypozyczony przez Departament IV, ktory, o ile
moznos$ci, popierat nas przy budowie).

Dnia 5 pazdziernika b. r. mieliSmy by¢
Swiadkami pierwszego lotu naszego ptatowca.

Naszego — przez naszego kolege zapro-
jektowanego — przez nas wykonanego.

Ptatowiec miat by¢ oblatywany przez jed-
nego z najlepszych pilotéw polskich, por. Kaline.

Probny lot zgromadzit na starcie wszyst-
kich cztonkéw Sekcji Lotniczej, ktérzy brali
udziat przy budowie ptatowca, oraz licznych

gosci, przewaznie oficerow.

Po krétkim starcie aparat wzniost sie lekko
w powietrze, wykazujac duzg, jak na ptatowiec
tego typu, szybkos$¢ pionowa. Opanowata nas
rados¢, — zdaliSmy dobrze rachunek z pomocy,
jakg otrzymalismy od spoteczenstwa.

Po nabraniu wysokosci — ok. 400 m.
ptatowiec zrobit ture nad lotniskiem, wykazujgc
zadawalajace wyregulowanie i zwrotno$é, a po

wykonaniu paru tad-
nych wirazy, wyladowat
tatwo na lotnisku.

Tak wiec pierwszy lot
prébny potwierdzit obli-
czenia konstruktora, wy-
kazujac oczekiwane
przez nas wyniki. Gdy
ptatowiec rolowat w na-
szg strone, zebrani wy-
razali swojg pochlebng
0 nim opinje, gdy wtem
ustyszeliSmy gtosny wy-

buch — ptatowiec sta-
nat nagle w plomie-
niach.

RzuciliSmy sie na ra-
tunek, lecz zanim prze-
biegliSmy  oddzielajaca
nas od ptatowca prze-
strzen, pilot—por.Kalina,
zdazyt juz wyskoczyc.
Byt b. powaznie poparzo-
ny — szczegoélnie twarz
(wzrok nienaruszony) i
rece. +

Obecnie stan por. Kaliny jest juz zadawa-
lajgcy i powraca on szybko do zdrowia.

W pare minut z ptatowca pozostaty zgli-
szcza N

Sledztwo, ktére prowadzi Instytut Badan
Technicznych Lotniczych, wykazato, iz pozar
powstat od rur wydechowych, ktore przy tym
typie silnika umieszczone sg tuz przed karbu-
ratorem. Catkowity wynik S$ledztwa podamy do
wiadomosci po jego ukonczeniu.

Ta smutna dla nas katastrofa nie ostabita
naszego zapatu do pracy i obecnie przystgpi-
lismy do odbudowania ptatowca S. L. 4, a przy-
chylna opinja instytucji, od ktoérych dziatalno$¢
nasza jest uzalezniona, w znacznym stopniu
daje gwarancje, iz za pare miesiecy bedziemy
mogli wypusci¢ nowy samolot.

Jerzy Wedrycfyowski

Prezes S. L.



Zastosowanie aeronautyki w Wojnie Marokanskiej.

Z prawdziwem
zadowoleniem od-
dajemy w rece czy-
telnikéw cenne uwa-
gi putk. Guilleme-
ney, b. dowddcy
aeronautyki francu-
skiej poin. odcinka
frontu marokan-
skiego i naszego
prawdziwego przy-
jaciela. (Redakcja).

Na pierwszy
rzut oka, moze
wydac sie nieco
paradoksalnem
pisanie w czaso-
pismie polskiem
0 dziataniach
aeronautyki
francuskiej w
Marokko. Poza
strong  history-
Czng wojny ma-
rokanskiej, ktéra w Polakach moze wzbudzaé
zainteresowanie czysto naukowe, jaka wartosc
praktyczng przedstawia dla armji polskiej, dzia-
fajacej w strefie poinocnej, o klimacie czesto
surowym, przeciwko liczhemu i dobrze zapro-
wiantowanemu wrogowi, doswiadczenie, wycia-
gniete z wojny tak wyjatkowej, prowadzonej
w Afryce, pod zawsze blekitnem niebem, z ban-
dami zbuntowanych plemion, niejednolicie uzbro-
jonemi?

Jednakze, rozpatrzywszy blizej kwestje
zastosowania ptatowcéw i balonéw, mozna do-
strzec pewng analogje miedzy warunkami uzy-

Buik. Uuillemeney.

Fot. 1

Posterunek francuski z samolotu.

cia ich w Marokko, a na terenie dziatan
wojennych takim, jak polska granica wschodnia,
szczegoblnie, gdy sie wezmie pod uwage:

1) ruchliwos$¢ wroga,

2) wzglednie nieznaczng ilos¢ jednostek
bojowych (samolotowych i balonowych) — przy
rozlegtym terenie dziatan wojennych i szero-
kich odstepach pomiedzy poszczegélnymi od-
dziatami,

3) wielkie odlegtosci wgtab frontu pomie-
dzy jednostkami aeronautyki a punktami za-
opatrzenia, matg ilo$¢ drog zelaznych, stabg ich
wydajnos¢ i fatalny stan drog, uniemozliwiajacy
szybka i tatwg komunikacje,

4) staby stan lotnictwa nieprzyjacielskiego
i obrony przeciwlotniczej,

5) brak map o duzej skali.

Mapka terenu dziatan wojennych w Marokko.

Wreszcie wbrew wszelkim pozorom, wa-
runki atmosferyczne Marokko sg rownie nie-
przychylne¥).

Moze wiec beda zyczliwie przyjete spo-

strzezenia naocznego
Swiadka, ktory nie pra-
gnie robi¢ tutaj wyktadu
po wielu juz bardziej
kompetentnych opisach
wielkosci i upadku Abd-
el-Krima, lecz poprostu
chce podkresli¢ niektére
zjawiska ogolne, mogace
da¢ materjat do rozwa-
zan Kolegom z Aero-

*) W okolicy po6inocnej
Marokko, gdzie sie odbywata
kampania Riffenéw, pora le-
tnia bywa bardzo sucha, z
silnemi pradami powietrza;
naodwrét, od listopada do
maja, to okres deszczéw z
serja nielicznych dni piek-
nych istonecznych, z okresa-
mi silnej ulewy, przemienia-
jacej nieznaczng ilo$¢ drog
na katuze i uniemozliwiajacej
do przebycia $ciezki piasz-
czyste (stanowigce gtowny
sposéb komunikacji w Ma-
rokko).



nautyki polskiej. Wobec
mozliwosci  konfliktow,
ktére duch Locarno od-
wlecze, miejmy nadzieje,
do nieskonczonosci, ro-
zumnie jest jednak przy-
gotowac sie na wszelka
ewentualnos¢ — ,si vis
pacem, para bellum”.

l. Szkic ogdlny
kampanii.
Zastosowanie aeronautyki.

Kampanje wMarokko
w ogllnych zarysach
mozna naszkicowaé w
nastepujgcy sposob.

A. PIERWSZY OKRES.
W KWIETNIU 1925 R.

»Rogi“ Abd-el-Krim, Fot. 2.
zachecony ciggiem po-
wodzeniem przeciw Hiszpanom i znacznem

cofnieciem sie ich oddziatéw, podbudzany z dru-
giej strony przez obce wplywy, postanawia wy-
stapi¢ przeciw Francuzom, iS¢ na Fez, Swietg
stolice Marokko i oglosi¢ sie jej suttanem.
Wznieciwszy powstanie poza naszemi po-
sterunkami, plemiona, dotad wierne swojemu
»harkas”, wzmocnione przez tubylcéw, uzbro-
jonych w nowoczesne strzelby, zdotaly, dzieki
niespodziewanej sytuacji, okrazy¢ stabe garni-
zony, umieszczone na pétnocod O nergha, na
granicy strefy, nie podlegajacej naszym wptywom.

Fot. 3.

Ladowanie wojsk hiszpanskich.

Atakowany fort daje znaki dla samolotow.

Pomimo bohaterskiego oporu naszych po-
sterunkow, ktore byty bardzo nieliczne, pomimo
interwencji kolumn positkowych (zwanych gru-
pami lotnemi), odstepstwo rozszerza sie szybko,
jak plama wylanej oliwy. Ta za jest zagrozona,
to znaczy jedyna droga komunikacji pomiedzy
wschodnim a zachodnim Marokko. Jutro moze
Fez bedzie w niebezpieczenstwie, co rowna sie
utracie Marokko.

Lotnictwo. Na poczatku tego okresu
jedynie 6 eskadr na 10, stanowigcych 37 putk
w Marokko, majg mozno$¢ braé udziat w ope-
racjach na froncie poét-
nocnym, poniewaz byto-
by niebezpiecznie wyco-
fa¢ eskadry z frontu po-
tudniowego, gdzie spokdj
plemion zalezny jest od
naszej widomej sity. Po-
sitki nadchodzg dopiero
w poczatku maja w po-
staci 4 eskadr z Algieru.

Zadanie lotnictwa jest
bardzo donioste:

I-o. Dowddztwo do-
staje z frontu wiado-
mosci nader rzadkie i
alarmujace. Jedynie lot-
nictwo moze i musi okre-
Sla¢, w miare moznosci,
linje, zajeta przez po-
wstancow i wskazywac te
zgrupowania sit nieprzy-
jacielskich, ktore moga
by¢ ostrzeliwane z dziat
i bombardowane z pta-
towcow.



2-0. Nalezy okrgzone
posterunki zaopatrzy¢ w
zywnos$¢ i amunicje. Na-
lezy je ostania¢ przez
bombardowanie Iub o-
strzeliwanie atakujgcych
i uprzedza¢ dowodztwo
0 mozliwym oporze.

3-0. Nalezy ostrze-
ga¢ kolumny, ktére nad-
chodzg na pomoc naszym
zaatakowanym posterun-
kom, aby ich nie za-
skoczono,  sygnalizujac
za pomocy telegrafu bez
drutu, a najczesciej za
pomoca meldunkoéw cie-
zarkowych najwazniejsze
lub  najniebezpieczniej-
sze punkty.

4-0. Nalezy bra¢ u
dziat w boju przez bom-
bardowanie, aby prze-
dtuzy¢ i wzmocni¢ prace
artylerji, niedostatecznie
mogacej podotac zadaniu.

Podane ponizej cyfry same mowig za sie-
bie: przez jeden miesigc maj eskadry (6 na po-
czatku, wzmocnione od 4-go maja przez 4 inne)
wykonaty:

2851 godzin lotu — w tern 1685 zadan
wojennych i rzucity 120 ton bomb.

Fot. 4.

licznej i czasem nie

B. DRUGI OKRES.

Liczne positki nadchodzg z Algieru i z Fran-

cji. Nieprzyjaciel przestat sie posuwaé. Wobec

Fot. 5.

Okret hiszpanski — baza samolotéw.

znacznych sit, rzuconych do boju, zaprzestajg
dziatan ,Kolumny lotne*, uzywane dotad w bo-
jach w Marokku. Obecnie wchodzg w gre dy-
wizje, a nawet korpusy armji, tak, jak w woj-
nie europejskiej i sa w uzyciu ciezkie dziata
i tanki.

Po szcze$liwych dziataniach wojennych,
dobrowolnie ograniczonych w S$rodkowej strefie,

nastapito rozszerzenie ufortyfikowanej pozycji
.Faounat", wziecie waznej placowki ,Bibane*
i postanowienie rozstrzygniecia walki na tere-

nie Riffenéw.

W tym celu Hiszpanie wylgdowujg w za-
toce ,d’A lhucemas",
biorgc w posiadanie daw-
ng rezydencje Abd-el-
Krima — Ajdir.

Posuwajg sie w stro-
ne Targuist, stolicy
politycznej Riffenéw. pod-
czas kiedy caty 19 kor-
pus, wychodzgac ze strefy
lewej na péinoc od T a-
za, dazy w tym samym
kierunku, wspomagany
z prawej strony przez
silng grupe kawalerji
(okoto 1-ej dywizji), ope-
rujgcej w strefie ptasko-
wzgorz w Hgcznosci z
kolumnami hiszpanskie-
mi, idgcemi ze wschodu.

(d. c. n).

Putk. Guillemeney.

Penon d’Alhucemas — baza hydroplanow.



Przysposobienie wojskowe mtodziezy w wojskach balonowych.

Podczas wakacyj — w lipcu i sierpniu —
odbyt sie w Toruniu przy Bataljonie Balonowym
kurs przysposobienia wojskowego przedpoboro-
wych uczniéw i studentéw roéznych uczelni,
majacy na celu przygotowanie ich jako kan-
dydatow na przysztych balonowcéw — ofi-
ceréw rezerwy.

Wiadomo, iz stuzba w formacjach balono-
wych wymaga diugiego i zmudnego przygoto-
wania fachowego, aby wyrobi¢ dobrego oficera,
wykwalifikowanego obserwatora i technika,
obznajmionego gruntownie z szeregiem wojsko-
wych nauk i wieloma dziatami techniki.

Takiego specjaliste—oficera rezerwy—nie
tak tatwo przygotowaé w ciggu kilkunastu mie-
siecy obowigzkowej stuzby w szeregach.

Aby wiec dopomoéc temu, wojskowos¢
ucieka sie do tworzenia odpowiednich kurséw
przysposobienia wojskowego w czasie wakacji.

Na kurs tegoroczny zapisato sie ogotem
29 kandydatéow. Wszyscy dotrwali do konca,
otrzymujgc zasadnicze podstawy wyszkolenia
0ogo6lno - wojskowego i zaznajamiajac sie, teo-
retycznie i praktycznie, ze stuzba i praca woj-
ska balonowego.

Szereg wyktadow i ¢wiczen praktycznych
uzupetnity ,chrzty powietrzne* na balonach
wszystkich trzech rodzajéw — wolnych, na
uwiezi i sterowcu.

Poniewaz podstawg pracy wojskowej wspot-
czesnych balonowcéw jest obserwacja z balo-
néw na uwiezi, na nig tez potozono gtéwny na-
cisk i z zasadami jej obznajmiono przedewszyst-
kiem stuchaczy kursu, wykonujac z nimi liczne
wzloty na uwiezi i w zwigzku z tern, oczywis-
cie, starano sie zaznajomic ich gruntownie z pod-
stawowym sprzetem balonowym.

Aby wyrobi¢ w miodych adeptach zeglugi
powietrznej zrozumienie piekna lotu, zblizy¢ ich
ku zjawiskom atmosferycznym i wyrobi¢ w nich
»swyczucie gazu” (zrozumienie zasad i praktyki
lotu aerostatyczneg6é) — urzadzono szereg wol-
nych lotdw na balonach kulistych, napetnionych
wodorem lub mieszanka jego z gazem Swietl-
nym (wzgledy oszczednosSciowe), przyczem
umysinie wypuszczano jednocze$nie po 2 — 3
takie balony, zeby stworzy¢ jakby mate zawody
i da¢ nastepnie tematy do omowienia i wszech-
stronnego analizowania wykonanych lotow.

Wolnych lotéw tego rodzaju zrobiono ogo6-
tem 7, wszystkie z najzupetniejszem powodze-
niem, przyczem najwiekszy dystans przelotu
wypadt wcale pokaznie, bo 200 km. dla balonu
pojemnosci 750 m3 z 3 pasazerami i tylko na
mieszance wodoru z gazem Swietlnym!

Korzystajgc z nawigacji sterowca ,Lecha”
(ostatnio wielokrotnie latajgcego nad stolicg),
wszyscy frekwentanci kursu odbyli conajmniej
po jednym (przewaznie po kilka) lotow pasa-
zerskich na jego poktadzie, celem zapoznania

sie z tym odrebnym i najbardziej ztozonym ty-
pem balonéw i z lotem kierowanym dyna-
micznie.

W ciggu catego czasu trwania kursu nie
zaniedbywano tez sportéw i wychowania fizycz-
nego, dzieki czemu uczestnicy kursu nie mato
skorzystali dla zdrowia na stoncu i powietrzu
i w falach Wisty, a chorym nie byt wogéle nikt
na kursie.

Kurs zakonczono egzaminem, kontrolujg-
cym ogo6lnie, co zdobyto na nim z wiedzy woj-
skowej i specjalnie balonowej, oraz stwierdza-
jacym stopienn zainteresowania sie poszczegol-
nych uczniéw i zakres wiozonej przez nich
pracy wiasnej. Egzamin wypadt zupetnie za-
dawalajgco.

Wreszcie, po egzaminie, odbyto 8-dniowg
wycieczke krajoznawczg po brzegach naszego
Battyku i Kaszubach, zaznajamiajac sie z tern
,oknem” Polski na szeroki S$wiat, Gdanskiem,
naszem lotnictwem morskiem i naszg marynarkg
wojenng, oraz budujgcym sie portem Rzplitej —
Gdynig.

Zycie codzienne na kursie przysposobienia
wojskowego w Bataljonie Balonowym w Toru-
niu przebiegato zupeinie jak w czynnej stuzbie
wojskowej. Mtlodziez zamieszkiwata w namio-
tach, w iglastym lasku, w odlegtosci 1 km. od
koszar bataljonu; ze stuchaczami kursu prze-
bywali stale instruktorzy — inteligentniejsi
podoficerowie i podchorgzowie rezerwy, dostu-
gujacy swa stuzbe obowigzkowa. Od rana tez
do nocy stale opiekowat sie kursem jego ko-
mendant, specjalnie wybrany imiennie rozka-
zem M. S. Wojsk, fachowy i wyrobiony zy-
ciowo miody oficer. Szereg innych oficeréow
miato wyktady na kursie i kierowato jego éwi-
czeniami.

Mitodziez byta chetna, pracowita, uczyta
sie i ¢wiczyta z zainteresowaniem. Instrukto-

Grupa uczestnikéw kursu balonowego.



rzy — podoficerowie i wyktadowcy — oficero-
wie wykazywali zupelne zadowolenie z tych
mtodych ludzi, ktérzy na 2 miesiece dobrowol-
nie wtozyli na siebie mundur zotnierza i pod-
dali sie dyscyplinie wojskowej.

Wojsko dato kursantom wszystko, co mogto:
umundurowanie, obuwie, uzbrojenie, wyzywie-
nie wedtug specjalnych zwiekszonych racji (jak
dla uczniéw szkét oficerskich i kurpuséw ka-
detéw), zakwaterowanie, pomoc naukowa, per-
sonel instruktorski.

Liga Obrony Powietrznej Parnistwa poparta
ze swej strony kurs finansowo, asygnhujac nan
ze swych funduszéw 1500 2z}, na polepszenie

wyzywienia kursantéw i na wyzej
wycieczke krajoznawcza.

W ten wiec sposéb, w organizacji, utwo-
rzeniu i doprowadzeniu do skutku kursu, wziety
udziat zgodnie, dazgc ku jednemu wyzszemu
celowi, trzy czynniki: wojsko, L. O. P. P. i nasza
mitodziez szkolna.

Kurs niechybnie przyniesie powazne Kko-
rzysci i bedzie nie ostatnim, a przeciwnie, za-
poczatkuje szereg innych — wnoszgcych
powazny wkiad w wielkie dzieto przygotowa-
nia* obrony Ojczyzny.

wspomniang

Adam Stebtowski
major Szt. Gen.

W uktadzie
MET QOVCZNVM

Nadzwyczaj wazng rzeczg jest wpojenie
W ucznia juz podczas pierwszych ¢wiczen po-
trzeby plynnosci wszelkich manewréw sterami;
daje to tadng i zgrabnag linje lotu, a przede-
wszystkiem nie naraza ptatowca na silne prze-
cigzenia, jakie wskutek sit inercji zawsze wy-
stgpi¢ moga przy gwattownych zmianach kie-
runku. Swoboda i brak wszelkiego przymu-
su — cechowaé¢ powinny posuniecia sterami;
majg by¢ one wolne, ptynne, ale i zupetnie zde-
cydowane. Takich lotéw po prostej dokony-
wamy kilka, np. 6—8, w zaleznosci od poste-
péw ucznia, przyczem przed pierwszym lotem
powinny by¢ zbadane jeszcze raz wiadomosci,
posiadane przez ucznia z zakresu praw i za-
sad, rzgdzacych lotem ptatowca, oraz z oddzia-
tywania na niego organdéw sterowych.

Pierwsze powietrzne lekcje przechodzg
przy kierowaniu silnikiem jedynie przez instru-
ktora, ktéry przy oddaniu steréw uczniowi na-
daje nastepnie samolotowi $rednig szybkos¢
przez zmniejszenie obrotow S$migta. Ze wzgledu
na mozliwe wypadki nieobliczalnych ruchdéw
ucznidéw sterami i ewentualno$¢ niebezpiecznego
potozenia, loty odbywaé sie winny na wysokosci
min. 600 mtr.

Po opanowaniu maszyny i dobrem wywig-
zaniu sie poczatkujacego lotnika z tego pierw-
szego elementu lotu wzdtuz poziomej prostej,
nastapi cykl lotéw po prostych nachylonych,
wstepujgcych i zstepujacych.

Prawidtowy lot poziomy moze uczen wy-
kona¢ kierujac sie tylko tak zwanym ocznym
korektorem, tj. obserwacjg linji horyzontu w sto-
sunku do nosa aparatu, wzglednie utrzymujac
w jednakowym, a odpowiednio dobranem na-

pieciu miesnie reki, dzierzacej drazek sterowy,—
wreszcie, kierujgc sie wytacznie pétswiadomem,
instynktownem wyczuwaniem poziomosci lotu.
Wymienione trzy rodzaje orjentacji, Stanowig
wiasciwie kolejne fazy doskonalenia sie w tem
poczatkowem ¢éwiczeniu nmtodego lotnika. Ponie-
waz nastepne c¢wiczenie uczen powinien rozpo-
cza¢ dopiero po osiggnieciu najwyzszego stadjum
umiejetnosci lotu po poziomej, przeto instruktor
sprawdza, na czem sie uczeh opiera w prowa-
dzeniu platowca,

Jesli miarodajng dla niego jest wytacznie
kresa horyzontu, to skonstatujemy to z tatwo
Scig, oddajgc mu ster przy poziomem prowadze-
niu maszyny na innej wysokosci niz ta, przy
ktorej uczenn latat poprzednio. Niech linja H
na rys. 7 przedstawia horyzont, widziany z fo-
telu ucznia w odlegtosci 500 metréw od ziemi,
to otrzymawszy sterowanie na wiekszej wyso-

Rys. 7.



kosci zobaczy horyzont w dole, dajmy na to
w H*), podczas gdy w locie, odbywanym nizej,
ujrzymy ta linje np. w H2Z nie wiedzac o zmia-
nie ptaszczyzny, w ktérej lot sie odbywat, uczenh
natychmiast zareaguje drazkiem, w celu dopro-
wadzenia maszyny do lotu, jego zdaniem, wia-
Sciwie poziomego, dajgcego mu horyzont na linji
H: w pierwszym wypadku zacznie on gwattow-
nie zniza¢ nos aparatu, w drugim za$ zadrze
aparat do gory.

0 ile uczen dalej poprowadzi maszyne po-
ziomo, nie zwazajgc na inne potozenie hory-
zontu, bedzie to oznaczato, ze oczny korektor
w danej chwili nie ma dla niego znaczenia.
Przez wyproébowanie intensywnosci nacisku ucz-
nia na drgzek sterowy, sprawdzimy lekko, czy
natezenie miesni reki jest dla niego miarg kie-
runku w ptaszczyznie pionowej; probe te wy-
kona¢ mozna np. przez powiekszenie liczby
obrotéw silnika, a jesli stwierdzonem zostanie,
ze uczen trzyma drazek bez przymusu i reaguje
na silniejsze dziatanie parcia w gére, za§ zmiana
wzglednej wysokosci horyzontu nie zatrwaza sie,
to oczywistem dla nas bedzie, ze posiadt on juz
odpowiednig doze zdolnosci wyczuwania w locie
poziomu; to nam pozwoli dopiero przejs¢ do na-
stepnego elementu lotu, tj. utrzymywania jego
prostolinijnosci, o ile uczeh zawitadnat juz ipro-
stopadtoscia poruszen drazka, bez czego aparat
nie leciatby rowno, lecz podlegatby rozkotysa-
niu przy lada koniecznosci drobnej zmiany w po-
tozeniu drgzka.

Ruchy sterami powinny by¢ krotkie i tak
dobrane co do ich tempa, aby samolot szedt za
niemi mozliwie bez zadnego op6znienia. Sterom
aparatow szybkich daje sie ruchy predkie,
a amplitude odchylen — niewielka.

1 zn6éw podczas pierwszej lekcji z tego no-
wego zadania instruktor sam nadaje aparatowi
poziom, nakazujac $ledzi¢ uczniowi poczgtkowo
jedynie za prawidtowym lotem wzdtuz linji

Rys. 8.

prostej, wprost na wyznaczony w dali wy-
razny punkt, dajmy na to wieze koscielng, ko-
min fabryczny, ostry zakret rzeki, staw, od-
dzielny budynek itd.

Podobnie do poprzednio omowionej nie-
spodzianki z zakresu utrzymywania lotu w pta-
szczyznie poziomej, i tu mamy do zanotowania
pewien ciekawy szczeg6t. Olbrzymia mianowi-
cie wiekszo$¢ ptatowcoéw szkolnych zaopatrzona
jest w silniki rotacyjne, obracajace sie w prawa,

*) W rzeczywistosci odchylenia beda stos, niewielkie.

liczac od pilota, strone; praca silnikéw tych wy-
zwala sity zyroskopowe, dzieki momentowi ktd-
rych dane samoloty skrecajg w lewo przy
zerowem potozeniu orczyka i steréw. Dla przeciw-
stawienia si¢ temu lotnik musi nacisng¢ orczyk
prawa noga, nastawiajgc przez to ster boczny w
prawo; oczywiscie okolicznos$¢ ta jestprzedmiotem
rozwazan podczas przechodzenia teorji wyszkole
pilotow, lecz jesli nawet uczen, pomimo emocji,
jaka mu zawsze towarzyszy w okresie pierw-
szych zmagan sie z powietrznym oceanem, pa-
mieta o tern, to nie majgc jeszcze absolutnie
zadnej wprawy, naciska orczyk mniej niz po-
trzeba; aparat zbacza w lewo, uczen po chwili
zauwazy swoj bitad i silniej nacisnie orczyk,
zakrecajac w prawo, tym razem z pewnoscig
wiecej, anizeli nalezy, i samolot po chwili wi-
dzimy juz po przeciwnej stronie wytyczonej mu
prostej drogi; uczen zndéw wyréwnuje i powta-
rza sie ta sama historja, tylko w mniejszym
rozmiarze btedu.

Zaobserwowanie linji takiego lotu réwniez
whniesie strumien $wiatta do badanej tajemnicy
charakteru i usposobienia poczatkujgcego pilota;
na rys. 8 i 9% widzimy powietrzne drogi dwuch

Rys. 9.

samolotéw, z ktoérych jedna okresla nam ucznia
bardziej zdecydowanego, druga za$ ostrozniej-
szego; gdyby zygzaki takie powtaraty sie na
wiekszej diugosci, lub, tembardziej, stanowity
stale linje lotu szkolgcego sie lotnika, to trzeba-
by go odrazu zdyskwalifikowaé, jako zanadto
nerwowego lub nie orjentujgcego sie w wielkosci
popetnianych kolejno btedow.

Po zupetnie doktadnem przyswojeniu sobie
sposobu utrzymywania aparatu w linji [prostej,
uczeh przejmuje z powrotem od instruktora dra-
zek sterowy i przyzwyczaja sie do jednoczesne-
go zwracania uwagi nha poziom, nachylenie i Kie-
runek, kombinujac w razie potrzeby ruchy, zda-
zajace do utrzymania poziomosci i prostolinij-
nosci. Lotow takich odby¢ trzeba conajmniej
dziesie¢ o kilkunastominutowej dtugosci, wszyst-
kie na wysokosci ponad 500 metréw, co nas
moze jedynie zabezpieczy¢ od Kkatastrofy, wra-
zie uczynienia przez ucznia ruchoéw nieoczeki-
wanych, a zgubnych.

Stosujac posiadane juz umiejetnosci i na-
wyki do garsci nowych wskazan, szykujemy sie
do wykonania nastepnych elementéw lotu, ftj.
wznoszenia sie i opuszczania sie po drogach
wzdtuz linji prostych.

*) Samolociki narysowane sga znacznie wieksze,
nizby diugos¢ drogi i odchylenia tego wymagaty,



W tych nowych ¢wiczeniach bedzie nam
juz niezbednie potrzebng znajomos¢ ,stero-
wania silnikiem?*, tj. dawania mu tych, czy
innych, obrotéw, w zaleznosci od czego otrzy-
mamy mniejszy lub wiekszy ,cigg smigta”,
a wiec iszybkos¢ aparatu; pamietamy o tern,

ze sita nosna ptaszczyzn jest zalezna od szyb-
kosci i rosnie z jej kwadratem®).
av2
A ey - 100 F . — ,gdzie v— szybkos¢,

a Py = wypor.
Bolestaw Zalewski
inzynier.

(c. d. n)

MODEL LATAJACY ,B. G. 11"

Model ten jest jednoptatem, o $migle cia-
gnacem. Konstrukcja skrzydta sktada sie z bam-
busowej krawedzi natarcia grub. 2 mm., z bam-
busowych zeberek 0,5 mm. X 4 mm. i z listewki

lipowej 2 X 5 mm. Jako pokrycie skrzydia
i statecznikéw uzyty jest papier woskowy (zwa-
ny kalka). W celu zabezpieczenia krawedzi
tylnej od rozdzierania sie, przecigga sie nitke
od zeberka skrajnego do S$rodkowego i zawija
sie papier, smarujgc przedtem nitke syndetiko-
nem.

Dla tatwiejszego transportowania i przecho-
wywania modelu najlepiej jest zrobi¢ skrzydta
i stateczniki odejmowane od beleczki kadtubo-
wej. W tym celu w S$rodku skrzydta umoco-
wujemy prostopadle do krawedzi natarcia i pod-
tuznicy skrzydta listewke, diugosci okoto 12 cm.
Z cienkiej blachy aluminjowej robimy okucia,
ktére beda mocowaé listewke, awiec i skrzydto
z beleczkg kadtubowg. Do tejze listewki umo-
cowujemy w kierunku pionowym 'listewke bam-
busowg dtugosci 8 cm., ktéra postuzy do umo-
cowania nitek, naciagajacych skrzydio w ksztat-
cie litery V. Jak wiemy bowiem, ksztatt taki
daje nam automatyczng stabilizacje modelu w lo-
cie. Stateczniki wykonujemy w analogiczny spo-
séb. W modelu tym zwré6cona jest uwaga na

mocniejszg budowe statecznika pionowego, gdyz
czesto przy kapotowaniu modelu ten ostatni ule-
ga uszkodzeniu. Roéwniez i w celu zabezpie-
czenia modelu od wywracania sie na plecy przy

lgdowaniu zbudowane jest szerokie podwozie
bez osi.

Podwozie wykonane jest z bambusu, o prze-
kroju kroplowym; jest ono wysuniete blizej przo-
du w celu chronienia $migta. Smigto o $redni-
cy 220 mm., grub. piasty 16 mm. i skoku zmien-
nym moze by¢ wykonane z lipy, olchy lub
drzewa twardego. Jako naped jego stuzy guma
sktadajgca sie z 20 nitek o przekroju 1 mml
Model wazy¢ powinien nie wiecej jak 100 do
120 gr. Przy cichej pogodzie i matlym wietrze
leci 80 do 100 metréow w locie poziomym na
wysokosci 2 do 3 metréw nad ziemia.

Aby osiagna¢ te rezultaty, trzeba sie prze-
dewszystkiem zastosowaé $cisle do podanego
opisu i zrobi¢ sobie doktadny plan modelu
w naturalnej wielkoSci, w trzech rzutach: z gory,
z boku i z przodu. Postuzy nam on jako rysu-
nek warstwowy przy budowie modelu.

Miedzy innemi model ten demonstrowany byt
przezemnie na Wystawie Przemystowo-Sporto-
wej w sierpniu b. r.

B. Grzeszczak.



NASZE TROSKI

BySmy mogli budowac¢ awjonetki

Aby zbudowa¢ awjonetke, czy szybowiec,
nie wystarczy mie¢ dobre checi i pienigdze na
materjaly — trzeba takze posiada¢ narzedzia
do pracy, odpowiedni lokal, a w wielu wypad-
kach takze instruktora, ktéryby w pracy po-
magat i nig kierowat. A na to nie kazdego
sta. To tez przewaznie do rozpoczecia po-
wazniejszej pracy nie dochodzi. Zrazona trud-
nosciami miodziez konczy zwykle swe prace
na budowie modeli. A to za malo. Szybowce
i awjonetki — to samoloty, ktére przy pomocy
instruktoréw — bardziej zaawansowana w wie-
dzy lotniczej miodziez— Smiato moze budowac.
Tak jest w innych krajach, tak tez musi sie
dzia¢ i u nas.

Tylko musimy da¢ miodziezy niezbedne
Srodki do pracy. Musza powsta¢, narazie choc
w wiekszych osrodkach zycia lotniczego, warsz-
taty lotnicze, w ktérych miodziez bedzie mogta
pracowac.

Warsztaty to — naszem zdaniem — wa-
runek do powstania sportu lotniczego. Nie zbu-
duja ich jednostki — wydatek to zbyt powazny,
tu przyjs¢ musza z pomocg Komitety Ligi Obro-
ny Powietrznej Panstwa.

Warsztaty lotnicze sg niezbedne, jesli pro-
wadzona przez Lige propaganda ma wydac pet-

ne owoce. Nie mozemy wszakze ograniczaé¢ pro-
pagandy lotnictwa ws$rod miodziezy do ciasnych
ram odczytow i pokazow filmowych. W kazdej
szkole znajduje sie grupa miodziezy,\ktéra chcia-
taby czego$ wiecej sie dowiedzieé, chciataby
przedewszystkiem sprébowaé szczescia przy bu-
dowie samolotéw.

Z najwyzszem uznaniem podkres$lamy pra-
ce Komitetu Stotecznego L. O. P. P., jak row-
niez szeregu innych (poznanski, nowogrodzki,
wilenski i t. p.), ktére w dziedzinie zaintereso-
wania miodziezy powazniejsza praca lotniczg
juz wiele zdziataty.

Mamy tez nadzieje, ze wélad za temi Ko-
mitetami po6jda i inne

Za kilka miesiecy mamy zamiar podac czy-
telnikom tatwg konstrukcje awjonetki. Jestesmy
pewni, ze znajdzie sie ws$rdéd naszych miodych
lotnikéw  wielu takich, ktérzy bedg chcieli
przystapi¢ do jej budowy. Ale muszaoni otrzy-
maé¢ odpowiednie $rodki do zrealizowania swych
zamierzen — musza mie¢ warsztat pracy, instru-
ktora i pomoc materjalna.

Ani przez chwile nie watpimy, ze te po-
moc otrzymajg od wszystkich Komitetéw Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa.

O czystos¢ w samolotach pasazerskich

Szybkosé, bezpieczeristwo, elegancja — to
trzy cechy, wyrézniajgce samoloty pasazerskie
od innych $rodkéw komunikacji. Szybkos¢
i bezpieczenstwo zalezy od konstruktora, ele-
gancja — jest w duzym stopniu owocem staran
przedsiebiorstwa eksploatujacego linje, ktore,
dbajac poprostu o swojg kieszen, daza do za-
pewnienia pasazerom maximum wygody i zado-
wolenia. Przyznajg wszyscy, iz jedwabne role-
ty w oknach Junkersa (ktérych zreszta nikt nie
zapuszcza) obok miekkich, obszernych foteli,
umywalni, osobnego miejsca na bagaz i gazet
do czytania sg niematym wabikiem dla podréz-
nych.

Dziwny wyjatek stanowi Miedzynarodowe
Towarzystwo Zeglugi Powietrznej — C. I.D. N. A.,
eksploatujace w Polsce linje z Warszawy do Pragi
i dalej. Pomijajac, ze uzywane przez to przed-
siebiorstwo na naszej linji Berline-Spady sg
typem nieodpowiadajgcym dzisiejszym wymaga-
niom podréznych, warunki higjeniczne panujace
w ich kabinie sg tak fatalne, ze czynig zen
istng kottownie. Kabine niskg i ciasng napetnia
swad benzyny i smaréw, oliwa cieknie ze Scian

i z pod podtogi, zmuszajgc pasazera do bez-
ruchu, bo wszedzie brud! Fotele (koszykowe)
jakby nigdy nie czyszczone, osmarowane, brud-
ne — niepodobna nie wynies¢ sSladéw na ubra-
niu. Walizki, kltadzione u ndg podréznego, nu-
rzajg sie w smarze. A miejsce przy pilociel—
w najlepszym razie pasazer ma oliwe w Kkie-
szeni, gdyz pompka, znajdujgca sie obok, stale
cieknie (a moznaby ja zreparowac). Jesli jeszcze
dodamy, ze w czasie lotu nie mozna otwierac
okien kabiny — mozemy sobie wyobrazi¢, w jak
strasznych warunkach higjenicznych leci sie do
Pragi.

° Na czesciowe usprawiedliwienie, ale tez
ze zdumieniem, dlaczego to tak nie jest u nas,
mozemy zaznaczy¢, ze na innych linjach
C. . D. N. A/y (np. Strassburg — Paryz) wa-
runki podrozy sg bez zarzutu,

Dlaczego wiec w Polsce C. I.D. N. A.
nie zatroszczy sie ostworzenie choc¢ jakiej-takigj
czystosci i wygody w swych Spadach?

Wydaje sie to conajmniej dziwnem nie-
zrozumieniem wlasnego interesu — bo juz nie
chcemy snu¢ innych przypuszczen.

J. O
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Z POLSKI

Wizyta polskich lotnikéw w krajach nad-
battyckich. Polska eskadra reprezentacyjna, ztozona
z samolotu Breguet XIX, pilotowanego przez szefa Dep.
1V-go, putk. Rayskiego, oraz trzech samolotéw typu Spad,
obleciata w koncu ub. miesigca wazniejsze os$rodki nad-
battyckie, doznajac wszedzie nadzwyczaj zyczliwego przy-
jecia.

Lot ten bezwatpienia przyczynit sie do zadzierz-
gniecia weztdw przyjazni, tgczacej nas z panstwami nad-
battyckiemi, Kktdére starajg sie rozwing¢ swoje miode tot-
nictwo.

Przebieg lotu byt nastepujacy:

22/X — odlot z Porubanku (lotnisko Wilenskie) do
Rygi.

23/X — przelot z Rygi do Tallina, gdzie lotnicy
nasi spedzili dwa dni, przyjmowani gorgco przez Ministra,
Szefa Sztabu, Komend. Miasta i lotnictwo.

25/X — przelot do Helsingforsu, jako koricowego
celu podrézy W Helsingforsie szereg przyje¢, m. innemi
przyjecie wydane przez Ministra Wojny.

Ze szczeg6tdw podrézy zwraca uwage mistrzowskie
ladowanie putk. Rayskiego na matein i niewygodnem lot-
nisku w Helsingforsie, gdzie nawet mate samoloty laduja
z duzem ryzykiem.

Pozatem nalezy zaznaczyé¢, ze pogoda nie sprzyjata
naszym lotnikom, zmuszajac ich do przezwyciezania mgiet
i wichury.

Ruch pasazerski w miesigcu pazdzierniku.
Samoloty komunikacyjne, kursujgce nalinjach: Warszawa—
+6dz — Krakéw, Warszawa —*Lwow, Warszawa— Gdarnsk,
Krakow Lwow i Krakéw — Wieden, przewiozty w mie-
sigcu pazdzierniku 736-ciu pasazerow, 18.087 kg. towaréw
i 73 kg poczty.

Samoloty ,.Polskiej Linji Lotniczej Aerolot" ogétem
w tym miesigcu dokonaty 353 podrézy, przebywajac 88.275
kilometréow,

Statystyka bezpieczeristwa wykazuje peine 100$.

Cyfry powyzsze S$wiadczg 0 powaznym rozwoju
komunikacji powietrznej w stosunku do roku ubiegtego.
W miesigcu pazdzierniku 1925 r. samoloty przewiozty
0 40$ mniej towardéw niz w tym samym miesigcu roku
biezacego.

Regularno$¢ natomiast przelotéw wzrosta w stos. do
ubiegtego miesigca o 17 proc.

Wzrost ten podkres$li¢ nalezy z catem uznaniem,
gdyz dowodzi, ze komunikacja wyzwala sie coraz wiecej
od wptywdéw atmosferycznych. W zimowej porze roku
samoloty pasazerskie bedag centralnie ogrzewane.

Podziekowanie. Zarzad Sekcji Lotniczej K.M,
Studentéw Politechniki Warszawskiej skiada niniejszym
gorace podziekowanie Dyrekcji Podlaskiej Wytwoérni Sa-

BIEZACE

molotéw w Biatej Podlaskiej za wielkg pomoc okazang
Sekcji przy budowie ptatowca sportowo-szkolnego, a po-
legajaca na wykonaniu 2 kompletéw okuc.

Zdrowie por. Kaliny. Dowiadujemy sie, ze
znany polski pilot por. Kalina, powraca szybko do nor-
malnego stanu po obrazeniach, jakie odniést wskutek po-

zaru samolotu sportowo-szkolnego Sekcji Lotn. konstr.
J. Drzewieckiego, na ktérym odbywat lot prébny.
Echa raidu kpt. Orlinskiego. Kapitan Or-

linski, po entuzjastycznem przyjeciu w Warszawie i Lidzie,
objezdza szereg miejscowos$ci w Polsce, dajac moznos¢
szerokim sferom ludnosci zapozna¢ sie blizej z wspaniatym
czynem lotniczym, jakim jest lot Warszawa— Tokjo—War-
szawa.

Poswiecenie robdét przy budowie lotni-
ska wojskowego na Okeciu. Dn. 6Xl b. r. za
inicjatywg Szefa Adm. Armji p. gen. Konarzewskiego, oraz
Zarzagdu Warsz. Komitetu Wojewoédzkiego L. O. P. P. od-
byta sie uroczystos¢ poswiecenia robdt (zreszta juz dosc
daleko posunietych) przy budowie lotniska wojskowego
na Okeciu. Lotnisko cywilne ma pozosta¢ na polu Moko-
towskiem przez czas diuzszy.

Prezydent Rzeczypospotitej ogladat samolot kap. Orlinskiego

Po lewej stronie p. Prezydenta stoi prezes kom. Stot, L.O.P.P.
p. Florjanowicz (w kapeluszu), po prawej—szef dep. 1V
M. S. Wojsk. putk. Rayski i dyr. Kom. Stot. p. Rerutkiewicz.



Odczyty przez radjo. W listopadzie beda
wygtoszone przez radjo nastgpujace odczyty z dziedziny
lotnictwa:

Dn. 4. XI.—,Nowe kierunki w technice lotniczej"—
wygt. p. Jerzy Falkiewicz.

Dn. 11. XI. — ,Czy to tak trudno mie¢ wiasny
samolot. — wygt. p. Zygmunt Troniewski.

Dn. 18. XI. — ,Kulturalne i obronne wzmacnianie
lotnictwa — wygt. sen. Wactaw Januszewski.

Dn. 25. XI. — ,Warszawa, jako lotniczy wezet ko-

munikacyjny — wygt. p. Zygmunt Jastrzebski.

ZE SWIATA

Zawody Coppa d’ltalja. Na tegorocznych za-
wodach samolotéw stabo silnikowych i komunikacyjnych
o puhar Coppa d'ltalja, ktére rozpoczety sie 14 pazdzier-
nika b. r. we Wtoszech, pierwsze dwa miejsca zajeli za-
wodnicy czescy: Bicant i Dr. Lhote, ktérzy osiagneli szyb-
ko$¢ minimalng 67,3 km godz. i 67,7 km/godz., a szybkos¢
maximalng 171,7 km/godz. i 169 km godz. Trzecie miejsce
zajat Niemiec Sonuine (szybko$¢ min. 69,9 km godz. max.
139.3 km/godz.), czwarte za$ i pigte Wtosi. Sartori i Ru-
siei (szybko$¢ min. 68,6 km/godz. i 69,3 km/godz., max.
136.4 km/godz. i 129,1 km/godz.).

Samoloty ciezkie typu Avia B. H. 11 C. maja mo-
tory Walter 60 KM. Catkowity ciezar w locie 621 kg.,
ptaszczyzna nosna 16,6 m2, obcigzenie na 1 m2 37,4 kg.

Niemiecki samolot Udet z motorem Siemens—Hal-
ske, posiada ptaszczyzne nosng 18 m2 obcigzenie 39,8
kg/m2 catkowita waga 537,3 kg.

Witosi uzywali samolotéw typu Maceti z motorem
Lawrence 45 KM., ptaszczyzna nosna 20 m2 obcigzenie
30,9 kg/m2 catkowita waga 610,8 kg.

Budzety lotnicze w panstwach obcych.
Ciekawem jest uprzytomnienie sobie, jakiemi sumami roz-
porzadza lotnictwo w Anglji i w Niemczech.

Budzet lotniczy niemiecki na rok 1926 wynosi
36,510,000 mk. ztotych, w tem: subwencje dla lotnictwa
komunikacyjnego 8,371,000, na potrzeby nauki 5.300,000, na
popieranie lotnictwa bezsilnikowego i awjonetek 3,500,000,
na nagrody za zdobycie rekordu 2,000,000.

Budzet angielski w tym roku réwniez zostat pod-
wyzszony i zamyka si¢ cyfrg 20,864,500 funtéw szterl., to
znaczy przedstawia sume, stanowigcag okoto potowy catego
budzetu Polskiego.

Zwraca uwage suma 3.450 funtdéw na utrzymanie
eskadry lotniczej przy uniwersytecie w Cambridge. Po-

zatem wielkie sumy sa tozone na rozbudowe lotniska
Broydom pod Londynem.
Komunikacja powietrzna =z Australja.

(ATE). Wice-marszatek sir Sefton Brancker oswiadczyt,
iz s obecnie budowane dwa statki powietrzne dla utrzy-
mywania stalej komuuikacji pomiedzy Anglja a Australja.
Sir Bancker wyrazit nadzieje, ze komunikacja rozpocznie
sie w poczatkach 1928 roku. Na statkach bedzie miejsce
dla 100 oséb. Urzadzenia wewnetrzne bedg odpowiadaty
najbardziej wyszukanym wymaganiom. Na statkach beda
znajdowaty sie kabinki dla pasazeréw, sale obiadowe, fi-
muary i tazienki.

Dla filatelistow Komitet Stoi. wydal marki
z okazji raidu balonéw wolnych.

Z WYDMWNICTW

Wydawnictwa L. O. P. P. na ,Tydzien
lotniczy”. Z okazji ,Tygodnia” ukazal sie w ub. mies.
szereg wydawnictw Ligi. Zarzad GL wydatl wzorowy od-
czyt — ,Silne lotnictwo — silna Polska”, broszure dla
ludu ,Ustgp z jednej grzedy, a wlezg ci wszedy”, bro-
szure kap. Orlinskiego ,M06j lot do Tokjo“, oraz prze-
piekny poemat $ p. E. Stonskiego — ,Na gwiezdnym
szlaku" Wojew. komitet w Poznaniu wydat 2 b. pozytecz-
ne broszury propagandowe. Kom. w Nowogrédku — jedno-
dniéowke, Kom. Lubelski wystgpit na ,Tydzien” z 1-szym
numerem mies. ,Ster”, ktéory ma stale wychodzi¢, jako
organ tego komitetu.

Duza liczba wydawnictw aktualnych zmusza nas do
odtozenia recenzji o tem pisSmie, jak i o innych wydaw-
nictwach — do n-réw nastepnych.

,Lot Polski“. Kpt. Orlinskiemu i Japonji po-
Swiecony jest ostatni (listopadowy) nr. ,Lotu Polskiego®,
zawierajacy 24 str. tekstu i 33 ilustracje.

Wyjatkowo bogata i interesujgca tres¢ oraz pie-
kne fotografje, ilustrujace pobyt naszego bohatera po-
wietrznego'w Krainie Wschodzgcego Stonca, sktadajg sie na
catos¢, ktorej szczerze mozna powinszowaé nowej redakcji,

Teksty japoniskie i francuskie, rozsiane w numerze,
podnosza jego znaczenie propagandowe dla szerokiego
Swiata i sprawiaja, ze numer ten bedzie czytany z row-
nem zainteresowaniem w Polsce jak i zagranica.

Redakcja ,Lotu Polskiego“ swoim ,numerem ja-
ponskim dobrze przystuzyta sie sprawie naszej propagandy.

Hymn mtodych lotnikéw. Naktadem kota
,Start" wydany zostat nagrodzony I-g nagr. na konkursie
naszego pisma ,Hymn miodych lotnikéw" kompozycji art.
muz. p. Wt Miszutowicza. Stowa dostosowat do hymnu
p. Boi. Miszutowicz, prezes ,Startu".

Gorgco polecamy naszym czytelnikom rozpowszech-
nienie tego hymnu; apelujemy zwtaszcza do pp. nauczy-
cieli $piewu w szkotach, ktérzy, uczac hymnu na lekcjach,
moga odda¢ cenne ustugi sprawie popularyzacji lotnictwa
wsréd mtiodziezy.

Hymn mozna nabywa¢ w Adm. ,ML 1", Cena—1z

Dr. Ignacy Wygard — Uwagi o lotnictwie
komunikacyjnem. Naktadem Ksiegarni Hoesicka.

Autor, wybitny fachowiec, jeden z zatozycieli,
a obecnie prezes zarzadu Polskiej Linji Lotniczej dat
w swej cennej ksigzce przeglad zagadnien z dziedziny ko-
munikacji lotniczej; a wiec znajdujemy w niej zagadnienia
tyczace polityki lotniczej, przemystu i ustawodastwa lot-
niczego, udzialu panstwa i spoteczenstwa (L. O. P. P)
w rozwoju zeglugi powietrznej, oraz stan lotnictwa komu-
nikacyjnego u nas i u sgsiadéw z wykresami i statystyka,

Podkreslajagc nasze dogodne .warunki dla rozwoju
lotnictwa komunikacyjnego (potozenie centralne w Euro-
pie, posiadanie zrédet naftowych i t p.) autor zwraca
uwage na brak skoordynowania pracy u naszych organéw
rzagdowych. Dotychczas, jak wiadomo, sprawag lotnictwa
cywilnego zajmuje sie referat dep. eksploatacyjnego w mi-
nisterstwie kolei (obecnie komunikacji), ktérego dotych-
czasowi kierownicy — jak moéwi autor — ,odnosili sie
do lotnictwa jak do niemitej przyczepki, przynoszacej wie-
le kilopotéw i pasozytujacej na budzecie kolejowym™. Ale
mimo to, nasze lotnictwo komunikacyjne stato w r. 1924-25
na trzeciem miejscu (po Francji i Niemczech). Dr Wygard
odpiera dalej zarzuty, jakoby sprowadzanie samolotéw nie-
mieckich (Junkersy), a nie np. francuskich (bo polskich
nie mamy) miato tendencje antypanstwowe. ,Nie wierzy-
my — pisze — w wieksza przyjazn fabrykanta francus-
kiego czy tez angielskiego, niz niemieckiego czy szwedz-
kiego, sa oni wszyscy tylko businessmanami”.

,Uwagi o lotnictwie komunikacyjnem" napisane sg
przejrzyscie i rzeczowo, dajg odpowiedz na szereg zagad-
nien, zdaje sie tak prostych, a jednak czasami mylnie ro-
zumianych; musimy tez powtérzy¢ za autorem, ze przy-
czynig sie one przedewszystkiem do zaznajomienia z za-
gadnieniami lotnictwa komunikacyjnego ,tych, co nieraz
glos zabierajg nie majac dostatecznych informacji, jak
i tych, ktoérych stanowisko spoteczne obowigzywato do
wziecia udziatu w dyskusji, a ktérzy dotychczas milczeli".
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Bedziemy budowali awjonetke. Redakcja
,Mtodego lotnika" czyni obecnie starania, aby madéc Wam
z poczatkiem roku przysztego poda¢ plan i opis budowy
awjonetki. Liczymy, ze zacheceni przez p. Koztowskiego,
przystagpicie do budowy przynajmiej w takiej liczbie jak
do budowy szybowca. Gdyby tak byto, Redakcja mogta-
by Wam znacznie utatwi¢ prace, starajac sie n. p. o to,
by pewne czes$ci mogty by¢ wykonane masowo w jednej
z fabryk i dostarczone Wam po nizszej cenie. Szczego6ty
tego szerokiego planu podamy w nastepnym numerze.

Liczymy sie z tern, ze koszty budowy awjonetki
sa zbyt wielkie, byScie sami mogli sobie na nie pozwoli¢.
Bedziemy sie starali uzyska¢ dla tych, ktérzy powaznie
do pracy sie zabiorg pomoc materjalna. Zwracamy
jednak uwage, ze plan nasz o tyle sie powiedzie, o ile
znajdzie wéréd Was jaknajwiecej amatoréw do budowy;
oczywiscie gdyby budowato awjonetke dwie—trzy osoby
z masowej produkcji nicby nie byto. Podajemy wiec
Wam nasz plan — losy jego zalezg od Was. Prosimy
tych, ktérzy naprawde majacheci do budowy, by nam
0 tern napisali, podajac warunki w jakich sie znajdujag
(czy maja odpowiednie $rodki do budowy — pomoc, pie-
nigdze, lokal i t p.) Dane te sg niezbedne przed przy-
stgpieniem do naszego planu. Spieszcie sie — dobrzeby
byto, gdyby$Smy zdazyli jeszcze na | konkurs awjonetek,
ktéry ma zorganizowa¢ na wiosne roku przysztego Zwig-
zek Lotnikéw Polskich.

Kto budowat szybowiec? 1 P. Kazi-
mierz Szczepski uczen VII kl. gimn. w Sremie Wkp.
doniést nam pierwszy o wybudowaniu szybowca wedtug
planéw i opisu, ktéry podalismy w N-rze 7-8 ,,Mt. lotnika".

Oto, co pisze nam o budowie i pierwszych lotach:

.Budowe szybowca ukonczytem juz przy korcu
wrze$nia. Pogoda jednakze nie pozwalata na odbycie
prébnego lotu. Dopiero 10 pazdziernika, to jest w pierw-
sza niedziele , Tygodnia lotniczego" zaczat da¢ silniejszy
wiatr. Poprébowatem wiec szczescia. W tajemnicy po-
prositem Kkilku kolegéw o pomoc. Zjawita sig, oczywiscie
cata gromada. Zanies$liSmy szybowiec na pole i zaczeliSmy
loty. Azeby sie szybowiec nie przechylit, kazatem dwom
kolegqm przytrzymywac¢ skrzydta w punkcie zaczepienia
sznuréw.

Pierwszy lot odbyt sie szcze$liwie  Tak samo dru-
gi itrzeci. Gorzejbyto z czwartym. Ciagnacy nie biegli
prosto przeciw wzmagajgcemu sie wiatrowi i szybowiec
zaczat sie gwattownie podnosi¢ z lewej strony. Uniést
nawet kolege trzymajacego z tej strony skrzydio, a ten,
bedac juz na wysokos$ci metra puscit sie, przez co jesz-
cze pogorszyt sytuacje. Szybowiec przechylit sie jeszcze
wiecej i runat bokiem z wysokosci 4 metrow na ziemie.
Skutki byty fatalne. Utamat sie koniec prawego skrzydia,
potamata sie jedna ptoza i 18 zeber®.

W numerze nastepnym napiszemy, jak budowato
szybowiec koto ,Start"; szybowiec ,.Startu" zastuguje na
specjalne oméwienie, gdyz (gtdwnie dzieki p. Miszutowi-
czowi, prezesowi ,Startu"”) posiada szereg ciekawych
1pozytecznych zmian konstrukcyjnych.

Jak uczci¢ kap. Orlinskiego. Z dotychczas
otrzymanych projektéw zaden nie nadaje si¢ do poddania
pod dyskusje. Sa zbyt ogdlne, a przytem nierealne, gdyz
Srodki materjalne na urzeczywistnienie tych pomystéw sa
zbyt szczupte. Bardzo tadnie bytoby, gdyby sitami mfto-
dziezy zostata wybudowana awjonetka i nazwana im. boha-
terskich lotnikéw, ale zrealizowaniem tego projektu mo-
gtyby sie zaja¢ jednostki, nigdy og6t. Czekamy wiec na dal-
sze pomysty. Przypominamy, iz ofiary na ,,Dar miodych lo-
nikéw dla bohateréw przestworzy" mozna skitada¢ na
konto Adm. ,M}{. Lotnika" w P. K. O. Nr. 9511 z wyraz-
nem zaznaczeniem celu.

Spieszcie sie ze sktadaniem ofiar, gdyz
je zbiera¢ tylko do 1 grudnia.

I-a lista ofiar: Zetron — 5 z., rzy-ski — 5 z., H. Tar-
wid — 5 z., Z. Odorkiewicz 3 zt, J. Wedrychowski 3z,
T. Redutkiewicz 5 zt., Z. Bogusz 5 zt

Ze ,Startu“. ,W Starcie” praca wre. Trzy mie-
sigce dopiero  uptyneto od chwili powstania tego kota,
a juz ,Sekcja Pracy" datarealny dowdd, iz cztonkowie
jej pracujg jak przystoi na miodych lotnikéw.

W ciggu tych krétkich trzech miesiecy przeprowa-
dzono kurs nizszy silnikoznastwa, zbudowano kilka modeli
lotniczych i wreszcie szybowiec.

Zarzad ,Startu” dbatakze o Kkierunek oSwiatowo-
kulturalny i udostepnit dla swych cztonkéw korzystanie
z dwu najwiekszych bibljotek lotniczych, nie liczac bibljo-
teki“wiasnej, ktéra znajduje sie obecnie w stanie organizacji.

Na ,trzeci tydzien lotniczy" ukazat sie naktadem
LStartu” ..Hyrnu mitodych lotnikéw".

Dalsze losy ,,Startu“, aczkolwiek sg uzaleznione od
warunkéw materjalnych, nie groza martwym punktem,
gdyz sprezysta organizacja i niestygnacy zapat, jaki wi-
dzimy u jego prezesa, p. Bolestawa Miszutowicza, daje
gwarancje powodzenia pracy kota.

bedziemy

Szybowiec p. Szczepskiego.



Zagadka Nr. 2.

A teraz przekonamy sig, kto z was zna
lotnictwa! Podajemy nastepna zagadke Nr. 2.

W rozwigzywaniu moga bra¢ udziat wszyscy czy-
telnicy; jednak prawo otrzymania nagrody mie¢ beda tyl-
ko ci, ktéorzy nie pracuja w lotnictwie zawodowo. Od-
powiedzi nalezy nadsyta¢ do Redakcji do dn. 1 grudnia
r, b. Rozwigzania spo6znione nie bedg uczestniczyty w lo-
sowaniu nagréd. OdpowiedZz winna by¢ krotka; komen-
tarze (np. stynny z lotu takiego i takiego) sa zbyteczne.
Odpowiedzi rymowane maja pierwszenstwo.

Na nagrody redakcja przeznacza 10 ksigzek Kkap.

historje

1 — Kto to zrzucat samolot z wiezy? — Nie jest
to Wright, ale Francuz, ktérego nazwisko zaczyna sig
podobnie — V i posiada tylez samo liter.

2. (Fotografja s$rodkowa u goéry) — Aparat styn-
nego amerykanina, a witasciwie 2-ch braci, ktérzy doko-
nali w r. 1903 pierwszych wzlotow dzieki zastosowaniu
do samolotu silnika.

3. (U dotu na lewo) — Konstruktor tego samolotu,
posiadajacy nazwisko dwuwyrazowe zdobyt w r. 1906
pierwsze rekordy szybkosci (41 km.) i ditugotrwatosci
(220 m.) lotu.

4. (U dotu na prawo) —
uzywanego przez tow. Aero na linji
Nosi taka sama nazwe.

5. — Pilot tego samolotu powiedziat: Latam takze
i nad wodg — i przeleciat nad kanatem la Manche. Gdy-
by wiedziatl, ze jego zdanie bedzie umieszczone pod za-
gadka, skreslitby napewno jeden wyraz, ktory...

Protoplasta samolotu
Warszawa—Poznan.

Zagadka Nr. 1

Rozwigzanie zagadki z poprzedniego numeru (Kto
to?) winno brzmie¢:
1. kpt, Pelletier dOisy
2. kpt. Orlinski
3. kpt. Lemaitr
4. kom. Byrd
5 putk. Rayski.

Witasciwg zagadke stanowita osoba 3-cia. Kto to
jest ta panienkg? Wielu dato odpowiedz, zeto jeden
z braci Art-achard, ale tez byli i tacy, ktérzy widzieli
tam Orlinskiego, Weissa i putk, Rayskiego. Ze putkownik
ma pewne cechy panienki (skromno$¢) — to prawda, ale,
ze wyglada jak panienka — o, to kardynalna pomyitka!

Podobizna putk. Rayskiego — jak sie okazato byta
duza przeszkoda przy rozwigzywaniu. Cywilny ubior,
a zwtlaszcza czapka, ktéra zaciemiata czoto i oczy spra-
wita, ze zaledwie 60% rozwigzujacych zadanie poznato

Orlinskiego ,.M¢j lot do Tokjo“, ktére beda rozlosowane
miedzy autoraéw trafnych rozwigzan.

Macie wiec, czytelnicy, duza szanse wygrania pie-
knej i niezwykle ciekawej ksigzeczki, ktéra, zapewne, tak
bardzo pragniecie przeczyta¢. Nie zwlekajcie wiec, lecz
zaraz odpowiedzcie jak si¢ nazywaja wyobrazone poni-
zej aparaty — protoplasty dzisiejszych Breguetéw, Far-
manéw, czy Junkersow.

Aparaty chrzczone sa nazwiskiem pilota lub instru-
ktora, np. Bleriot, Latham, Santo-Dumont, Garros, Voisin,
Wright i t d.

By wam pomoéc — dajemy objasnienia.

naszego szefa lotnictwa wojskowego. B, wielu sadzito,
ze 5-tg osoba jest st. sierz. Kubiak.

Byta tez jedna odpowiedz, ktéra Swiadczy, ze przy-
stepujac do rozwigzania, nie zawsze dobrze odczytujemy
podane objasnienia. Na osobe 4-tg kto$ pisze: ,Amun-
dsen, bo gdy inni zdobyli na samolocie, on zdobyt bie-
gun na sterowcu”. Trafit kulg w karabin! Przeciez byto
podane: ,gdy inni zdobyli na sterowcu, on..“ (nalezato
sie domysla¢é — na samolocie), a wiec wykluczato sie
Amundsena i sterowiec.

Ale nic! Nie przejmujemy sie. Moze dzisiej-
sza zagadka bedzie tatwiejsza. Jeszcze jedno — za mato
jest odpowiedzi. To powinny by¢ setki, a nie dziesigtki.
Prawda, ze zagadka byta dos$¢ trudna, ale tez sadzimy,
ze wielu z Was nie chciato zada¢ sobie trudu; gdy nie
mozecie odgadna¢ — poszperajcie troche w starych nu-
merach i ksigzkach. Zagadki te nietylko majag Wam daé
mozno$¢ otrzymania ksigzki, ale tez majg na celu przy-
pominanie Wam nazw i nazwisk, ktére kazdy z czytelni-
kéw ,Mtodego Lotnika” zna¢ powinien,

Ogo6tem nadestano 81 odpowiedzi, a z tych 28 traf-
nych. Dobre, rozwigzania dali pp. K. Anderska, Z. Bal-
czunas, W. Basiewicz, Z. Cymerman, W. Derdzinska H.
Demalczynski, St. Dubiel, H. Grzedzinski, K. Grus, St
Jamiotkowski, S. Kirst, L. Konig, W. Mendelson, G, Orli-
kowski, T. Piskorski. W. Sulima, Z. Starzynski i F.
Twardo, oraz nizej podani, ktérzy otrzymali nagrody.

Njgrody, droga losowania, zostaty przyznane:

Ksigzke ,,0 wiadze nad biekitami® otrzymali:
1 Tad. Mech, ucz. IV. kl. gimn. im Rontalera, 2, Jerzy
Szarski, ucz. VII kl. z Kielc 3. S. Filimowicz, z War-
szawy. 4. W. Rzysko z Kalisza, 5. Jerzy tozinski, ucz.
Il kl. gimn. Mickiewicza w W-ie. Ksigzeczka ,M6j lot
do Tokjo" — 6. Ludgard Podwysocki, z W-y, 7. St. Sip*
pser, z W-y, 8. G. tazarowicz, ucz. VI kl. z W-y, 9.
T. Kondracki, student, z W-y i 10. Zb. Derdzinski, ucz.
VI KI. z Jarostawia.

Po odbidr nagréd zgtasza¢ sie mozna od 1 do 2 pp.
Zamiejscowi otrzymajg pocztg.



EO
L1GI

Przebieg 1 wyniki
»Ill-go Tygodnia Lotniozego*®

LIl Tydzien Lotniczy” zorganizowany w
dniach 10— 17 pazdziernika b. r. przez L.O.P.P.,
uwienczony zostat catkowitem powodzeniem,
dowodzac raz jeszcze niezmiernej zywotnosci
tak wielkiej organizacji, jaka jest bezwatpienia
Liga Obrony Powietrznej Panstwa.

Dzi$ wyniki Ill Tygodnia“ mozemy oceni¢
juz z pewnej perspektywy, co da nam moznos¢
tern dokfadniejszego uprzytomnienia sobie, czem
byt Il Tydzienn Lotniczy”, co przyniést i jakim
powinien by¢ w przysztosci.

Cele.

Cele ,IlIl Tygodnia Lotniczego” byty dwo-
jakie. Z jednej strony chodzito organizatorom
0 spopularyzowanie wsréd szerokich warstw
spoteczenstwa ideji polskiego lotnictwa, jego po-
trzeb, oraz znaczenia dla sprawy obrony gra-
nic, z drugiej strony za$ o jednorazowe zdoby-
cie wiekszych funduszéw, ktére umozliwityby
dalszg dziatalnos¢ Ligi i zrealizowanie powzie-
tych przez nig zamierzen. Ponadto Lidze Obro-
ny Powietrznej Panstwa chodzito o wzmocnienie
zaufania spoteczenstwa do samej instytucji, za-
ufania, nadszarpnietego zresztg przez dziatalnos¢
poszczegolnych jednostek.

Bez zaufania spoteczenistwa, bez wiary

w L.O.P.P. i jg cele praca tej instytucji bytaby
niemozliwa.

To tez dzi§, kiedy zastanowimy sie nad
wynikami Il Tygodnia Lotniczego” podkresli¢

nalezy w pierwszym rzedzie wzmocnienie za-
ufania spoteczernistwa do L.O.P.P. Jest to
jeden z najwazniejszych sukcesow Tygodnia.

Srodki.

Srodkiem do osiagniecia powyzszych ce-
16w byly z jednej strony na szerokg skale za-
krojone imprezy 'propagandowe, z drugiej zas
imprezy dochodowe, ktére mialy przysporzyc
Lidze funduszéw.

a) Propaganda.

Rozpoczecie Il Tygodnia Lotniczego" poprzedzo-
ne byto kampanjg prasowg, ktéra dzieki wybitnemu po-
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parciu dziennikéw stotecznych staneta na wysokosci za-
dania.

Na murach miasta rozlepiono odezwy L, O. P. P.
do mieszkancow stolicy, plakaty i afisze ,IlIl Tyg. Lotn.”
itp. Ponadto rozrzucano ulotki i odezwy z aeroplanéw.
Tydzien rozpoczat sie w dniu 10 pazdziernika r. b. uro-
czystem nabozenstwem, ktére odbyto sie w Katedrze Sw.
Jana o godz. 10-ej rano.

Nastepnie o godz. 12-ej w pot. odbyta sie
w sali Rady Miejskiej uroczysta Akademja,
ktérg zaszczycit swg obecnoscia Wysoki Pro-
tektor L.O.P.P. Prezydent Rzpltej. prof. Ignacy
Moscicki. Przemoéwienia wygtosili: prezes Rady
Miejskiej sen. Balinski, prezes Zarzadu Gtow-
nego L.O.P.P. b. premjer p. Ponikowski, szef
lotnictwa wojskowego putk. Rayski oraz p. J. Fal-
kiewicz. Na zakonhczenie kpt. Orlinski wygtosit
odczyt o swym bohaterskim rajdzie Warszawa—
Tokio—W arszawa.

Przez caly czas trwania ,llIl Tygodnia Lotniczego"
wystawiony byt w ,tobzowiance" na widok publiczny
aparat kpt. Orlinskiego. W ,tobzowiance" tez demonstro-
wano liczne filmy lotnicze, znajdujgce sie w posiadaniu
L. O. P. P.

Po miescie krazyty wozy motorowe tramwajow,
oraz samochody ciezarowe, na ktérych umieszczone or-
kiestry wygrywaty skoczne marsze, pracownicy za$ tram-
wajowi wzywali przechodniéw do wstepowania w szeregi
L, O. P. P. oraz sktadania ofiar.

Podczas trwania ,lIl Tygodnia Lotniczego", wygto-
szono caly szereg odczytéw; w szkotach odbyto sie liczne
pogadanki o lotnictwie, jego potrzebach, roli L O.P.P itp.

Dzieki uprzejmosci ,Polskiego Radja" codziennie
nadawany byt komunikat prasowy oraz wygtoszono szereg
odczytéw, z ktérych w pierwszym rzedzie wymieni¢ na-
lezy odczyt b. premjera p. Ponikowskiego p.t. ,Przysztosé
L. O. P. P

b) Imprezy lotnicze.

Specjalny dziat imprez propagandowych
zajety imprezy lotnicze.

Dzieki niezwyktej uprzejmosci oraz ofiar-
nej wspotpracy lotnictwa wojskowego z szefem
putk. Rayskim, p. putk. Zych-Ptodowskim oraz
putk. Botsunowskim na czele, udato sie zorga-
nizowaé¢ szereg imprez lotniczych, ktére wy-
padtyby jeszcze okazalej, gdyby nie wprost fa-
talne warunki atmosferyczne, ktore trwaly przez
caty czas Il Tygodnia”.

Rozpoczecie ,Tygodnia Lotniczego” zostato poprze-
dzone ,Wielkiem Swietem Lotniczem”, ktére odbyto sie
w niedziele dn. 26 wrze$nia na lotnisku cywilnem. Na

program ztozyly sie: poswiecenie samolotu ,lIskra“, ofia-
rowanego Lidze przez uczenice Gimnazjéw zenskich sto-



licy, loty pasazerskie, pokaz samolotéw oraz szereg cie-
kawych ewolucji lotniczych. Impreza ta byta par excel-
lence propagandowg, gdyz wstep na lotnisko byt bez-
ptatny. Catg uroczystos$¢, ktdérej przygladat sie Kkilkuty-
sieczny tlum, zmacit wypadek z samolotem ,Iskra" ktéry
na szczes$cie nie pociggnat za soba zbyt groznych kon-
sekwencji.

W dniu rozpoczecia ,Tygodnia”, tj. w niedziele 10
pazdziernika r. b. odbyty sie o godz. 2-ej pp. na lotnisku
Mokotowskiem popisy lotnicze, znacznie ograniczone wsku-
tek szalonej wichury, jaka panowata tego dnia.

Figle aury uniemozliwity odbycie sie zapowiedzia-
nych ,gier powietrznych® oraz op6znity termin ,Rajdu
Balonéw Wolnych".

Bezwatpienia najwiekszg imprezg lotniczg
Ll Tygodnia Lotniczego” byt ,Rajd Balondéw
Wolnych” o puhar przechodni im. putk. Wan-
kowicza, oraz o nagrode zwykig Komitetu Sto-
tecznego L.O.P.P. w postaci pieknego srebrnego
puharu.

Opis rajdu podajemy w tekscie.

Niezwykle szczes$liwg inowacjg byta ,poczta balo-
nowa", zorganizowana przez L.O.P.P. specjalnie na raid.
Poczta, pierwsza tego rodzaju w Polsce, cieszyta sie wielkg
popularnoscig i wszystkie znaczki, wypuszczone w licz-
bie 3168 sztuk zostaty rozkupione, przynoszgc powazny
dochéd.

c) Imprezy dochodowe.

Wbrew dotychczasowej tradycji, Komitet
Stoteczny L.O.P.P. postanowit w r. b. nie urzg-
dza¢ zadnej loterji fantowej, ani tez zadnej kwe-
sty ulicznej na terenie Warszawy, pragngc uni-
kng¢ wszelkiej karoty, ktora, jak okazata prak-
tyka, nie prowadzi do pozgdanych rezultatow.

Dochéd z Il Tygodnia" postanowiono oprze¢ na
dobrowolnych ofiarach spoteczenstwa w postaci doptat
do rachunkéw za: gaz, wode, elektryczno$¢, radjo-apara-
ty, wodki, tyton, papierosy i.t d., doptat do biletéw ko-
lejowych, przy optatach celnych, podaniach, meldunkach,
wyciggach etc.

Ponadto przez caty czas ,Tygodnia” prowadzona
byta bardzo intensywnie sprzedaz nalepek i znaczkéw
L.O.P.P. oraz wydawnictw propagandowych.

Imprezy Lotnicze przyniosty réwniez powazny do-
chéd z biletéw wstepu, poczty balonowej i optat za wstep
do ,tobzowianki" dla obejrzenia aparatu kpt. Orlinskiego,

Metoda tegoroczna okazata sie nader
szcze$liwg i przyniosta bardzo dodatnie rezul-
taty, nie wzbudzajac jakiegokolwiek niezadowo-
lenia spoteczenstwa.

Wszystkie doptaty mialy charakter dobro-
wolnego opodatkowania sie ludnosci, byty za$
jednostkowo tak drobne, ze nie przekraczaty
niczyjej moznosci ptatnicze;j.

MysSla przewodnia byto zebranie odpo-
wiednich funduszéw nie droga wielkich imprez
dochodowych, lecz droga ofiar groszowych przy
udziale jaknajszerszych warstw spoteczenistwa.

Wyniki

Gdy numer ,Mtodego Lotnika“ idzie na
maszyne, doktadnych wynikéw finansowych
LIl Tygodnia Lotniczego“*nie udato sie ustalic¢
wobec tego, iz szereg instytucji, tak rzgdowych
jak i komunalnych, ktére zajety sie rozsprze-
dazg mareczek doptatnych L.O.P.P., nie nade-
stato jeszcze szczegoétowych rozliczen. W kaz-

Redaktor: Jerzy Osinski.

Wydawca:

dym razie dochéd z Il Tygodnia“ wyniesie
okoto 50.000 ztotych na terenie samej tylko
Warszawy.

Wynik ten jest bardzo pomyslny, zwa-
zywszy, iz udato go sie osiggng¢ przy wprost
minimalnych kosztach.

Nie mniej wazne sg réwniez wyniki mo-
ralne, jakie wudalo sie uzyska¢ przez Il Ty-
dzien Lotniczy"“.

Na pierwszem miejscu postawié nalezy ko-
losalne wzmocnienie zaufania spoteczenstwa do
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, oraz nieby-
waly wzrost zainteresowania sie tegoz spote-
czenistwa naszem lotnictwem, jego potrzebami,
oraz dziatalnosScig Ligi i celami, do osiagniecia
ktérych konsekwentnie dazy.

Te zdobycze moralne — to sukces pierw-
szorzedny, to granitowy fundament, Kktéry jest
niezbednym warunkiem owocnej dziatalnosci
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Wspoétpraca instytucji rzgdowych, komunal-
nych i prywatnych z akcjg ,111 Tygodnia Lot-
niczego”.

Podczas organizowania ,lIl Tygodnia Lotniczego”,
Liga Obrony Powietrznej Panstwa doznata wybitnego po-
parcia ze strony rzadu, wojskowosci, lotnictwa, magistratu,
policji, szeregu instytucji i stowarzyszen spotecznych,
organizacji handlowych i przemystowych.

Podkresli¢ nalezy zwtaszcza niezmiernie przychylne
stanowisko prasy stotecznej, ktéra bardzo przychylnie po-
parta ,Tydzien”, poswigcajac celom i zadaniom Ligi, po-
trzebom naszego lotnictwa, oraz akcji Il Tygodnia” wie-
le miejsca na szpaltach dziennikéw.

V-premjer, prof. Bartel, wystosowat list do wszyst-
kich p. ministréw z wezwaniem popierania akcji 11l Ty-
godnia Lotniczego”.

Na specjalne wyréznienie zastuguje pomoc, jaka
okazato Lidze lotnictwo wojskowe z putk. Rayskim, pputk.
Zych-Ptodowskim i putk. Botsunowskim na czele, organi-
zujac szereg imprez, pokazéw lotniczych, zakoriczonych
Swietnym ,Rajdem Balonéw Wolnych”, ktéry byt jednag
wspaniata manifestacja propagandowa,

Koleje panstwowe réwniez nie pozostaly w tyle
i podjety sie rozprzedazy mareczek doptatnych do biletéw
kolejowych, pobierania optat od frachtéw, przewozu ba-
gazu i t p.

Dyrekcja poczt poparta réwniez bardzo 'gorgco
akcje L. O. P. P, zajmujac sie rozprzedaza mareczek.

Kuratorjum warszawskie wystosowato do wszystkich
dyrekcji szkét okolnik, w ktérym polecito wspétdziatanie
z akcja Il Tygodnia”, wygtaszanie odczytéw i pogada-
nek o znaczeniu lotnictwa, oraz zaktadanie Kot L. O. P. P,

Podkresli¢ réwniez nalezy niezwykle ofiarng pomoc,
jaka okazata policja panswowa, wykazujac przytem wiel-
kie zainteresowanie sie pracami L. O. P. P. i wyrazajac
cheé przyjecia w nich udziatu na stafe.

Dzieki uprzejmosci ,Polskiego Radja”, Liga uzyskata
powazny dochéd z 20 gr. doptat za rejestrowanie odbior-
nikéw, oraz miata mozno$¢ codziennego nadawania przez
radjo komunikatéw prasowych Il Tygodnia Lotniczego”,

Z pomocag pospieszyt réowniez Magistrat warszawski
ktéry polecit podwitadnym sobie agendom sprzedawac
mareczki doptatne Il Tygodnia”, oraz pracownicy tram-
wajowi, ktérzy uruchomili wéz motorowy i samochod cie-
zarowy, i wraz z wilasng orkiestrg na wehikutach tych
jezdzili po miescie, agitujac na rzecz ,IlIl Tygodnia”.

Ponadto z pomoca pospieszyt caly szereg instytu-
cji prywatnych, organizacij spotecznych i t p.

Doktadne wyniki cyfrowe rezultatéw finansowych
L1 Tygodnia” podane beda w dniach najblizszych do wia-
domosci publicznej.

Komitet Stoteczny Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Zaktady Graficzne ,Drukarnia Bankowa”, .Warszawa, Moniuszki 11.



Popierajcie Lige Obrony Powietrzne; Panstwa!

Z 50-groszowych skiadek powstat Instytut Aerodynamiczny, lotniska, han-
gary, szkoty pilotow i mechanikéw, oraz samoloty. POLSKA MUSI MIEC SIL-
NA FLOTE POWIETRZNA!

Klisze do druku na cynku, miedzi
I mosigdzu
wykonywa najtaningj, najszybciej i najsolidniej

Zaktad Artystyczno - Graficzny

KOMITET STOLECZNY L.O.P.P.
wydat ksigzke o modelarstwie

MDD O Straeleayk, Grabski i S+ka

Warszawa, Elektoralna 41.

napisang przez pilota Woyne Tel. 269-06.

JAN NIWINSKI

Ksigzka zawiera krotki opis historji lotnictwa
Swiatowego i polskiego oraz cenne wiadomosci
praktyczne i teoretyczne dla tych, ktérzy chca
budowac latajagce modele samolotéw. Podiug pla-
noéw dotgczonych do ksigzki kazdy moze zbudowaé

samodzielnie model. Samolot Widmo
Cena ksiagzki 2 zt. 80 gr. Ksigzka zawiera niezmiernie ciekawe opisy lotow
i walk pierwszych piloté olskich, nadto sensa-
Do nabycia w Komitecie Stotecznym L. O. P. P. I W ol W, ~ F.” . W . I . .
i ksiegarniach. cyjne szczeg6ty z zycia lotniczego w dniu dzi-
siejszym.

Wydawnictwo ,Bibljotehi autordw polskich*.

Podrd6zujcie samolotami! Dotychczas nie zdarzyt sie na linjach
powietrznych polskich ani jeden Smiertelny wypadek!

Zwracamy sie z proshg do Naszych Szanownych Czytelnikéw i Prenumeratoréw, aby celem
unikniecia wszelkich nieporozumien, oraz celem utatwienia nam pracy i oszczedzenia kosztéow zechcieli taskawie
przestrzegaé, co nastegpuje:

1) Przekazywa¢ pienigdze tylko przez Pocztowag Kase Oszczednos$ci na nasze konto 9511, gdyz to zmniej-
sza koszty przekazu (10 gr, optaca odbiorca). Pisa¢ nalezy tylko na odcinku do tego przeznaczonym, w innym bo-
wiem wypadku na oddartym dla nas kuponie otrzymujemy tylko cze$¢ pisma.

2) Przy zamowieniach wypisywaé¢ wyraznie swdéj adres i nazwisko oraz ewent. zawdd (szkota, firma).

3) Prenumerate optaca¢ mozna tylko na okresy kalendarzowe.

4) Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych (poza prenumerata) zalgcza¢ na porto: 1 egz. — 15 gr.,
2 — 4 egz. — 30 gr., ponad 4 egz, — 40 gr. znaczkami.

5) Prenumerate nalezy wymawia¢ przed uptywem jej okresu, Prenumerator, ktéry prenumeraty nie wy-
mowi, otrzymuje pismo nadal i zacigga z tego tytutlu dlug wobec wydawnictwa.

6) Reklamacje kierowac¢ nalezy najp6zniej w tydzien po uptywie miesiaca, ktdrego one dotyczg. Rekla-
macje nadestane pdézniej uwzgledniane nie beda.

7) Informacji udzielamy tylko po uprzedniem nadestaniu nam znaczkéw na odpowiedz.

Wszelkie wydawnictwa lotnicze i morskie zaméwione u nas przez wptacenie naleznosci na nasze konto
w P. K. O. Nr. 9511 — wysylamy po cenach katalogowych NIE DOLICZAJAC KOSZTOW PRZESYLKI.



BIBLIJOTEKA GROSZOWA

WARSZAWA, MONIUSZKI 11
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Zyjemy w epoce kina i radjotelefonu. Swiat caly  stepne, bo wyszly wtaniem wydaniu w ksigznicy ,Bibljo-
przysyta nam dzwigki i obrazy, ale ani fotografja, ani teki groszowej“.
gtosnik aparatu ciekawos$ci naszej nie zaspokoja. Zy-

cie ma tre$é¢ bogatsza. Kto chce poznaé AKGLJE, Prenumerujcie ,Bibljoteke Groszowa!*
niech podrézuje wtowarzystwie Dickensa, Wellsa, Ste- Kazdy tom to zajmujaca, barwna podroz, ksztat-
vensona, Walter Scotta, kto chce zwiedzi¢ ROSJE, niech  cgca wycieczka krajoznawcza. Za zl. 9*95 —13 to-
czyta Totstoja, Atdanowa, Czechowa, Dostojewskiego... moéw najswietniejszych powiesci, ciekawy przeglad

AMERYKA— zywsza jest w dzietach Twaina literatury nowoczesnej (dwutygodnik n HP) i dodatki
i Londona, niz na filmie. specjalne dla dzieci.

JAPONJA — najpiekniejsza jest w nowelach Ksigzka ,Bibljoteki Groszowej* jest dzi$ bez-
L. Hearna, Ocean, — w dzietach Conrada. sprzecznie najtansza ksiazka $wiata. Oktadki naj-

Najéwiezsze, wieczy$cie aktualne wiadomo- lepszych rysownikéw (Norblina, Berezowskiej,

$ci z wtasnego kraju znajdziecie w powiesciach  Swidwinskiego, Zaruby), ilustracje z najlepszych fil-
Dygasinskiego, Tetmajera, Gomulickiego, Zutawskiego, = mow, przektady pidra najlepszych pisarzy (Boya,
Sewera... Dzieta tych autorow sg dla kazdego dzis do- Langego, Broniewskiego, Wyrzykowskiego, Wittlina).

Niektore ksigzki wydane przez ,Bibljoteke Groszowa“ lub znajdujgce sie na sktadzie gtownym:

2. London J. Opowie$ci mérz polud. 41. — Przyg. w zatoce San Franc. 85. A. Bennett Rozrywki Miljonera.
4. London J. Zew krwi. 42. — Bég Ojcoéw Jego. 91. Lafcadio Heam. Japonja
9. Tetmajer K. Gra Fal. 43. Gomulicki W. Siédme Rmen. 94 A. Dygasinski. Witiasciciele,
10,11. Kraszewski J. I. Hrabina Cosel 44. Calderon V. G. Zemsta Kondora. 95. — Von Molken.
12. — Ostatni z Siekierzynskich. 45. Lafcadio Hearn. Czerwony $lub. 102. J. London. Przygoda (2 tomy).
14- London J. Wyga. 45a Maufassant. Szalony. 103,104.. Kraszewski. Chata za wsig. 2t.
15. Twain Mark. Krél i Osiot. 46. 46a. Daudet A. Maty, 2 t. 105. Dumas A. Trzej Muszkieterowie 3 t.
16. Winawer B. Lepsze Czasy. 47. Sewer. Bajecznie kolorowa. 106. London J. Martin Eden, 4 t.
17. Dickens K. Opowies¢ Wigilijna. 48. Daudet. Przyg. Tartarena w Rfryce. 121,124. W alter-Scott. Ryszard Lwie serce.
19. Erck.-Chatrian. Opowiad. Alzackie 49. E. Zola. Marzenie. 126. B. Winawer. Promienie FF.
20. Winawer B. Slepa Latarka. 50 ,50a. Tetmajer Romans Opolskiej 2 t. 128-129. J. H. Ros$ny. Walka o Ogien.
23. Dygasinski A. Ztamane Zycie. 51. Daudet. Przyg. Tartarena w Alpach. 130. H. Czechow. Smieré¢ Urzednika.
24. Grubinski W. Nowele. 53. Klemens Junosza. Na bruku. 141. A. Puszkin. Dubrowski.
25. London J. Prawo Biatego Cztow. 55. Jagnigtkowski W. W legji cudzoz. 143. E.L. Bulwer. Ostatnie Dni Pompei.
26,27. Gallet. Przygody Bergeraca. 2 t. 56,57. Flaubert G. Salambo, 2 t. 149. B. Winawer. Boczna antena.
28. Winawer B. Dr. Przybram. 59,60, ZutawskiJ. Na srebrnym globie 150. Lawids Brawn. Wyspa obiecana.
31. Perutz L., Frank P. Cud (Jlama. 64, 65. Tetmajer. Na skalnem Podh. 2t. 151 A. Btazejowski. Czerwony btazen.
35, 35a. Tetmajer. Aniot Smierci. 2 t. 66 Verne J. Kurjer Carski, Brantome. Zywoty pan swowolnych.
36, London J. Serce kobiety. 70, 77. Hugo W. Nedznicy. 8 t. 2 tomy podwodjnej grubosci po zt. 1.90.
37, 38, 39. London J. Wilk Morski. 82. Dygasinski A Na Warsz. bruku.
40. London J. Odyssea Poinocy. 83, 83a Tetmajer K. Ksiez. Metella 2t.

We wszystkich ksiggarniach, sktadach nut EDWARD SLONSKl

i Administracji ,Mtodego Lotnika“

juz jest do nabycia -

MUK LI

POEMAT LOTNICZY
DLA MLODZIEZY

Ne W [ditiwv

odznaczony I-g nagrodg na konkursie ,Mto-
dego Lotnika”.

N OWOSZC

Stowa Bolestawa, muzyka Wiadystawa Mi-
szutowiczow.

WYDAWNICTWO L. O. P. P.
NA ,TYDZIEN LOTNICZY"

Cena 1 zt. Do nabycia w Komitecie Stotecznym L, O.P.P.



