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NA NASZYM WIDNOKREGU

Nowy rok trzeba spotka¢ z programem pra-
cy, trzeba go — jak to mowig — ,,wzigé za teb ",
poki jeszcze miody, gdyz pdzniej czas namipo-
cznie kierowaé, a nie my nim.

Co wiec bedziemy robi¢ w roku biezgcym?
Z listow da sie wyczu¢ ped do awjonetek. Ci, co
budowali modele, p6zniej szybowce — clycg ko-

Ale tu nasuwajg sie powazne zastrzezenia.
Sami wprawdzie podsuneliSmy mysl, by ci, kto6-
rych) na to sta¢ pozazdroscili lauré6w miodym
niemcom, czy anglikom; ale wyraznie zastrzeg-
liSmy sie, ze budowaé¢ awjonetke mogg tylko ci,
ktérzy znajdg odpowiednie $rodki techniczne
i — co najwazniejsze — fachowg pomoc. Tym-
czasem ze zgtoszen wywnioskowaé mozna, zenic
wiecej prdocz silnej woli i zapatu nie posiadamy.
Ale nie wszyscy. Znalazto sie kilku szczesliw-
cow a la Koztowski, majgcych swoich Grzmi/a-
séw. Ci niech buduja; tylko niech, bacza by ich
twér nie byt przedmiotem muzealnym.

Nie sagdzcie, bySmy chcieli studzi¢ Wasz
zapat. Nasza rola podobna jest do roli tworcy
silnika spalinowego; wzniecajgc w cylindrze wy-
buch mieszanki, uzywa on zarazem wody do chto-
dzenia tego cylindra, zeby sie zanadto nie roz-
grzewat.

Dla tych, co czytaC nie lubig

TRESC NUMERU NINIEJSZEGO.

Wystawa Paryska mowi nam, ze

Zwazcie wiec, czy: 1) JesteScie pewni fa-
chowej pomocy — czy jej ufa¢ mozecie, 2)Jest
pilot, ktoryby wyprébowat Wasz samolot. Tu mu-
simy nadmienié, iz nasze ustawodastwo lotnicze
nie zezwala na proby z aparatem, ktdry nie od-
byt t. zw. tamania, 3) Macie fundusze na utrzy-
manie wykonczonego samolotu, czy macie go gdzie
umiesci¢ i t. p.

Jezeli okaze sie, ze nie potraficie dac sobie
rady z trudno$ciami, technicznemi, a posiadanie
awjonetki oraz korzystanie z niej jest Waszem
marzeniem, to, wobec jednakowych kosztéw, dob-
rem wyjSciem bedzie zamoéwienie jej w fabryce
samolotow. Redakcja ,,Mtodego Lotnika" do-
pomoze Wam w tej sprawie i postara sie o do-
puszczenie jedngeo z Was do pomocy przy bu-
dowie w charakterze praktykanta. W ten sposdb
wyksztatciliby sie przyszli instruktorzy.

W roku biezgcym nie zaniedbamy tez lot-
nictwa szybowego. Podamy nowg konstrukcje
szybowca, ktérego budowa bedzie dostepna dla
,.mtodych lotnikow*.

Konkurs modeli, ankiety, porady fachowe
i t. p. bedg dalszym ciggiem naszej akcji, roz-
poczetej w roku zesztym.

lotnictwo w ubieg-

tym dwuleciu wkroczyto w okres stabilizacji — ulepsza sie typy, czynisie ptatowiec ekonomicznym

i bezpiecznym; najwieksze zainteresowanie budzg samoloty transportowe i awjonetki.

Polski przemyst
witasne typy. Inz.

lotniczy wyszedt nareszcie

ze stanu biernosci — nasze fabryki budujg

Karpinski studjuje zagranicg konstrukcje ,,wielokrotnego tandemu", ktérej rokuje

wielkg przysztos¢é. L. O. P. P. wystapita z konkretnym planem pracy na najblizsze trzecflecie —

grosz spoteczny nie poOjdzie na marne.
i ekonomiczny swego lotnictwa.

Niemcy przeznaczyli 25 milj. mk. n.

na rozwdj naukowy

Nasza mtodziez buduje 2 nowe awjonetki.



Dziesigta Miedzynarodowa

Wystawa

Uroczyste otwarcie wystawy zostato doko-
nane d. 3 grudnia przez pana Bokanowskiego,
francuskiego ministra handlu i lotnictwa.

Obecna wystawa jest dziesigtg z kolei od
chwili rozwigzania, jesli tak mozna powiedziec,
problemu latawca ciezszego od powietrza. Pierw-
szy Salon, Kktdry miat miejsce w roku 1909,
zebrat pod kolumnami Grand Palais przodkdéw
dzisiejszych aeroplandw bardzo stabej konstrukcji
jeszcze, lecz petnych nadziei, przyciggajacych
swg nowoscig ttumy publicznosci. Az do roku
1913 Salon byt doroczny. W czasie Wielkiej
Wojny wystawy sie nie odbywaty, dopiero w r.
1919 powzieta zostata decyzja urzadzania Sa-
lonu co dwa lata.

W roku biezacym zebrat on owoce pracy
wszystkich bodaj konstruktoréw francuskich
i wielu zagranicznych. Zatowaé jedynie nalezy,
ze dla samolotow niemieckich ,zabrakto juz
miejsca”, gdyz niezwykle ciekawem bytoby po-
rownanie dwdch szkoét: niemieckiej ifrancuskiej,
idgcych zupetnie réznemi drogami. Holandje re-
prezentuje Fokker i Koolhoven, Wiochy—Fiat,
Anglje — Armstrong, ktéry jednak nie zjawit
sie do chwili, gdy piszemy te stowa. Nadzwy-
czajnie wystgpili nasi sgsiedzi z potudnia —
Czesi. WidzieliSmy aparaty fabryki Avia, Vo-
jenska Tovarna Na Letadla oraz Aero, ktore
zaiste przynoszg zaszczyt lotniczemu przemy-
stowi czeskiemu. Wiekszos$¢ stanowity oczywiscie
samoloty francuskie.

Powszechne zainteresowanie wzbudzat sa-
molot Breguet 19, typu ,wielkich raidow"; jest
to ten sam aeroplan, na Kktédrym kpt. Girier
przeleciat z Paryza do Omska, ostatnio za$ por.
Costes i kpt. Rignot pobili rekord odlegtosci
bez lgdowania. Aparat zostat przeksztatcony ze
zwyktego seryjnego przez powiekszenie po-
wierzchni nos$nej, odsuniecie zatogi ku tytowi,
a umocowanie na tem miejscu zbiornikbw ben-
zynowych zawarto$ci catkowitej 2950 litrow.
Samolot w chwili odlotu wazyt prawie 4200 kg.
zamiast normalnych 2100, promien dziatania
jego wynosit 6200 km.!

Bardzo tadng maszyng jest Breguet 26 T,
limuzyna na 6 pasazerow z duzg kabing kom-
fortowo urzadzong. Samolot ten pochodzi
w prostej linji od zwyklej Dziewietnastki,
powiekszono jednak powierzchnie nosng, dano
kadtub duzo wiekszy, zmieniono przdd ze wzgle-
du na obecno$¢ silnika gwiazdowego Jupiter;
samolot odznacza sie lekkoscig, duzg szybko-
$cig (204 km/godz), jest bardzo tadnie i staran-
nie oprofilowany, co przyczynia sie niewatpli-
wie do szybkosci lotu, wreszcie, warunek waz-

Lotnicza

Wrazenia i relacje naszego koresp. - inz.

w Paryzu

M. Skarbinskiego
ny na samolocie handlowym — urzadzony jest
z wielkim komfortem.
Poza temi maszynami fabryka wystawita

hydroplan na ptywakach typu Breguet 19. Kon-
strukcja wewnetrzna ptywaka duraluminjowa,
kryty jest on blachg 1 mm, usztywniong pa-
sami podtuznemi blachy korytkowej, Kil i redan
jesionowe, kazdy z ptywakoéw trzymany jest
jedng nogg duratuminjowa, podobnie jak w zwy-
ktym samolocie lgdowym.

Fabryka Potez, poza znanym z dobroci
typem 25, wystawita samolot, na ktérym w le-
cie roku zesztego bracia Arrachart pobili re-
kord dystansu. Maszyna stanowi wiasciwie wiel-
kg cysterne benzyny; zatoge odsunieto ku ty-
towi. Aparat jest powiekszonym Potezem 25.
(Wyobrazmy sobie, ze fabryka wystudjowata pe-
wien typ samolotu, np. $redniej wielkosci, po-
tem zas ma budowa¢ wielkg maszyne; jasnem
jest, jak wielkg oszczedno$¢ czasu, pieniedzy
i zmniejszenie ryzyka stanowi zbudowanie ma-
szyny podobnej do typu znanego, powiekszonej
tylko w pewnym stosunku. Zmniejsza sie w ten
sposéb prawdopodobieAstwo przedwczesnego
ztamania na probie statycznej, niekorzystnego
ustosunkowania cze$ci z punktu widzenia aero-
dynamiki i t. d. Przypomnijmy sobie, ze Super
Goliat powstat jako powiekszenie Goliata, no-
wy Super Wal jest $miatg extrapolacjg Dor-
nier-Wala),

Fabryka Farman wystawita dwa Goliaty
(ladowy i hydro) oraz limuzyne pasazerska
F 170 typu ,Jabiru”. Na krotko przed wysta-
wg miat sie pokusi¢ pilot, fabryki, Drouhin, o po-
bicie rekordu dystansu wtasnie na samolocie
tego typu, staneta jednak na przeszkodzie po-
goda i pewne opOznienie w robocie. Samolot
rekordowy miat by¢ umieszczony w Salonie
oczywiscie na honorowem miejscu.

Na standzie fabryki Bleriot widzieliSmy
znane Spady 51 i 61, samolot pasazerski na 16
0oséb; zaciekawienie wzbudzatl aparat, na kto-
rym Callizo pobit rekord wysoko$ci —12442 m.

Bez pordwnania bardziej interesujgce byty
nowe samoloty Nieuport typu 42 i 48. Ten
ostatni jest maszyng, budowang wedtug najnow-
szych zasad; scharakteryzowa¢ go mozna jako
lekki samolot mysliwski, szybki (273 km.), o du-
zym putapie, motorze stosunkowo niezbyt sil-
nym (400 MK jednak!). Ciezar catkowity w lo-
cie wynosi 1290 kg, Konstrukcja mieszana: ka-
dtub ,noncogue" (patrz opis ,Spada 61" w nu-
merze 6, 1925 ,Mtodego Lotnika"), dzwigary
skrzydet i stojki duraluminjowe, zeberka drew-
niane, pokrycie ptotnem. Nieuport 48 jest jedno-



ptatem typu
do podwozia,
w locie.

Niezwykle ciekawg budowg odznaczajg sie
samoloty fabryki S. E. C. M. konstrukcji me-
talowej mieszanej: stalowo-duraluminjowej.

Jako belki uzywane sg powszechnie rury
specjalnego ksztattu, dajgce sie tatwo nitowac.
Poszczegdlne profile otrzymuje sie przeciggajac
pasy blachy przez otwory odpowiedniego ksztat-
tu, okucia tgczace rury sg sztancowane i nito-
wane. Fabryka S. E. C. M. wystawita wielki
samolot transportowy o skrzydle wolnoniosgcem,
0 grubym profilu.

Na standzie tow. Avimeta ogladalismy sa-
molot mys$liwski catkowicie duraluminjowy (po-
krycie blachg falowang). Na fotografji, przed-
stawiajgcej ogdlny widok wystawy widaé wy-
raznie nasz aparat. Modta konstrukcyjna zu-
petnie podobna jak u samolotu dwukadtubowe-
go Schneidera, ktéry budzit sensacje w czasie
ostatniego Salonu.

Fabryka Liore Oliver wystawita poza hy-
droplanami wielki somolot handlowy (18 pasa-
zerow), budowy metalowej, konstrukcji zewnetrz-
nej przypominajacej Goliata, ktdrego jest naj-
grozniejszym konkurentem.

Nowe rozwigzanie budowy komory ptato-
wej spotykamy w samolocie Dyle i Bacalan.
Czes$¢ srodkowa skrzydta b. gruba stanowi wta-
Sciwie nosny kadtub, kadtuby normalne stuzg
jedynie do umieszczenia sterow. ldea ,skrzydta
latajagcego"” jest wprawdzie stara, tu jednak wy-
stgpita w formie do$¢ oryginalnej. Samolot kon-
strukcji metalowej mieszanej.

Z ciekawszych hydroplan6éw wystawione
zostaty: Goliat, wielki Macel Besson (oba drew-
niane), amfibje Schrecka i C. A. M. S.'a. Bar-
dzo ciekawg budowg odznacza sie maty hydro-
plan M. B. 35 z silnikiem Salmson 120; w prze-
ciggu b. krotkiego czasu daje sie roztozy¢ apa-
rat na czesci i umiesci¢ w niewielkiej skrzyni.
Transport w ten sposob jest niezwykle utatwiony.

Znanem jest, jak wielkg role bedzie od-
grywato lotnictwo w przysztej wojnie morskiej.
Hydroplany sg znacznie powolniejsze i ciezsze
od samolotéw, stad powstata mys$l budowania
okretow — baz dla aeroplanéw. Wszelako sa-
molot uszkodzony lub taki, ktéry z jakichbadz
wzgleddw nie moze wroci¢ do swego statku,
winien mdc tez sigé¢ na wode i nie tong¢. W ten
sposéb powstat typ aeroplanéw ,morskich”,
ktére majg charakterystyki nastepujgce: pod-
wozie odczepne ,przed wodowaniem"”, dno ka-
dtuba konstrukcji hydroplanowej, $rodki zapo-
biegajgce zalewaniu wnetrza. Jako przedstawi-
ciele tej grupy samolotow figurowaty aeroplany
Villiersa (mysliwski) oraz P. Levassora (wywia-
dowczy),

Z maszyn niefrancuskich najwieksze zacie-
kawienie wzbudzaty aparaty czeskie. Wysta-
wiona zostata oczywiscie mata Avia BH 11

»parasol";
ktore

stojki
pracuje

przytwierdzone
skutkiem tego

z siln. Walter 60 MK., ktéra, jak wiadomo, zwy-
ciezyta dwukrotnie na konkursie ,,Coppa dlta-
lia", dwa razy wzieta nagrode samolotéw ,eko-
nomicznych”. Samolot mys$liwski BH21 byt dru-
gim aparatem, wystawionym przez fabryke
»Avia". Jest to aeroplan drewniany, dwuptat,
o skrzydtach krytych dyktg az do tylnego dzwi-
gara; silnik Hispano-Suiza 300 MK.

Z wielkiem zaciekawieniem ogladalismy
samolot wywiadowczy S 16 fabryki Vojenska
Tovarna Na Letadla. Maszyna konstrukcji mie-
szanej, kadiub z rur stalowych, wlutowanych
w spawane okucia. Ta sama fabryka wystawita
b. tadny samolot szkolny.

Duze zainteresowanie wzbudzat
na ktorym kom. Stanowski

samolot

Aero, odbyt swa

podroz.

Samoloty Fokkera: jeden tréjsilnikowy pa-
sazerski, drugi mysliwski (uzywany w eskadrach
holenderskich) byty przedmiotem podziwu i zgor-
szenia francuzow. W kraju, gdzie spawanie jest
wyklete, nie moga zrozumiec¢, jak mozna szwej-
sowac¢ czesci najbardziej odpowiedzialne i do
tego ,pracujace na czyste rozrywanie"; jeszcze
trudniej jest poja¢, jak te czesci trzymajg. Wia-
domo, ze przepisy francuskie spawania zasadni-
czo nie zalecaja, wszelkie za$ czeSci odpowie-
dzialne zeszwejsowane muszg posiadaC jeszcze
jakie$ inne potaczenie.

Bardzo tadny samolot mysliwski wystawita
fabryka wtoska Fiat (fot. tytut.). Jest to ma-
szyna konstrukcji metalowej; wszelkie czeSci
mocno obcigzone (dzwigary, skrzydta, rozpory,
stéjki, kadtub) sg zrobione ze stali, zeberka,
oprofilowanie kadtuba i t. p. z duraluminium.
Doda¢ nalezy, ze niema cze$ci szwejsowanych.
Samolot b. szybki (278 km/godz.), posiada wy-
soki putap (8500 m.), ciezar catkowity 1360 kg.,
spotczynnik bezpieczenstwa 15,

Postarajmy sie na zasadzie tego, co byto

wyzej powiedziane, wyciggng¢é pewne o0goélne
wnioski, tyczgce sie rozwoju konstrukcji pta-
towcoéw. Zauwazy¢ przedewszystkiem nalezy

wielkie rozpowszechnienie sie w ostatnich latach
konstrukcji metalowej. Spotyka sie samoloty
catkowicie metalowe wraz z pokryciem (Wi-

bault, Avimeta), lub tez jedynie wewnetrzna
konstrukcja jest duraluminiowa, pokrycie —
ptétnem,

Upowszechniaé sie zdaje budowa mieszana
stal-duraluminium, gdzie elementy b.mocno obcig-
zone robione sa ze stali, reszta dural (S.E.C.M.,
Dyle i Bacalan, Fiat). Konstrukcja ta ma wiel-
kie zalety, jest moze nawet rozwigzaniem pro-
blemu doboru materjatéw w budowie ptatowcow,
posiada jednak, jak wszystko na Swiecie, wady.
Stwierdzono, ze blacha stalowa w zetknieciu
z aluminium b, szybko rdzewieje i wzajemnie—
po pewnym czasie spostrzegamy na aluminium
biaty proszek, ktéry jest niczem innem, jak
tylko produktem oksydacji metalu. Wyjasnienie
tego zjawiska znajdujemy w miejscowych prga
dach elektrycznych na ztgczeniu dwoch blach,



gdzie tworzy sie rodzaj ogniwa elektrycznego.
Druga wadg jest niejednakowe wydtuzanie du-
raluminium i stali pod dziataniem tej samej sity.

Druga kombinacje: durak-drzewo spotyka-
my na samolotach Nieuport, Spad, Panhard.
Trzecia wreszcie odmiana konstrukcji mieszanej:
drzewo-stal jest dla nas najwazniejsza ze wzgle-
du na obecno$¢ w Polsce obu tych materjalow
w duzej iloSci iw przednim gatunku. Tego typu
sg aparaty Fokkera (duza przewaga stali, kadtub
z rur stalowych spawanych), wiekszo$¢ czeskich,
wreszcie samoloty Poteza i Farmana.

Idea jednoptata o skrzydle wolnoniosgcem
zdaje sie natrafia¢ na duze trudno$ci w zasto-
sowaniu do samolotow bojowych. Maszyna zbu-

dowana z duzym spdlczynnikiem proby statycz-
nej, ktéry jest wymagany przez przepisy fran-
cuskie, jest ciezka, pozatem niema zwinnosci
dwuptata. Korzystniejszem rozwigzaniem jest
konstrukcja dwuptatowca o skrzydtach niepod-
partych, bez $ciggaczy, potaczonych jednak stoj-
kg dla przeciwdziatania sitom skrecajacym ptaty
ku przodowi w czasie pikowania. Tego rodzaju
jest samolot poscigowy Fokkera CV oraz nowy
samolot mysliwski Bernarda.

Jednoptat o skrzydle wolnoniosgcem na-
daje sie doskonale do samolotéw, od ktérych
nie jest wymagana zwrotno$¢: ciezkich maszyn
transportowych i bombowych. Spotykamy tu
miedzy innemi aparat S.E.C.M. Amiot 150 oraz

Ogdlny widok wystawy

tréjsilnikowy aeroplan Fokkera. Bezwzgledng
wiekszo$¢ stanowig typy wszystkim dobrze zna-
ne: dwuptaty ze Sciggaczami, péttoraptaty, wresz-
cie jednoptaty typu ,parasol".

Cechg charakteryzujgca nowoczesne sa-
moloty jest wielka staranno$¢ w zapewnieniu
bezpieczenstwa podréznym. Przypomnijmy so-
bie uzywanie aparatow przeciwogniowych: ga-
$nikéw automatycznych, wyrzucanych zbiorni-
kow lub tez przyrzagdéw do szybkiego ich oproz-
niania, ubezpieczenia przewodow rurowych,
przegrod przeciwogniowych. Nowe przepisy fran-
cuskie nakazujg uzywanie spadochronéw na sa-
molotach wojskowych. Zupelnie wyrazng jest
obecnie tendencja umieszczania linek sterowych
na catej swej diugosci zewnatrz aparatu, co
umozliwia tatwe ich sprawdzanie przed lotem.
Urzadzenie to spotykamy przedewszystkiem na
aeroplanach handlowych (Fokker, Breguet T 26).

Zauwazy¢ sie daje coraz wieksze zréz-
niczkowanie w budowie platowcéw. Dawny sa-
molot mys$liwski zdaje sie zmieniaé coraz wie-
cej badz w lekkiego ,jockey'a", lub tez prze-

ksztatca sie na samolot mysliwski dwumiejscowy,
zblizony do typu lekkiego aeroplanu wywia-
dowczego, Samoloty rekonesansowe sg badz typu
Sredniego (Breguet 19, Potez 25), badz tez prze-
ksztatcajg sie w aparaty bombowe $redniej wiel-
kosci. Takim jest np. samolot S.E.C.M. 120 B3,
ktérego ciezar catkowity wynosi 2800 kg., moc
silnika 700 MK. Co sie tyczy ciezkich samolo-
tow bombowych, to i tu daje sie zauwazyc
zrozniczkowanie na maszyny wielkie (Goliat,
Liore) i bardzo wielkie (Super Goliat); te ostat-
nie nie sg budowane seryjne.

Budowa aparatéw handlowych znajduje sie
jeszcze pod silnym wpitywem lotnictwa wojsko-
wego. Istotnie, przypomnijmy sobie choc¢by fakt,
iz limuzyna Breguet T 26 powstata z samolotu
wywiadowczego; Goliat czy Jabiru pasazerski
jest mato zmienionym samolotem do bombardo-
wania nocnego. Zastrzec tu nalezy, iz w danym
wypadku mamy na mysli jedynie lotnictwo fran-
cuskie.

W ostatnich latach rozwija sie ogromnie
budowa samolotéw turystycznych i awjonetek.



Z pos$réd silnikéw lotniczych na Wystawie Paryskiej

Fiat A 25 900 MK.

W budowie silnikow daje sie zauwazyé
wyrazna tendencja do statego podnoszenia mo-
cy. Spotykamy wiec silniki Lorraine Dietrich
700 MK., Renault 700 MK. z przektadnig na
Smigto tub bez niej, Farman 700 MK., Fiat
980 MK oraz 590 MK. mocy maksymalnej.

Srednia moc silnikéw stosowanych obecnie
na samolotach wojskowych wynosi 450—540 MK.
(Farman 500, Lorraine Dietrich 450, Hispano-
Suize 450 500, Renault 450, 480 i 550 MK.)
Bardzo czesto stosowana jest w nowoczesnych
motorach lotniczych przektadnia przy jedno-
czesnem podniesieniu ilosci obrotéw silnika.
Jako przyktad wezmiemy silnik Renault; motor
ten daje przy 1800 obr./min. 450 MK.— w tym
wypadku osadza sie wprost $Smigto na wale sil-
nika; przy 2000 obr./min. silnik daje 500 MK.,
ze wzgledu jednak na to, ze zbyt wielka liczba
obrotow szkodzi wydajnosci $migta, stosuje fa-
bryka przektadnie.

W ostatnich latach daje sie zauwazy¢
ogromny rozw06j silnikébw chtodzonych powie-
trzem. Cylindry ustawione sg w dwie gwiazdy
po 7 w rzedzie w ten sposdb, ze sie wzajemnie
mijajg — cylindry szeregu tylnego odpowiadajg
lukom gwiazdy przedniej. Kazdv cylinder posia-
da jeden zawdr wpustowy i jeden wydechowy,
uruchamiane popychaczami, karburator grzany

Inz. Rdam

Moje proby z latawcem

Walter gwiazdzisty 110 MK.

Lorraine Dietrich 650 MK.

oliwg, tbice cylindrow sg oczywiscie aluminiowe.
Silnik Lorraine Dietrich 450 przypomina ogro-
mnie angielskiego Jaguara.

Fabryka Salmson poza znanemi silnikami
gwiazdowemi, chtodzonemi wodg, wystawita mo-
tor wielkiej mocy 500 MK. o chitodzeniu po-
wietrzem. Cylindry ustawione sg w dwie gwia-
zdy jeden za drugim, posiadajg tbice aluminio-
we odlane na stalowej tuleji, w ktorej chodzi
ttok. Podobnej metody trzyma sie tez z wiel-
kim powodzeniem czeska fabryka Walter. Na
standzie Rhone-Gnome'a ogladaliSmy nowe mo-
tory Jupiter 500 MK. uzywane z przektadniag
lub bez niej.

Zaciekawienie wzbudzat maty silnik Bri-
stol-Cherub 30 -36 MK stosowany tak czesto
na angielskich awjonetkach. Jest to motorek
o dwoch cylindrach umieszczonych naprzeciwko
siebie, chtodzonych powietrzem. Konstrukcja
b. tadna i ciekawa.

Stwierdzi¢ sie daje coraz wieksze rozpo-
wszechnienie $migiet metalowych (duraluminio-

wych). Sa one wprawdzie drozsze, lecz trwajg
bez poréwnania dtuzej, a wydajnos$¢ ich jest
wieksza.

Inz. Michat Skarbinski.

Paryz, w grudniu 1926 r.

Karpinski

wielokrotnego tandemu

Préby z latawcem uktadu ,tandem", prowadzace do ciekawych wnioskéw w dzie-

dzinie somolotéw transatlantyckich,

sag dalszym

ciggiem  samodzielnych prac autora

ponizszego artykutu. Szybowiec ,Akar", do ktérego nalezy rekord polski lotu bezsilnikowego,
badania anemologiczne w okolicy Dukli, ujete w nowy i oryginalny system (opisane w n-rze

lutowym

»Mtodego Lotnika") daty moznos$¢ inz. Karpinskiemu
i znajomo$¢ o$rodka, w ktéorym odbywa sie latanie,

zdoby¢ duze dosSwiadczenie
Praca niniejsza jest wstepem do catego

szeregu nowych eksperymentéw, prowadzonych przez autora u podndéza Alp, w Italji, gdzie

obecnie przebywa,

Redakcja.
Wykonatem te préby wpazdzierniku ubie- jedynie w skromnym zakresie, takim, na jaki
gtego roku. mnie bez przyrzadéwpomiarowych iprzy skro-
Miaty one nacelu zbadanie wiasnosci mnych $rodkach byto stac.

tego szczegoOlnego uktadu, oczywiscie zbadanie

Gtoéwnie chodzito o sprawdzenie praktycz-



ne, czy mozna uczynic
uktadem statecznym.

Niepomysine proby olbrzymiego tandemu
wielokrotnego ,,Capronissimo” z przed paru
lat kazg przypuszczac¢, ze rownowaga podtuzna
jest w tym uktadzie trudng do uzyskania.

Pojedynczy tandem Peyrefa z r. 1923,
ktory okazat nadspodziewanie dobre witasnosci
lotu, udowodnit tern samem, ze nie jest niemoz-
liwoscig utrzymanie samolotu tego typu w sta-
tecznym stanie nawet przy wzburzonem po-
wietrzu,

Granice pewnos$ci posungé¢ dalej, dowiesc,
ze poczwdérny tandem dwuptatowy mozna zbu-
dowaé¢ z dostateczng statecznoS$cig lotu — takie
postawitem sobie zadanie.

Nie majac moznosci przeprowadzenia sy-
stematycznych badan w tunelu aerodynamicz-
nym, musiatem sie zdecydowa¢ albo na model
latajacy albo na latawiec.

Wybratem to ostatnie ze wzgledu na wiek-
szg swobode konstrukcyjng oraz mozno$¢ obser-
wowania lotu przez czas diuzszy, nie ograni-
czony wyczerpujagcym sie zapasem energji na-
gromadzonej w gumie, stuzacej jako silnik mo-
delu.

tandem wielokrotny*)

Inz. A. Karpinski i jegoJatowiec tandemowy.

Skrzydta tworzyty ptaty ptétna samoloto-

wego rozpiete miedzy dzwigarem (szkic 1, a)
i sznurkiem (b), tworzgcym krawedz tylna.
Dzwigar o przekroju kroplowym, zmniej-

szajagcym sie ku koncom, byt wykonany z sosny.
CzesSci koncowe, zakrzywione, ze sklejki,

W pierwotnem wykonaniu byty skrzydita
zamocowane w ramie sklejkowej (c), azurowanej
i wzmocnionej listewkami (d). Tylng krawedz
mozna byto przestawia¢, nadajac tem samem
skrzydtu rdézne katy natarcia.

Linke oporowg latawca przyczepitem do
dolnej krawedzi ramy.

* Tandem — uktad powierzchni no$nych za soba.

Tandem wielokrotny — uktad wiecej niz dwuch powierz-

chni za soba, przyczem w kazdym
jedno lub wiecej skrzydet nad soba.
posiadat 3 szeregi tréjptatow.

szeregu moze by¢
,Capronissimo" np.

W tem wykonaniu latawiec okazat sie nie-
praktycznym ze wzgledu na zbyt matg sztyw-
no$¢ zamocowania skrzydet istabo$¢ ramy, kté-
ra tez ulegta zniszczeniu przy uderzeniu apa-
ratu o ziemie po pierwszym locie.

Powodem wypadku byt brak statecznosci
poprzecznej. Latawiec, podwiany z boku, obsunat
sie na skrzydle i nie wyréwnat lotu przed ze-
tknieciem z ziemia.

Mimo krdtkotrwatosci pierwszego lotu moz-
na byto stwierdzi¢ zupeinie dostateczng réwno-
wage podiuzna.

Lot odbyt sie nisko nad ziemia, przy zu-
petnym braku wiatru.

Szybko$¢ wzgledem powietrza uzyskali-
$my*), biegnac z linkg oporowg i w ten sposéb
holuj gc latawiec.
Przyrzad wazyt P =
Powierzchnia nos$na
0,8 mA
Przyjmujac szybko$¢ wzgledng

0,75 kg.

(faczna)  wynosita

S =

v == 10 : 12 km/godz czyli
yoo 3,5 m/sek.

mozna ze wzoru

okreslic w przyblizeniu

1600.P 1600 m 0,75
y — S. V- 0,8 . 35
Cy 120

Tak wielki spo6tczynnik ogdlny uktadu wy-
daje sie — biorgc pod uwage niedoskonato$c
uzytego profilu — zgota nieprawdopodobnym.
Mozliwe, ze na wysokosci oo 5 m., na ktérej
unosit sie latawiec, wiat wiatr, zwiekszajacy
szybkos$¢ wzgledng V.

W kazdym razie zastosowany ukiad oka-
zat sie zastugujacym na dalsze badanie.

Przeprowadzitem nastepujace zmiany:

1) Rame ze sklejki zastgpitem sztywng ra-
ma wieloprzestowg z listewek sosnowych.

2) Dzwigary skrzydet przymocowatem do
stupkéw ramy zapomocg sznurka.

3) Usztywnitem poprzecznie dzwigary za-
pomoca mocnych nici konopnych (szkic 2, e),
przebiegajagcych sko$nie od dZzwigaréw do listew
ramy.

4) Statecznik pionowy (f), dawniej sklejko-
wy, zastagpitem przez ptat ptétna, rozpiety w kon-
cu ramy. Bylo to potrzebne, aby uczyni¢ tyt
latawca mozliwie lekkim.

5) Wszystkim dolnym skrzydtom (w ilosci
czterech) nadatem poprzeczne V (odchylenie ku

* W Biatej Podlaskiej pomagat mi przy prébach
p. Ku$, nastepnie w Warszawie — moj Ojciec; z tego po-
wodu wyrazam im tutaj mojg wdziecznos$c¢.



gorze) oo 5n, aby uczyni¢ latawiec
okoto osi podtuznej.
W tem wykonaniu przyrzad byt ciezszy od
poprzedniego i wazyt G oo 0,9 kg,
Katy natarcia nadatem do pierwszych prob
nastepujace (wartosci przyblizone):
I dwuptat oo 15°

statecznym

] . oo 12°
11 . 00 8n
AV " oo b5°

Proby odbyty sie w terenie niezbyt odpo-
wiednim. Wiatr przybywat wzburzony (w stre-

fie przyziemnej) przez falistosci gruntu i zabu-
dowania.

Procz tego w dniu préb wiat wiatr nie-
rowny — podmuchami przegradzanemi okre-
sami ciszy. Oceniona szybko$¢ wiatru (Sred-
nia — przy ziemi) oo 5 m/sek.

Latawiec wystartowat z rozbiegu. Na wy-
sokosci oo 20 m. dopiero napotkat wiatr, pozwa-
lajagcy mu utrzymac sie w powietrzu.

Szczegllng cechg lotu tego przyrzadu byto
to, ze o$ podtuzna utrzymywata sie rownolegle
do powierzchni ziemi, wykonywujac tylko nie-
znaczne oscylacje, zaleznie od zmieniajgcej sie
szybkosci wiatru.

TS e

dozmiony 4
JzIlic 4- ,

Ostawiac¢ 9 alwg(am czterokrotny»

akTzydTh*
b—sznurek krocj.t/yinaj.

Dawne wady
sie za to nowe.

Wielkie obcigzenie powierzchniowe byto
zgota niekorzystne, wymagajac znacznych szyb-
kosci wiatru. Opro6cz tego istniato pewne nie-
zrownowazenie ciezarow wzgledem osi podiuz-
nej, co przy silniejszych zaburzeniach réwno-
wagi lotu powodowato obsuwanie sie na skrzy-
dle podczas okreséw ciszy.

Nie mozna jeszcze na podstawie bardzo
nielicznych i krétkotrwatych doswiadczen wy-
powiedzie¢ zdania o uzytecznosci badanego apa-
ratu, ani tembardziej o wtasnosciach uktadu
wielokrotnego tandemu.

Jedno wydaje sie by¢ pewnem: zupetnie
wystarczajgca do trwatego lotu rownowaga pod-
tuzna. O stwierdzenie tego, jak na poczatku
zaznaczytem, chodzito mi tez przedewszystkiem.

Nie pisatbym o tych mato znaczacych proé-
bach, gdyby nie wytaniajgce sie obecnie coraz

latawca zniknety. Okazaty

O —TdTitiWojkouft (diormﬁ)

to wyrazniej zagadnienie samolotéw przysztosci —
i to, zwiaszcza wielkich samolotow.

Ot6z sadze, ze zbytnie powiekszenie obcig-
zenia powierzchniowego (pewno poza 80 kg/m2)
bez specjalnych urzadzen, zwiekszajgcych site
nos$ng profilu, okaze sie praktycznie niedobrem.

Jesli samoloty transportowe bedg uzywane
jako Srodki regularnej komunikacji nadocea-
nicznej, to beda musialy bezpiecznie ladowaé
we wszelkich stanach pogody. Ten warunek
wyklucza wielkie szybko$ci lgdowania.

Pojawi sie konieczno$¢ budowania samolo-
tow o bardzo wielkich powierzchniach nosnych.

Jednoptaty - olbrzymy*) okazg sie zapew-
ne zbyt ciezkie, zbyt trudne do manewrowania,
zbyt niebezpieczne na niespokojnej wo-
dzie.

Z biegiem czasu — moze juz w najbliz-
szych 2 — 3 latach, zjawi sie tendencja do sto-
sowania wieloptatéw, jednak 2z ugrupowaniem
skrzydet nie wzwyz, lecz wgtah.

Tandem wielokrotny, stary pomyst Capro-
ni ego odzyje.

Oczywiscie w innej formie,
konaniu, z innem sterowaniem.

Dotychczas obawiano sie tego uktadu ze

w innem wy-

wzgledu na mozliwe zrujnowanie sprawnosci
aerodynamicznej profilu.
n
\ — s/ 1
oo .
. qOZYlO V-
aTaunGe ,, M, CNTBrOKroTay.
dzuij"&rd<rz>4:IT@|(§)?cn &—YAIN&

b-b-aweditylna ® - sznOrtd uatyumajgce
| - totcZozmU pionouy;

Zamato jednak wiemy, zamalo badan
metodycznych przeprowadzono z uktadami pro-
filow, aby mozna a priori wielokrotny tandem
potepic.

Korzysci? — Wielkie:

1) Zmniejszenie
a przez to:

rozpietosci

* Dotychczas jeszcze nie latat zaden jednoptat-
olbrzym. ,Olbrzym"” —nar a'zie pod tem rozumiem sa-
molot mieszczacy 100 ludzi.

samolotu,



a) tatwiejsze manewrowanie

b) mniejszy ciezar konstrukcji

c) wieksze bezpieczenstwo na wodzie.

2) Korzystny rozktad sit wzdtuz kadtuba
mieszczgcego z tatwoscig dowolnie wielkg licz-
be ludzi ze wzgledu na dtugos¢.

3) Moznos¢ umieszczenia wielu silnikow
w poblizu osi podiuznej samolotu.

4) Wydatne sterowanie ze wzgledu na
znaczng ilos¢ elementow sterowych stojgcych
do rozporzadzenia.

5 Mozliwos¢ — dotychczas jeszcze nie-
wykorzystana — wykonania skrzydet o zmien-
nym kacie natarcia, sprawa pierwszorzednej wa-
gi dla olbrzymich wieloptatow.

6) Moznos$¢ stosunkowego zwiekszenia po-

wierzchni nosnych, a przez to:
a) Zmniejszenie szybkosci
wania (waznel).
b) Podwyzszenie putapu przy tej samej mo-
cy silnikéw (bardzo wazne!).

startu i lado-

Obecnie zajmuje sie projektem
wysokogodrskiego o zasadzie
krotnego.

Uwazam to za drugi krok do przysztego
stworzenia transoceanicznego samolotu.

szybowca
tandemu wielo-

Inz. Adam Karpinski.
Turyn, w grudniu 1926.

Inz. Bolestaw Zalewski

W |

R A Z E

(Z cyklu: Szkota pilotazu)

Uczen, oswojony z nauka elementarnego
lotu, z prowadzeniem ptatowca po prostych po-
ziomych, wznoszacych sie i znizajacych, opano-
wawszy rulowanie, startowanie i lgdowanie, roz-
poczyna najtrudniejszy dla poczatkujgcych ze-
sp6t — lotéw wirazowych, po krzywych pozio-
mych; jest to wstep do nastepnej serji ¢wiczen
wzdtuz krzywych przestrzennych, a wiec do
spirali i rozkretow, bedgcych juz cze$ciowo lo-
tami akrobatycznemi.

Same wiraze nie przedstawiatyby zadnych
trudnosci dla zdolnego ucznia, o ile tylko za-
chowat on w nalezytej pamieci wszystko to,
z czem go do tego czasu obznajmiano; niestety,
wrazenie pierwszych wiekszych nachylen jest
zwykle do tego stopnia silne, ze rzadko kiedy
poczatkujgcy pilot odrazu wykona wiraz nale-
zycie. W celu skupienia uwagi ucznia podczas
pierwszego ¢wiczenia z tego zakresu instruktor
sam startuje z ziemi (jakkolwiek pupil jego juz
to musi umie€) i po wzniesieniu sie powyzej
600 mtr., ustanowieniu biegu silnika na S$rednig
liczbe 1000 — 1100 obr./min., oddaje stery cat-
kowicie uczniowi.

Przy wykonywaniu zakretu nalezy cokolwiek
przy$pieszy¢ bieg silnika i jednocze$nie nachy-
lic aparat w strone tego zakretu; zachodzi po-
trzeba koordynowania poruszen sterem noznym,

kierunkowym, oraz drazkiem recznym, ktérego
koniec zatacza woOwczas lekkg linje krzywa
o nader matej wypuktosci. Wychylenia drazka

muszg posiada¢ matg amplitude, by¢ ptynne,
lekkie i pewne; wszystkie ruchy organami ste-
rowemi powinny by¢ wiec sharmonizowane do-
ktadnie ze sobg; ztozone co do czasuiskompli-
kowane w swoim tempie stanowig one trudng

do opanowania nauke, szczeg6lnie, gdy chodzi
0 wiraze gtebokie. Dlatego tez pierwsza serja
tych ¢éwiczen, obejmujacych wiraze od najmniej-
szych az do 45° sktada sie przynajmniej z 8-iu
kolejnych lekcyj, po 15 minut kazda.

Najwazniejsza rzeczg jest umie¢ dobrac
odpowiedni do zataczanego luku — kat nachy-
lenia ptatowca. Przy pochyleniu samolotu wzgle-
dem osi podiuznej, nastepuje zmniejszenie po-
wierzchni faktycznie niosgcej, a wiec otrzymu-
jemy mniejszy wypér przy jednoczesnem zwiek-
szaniu oporéw; wskutek tego szybkos¢ aparatu
maleje. JeSli nie przy$pieszymy biegu silni-
ka — otrzymamy wiraz z opuszczonym
ogonem ptatowca. Dalszy btagd moze do-
prowadzi¢ do catkowitego stracenia szybkosci
1 przejscia w korkociag.

Dwa zasadnicze warunki nieuchronnie wy-
wotujg korkocigg, te zgubng przyczyne 60%
wszystkich ciezkich katastrof; sa to: strata szyb-
kosci i boczne nastawienie steru. Poniewaz je-
den warunek, tj. odpowiedni kierunek steréw,
juz przy wirazu mamy, wiec wystarczy stracic
szybkos¢, aby by¢ zmuszonym do wykonania
tego karkotomnego lotu. Wyjscia z korkociggu
uczen, w tem stadjum nauki, jeszcze praktycz-
nie nie zna, cho¢ przy pokazywaniu granicznych
katow nachylenia linji lotu, podczas wznoszenia
sie i planowania, modgt go instruktor w ogélnych
zarysach z takim lotem zapoznac.

Poruszanie sterami, utrzymujace stale o0$
aparatu w ptaszczyznie poziomej, réwniez nie
przedstawia dla poczatkujgcych tatwego zada-
nia. Oceniajagc nachylenia kadtuba wzgledem
poziomu—uczen positkuje sie wzrokowem okre-
Sleniem diugosci widzianego nosa aparatu. Przy



kazdem podniesieniu samolotu do géry widziana
przez pilota linja maski silnika i nosa ptatowca
bedzie dtuzsza, niz przy locie poziomym, a to
ze wzgledu na zmiane kata widzenia; od tego
utarto sie okre$lenie: ,,nos sie zadart", lub
,N0s poszedt na mnie”.

ZaznaczyliSmy wyzej, ze od kata nachyle-
nia bocznego zalezy wielko$¢ promienia zata-
czanej krzywizny i naodwrot: ksztatt i strzatka
tuku wymaga stosownego pochylenia aparatu
w strone $rodka  krzywizny, co warunkuje
nam wtasnie niezbedng koordynacje poruszen
sterami. Przy nieodpowiednio dobranym kacie
przekrzywienia lotu ptatowca, otrzymamy zno-
szenie go nawewnatrz, lub nazewnatrz krzy-
wizny i dalszy ewentualnie po$lizg. Przyrza-
dzik do wskazywania kierunku uderzen wiatru,
stosowany podczas spokojnej pogody, w jakiej
nauka wirazy wcigz jeszcze winna sie odbywac,
wrazie odchylenia nazewngatrz tuku poinfor-
muje nas o poSlizgu do $rodka krzywizny; przy

zwroceniu sie w strone wewnetrzng — da nam
pozna¢ skrecenie osi samolotu w kierunku od-
wrotnym niz poprzednio. Nos ptatowca bedzie
sie starat zejs¢ z osi symetrji ostony pilota i je-
go oczu.

Na zjawiska takie reaguje sie odpowiednio
sterami; tak np. przy po$lizgu w strone wirazu
nalezy zmniejszy¢ kat nachylenia lub promien
tuku; i tym i tamtym sposobem osiggamy zwiek-
szenie sity no$nej, przeciwdziatajgcej sie posli-
zgom: w pierwszym wypadku zwieksza sie pta-
szczyzna nos$na a malejg opory, w drugim —
wzrasta szybko$¢ katowa, a wiec i ostateczny
wypor. Zabieg odwrotny wywota skutek prze-
ciwny.

Wiraze sg podstawg techniki lotu, a pra-
widtowe ich wykonanie $wiadczy o wysokiej
wartosci technicznej pilota. Od matych wirazy
przechodzi sie dalej w gtebokie, nastepnie
za$ w spirale i rozkrety.

MODELARSTWO

,Atejarg 78"

Cheé¢ osiggniecia coraz to
lepszych wynikéw, spowodowata

stworzenie typu kaczego, od-
miennego od obecnie uzywa-
nych.

Typ ten, wskutek swej ory-
ginalnej budowy (maty ptat z
przodu, duzy z tytu oraz $Smigto
pchajace) zawiera, pod wzgle-
dem teoretycznym i praktycz-
nym, ciekawe szczegoly.

Najciekawszy szczeg6t pod
wzgledem praktycznym jest jego

stateczno$¢ podtuzna, wtasci-
wos$¢ odrdézniajgca od typow
normalnych.

Budowa modelu ,,Atejarg 78"
datuje sie z roku 1921. Przez
osiggniecie dystansu 200 mtr.
oraz wysokosci 35 mtr. model
ten zdobyt pierwszg nagrode
podczas urzadzonego w tymze
roku konkursu przez ,Koétko
Lotniczo-Modelowe" w Poznaniu.

Tej samej konstrukcji mo-
dele zdobyty na I-szym Wszech-
polskim Konkursie Modeli Lot-
niczych 1, 1l, i Il nagrode, o0sig-
gajac najlepszy dystans 250 mtr.

Wszelkie szczegbty oraz po-
miary wynikajg z rysunku. Be-
leczke motorowg wykonano z
drzewa jesionowego o przekroju
8X8 mm., obnizajgcego sie do
przodu stopniowo na 6X6 mm.
Ptaty i stery wykonano wytgcz-



W Ameryce czynig w dalszym ciggu do$wiadczenia nad sposobem zawieszania samolotéw na sterowcach.

Samoloty przymocowane przed gondolami sterowca R. 33.

nie z drzewa bambusowego 3X5 mm., a pokryto
opalem, ktéry nastepnie celonowano. Stopien
kata nachylenia matego ptatu jest jeszcze raz
tak wielki, jak u ptaszczyzny duzej.

Punkt ciezkosci u modeli typu kaczego
jest trudno wyposrodkowaé, wobec czego wska-
zanem jest, by obie ptaszczyzny byty przesu-
walne,

CIEKAWE KO

Wytwdrnia Fiat ukoriczyta budowe posci-
gowego samolotu metalowego C. R. 20, ktérego
gtéwne charakterystyki sg nastepujace:

Samolot poscigowy Fiat C. R. 20.

Silnik Fiat A 20410-455 MK.
Rozpieto$¢ 9,80 m. Diugos¢ 6,70 m. Pow.

nosna 25,85 m2 Ciezar wtasny 940 kg. Ciezar
w locie 1355 kg. Ciezar uzyt. 415 Kg.
Wznoszenie: Na 5000 m. — 13'36”. Na
6000 m. — 18'40".
Szybko$¢ lotu poziomego: nad ziemig —
280 km/godz. Na wys. 2000 m.—272 km/godz.
Na wys. 5000 m. — 251 km/godz. Na wys.

6000 m. — 240 km/godz.

Sposéb przymocowania platowca do balonu

Osiggamy to z tatwos$cig przez montowa-
nie ptatbw na beleczce zapomocg t. zw. man-
kietow.

W celu zwiekszenia stateczno$ci nadano
ptaszczyznie w rzucie pionowym lekkie nachy-
lenie w ksztatcie litery v.

Waga modelu wraz z gumg wynosi 135 gr.

Bolestaw Grajeta

NSTRUKCJE

Szybko$¢ przy lgdowaniu 90 km/godz.
Dtugos$¢ startu — 165 m. Diugos¢ wybie-
gu — 210 m.

Spoétczynnik bezp. n 16.

Jest to dwuptat o wigzaniu komory skrzy-
dtowej zapomocg stupkéw skos$nych, tworzacych
ze sobg V.

Rozwigzanie to uzywane jest z upodoba-
niem przez konstruktoréw wioskich (np. Fiat
BR 1, S. V. A).

Skrzydta o profilu cienkim; gorne skrzy-
dto posiada rozpietos¢ o wiele wiekszg od dol-
nego (go6rne 9,8 m., dolne 6,9 m.).

Oba ptaty majag mate odchylenie ku gdrze
(os 2.

Podwozie jest normalnego typu po6tosiowe-
go z amortyzatorami gumowemi.

Cata konstrukcja jest stalowa z wyjatkiem
zeberek skrzydet, ktore sg z duraluminjum, oraz
okrycia skrzydet i tylnej czesci kadtuba wraz
z opierzenie do czego uzytoi pitotna.

Kadtub posiada dobrg inje optywows.

Jedynie szeroka chtodnica wystaje poza
oprofilowanie z obu bokéw. Uktad ten ma na

celu powiekszenie przeciggu przez szczeliny
chtodnicy, a przez to polepszenie chtodzenia
wody.



Samolot C. R. 20 okazat przy prébach
wielkg tatwos¢ wykonywania akrobacyj, lek-
koS¢ ruchéw mechanizmu sterowego, doskonata
rownowage lotu i czuto$c.

Najwazniejszg jednak zaletg nowego posci-
gowca jest wielka szybko$¢ pozioma na wiel-
kich wysokosciach (patrz charakterystyki).

Niewiele chyba samolotow moze sie wy-
kaza¢ szybkoscig 240 km/godz. na wysokosci
6000 m.

Nowe zastosowanie

Obserwatorium Vallot znajduje sie na go6rze Mont-
Blanc 4370 metréow nad poziom morza. Dzieki swemu po-
tozeniu stanowi ono pierwszorzedng pracownie naukowag,
ktorej zaopatrywanie jednak w przyrzady oraz w zywnos¢
przedstawiato dotychczas niestychane trudnosci. Przeno-
szeniem bagazu zajmowali sie przewodnicy, co stanowito
te niedogodnos$¢, ze liczba ich byta niedostateczna, poza
tern cztowiek nie moze wzig¢ wiecej nad 15kg. ciezaru. Prze-
prawa trwata zwykle dwa dni, koszt wynosit 259 fran-
kéw; byty znaczne trudno$ci z transportem przedmiotéw
ciezkich i niedajgcych sie dzieli¢, ktérych jeden cztowiek
przenie$¢ nie byt w stanie.

Woéwczas to kierownik obserwatorjum, p. Dine,
wpadt na mys$l, czyby w tym wypadku nie mogty poméc
samoloty. Porucznik Thoret, pilot znany ze swych pod-
rozy w goérach, zgodzit sie poczyni¢ w tym kierunku préby.

Pod kadtubem samolotu, ktéry otrzymano do rozpo-
rzadzenia, urzadzono specjalng kabine, zaopatrzong w przy-
rzad, pozwalajgcy pilotowi tatwo wyrzucaé ciezary. Gdy
aeroplan znajduje sie nad miejscem, gdzie ma ztozy¢ ba-
gaz, pilot otwiera drzwiczki, ciezar wysuwa si¢ pociaga-
jac za sobg spadochron tagodzacy gwattownos$s¢ spadku.
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Silnik zastosowany pochodzi z tej samej wy-
tworni Fiat.

Moc 455 MK. rozwija przy 2400 obr./min.

12 cyl. 115 x 150. Uktad V. Stos. sprezenia
E = 565 Waga 336 kg. (suchy), ciezar na
konia 0,739 kg./mk.

Na obecnej wystawie lotniczej w Paryzu

ma sie ukaza¢ C. R. 20 obok silnikéw A—20,
A—22, A—25.

Inz. A. Karpinski

lotnictwa

Po prébach okazato sie, ze mozna rzuca¢ $miato
naraz po 60 kg. bez otrzymania zbyt duzych szybkosci;
zresztg przedmioty niettuczace sie, jak np. zywno$¢, rzu-
cano z wielkiem powodzeniem wprostw mocnych beczut-
kach blaszanych bez wuciekania sie do spadochrondw.
W czasie 26 lotéw por. Thoret przewiézt 1050 kg, ba-
gazu, z czego 365 kg, rzucit wprost, pozostate za$s 685 kg.
z 19 spadochronami. Do przeniesienia tego cigezaru po-
trzebaby 70 tragarzy,

W Niemczech sprawa zaopatrywania wysoko poto-
zonych schronisk alpejskich stata sie w ostatnich czasach
bardzo aktualna. Strata witoskiej czes$ci Tyrolu wywotata
wielki naptyw turystdow niemieckich do gdérskich okolic
Niemiec i Austrji.

Zaopatrywanie trudno dostepnych schronisk w zyw-
no$¢, lekarstwa i gazety zapomoca samolotéw zapoczat-
kowato towarzystwo ,Deutsche Lufthansa", ktére oddato
na ten uzytek cze$¢ swych aeroplanéw, Uzywany w tym
celu samolot zabiera¢ moze za kazdym razem 300 kg. ba-
gazu.

Inz. M. S.

AUr-»

n/o0*" r kM r/furtoL,

Ml



W POLSCE

Nowe polskie konstrukcje ptatowcéw. Pod-
laska Wytwdérnia Samolotéw w Biatej wykonczyta obec-
nie wiasny typ samolotu — ,P, W. S. 1". Buduje sie
2 samoloty: jeden do proby statycznej, drugi — do wy-
prébowania w locie.

Fabryka ,Samolot" w tawicy po zbudowaniu jed-
noptatu sportowego konstr, dyr. inz. Tutacza, ktérego po-
mys$lne préoby odbyty sie w lipcu r, z.,, wykonczyta w ub.
mies. dwuptat szkolny jednomiejscowy konstrukcji p, inz,

R, Bartla. Préby tego ptatowca odbyty sie dnia 7 grud-
nia r. z
O nauke lotnictwa w szkotach. Komitet Sto-

teczny L, O. P, P., dazac do zainteresowania mtodziezy
lotnictwem, zaprosit w dniu 12 grudnia przedstawicieli
szkot Srednich i powszechnych na konferencje, celem na-
radzenia sie, w jaki sposéb najlepiej zamiar Komitetu da
sie przeprowadzi¢ na terenie szkolnym. Prezes Komitetu,
p. Floryanowicz, zagajajac konferencje, zobrazowat prace
L, O, P. P. w dziedzinie zainteresowania nauczycielstwa
i mtodziezy modelarstwem lotniczem, ktére Liga uznaje
za najodpowiedniejszy $rodek zainteresowania miodziezy
lotnictwem. Zebrani zapoznali z kolei wtadze Ligi z wa-

runkami pracy w szkole. Przemawiali m. in, dyr. Kra-
suski, p. Kubicki, p. Baranska, p. Sobocinski. Intencje
Komitetu, dotycza cgzorganizowania nowego kursu instru-

ktorow modelarstwa, przyjeto z uznaniem. Pozatem oma-
wiano sprawe zainteresowania mtodziezy lotnictwem szy-
bowcowem, poruszong przez redaktora ,M}, Lotnika“,
p. Osinskiego. Zebrani podzielili zapatrywanie przedsta-
wiciela naszego pisma, iz samo modelarstwo w szkole nie
wystarczy, ze uczen, zbudowawszy kilka modeli, szuka
zajecia powazniejszego, odpowiadajagcego nabytej przez
niego wprawie i zamitowaniu.

Po dyskusji zebrani powzieli rezolucje, domagajaca
sie od wtadz szkolnych wprowadzenia do programu szkol-
nego nauki o lotnictwie. Zaapelowano do ogdtu nauczy-
cielstwa polskiego, by zechciato intensywniej propagowac
lotnictwo w szkole. Nie zapomniano réwniez o ,Mtodym
Lotniku", zwracajac sie do nauczycielstwa, by propago-
wato nasze pismo.

Uznanie dla pilota Burzynskiego. Pilot Polskiej
Linji Lotniczej, p. Kazimierz Burzynski, jak to juz pisa-
liSmy, przekroczyt w grudniu c¢wierémiljonowy kilometr
drogi, przebytej na samolotach ,Aerolotu”. Chcac upa-
mietni¢ ten rzadki jubileusz lotniczy, Polska Linja Lotni-
cza wreczyta pilotowi pamigtkowy zeton. Wreczenie od-
byto sie w dn 7 z. m.na wieczerzy wydanej przez P.L.L.,
w hotelu Angielskim, na ktorg zaproszono procz kolegéw
jubilata przedstawicieli prasy lotniczej.

Nalezy nadmienié¢, iz pilot Burzynski otrzymat réow-
niez list, wyrazajacy uznanie, od p. ministra Romockiego.

Komunikacja powietrzna w grudniu. Grudzien
ubiegtego roku byt miesigcem niesprzyjajacym dla komu-
nikacji powietrznej, gdyz ustawiczne $éniezyce i mgty nie-

mal bez przerwy zastaniaty horyzont. Mimo to samoloty
komunikacyjne, kursujace na linjach Warszawa—+to6dz—
Krakow, Warszawa—Lwow, Krakow—Lwoéw i Krakow—
Wieden w ub. miesigcu dokonaty 172-ch podrézy o tacz-
nej dtugosci 36,755 kim,, w ktoérych bez zadnego wypadku
przewiozty 253 pasazeréw, 8,229 kg. towaru i 26 kg. poczty.

W poréwnaniu z grudniem 1925 r. wzrosta zaréwno
frekwencja pasazerow, jak i towarowa, zmniejszyt sie¢ na-
tomiast ruch pocztowy.

Zmniejszenie ruchu pocztowo-lotniczego przypisac
nalezy faktowi, ze spoteczenstwo nasze ciggle jeszcze nie
docenia olbrzymich korzys$ci, jakie daje samolot w prze-
wozie poczty. Dlatego tez przypomnie¢ nalezy, ze poczta
(listy, karty, druki) wystana drogg powietrzng w przecig-
gu kilku godzin dochodzi do miejsca przeznaczenia, gdzie
podobnie, jak telegramy, bez zadnych doptat doreczana
jest adresatom. Optaty za przewdz poczty lotniczej sg
zupeinie niskie, gdyz wynoszg zaledwie dwukrotne nor-
malne porto oraz dodatek municypalny w wysokosci
20 groszy.

Nalezy zauwazyé¢, iz T-wo C. I. D. N. A., eksplo-
atujace linje Warszawa—Praga wstrzymato komunikacje
na okres zimowy juz w listopadzie r, z

t6dz przeznaczyta 40,000 zt. na rozbudowe
lotniska Dzienniki t6dzkie z grudnia podaja, iz tamt.
Magistrat przeznaczyt kwote 40.000 zt. na rozbudowe lot-
niska. Kwota ta ma by¢ uzytag na doprowadzenie portu
lotniczego do takiego poziomu technicznego, by odpowia-
dat on wymogom wielkich linij komunikacyjnych.

Piekny czyn todzi winien by¢ przyktadem dla Ma-
gistratow wszystkich innych naszych miast, by wiecej
uwagi zwracaty na lotnictwo i pamietalty o potrzebie
udzielania swej pomocy dla jego dalszego rozwoju.

W ANGLJI

Otwarcie linji powietrznej Londyn—Indje. Dnia
18 grudnia r. z. lotnisko londynskie w Creydon opuscit
samolot pasazerski, udajacy sie w droge na linje Kair—
Bagdad. Miedzy 7-ma pasazerami znajdowa}l sie vicemar-
szatek lotnictwa, sir Sawton Brancker, dyrektor angiel-
skiego lotnictwa cywilnego. Lotem powyzszym otwarta
zostata linja komunikach powietrznej Londyn — Indje.
Dzieki zorganizowaniu komunikacji powietrznej na tej ol-
brzymiej przestrzeni, co jest najwiekszem dotychczasowem
przedsiewzieciem lotniczem angielskiem, czas podrézy
z Londynu do Bombaju skrocit sie o 10 dni. Podréz naj-
szybszemi parowcami trwata bowiem 15 dni; podréz tym-
czasem wynosi¢ bedzie zaledwie dni 5 a wiec 3 razy
krécej. (A. T. E.).

Sterdwce ze stali. Angielskie zaktady lotnicze
Wikersa i Royal Airship zajete sg obecnie budowa dwuch
olbrzymich statk6bw powietrznych, przeznaczonych dla
linij komunikacyjnych Indje—Australja. Szczegoty kon-
strukcyjne sterowcow byty dotychczas trzymane w S$cistej
tajemnicy i dopiero obecnie fabryki udzielity pewnych
wyjasnien. Szkielety statkow zbudowane zostaty ze stali



nierdzewiejacej, co jest zupeina nowos$cig, gdyz dotych-
czas ciggle utrzymywato sie przekonanie, ze jedynie dur-
alumimum nadaje sie do tego celu. Dalszg nowoscig jest
zastosowanie po raz pierwszy silnikéw, pedzonych ropa
naftowg, co ma znéw olbrzymie znaczenie gospodarcze,
gdyz usuwa kosztowne i kapry$Sne motory benzynowe.
Okrety powietrzne beda miaty po 120 mtr. dtugosci
i 40 mtr. wysokos$ci i beda miescity po 140.000 mtr. kub.
gazu. Poruszane beda sita 7-miu motoréw o tacznej mocy
4.200 MK. Szybko$¢ sterowcodw okreslona jest na 120 km.
na godzine. Ze wzgledu, ze okrety maja by¢ uzywane
do podrézy w tropikalnem powietrzu, $migta silnikdw spo-
rzgdzone beda ze stali. Kajuty pasazerskie sktadajg sie
z dwuch pieter i mieszczg sypialnie, jadalnie, kuchnie,
pomieszczenie dla towaréw i obstugi. Prace nad budowg
olbrzymoéw powietrznych sg juz na ukornczeniu i pierwsze
loty prébne maja sie odby¢é =z wiosng biez. roku.

Obrona lotnicza flnglji. D#tugodystansowe raidy
lotnikéw angielskich w r. 1926 pomiedzy Londynem a do-
minjami, ktérych caty szereg przewidziany jest w r. 1927,
maja wielkie znaczenie dla doSwiadczen wojennych. Jak
stwierdza angielska prasa lotnicza lot Allana Cobhama
z Australji do Londynu przynidst angielskiemu sztabowi
generalnemu cenne dosSwiadczenia w zakresie mozliwosci
przerzucania sit lotniczych z Anglji do Australji. Angielski
minister lotnictwa, sir Samuel Hoare, o$Swiadczyt, ze dzieki

zaprowadzeniu regularnej komunikacji lotniczej, zbudo-
wane bedzie wiele portéw lotniczych, te za$ umozliwig
przerzucenie angielskich eskadr lotniczych w dowolne

miejsca imperjum brytyjskiego i koncentrowanie w kroét-

kim czasie w zagrozonych punktach.

W AUSTRALJI

Lotnictwo komunikacyjne. W Australji wre in-
tensywna praca nad rozbudowg lotnictwa komunikacyj-
nego. Pierwsza linja powietrzna ma #tgczy¢ miasta Mel-
bourne—Tasmanja.

W AUSTRJ 1

Budzet na komunikacjg powietrzng. Parlament
austrjacki w budzecie na rok 1927 wuchwalit pozycje
1.000.000 szylingéw na popieranie komunikacji powietrz-
nej. W r. 1927 Austrja zamierza utrzymywac linje lotni-
cze z Wiednia przez Insbruck do Bregencji, przez Graz
i Klagenfurt do Triestu, przez Graz do Budapesztu, oraz
przez Prage do Berlina. (A, T. E),

W CZECHOSLOWACJI

Czesi na wystawie paryskiej byli bogato repre-
zentowani. Znany dobrze ptatowiec sportowy Avia BH 11,
jak réwniez i inne, wystawiane przez fabryke ,,Aero”
i ,,Vojenskag Tovarng na letadla” wzbudzity uznanie dla
przemystu naszego bratniego narodu. Roéwniez powodze-

nie miaty silniki Walter 60 i 110 MK.
WE FRANCJI
Nowy raid francuski. Dwaj lotnicy francuscy

Coste i Rignet dokonali nowego wspaniatego lotu z Pa-
ryza do Kalkuty izpowrotem, przelatujagc droge 20.000 km.
w przeciggu dni 14-tu. Lot dokonany zostal na Breguet 19,
wyposazonym w silnik Hispano-Suiza o sile 500 MK. (ATE).

Spadochron chronigcy samolot. Francuski tech-
nik Robert zajmuje sie budowg spadochronu, ktéry ma
utrzymaé w powietrzu caty samolot Srednica olbrzymiego
spadochronu ma wynosi¢ 25 m., powierzchnia za$ 500 m2
Wynalazca, ktéry przeprowadzit juz z modelem swego
spadochronu wiele pomyS$inych préb, jest zdania, ze przez
wyposazenie w nie samolotéow, ilos¢ katastrof lotniczych
sprowadzong zostanie do minimum. Praktyczne pokazy

nowego spadochronu majg by¢ dokonane z poczatkiem
biez. roku. (A. T. E.).
Francuski lot dookota $wiata. W kolach lotni-

czych francuskich kraza pogtoski, ze major Weiss z po-
czatkiem biezacego roku zamierza dokona¢ lotu dookota
kuli ziemskiej. Trasa lotu obejmuje Ocean Atlantycki,
ktéra to droga przed kilkoma miesigcami bezskutecznie
usitowat przelecie¢ Fonck. (A. T, EJ.

W HISZPANJI

Sevilla — Buenos-flires. Hiszpanja przygotowuje
w r, 1927 otwarcie linji Sewilla — Buenos Aires. Latac
maja sterowce o wielkiej pojemnosci.

Niemcy i Anglja zamoéwity w hiszpanskiej wytwadrni
Colon Transaerca Espagnola ster6wce sztywne o poje-
mnos$ci 141000 m3 wzglednie 105000 m3. (A. KJ.

W JAPONJI

Rozwéj zeglugi powietrznej. W budzecie japonA-
skim na rok 1927 — 1928 wstawiono pozycje 20 miljo-
néw jen na rozbudowe komunikacji powietrznej. Przewi-
dywane jest uruchomienie trzech nowych linij: z Tokjo
do Dayrem (2000 kim.), Ossaka—Changhay (1,700 kim.),
Tokio—Sapporo. 8500.000 jen ma by¢ uzyte na zorgani-
zowanie nocnego ruchu lotniczego. (A. T. EJ.

W NIEMCZECH

Plany lotnicze niemieckie na rok 1927. Nie
miecki zwigzek komunikacji powietrznej t. zw. ,Deutsche
Luft Hansa" zamierza w r. b. znacznie powiekszy¢ swg
sie¢c komunikacji powietrznej. Z wazniejszych nowych
linij wymienione sa potaczenia ze Slaska do Szczecina,
z Wroctawia via Praga do Monachjum, z Gliwic do Wied-
nia, z Kolonji przez Duisburg do Rotterdamu i ze Szcze-
cina przez Goteborg do Oslo W drugiej potowie r, 1927
ma by¢é uruchomiona linja przez Bazyleg, Genewe, Mar-
sylje, Barcelone do Madrytu. Pozatem majg Niemcy sa-
modzielnie eksploatowa¢ linje Berlin — Londyn przez
Amsterdam, pozostawiajac Anglji jedynie obstuge komu-
nikacji powietrznej miedzy Londynem a Kolonjg. W r, b,
maja sie odby¢ rdéwniez dalsze prébne loty przez Rosje
na Daleki Wschéd, celem przygotowania regularnej komu-
nikacji powietrznej Berlin—Tokio.

W dziedzinie inowacji technicznych w r. b. maja
by¢ wprowadzone bardzo powazne zmiany. Luft Hansa
zazadata od przemystowcoéw lotniczych dostarczania sa-
molotéw, mieszczacych przynajmniej po 12-tu pasazerow
i 4 ludzi zatogi, wyposazonych w Kkilka silnikéw o szyb-
kosci przecietnej niemniej jak 170 kim, na godzine.

W dziennikach niemieckich z ostatnich dni czyta-
my znowu o pomys$lnych prébach, dokonanych z nowym
samolotem-olbrzymem. Samolot ten, wzgl. hydroplan,
typu Dornier-Superwall miat na swym poktadzie w locie
prébnym 60 os6b, a obcigzenie jego cate wynosito 6000 kg.
Potwor powietrzny wyposazony zostat w kilka silnikow
o tacznej sile 1,300 MK., nadajacych mu szybko$¢ 195 kim.
na godzine. 1lo$¢ benzyny, jaka zabiera z soba, wystar-
cza na odbycie podrézy dtugosci 4.000 kim.

Jak Niemcy pamietajg o potrzebach zeglugi
powietrznej. Dzienniki niemieckie z ostatnich dni przy-
noszg wiadomosci, iz w biezagcym roku wykonczona be-
dzie budowa portu lotniczego pod Szczecinem. Dotych-
czasowe koszty budowy wyniosty okoto 3,000,000 Mk.,
a og6lne koszty preliminowane zostaty na dwa razy tyle
(okoto 15 mil), zt. polskj. Koszty budowy pokrywa skarb
Rzeszy Niemieckiej i miasto Szczecin. Wiadomos$¢ te no-
tujemy ze wzgledu na fakt, iz Swiadczy ona o olbrzymiem
zrozumieniu Niemiec dla potrzeb lotnictwa. Posiadajac
najwiekszg ze wszystkich panstw europejskich ilo$¢ por-
tow lotniczych — wykaz z grudnia ubiegtego roku obej-
muje 68 — nie szczedzg dalszych olbrzymich sum na bu-



dowe coraz to nowych. Olbrzymia kwota, jaka bedzie
kosztowac¢ lotnisko w Szczecinie, wskazuje, ze wyposa-
zone ono bedzie we wszystkie nowoczesne urzadzenia
techniczne, jak radjo, $wietlng sygnalizacje it, p,, zezwa-
lajace na loty nocne i we mgle o kazdej porze i warunku
atmosferycznym. Tembardziej wiadomos$¢ ta jest godna
uwagi, skoro przypomnimy sobie, ze my przy duzych ofia-
rach spoteczenstwa zdobywamy sie zaledwie na catkiem
znikome sumy dziesigtek czy setek tysiecy ztotych na bu-
dowe lotnisk, ktére naturalnie wystarczg zaledwie na
kiepskie niwelowanie terenu i takiez hangary.

Gdziez tu moze by¢é mowa o urzadzeniu lotnisk
nowoczesnych w europejskiem znaczeniu z uwzglednie-
niem wymogow techniki, (A. T. E.).

W ROSIJI

Lotnictwo sowieckie.
artykut o towarzystwach lotniczych w Rosji
ktérych zadaniem jest propaganda lotnictwa. Towarzy-
stwa te pracujg w S$cistym kontakcie z rzadem, korzysta-
jac szeroko z poparcia i utatwien, ktére na kazdym kroku
okazujg im witadze, Znana ze swej ruchliwo$ci sowiecka
propaganda oddawna juz przy pomocy prasy, ulotek
i broszur, czesto dochodzgcych do miljonowych naktadéw,
stara sie spopularyzowa¢ lotnictwo wséréd obywateli.
Nietylko w miastach, ale we wszystkich wiekszych wsiach,
nawet odlegtych od $rodkéw zycia kulturalnego, zaktadane
sg towarzystwa przyjaciot lotnictwa. Na samej Ukrainie
takich towarzystw jest zgo6rg 4.600 i liczag one 360 tysiecy
cztonkow. Gtoéwna propaganda lotnictwa skoncentro-
wana jest w trzech wielkich organizacjach: Towarzystwo
 Aviachim", ktére powstato z potaczenia Towarzystwa
Przyjaciét Lotnictwa i Towarzystwa Obrony Przeciwgazo-
wej. Towarzystwo to wedtug zrédet sowieckich liczy
okoto dwuch miljonéw cztonkéw. Zorganizowato ono 19
klub6éw lotniczych, a ze skitadek cztonkéw zakupiono 130
samolotéw bojowych. Drugiem towarzystwem jest ,Do-
brolot“, ktére zajmuje sie technicznem udoskonalaniem
lotnictwa, urzadzaniem lotéw wewngtrz Rosji, oraz pracuje
nad projektami nowych linij lotniczych. Trzecig wreszcie
organizacjg jest niemiecko-sowieckie towarzystwo ,,Deru-
luff (pracuje kapitatem niemieckim), ktoére obstuguje tinje
Moskwa — Krdlewiec, pozostajacg w tacznosci lotniczej
z linjg Krélewiec — Berlin. 0Ogo6lna dtugos$¢ linij lotniczych,
bedacych w mniej lub wiecej regularnej eksploatacji,
wynosi w Rosji zgérg 4600 kim, (ATE)

»Morning Post" ogtasza
Sowieckiej,

W STANACH ZJEDN.

Nowe samoloty dla armji. Wedtug doniesien
pism amerykanskich, armja Standéw Zjednoczonych otrzy-
muje obecnie nowe samoloty, ktédre bedag najsilniejsze
z dotychczas wogéle skonstruowanych dla celéw wojsko-
wych, Samoloty te posiadajg silniki Paccarda o sile
825 MK,, lecg z szybkos$ciag 200 kim. na godzine i moga
unie$¢ 2000 kg. bomb. Skrzydta ich sporzadzone sg ze
stali i z dur-aluminium. Instytuty lotnicze Stanéw Zjed-
noczonych pracujag nadto obecnie nad skonstruowaniem
olbrzymich silnikéw lotniczych dla celéw wojskowych
0 24-ch cylindrach i sile 1200 MK. Dzienniki amerykan-
skie podkreslaja, ze Stany Zjednoczone zgodnie z oSwiad-
czeniem prezydenta Coolidge'a, do czasu dopdki inne
panstwa nie ogranicza swoich zbrojen, musza pamietac
o tem, aby miaty najsilniejszg flote powietrzng. (A. T.E.)

W SZWAJCARJI

Genewa — centrem komunikacji lotniczej.
Paryski ,,Le Matin" donosi, ze Genewa ma wszelkie
szanse, aby zosta¢ najpowazniejszem centrem komunikacji
powietrznej nietylko europejskiej, ale i $Swiatowej. Sie-
dziba Ligi Narodow ma otrzymaé¢ potaczenie lotnicze do
Budapesztu, Wroctawia, Pragi, Berlina, Hamburga, Amster-
damu i Londynu, anadto opracowuje sie plan zorganizowa-

nia drég na potudnie Francji,
Ameryki Potudniowej. Po

Afryki poétnocnej, a nawet
zorganizowaniu komunikacji

nocnej, Genewa ma uzyska¢ komunikacje, taczaca ja w
w ciggu 20-tu godzin ze wszystkiemi najdalszemi zakat-
kami Europy, (A. T. E,)).
W SZWECJI

Plany lotnicze Szwecji na r. 1927. Dziennik
Sztokholmski ,Dagblad"” ogtasza wywiad z dyrektorem
szwedzkiego Towarzystwa ,Aerotransport” kpt. Florma-

nem w kwestji planéw na rok 1927. Kpt. Florman oS$wiad-
czyt, ze przedewszystkiem ma by¢ uruchomiona linja ko-
munikacji powietrznej Malmé — Berlin—Praga—Wieden,
ktéra w przeciggu jednego dnia da potgczenie Malmo
z Wiedniem. Druga linja obstugiwana tgcznie z Niemca-
mi i Holandjg ma da¢ potaczenie do Oslo, wreszcie pro-
jektowane jest uruchomienie tinji do Polski przez Sztok-
holm i Gdansk. Kpt. Florman os$wiadczyt dalej, ze tow.
Aerotransport zamierza w r. biez- wprowadzi¢ inowacje
w kierunku podniesienia ruchu turystycznego w Szwecji.

Inowacja ta polega na wspoétpracy z wielkiemi hotelami
Paryza i Londynu. Kazdy podrézny zatrzymujacy sie
w nich, przedewszystkiem Amerykanie i Anglicy, otrzy-

mywac¢ bedag zaproszenia do zwiedzenia droga powietrzng
Skandynawji ze szczeg6towym planem wycieczki, uwzgled-
niajagcym kilkudniowy pobyt w Szwecji. Ubiegty rok byt

dla Tow. Aerotransport rokiem rekordowym. Samoloty
tego towarzystwa przewiozty w roku tym 10,000 pasaze-
réw, 58,000 kg. towaréw i 10,000 kg. poczty. (A.T.E.).

WE WLOSZECH

Nowy rekord lotniczy. Lotnik witoski Passalo-
wa, zdobywca 14-tu rekordéw Swiatowych na hydropla-
nach, osiggnat znéw najwiekszg szybko$¢ i wysoko$¢ przy
duzym obcigzeniu samolotu. Na samolocie swym, zaopa-
trzonym w silnik Asso, o sile 500 MK. wzbit sie on w po-
wietrze na 6,137 mtr. i leciat z przecietng szybkos$cig
190 kim. na godzing, przyczem hydroplan obcigzony byt
1000 kg. tonazu. (A. T. E.).

Obowigzkowe radjostacje na samolotach. Wto-
chy wprowadzity obowigzkowe radjostacje na samolotach
komunikacyjnych, odbywajacych przeloty dtuzsze od
160 kim, wzglednie przelatujagcych nad morzem wiecej
niz 25 kim,

Miedzynarodowy sygnat S. O. S. (Savc our souls)
zostat przyjety dla samolotéw bedacych w niebezpieczen-
stwie. (A. K).

SALON PARYSKI

W prasie fachowej oczywiscie Salon Paryski domi-
nuje. Refleksje, krytyki, uwagi, echa. Jak kazda wysta-
wa o charakterze miedzynarodowym jednym sie podoba
(bo jest ich przemyst dobrze reprezentowany), inni jg
bagatelizujag (bo ich przemystu tam niema); zresztg, ostat-
nia wystawa paryska zbudzg wyjatkowo sprzeczne sady.
Jako przyktad moze stuzyé chocby lotnicza prasa polska.
P. Edward de Gavardie pisze w styczniowym L o-

cie Polskim.
,Salon jest wihasciwie
bo aczkolwiek nazywa

wystawg przemystu francu-

skiego, sie miedzynarodowym,



jednak wtasciwie z matemi bardzo wyjatkami jest on tylko
francuskim.

,Przy poréwnaniu zesztych wystaw z obecng rzuca
sie w oczy stosunkowo mato rozmaitych typéw wystawio-
nych samolotow.

..0gélnem zdaniem fachowcéw jest: nic specjalnie
nowego".

Za to p. B. O. w Lotniku Poznanskim entuzjaz-
muje sie:

.Tegoroczny Salon upowaznia nas do ztozenia lot-
nictwu francuskiemu powinszowa¢. W pordéwnaniu z Sa-
lonem z przed dwu lat, wykazuje jaskrawo olbrzymi po-
step iwielki dorobek mys$li twdrczej w konstrukcjach lot-
niczych. Wystawa jest o zdecydowanym charakterze mie-
dzynarodowym, w przeciwieAstwie do wystawy z przed
dwu lat".

Kto tu ma racje? — Chyba ten, kto godzi
sprzeczne sady.

te dwa

RADJO KIERUJE SAMOLOTEM

Kurjer Warszawski donosi, ze w Ameryce
robig obecnie proby z nowym systemem sygnalizacyjnym,
bardzo korzystnym dla aeroplandw, przebywajgcych wiel-
kie przestrzenie.

System ten polega na przesytaniu fal radjowych,
ktore w aparacie lotniczym pobudzaja do dziatania lampe
elektryczng, oS$wietlajaca tarcze sygnalizacyjng. Lotnik
podczas podrézy widzi o$wietlong tarcze tak dtugo, jak
dtugo zachowuje kierunek najprostszej linji lotu, wytyczo-
nej przez wysytane fale kierunkowe. Kazde zboczenie
linji z lotu wywotuje gasniecie lampy sygnalizacyjnej, co
wskazuje lotnikowi, ze zboczyt z wytknietej drogi.

Rzad angielski wydat broszure przedstawiajgca roz-
woéj miedzynarodowego lotnictwa komunikacyjnego. Czy-
tamy tam, iz w r. 1919 S$wia-
towa sie¢ komunikacji powie-
trznej wynosita 170.000 mil,
podczas gdy w roku 1926
12.480.000 mil. W odwrotnym
stosunku zmniejszyt sie pro-
cent niebezpieczenstwa, bo
podczas gdy do roku 1921
notowano na 138.600 mil. 1
wypadek $miertelny, to w la-
tach 1922 — 1925 bezpieczen-
stwo zwiekszyto sie siedmio-
krotnie i 1 wypadek wypa-
dat na 790.000 mil...

Miedzynarodowy zwig-
zek lotniczy (Federation Ae-
ronautigue Internationale), re-
jestrujacy wszelkie rekordy
w dziedzinie lotnictwa, zaj-
mowat sie ostatnio ustaleniem
oficjalnej listy dotychczasosia-
gnietych rekordéw. Lista ta
obejmuje 55 pozycyj, z czego
32 przypada na samoloty, 23
za$ na hydroplany. W kolej-

no$ci narodéw zdobywaja-
cych najlepsze wyniki na sa- W celu obrony przed napadem
molotach pierwsze miejsce i inne wazne przedmioty.

zajmuje Francja (21 punktow), potem Szwajcarja (7 pun-
ktéw) i Ameryka (4 punkty). Rekordéow hydroplanowych
najwiecej ustalita Ameryka (9), potem Niemcy (7), dalej
Wtochy (6) wreszcie Francja (1).

Co kilka dni prasa przynosi wiadomos$ci o budowie
nowych samolotéw coraz to wiekszych, zdolnych do prze-
wozu coraz wiekszej ilosci oséb i bagazy. Czesto wiado-
moséci te sg przesadzone lub podawane sg projekty bu-
dowy jako fakty dokonane. Najwieksze samoloty, jakie
w rzeczywisto$ci zostaty dotychczas skonstruowane, sg
nastepujace:

W Anglji: typ Wickers o 2 motorach Rolls-Royce
tacznej sity 1300 MK. Samolot sterowany jest przez 2 pi-
lotéw i pomiesci¢ moze 20-u pasazerow. Rozpieto$¢ skrzy-
det wynosi 26,8 mtr., dtug. 18,4. Ciezar samolotu 5,45 ton,
obcigzenie 2,9.

Typ Handley-Page o 3-ch motorach Armstromg
tacznej sity 1200 MK. Samolot sterowany jest przez 2-ch
pilotéw i pomie$ci¢ moze 14-u pasazeréw; rozpietosé
skrzydet 24 metr., diug. 18,30, ciezar samolotu 4 tony,
obcigz, dozwolone 1,54 ton.

We Francji; typ Farman ,Super-Goliath® o 4-ch
motorach tacznej sity 2,000 MK,, rozpigto$s¢ skrzydet 34
mtr., dtug. 19,7, ciezar samolotu 7 ton, dozwolone obcig-
zenie 4,5.

W Niemczech: typ Junkers G. 24 o 3-ch motorach
0 tagcznej sile 780 MK. Samolot sterowany jest przez 2-ch
pilotéw, pomieséci¢ moze 10-ciu pasazerow, rozpiet. skrzy-
det wynosi 28,50 mtr,, dtug. 15,23 ciezar samolotu 3,66
ton, obcigz, dozwolone 2,34 tony.

Pasazerowie samolotu angielskiej linji lotniczej od-
bywajacy podréz z Londynu do Paryza byli Swiadkami
ciekawego eksperymentu. Na wysoko$ci 1000 stép nad ka-
natem La Manche zauwazono z samolotu tarcze stonecz-
na, ktéra skryta sie na zachodnim horyzoncie. Na proshe
pasazerow pilot wzbit sie na wysoko$¢ siedmiu tysiecy
stop i pasazerowie zdotali tego samego wieczoru po raz
drugi zauwazy¢ jeszcze promienie zachodzacego stonca,
ktore odwietlity samolot.

Z dnia na dzien klauzule Traktatu Wersalskiego,
ograniczajace[zbrojenia niemieckie,rozluzniajg sie i Niemcy

lotniczym zadymia¢ mozna miasta, wytwornie broni

Zdjecie przedstawia zadymienie fabryki broni ,,Pocisk"



coraz bardziej jawnie do zbro-
jeA przystepuja. ,Ost Preu-

sische Zeitung“ z dnia 7
stycznia pisze, iz stosownie
do porozumienia francusko-

niemieckiego zawartego w Pa-
ryzu, Niemcy uzyskali zezwo-
lenie szkolenia w swej kad-
rze wojskowej t. zw. ,Reichs-
wehrzc" 29 pilotéw rocznie.
lluz bedzie szkolonych pod tym

ptaszczykiem  rzeczywiscie?
»Morning Post", ktéra
z uwagg S$ledzi postepy nie-

mieckiego lotnictwa, pisze, iz
niemiecka polityka lotnicza
jest doniostem narzedziem
dla podboju gospodarczego
Rosji Sowieckiej, Lotnisko w
Krélewcu, ktéry w ostatnich
czasach stat sie gtpsnym w
polityce miedzynarodowej z
powodu sporéw o rozbrojenie
tej groznej twierdzy, jest waz-
nym portem komunikacji mie-
dzy Niemcamii Rosjg Sowiec-
ka. Krolewiec potozony jest
w potowie drogi miedzy Ber-
linem i Moskwg i z tego po-
wodu jako stacja przetadun-
kowa otoczony jest szczeg6lng troskg. Niemcy niemal, ze
otwarcie przyznaja sie do swych zamiaréw podbicia Rosji
przez komunikacje lotniczg. O$wiadczajg oni, ze ograni-
czenia zbrojen zamiast szkody przyniosty im tylko ko-
rzy$ci. Zamiast traci¢ pienigdze na kosztowne zbrojenia
Niemcy obrocity wielkie pieniadze na zatozenie handlo-
wych linji powietrznych, ktére stuza do ekspansji handlu.
PrzegraliSmy wojne wojskowg — mowig Niemcy — ale
wygrywamy wojne handlowg. Dzigki pomocy niemieckiej
Rosja zdotata rozbudowa¢ swe lotnisko w takich rozmia-
rach, o ktorych wtasnemi sitami marzy¢é nawet by nie
mogta. Przedstawiajac niebezpieczenstwo niemieckiej
ekspansji lotniczej ,Morning Post" przepowiada, iz pew-
nego rana Europa moze obudzi¢ sie i ujrze¢ nowa mape
komunikacji lotniczej, w ktérej wszystkie stolice i porty
kontynentu europejskiego opanowane bedg przez niemiec-
kie linje lotnicze. Strzezmy sie wiec!

jacielskimi

Komisja budzetowa Reichstagu uchwalita ostatnio
sume przeszto 3 i pét miljonéw marek niemieckich na
organizacje zawodow i wystaw automobilowych i lotni-
czych. Ta sama komisja uchwalita pozatem sume blisko
dwudziestu pieciu miljonéw marek niem. na rozwdj nau-
kowy i ekonomiczny lotnictwa niemieckiego. Te zawrotne
sumy sg najlepszym dowodem, jakag wage przypisuje Niem-
cy do roli, jaka odegra lotnictwo w najblizszej przysztosci.

Optaty poczty lotniczej wynoszg zaledwie podwdj-
ne, normalne porto pocztowe, a korzysSci sg olbrzymie,
Do przewozu powietrznego sa dopuszone przesytki listo-
we, t, j. listy, karty pocztowe, druki czasopisma, papiery
handlowe i probki towaréw, w obrocie wewnetrznym
takze paczki lotnicze do wagi 40 kg.i mozna je nadawac

w kazdym urzedzie pocztowym, tak do miejscowosci,
w ktérych samoloty lgduja, jak i do miejscowosci, poza
portami lotniczemi, podajac w adresie do jakiego portu

lotniczego winna by¢ przesytka przewieziona samolotem.
W Warszawie, Krakowie, Poznaniu i +todzi przesytki
pocztowe mozna wrzuca¢ do specjalnych skrzynek dla
poczty lotniczej. Przesytki dorecza sie w miejscowos$ciach

okregu doreczen przez umys$inych postancéw. Zarzad
pocztowy odpowiada za przesytki lotnicze wedtug o0gdl-
nych przepiséw pocztowych. (A. T. E)

Dymy ukrywaja stanowisko baterji przeciwlotniczej przed

lotnikami nieprzyja-

uniemozliwiajac im w ten sposéb rozpoznanie.

Plany L O. P. P. na rok 1927. Zarzad gt L.O.P.P.
widzac, ze praca poszczeg6lnych komitetow, aczkolwiek
wydatna, jest czestokro¢ niezgodna z kolejnoscig potrzeb
Panstwa, przez co rozchodowano powazne kwoty na cele
drobne, pomijajac sprawy pilne, postanowit opracowac
W porozumieniu z ministerstwem wojny, komunikacjiio$wia-
ty plan pracy L. O. P. P. na catym terenie Rzplitej, Za-
proponowany plan, wraz z budzetem przedyskutowato i za-
twierdzito ostatnie walne zgromadzenie L. O. P, P.

Na naczelnem miejscu programu zarzad gt po-
stawit sprawe budowy lotnisk i ladowisk; z ogélnego
budzetu zarzadu gt na r. 1927, wynoszgcego 1.900.000 zt.,
przeznaczone jest na ten cel 565.000 zt. Pozatem zarzad
gt. finansowa¢ bedzie szkote pilotow w tawicy kosztem
350.000 =zt (35 uczniéw), dwie szkoty mechanikéw: w Byd-
goszczy i Poznaniu — 240.000 zt., urzagdzi warsztat w szkole
lotniczo-samochodowej w Warszawie — 25.000 zt., sktad-
nice modelarskg — 10.000 zt. Rzeszta pozycji w budzecie
zarzadu gt jest nastepujgca: Popieranie przemystu lotni-
czego oraz Instytut Aerodynamiczny — 200 tys. zh, utrzy-
manie eskadry propagandowej — 60 tys. zt, konkursy
i raidy — 60 tys, z}, stypendja zagraniczne — 40 tys. zi,
wydawnictwa naukowe i podreczniki — 50 tys., subwencje
na wynalazki — 50 tys., propaganda 125 tys., administracja
83 i pot tys., oraz nieprzewidziane 41 i p6t tysiagca.

Nalezy zauwazy¢, ze jest to budzet zarzadu gt
L.O.P.P., ktory swe dochody czerpie z odsetek wptacanych
przez komitety od uzyskanych przez nie wptywoéw. Poza-
tem komitety wydatkuja bezposrednio ze swych budzetéw
sumy, na cele wyzej wymienione. Ogélny budzet L.O.P.P.,
jak obliczajg, przekracza 4 miljony zt., z czego prelimi-
nuje sie na budowe lotnisk przeszto 2 miljony,

Budzet zarzadu g, w graficznym wujeciu podajemy
nizej.

Zamieszczamy réwniez mapke lotnisk, ktére maja
powsta¢ dzieki L.O.P.P, W roku biezagcym majag by¢ rozpo-



czete wzglednie zakonczone prace lotniskowe w nastepu-
jacych miastach:

1) w Warszawie (Okecie). 2) w Ptocku. 3) w Deb-

linie. 4) w Zawadach. 5) w tucku. 6) w Brodach. 7) w Lo-
dzi. 8) w Noworadomsku. 9) w Stanistawowie. 10) w Ka-
towicach. 11) w Krakowie, 12) w Debicy. 13) w Czesto-
chowie. 14) w Poznaniu. 15) w Jarocinie. 16) w Ostrowie.
17) w Toruniu. 18) w Starogardzie, 19) w Pucku, 20) we
Lwowie. 21) w Przemys$lu, 22) w Pinsku, 23) w Stonimie.
24) w Wilnie. 25) w Motodecznie. 26) w Biatymstoku.
27) w BrzeSciu n Bugiem. Bedg to, zaleznie od potrzeb
lotniska lub ladowiska.

Jest to konkretny program na rok biezacy. Catko-
wity program L.O.P.P., obliczony na trzy lata, przewiduje
budowe szeregu innych lotnisk. Wykonanie jego uzaleznio-
ne jest od dochodoéw Ligi, ktére tylko w pewnej czesci
sq ustabilizowane.

Jezeli wptywy w r. b. przewyzszg sume prelimino-
wang w budzecie, wéwczas Liga rozszerzy swdj program

cze$ci obejmujacej budowe lotnisk jezeli za$, okazg sie
mniejsze — zmuszona bedzie go zredukowac.
63000
555.000
w —J3B aopiei-dnie pr..Qnji,Tu
i$doo —LlUyda
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350D UdrszUhj-ilzradnice
Budowa lotniska w Okeciu. Dzieki pomocy
finansowej L. O. P. P. rozpoczeto w r. z. roboty przy

budowie nowego portu lotniczego stolicy.
mo trudnos$ci finansowych, posuwajg
zatrudniajagc okoto 1500 robotnikow,

Roboty te, mi-
sie razno naprzéd,
optacanych z Fun-

duszu Bezrobocia. W r, b. Liga Obrony Powietrznej Pan-
stwa przeznaczyta na budowe lotniska w Okeciu
240,000 zt. (Zarz. Gt 40,000 Kom. Stot. — 100,000
i Warsz. Kom. Woj. — 100,000 zt.) M, S. Wojsk, ze swej
strony przeznaczyto w r. b. na budynki 1,200,000 zt
Mimo trudnos$ci finansowych, stan robét przy bu-
dowie lotniska w Okeciu jest zadawalniajacy. Dotych-

czas zniwelowano okoto 50 ha, co stanowi
terenu lgdowan.

Czes$¢ juz splantowana bedzie na wiosne r. b. za-
siana trawg. Min. Spr. Wojsk, projektuje juz w koncu
r, b, przeniesienie na Okecie jednego z dyondéw 1 p. lot.
stacjonowanego obecnie na polu Mokotowskiem.

W r, b. wykonane maja by¢ nastepujgce prace
przy budowie lotniska: o ile liczba robotnikéw, opta-
canych z Funduszu Bezrobocia nie zostanie zmniejszona,
to latem ukonczone bedzie niwelowanie catego terenu, li-
czacego 200 ha, Ponadto ma by¢ wzniesiony wielki mu-
rowany budynek koszarowy, dom mieszkalny dla podofi-
cerow, oraz cze$¢ olbrzymiego hangaru zelazo-betonowe-
go dla pomieszczenia ptatowcédw dywizjonu, ktoéry jeszcze
w r. b. ma by¢ tranzlokowany do Okecia,

Jak widzimy z powyzszego, program prac, jakie be-
dg przeprowadzone w r. b. na Okeciu, jest imponujacy.
Sprezyste i szybkie przeprowadzenie robo6t uzaleznione
jest catkowicie od kwestji finansowej.

Prace przy budowie lotniska w Okeciu potrwajag
przez lat kilka, z chwilg jednak ich ukonczenia Warsza-

czwartg cze$é

wa posiada¢ bedzie jedno z najwspanialszych lotnisk

w Europie, godne stolicy 30 miljonowego panstwa.
Funkcjonarjusze policji stotecznej — cztonka-

mi L. O. P. P. Wkrotce po zakonczeniu akcji ,lii-go

Tygodnia Lotniczego" odbyta sie konferencja przedstawi-
cieli Policji Panstwowej z delegatami Komitetu Stoteczne-
go L, O.P. P, na ktérej dyskutowano nad sprawg wciag-
niecia do pracy w Lidze wszystkich funkcjonarjuszow
policji z Warszawy. W potowie grudnia r. z. odbyta sie
druga taka konferencja, na ktérej omoéwiono szczeg6ty
wprowadzenia w zycie powyzszego planu. Policje repre-
zentowali nadkomisarze inspekcyjni p. Porazinski, Da-
browski i kom. Kudelski, Lige za$ prezes Komitetu Sto-

tecznego p, Floryanowicz,
Rerutkiewicz.

Na konferencji tej ustalono,
nych Kot L. O. P. P na terenie poszczeg6lnych komisaria-
tow bytoby niewskazane, gdyz absorbowatoby zbytnio
funkcjonarjuszéw, natomiast wszyscy policjanci w stolicy
utworzg jedno Koto Nr. 5 przy Komendzie Okregu Sto-
tecznego (VI-go),

Podkresli¢ nalezy wysoce obywatelskie stanowisko
policji stotecznej, ktéra mimo przecigzenia praca intere-
suje sie zywo sprawami naszego lotnictwa i nie szczedzi
nigdy swej pomocy i owocnej wspo6ipracy.

v-prezes p. Wernik oraz dyr.

iz zaktadanie specjal-

Ozywiona dziatalno$¢ két L. O P. P. w stoli-
cy oraz ich udziat w HI-Tygodniu Lotniczym. Swiet-
ne wyniki, zar6wno propagandowe, jak i finansowe, lii-go
Tygodnia Lotniczego” w Warszawie udato sie wuzyskac
w znacznej mierze dzieki pomocy, jakg okazaty poszcze-
golne Kota L. O. P. P. Komitetowi Stotecznemu.

Pragniemy zapozna¢ czytelnikéw z dziatalnoscig
tych Két i wynikami ich wytezonej pracy, ktére winny
by¢ przyktadem dla tych wszystkich, ktéorym lezy na
sercu dobro polskiego lotnictwa, oraz chwata i potega
Rzplitej.

W numerze biezacym podajemy dane dotyczace
Kot Nr. 1, w nastepnych za$ numerach ,Mtodego Lot-

nika" zapoznamy czytelnikéw z dziatalno$cig innych
Kot L. O.P. P.
Koto Nr. 1

Koto L. O. P. P. Nr.
przy centrali
tucji.

1924
urzednikow tej insty-

1 zawigzane zostatlo w r.
P. K. O. i jednoczy

Zarzad Kota stanowig: prezes — p. F. lllinicz-Zey-
del, v-prezes — p. A. Wisniewski, sekretarz - p. W. Or-
licki, skarbnik — p. E. Kisielewicz oraz p. Z. Miniewska.
Koto liczy 409 cztonkéw i przejawia ozywiong dziatal-
no$¢ propagandowga, urzadza odczyty i pogadanki o lot-
nictwie etc.

Staraniem zarzadu, zorganizowano wewnetrzny fun-
dusz wtasny Kota Nr. 1, ktéry wynosi przeszto 500 zt
Organizacja wewnetrzna Kota funkcjonuje nader spraw-
nie, co przejawia sie przedewszystkiem w punktualnem
§cigganiu sktadek. W ciggu r. 1926 Koto Nr. 1 wptacito
do Kasy Komitetu Stotecznego sume 3,313 zi. 50 gr. tytu-
tem sktadek cztonkowskich.

W 1926 zorganizowano dwukrotnie wewnetrzng lo-

Sie¢ lotnisk, zaprojektowana przez L O. P. P.
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terje fantowa, ktéra data dobre rezultaty.
latajgce modele samolotow.

Podczas ,lii-go Tygodnia Lotniczego",
Kota Nr. 1. zbierali ofiary na L. O. P. P,
dzonej uprzednio listy, sprzedawali broszury propagan-
dowe Ligi, pobierali optaty za rozmowy telefoniczne in-
teresantow w gmachu P. K, O. i t. p. Catkowity wptyw
na rzecz ,lll-go Tygodnia Lotniczego”, uzyskany przez
Koto Nr. 1 wyniést 1.875 zi (w tem 1000 zt. ofiarowa-
ne przez Dyrekcje P. K. O., dzieki staraniom Kota), co
zwazywszy na obecne ciezkie potozenie finansowe inteli-
gencji pracujacej jest sumg bardzo powazng.

Fantami byty

cztonkowie
wedtug sporza-

Funkcjonarjusze L O. P. P. muszg posiada¢ le-
gitymacje z fotografjg. Komitet Stoteczny L. O. P. P.
prowadzi¢ bedzie w r. b. specjalnie wytezona akcje pro-
pagandowa na terenie organizacyj i stowarzyszen spotecz-
nych, instytucyi handlowych i przemystowych, zwigzkow
zawodowych, szkét i t. p. Akcja ta bedzie miata na celu,
z jednej strony jaknajwieksze pogtebienie wsréd szerokich
warstw spoteczenistwa zrozumienia potrzeb i celéow rodzi-
mego lotnictwa, jego znaczenia dla sprawy obrony granic
it.p. zdrugiej za$ zwiekszenie liczby cztonkdéw L. O. P. P.

W zwigzku z tem Komitet Stoteczny L. O. P. P. za-
wiadamia, iz instruktorzy, prelegenci, inkasenci, oraz
wszystkie osoby wystepujace z ramienia Ligi, musza po-
siada¢ flegitymacje z fotografig oraz okragta pieczeciag Ko-
mitetu i podpisem prezesa.

W razie gdyby kto$§ wzbraniat si¢ okazac¢ legity-
macje lub jej nie posiadat, nalezy zawezwac policje ce-
lem wylegitymowania danego osobnika.

Tylko w ten spos6b da sie unikng¢ ewentualnych
naduzyc.

Nowe awjonetki mtodziezy. Plan awjonetkowy
»Mtodego Lotnika“ — jak juz o tem piszemy na poczat-
ku numeru—ulegt powaznym zmianom, Okazato sie, ze kan-
dydaci do budowy nie rozporzadzali dostatecznemi $rod-
kami, by méc rozpoczaé budowe samolotu. Ale tez zna-
lezli sie i tacy, od ktorych mozna sie czego$ spodziewac,
Znany nam dobrze p. Koztowski z Kalisza doniést redak-
cji, ze w Ostrowiu Wkp. dwaj pracownicy biurowi fabryki
,Wagon", pp, J. Morison i J. Nawrot zebrali odpowiednie
fundusze i materjaty i uzyskawszy plany i wskazéwki od
pp. Koztowskiego i Grzmilasa postanowili budowa¢ ich
LJutrzenke". Mtodzi lotnicy z Ostrowia (majg zaledwie
po 20 lat) zastugujag réwniez jak p. K. Lipczynski na szcze-
go6lne uznanie, gdyz pracujg w fabryce do 5—6 wieczorem,
a dopiero po zajeciach moga budowaé¢ awjonetke. Dotych-
czas ostrowiacy wykonali zebra i dzwigary. Sg w statym
kontakcie z pp. Koztowskim, Grzmilasem i Korbelern.

Rowniez do p. Koztowskiego zgtosili sie dwaj miodzi
lotnicy z Wilna, pp. S. Krasowski i Z. Bereszko, z po-
dobnym zamiarem. Obecnie gromadza oni materjat i ro-
big obliczenia.

P. Koztowski wesp6t z p. pilotem Grzmilasem przy-
stapit juz do cellonowania swej ,Jutrzenki“.

Szybowiec p. Szynkiewicza. P. Szynkiewicz
z kotka lotn. im, Orlinskiego w Lublinie konczy budowe
originalnego szybowca, jednoptatu, o cienkim profilu, roz-
pietosci 9 tn,, pow. no$, 11,7, wagi 40 kg.

Niewatpliwie niedtugo bedziemy mogli
blizszy opis i fotografje.

umiescic

Stuchacze kurséow modelarstwa w Gnieznie

z instruktorem, p. Ogdrkiewiczem, pos$rodku.

Z Krakowa. Po miesieéznej dziatalnosci otwiera-
jacej drugi rok swojego istnienia, Koto L. O. P. P. przy
gimnazjum IV w Krakowie moze sie¢ pochwali¢ urzadze-
niem 3-ch odczytéw, zwerbowaniem okoto 120 nowych
cztonkéw oraz wznowieniem i rozszerzeniem sekcji mo-
delarskiej. Odczyty byty nastepujace:

W czasie ,Tygodnia Lotniczego”: kol. Herlinger
,Historja lotnictwa®“ (odczyt dla nizszego gimnazjum) oraz
kol. Rajtar:—,Co powinnismy wiedzie¢ o L.O.P.P.“ (odczyt
opracowany przez p. L, ktukaszewskiego dla wyzszego
gimnazjum),

Ponadto na zebraniu kol. A, Siedlecki wygtosit
odczyt p.t. ..Dlaczego kazdy powinien naleze¢ do L.O.P.P."

Do uruchomionej na nowo sekcji modelarskiej pod
kierownictwem p. L. tukaszewskiego oraz instruktora
model, p. Ksigzka, prowadzacego modelarnie, zgtosito sie
dotychczas 160 uczniow, pracuje stale 95; w czasie ty-
godnia lotniczego wykonano 20 modeli. Obowigzki go-
spodarza modelarni sprawuje gorliwie p. St. Kleczewski,
opiekuje sie troskliwie kotem i sekcjg p. prof .Kupczynski.
Koto odbywa zebrania cztonkéw co dwa tygodnie jak
rowniez Zarzadu; sekcja modelarstwa zbiera sie co ty-
dzien. W czasie tygodnia lotniczego cztonkowie kota po-
magali Komitetowi Wojewdédzkiemu L. O. P, P.

fraszki Cotnieze

Gniewat sie tata na Jdzefata,

Ze czesto lata —
Mgty, dzien ponury, chmury, wichury,
A on do gory!
Jozefat na to: Miast krzyczeé, tato,
Pole¢ raz ze mng — niedtugo lato...
Ojciec straci) schowat, nie protestowat
Nabrat odwagi, pomkli do Pragi,
Lecz po tym locie syn znow w kiopocie,
Bo teraz tata klnie Jézefata,
Ze z nim nie lata.

(-rzy-ski).



Napisat — Tadeusz Moskalewski

Ostro zadzwieczat w ciszy nocnej dzwo-
nek. Kapitan Radlinski, pochylony nad stotem
zarzuconym mapami i rysunkami techmcznemi,
podniost sie niechetnie i podszedt do telefonu.
Ktézby mogt do niego dzwoni¢ o drugiej w no-
cy? Pewnie pomyitka.

Po pierwszych jednak ustyszanych wyra-
zach wyprostowat sie stuzbiscie... Tak... Natych-
miast?.., Rozkaz...

W pare chwil potem wskoczyt kapitan do

podjezdzajacego z garazu lotniska auta, i po-
mknagt w strone miasta.

Mtody kapitan byt nie-

spokojny, a zarazem cieka-

wy. Co od niego,'skromnego

zastepcy komendanta Swie-

z0 zbudowanego pancerni-

ka powie-

trz nego,

POLONIA

I, mogt

chciec gen.

Smith, na-

NOWELA

llustrowat — Ludwik Dgbrowski

czelny dowddca wojsk
dnoczonych Europy?

Coprawda, krazyty pogtoski o wojnie, a na-
wet dzi§ w kasynie oficerskiem styszat, ze nie-
spodziewany przyjazd generata do WARSZAWY,
miat tylko za poz6r inspekcje, w rzeczywistos$ci
za$ chodzito o przyblizenie sie do terenu przysz-
tych dziatan wojennych. No, ale c6z znowu.
Przeciez nie poto ludzkos$¢, po tylu ciezkich kon-
fliktach w ciggu ubiegtego wieku, stworzyta
trzy wielkie federacje Swiatowe, by znowu na-
stgpita walka. Napewno dyplomaci, radzacy
w Paryzu, znajda jaka$ droge wyjscia, porozu-
mieja sie z delegatami Standw Zjednoczonych
Azji i do wojny nie dojdzie. A moze, wobec
tego, ze komendant jest chory, generat Smith
chce zazada¢ jakich$ informacji o POLONJI?
Przeciez to jest najnowszy inajdoskonalszy sta-
tek pancerny, jakim rozporzadza lotnictwo euro-
pejskie.

Tymczasem auto mijato szybko ulice War-
szawy, stolicy stanu Polska. Kapitan przygladat
sie im bacznie, lecz nie dostrzegat nic niezwy-

ktego. Wreszcie auto zatrzymato sie

przed gmachem Sztabu Generalnego.

Kapitan whbiegt na schody. Czekano

juz tam wida¢ na niego, gdyz popro-

wadzono go natychmiast do tymczaso-
wego gabinetu generata.

Wchodzacego kapitana powitaty

stalowe oczy ge-

njalnego organiza-

tora lotnictwa eu-

ropejskiego. Oczy

te przygladaty mu

sie uwaznie, badaty

lotniczych stanéw Zje-



kazdy szczegdt jego postaci, zda sie przezieraty
jego najtajniejsze mysli.  Milczenie diuzyto sie
kapitanowi.

— Czy pancernik panski
lotu?

— Tak jest, panie generale.

— Jak diugo moze utrzymac
wietrzu?

Cztery, pie¢ dni.

— lle czasu potrzebuje pan na przebycie
4000 kilometrow?

— Mniej niz dwadzie$cia godzin.

I znowu przenikliwe oczy generata badaty
przez dtugi czas twarz kapitana.

Wreszcie generat zaczat mowi¢. Zdumienie
ogarneto miodego oficera.

— Przed dwoma godzinami Stany Zjedno-
czone Azji wypowiedziaty nam wojne. Roéwno-
cze$nie dowiedzieli si¢ nareszcie nasi szpiedzy,
co znaczg zagadkowe ruchy ich floty na Ocea-
nie Indyjskim. Flota japonsko-indyjska skon-
centrowana jest w Adenie i czeka tam jeszcze
dwa dni, na zdazajagca ze wschodu flote chin-
ska. Z chwilg zjawienia sie jej, uderzajg calg
mocg na Suez, biorg go, gdyz jest nieobronny,
i napadaja na nas od strony brzegéw morza
Srédziemnego czyli od strony, z ktérej abso-
lutnie nie spodziewaliSmy sie ataku. Nie mamy
nawet tam czem sie broni¢, bo nadpancerniki
azjatyckie zmiotg w jednej chwili naszg flote
morskg, a wszystkie sity lgdowe i powietrzne
musimy uzy¢ na wschodzie. MoglibySmy zni-
szczy¢ kanat, lecz to ocali nas zaledwie na pare
dni, bo Azjaci liczg sie z tem i sg technicznie
przygotowani do bardzo szybkiego naprawienia
go. Jedynym ratunkiem jest uprzedzenie tego
ataku i to witasnie ma pan wykonaé. Dziwi sie
pan, ze wiasnie na niego padt ten zaszczytny,
lecz zarazem bardzo niebezpieczny obowigzek?
Bardzo proste. O tej porze wojska azjatyckie
przekraczajg juz Ural, a za pare godzin cala
nasza flota powietrzna pdjdzie w béj. Jedynym
pancernikiem bez przydziatu taktycznego jest

gotow jest do

sie w po-

nowozbudowana POLONIA Il i dlatego jej
uzyje..
Ot6z w porcie Adenu stoi 19 nadpan-

cernikbw. Na nich opiera sie cata nadzieja
Azjatdéw na zdobycie Suezu.
Pan, panie Kkapitanie,
wyleci natychmiast, jutro
nad wieczorem dotrze pan

nad Aden i w nocy musi
je pan zniszczyé. Niebez-
pieczeAstw jest duzo, lecz
jezeli prze-
prowadzi pan
modj plan, to

imie panskie

zapisze sie w historji ktory
skonczyt wojne. —

Nim mitody oficer zdazyt doktadnie pojac
wage stéw generata, juz go niosto auto szalo-
nym pedem w strone lotniska.

W olbrzymim gabinecie generat jeszcze
raz wazyt swoj plan, lecz wpredce otrzgsnat sie
z zadumy i zabrat do przygotowywania god-
nego spotkania hordom sungcym ze wschodu.

Pierwsze promienie wschodzgcego stonca
powitaty POLONIE Il juz w powietrzu, lecacg
catg sitg swych 50000 koni na potudnio-wschod.
Caty statek drzat lekko pod wptywem rytmicz-
nego warkotu motorow i pedzit naprzod. Kapi-
tan Radlinski, stojac na tylnej platformie, ze-
gnat wzrokiem Warszawe. Miasto spato jeszcze
spokojnie, nie przeczuwajac burzy, jaka rozpe-
tywata sie nad Swiatem.

Mtody oficer przezywat jeszcze raz w mysli
rozmowe z generatem. Teraz i on widziat calg
doniostos¢ tego planu, ale rowniez coraz wi-
doczniejszemi byty trudnosci, ktére go mogty
spotkaé. Kapitan stat nieruchomy. Pod nim mi-
gaty coraz to nowe krajobrazy, w miare tego,
jak POLONIA zblizata sie ku terenowi swojej
akcji.

Po potudniu statek znalazt sie nad morzem
Czerwonem. Kapitan wydat rozkaz wzniesienia
sie na 6000 metréw i zmniejszyt nieco szyb-
kos¢ biegu, gdyz pragnat zaatakowac flote nie-
przyjacielska o po6tnocy, w chwili najgtebszego
spoczynku. Nastepnie wudat sie na ostateczng
inspekcje swego statku. POLONIA byta jednym
z wiekszych pancernikéw, unoszacym dziewie-
dziesieciu ludzi zatogi. Byta ona wyposazona
w dwa przyrzady do miotania
torped, umieszczone z przodu
i z tytu statku, oraz w pare
dziatek szybkostrzelnych ika-
rabinbw ma-
szynowych.

Rozumiat jed-
nak kapitan,

jako imie tego,
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ze armaty te zabawkami tylko byty w porédwna-
niu z kolosami, na spotkanie ktdrych dazyt.
Jedynie torpedy mozna byto przeciwko nim uzyc.

Przednig kajutg torpedowg dowodzit po-
rucznik Stawek, tylng podporucznik Leski.
W obydwo6ch zastat kompletng gotowos$é do boju.
Btyszczace rury torpedowe, wyposazone w naj-
doskonalsze przyrzady celownicze, zda sie tylko
czekaty chwili, kiedy beda mogty rozpoczaé swa
niszczycielskg dziatalno$¢. Koto kazdej z nich
lezato przygotowane 15 torped. Zawieraly one
w sobie po pie¢ tonn materjatu wybuchowego

tak silnego, ze wystarczytoby go na rozbicie
najwiekszego statku. Na nieszczescie byto ich
zbyt mato. Coprawda, na C¢wiczeniach 95%

strzatow trafiatlo w cel, ale kapitan bat sie, ze
wobec walki w nocy i trudnosci celowania do
ruchomych statkéw, mato na

wodzie widocznych, moze mu

ich zabrakng¢. Krdtka rozmo-

wa z komendantami kajut tor-

pedowych uspokoita go nieco.

Porucznicy byli pewni nieza-

wodnosci  swych  strzatow.

Oczy im gorzaty zadza walki.

Cata zatoga w gorgczkowem

oczekiwaniu trwata na swych

posterunkach.

Okoto godziny jedenastej
btysnety pod nimi ognie Ade-
nu. Miasto nie spato. POLO-
NIA znizyta swdj lot. Przez
lunete dostrzegat kapitan thu-
my marynarzy i zoinierzy,
watesajgcych sie po ulicach.
Widocznie pozwolono wiek-
szosci zatog udac sie na lad,
Ruch panowat tez i w porcie
wewnetrznym, gdzie stata
olbrzymia flotylla torpedow-
cow, todzi podwodnych i in-
nych statkéw pomocniczych.
Snuty sie tam statki awizo-
we i motoréwki; tadowano
zapasy bojowe; wrzaty ostat-
nie przygotowania do wypra-
wy. Gwar i hatas dochodzit nawet do uszu ka-
pitana.

Tem ciszej za to byto na reidzie zewnetrz-
nym. Tylko Swiatla sygnatowe wskazywaty
miejsca postoju pancernikéw. Kapitan odetchnat.
Kominy nie dymity. Statki staty nieruchomo
na kotwicach, a wiec byty catkowicie w jego
mocy. Rzecz ta decydowata juz bezmata o po-
wodzeniu wyprawy. Celowanie do statkéw nie-
ruchomych, nawet z duzej wysokosci, nie byto
zbyt trudnem, i mozna je byto, stojace razem,

wyniszczy¢. Gdyby za$ byty pod para, to roz-
biegtyby sie, i szanse rozbicia ich bytyby mi-
nimalne. Pozostawato tylko niebezpieczenstwo

pancernych statkéw powietrznych. Zwykte bo-
wiem hydroplany niewiele mogtyby opancerzo-
nej POLONII zaszkodzi¢, a artylerji zenitowej,

L0 T N I K Nr. 1

wobec nocy, nie bardzo sie kapitan obawiat.
Wogdle liczyt na to, ze nieprzyjaciel bedzie tak
zaskoczony i przerazony niespodziewanym na-
padem, ze nim sie zorjentuje i krgzowniki po-
wietrzne zerwg sie do lotu, to on zdazy juz
swej niszczycielskiej pracy dokonac.

Pancerniki staty potksiezycem, wygietym
w strone miasta. Nie wida¢ byto na nich ani
zywej duszy; zdawaty sie by¢ wymarte. Wi-
docznie znaczna cze$¢ zatogi byta na ladzie.

Posrodku stat olbrzymi NIPPON z wywie-
szong flagg admiralskg. Grozne jego dwu-
dziestocalowe armaty spaty spokojnie w swych
wiezach, nie przeczuwajgc niebezpieczenstwa,
dostownie wiszgcego nad niemi.

POLONIA byta kompletnie gotowa do boju.

gtébwny statku objgt kapitan Radlinski.

W  kajutach torpedowych,

schyleni przy rurach, czuwali

ich komendanci. Wszyscy z

napietemi nerwami oczeki-

wali chwili rozpoczecia walki.

Kapitan obnizyt swoj lot

na 200 metrow i prowadzit

wolno statek ku pancernikowi

admiralskiemu.  Wolno, je-

szcze wolniej. Oto przesunat

sie dziob statku, oto przednia

wieza, mostek komendancki...

Raptem rozlegt sie huk stra-

szliwy. Stup ognia i dymu

buchnat wysoko w gére. Calg

zatoke zalato czerwone $wiat-

fo. POLONIA zachwiata sie

silnie, lecz kapitan przy sterze

czuwat. Wprawng reka spro-

stowat jej lot i pomknat jak

strzata ku prawemu skrzydtu.

W przelocie zdgzyt jeszcze zo-

baczy¢, ze NIPPON, przetama-

ny prawie na po6t, zaczat sie

juz pograza¢. Miasto umilkto,

lecz pancerniki dopiero zacze-

ty sie budzi¢, gdy POLONIA

znalazta sie nad GANGESEM,

stojgcym jako ostatni z pra-

wej strony. Rura przednia byta juz natadowana

i znowu celny strzat z niej zniszczyt wspaniaty

statek Indji. Pancerniki juz zyty. Zabtysty re-

flektory i skierowatly swe oS$lepiajgce promienie

ku miejscu niezrozumiatych katastrof. Spuszcza-

no todzie ratunkowe. Wotania o pomoc rozdzie-

raly cisze nocng. Dookota tongcych okretow

roito sie od gtow ptywajacych marynarzy. Sprze-

czne rozkazy krzyzowaty sie w powietrzu. Za-

met, wywotany niespodziang katastrofg, zwiek-

szat jeszcze brak wiekszosci oficerdw, ktdorzy

ostatnie chwile pokoju chcieli jaknajweselej spe-
dzi¢ na ladzie.

Raptem huk rozlegt sie znowu iwspaniaty
pancernik TOGO porazita ta sama niezrozu-
miata katastrofa.

POLONIA podniosta sie nieco

Ster

i skiero-



wata ku wyrwie, powstatej przez zniszczenie
NIPPONU. Ale juz jeden z reflektorow, skie-
rowywanych do miejsca nowego wybuchu, na-
potkat ja, OsSlepiajacy blask Swiatta otoczyt
caty statek. Olbrzymi krzyk przerazenia za-
brzmiat na wszystkich pancernikach. Rzucono
sie do dziat; wszystkie reflektory skupity na
nieprzyjacielu swe ognie. Ale nim jeszcze pierw-
szy strzat zagrzmiat, Radlinski zrecznym zwro-
tem wyprowadzit swoj kragzownik z kregu Swiatta
i zaczat szybko oddalac sie.

Sytuacja pogorszyta sie znacznie.
wie sukces dotychczasowy byt juz olbrzymi,
gdyz bez strat zatopiono wiele miljonéw, ale
nie dokonano tego, o co chodzito generatowi Smi-
thowi.

Po odkryciu POLONII przez wroga trzeba
byto zmieni¢ sposob ataku. Nie pozostawato nic
innego, jak napadanie z wielkiej wysokosci, przy
wykorzystaniu catej ruchliwo$ci i zwrotnosci
statku. | trzeba sie byto spieszy¢, bo lada
chwila zjawig sie nieprzyjacielskie krgzowniki
powietrzne.

Wzbiwszy sie na 3000 metrow, kapitan
poprowadzit swoj statek z powrotem. Reflektory
zajadle przeszukiwaty niebo, ale dotychczas za-
den nie natrafit na niego. Wreszcie nadleciat
nad linje pancernikéw. Tutaj uspokoito sie nie-
co. Akcja ratownicza przybrata bardziej celowe
formy, a reszta zaldg szykowata sie do walki
z wrogiem. Artylerzysci stali przy dziatach,
obserwatorzy na swych stanowiskach.

POLONIA przesuwata sie nad pokitadem
jednego z pancernikéw. Porucznik Stawek wy-
strzelit, ale w momencie strzatu oSlepit go re-
flektor, ktéry wreszcie ich znalazt, i torpeda
wpadta w morze. Czuwal jednak w swej ka-
jucie podporucznik Leski. Nie miat on dotych-
czas sposobnosci do strzatu, z tem wiekszem
wiec skupieniem uczynit to teraz. Druga tor-
peda zmiazdzyta tylng cze$¢ okretu.

Zamet sie wzmoégt, ale réwnoczes$nie ode-
zwatly sie i dziata. Pociski zaczety pekaé koto
POLONII.

Kapitan rzucit swo6j statek wdot, i po pod
promieniami reflektorow przemknat sie znéw ku
prawemu skrzyditu. Dziata, straciwszy cel, umil-
kty; reflektory rozpoczety na nowo swe goracz-
kowe poszukiwania. Z napietemi nerwami ocze-
kiwali wszyscy w dole ataku straszliwego wroga.

Jakoz nie dat on na siebie diugo czekac.
Gromki huk targngt znéw powietrzem i zohy
stup ognia wybucht na lewem skrzydle. Piaty
pancernik, trafiony morderczg torpeda, zaczat
tonaé.

Wowczas prawdziwy szat ogarngt Azja-
tow. Jedne po drugich gasty reflektory, bo
przerazona zatoga porzucata swe bezbronne
statki, nie widzgc moznosci walki z tym nie-
uchwytnym wrogiem i uciekata na lad.

A straszne huki wybuchéw powtarzaty sie
w miarowych odstepach. Odbijaty sie stokrot-
nem echem o przybrzezne skaty, toczyty sie

Wtasci-

po wodzie, jakby chciaty calg Azje powiado-
mi¢, ze jej chluba i nadzieja niknie pod ciosa-
mi nieubtaganego niszczyciela.

Wreszcie zahuczaty $migta statkéw po-
wietrznych, dazacych swym pancernikom na
pomoc, ale woéwczas juz POLONIA pedzita
z wiatrem w zawody, na poéinoc.

tune Swiatet dziesieciomiljonowej stolicy,
wida¢ byto zawsze zdaleka. Ale w dniu po-
wrotu POLONII, kapitan Radlinski spostrzegt jg
dalej niz zwykle. Miasto toneto w Swietle.
Ulice zalegty niezliczone tlumy. Na lotnisku ty-
sigce ludzi gromkiemi okrzykami powitato wra-
cajacy krazownik. Zatoge w szalonym entu-
zjazmie wyniesiono na rekach.

Dopiero w pare chwil potem,
kapitan zorjentowac,
radosci.

Wojna juz sie skonAczyta, tak szybko zresz-
tg, jak zaczeta sie.

zdotat sie
co byto powodem takiej

...na lotnisku tysigce tudzi powitato wracajacy krazownik

W dniu lotu nad Aden, nad réwninami
Stanu Rosja, przyszto do najwiekszej w dziejach
Swiata bitwy powietrznej. Obydwie strony rzu-
city w béj cate swoje floty, chcac za jednym
zamachem zniszczy¢ przeciwnika. Bitwa trwa-
ta pare godzin; obydwie strony poniosty olbrzy-
mie straty i w materjale i w ludziach, lecz szala
zwyciestwa nie przechylita sie na zadng stro-
ne. Dopiero zapadajacy zmrok przerwat walke.
Sytuacja Europy byta bardzo ciezka, cate swe
sity musiata trzymac¢ na wschodzie, chcac po-
wstrzymac falangi zottych, jakie wszystkiemi dro-
gami dazyty na zachéd. Tych ttumow jednak
Dowddztwo Naczelne niezbyt sie obawiato, Lepsza
techniczna organizacja wojsk europejskich, osa-
dzitaby na miejscu liczniejszych azjatow.

Drzano zato przed atakiem bocznym, prze-
ciwko ktéremu nie miano czem sie broni¢. Tym-
czasem w nocy nadeszta z POLONIJ depesza,
zawiadamiajagca o oszatamiajgcem zwyciestwie,
odniesionem przez nig. Sztab odetchnat.

Po potudniu rozpoczeta w Paryzu obrady
konferencja pokojowa, gdyz Azjaci, widzac za-



tamanie swego planu, woleli nie wikta¢ sie w nie-
pewng walke'

Stad zrozumiaty entuzjazm tlumow.

W ogélnym zamecie zdotat sie do kapita-
na Radlinskiego przecisna¢ jego przyjaciel, ko-
mendant putku utanskiego.

K O NI

Z AGADKI

Nowa nasza zagadka polega¢ bedzie na daniu od-
powiedzi, jaki i jakiej mocy silnik posiadajg samoloty:
1 Spad 61
2. Farman F. 70

3. Avia B H 11

4. Super Goliat Farman

5. Potez XV A 2

Warunki, jak poprzednio — 5 nagréd (po egzem-
plarzu ,Hymnu mtodych lotnikéw"), rozlosowane migdzy
autorami trafnych odpowiedzi. Termin nadsytania roz-
wigzan zagadki — 25 luty 1927 r,

Rozwigzanie zagadki Nr. 3. Przylecag do Gdan-
1-szy — Koolhoven 2-gi— Breguet, 3-ci — Junkers,
— Hanriot.

Rozwigzanie zagadki Nr. 4 nastreczato duzo kto-
potéw. Jedni otrzymywali wyniki sposobem teoretycz-
nym, przez podzielenie odlegtosci przez maksymalng szyb-
kos¢, inni brali pod uwage takze okoliczno$ci, ktére mo-
gtyby zajs¢ w czasie lotu. PostanowiliSmy da¢ tym ostat-
nim odpowiedziom pierwszenstwo przy losowaniu nagréd.

Sredni czas, obliczony przez nas wynosi kolejno:
130 (133), 140 (134°), 200 (1400, 3™ (15°°). Hanriot ma maty
promieA dziatania.

ska;
4-ty

Dobre rozwigzania zagadki Nr. 3 nadestali pp.:
St. Sipser, W. Oniszczyk, W. Wegielski, W, Langer, Z.
Grodziecki, W, Potasz, J. Zbrozek, J. Maczewski, T. Cia-

stuta, B. Zi6tkowski, R, Szukiewicz, St, Szyszko, W, Grem-
ski, T, Mech, S. Szwejnic, E. Ktoczewski, Wt Kowalczyk,
L. Kuzmicki, K. Ulanowicz. A. Rappaport, J. Lazarowicz,
S. Szymanski, A, Arensztajn, K. Fronczak, B. Solak, A.
Kilarski, T, Garlinski.

Nagrody za zagadke Nr. 3 otrzymali pp.: W. Lan-
ger, Wt Kowalczyk, K. Fronczak, E. Ktoczewski i J.
Zbrozek.

Nagrody zazagadke Nr. 4 zostaty rozdzielone w na-
stepujgcym porzadku: 1. B. Szwejnic, 2. A. Rappaport,
3. Z. Grodziecki, 4. A. Arensztajn i 5, B. Szwedowski.

Mitoénicy zagadek zechca nam wybaczyé, ze z po-
wodu nadmiernej ilosci materjatu na ostatnig strone—po-
Swigcamy im w tym numerze tak mato miejsca.

OD REDAKCIJI

Przesytamy serdeczne pozdrowienia i podziekowanie
Przyjaciotom .Czytelnikom i Sympatykom ,,Mtodego Lotni-
ka“, ktorzy z okazji [nowego roku byli taskawi nadestac
zyczenia i wyrazy uznania dla Redakcji. Niektore wzru-
szyty nas do gtebi — pragnelibySmy poznaé¢ nieznanych,
a tak bliskich naszemu sercu czytelnikéw, pp, A. Z,, W.
K, Z. Sz.,, L. B.,, i S. S. Mozeby zechcieli odwiedzi¢ kie-
dy naszego redaktora (przyjmuje od 2-ej do3-ej codziennie).

Zgodnie z zapowiedzig, numer niniejszy opuscit pra-
se p6zniej niz zwykle. Od lutego ,Mtiody Lotnik" wy-
chodzi¢ bedzie stale w pierwszym tygodniu miesigca.

Adres Redakcji, warunki prenumeraty i t. p, —

Redaktor: Jerzy Osinski.

Zaktady Graficzne

Wydawca:

,Drukarnia Bankowa",

— Czego$ mi nie mowit, ze wy takie rze-
czy potraficie. Przeciez ja nie zdazytem z put-
kiem nawet wyruszy¢ na plac boju.

— Moj drogi, my$my wam to ciagle mo-
wili, tylko wyscie nie chcieli wierzyé. Teraz
macie rezultaty.

EC

Na liczne zapytania informujemy:

fl-gi wszechpolski konkursmodeli zorganizujemy
w koncu maja. Konkursy bedziemy organizowaé corocz-
nie. Planéw szybowca zabrakto. Nowa partja bedzie go-
towa w potowie Ilutego. O warunkach wstgpienia do
szkoty pilotéw w tawicy poinformuje najlepiej dyrekcja

szkoty — Poznan, tawica. Korespondencje od czytelni-
kéw dotyczaca pracy lotniczej na prowincji b. chetnie
wydrukujemy. (P. Pawtowiczowi ze Lwowa dziekujemy

za przystanag notatke).

Na ,Dar mtodych lotnikéw dla bohateréw prze-
stworzy" wptyneto ogoétem zaledwie zt. 37,50. Na liscie
poprzedniej nie zostali wymienieni nastepujacy ofiaro-
dawcy: pp. W. Hadziec ze Lwowa — 5 zi, Wilkonski
z Warszawy — 1 zt, i Stryjecki z Warszawy 50 gr.
Wobec zebrania zbyt matej sumy odstapiliSmy od
pierwotnego zamiaru uczczenia bohateréow jakim$§ darem.
Zawiadomimy lotnikéw o zebranej sumie i oddamy jg do
ich dyspozycji. Takie zatatwienie sprawy zostato nam
podyktowane przez 45 liczby ofiarodawcow.

W nastepnych numerach bedziemy wybierali kréla
pilotow. Szczegdéty poda numer lutowy.

PODZIEKOWANIA

W zwigzku z rozpoczetym Nowym Rokiem Komi-
tet Stoteczny L,O.P.P. sktada gorgce podziekowa-
nie instytucjom handlowym i przemysto-
wym, organizacjom i stowarzyszeniom
spotecznym, zawodowym, dyrekcjom szkot
atakze osobom prywatnym, ktoére wciggu 1926 r.
okazaty daleko idace poparcie Lidze Obrony Powietrznej
Panstwa, wspoétpracujac z nig ofiarnie dla dobra polskie-
go lotnictwa,

Koto L. O. P. P. Nr. 77 przy Szkole Dzienikarsko-
Publicystycznej sktada podziekowanie Polskiej Linji
Lotniczej za udzielenie 10 biletow ulgowych dla czton-
kow Kota. St. Tarwid, za zarzad.

Lista Ne 1przyjaciot ,,Mtodego Lotnika“

(zobacz numer grudniowy z 1926 r.)

Z Warszawy: pp. dyr. Wolski, dyr. Kreysler, inz.
Mceh, J. Dawidson,J. Gajewski, J. Hoffman, A. Jarmo-
linski, R. Kruppa, H. Michatowska, A. Rejn,

z Poznania: p. L, Rzepecki,

z Wilna: p. J. Bugaj,

ze Lwowa: p. Wt Hadziec,

z Przedborza: p, T. Morawski,
Sierpc: p. insp. Hanzel,
Sosnowca: p. K. Lisowski,
Doliny: p. insp. Szewczyk,
Kielc: p. B. Jaronski,
Puszczy Marjanskiej: p. A.

N N N NN

Mazurkiewicz.

na drugiej stronie oktadki.
Komitet Stoteczny Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Warszawa Moniuszki 11,



ZAKLADY MECHANICZNE

| ODLEWNIA

ROHN, ZIELINSKI i S-ka

SP. AKC.

Warszawa, Jerozolimska 105.

POMPY

odsrodkowe,

transmisyjne,

parowe.

Bank Handlowy w Warszawie Sp. AKc.

zatatwia wszelkie czynnosci bankowe

RDRES
TELEGR.
Centrali
i wszystkich
oddziatow
précz Wilna
,Handlobank*

Adr. telegr.
w Wilnie
~Handlowy"

AJENTURY
MIEJSKIE:
N.-Swiat 5
Ttomackie 1
Praga,
Targowa 65.

ODDZIALY
PROWIN-
CJONALNE:

Baranowicze
Bedzin
Brzes$¢ n/B.
Czestochowa
Kalisz
Katowice
Kowel
Lublin

todz

tuck

Ptock
Poznan
Radom
Radomsk
Rowne
Sosnowiec

Tomaszow M.

Wilno
Wioctawek

Instytucja Centralna WARSZAWA, UL. TRAUGUTTA Nr, 79.

PAP

ERY

kancelaryjne, ilustracyjne, oktadkowe, ko-
lorowe i t. d.

poleca:

~oX X ool -

Towarzystwo Zakupow dla

Przemystu Graficznego S. A

Warszawa, Krolewska Nr. 10.
Rdr. telegr. ,,Zakupgraf™. Telefony 16-66, 87-67.
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SKLAD PAPIERU

Eugenjusz Gorecki
Warszawa, Emilji Plater 21,

tet. (tymcz.) 210-52.
Konto czekowe w Banku Gosp. Krajowego Nr. 555.

Poleca po cenach konkurencyjnych wszyst-

kie papiery fabryk krajowych

i zagranicznych.
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POLOKT MONOPOL TYTONTOWY

Dyrekeja Polskiego Monopolu Tytoniowego wWarszawie, Nowy Swiat 4,

Adres telegr. ,Dyrmontyt“. tet. 75-41, konto P. K. O. Nr. 30200.

Panstwowe Fabryki Wyrobow Tytoniowych: w Warszawie (dwie:
.Miasto” 1 ,Ochota"), w Poznaniu (trzy: ,Jezyce“, ,tazarz" i ,ul. Bu-
kowska"), w Biatymstoku, Bydgoszczy, Grodnie, Grudzigdzu, Inowroctawiu,
Koscianie, Kowlu, Krakowie, todzi, Monasterzyskach, Radomiu, Starogar-
dzie, Wilnie, Winnikach, Wodzistawiu i Zabtotowie.

Panstwowe magazyny Wyrobéw Tytoniowych: w BrzesSciu n/B.
Czestochowie, Jagielnicy, Kaliszu, Katowicach, Kielcach, Kotomyi, Krze-
miencu, Lublinie, Lwowie, Nowym-Sgczu, Poznaniu, PrzemysSlu, Rownem,
Rzeszowie, Stanistawowie, Tarnowie, Toruniu, Wadowicach i Wilnie

Wiasne sklepy detaliczne: w Warszawie, przy ul. Nowy-Swiat 57
i Traugutta 2, w Poznaniu przy ul. 27 Grudnia, w Bydgoszczy ul. Dwor-
cowa, w Krakowie ul. Stawkowska, w Katowicach ul. 3-go Maja i w Wilnie
ul. Jagielonska.

Sklepy te sprzedaja oprécz wyrobow Polskiego Monopolu Tyto-
niowego taryfy ogolnej, rowniez wyroby specjalne, a to: specjalne papie-
rosy ,Triumf*, ,Ztota Pani* i ,Egipskie Specjalne" oraz specjalne tytonie
.,Hercegowina“ i ,Pursiczan”.

Dochéd Skarbu Panstwa z Monopolu Tytoniowego wynosit:

w 1923 r. 38,444,936 fr. zt.
w 1924 r. 133.700.000 zt.
w 1925 . 182.600.000 zt.
w 1926 . 270,000,000 z.

Obowigzkiem kazdego obywatela jest zwalczanie przemytnictwa wyrobow
tytoniowych jako szkodliwego dla dochodéw Panstwa. Im wiekszy bowiem
dochdd z Monopolu Tytoniowego, tem mniejsza potrzeba podwyzszania
podatkéw dla zrownowazenia budzetu.
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