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jYa naszym widnokregu

Juz trzeci miesigc zimy. Cisza i pustka
na starcie lotnisk, zycie przeniosto sie do labo-
ratorjow, biur i fabryk. Tu wre praca, taduje
sie akumulatory wiedzy i doSwiadczenia nowag
energja, by z wczesng wiosng wylecie¢ sitg ty-
sigckonnego ,,Fiata“ conajmniej.

Polskie prace ,,zimowe'.rokujg duzy postep.
Nareszcie mozemy sie spodziewaé, ze polskiej
konstrukcji ptatowce wejdg niedtugo w uzycie,
ze rozpoczniemy fabrykowac silniki lotnicze.

Po trzeci) zgérg latach bezczynnosci ma
ozy¢ Aeroklub. Smutne dzieje jego ostatnie!)
wiadz znajdg wreszcie wiasciwy epilog.

W wywiadzie, ktéry podajemy dalej, skar-
zono sie na brak ludzi do pracy w Aeroklubie.

Czyzby naprawde icf) nie byto?

JesteSmy pewni, ze sie znajda, ba — juz
sg. Trudno przypuszczaé, aby ci, ktérym sprawa
Aeroklubu,,lezata na sercu“ wspotpracowaé w nim
nie zechcieli. Nalezatoby tylko udostepni¢ im
prace. Aby speini¢ trudne zadanie propagandowe,
tem trudniejsze obecnie, ze zaniedbane, Aero-
klub musi wyjs¢ poza ramki instytucyj bankie-
towo-reprezentgcyjnycf) starszych pandw.

Azeby nie popetni¢ ponownego btedu, trzeba
do zarzgdu Aeroklubu powota¢ obok poczw6r-
nych prezeséw takze ludzi mniej stawnych, a mo~
jacych za to moznos$¢ posSwiecenia klubowi wie-
cej czasu; bo przeciez mecenasdéw lotnictwa nie
mamy!

Druga wazng sprawg, jaka sie obecnie
ksztattuje, to wprowadzenie lotnictwa jako przed-
miotu nauki do szkot. Rozpoczete w tym kie-
runku starania przez Komitet Stoteczny LOPP
zmierzajg narazie do zainteresowania miodziezy
modelnictwem. Akcjg zajmuje sie wytoniona
przez Komitet Komisja Szkolna na czele z prof.
inz. Mechem.

Sadzimy, ze wobec panujgcych obecnie ten-
dencyj, trudno bytoby mowié¢ o lotnictwie, jako

DLA TYCH, CO CZYTAC NIE LUBIA

TRESC NUMERU: Radjo oddaje coraz wieksze ustugi

wia¢ z ziemig, z regularno$ciag 94%.

osobnym przedmiocie nauki, ale rozszerzenie wy-
ktadow z fizyki tam, gdzie mowa jest o aero-
dynamice, to juz pilna konieczno$¢. Przeciez, na
mitos¢ Boska, wstyd, aby maturzysta nie zda-
wat sobie sprawy z podstawowych zasad lotnic-
twa, azeby np. znal zasade dziatania telegrafu,
a nie wiedziat, dlaczego samolot utrzymuje sie
w powietrzu! Szalony rozwo6j lotnictwa to zja-
wisko, obok ktdrego nie mozemy przechodzi¢ nie
zapoznawszy sie z niem cho¢ ogolnie.

Pozatem — naszem zdaniem — nalezatoby
zrewidowa¢ program zaje¢ na lekcjach t- zw-
,rob6t recznych“m Jezeli sie klei przedmioty,
ktore nikomu pozytku nie przynosza, czemu nie
majg uczniowie przymusowo budowaé¢ modele la-
tajgce? Sprawiajg one mtodziezy przyjemnosc,
a moga sta¢ sie srodkiem do gtebszego pozna-
nia lotnictwa,

To, coSmy powiedzieli, odnositoby sie, oczy-
wiscie, do pracy przymusowej; pozatem naleza-
toby zwr6ci¢é uwage na sprawe organizowania
kétek lotniczych, ktére korzystajac z poparcia
szkoty mogtyby sie rozwija¢ po za godzinami
szkolnemi.

Ostatnig wreszcie sprawg, o ktorej losach
chcieliby$Smy powiadomi¢ czytelnikéw, to wdrozo-
na przez nas od pewnego czasu akcja za utwo-
rzeniem Komitetu LOPP dla spraw mitodziezy.
Nasz projekt, nieco zmodyfikowany, zostat w ub.
mies. przez Zarzad Gt LOPP przyjety. Wyto-
niono komisje na czele z wiceprezesem Zarzadu
Gt., p. d-rem Martynowiczem, ktéra ma opra-
cowac szczegoOtowy plan akcji LOPP wsrod mio-
dziezy.

Witamy z radoscig nowopowstatg Komisje
i zyczymy, bySmy nie czekali dtugo na rozpocze-
cie pracy.

J. O.

lotnictwu komunikacyjnemu. Lecgc mozna rozma-

Na konkursie Dep. lot. na projekt samolotu przejSciowego zwyciezyt inz. Bartel z fabryki ,,Samolot".

Wtosi czynia olbrzymie postepy w budowie samolotéw i silnikéw: miodziez wioska zywo zajmuje sie lotnic-
twem szybowem.
Sa modele, pedzone guma, ktdre moga sie utrzyma¢ w powietrzu przez /‘/a godz. Buduj je — a zwyciezysz

na Il-gim Konkursie Modeli ,Mtodego Lotnika“.

Wynaleziono nowy materjat pedny do silnikéw lotniczych, ktéry wyklucza pozar.
nascie nowych katedr lotniczych na wyzszych uczelniach. — LOPP

Niemcy utworzyty kilka-
zabiega o wprowadzenie nauki lotnictwa w [szko-

tach $rednich i zawodowych. — W Niemczech powstata specjalna policja, regulujgca ruch powietrzny —nic dziwnego,
skoro samoloty niemieckie przewozg $rednio 150 oséb dziennie.

Jeszcze dotychczas nie zbudowano samolotu, ktéryby moégt pomiesci¢ 1000 pasazeréw—nie wszystko prawda,

co kurjerki pisza.

Czytaj wszystko, nie lekaj sie wykresow i wzoréw matematycznych — wszystko zrozumiesz!



J. Wilczynski

Radjo a komunikacja powietrzna

Wszechstronne zastosowanie w komuni-
kacji powietrznej radia, ktére, bedgc stuchem
i mowg samolotu, daje mu mozno$¢ utrzymy-

wania statego kontaktu z ziemia, musi odegrac
olbrzymig role w jej przysztem ksztattowaniu sie.
Szerokie uzycie radia w lotnictwie komu-
nikacyjnem napotykato jednak na nieprzezwy-
ciezone trudnosci. Przedewszystkiem rozcho-
dzito sie o wynalezienie aparatu, ktéryby przy
najmniejszym ciezarze, rozmiarach i tatwosci
obstugi dawat mozno$¢ niezawodnego porozu-
miewania sie bez wzgledu na szum motoréw
i wstrzagsy samolotow przy starcie i lgdowaniu.
Problem ten trudny byt do rozwigzania.
Wyraz tego znajdujemy w miedzynarodo-
wej konwencji lotniczej z r. 1919, ktora juz
wowczas oceniajgc olbrzymie znaczenie wypo-
sazenia samolotow w radio, ustalita termin obo-
wigzkowego wprowadzenia dopiero na styczen
1927 roku i to jedynie dla tych samolotow, kto-
re mieszczg ponad 10-ciu pasazeréw.
Prace nad skonstruowaniem odpowiednich
dla lotnictwa aparatow radiowych po 7-miu la-
tach préb w ostatnich miesigcach dopiero wy-

Stacjci radjowa nadawczo-odbiorcza w Bourget, utrzymu-
jaca kontakt z zatoga samolotéw, kursujgcych na linji
Paryz-Londyn.

daty pozadane rezultaty i chociaz dotychczas
ciagle jeszcze nie zostaty wynalezione idealne
przyrzady, to jednak posiadamy juz szereg ty-
pow, ktére lepiej lub gorzej zadanie swe spet-
niajg. Dzieki nim pilot sterujacy jest w moznosci
dowiadywania sie o stanie pogody, panujacej
na jego drodze, moze nie baé sie lokalnych,
a tak czesto spotykanych mgiet, $niezyc i t. d.,
a wreszcie ma mozno$¢ przesytania wszelkich
meldunkéw portom lotniczym. Kierownicy lot-
nisk, bedgc stale informowani o miejscu pobytu
samolotéw, mogg dawac¢ im dyspozycje Kkierun-
ku lotow itd., a pasazerowie powietrzni nie tra-
ca kontaktu z ziemig i moga prowadzi¢ swe
prywatne rozmowy.

Jak widzimy — radio i lotnictwo wspot-
pracujg z sobg, dopetniajac sie wzajemnie.

W Polsce radio w lotnictwie nie jest do-
tychczas wszechstronnie zastosowane. Posiadaja
je samoloty wojskowe, posiada wojskowo$¢ w nie-
ktérych portach lotniczych. Kompanje zeglugi
powietrznej, jak rowniez samoloty komunikacyjne,
stacji iskrowych ciagle jeszcze nie majg, jednak
spodziewac sie nalezy, ze juz najblizsze mie-
sigce przyniosg nam zatatwienie tej waznej kwe-
stji. Przedewszystkiem majg by¢ zaprowadzone
radio-stacje odbiorcze i nadawcze w portach
lotniczych dla komunikacji powietrznej, ktore
stuzgc wytgcznie dla kompanji zeglugi powietrz-
nej, dadza dosSwiadczenia, jakich aparatow na-
lezy uzywac¢ i w jaki najwygodniejszy sposob
winny by¢ przesytane meldunki, a wreszcie wy-
szkolg personel towarzystw komunikacji po-
wietrznej.

Po tym pierwszym etapie zaprowadzone
bedzie radio we wszystkich samolotach komu-
nikacyjnych, co wydatnie podniesie regularno$¢
komunikacji powietrznej.

Zagranicg najlepiej zorganizowana jest stuz-
ba radio - lotnicza w Anglji i w Niemczech.
Duze samoloty ,,Luft-Hansa'y", kursujagce na
linjach miedzynarodowych do Amsterdamu, Lon-
dynu, Kopenhagi, wyposazone sg w stacje nadaw-
cze i odbiorcze, ktére funkcjonujg z zupeing
sprawnos$cig. Wedle urzedowej statystyki w li-
stopadzie ub. r. regularno$¢ porozumiewania
sie miedzy samolotem a ziemig wynosita az 94%.
Samoloty te majg zaréwno aparaty telefoniczne,
jak i telegraficzne. W komunikacji powietrznej
z Anglja kazdy samolot w chwili przekraczania
granicy winien obowigzkowo donosi¢ o tem
przez radio centralnej stacji iskrowej na lot-
nisku angielskiem w Croydon. Meldunki tego
rodzaju, spetniajagc zadanie policyjne, dajg row-
noczes$nie mozno$¢ kierownictwu portu lotni-
czego w Croydon regulowania ruchu na lotnisku
przez okre$lanie czasu i miejsca lgdowania i star-
towania samolotow.



Polskie konstrukcje

Czytelnikow naszych zapewne zastanawia
fakt, ze samoloty i silniki polskiej konstrukcji
nie weszty jeszcze w powszechne uzycie.

Zjawisko to jest zupetnie normalne — sa-
molot po pierwszych probach, ktore wykazujg
rzeczywiste witasnosci aparatu, podlega zwykle
nieznacznym przerobkom, by w postaci skon-
czonej zjawi¢ sie na lotnisku.

Podobnie i ptatowiec wywiadowczy inz.
W. Zalewskiego doznaje obecnie nieznacznych
zmian. Trzy aparaty tego typu bedag zbudowane
w Centralnych Warsztatach Lotniczych w War-
szawie i juz zapewne na wiosne ujrzymy je w po-
wietrzu. Niestrudzony inz. W. Zalewski pracuje
w dalszym ciggu nad nowemi zagadnieniami —
mozemy sie spodziewac, ze jego konstrukcje
znajdg sie w przysztym Salonie Paryskim.

W dziedzinie silnikow lotniczych kon-
strukcje inz. W. Zalewskiego doczekaty sie row-
niez realizacji. Jak nas informujg, pierwszg
serje silnikow 80-konnych buduje firma ,Avia".
Silnik inz. Zalewskiego, gwiazdowy, chtodzony
powietrzem, ma 7 cylindréw, i przy 1800 obro-
tach daje moc 80 RM. Waga przyblizona —

przewiduje sie, ze bedg one tansze od czeskich
silnikbw Walter tej samej mocy.

Samolot konstrukcji Podlaskiej Wytworni
Samolotéw (posScigowy, dwumiejscowy) w nie-
dtugim czasie opu$ci warsztat. tamanie (préba
statyczna) ma sie odby¢ w najblizszym czasie,
tak, ze wczesng wiosng powinniSmy go ujrzec
na lotnisku.

O samolocie szkolnym konstr. inz. R. Bar-
tla, wybudowanym przez fabryke ,,Samolot“ nie
zdotaliSmy jeszcze uzyskac szczegotowych infor-
macyj, — dochodzg nas stuchy, ze fachowcom
sie podobat.

Niedawno zostat rozstrzygniety konkurs
na projekt samolotu ,przejSciowego" (typ po-
Sredni pomiedzy szkolnym ibojowym). Z trzech
nadestanych projektow dwa powstaty w fabryce
»Samolot* (inz. Bartla i inz. Tutacza), a jeden
w Podlaskiej Wytworni Samolotow.

Najbardziej realnym okazat sie projekt inz.
Bartla. Jestto dwuptat o grubym profilu, pro-
stej i ekonomicznej konstrukcji.

Miejmy nadzieje, ze akcja propagandowa
dla zagranicy, prowadzona pod kierunkiem mijr.
Malinowskiego, zapozna naszych przyjaciot z wy-
nikami, jakie juz osiggneliSmy na polu wtasnej
tworczosci lotniczej.

Hleksander Rodziewicz

SILNIKI LOTNICZE MALEJ MOCY")

okoto 90 kg.
Jezeli chodzi o cene tych silnikéw, to
Inz.
l.
Zanim zamkne mys$li w Scisle okreslo-
ne techniczne ramki tematu, pozwole sobie

zatrzymac¢ przez chwile uwage czytelnika na
kwestji ogolniejszej, sprobuje mianowicie z mego
punktu widzenia o$wietli¢ historje powstania
w przemysle silnikow lotniczych matej mocy.

Wojna europejska stawiata przemystowcom
inzynierom jedno zadanie: zgdata silnika o co-
raz wiekszej liczbie koni mechanicznych, a coraz
mniejszym cigzarze.

Ponizszy wykres (1) wymownie ilustruje
6w olbrzymi wysitek twérczy z jakim starano
sie zadaniu sprosta¢ po obu stronach frontu.
Linje oznaczone literg F odnosze sie do silnikow
francuskich — literg N — do niemieckich; przy-
tem wznoszgce sie daja pojecie o wzro$cie mocy
silnika (charakterystyczny jest powolny, prawie
proporcjonalny w czasie wzrost mocy silnikéw
niemieckich); opadajgce za$ linje uzmystawiajg,
jak stopniowo konstrukcyjne rozwigzania i ma-
terjaty stajg sie doskonalsze — waga jednostkowa
odniesiona do 1 K.M. maleje.

Te skromne linje sg jednoczes$nie ilustracjg
zwyciestwa i przewagi ruchliwego genjuszu rasy
romanskiej nad peinym wiedzy, lecz troche $la-
mazarnym genjuszem germanskim. Nie trzeba

* Opracowujac ponizszy szkic, korzystatem z tablic i pism technicznych Bibljoteki przy Katedrze silnikéw
spalinowych Politechniki Warszawskiej. Za pozwolenie zaczerpniecia danych liczebnych sktadam podziekowanie prof.

K. Taylorowi.



chyba dowodzi¢, ze fabryki lotnicze w czasie
wojny ogromnie sie wzbogacity i rozbudowaty.

Na poparcie tego zdania trzebaby przyto-
czy¢ cyfry, lecz zakre$lony zgoéry pian tego
artykutu na to mi nie pozwala.

Okres pokoju wniést narazie ogromny kry-
zys w dziedzine przemystu lotniczego. Zamoé-
wienia wojskowe cofnieto lub okrojono do mini-
mum, volens nolens musiano szukac szerokiej
podstawy i rynkéw zbytu w nowych warunkach.

Znaleziono dwie drogi: I-o stworzono lot-
nictwo handlowe i komunikacyjne, ktore obec-
nie wychodzi z okresu préb i staje sie naprawde
powaznym czynnikiem na ustugach kultury,
2-0 usitowano rozbudzi¢ w spoteczenstwach za-
chodnich zamitowanie do sportu lotniczego, pro-
bujagc w ten sposéb zdoby¢ klijentele wsréd pew-
nej kategorji ludzi.

O ile pierwsza droga data istotnie przemy-
stowi mozno$¢ pracy pokojowej i zapewnita mu
cho¢ w drobnej czes$ci byt — druga narazie jest
wytrasowana i dokad zawiedzie w przysztosci,
trudno jest przewidzie¢. Lotnictwo sportowe
jest w zaczatkach i dalekie od doskonatosci.

Jest to zadanie dopiero postawione, lecz
nie rozwigzane. Przyszto$¢ pokaze, jaki prze-
myst bedzie miat w tem interes i czy potrafi
da¢ szerokim masom tani i niezawodny w dzia-
taniu silnik i ptatowiec.

Dotychczas zagadnienie lotu o matej mocy
zajmuje bardziej naukowca i sportowca, niz
cztowieka interesu — przemystowca. Sytuacja
sie zmieni, gdy latanie stanie sie 0go6lng potrze-
bg — gdy powstanie na rynku popyt.

W dobie obecnej impuls do budowania sil-
nikow matej mocy i ptatowcédw sportowych dajg
jedynie zawody rok rocznie urzadzane w réz-
nych krajach. Zamozne fabryki pozwalajg sobie
na zbytek i budujg pare silnikéw i ptatowcow
na takie zawody; chodzi narazie im o zaznaczenie,
ze dziedzina sportu je interesuje. Narody wspoét-
zawodniczac, starajg sie okaza¢, ze i na tem
polu pracujg; nie pozostawiajg zadnej potaci
lotnictwa odtogiem.

Zamykam wstep i przechodze do tematu
ze strony technicznej. Okresle przedewszystkiem
warunki, jakie speinia¢ powinien silnik matej mocy

i na tem miejscu musze sie zastrzec, co rozu-
miem pod tem mianem. Za sportowy uwazam
silnik 10 do 60 K.M. — mozna zresztg dyspu-
towaé, czy poglad ten jest stuszny.

Jesli chodzi o warunki — to wymienie na-
stepujace:

A. Tanio$¢. Cena umozliwiajgca nabywa-
nie silnika najszerszym kotom publicznosci.

B. Niezawodno$¢ biegu. Nie trzeba chyba
podkresla¢, jak wazny to jest warunek, zwitasz-
cza biorgc pod uwage pilota amatora.

C. tatwo$¢ i prostota obstugi. Warunek
nieodzowny, jesli zwazy¢, ze sport winien wno-
si¢ jaknajwiecej przyjemnoS$ci, przy minimalnym
wysitku.

Z koleji rzeczy wypada zastanowic sie, jak
rézni konstruktorzy starajg sie zado$¢ uczynic
powyzszym warunkom; jakimi Srodkami zdgzaja
do pogodzenia sprzecznych nieraz i trudnych
w rzeczywistosci do zrealizowania wymogéw
technicznych.

Minimalny koszt silnika mozna osiggnac
w pierwszym rzedzie przez bardzo sumienne
opracowanie konstrukcyjne, na co skiada sie:
I-o celowe dobranie najprostrzych oraz najtan-
szych w obrébce ksztattow, 2-0 ograniczenie
iloSci czesci sktadowych do minimum.

Wazng rzecza jest staranny dobdér mater-
jatbw o wytrzymatosci dostatecznie wysokiej,
lecz cenie rynkowej mozliwie najnizszej. Trzeba
tu mie¢ na wzgledzie madre icelowe wyzyskanie
materjatdw juz istniejgcych i szeroko stosowa-
nych w lotnictwie, uwzgledniajagc oczywiscie
stopy i stale specjalne, lecz tylko tam, gdzie za-
chodzi tego nieodzowa potrzeba.

Spetnienie jednakze nawet, idealne, powyz-
szych warunkéw, przy pominieciu dobrej orga-
nizacji wytworni i produkcji seryjnej, wielkiego
efektu nie sprawi. Cena pozostanie wysoka ze
wzgledu na konieczno$¢ precyzyjnej obrobki.

Warunek B, tj. niezawodno$¢ biegu silnika
uzalezniony jest przedewszystkiem od sumien-
nego obliczenia wytrzymato$ciowego, doboru ma-
terjatdw, ubocznych wzgledéw technicznych etc.

(C. d. n).

Wiec potrzeba az interwencji ministra?

(Wywiad w sprawie Aeroklubu)

Wiemy, o co tu chodzi. O smutnej historji
naszego Aeroklubu pisaliSmy juz w numerze
pazdziernikowym r. z., aby pobudzi¢ do dzia-
tania zarzad tej tak niezbednej dla rozwoju pol-
skiego lotnictwa instytucji. ZapytaliSmy sie wow-
czas zarzadu, co zamierza uczyni¢, by prace
w Aeroklubie wskrzesi¢. Uptyneto od tego cza
su przeszto 3 miesigce, lecz odpowiedzi nam

nie udzielono. W tym czasie obiega¢ poczety

rozne wersje dotyczgce Aeroklubu, — wytonita
sie zasadnicza sprawa, czy wogdle istnieje za-
rzad, a zatem i Aeroklub; sprzeczne zdania

daty sie stysze¢ nawet ws$rdd samego zarzadu

klubu.
Aby

wistoscig,

zapoznac
udali$my

czytelnikéw z
sie do prezesa

rzeczy-
Aero-



klubu, b. ministra i wicemarszatka Sejmu, posta
Osieckiego, po wywiad.

— Moze p. marszatek naprzéd
nas z ogo6lng sytuacja.

— Aeroklub, jak pan wie — informuje
p. poset Osiecki — powstat w r. 1922. Obecny
zarzad zostat wybrany w r. 1923. W tym sa-
mym roku powstata Liga Obrony Powietrznej
Panstwa. Cze$¢ cztonkow zarzadu Aeroklubu,
bardziej czynna, przystgpita do pracy w Lidze
i wtedy dziatalno$¢ Aeroklubu ostabta i wresz-
cie zamarta. Staratem sie jg ozywi¢. W mar-
Cu r. z. zwrdcitem sie pisemnie do poddwczas
urzedujacego szefa dep. lotnictwa M. S. Wojsk.,
putk. Borejszy, z prosha o zajecie sie Aeroklu-
bem, ale nie otrzymatem odpowiedzi. Zwr6ci-
tem sie pdzniej (po wydrukowaniu naszego ar-
tykutu — przyp. Red.) w tej sprawie do Za-
rzadu G+ L. 0. P. P. Na jednem z posiedzen
szef Departamentu lotnictwa, putk. Rayski, obie-
cat mi uprzejmie zajg¢ sie tg sprawg. Zostat
wydelegowany przez Departament oficer, p. mjr.
Kalkus, ktéry miat porozumie¢ sie z p. pptk.
Grzedzinskim, sekretarzem Aeroklubu, celem
przejecia od niego akt, azeby nastepnie zwotac
walne zebranie, ztozone z cztonkéw dotych-
czasowych i ewentualnie nowych i wybra¢ no-
we witadze. Dotad o zatatwieniu tej sprawy nie
wiem. Rozumiem doniosto$¢ pracy Aeroklubu,
ale nie jestem w mozno$ci mu czasu poswiecac
ze wzgledu na swe obowigzki. Zresztg nie znaj-
dowatem w pracy pomocnikdw.

Po tych wstepnych wyjasnieniach zaczy-
namy indagowac:

— A czy, zdaniem pana marszatka, istniejg
obecnie legalne wtadze Aeroklubu?

— Sadze, ze kiedy przerwano dziatalno$¢
Aeroklubu i zarzad nie przejawial zadnej dzia-
talnosci, przestaty takze faktycznie istnieé
i wtadze tej organizacji.

— A czy pan marszatek starat sie kiedy,
jako prezes Aeroklubu, zwota¢ walne zgroma-
dzenie, by, nie mogac pracowa¢ w zarzadzie,
ztozy¢ mandat?

— Czynitem ze swej strony starania, azeby
wciggng¢ do pracy w Aeroklubie te sfery ijed-
nostki, ktéreby mogty dziatalnos¢ Aeroklubu
ozywic.

— Czy utrzymywali Panowie kontakt z za-
granica, z F. A. I.?

— Poczatkowo tak. W jednym ze zjazdoéw
F. A. I. bral nawet udziat nasz delegat, p. pptk.
Grzedzinski.

— A skiadki do F. A. I. Panowie ptacili?

Poczatkowo tak, obecnie — zalegamy.

— No dobrze, a czy zarzad Aeroklubu

zbierat sie kiedykolwiek?

Zzapozna

— Od paru lat nie,
kompletowany.

— Jeszcze stébwko. Podobno p. mjr. Kal-
kus zwracat sie juz po wydanie papieréw do
pptka Grzedzinskiego, ktory jakoby odmoéwit
wydania akt, twierdzgac, ze urzeduje jeszcze
jako sekretarz?

Tu nastepuje diuga pauza, poczem p. po-
set Osiecki nadmienia, ze o tem styszat, lecz
sam nie zdotat wiadomos$ci powyzszej sprawdzié.

— Na zakonczenie czyby pan Marszatek
nie mial czego do zakomunikowania czytelnikom
Mitodego Lotnika?

— Jestem gotéw — mowi p. poset Osiec-
ki — ztozy¢ wurzad, jezeli go jeszcze, oczywi-
Scie, posiadam i chetnie wspdtdziatac. Sam
zajg¢ sie Aeroklubem nie moge, bo nie starcza
mi na to czasu. Niech pan napisze, zeby ci,
ktorzy chca pracowaé¢ w Aeroklubie, zgtaszali
sie wprost do p. mjra Kalkusa, w ktérego re-
kach wtasciwie cata sprawa Aeroklubu obecnie
sie znajduje.

gdyz byt silnie zde-

Oto Scisle i w catosci podana rozmowa
z p. postem Osieckim, do Kktérej komentarze
sg, zdaje sie, zbyteczne. LeCmy zatem po

nitce do kiebka.

— Hallo!
major Kalkus?
— Wiec pan major juz sie ta sprawa nie
zajmuje?
Ach tak, to obecnie p. kapitan Jato-
wiecki? To doskonale!

Wydziat Personalny? To pan

P. kapitan Jatowiecki, referent prasowy De-
partamentu, obecnie zast. sekretarza zarzadu Gt
L. O. P. P.,, bardzo wuprzejmie informuje nas
o dalszych losach akcji, rozpoczetej przez De-
partament.

Dowiadujemy sie, ze rzeczywiscie odmo-
wa wydania archiwum Aeroklubu delegatowi
Departamentu miata miejsce.

— No, ale zapewne znajdg Panowie dro-
ge — pytamy — aby papiery znalazty sie w De-
partamencie; przeciez przepisy 0 organiza-
cjach tez co$ o tem mowia?

— Oczywiscie. Glos w tej sprawie za-
bierze minister spraw wewnetrznych, p. gen.
Sktadkowski.

— No, to brawo! Teraz nareszcie $miato
rzec mozemy, ze z podmuchem pierwszych ze-
firkbw wiosennych obudzi sie z trzyletniego le-
targu Polski Aeroklub!

Petni wiary zegnamy naszego

Wiec juz niedtugo!
kamy - prawda?

rozméwce.
Miesigc, dwa zacze-

J. O



Skok

Mam skoczy¢ z kosza balonu
wolnego ze spadochronem.

Wznie$liSmy sie w gore.

Wysiadam z kosza, zawieszam
sie rekami na gérnej jego czesci.
Upewniam sie wzrokiem, czy linka
taczgca mnie ze spadochronem nie
zaczepi sie 0 moje nogi, uwalniam
jedna reke, wiszaca na drugiejipod-
pieram sie wolna rekg o bok kosza,
azeby w chwili puszczenia drugiej
reki odepchnac¢ sie od niego. Wresz-
cie pchnatem kosz silnie — nastg-
pit skok. Stysze zerwanie czapki
z worka i gwaltowne wyrwanie spa-
dochronu. Lece!

Nie moge oddycha¢, ale nie od-
czuwam przykrych wrazen. Wydaje
mi sie, ze sie nagle rozdwoitem, ze
zewnetrzna powtoka cielesna leci
w doét, a wewnetrzna w kierunku
przeciwnym. Staram sie skupi¢ catg
uwage, by zapamieta¢ wrazenia.

Ustyszatem jakie$ suche trza-
ski — to trzepotanie sie jedwabnej
czaszy spadochronu. Mysle, czy tez
sie rozwinie? Zaraz po tern gtos-
niejszy trzask i odczuwam lekkie
pociggniecie na plecach. To pociag-
niecie nie moze by¢ chyba owem
krytycznem szarpnieciem iznakiem
otwarcia sie spadochronu?! Tem-

ze $padochrot]en\

Por.

JankowsKki

bardziej, ze przeciez nie odczutem
zmniejszenia szybkos$ci opadania?!
(Na skutek opowiadan czekatem
na gwattowne szarpniecie).

Bezposrednio potem zawisam
raptownie w powietrzu, bez jakie-
gokolwiek szarpniecia i wstrzgsu.

Spadochron sie rozwinat! Uczu-
tem, ze jestem silnie zawieszony w
powietrzu. Opadam wolniej, lekko
kotyszac sie. Spostrzezenia naste-
powaty btyskawicznie, jedno po
drugiem. Czas opadania do chwili
rozwiniecia sie spadochronu zdawat
mi sie bardzo diugi. Po otwarciu
sie spadochronu - mingt nader
szybko. Kiedy znajdowatem sie za-
ledwie w odlegtosci kilkunastu me-
trow nad ziemig, odniostem wraze-
nie, ze szybko opadam, lecz szyb-
kos¢ ta byta pozorna, bedaca wy-
nikiem nieznajomosci zjawiska, ja-
kie zachodzi wtedy, kiedy sie niema
niczego pod nogami. Na wysokosci
okoto 7 m.nad ziemig postanawiam
sobie przygotowaé odpinacz, aby po
wylgdowaniu momentalnie odtgczy¢
sie od spadochronu. Staram sie od-
gadna¢, gdzie spadne. Kurcze nogi
ibezposrednio potem upadam na zie-
mie, dotykajac jag nogami i rekami
prawie jednoczes$nie.

Na zdjeciu lewem mamy spadochron w pochwie, przy-
wieszony do kosza balonu. Na takim spadochronie (typ
. Jucmes'\powierzchnia 90 m.2) odbyt swéj lot por. Jan-
kowski. Za pociggnieciem sznura spadochron wydobywa
sie z pochwy i po pewnym czasie rozwija, Na zdjeciu

prawem mamy spadochron obcigzony balastem.



WLOSKI

PRZEMYSt LOTNICZY

Witochy, styngce u nas z faszyzmu, pomarancz, dzietsztuki i nieskazitelnego la-
zuru nieba, stajg coraz widoczniej w rzadzie najbardziej uprzemystowionych panstw

Europy.

przez przedstawicieli przemystu, wtoskie
z nami ponizszemi spostrzezeniami.

P, inz. Borejsza jest peten entuzjazmu dla
energji i przedsiebiorczosci wiochow.

— Prosze nie zapomina¢ —mowi ze zwykig
sobie swadg - iz kraj ten nie posiada prawie
wcale takich surowcow jak wegiel irudy. Mu-
szag one by¢ sprowadzane z Anglji, ze Szwecji,
z Polski, a przeciez transport stanowi powazng
pozycje w kosztach fabrykacji. Pomimo to, wtosi
potrafili stworzy¢ w ciggu krétkiego czasu prze-
myst, imponujagcy wprost swojg wszechstronno-
$cig, wielkos$cig i nowoczesnos$cig urzadzen. Jezeli
chodzi o przemyst lotniczy, to w dziedzinie bu-
dowy ptatowcow fabryki wioskie kroczg w rze-
dzie Swiatowych pionieréw lotnictwa, stwarza-
jac konstrukcje i drewniane i metalowe, za$
w dziedzinie budowy silnikéw, ktéra mnie spe-
cjalnie interesuje, czynig znaczne postepy.

Czy mieli panowie mozno$¢ wnikngé
w szczegOty produkcji i na tej podstawie ocenic
wartos¢ wyrobow?

— Uprzejmi gospodarze mogli by¢ najwy-
zej dumni, pokazujac nam przebieg roboty, do-
skonale urzadzone laboratorja, stacje prébne etc.
Najlepiej bedzie, jesli naszkicuje panom po kolei
poszczegdlne etapy naszej podrdzy.

ZaczeliSmy od Medjolanu. Tam zwiedza-
lismy fabryke samolotow Caproni. Fabryka ta
produkuje dwuptaty do bombardowania, zao-
patrzone w dwa silniki po 500 MK. kazdy
przewidziane jest umieszczanie silnikow Kkilku
typow. Obecnie opracowuje sie podobny dwu-
ptat o dwoéch silnikach Fiat 1000-konnych. Sa-
moloty Caproni sa konstrukcji drewnianej, nad-
zwyczaj udatnej, tatwe do pilotowania, co stwier-
dzit putkownik Ptodowski. Kazdy samolot moze
zabra¢ ze sobg dwie 1000-kilowe bomby!

Duze samoloty ,,Caproni“, sg przesuwane
w obrebie hangaréw zapomoca specjalnych wéz-
kéw. Fabryka ,Caproni“ koncentruje swag uwa-
ge na jednym rodzaju ptatowcéw — na ciezkich
maszynach. Pozwala to fabryce na daleko idgcg
specjalizacje i daje duze doSwiadczenie w obra-
nym dziale.

- Jednak, jezeli chodzi osilniki, to dotych-
czas wiosi chyba przewaznie uzywajg zagra-
niczne?

— O niel—zaprzecza nasz interlokutor
obok innych silnikéw witasnych typow, silnik
»Asso”“ fabryki Isotta-Fraschini jest szeroko sto-
sowany w lotnictwie witoskiem. Fabryke te po-
znaliSmy bardzo szczeg6towo. Wytwarza ona
nietylko silniki lotnicze, — znane sg jej silniki
dla todzi motorowych, oraz samochody. Musze
tu wspomnie¢ o groznym wspotzawodniku ko-
munikacji lotniczej—,,autostradzie”. Jest to spec-

Ich przemyst lotniczy moégt oceni¢ p. inz. P. Borejsza, ktory wraz z zast.
Szefa Dep. Lotnictwa, p. ptk. inz. Zych-Ptodowskim, zwiedzit niedawno,
fabryki

zaproszony
i byt taskaw podzieli¢ sie
Redakcja.

lotnicze

jalna droga automobilowa. Linja takiej szosy
nie ma zataman. Z dwoéch stron betonowe $cianki,
chronigce od inwacji na szose zywych stworzen
wszelkiego rodzaju. Niema skrzyzowan. Wszy-
stkie przecznice prowadzone gérg lub dotem.

Wracajgc do silnikéw lotniczych, budowa-
nych przez te fabryke, trzeba podkresli¢ nie-
zwykle doktadne sposoby obrdbki, wysoko po-
stawione laboratorja, stosowanie metod Swietl-
nych przy pomiarach (metody Swietlne pozwa-
lajg na doktadno$¢ wykonania do tysigcznych
czesSci milimetra). Sama konstrukcja silnika
lotniczego ,,Asso" jest bardzo pomystowa. Zasto-
sowano tutaj metale lekkie, a mianowicie sto-
py magnezu, dla wyrobu karteru i innych
czeSci. Wiemy, ze stosowanie aluminjum juz
znacznie zmniejsza ciezar silnika, zastgpienie
jednak aluminjum przez magnez pozwolito na
zaoszczedzenie jeszcze 28 kilo nawadze tego sil-
nika. W lotnictwie ma to znaczenie pierwszo-
rzedne. Pozatem konstruktor silnika ,,Asso",
inz. Catanio, zastapit 6w niefortunny, a tak po-
wszechnie stosowany stozek, stuzacy do umo-
cowania piasty $migta, innem narzedziem, ktore
pozwala na tatwe zdejmowanie piasty $migta.
Gtowica jest wspolna dla kilku cylindréw.

— Zatem ogo6lne wrazenie z dziedziny
przemystu silnikowego wynidst pan inzynier jak-
najlepsze?

— Fabryke Isotta-Fraschini
na¢ jedynie z Hispano-Suiza,
ciez ustalong stawe.

Pozatem zwiedziliSmy w Turynie zaktady
Fiata, ktory wystawit w Salonie Paryskim pare
nowoczesnych typéw silnikdw, wsréd nich sil-
nik 1000-konny jako eksperyment w budowie
duzych silnikéw. Olbrzymie zaktady ,Fiat®
produkujg silniki lotnicze, samochody, ptatowce,
todzie motorowe, traktory i t. p. ZwiedziliSmy
dziat budowy silnikéw lotniczych. W budowie
silnikbw, po wojnie, zaktady ,Fiat“ zrobity
znaczny postep.

- Czy istnieje analogja pomiedzy warun-

moge porow-
ktéora ma prze-

kami rozwoju przemystu lotniczego w Polsce
i we Wtoszech?
- JesSli chodzi o warunki ekonomiczne,

to my jesteSmy w korzystniejszem potozeniu ze
wzgledu tak na produkcje, jak i na eksploa-
tacje. Posiadamy surowce ibenzyne i smary

skarby, ktérych tam niema. Mimo to Wiosi
potrafili stworzy¢ nowoczesny i zaspakajajacy
catkowicie potrzeby kraju przemyst lotniczy, —
jest to dla nas przyktad godny nasladowania.
Znaczenie lotnictwa zrozumiano we Wtoszech
doskonale i z catym zapatlem potudniowcow



Dwuptatowiec wioski dwumotorowy do bombardowania — Caproni 73 b z 2 silnikami Lorraine-Dietrich o sile 450 MK.

kazdy.

wzieto sie do tworczej pracy. Wyniki widzimy
juz dzis.

Na tem skonczyliSmy ciekawg rozmowe,
ktora ukazata nam stoneczng Italje w zupeinie

nowem Swietle — jako Kkraine, popstrzong ze-

Samolot ten moze zabra¢ 2000 kg. bomb.

lazo-betonowemi kolosami fabryk, poprzecinang
linjami ,autostrady", ktorej nie oSmieli sie prze-
biega¢ nikt — chyba cien samolotu, jedynej pla-
my na bezchmurnem wiloskiem niebie.

Z. T.

Mtodziez wioska siega po rekord lotu szybowego

Byto rzeczg niezrozumiatg, ze po jednym,
jedynym konkursie szybowcdw pod Asiago,
w r. 1924, przestano zajmowac sie lotnictwem
hezsilnikowem we Wtoszech.

Wyniki osiggniete stwierdzity dobrg zdat-
no$¢ terenu, a zreczno$¢ wioskich pilotow pozwa-
lata spodziewac¢ sie wybitnych wyczynéw.

Coprawda nie Wtoch, lecz Niemiec, pilot
Martens, dokonat najpiekniejszego lotu (20 km.
w prostej linji), lecz tatwo to wyttumaczyc¢
wiekszem doswiadczeniem, dtugoletniag wprawg
NiemcOw na tem polu*).

Obecnie obudzito sie w Italji pragnienie
pobicia tego rekordu, przyczem najciekawszg
rzeczg jest, ze impuls wyszedt od mitodziezy.

Rozpoczeto od wyszukania nowego szybo-
wiska, ktéreby do przelotow nadawato sie le-
piej od Asiago.

Przy szczeg6lnie pomysinych warunkach
oreograficznych i anemologicznych po6tnocnych
Wtoch wyboru dokonano z tatwoscia.

Nowe szybowisko znajduje sie koto Va-
rese (okolica witoskich jezior) i nazywa sie Cam-
po dei Fiori. Wysokos¢ nadpoz. morza 1200 m.

* Rekord S$wiatowy Martensa nie zostat uznany
z przyczyn formalnych: Niemcy nie byty jeszcze wtedy
przyjete do F. A. |,

Budowa nowych szybowcOw rozpoczeta
sie niemal jednocze$nie w wielu osrodkach.

Studenci z Pawji (Gruppo Aviatorio degli
Studenti Pavesi), ktorzy na konkurs w Asiago
przygotowali 2 szybowce, posiadajg juz wykon-
czony jednoptat— G. P. 1— o znacznej rozpie-
tosci, ktdry odznacza sie lotkami szczelinowemu

Witosi szczyca sie, ze poraz pierwszy
w Swiecie zastosowali w konstrukcji szybowcow
zasade Handley-Page a.

Procz tego budujag szybowce studenci z Mi-
lano i Genui.

Ruch mtodziezy pobudzit spoteczenstwo
do twdrczosci. Oto pilot wojskowy Pasta kon-
struuje szybowiec podobny do G. P. 1. W Mi-
lano pilot Bonomi koriczy nowg, ciekawg kon-
strukcje. Maszyn jest dosyc.

Nadzieje zdobycia rekordu przy Swietnych,
podobno, witasnosciach szybowiska Campo dei
Fiori — wielkie.

Czasopisma sportowe i techniczne, nawet
nie specjalnie lotnicze, nawotujg do urzadzenia
zawodow.

Wierzymy, ze je zorganizujg i czego$ w nich
dokonaja, bo nazwiska De Pinedo, Nobile, De
Bernardi Swiadczg, ze Wtosi sq dzielnym naro-
dem lotniczym, Inz. A. Karpinski



Wnetrza samolotow pasazerskich

Angielskiego ,,Vickers- Vimy", o .
Niemieckiego ..Dornier Wal'a*.

Francuskiego ,.Farmana-Goliata“ (12 pas.). Angielskiego ,,Handley-Page'a W 8"
Holenderskiego ,Fokkera F VII*. Niemieckiego .Junkersa G 23" Junkersa F 13, kursujacego na naszych linjach.
Witoskiego ,,Caproni. '
Angielskiego.) .Bristol'a™. Holenderskiego ,,Fokkera F 111" nda". ,Farmana | 707, kursujacego na linji Warszawa— Angielskiego ,,Vanguar® (20 pasaz).

Poznah (4 pasaz.).



MODEL REKORDOWY ,MOBIUS" ¥

Model ten, przedstawiony na rys. 1, na-
daje sie szczeg6lnie do budowy przez wpraw-
nych juz modelarzy, jako model doSwiadczalny.
Gtowne wymiary modelu sg nastepujgce: roz-
pietos¢ 80 cm,, dtugos¢ 80 cm., waga catkowita
nie powinna przekracza¢ 80 gramdéw; inne wy-

miary otrzymamy wprost z rysunku, mierzac
zapomocg podanej na nim skali. Cato$¢ zbu-
dowana jest z tupanego bambusu, tylko belka

motorowa z sosny lub jesionu. Ptaszczyzny no-
$ne przymocowane sg zapomocg kawatkow drutu
stalowego S$rednicy 1 mm, i pierScieniowych
oku¢ z cienkiej blachy, lub tez drut przymoco-
wany jest do belki zapomocg cienkiej nici na-
klejowanej (rys. 2). Ptaty usztywnione sg zapo-
moca zastrzatow z pretéw bambusowych, uto-
zonych w ksztatcie litery V. Zamocowanie przed-
niej ptaszczyzny nosnej podobne jak tylnej,
tylko kat natarcia jest tu wiekszy, co widac
wyraznie z rys. 3. Stateczno$¢ kierunku za-
chowuje tu ptaszczyzna pionowa umieszczona
tuz za ptatem tylnym, ktdérej szkielet sta-
nowi wygiety drut stalowy, zaostrzonemi kon-
cami whbity w belke motorowg (rysunek 4).
Smigto jest tu pchajace, osadzone pod belka

* Powyzszy opis konstrukcji modelu, nadestany nam przez jednego z czytelnikéw,
kacjach niemieckich. Z tych tez zrédet stwierdzono, iz ,,Mdébius" utrzymat sie w powietrzu przez

motorowg. Podwozia niema wcale, bo model
przeznaczony jest do lotéw rekordowych istartu

z reki; niema tez zadnej ochrony S$migta, bo
przy ladowaniu $migto nie Kkreci sie, nie jest
wiec narazone na wielkie uszkodzenia. Dziéb

zaopatrzony jest w matg ostroge z drutu stalo-
wego. Ptaty nosne pokrywa sie papierem per-
gaminowym, a nastepnie impregnuje szellakiem
dla trwatosci. Lekkag wklestos¢ profilu ptatow
otrzymujemy przez reczne wygiecie zeberek.

Dobre wyniki otrzymane przy probach
z tym modelem, trzeba przypisa¢ przedewszyst-
kiem wyjatkowej jego statecznos$ci, uzyskanej
dzieki specjalnemu uktadowi ptaszczyzn nos-
nych. Ptaty sg tu potozone w pewnej odlegtosci
od belki motorowej dzieki zastosowaniu kon-
strukcji baldachimu, przez co punkt ciezko$ci
lezy pod punktem przytozenia sity nosnej, a sita
cisngca Smigta przechodzi przez niego. Uzy-
skujemy w ten spos6b moment (sita cisngca
Smigta pomnozona przez odlegto$¢ punktu przy-
tozenia sity nosnej od Srodka ciezkosci), powo-
dujacy podniesienie dzioba, a wiec wznoszenie
sie modelu; przez to jednak zwieksza sie kat
natarcia ptatéw, a wiec powieksza sie sita no-
$na, powstaje moment odwrotny (sita nos$na po-
mnozona przez odlegtos¢ punktu przytozenia
sity nos$nej od s$rodka ciezkosci), ktéry powo-
duje powr6t modelu do rownowagi. WielkoSci
tych momentdw mozna zmienia¢ przez zmiane
katéw natarcia obu ptatow lub tez przesuniecie
ptatow wzgledem punktu ciezkosci. Manewr
ten powtarza sie tak diugo, jak dtugo $migto
daje site dostateczng, przez ten czas moze jed-
nak model osiggng¢ znaczng wysokos$é. Loty na
wielka wysoko$¢ przy silnym wietrze umozli-
wia powiekszenie diugosci skrzydet, utrzymanie
stateczno$ci przez obnizenie S$rodka ciezkosci
oraz silne wygiecie tylnych
krawedzi koncéw skrzydet
ku gorze. Najlepsze rezul-
taty przy probach z po-
wyzszym modelem uzyska-
no — jak nas informujg
zrodta niemieckie —na kon-
kursach w Monachjum (czas
lotu 7 minut 19 sekund, dro-
ga przebyta 1940 metrow)
i Frankfurcie, gdzie ,,M6- Rys-4.
opiera sie na publi-
blisko 1l/s godz.



bius" wuzyskat czas stwierdzony — 21 minut
17 sekund, a nastepnie wznoszac sie ciggle
znikt z pola widzenia; spostrzezono go na-
stepnie w godzine poézniej, o 8 km. od miej-
sca wzlotu na znacznej wysokos$ci, mozna mu
wiec przyzna¢ wiasciwie czas lotu okoto
11, godziny, co jak na model z napedem gu-

mowym jest wynikiem nadzwyczajnym. W tym
rekordowym locie model wzbit sie w 19 sekund
na wysoko$¢ 50 metréw, nastepnie zrzucit za-
pomocg specjalnego urzadzenia $migto i gume,
a lecgc dalej lotem zaglowym, osiggnat okoto 400
metrow wysokosci.

St. Pr.

Inz. W. Zalewski

OSTRE KRZYWE | WIRAZE GLEBOKIE

(Z cyklu: Szkota pilotazu)

Przy wykonywaniu lotu po krotkiej zam-
knietej krzywej, dajmy na to po luku o matym
promieniu, nalezy samolot nachylac gtebiej w stro-
ne zakretu. Rys. 1 daje nam pozna¢ lot, be-
dacy na granicy t. zw. wirazy matych i wirazy
gtebokich; kat pochylenia samolotu dochodzi do
40 i 45°, aparat porusza sie po poziomej krzy-
wej zamknietej, zepchniecie go z ktérej w dot
na linje y2 moze nastapi¢ przy lada nieuwadze
ze strony sterujacego pilota. Przed rozpocze-
ciem tego Cwiczenia dajemy prawie maximalne
obroty i prowadzimy ptatowiec jaki§ czas po
linji prostej, aby tem lepiej uprzytomnic¢ sobie
i zapamieta¢ potozenie nosa w stosunku do zie-
mi, tj. widzialng przez nas diugo$¢ maski i sil-
nika. Jest to jedynym niemal w takiej chwili

(TTT7T701Z7777777777777T7NT NI ZW PPA

Rys, 2

sprawdzianem poziomosci lotu, dlatego poswie-
camy temu osobny rys. 2%; jak widaé, pilot,
prowadzacy aparat w poziomej linji y, patrzac

Rys. 1L

na ziemie, widzi przed sobg dtu-
gos$¢ kadtuba od konca nosa apa-
ratu A do punktu przeciecia sie
z promieniem oka O, czyli do
punktu B; przy pochyleniu w
gore, do linji y, samolot, bedacy
w tem samem miejscu, da nam
widzialng dtugo$¢ maski od A,
do Bt tj. do przeciecia sie zpro-
mieniem, skierowanym od oka,
znajdujacego sie obecnie w pun-
kcie Ojl ze szkicu staje sie ja-
snem, ze AB < AjBj, a wiec, ze
przy lada zadarciu si¢ aparatu
lotnik powinien dostrzec r6zni-
ce we wzglednem potozeniu
maski; vice versa—w razie opu-
szczenia sie linji lotu, prz6d apa-
ratu bedzie sie wydawaé krot-
szym. Szczeg6lnego znaczenia na-
biera umiejetnos¢ orjentowania
sie w ewentualnem nachyleniu
osi podtuznej maszyny oraz po-

* Na przedtuzeniu osi y pta-
towca oznaczone sa zasadnicze sity,
ktéorym podlega on przy wznoszeniu
sie w gore: cigg Smigta, wypor, ciezar
i opory,



§lizgu na zewnatrz lub wewnatrz krzywej, przy
przejsciu do wirazy gtebokich. Nazwga ta obej-
miemy loty, przy ktédrych nachylenie aparatu
bedzie réwne lub wieksze od kata 45°.

Rys. 3 pokazuje nam samolot z tytu, ro-
bigcy ostry zakret przy pochyleniu do 60°; mo-
ze to by¢ kat granicznego pochylenia, mozemy
réwniez wiraz uczyni¢ jeszcze gtebszym, co za-
lezy przedewszystkiem od charakteru platowca,
jego zwinnosci, reagowania na stery i t. d. Ze
szkicu wida¢, ze ster kierunkowy ma mniejsze
odchylenie od ptaszczyzny poziomej, niz ster
wysokos$ciowy, ktéry, naodwro6t, nie wiele juz
rézni sie od pionowej linji. Wynika z tego zna-
mienny wniosek, ze po przejsciu wirazu przez
kat 45° role sterdw zamienig sie: or-
czyk nozny bedzie zastepowat dziatanie sterem
gtebokosciowym, podczas gdy ruch drazkiem
w kierunku zmiany wysokosci (naprzéd lub
w tyt) spowoduje zakrecenie ptatowca odpo-
wiednio w lewo i w prawo.

Przejscie z normalnego sterowania do na-
dawania maszynie kierunku po nachyleniu jej
poza pot kata prostego, oraz nastepne wyrow-
nywanie jej do poziomu i linji prostej, nalezy
bezwzglednie do najtrudniejszych zadan szkola-
cego sie pilota i wielokrotnie konczy sie kor-
kociggiem, lub, w lepszym wypadku, pos$lizgiem.

Wiraz taki zaczynamy zawsze od diuzsze-
go lotu prostolinijnego, oczywiscie w poziomej
ptaszczyznie, nastepnie stopniowo przechodzimy
w zakret maty iwiekszy, nachylajagc coraz moc-
niej aparat. Niezmiernie ciekawg jestlinjargcz-
ki dragzka sterowego, zataczana przy podobnem
¢wiczeniu. Na rys. 4-ym (a) przedstawiliSmy
droge drgzka przy wirazu matym i (6) — gte-
bokim; oba nalezg do wirazy lewych, najchet-
niej wykonywanych przez pilotébw na ptatow-
cach z silnikami prawego obrotu*). Osie WW,
i ZZ, oznaczaja $rednice gtebokosSci i
Srednice nachyleni a%).

POZI OM
Rys. 3.

*)  Obserwujgc obrét od siedzenia pilota.
**) Patrz Nr. 9 ,Mtodego Lotnika" z 1926 roku

Na pierwszy rzut oka wida¢, ze jakkol-
wiek mamy dazy¢ zasadniczo do pochylenia
aparatu jedynie w stosunku do jego osi podtuz-
nej y to jednak wykonujemy jednocze$nie dos¢
skomplikowane ruchy i w ptaszczyznie gtebo-
kosci, jest to jednak niezbedne dla utrzymania
maszyny na jednym poziomie. Postaramy sie
to objasnic.

Przy rozpoczeciu wirazu samolot wyka-
zuje tendencje do lekkiego gérowania; pokony-
wujgc te dazno$¢ odpychamy drazek lekko od
siebie, dajagc mu jednocze$nie ruch w lewo, dla
uzyskania nachylenia. W pierwszej chwili wy-
czuwamy wyrazny ze strony lotek opdr, ktory
nastepnie maleje w miare osigganego przekrzy-
wienia maszyny; po nadaniu pewnego kata drg-
zek staje sie zupetnie swobodnym, zajmujac
jakgdyby neutralne potozenie; od tego momentu
zaczyna sie dalsze, samoczynne, przekrzywianie
ptatowca wzgledem osi y wskutek wystgpienia
sit inercji, dazacych do zachowania rozpocze-
tego ruchu obrotowego. Zjawisku temu prze-
ciwdziatamy znéw przy pomocy drazka stero-

w

a. Rys. 4. b.

wego, ktory teraz pociggamy w prawo; w tym
samym czasie spostrzegamy, ze aparat zwalnia
szybkos$¢ i posiada sktonnosci dotowania, co nas
zniewala do przyciggania drazka w strone sie-
dzenia; daje to nam ostatecznie linje krzywa,
idaca w kierunku prawej nogi. Oczywiscie przy
wirazu gtebokim wiecej wystapi réznica w wiel-
koSci ptaszczyzny faktycznie niosgcej, wobec
czego drgzek musimy przycigga¢ mocniej; w nie-
ktorych wypadkach az do granicznej pozycji.
Zmniejszajac krzywizne i tagodzac nachylenie
wyprowadzamy aparat do lotu normalnego, przy-
czem koniec drazka zakre$la krzywag w Kkie-
runku W i Z, az do potozenia obojetnego O,
ktére byto punktem wyjsciowym; na catej tej
drodze ciaggle liczy¢ nam sie wypada z sitami
rozpedu.

Chwila, odpowiadajgca wzajemnej zamia-
nie roli ster6w, da nam sie pozna€ przez wzra-
stanie oporu drgzka przy przecigganiu gow pra-
wo i do siebie. Zblizajagc sie do granicy 45°
zwalniamy powoli nacisk lewej nogi na orczyk,
po zajeciu za$ tej pozycji popychamy go prawg
noga; od tej chwili ster kierunkowy stat sie
gtebokosciowym, a nacisk prawej nogi jest nie-
zbedny w celu paralizowania tendencji samo-
lotu do opadania nosem naprzdd.

(Dokonczenie nastapi).



W POLSCE

Polska Clnja Lotnicza. Po przedwstepnych per-
traktacjach przeprowadzonych w Katowicach przy udziale
delegatéw obydwu istniejacych polskich kompanji lotni-
czych, tj. P. L. L. Aerolot, S. A. ,Aero”, oraz p. starosty
J. Potyki, prezesa L.O.P.P. w Katowicach, wystepujacego
imieniem organizujacej sie gérnos$laskiej kompanji lotniczej,
przeprowadzono dalsze narady w Warszawie, w dniach
3 i 4 lutego. W wyniku tych obrad prowadzonych
przy poparciu Ministerstwa Komunikacji uchwalono zato-
zenie Polskiej Unji Lotniczej, obejmujacej wszystkie pol-
skie towarzystwa komunikacji powietrznej.

Celem P. U. L jest ustalenie wspélnych zasad po-
lityki lotniczej, wsp6lnej reprezentacji wewnatrz kraju i za-
granica, wspdlny zakup materjatow i wzajemna pomoc.

Minister Komunikacji inz. Romocki przyjat prezesa
S. A, ,,Aero" w Poznaniu, ktory przedstawit mu tre$¢ po-
wyzszych uchwat. P. Minister odni6st sie do sprawy ze
szczerem zadowoleniem, ze wzgledu na to, ze fakt ten
ma donioste znaczenie dla racjonalnego rozwoju lotnictwa
polskiego.

Podréze powietrzne w styczniu. Samoloty, kur-
sujace w ubiegtym miesigcu na linjach Warszawa—+to6dz—
Krakow, Warszawa—Lwoéw, Krakow—Lwoéw i Krakéw—
Wieden, przelatujagc 52.370 kim. w 221 podro6zach, prze-
wiozty 239-ciu pasazeréw, 9,692 kg. towarow i 29 kg.
poczty.

W porédwnaniu z miesigcem styczniem 1926-go roku,
w ktéorym dokonano jedynie 134-ch podr6zy na przestrzeni
37.997 kim., wzrést w biezacym roku ruch towarowy
z 4.964 kg. na 9.692 kg. W biezagcym miesigcu samoloty
kursujg na tych linjach, co w miesigcu ubiegtym.

Projekt miedzynarodowej konwencji lotniczej.
Ministerstwo komunikacji tacznie z czynnikami kompe-
tentnemi opracowato projekt miedzynarodowej konwencji
lotniczej w sprawie przewozu os6b, bagazu i towaréw na
linjach miedzynarodowych, Projekt, obejmujacy 52 arty-
kuty, reguluje kwestje biletéw lotu, ich waznosci, prze-
wozu bagazéw, (odpowiedzialno$¢ podr6znych za ich za-
warto$¢), kwestje listbw przewozowych na przesykki,
odpowiedzialno$¢ towarzystw komunikacji powietrznej itp.

Udogodnienia poczty lotniczej. W przeciagu
najblizszych tygodni majg by¢ pomieszczone w réznych
punktach stolicy specjalne skrzynki dla poczty lotniczej,
dzieki czemu publiczno$¢ nie bedzie zmuszong, jak do-
tychczas, udawac¢ sie do urzedéw pocztowych dla nada-
nia poczty lotniczej, lecz bedzie ja mogta wrzucac¢ do skrzy-
nek w dogodnych dla siebie punktach.

Skrzynki dla poczty lotniczej umieszczone beda:
przy rogu ulicy Marszatkowskiej i Alei Jerozolimskiej,
Aleje Ujazdowskie — Plac Trzech Krzyzy, Nowy-Swiat—
Ordynacka, Krak.-Przedmiescie — przed Radg Ministrow,
Nalewki rég Dtugiej, Plac Teatralny przed Teatrem Wiel-
kim, Leszno 28 rég Karmelickiej, Wiejska przed Sejmem,
Dworzec Gtowny Odjazdowy, Senatorska rég Rymarskiej,
Krélewska przed gietdg. Skrzynki wypréznia¢ beda spe-

cjalni listonosze na motocyklach bezpos$rednio przed od-
lotem samolotow.

Rownocze$nie Generalna Dyrekcja Poczt i Tele-
graféow wyda¢ ma zarzadzenie, by poczta lotnicza (listy,
karty, druki) nie potrzebowata by¢ frankowana znaczka-
mi poczty lotniczej oraz poczty zwyczajnej, jak to ma
miejsce dotychczas, a jedynie znaczkami poczty lotniczej,
ktore sg do nabycia we wszystkich urzedach pocztowych
i u wszystkich rozprzedawcéw prywatnych.

ZaznaczyC przytem nalezy, ze optaty poczty
czej sg niskie, gdyz wynosza zaledwie dwukrotne nor-
malne porto oraz dodatek manipulacyjny w wysokosci
20 groszy. Tak naprzyktad Ilist wystany droga powietrz-
ng z Warszawy do Lwowa winien by¢ optacony znacz-
kami w wysokoséci 60 groszy, karta za§ — 50 gr.

Poza zyskiem czasu z tytutu szybkiego przewozu
samolotem, poczta lotnicza korzysta z dobrodziejstwa do-
reczania jej adresatom przez umysinych postancéw, podobnie
jak telegramy, bez zadnych doptat, bezzwtocznie po nadej-
§ciu na miejsce przeznaczenia. Z poczty lotniczej korzystac
mozna nietylko miedzy miastami, do ktérych dochodzg
linje komunikacji powietrznej, ale i miedzy wszclkiemi

lotni-

innemi. Mozna np. wysta¢ list pocztag lotnicza z War-
szawy do Zakopanego. List taki idzie z Warszawy do
Krakowa samolotem, skad dalej najblizszym pociggiem

do Zakopanego, gdzie wreszcie bezzwtlocznie
§ciu, bez zadnych doptat, podobnie
czany jest adresatowi.

po nadej-
jak telegram, dore-

Loty szybowe
Komitetowi L. O. P. P.
Koto Szybowcowe, ktore
nauke lotéw na szybowcu.

Koto zbudowato szybowiec inz. S. Czerwinskiego,
gorgcego propagatora lotnictwa szybowego. Szybowiec
jest wzorowany na typach niemieckich, gtéwnie Hartha.
Jest on jednoptatem typu ,parasol”. Rozpigetos¢ — 13 m,,
profil gruby. Nauczanie prowadzi sie sposobem stosowa-
nym w Rhon — uczen wsiada do szybowca, ustawionego
przeciw wiatrom, i uczy sie utrzymywaé aparat w row-
nowadze na jednej ptozie. Kto nauczyl sie swobodnie
trzymaé¢ aparat w rekach na miejscu, robi wzloty na
uwiezi na matej wysokosci i wreszcie loty swobodne.

w Kowlu. Dzieki miejscowemu
zostato zorganizowane w Kowlu
zapoczatkowato systematyczng

W ANGLJI

Ekspedycja lotnicza do Kongo. Pisma londyn-
skie donosza, ze Anglja organizuje wyprawe lotniczg do
Kongo celem przeprowadzenia szczegétowych badan bo-
gactw naturalnych tego ztotodajnego kraju. Kierownikiem
ekspedycji ma byé mjr. Hemming. Dzieki uzyciu samolotu
zbadane zostang prastare lasy, ktoérych dotychczas nie
dosiegto oko europejczyka i ktérych tajemnic strzegt do-
tychczas zazdros$nie zdradliwy, malaryczny klimat.

W CZECHOSLEOWACJI

Plany Czechostowackie.
dowej wystawy lotniczej w Paryzu,
nisterstwo Robdt

Z okazji miedzynaro-
czechostowackie Mi-
Publicznych wydato wspaniaty album



poswiecony swemu lotnictwu. Czytamy lam, ze Czesi za-
mierzaja w najblizszym czasie uruchomi¢ linje komuni-
kacji powietrznej z Pragi do Opawy, Zagrzebia, Triestu
i Berlina. Skoro wezmie sie pod uwage, iz dotychczas
czechostowacka sie¢ lotnicza obejmowata linje:

1) Praga—Brno—Bratislawa—Koszyce
2) Praga—Marianske Lazne (Marienbad)
3) Praga—Liberec
to zauwazym, ze sie¢ komunikacji
sasiadow bedzie bardzo gesta.
czechostowackie przechodzi¢
obcych.

1) Polska—z Krakowa przez Brno do Wiednia

2) Miedzynarodowa — z Warszawy przez Prage do
Paryza

3) Angielska—Londyn—Kolonja—Praga

4) Niemiecka—Berlin—Drezno—Praga—W ieden

5) Wroctaw — Gliwice—Berno — Wieden oraz Mo-
nachjum—Praga—W roctaw.

6) Austryjacka- Wieden—Praga

7) Wegierska—Budapeszt—Praga.

powietrznej naszych
Ponadto przez terytorjum
bedzie cate mnéstwo linij

W DANJI

Ruch w porcie lotniczym w Kopenhadze. Za-
rzagd portu lotniczego w Kopenhadze opublikowat statys-
tyke ruchu za rok 1926. W okresie od kwietnia do grud-
nia, w ktérych to miesigcach byta utrzymywana komuni-
kacja powietrzna, samoloty przewiozty przez Kopenhage
7.792 pasazeréw. Z liczby tej 5.745 os6b odbywato pod-
r6z do lub z Kopenhagi, za$ 2.045 oséb podrézowato tran-
zytem przez Kopenhage do lub z Malmo (Szwecja).

Tabela silnikéw Fiat (zobacz ,Nowe silniki

WE FRANCJI

Nowy raid powietrzny. W dziennikach parys-
kich pojawity sie notatki, ze dwaj lotnicy francuscy,
porucznik Coudouret i sierz. Terassier, przy poparciu ge-
neralnej dyrekcji lotnictwa, opracowujg plan olbrzymiego
raidu powietrznego, wynoszacego 40,000 kim. (z Paryza
przez Dakar, Buenos-Aires, Paname, Nowy Jork do Pa-
ryza). Lotnicy zamierzaja te droge przeby¢ w etapach
po 5,000 — 6,000 kim,, postugujac sie samolotem z silni-
kiem 500 MK., ktéryby unidést 4,000 litrow benzyny.

Turystyka powietrzna. W Paryzu odbyt sie Kon-
gres Centralnej Rady Miedzynarodowej Turystyki. Ostatni
dzien Kongresu poSwiecony byt catkowicie obradom nad
turystyka powietrzng. Obrady toczyty sie nad mozliwo-
§cig urzadzania wielkich podrézy turystycznych na pta-
towcach, ktéreby miaty na podobiefistwo morskich po-
drézy jachtowych — zgdéry wyznaczone miejsce postoju
w poszczegdlnych krajach dla ich zwiedzenia i wspdlny
powrdt do portu macierzystego. Oficjalne studja nad
urzeczywistnieniem takich okreznych podrézy powietrzno-
turystycznych sg w toku. (A. T. Ei).

Nowy materjat pedny dla samolotéw. Inz, Du-
manois wygtosit w Sorbonie odczyt o wynalezionym przez
siebie nowym materjale pednym dla silnikéw samoloto-
wych, przy uzyciu ktérego wykluczony jest pozar. Nowy
materjat pedny jest produktem nafty; zaletg jego jest, ze
do temperatury 30* nie wydziela zadnych gazoéw palnych.
Prébny lot, trwajacy po6t godziny na wysokosci 3000 m.,
wykazat zupeitng zdatno$¢ tego nowego materjatu lotni-
czego do silnikéw lotniczych, (A. T. F,).

Fiat“ na stronie nastepnej)

TYP SILNIKA
Moc (MK)

Obroty (min.)

Ilo$¢ cylindrow

Objetos¢ skokowa (1)

Srednica cyl. (min.)

Skok (min.)

Spétczynnik sprezania E

Ciezar bez wody, z piastg $migta, pompka
benz., taczn. do liczn. obrotéw i do kar. ma-
szyn., urzadzeniem rozruchowem (siln, A-S. 2
wraz z wodg i smarem)

Ciezar na 1 MK. (kg/MK)

| Zapalanie

A-20 A-22 A-25 A-S. 2
410 — 455 550 — 590 900 — 980 882
2060 — 2400 1900 — 2100 1750 — 2000 2500

12 12 12 12

18,696 27,900 54 500 31,400

115 135 170 140

150 160 200 170

5,65 5,5 51 6

336 444 812 412,1

0,739 0,757 0,826 0,462

Z magneta Marelli

— Wys. napiecie.



W NIEMCZECH

Nowe katedry lotnicze.
Oficjalny organ niemieckiego mi-
nisterstwa komunikacji podaje,
iz szereg wyzszych uczelni nie-
mieckich otrzyma katedry lotni-
cze, a mianowicie politechniki

w Aachen, Berlinie, Brun$wiku,
Wroctawiu, Darmstadzie, Hano-
werze i Stutgardzie. Ponadto

w 7 uniwersytetach niemieckich
odbywac¢ sie beda wyktady o lot-
nictwie. Dzienniki niemieckie
domagajg sie utworzenia katedr
lotniczych we wszystkich uniwer-
sytetach.

W STANACH ZJEDN.

Budzet lotniczy Stanodw
Zjednoczonych na rok 1927/28.
»The Aeroplan" z dnia 5 stycz-
nia r. b. donosi, iz budzet Sta-
néw Zjednoczonych na potrzeby
lotnictwa na okres od 1-go lipca
1927 r. do 30 czerwca 1928 ro-
ku zostat okreslony na 82 i pdl
miljona dolaréw. W stosunku
do roku biezacego budzet zo-
stat znacznie podwyzszony. |tak
podczas gdy w roku ubiegtym
na potrzeby lotnictwa lgdowego
wyasygnowano 15,000,000 dola-
row, to sumy na rok biezacy
okresSlone zostaty na przeszto
20.000.000. Wydatki na lotnic-
two morskie z 18 ipd6t miljonéw
wzrosty na 20.000.000 dolarow.
Précz tego wstawiono pozycje
miljona o$miuset piecdziesieciu
tysiecy dolaré6w na personel i
adaptacje, jezeliby w przeciagu
biezacego sezonu zostat pod-
wyzszony etat wojsk lotniczych.
Z sum przewidzianych w budze-
cie przemyst lotniczy Standéw
Zjednoczonych ma otrzyma¢
20.600.000 doi, dla wyposazenia
zaréwno lotnictwa ladowego,
jak i morskiego, w nowe samo-
loty. Wreszcie z sum powyz-
szych przeznaczono na lotnictwo
cywilne dolarow 4.015.750. z cze-
go 756.250 dolaréw ma by¢ uzy-
tych na koszty orgnizacji, za$
3.219,500 dolar6w— na urucho-
mienie i utrzymanie komunikacji powietrznej oraz na sub-
wencje. (A.T.E.).

WE WLOSZECH

Nowe silniki lotnicze Fiat. Wytwérnia Fiat bu-
duje obecnie silniki A-20, A-22, A-25, ktérych gtowne
cechy podajemy obok na tablicy.

W ostatniej kolumnie umieszczono dla poréwnania
dane, dotyczace silnika A-S, 2, ktéry zostat zbudowany
specjalnie na zawody o puhar Schneidera i byt wmonto-
wany na wodnoptacie Macchi M 39, ktéry, jak wiadomo,
zwyciezyt, uzyskujac szybkos$¢ Srednig 396,112 km/godz,

Ciekawe jest zestawienie zwtaszcza ciezar6w na
jednostke mocy: podczas gdy w normalnych silnikach
lotniczych A-20, A-22 i A-25 ciezar jednostkowy ros$nie
wraz z moca (sg to silniki podobnie budowane),
i u 900 konnego A-25 wynosi 0,826 kg/mk, to w wysci-
gowym silniku A-S 2 o mocy réwniez 900 MK. wynosi
zaledwie 0,462 kg/mk.

Wyttomaczy¢ to mozna wysoka iloScig obrotow
(2500 obr/min,), précz tego matymi wymiarami cylindrow

odbyte w r,

tylko Orlinskiego,

»MISTRZ

LOTNICTW H®

Sad Konkursowy wytoniony przez Miedzynarodowa Lige Lotniczg przyznat tytut
mistrza lotnictwa w r. 1926 i nagrode La Fayetta (10 tys. fr. i cenne dzieto sztuki)
dobrze nam znanemu Pellettier d'Oisy (na fotografji widzimy go wraz z cdrka) za
1926 loty: Paryz — Pekin i Paryz — Rzym — Tunis — Casablanca—
Madryt «— Bordeaux — Paryz.
otrzymat juz podobny tytut i nagrode od F. A. L, dunczyk Botwed, japonczyk Abe,
szwajcar Mitelholzer, wtoch de Bernardi, hiszpan Franco i belg Medaets. Nie byto
cho¢
Jeszcze jeden skutek bezczynnos$ci wiadz naszego Aeroklubu!

O tytut ubiegali sie m. in. anglik Cobham, ktdry

miat wieksze szanse, niz wielu z wyzej wymienionych.

(por. A-22), wysokim spdtczynnikiem sprezenia E, wreszcie
nadzwyczajnej jako$ci materjatami, przez co wymiary
(grubos¢ scianek) mogty byé zmniejszone, A. K.

SENTYMENT A INTERES

Kontakt lotnictwa francuskiego z niemieckiem staje
sie coraz $cislejszy. Coraz to nowy publicysta francuski
zezuje oczkiem na wschdéd, radby zapomieé¢ o dawnych
krzywdach za cene ,lotniczego Locarno”. W zwigzku
z tem poruszana bywa sprawa, jak dalece polityka protek-



cyjna rzagdu w stosunku do przemystu krajowego jest uza-
sadniona, czy lepiej zaimatrykulowa¢ samolot konstrukcji
cudzej, lecz pewniejszej, czy wiasnej, cho¢ gorszy.

W ,L'aero-sports” p. E. Periller ogtosit artykut p.t.
.Kwestja materjatow“, w ktérym czytamy:

,Oczywiscie wydaje sie by¢ zupetnie logicznem
i sprawiedliwem, ze pienigdze francuskie stuzg do pod-
trzymania przemystu francuskiego. Po gtebszem zastano-
wieniu sie jednak nad tg kwestjg, przyjdzie sie do wniosku,
ze zarzadzenie to wyptywa zaréwno z wadliwej w swoich
osnowach, jak zgubnej w swych skutkach polityki®.

A dalej:

,Mito$¢ Francji jest

bezwatpienia rzeczg bardzo

piekna, — ...ale na terenie Europy najpiekniejsze mowy
Swiata nie sktonig nikogo do uzycia starego samolotu,
ktéory juz dawno z mody wyszedt, wzamian za aparat,

ktéry jest ostatnim wyrazem techniki i komfortu®.
Zbyt szybko ,duch Locarna" ogarnia lotnictwo!

1000 — DLACZEGO NIE WIECEJ?!

Zatracamy juz granice, do czego dzisiejsza techni-
ka lotnicza jest zdolna. Albo zbytni pesymizm, albo —
optymizm. Kiedy$ jedno z pism ,czerwonych" podato, ze
jakis lotnik odbyt raid, wynoszacy 550,000 km. (pewno tu
chodzito o de Pinedo—55,000 km.), obecnie t6dzki Gtos
Polski odkryt, ze w Niemczech jest na ukoAczeniu sa-
molot majacy 400 stép diugosci, ktory bedzie przewozit
z Berlina do Hamburga i Nowego Jorku ,,1000 pasazerow
ndrazu

Co tam Verne, Zutawski lub Barszczewski wobec
pomystowych reporter6w naszej sensacyjnej prasy!

Angielski lotnik Bramson wystapit na zebraniu
zwigzku angielskich inzynier6w lotnikéw z 14-stoma nie-
rozstrzygnietemi dotad zagadnieniami lotnictwa wspoét-
czesnego. Bramson twierdzi, ze lotnictwo dopdty nie sta-
nie sie ogo6lne, dopdéki nastepujace zagadnienia nie beda
rozwigzane:

1) Roéwny ped samolotu
na réznych wysokos$ciach, 2) Sita pedna, ktéraby nie po-
trzebowata skomplikowanego mechanizmu motoru ismigta,
3) Zmieniajagca sie wielko$¢ ptatow nos$nych, 4) Prosty
wzlot i lgdowanie, 5) Mozno$¢ Iladowania we mgle,
6) Bezpieczne hydroplany, 7) Idealna aerodynamiczna bu-
dowa samolotéw (bez kadtuba) 8) tozysko z réwnomier-
ng szybkoscia na najwiekszej wysokosci, 10) Turbina spa-
linowa, 11) Silnik Diesla dla lotnictwa, 12) Uniemozliwie-
nie pozaru w razie wypadkowego zderzenia samolotu
z ziemig, 13) Moznos$¢ powolnego lgdowania wsérdéd przesz-
kéd, 14) Wzbudzenie ufnos$ci najszerszego og6tu w bez-
pieczenstwo samolotu.

Niektére z 14-stu zagadnien Bramsona sg juz na
jaknajlepszej drodze do rozstrzygniecia, jaknp. punkt 4-ty
o prostopadtym wzlocie i lgdowaniu, co urzeczywistnia
wiatrowiec La Ciervy. RO&wniez i 7-my punkt o idealnej
aerodynamicznej budowie samolotu bez kadtuba znalazt
niedawno w pewnym stopniu urzeczywistnienie w samo-
locie angielskiego lotnika Hilla, ktérego ..Pterodaktyl” nic
posiada zupetnie ogona.

Gorzej jest z turbing, a
Diesla.

zwtaszcza z silnikiem

Ford oddawna pracuje nad organizacja masowej
fabrykacji samolotéow. Postawit on sobie nastepujace linje
wytyczne:

zapomocg tej samej

1. Stwarzanie samolotéw zupetnie
ogieA i warunki atmosferyczne.

2. Stwarzanie silnikéw, ktére nigdy nie odmawiaja
postuszenstwa. (Osiagna¢ sie to da przez wprowadzenie
kilku motorow).

3. Stworzenie szybkos$ci 170 kim. na godzine przy
petnem obcigzeniu i wykorzystaniu tylko 75% sity silnika.

4. Siedzenie pilota musi byé umieszczone z przo-
du, by nic nie zastanialo mu widoku.

5. Sita nos$na samolotu musi wynosi¢ 2 kg. na site
kazdego konia parowego silnika.

6 Mozno$¢ przebywania w powietrzu przynajmniej
20 godzin dziennie.

Nadto Ford za podstawowy warunek masowego
wprowadzenia do uzytku samolotéw uwaza, iz prowadze-
nie ich nie powinno wymaga¢ wiekszej umiejetnosci, niz
kierowanie samochodem.

odpornych na

W 16 niemieckich portach lotniczych dla komuni-

kacji powietrznej zaprowadzona zostata specjalna stuzba
policyjna dla regulowania ruchu.
Dla nowego rodzaju policji, t. zw. ,Luva" (Luft-

iiberwachungs-Polizei) zostaty utworzone specjalne kursy
z zakresu lotnictwa, ktére dajg im doktadne wiadomosci
techniczne. Zadanie policji lotniczej polega na starannej
kontroli samolotéw komunikacyjnych, Ruch w portach
lotniczych policja reguluje przy pomocy sygnatéw Swietl-
nych lub flagowych i zaden samolot nie moze startowac,
ani ladowaé¢ bez zezwolenia dyzurujacego na lotnisku po-
icjanta.

Zwiagzek Niemieckich Towarzystw Komunikacji Po-
wietrznej ,Deutsche Luft-Hansa” zamierza w biezacym
sezonie wprowadzi¢ szereg nowos$ci, majacych na celu
podniesienie wygoéd podréznych. Przewidywane jest wy-
posazenie wielkich samolotéw, kursujacych na linjach
miedzynarodowych w automaty z napojami od$wiezaja-
cemi i zywnosciag, a nawet w elektryczne kuchenki dla
przyrzadzenia gorgcych potraw.

Niemieckie  Ministerstwo Komunikacji publikuje
w urzedowem czasopismie lotniczem ,Amtliche Nach-
richten fur Luftfahrer* wykaz portéow lotniczych w Niem-
czech w dniu 1 grudnia ub. r. Wykaz ten obejmuje az 68
lotnisk i lagdowisk.

Zarzad m. Berlina zakupit samolot do uzytku Pre-
zydenta miasta oraz magistratu.
sity

Na tamach pism niemieckich z ostatnich dni poja-
wit sie ciekawy artykut znanego lotnika, kpt. statkéw po-
wietrznych, Bruns’a, omawiajacy projekty zorganizowania
Swiatowej komunikacji powietrznej sterowcami.

Zdaniem Bruns'a linje komunikacji powietrznej be-
dg biegty dookota kuli ziemskiej, przelatujgc przestrzenie
w tylez dni, ile tygodni potrzebujg dzisiaj najszybsze
ekspresy i parowce. Statki powietrzne jedynie w rzad-
kich wypadkach bedg dotykaty ziemi, gdyz na wigkszo-
§ci stacji beda zarzucaty jedynie kotwice na maszty sta-
cyjne. Centrami zeglugi powietrznej bedag Londyn, Pa-
ryz i Berlin, skad rozchodzi¢ sie ma 5 wielkich linij, ogar-
niajagcych caty Swiat. Bruns jest zdania, ze kwestiono-
wanie rentownos$ci linij powietrznych nie jest stuszne, i ze

eksploatacja statk6w powietrznych bedzie tafAszg, niz.
kolei zelaznych lub parowcow.
Bankier belgijski, niejaki Lovenstein, zakupit dla

obstugiwania prywatnej linji z Anglji na kontynent samo-

lot holenderski typu Focker. Maszyna zaimatrykulowana

zostata w Anglji. Jest to pierwszy wypadek, by zaima-

trykulowano w Anglji samolot nie angielskiego wtasciciela

i ktory nie zostat wytworzony w fabrykach angielskich.
(a. .t e)



ZARZf\D GLOWNY

Zmiany w zarzadzie. Wobec wyjazdu z Warsza-
wy p. mjra Sznuka, funkcje sekretarza sprawuje p. dr.
Vacqueret.

Zarzad gt dokooptowat do swego grona p. kap. Ja-
towieckiego, ktory petni¢ bedzie funkcje zastepcy sekre-
tarza generalnego.

KOMITET STOLECZNY

Il kurs Instruktor6w Modelarstwa Lotnicze-
go. Jednym z gtdwnych punktéw programu propagandy
lotnictwa w szkotach, jakg prowadzi obecnie Komitet Sto-
teczny L.O.P.P, sg wyktady z dziedziny modelarstwa lot-
niczego.

W chwili obecnej istnieje na terenie stolicy okoto
20 modelarni, w szkotach tak S$rednich jak i powszech-
nych. Daje sie jednak odczuwac¢ dotkliwy brak instrukto-
row z tej dziedziny, co rzecz prosta hamuje rozwdéj mo-
delarstwa.

Aby temu zaradzi¢, Komitet Stoteczny L. O. P. P.
organizuje w najblizszym czasie ,Il-gi Kurs Instruktoréow
Modelarstwa Lotniczego" (pierwszy odbyt sie na wiosne
1926 r.). Kurs ten zostal zatwierdzony przez Min. W. R,
i O.P. i $wiadectwa wydane absolwentom, respekto bedg
przez wiadze szkolne.

Wyktady na kursie sg bezptatne. Zapisy przyjmuje
tylko do 15 stycznia r.b. Komitet Stoteczny L. O. P. P.
Krak-Przedm. 5, tel.132-14, codziennie od 9ej—3ej p. poi.

Dziatalno$§¢ kot Komit. Stot. L O. P. P. w
r. 1926. Kontynuujac zapoczatkowane w poprzednim nume-
rze ,Mtodego Lotnika" ogtaszanie danych dotyczacych
najbardziej zywotnych kél Komitetu Stotecznego L.O.P.P.,
zaznajomimy obecnie Czytelnikow z owocng dziatalnoscia
K6t Nr. 2 i Nr. 6.

Koto Nr. 2.

Koto L. O. P. P. Nr. 2 zawigzane zostato przy
Banku Polskim, istnieje od 1924 r. i liczy obecnie 598
cztonkow.

Na czele jego stojg: prezes — p. K. Ambrozewicz,
sekr. p. Nowakowski i skarbnik — p. Kaczyniski.

Poza o0gdlng dziatalnoscia Kota natury propagan-
dowej, jak wygtaszanie odczytéw, pogadanek i t. p. ze-
brano dotychczas powazng sume 9,000 zt. na zakup samo-
lotu dla Komitetu Stotecznego. Ponadto Koto sprzedato
w ciggu 1926 r. na sume 125 zi cegietek na budowe
Instytutu Aerodynamicznego

Scigganie sktadek, funkcjonuje bardzo sprawnie,
co Swiadczy o sprezystej organizacji wewnetrznej Kota.
Wciggu 1926 r. wptacono Komitetowi Stotecznemu
2,686 z+. 50 gr. Podczas ,LAM-go Tygodnia Lotniczego"
Koto brato udziat w organizowaniu koncertu L. O. P. P,
ktory odbyt sie dnia 31 pazdziernika r. z. w sali Konser-
watorium, w sprzedazy wydawnictw Ligi, mareczek na
rzecz ,W-go Tygodnia™ i t. p.

Ogé6lna suma, jaka uzyskano tg drogg wyniosta
183 zt. 50 gr.
Koto Nr. 6

Koto L. O. P. P. Nr. 6 istnieje od kwietnia 1924 r,
przy Dyrekcji Tramwajow miejskich i liczy 694 cztonkdw,

Pracami Kota kieruje zarzad w sktadzie: prezes —
p. Wernik (ktéry jest jednocze$nie v-prezesem Kom.
Stot.), v-prezes — p. J. Saszczewski, sekr. — p. K. Mech,

skarbnik — p. E. Napieralski oraz p. R. Biernacki. Kolo
powyzsze, jednoczgce pracownikéw tramwajowych, prze-

jawia ozywiong dziatalno$¢ propagandowa urzadzajac
czeste odczyty o lotnictwie, oraz liczne wycieczki do
warsztatow lotniczych, dla zapoznania swych cztonkéw

z budowg ptatowcow, silnikami i t. d.
ganizowano szereg wycieczek do Instytutu Aerodyna-
micznego, dla zapoznania cztonkéw Kota z tem olbrzy-
miem dzietem Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

W ciggu r. 1926 Koto Nr. 6 sprzedato cegietek na
budowe Instytutu Aerodynamicznego za 100 zi oraz wpta-
cito do kasy Komitetu Stoi. tytutem sktadek cztonkow-
skich 3057 zt. 40 gr.

Podczas ,IH-go Tygodnia Lotniczego" pracownicy
tramwajowi na specjalnie przybranym wagonie i samo-
chodzie ciezarowym objezdzali ulice Warszawy, rozrzu-

Ostatnio zor-

cali ulotki, sprzedawali broszury propagandowe i nawo-
tywali do wstepowania w szeregi L. O. P. P. i sktadania
ofiar.

Celem przyciggniecia wiekszych mas publicznos$ci
umieszczono na wagonie tramwajowym orkiestre War-
sztatow Tramwajowych, przyczem cztonkowie orkiestry
oddali swoj czas dla celéw Ligi bezinteresownie.

Z wagonu wygtaszane byty ponadto mowy agita-
cyjne, nadzwyczaj zyczliwie przyjmowane przez groma-
dzacg sie tlumnie na chodnikach publiczno$¢, ktora,
zwtaszcza w dzielnicach zydowskich, prosita o powtérny
przyjazd wagonu. W dniu 17.X-1926 r. zorganizowano
w gmachu szkoty tramwajowej Akademje Lotnicza, ktora
uwienczona zostata catkowitem powodzeniem, przynoszac
znaczniejszy dochod z biletéw wstepu i sprzedazy bro-
szur Ligi.

Tegoz dnia orkiestra tramwajowa przygrywata
w ,tobzowiance", gdzie wystawiony byt aparat kpt. Or-
linskiego.

Kasa tramwajowa sprzedawata nalepki na rzecz
,W-go Tygodnia Lotniczego", ktére kupowane byty przez
dostawcdw przy regulowaniu — rachunkow.

Ogélny wptyw na rzecz ,111-go Tygodnia Lotnicze-
go", uzyskany przez Koto Nr. 6 dosiegngt powaznej sumy
421 z+. 50 gr.

Co zdziatat Komitet Stoteczny L.O.P.P. w r. 1926.
Pod tym tytutem wygtosit w dn. 28, z. m. odczyt przez
radjo p. Floryanowicz, prezes Komitetu Stotecznego.

KRAKOW

Krakowski Komitet Wojewddzki i Powiatowy wdro-
zyty akcje wusSwiadomiania przedewszystkiem mtodziezy
szkolnej w kierunku lotnictwa i niebezpieczenstwa, ktore
grozi nam na wypadek konfliktu miedzynarodowego. Za
zgodg Kuratorjum Okregu Szkolnego w Krakowie Komi-
tety urzadzaja w miastach wojewddztwa Krakowskiego
wyktady o lotnictwie wraz z pokazami modeli lotniczych,
przezroczy i filméw tresci lotniczej. Prelegenci Komitetu
Wojewddzkiego odwiedzili w czasie od 13 do 22 grud-
nia 1926 r, nastepujace miasta: Wieliczke, Wadowice, Su-
che, Nowy Targ, Zakopane, Nowy Sacz i Jasio.

Od 17 do 29 stycznia 1927 r. odbywaty sie wy-
ktady z wystawg lotnicza (modeli), z przezroczami i fil-
mami w Brzesku, Bochni, Tarnowie, Zbylitowskiej Gérze,
Debicy, Ropczycach, Dabrowie, Mielcu, Grybowie i Gor-
licach.

Caty miesiagc luty
i powiecie Pilznenskim,
z akcjg przeciwgruzliczg i
dziezy.

Komitet Krakowski dysponuje 15instruktorami, kt6-
rzy ukonczyli kurs instruktorow modelarskich. W stycz-
niu otwarta zostata sktadnica przyboréw modelarskich
i warsztat modelarski.

Wptyw netto z ,Tygodnia
Krakowa i wojew. Krakowskiego wynosi

spedzg prelegenci w PilZnie
taczac wyktady o lotnictwie
wychowaniem fizycznem mito-

Lotniczego" na terenie
16.931 zt. 68 gr.

Kurs nauki lotnictwa dla nauczycielstwa. Wo-
jewoédzki i Powiatowy Komitet L. O. P. P. w Krakowie,
w my$l zalecenia Ministerstwa i akcji podjetej w Okregu
Szkolnym  Warszawskim, powzigt zamiar uruchomienia
z dniem 3 lutego r. b. w gmachu panstw, gimnazjum VIII
w Krakowie kursu nauki lotnictwa dla nauczycielstwa



szkdét Srednich i powszechnych, wedtug
zasad organizacyjnych i planu nauki:

1) Kurs trwa 3 miesigce. 2) Poczatek 3
1927 r. 3) Wpisowe 5 zt. Nauka na kursie
4) Celem kursu jest przygotowanie nauczycielstwa do
wyktadania w szkotach na wypadek wprowadzenia lot-
nictwa jako przedmiotu nauki, oraz przygotowanie odpo-
wiednio wyszkolonych instruktoréw dla celéw praktycz-
nego stosowania wiedzy lotniczej i budzenia zaintereso-
wania w tym kierunku, wreszcie organizacji cywilnego
lotnictwa w Polsce, oraz pomocy na wypadek potrzeby.
5) Kursy pozostajg pod opieka Kuratorjum Okregu Szkol-
nego Krakowskiego; posiadajg kierownika technicznego
i pedagogicznego. 6) Uczeszczajacy na kurs otrzymuja po
skofczonym kursie $wiadectwo z ukonczenia kursu po
ztozeniu egzaminu przed komisja naznaczong przez Ku-
ratorjum lub tez dowd6d przestuchania kursu.

Przewodniczagcym komisji egzaminacyjnej
p. Wiadystaw Waierzbicki, wizytator szkot.

Program nauki obejmuje:

1) W dziale encyklopedji lotnictwa (16 godz.):

Lotnictwo w przyrodzie i sposoby lotu cztowieka,
Historja lotnictwa, Sprzet, Instrumenty, Przyrzady, Lot-
nisko, Latanie, Systemy szkolenia, Rézne formy lotu, Loty
figurowe, Wypadki, Spadochron, Atmosfera a lotnictwo,
Orjentacja, Aeronawigacja, Lotnicfwo cywilne, Sport, Za-
stosowania, Organizacja, Polityka lotnicza, Ustawodaw-
stwo, Drogi rozwoju, Lotnictwo wojskowe, obserwacyjne,
mys$liwskie, niszczycielskie, Warunki walki, Obrona, Lot-
nictwo bezsilnikowe, Bibljografja, Balony. Wyktada—putk.
Schneider.

2) W dziale zawodowym: Technologia, Silniki, Pta-

nastepujacych

lutego
bezptatna

bedzie

towce, Teorja lotu (wyki. por. Halewski).

Pozatem wyktadane bedzie: Lotnictwo sanitarne,
Medycyna lotnicza, Fotografja lotnicza, Radjotelegrafja
i telefon oraz odbywa¢ sie beda zajecia praktyczne
w modelarni (obowigzkowych godzin — 64).
BORYSELAW

Nowe koto. Mniejsze miasta nie zadawalajg sie

juz istnieniem jednego Kota L. O. P. P., lecz zawigzujg ich
coraz wiecej.

Ostatnio odbyto si¢ w Borystawiu zgromadzenie
pracownikéw firmy ,Galicja”, na ktérem postanowiono
zawigza¢ nowe Koto L. O. P. P.

Obradom przewodniczyt p. Zrogowski, ktory wy-
jasnit cel zebrania, oraz konieczno$¢ skupiania sie w ko-
tach L. O. P. P,

Nastepnie odbyty sie wybory zarzadu, w sktad kto-
rego weszli p. p. inz. Fingerhut, Waleszczuk, Zrogowski,
Stawinski, Zbyradowski, Andruszewski, tacny, Radziszew-
ski, Rybczyk i taniak.

Z kolei uchwalono miedzy innemi, ze nowo powstate
Koto L.O.P.P. ,Galicja" wchodzi w sktad kota miejscowego
w Borystawiu, jednak jako jednostka samodzielna, przy-
czem posiada¢ bedzie delegatéw na posiedzenia zarzadu
miejscowego kota L. O.P.P. oraz 1 delegata na posiedze-
nia Komitetu Powiatowego L.O.P.P. w Drohobyczu.

Na zakonczenie zabrata gtos p. H. Rerutkiewicz,
nauczycielka miejscowej szkoty zenskiej, ktéra wezwata
zebranych, aby starali sie zainteresowac szerszy ogo6t ce-
lami, do ktérych dazy L. O. P. P. Na tem zebranie za-
koAczono. Nowopowstate Koto L.O.P.P. ,,Galicja” liczy 363
cztonkéw, co jest cyfrg b. pokazng. Zyczymy powodzenia.

Pokaz modeli uczn. gimn. Rontalera. Staraniem
uczniowskiego kétka L. 0. P. P., przy wydatnem popar-
ciu Kota Rodzicielskiego i Wtadz Szkolnych, odbyt sie

w dn. 30 z. m. w gimn. Rontalera pokaz modeli reduk-
cyjnych, wykonanych przez uczniow.

W otwarciu pokazu wzieli udziat oprécz wtadz
szkolnych, z p. insp. Klepag na czele, i mtodziezy, pp.:
prezes Floryanowicz, dyr. Rerutkiewicz, pilot Woyna
i J. Falkiewicz — z ramienia L. O. P. P.,, oraz p. Osin-
ski z red. ,,Mt. Lotnika“. Kolo Rodzicielskie reprezento-
wat prezes, p. inz. Mech, ,spiritus movens" pokazu, oraz
p. Stopczyk.

Wystawiono kilkanascie modeli redukcyjnych, wy-
konanych przez uczniéw' gimnazjum: Lesieckiego, Mecha,
Zwierzchowskiego, Sadowskiego i Zebowicza. Précz tych,
ogladaliSmy jeszcze b. precyzyjnie wykonane modele la-
tajgce p. Tokarskiego z Kota Rodzicielskiego i modele
latajgce pilota Woyny, ktére wykonaty na pokazie Kkilka
udatnych lotéw.

W poréwnaniu z rokiem zesztym modele wykazuja
duzy postep. Za rok beda jeszcze lepsze, gdyz — jak
nas zapewniat p. insp. Klepa — bedzie zorganizowany,
jeszcze w roku biezacym, amatorski kurs modelarstwa.

Jury przyznato nagrode Kota Rodzicielskiego panu
Lesickiemu, za$ nagrode Dyrekcji Szkoty — p. Sadow-
skiemu, sekretarzowi Kotka. Redakcja ,ML Lotnika"™ wy-
réznita ze swej strony modele p. Mecha.

Modele uczniéw gimn. Rontalera

Z CHELMA

W pazdzierniku 1925 r. z inicjatywy uczniow kl. VIl-gj
powstato na terenie gimn. panstw, im. Stefana Czarniec-
kiego w Chetmie Koto Mito$nikéw Lotnictwa, ktére roz-
wija bardzo zywa dziatalnos¢. —ma Sekcja propagandy,
prowadzona przez kol. St. Porazifskiego, zorganizowata
szereg odczytéw, oraz urzadzita obchéd ku czci kpt. Or-
linskiego i sierz. Kubiaka, podczas ktérego odstonieto w sali
reprezentacyjnej gimnazjum wmurowang tablice z portre-
tami obu uczestnikéw brawurowego lotu.

Sekcja Mechaniczna, pod kierownictwem kolegi
F. Ostrowskiego i J. Rzewuskiego oraz instruktora
model. p. L. Gizyckiego pracujgca, — przy wielkiej po-

mocy p. dyr. Ambroziewicza, ktéry oddat do uzytkowania
Sekcji kompletny warsztat stolarski i $lusarki oraz sale
rob6t — utworzyta modelarnie, ktéra jest wzorowag mo-
delarniag na wojewddztwo lubelskie.

Cztonkowie Kota Mitosnikéw Lotnictwa zbudowali
w ub. roku 40 modeli latajacych, z ktoérych 11 staneto do
I konkursu modeli lat. w Lublinie w dn. 16. X. 1926 r,,
zdobywajgc z 3-ch nagréd dwie.

Obecnie w robocie jest 60 modeli. Kol. R. Majew-
ski przystepuje do budowy szybowca, a kol. J. Rzewuski
i p. L. Gizycki do budowy awjonetki.

Praca wiec wre,—wre, chociaz mtodziez niema do-
brego przyktadu ,z géry" ze strony starszych, przeciwnie:
starsi cztonkowie spoteczenstwa mogg bra¢ przyktad z mto-
dziezy. Smutne, ale prawdziwe.



— Musimy lecie¢, Maki

— Chodzmy.

Mechanicy wyciggneli naszg poczciwg ,,kro-
we" D. F. W. i prébowali silnik, podczas gdy
Maki naktadat swdéj stynny, ongi$ biaty sweter,
a ja kombinezon.

WsiedliSmy. Chmury zaczety witasnie prze-
stania¢ Swiatto dzienne i zrobito sie wyjatkowo
ponuro.

Pilot sprawdzit magneta, obroty i rzek#:

— Ali right!

— Go on! — odpowiedziatem.

Najpierw byt wywiad. OddaliliSmy sie znacz-
nie od burzy, zapomnieliSmy o niej zajeci robota.

MusieliSmy obaj uwaza¢, bo w tych stro-
nach byliSmy poraz pierwszy i duzo leciato sie
naprzetaj.

Wracamy. Pamietam, zZe lecieliSmy nad ja-
ka$ dtuga, kilometrami ciggnacg sie wsig, Kkie-
dy Maki wskazat palcem przed siebie.

Spojrzatem i zaniepoitem sie.

TNlustr- Feliks Tobera

Mur grozny,
mykat nam droge.

Do ziemi siegaty zbite Sciany ulewy.

Nigdzie przerwy. Chyba lecie¢ znéw na
front i stara¢ sie na lewo, od potudnia, okrazy¢
burze,

Ale co bedzie, jesli nas tam...? JeSli nas do
ziemi zgniecie?

Nie mozna.

Przej$cie gdrag, nad chmurami wykluczone.
Strzeliste cumulonimbi siegajg o wiele wyzej
niz putap naszej biednej, starej maszyny.

Pozostaje tylko jedno: Przebicie sie przez
burze.

ciemny, bez Kkresu za-

Zgodnie to stwierdziwszy, wytkneliSmy naj-
prostszy kurs na Biatystok (pod tem mia-
stem stata eskadra) i na wielkich obrotach rzu-
ciliSmy sie ku czarnym $cianom.

Aneroid, prosze to zapamietac,
wysokosé 800 m.

Zanim wlecieliSmy w deszcz, zaczeto szar-
pa¢ samolotem.

Poczatkowo statem, trzymajac sie oburgcz
wiezyczki karabinu.

Co chwila tracitem podtoge pod nogami,
co chwila miotato mng wtyt i wprzdd; pilota to
widziatem nizko pod sobg, to jego plecy zasta-
niaty mi niebo.

Nagle—zawistem w powietrzu.

pokrywat

Maki obej-

rzat sie z niepokojem. Wida¢ sprawdzat, czy
jeszcze ,nie wysiadtem".

Ale nic. Kurczowo przycisngtem sie do
oprawy karabinu maszynowego, nogami zapar-

tem sie w kadtubie—i zostatem sie w maszynie.

LecielisSmy gdzieS w otchtan. Powietrze —
jakby nas nagle utrzymywaé przestato.

Byta to zstepujgca czes$¢ orbity jednego
z wirdw przedburzowych.

O potedze tego pradu précz wrazen sub-
iektywnych S$wiadczyt aneroid.

Pokazywat mi na niego Maki. Patrze i—
oczom nie wierze. 600!

Czyz mozliwe jest,
chwili spadli o 200 m.?

zebySmy w jednej



Ale tak. Mozliwe.

Ledwo zdazytem wusigé¢ i przypasac sie

(uwazatem, ze nikomu nie pomoge stojac), Kkie-
dy znowu pchneto nas w dot.

Aneroid wskazuje okoto 400 m.

tadna historjal Jeszcze dwa takie ,scho-

dy", a bedziemy na ziemi, a wiasciwie na drze-
wach, bo pod nami wielki las.

Lecz los chciat inaczej. Zaczat grad, czy
tez deszcz ktué nas po twarzach, boles$nie uderzac.

WilecieliSmy w burze. Skonczyty sie wiel-
kie skoki, a zato rozpoczat sie rozpetany ta-
niec. Krotkie, rwane, nieregularne wstrzasy,
podrzuty, pochylenia.

Co chwila ponad huk silnika przedostawat
sie trzask piorundéw.

Byto prawie ciemno i ziemi pod sobg nie
widzielismy.

Btyskawice oSwietlaty mi raz po raz nie-
ruchomag pozornie posta¢ pilota. Lewg dion
miat zaci$nietag na burcie. Wstatem i zajrzatem
do jego przedziatu.

Genjalnemi, btyskawicznemi poruszeniami
dragzka sterowego parowat podstepne uderze-
nia huraganu.

Twarz miat skurczona,
w oszalatg ciemnosc.

Pracowat z pasja,
wiek, walczacy o zycie.

Woda nam zalewata okulary.

Nie mozna byto odczyta¢ przyrzadow.

Chustka przecieratem co pare sekund swo-
je i Makiego szkta z bardzo problematycznym
zresztg skutkiem.

Maki daje znak, zebym mu podniést oku-
lary. Chce widziec¢ za wszelkg cene, bo
czuje, ze od tego zalezy ocalenie.

oczy wpatrzone

jak tylko moze czto-

Dalej juz leci schylajagc, odwracajgc gto-
we, kryjac oczy przed nadmiarem bdélu — ale
bez szkiet.

Trzeba mu poméc. Odstaniam oczy, wy-
chylam sie na bok i przebi¢ pragne zamglone
mroki.

Widze zarysy ziemi. Jaka$ linja jasniejsza
na lewo od nas.

Wskazuje ja Makiemu. Tam lecimy, Tor
kolejowy! Wsrod wielkich laséw biegnaca linja
Grodno-Biatystok.

A wiec jesteSmy na szlaku.

| juz pilnuje, zeby nie straci¢ z oka mgli-
stych zarysow, dajacych nam kierunek.

Wicher uspokoit sie znacznie.

Deszcz leje tylko wcigz z jednakowg obfi
toscia.

Aneroid—200 m. Daje znak pilotowi, zeby
szedt wyzej. Odpowiada, ze nie moze.

Nasza maszyna nie ma zbyt dobrego sil-
nika, précz tego jest stara i skotatana diuga
stuzbg. Teraz nasigkneta wodg i nie chce wecale
lecie¢ w goére, owszem, grzeznie coraz bardziej.

Adres Redakcji, warunki pren. i t. p.

Redaktor: Jerzy Osinski.

Zaktady Graficzne ,Drukarnia Bankowa", Warszawa,

informacje—na drugiej stronie oktadki.

Wydawca:

Staje przed nami widmo
lgdowania.

Daremnie szukamy jakiego$ wolnego miej-
sca. Wszedzie lasy, tylko ta jasna linja szyn
pod nami.

100 metréow. Juz nam niewiele moze po-
méc to, ze kilkanascie kilometrow przed nami
zaczynaja sie gtadkie pola. W burzy na las
siada¢ — brr...

50 metrow. Najwyzszy czas znalez¢ lgdo-
wisko. Jaka$ plama z lewej strony. Nic nie stra-
cimy, jesli tam polecimy.

Jest. Polana.

Resztkg mocy dociggamy do ostatnich
drzew, bez gazu wykonywamy ostry, tuz przy
ziemi, wiraz.

Planujemy.

przymusowego

Uderzenie. Miekkie, gtuche.

Potem drugie — trzeszczace.
Trzecie — ciezkie i ostatnie.
Juz po wszystkiem. Jest dziwnie cicho.

Nie wiem jeszcze, w jakiem wiasciwie jestem
potozeniu w stosunku do pionu.

Nic mnie nie boli. Krece gtowg na wszy-
stkie strony, zeby zobaczy¢ co sie dzieje z to-
warzyszem.

Rownoczesnie stysze jego gtos:

— Adam, zyjesz?

— Zyje, bracie. A ty jak sie czujesz?

— Morowo, tylko nie moge sie z tej prze-
kletej ,kisty" wydostac.

Opanowato nas btogie uczucie spokoju,
ulga ludzi, ktorzy po strasznych snach zdrowo
sie budzg.

Patrzyt Maki na chaotycznie spietrzone
szczatki aparatu.
Objat wzrokiem swag wierng, wystuzong

i ,skohAczong juz" maszyne.
Potem bez stowa podalismy sobie rece.

Adam Karpinski.

OD REDAKCJI

W biezacym miesigcu Miody Lotnik dociera do 12-tu
tysiecy nauczycieli szk6t powszechnych. Witamy serdecz-
nie naszych przysztych prenumeratorow. Rzadko w ktorej
dziedzinie nauczycielstwo ludowe ma tak doniosta role
do spetnienia, jak w lotnictwie, w dziedzinie obrony po-
wietrznej panstwa. Dzi$ walczg nie armje, lecz narody.
Naréd musi by¢é Swiadomy grozy przysztej wojny, a to
uswiadomienie szerokich warstw zalezy w znacznym stop-
niu od nauczycielstwa szkét powszechnych.

Bedziemy sie starali otacza¢ specjalng troska na-
szych czytelnikéw - nauczycieléw, sadzimy, ze nawzajem
zechcg oni propagowa¢ ,Mtodego Lotnika"™ wsréd ludu
i w szkole. Bedziemy dawali stale jeden artykut b. po-
pularny, przeznaczony specjalnie dla uSwiadomienia sze-
rokich warstw o lotnictwie.

Numer opuscit prase dn, 7. 1. 1927 r.
Komitet Stoteczny Ligi Obrony Powietrznej Panistwa-

Moniuszki 11.
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STAN CZYNNY

Kasa i sumy do dyspozycji
w Banku Polskim

BILANS

dzien | stycznia 1927 r.

Pocztowe] Kasy Oszczednosci

STAN BIERNY

Wktady czekowe

42.701.286,99 Wktady oszczednosciowe

Naleznosci w  Urzedach Przekazy niezrealizowane
Pocztowych 10.628.856,89 k y
Papiery wartosciowe Wierzyciele
witasne 36.954.808,43 Sumy przechodnie
Papiery warto$ciowe fun- a) rozliczenia miedzy-
duszu emerytalnego 544.549,88 okresowe
Pozyczki wekslowe 22.647.592,02 b) Generalna Dyr. Poczt
Pozyczki na zastaw pa- i Telegr.
pierow warto$ciowych 2,865.164,71 c) inne
Dtuznicy ) 31.581.730,58 Dtugi hipoteczne
Su;ny prlz.echohdnle: ed Fundusz amortyzacyjny
a) rozliczenia miedzy-
okresowe 532.800,24 Fundusz emery,tal.ny .
b) inne 755.925,99 1.288.726,23 Rezerwa za SW|a_dczen|a
Zaliczki 484.711,38 Zarfz,qd” poczt i Tele-
Drukarnia 343.054,56 gratow
Ruchomosci 1.118.082.40  10. Fundusz zapasowy
Nieruchomosci 22.729.202,86 11. Nadwyzka bilansowa

RACHUNEK STRAT |

173.887.766,93

ZYSKOW za .

STRATY
Wydatki administracyjne: 1 Dochody z obrotu czekoweg
a) osobowe 5.411.063,67 E) PFCI’W_iZJ'%, ol
b) rzeczowe 1.204.421,39  6,615.485,06 c)) 2;;?;052 e
Procenty od wktaddow: 2. Prowizja:
a) czekowych 456.204,67 a) inkasowa
b) oszczednosciowych 1.451.599,43  1.907.804,10 b) depozytowa

Przydziat do funduszu amor-
tyzacyjnego nieruchomosci
i ruchomosci

Odpis watpliwych wierzy-
telnosci

Rézne
Przydziat do rezerwy
za $Swiadczenia Zarz. P. i T.

Nadwyzka bilansowa

PREZES
Pocztowej Kasy Oszczednosci

() Schmidt.

c) zleceniowa
3. Odsetki od pozyczek wek-
slowych

Odsetki od pozyczek
zastaw pap. wartoscé.

5. Odsetki od papieréw wart.

560.315,20 4. na

237.414,88 witasnych
174.184,79 6. RoOzne inne odsetki
7. Zysk na kursie pap. wart.
wtasnych
2.000.000— Dochéd z nieruchomosci
377.364,75 9. RoOzne

11.872.568,78

KOMISJA REWIZYINA:
Przewodniczgcy: Si. Lipinski
Cztonkowie. Dubienski ( )

Qr Joézef Kulikowski (—)
Michat Schneider (—)

)

104.196.170,78
24.639.515,18
20.787.809.84
8.307.093,01

6.225.541,44

3.167.333,—

290.578,61 9 683.453,05
174.166,83
951.134,99

611.519,50

2.000.000—
2.159,539,—
377.364,75

173.887.766,93

1926.

ZYSKI
0:

474.006,85
506.815,55

509.437,84 1.490.260,24
454.221,89
116.586,82

50.994,06 621.802,87

2.638.571,88

496.454.90

2.994.737,93

1.279.687,95

879.404,84

1.319.257,23

152.390,94

11.872.568.78

Dyrektor

Centralnej Ksiegowosci

1 ) W. Gora.



Klisze na cynku, miedzi i mosigdzu

wykonywa najtaniej, Z"VW "1 rin Lj A |_ f<
najszybciej i najsolidniej m I MT\YY | nZ-NI
ZAKEAD FOTOCHEMIGRAFICZNY
Sp. z 0. o.
Warszawa, Nowolipie 53, tel. 320-36.
U " HURRA Il
1 PAPIERY
-~ MALY REMINGTON
7 opanowat caly éwiat kancelaryjne, ilustracyjne, oktadkowe, ko-
Statekpowietrzny ,Nor- lorowe i t. d.
"} ge“,na ktérym Amund-
_ sen dotart do Bieguna poleca:
d Pétnocnego, zaopatrzo-
ny byt tylko w maszy- Towarzystwo Zakupow dla
w ny do pisania
"7
» MALY REMINGTON .
A Najpraktyczniejszy! Najwygodniejszy! Najlzejszy! ] f PrzemySI'U Graf|Cznego S A
78 Tow. BLOCK-BRUN, Sp. Akc. Y i
8 Warszawa — gmach Hotelu Bristol. * \; Warszawa, Krélewska Nr. 10.
7 Oddziaty: Kat"""ic\‘j\}“*ggf‘kg‘g’éhg&"l’éw' £0dz, Poznan, w7 pqr telegr. ,Zakupgraf“. Telefony 16-66, 87-67.
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EDWMRD StONSKI
I
MA B11W H T 1 SZLAKU
BIURO
POEMAT LOTNICZY .
A Mtonaieay Techniczno-Handlowe
Inz. Mieczystaw Kosminski
WYDANIE WYTWORNE
WARSZAWA,
ul. Krakowskie-Przedmiescie 7.
Telefon 54-70. Adr. telegr. ,AVIA".
Oddziaty: PARYZ, WIEDEN.
CENR 1 Zt. 90 GR.
Jedyna w Polsce fabryka cellonu, —
sprzedaz wszelkiego rodzaju
wyrobow technicznych,
a zwtaszcza z zakresu
Do nabycia w Komitecie Stotecznym L. O.P.P. lotnictwa
n 11 11




