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JVa naszym

Ostatni numer Mtodego Lotnika wywotat
rozpacz wsréd miodych konstruktordw.

— Nie pamietajg juz o nas! Obiecywali
w listopadzie awjonetke, w styczniu juz o tem
mniej, a obecnie dyskutujg, kogo lepiej wybrac
do zarzgdu Aeroklubu, zamiast sie zajg¢ nami.

Wybacz, kochana elito naszyci) czytelnikdw,
ale 0o Was pamietamy zawsze; Wasze sprawy sa
naszemi. Ubiegty miesigc wcale nie byt zmar-
nowany — wiasnie w tym czasie przygotowywa-
liSmy to, co zapewne przyjmiecie z entuzjazmem.

Na czele niezadowolonych) stangt p. Ko-
ztowski. Nie podobatmu sie artykut wstepny na-
szego kolegi, zamieszczony w numerze stycznio-
wym. Komentujgc zmiane ,,programu awjonetko-
wego“ pisze z nieodstepujacym go entuzjazmem:
.» Wiec jakto — zapat i silna wola tak mato zna-
cza, o ile objawiajg sie u ,,mitodych) lotnikow*?
Wprawdzie istniejg przeszkody na drodze mto-
dych) budowniczych), lecz tu musisie okaza¢ w ca-
tej petni energja i zapat, przy pomocy ktorych)
,mtodos¢ tworzy cudy“.

Stusznie, brawo! Tak powinien pisa¢ (i po-
stepowac) kazdy ,,miody lotnik".

Mtodosé tworzy cudy — ale niezawsze sa-
molot. Nie kazdy ma pomoc fachowa, subsydjum,
a bez tego — trudno, bardzo trudno!

Wiec musieliSmy to bra¢ pod uwage, mu-
sieliSmy sie liczy¢ z faktem, ze nie kazdy po-
trafi tak wytrwale pracowaé, jak konstruktor
,LJutrzenki®, ze najmniejsze niepowodzenie zraza
mtodziez, mrozi jej zapat. Nie mieliSmy zamiaru
oblewaé¢ Was zimng wodg—skad toprzypuszcze-
nie w stosunku do Mtodego Lotnika?! Przed-
stawiliSmy tylko naga prawde, prawde bez ,raj-
skiej dziedziny utudy..."

A pozatem zajeliSmy sie stworzeniem ja-
kich)-takich) warunkéw dla Waszej pracy.

O subsydjum dla poczatkujgcego konstru-
ktora jest dzi$ *b. trudno. Ostatni okdélnik Za-
rzgdu Gt L- O. P. P.*) ograniczyt organy Ligi
w prawie udzielania pomocy materjalnej kon-
struktorom. Musimy sie z tem liczy¢. Jedni to
gania, inni chwalg Stusznie zwracat uwage inz.
Barte! w jednym z artykutow, ze subsydja dla

*) Przeczytaj
tatke ,,Bez ryzyka”.

w dziale ,.0 czetn piszg inni” no-

DLA TYCH, CO CZYTAC NIE LUBIA

widnokregu

,,niepewnych)*“ konstruktoréow stojg w minimalnym
stosunku do strat, jakie corocznie ponosi lot-
nictwo wojskowe wskutek przeréznych) ,,kraks ,
ale tez nie mozemy sie dziwi¢ Lidze, ze jest
ostrozna przy udzielaniu subsydjow ludziom, za
ktéremi przemawia jedynie prawda zyciowa, ze
iskry talentu kryja sie czesto w popiele i trzeba
oglednie dziataé¢, by one nie zgasty.

Poniewaz trudno o subsydja, postanowi-
liSmy dopomdéc Wam w inny sposob. Zwrdcili-
$my sie, mianowicie, do Komitetéw L. O. P. P.
i instytucyj pokrewnych) z prosha o wyznaczenie
statych) nagr6d, badZz pienieznych), badz tez
w naturze (np. silnik lotniczy) dla ,,miodego
lotnika“, ktéry wykaze sie w ciggu roku odpo-
wiednig praca. Nie watpimy, ze projekt nasz
bedzie rozpatrzony przychylnie.

Stusznie rozumujesz w tej chwili, mtody
Czytelniku, ze aby co$ zbudowa¢, trzeba mieé na-
przéd pienigdze, ale... Wtasnie to ale musi was réz-
ni¢ od innyche Trzeba stawaé¢ meznie do pracy.
Pienigdze zdobywac¢ tak, jak Wasi wtoscy kole-
dzy*). Tu zapat moze cudy stwarzac...

Przekonacie sie, z jaka dumag bedziecie
spoglada¢ pdzniej na Wasze dzieto, Wasze cat-
kowicie, i z zadowoleniem stwierdza¢: A jednak
zbudowatem, cho¢ nie mogto tego dokonac¢ dwu-
dziestu innych!

Takich lotnikow Polsce potrzeba, takimi
muszg sie sta¢ MLODZI LOTNICY.

L)ruga jeszcze, wazng sprawe, poruszyt
p. Koztowski — stworzenie Zwigzku miodych
konstruktoréw. PisaliSmy juz i o tem. Rozpro-

szeni — niczego nie dokonamy.

Prosimy, aby ci, ktérzy zajmujg sie czem$
wiecej, niz lekturg i budowg modeli, podali nam
swe nazwiska, adresy i tematy, ktore icl) inte-
resujg. Bedziemy drukowac listy miodych kon-
struktoréw. Sadzimy, ze uda sie zgrupowac po-
szczegOlne jednostki i zapoczatkowa¢ miedzy
mtodymi konstruktorami wymiane mysli.

Stwarzanie specjalnego zwigzku uwazamy
za mniej wskazane. Cel da sie osiggngC inna,
prostsza droga.

J. O.

') Zobacz dalej ,,Jak mtodziez wioska zdobyta re-

kord lotu szybowego™.,

TRESC NUMERU: Obrona przeciwlotnicza nie polega jedynie na walce samolotéw. Przyrzady podstuchowe

umozliwiajg wykrycie ptatowca, jes$li reflektory tego uczyni¢ nie mogg. zapory powietrzne chwytaja

samoloty w sie¢,

maskowanie terenu chroni miasta i objekty wojskowe przed bombardowaniem.

Samolot polski, konstr. inz. Bartla nie ustepuje najlepszym konstrukcjom zagranicznym.

zagranica ujrzy go na Wystawie Praskiej.

Mamy nadzieje, ze

Mtodziez wioska moze by¢ wzorem dla naszych ,.mtodych lotnikéwzdobyta Swiatowy rekord lotu szybowcowego.

Pierwsze proby uruchomienia komunikacji nocnej odbyty sie w r. 1924.
zeglugi powietrznej w nocy porty lotnicze w Niemczech, Anglji i Francji.

Dzi$ juz
W Polsce

mamy przystosowane do
urzadzenia S$wietlne do lotéow

nocnych ma otrzymac¢ lotnisko w todzi, na ktérem tez powstanie szkota pilotéw L. O. P. P.

Samolot pomaga rybakom przy towach, dzieki niemu wzrést w Rosji potéw dwukrotnie.

IV Polsce samolot

znalazt dwa nowe zastosowania — jako przewoznik rannych i tepiciel szkodnikéw le$nych.



Kpt St.

Konarski

OBRONA PRZECIWLOTNICZA

Na catoksztatt pojecia o. p. 1 sktadajg sie
nastepujgce Srodki walki: lotnictwo mysliwskie,
artylerja przeciwlotnicza, przyrzady podstucho-
we, reflektory, bron matokalibrowa automatycz-
na i reczna, zapory powietrzne, maskowanie
oraz stuzba dozoréw (czatow).

Wszystkie te S$rodki podzieli¢ mozna na
dwie zasadnicze grupy: 1) czynne i 2) bierne.
Do pierwszych nalezy lotnictwo mysSliwskie, ar-
tylerja i bron matokalibrowa, do drugich
wszystkie inne.

LOTNICTWO MYSLIWSKIE

Lotnictwo mys$liwskie sktada sie z eskadr
ptatowcéw jednosiedzeniowych, dostosowanych
do walki w powietrzu. Znaczna szybko$¢ lotu,
wysokos$¢ putapu*) oraz zdolno$é szybkiego osig-
gania znacznych wysokosci w ciggu krotkiego
czasu, wreszcie zwinno$¢, stanowig zasadnicze
cechy tego rodzaju aparatu.

Po obydwu stronach kadtuba, w przedniej
jego czesci znajdujg sie nieruchomo osadzone
2 karabiny maszynowe potaczone z silnikiem,
ktore przy pomocy specjalnego urzadzeniasyn-
chronicznego pozwalajg na strzelanie przez $mi-
glo w tych momentach, kiedy ono zajmuje pio-
nowe potozenie (czyli nie moze byé przez na-
boje uszkodzone).

Chcac wiec skierowaé¢ ogien k. m. na pla-
towiec nieprzyjacielski pilot kieruje nie k. m,,
ktére sg ustawione nieruchomo, a catym pta-
towcem, postugujac sie przytem specjalnym ce-
lownikiem.

Do zadan eskadr mysliwskich, wystepuja-
cych w roli $Srodka o. p. 1 nalezy ubezpiecze-
nie i dozor stref nieba, potozonych nad pew-
nemi objektami i odcinkami terenu, zagrozonych
dziataniem lotnictwa nieprzyjacielskiego.

Dziatanie ich sprowadza sie do poscigu za
samolotami nieprzyjacielskiemi i wydania im
walki przy pomocy ognia z k. m.

ARTYLERJA PRZECIWLOTNICZA

Artylerja przeciwlotnicza jest drugim z ko-
lei waznym $rodkiem obrony czynnej.

Strzelanie przeciwlotnicze oparte jest na
odmiennych zasadach, anizeli strzelanie przy-
ziemne, wymaga specjalnych przyrzadéw celow-
niczych oraz stosowania specjalnej amunicji prze-
ciwlotniczej. Ponadto dziata zaopatrzone sg
w specjalne przyrzady dla uskuteczniania po-
prawek strzatu, ktérych ilos¢ i rodzaj znacznie
zwieksza techniczne trudnoSci strzatu przeciw-
lotniczego. Metoda strzelania polega gtéwnie na

*) Putap, czyli

maksymalna wysoko$¢, jaka moze
osiggna¢ piatowiec.

stosowaniu ognia ciagtego, tj. na oddaniu jak-
najwiekszej ilosci strzatbw w mozliwie najkrot-
szych odstepach czasu.

Wedtug danych statystycznych z wojny
Swiatowej, skuteczno$¢ ognia dzial przeciwlot-
niczych mozna sprowadzi¢ do prawdopodobien-
stwa trafiania mniejwiecej 1:3000.

Nocne strzelanie artylerji wymaga zasto-
sowania w miejsce przyrzadéw celowniczych,
przyrzadow podstuchowych — oko zostaje tu
zamienione uchem.

PRZYRZADY PODSLUCHOWE

Przyrzady podstuchowe sg to aparaty, przy
pomocy ktérych mozna okresli¢ potozenie pta-
towca w powietrzu na zasadzie dzwieku.

Zasada dziatania tych aparatdw jest naste-
pujaca;

Zrbédto dzwieku, jakim jest silnik samolotu,
znajdujgcego sie na geometrycznej osi aparatu,
wysyta fale dZzwiekowe rownolegle. Fale te, wpa-
dajac w lejkowate komory ap. podst., zbiegaja sie
w jego ogniskowej, tworzgc tam strefe silnie
dzwieczacy. Jezeli za$ zrédto dzwieczace lezy
poza osiggeometryczng aparatu, i komory chwy-
tajgce dzwiek zajmg potozenia pod pewnym
katem do biegu fal dZwiekowych, to te ostat-

nie, odbijajac sie od powierzchni komo6r skos$-
nie, utworzytyby strefe silnie dzZzwieczng, ale
odmienng potozeniem od ogniskowej aparatu.

Podstuchujacy, posiadajgcy na uszach stuchawki,
manipuluje osig aparatu irozrozniajagc natezenie
dzwieku, przy ktorym dzwiek jest najsilniej-
szy, moze ustali¢ potozenie aparatu.

REFLEKTORY

Do pomocniczych $Srodkéw artylerji prze-
ciwlotniczej, przeznaczonych specjalnie do prze-
prowadzenia strzelan nocnych ,nawzrok'lnalezg
reflektory. Pozatem reflektory sg stosowane
do ,nocnego poscigu”, wspotdziatajagc z lotnic-
twem mysliwskiem.

Przez poruszanie sie snopow silnych pro-
mieni kilku reflektorow dokota samolotu, procz
»poszukiwania” i ,o$wietlania”, osigga sie jed-
noczes$nie t. zw. oSlepianie lotnika, ktore demora-
lizuje go i utrudnia mu orjentacje.

Stosowane reflektory posiadajg rézny za-
sieg, zaleznie od kalibru. Promien dziatania re-
flektora o $rednicy 150 cm. wynosi okoto
6500 m. przy dobrych warunkach pogody.

ZAPORY POWIETRZNE

Zapory powietrzne rozrézniamy dwojakie-
go rodzaju; zapory balonowe i zapory latawco-



we. Pierwsze majg te wyzszo$¢ nad drugiemi,
ze dajg sie stosowaé prawie we wszystkich wa-
runkach atmosferycznych; zapory latawcowe
mozna zastosowac tylko przy wietrze wiekszym
ponad 6 m. na sek.

Zastosowanie latawcéw jako zapor po-
dyktowane jest jedynie wzgledami oszczedno-
Sciowemu.

Zapory powietrzne stosuje sie w nocy na
szlakach uczeszczanych przez nocne lotnictwo
nieprzyjacielskie, bowiem drogi ptatowcow sg
w duzej mierze uzaleznione od terenu i prze-
waznie sg rownolegte do szczegdlnie wyrdznia-
jacych sie linij i punktéw jego zarysu. Sg to
przewaznie rzeki, szosy, linje kolejowe, wieksze
miasteczka i t. p. Dziatanie zapory obliczone
jest na prawdopodobieAstwo natkniecia sie sa-
molotu na wzniesiong ling uwiezi balonu wzgled-
nie latawca. Azeby osiggnag¢ wieksze prawdo-
podobienstwo skuteczno$ci zapory, zmniejsza
sie odstepy miedzy poszczeg6lnemi elementami
zapory, t. . miedzy punktami wzniesien balo-
now (latawcéw). Odstepy te z reguty wynosza
od 200 do 400 m., przy ktorych prawdopodo-
bienstwo skutecznosci rowna sie mniejwiecej
1:8 — 1:10. Zauwazy¢ tu wypada, Zze w cza-
sie wojny Swiatowej Wenecja jedynie dzieki
zaporom powietrznym nie byta przedmiotem
bombardowan nocnych.

BRON MALOKALIBROWA

Do ostrzeliwania ptatowcow, poruszajgcych
sie na odlegto$ciach mniejszych, jak 2500—3000 m.,
uzywa sie dziatek automatycznych o matym
kalibrze, ktore dajg sie tatwo kierowac¢. Po-
nadto, do strzelania na odlegto$ci mniejsze od
1600 m. majg zastosowanie karabiny maszynowe.

K. m. staje sie groznym i bardzo skutecz-
nym S$rodkiem, ale w rekach dobrze wyszkolo-

nej obstugi. K. m. przystosowane do strzelania
przeciwlotniczego osadzone sg na specjalnych
podstawach, ktore pozwalajg na obrét k. m.

na wszystkie boki i na wysoko$¢. Do celo-
wania stuzy specjalny celownik, uwzglednia-
jacy poprawke ruchu celu. Jako amunicji uzy-
wa sie, obok zwyktej, amunicji o pociskach za-
palajacych, smugowo-$wietlnych i przeciwpan-
cernych, Procz ognia k. m, ma réwniez zasto-
sowanie ogieA oddziatowy z karabinow recz-
nych.

MASKOWANIE

Maskowanie jako $rodek o. p. 1 jest sztukg
polegajacg na ukryciu przed obserwacjg nie-
przyjacielskiego lotnika wszelkiego rodzaju
sprzetu, ludzi, organizacji terenu i urzadzen
wojskowych, dzieki ktérej mozemy wprowadzié
w btad nieprzyjacielskiego lotnika oraz zmyli¢

jego orjentacje. Maskowanie mozna zaliczyé do
najskuteczniejszych srodkéw obrony przeciw-
lotniczej i uwazaé¢ jednocze$nie za najlepszy
Srodek obrony biernej. Przy maskowaniu roz-
chodzi sie, w pierwszym rzedzie, 0 przystoso-
wanie barwy oraz ksztattow maskowanego przed-
miotu do otaczajacego terenu. Najwiekszg trud-
no$¢ stanowi ukrycie cieniéw, rzucanych przez
przedmiot, ktéry staramy sie zamaskowac.

W sposobach maskowania wyrézniamy
maski naturalne i sztuczne. Do pierwszych na-

lezy szata roS$linna, nawierzchnia terenu, oraz
wyzyskanie sytuacji naturalnych szczegotow
terenu. Do drugich — przedmioty i czynnosci

wykonane pod réznemi postaciami, zaleznie od
okolicznosci, warunkéw i potrzeby. Do sposo-
bow sztucznych maskowania nalezy malowanie,
rozpinanie ptacht i ekran6w zastaniajacych, de-
koracji, przedstawiajgcych dalszy cigg perspe-
ktywy krajobrazu, oraz budowa fatszywych
przedmiotow i urzadzen, przy jednoczesnem
ukryciu prawdziwych. Szczeg6lne zastosowanie
maja urzadzenia pozorne, oraz imitacje Swietlne

w nocy, zadaniem ktorych jest wprowadzenie
w bitgd i dezorientowanie nieprzyjacielskiego
lotnika. Do specjalnego rodzaju maskowania

nalezg zastony dymne,
dzien jak i w nocy.

stosowane zar6wno w

StUZBA DOZORU

Azeby stuzba o. p. 1, mogta poczyni¢ za-
wczasu odpowiednie przygotowania, niezbedne
do skutecznego dziatania, musi byc¢ state po-
wiadamiana o najmniejszych nawet przejawach
dziatalnos$ci lotnictwa nieprzyjacielskiego. W tym
celu posiada ona witasne organy wywiadowcze,
ktére wspotdziatajg z lotnictwem witasnem i wyz-
szemi dowddztwami.

Organami temi jest stuzba dozoru nieba.
Pierwszym warunkiem ubezpieczenia sie od nie-
spodziewanego napadu lotnikdw jest posiadanie
wiadomosci o ich ruchach i przypuszczalnych
zamiarach. Kazdy wiec nieprzyjacielski samo-
lot, ktéory przekracza linje frontu, musi by¢
niezwtocznie zauwazony, zarejestrowany i Sle-
dzony wzrokiem lub stuchem podczas catej swej
drogi oraz zawczasu sygnalizowany wszystkim
tym, ktérzy majg jakikolwiek powo6d by¢ alar-
mowani, Osigga sie to przez urzgdzenie gestej
sieci posterunkdw dozorczych na zagrozonych
granicach panstwa i w gtebi kraju, dokota waz-
nych, zagrozonych punktéw. Sie¢ ta, uzupet-
niona siecig tgcznosci, zapewnia potgczenie z cen-
tralg, ktéra podaje alarm do zagrozonego S$rodka
i do naczelnego dowddztwa o. p. L Dla okre-
$lenia doktadnych kierunkéw przelotu samolotu,
potrzebnych centrali dla wytkniecia ich drogi,
posterunki zaopatrzone sg w przyrzady podstu-
chowe.



POLSKI

Fabryka ,Samolot“, jak juz donosilismy,
zbudowata polski typ ptatowca szkolnego, skon-
struowany przez znanego konstruktora polskie-

go, p. inz. R. Bartla.
Samolot wykonat trzydziesci kilka lotéw
i — jak nas informuja — ma niedtugo odby¢

podréz propagandowg do Rumunji. O ptatowcu
inz. Bartla wyrazajg sie fachowcy z catem uzna-
niem, twierdzac, ze nalezy do konstrukcyj wzo-
rowych.

Ptatowiec szkolny konstr. inzm Bartla.

CHARAKTERYSTYKA SAMOLOTU*).
Rozpieto$¢ skrzydet (dolnych) 11,770 m.
Dtugos$¢ catkowita 7,800 m.
Powierzchnia no$na 28,6 nr.
Silnik 110-120 MK.
Ciezar wtasny 695 kg.
. uzyteczny 170 kg.
. benzyny 90 Kkg.
. oliwy 15 Kkg.
Catkowity ciezar tadunku 275 Kkg.
Ciezar catkowity 970 Kg.
Obcigzenie powierzchniowe 33,8 kg/m2
Obcigzenie mocy silnika 8,1 kg/MK.
Szybko$¢ maksymalna 120—130 km/godz.
Szybkos$¢ lagdowania 65 km/godz.
Teoretyczny spoétczynnik  wytrzymatosci
statycznej 9.
SKRZYDLA
Samolot ,Bartel M2" jest dwuptatem o jed-
nej parze stupkéw miedzyskrzydtowych. Roz-
pietos¢ gornych ptatow jest mniejsza od ptatéw
dolnych. Profil skrzydet, pditgruby, jest silnie
nosny, stateczny i doskonaly pod wzgledem
konstrukcyjnym (profil wtasny — Bartel 37 Il a),
Skrzydta sg waskie, a to ze wzgledu na
gruby profil, osiggniecie lepszej statecznos$ci sa-
molotu, lepszego pola widzenia oraz tatwosci

*) Ponizszy opis (skrécony) zostat nam taskawie na-

destany przez fabryke ,,Samolot",
wdziecznos$¢.

za co wyrazamy Jej swa
Red.

SAMOLOT SZKOLNY — BARTEL M 2

dostepu do kabiny wucznia. Od dotu pokrycie
skrzydet stanowi dykta, a od gory pidétno. We-
wnetrzne usztywnienie skrzydet w formie dru-
tow i stupkdéw nie istnieje — role tego usztyw-
nienia speinia dykta pokrywajaca spéd skrzy-
det, dzieki czemu Kkonstrukcja jest wybitnie
prosta.

Lotki sg bardzo waskie i na catej dtugosci
skrzydet.

Stupki komory miedzyptatowej, wszystkie
identyczne —sg z rur stalowych owalnego prze-
kroju. Lotki dolnego i goérnego ptatu sg miedzy
sobg potagczone zapomocg dwuch stupkéw z ru-
rek oprofilowanych.

K AD&L UB

Kadtub jest oprzekroju prostokagtnym, zwe-
zajacy sie do tytu, twzrzac krawedz odptywu
w ptaszczyznie pionowej. Konstrukcja jego jest
drewniana, pokrycie stanowi dykta.

Przestrzen silnikowa oddzielona
kadtuba przegrodg ogniows.

Z przodu kadtuba u go6ry zamocowana jest
piramida z profilowych rurek odpowiednio spo-

jest od

jonych ze sobg. Do tej piramidy zaczepione
sg gorne skrzydta oraz linki podtrzymujace
skrzydta. Kabina ucznia jest na przodzie, in-

struktora — w tyle.

Kabiny zatogi samolotu sg obszerne i wy-
godne. Samolot zaopatrzony jest w dwa spado-
chrony oraz gasnice.

Pole widzenia z obu miejsc jest doskonate
we wszystkich kierunkach.

PLASZCZYZNY OGONOWE

Stateczniki i stery sg z rurek stalowych.
Pokrycie stanowi ptétno. Obydwa stateczniki—
poziomy i pionowy sg nastawialne, mozna je
regulowac¢ na ziemi. Statecznik poziomy, skta-
dajacy sie z dwoch niezaleznych potowek, jest
usztywniony z kadtubem dwoma silnemi stup-
kami od dotu, u goéry za$ usztywnienie statecz-
nika pionowego ze statecznikiem poziomym usku-
teczniajg dwa cienkie stupki rurkowe oprofi-
lowane.

PODWOZIE

W okolicy blachy ogniowej, oraz tylnej
gtéownej ramy nos$nej kadtuba (lezacej w ptaszcz,
tylnych podtuznie skrzydet) zaczepione jest do
kadtuba tylko czterema (w celu fatwosci za-
miany) mocnemi $rubami — podwozie typu nor-
malnego o osi nie dzielonej.

S1LNIK

Samolot B, M. 2 zaopatrzony jest w silnik
»Salmson®* 120 MK. o chtodzeniu powietrznem.
Przewidywanym jest rowniez silnik czeski ,,Wal-
ter" 110 — 120 MK. chtodzony powietrzem,
ewentualnie rowniez silnik polskiej konstrukcji
inz. Brzeskiego i inz. Zalewskiego.



Jak miodziez wtoska zdobyta

Studenci z Pawji nie sa wcale zamozniejsi
od polskich.

Uczac sie na uniwersytecie, majg mniejsze
przygotowanie techniczne od studentéw poli-

techniki.
Ich miasto lezy narowninie, daleko od gor.
A jednak ci studenci posiadajg rekord
Swiatowy, i to niebylejaki; najwiekszej odle-

gtosci przebytej w locie szybowym.
Jak juz pisatem, projekt szybowca pocho-
dzit od inz. U. Alute z zaktadéw E. Breda.
Studenci nie mieli warsztatow; uprosili wiec
firme Bracia Visco, aby im pozwolita u siebie
budowa¢ maszyne.

Srodki pieniezne zgromadzono w drodze
sktadek.

Obywatele Pawji zrozumieli wazno$¢ po-
czynan swej miodziezy — i kapitaty sie zna-
lazty.

Budowa posuwata sie szybko naprzod, lecz
kiedy szkielet szybowca stat gotowy—fundusze
sie wyczerpaty.

Przemys$lni studenci znajdujg rade: na tar-
gach medjotanskich wystawiajg maszyne, potem
robig to samo w Pawji.

Sprzedajg karty pocztowe, fotografje szy-

Swiatowy rekord szybowcowy

bowca, publikacje o nim i gromadzg w ten spo-
séb nowe fundusze.

Szybowiec zostat wykonczony. Trzeba
byto wybraé¢ teren do lotéw. Zdecydowano sie
na Campo dei Fiori gtdwnie ze wzgledu na po-
mysS$lne warunki... finansowe.

Tak.

Campo dei Fiori uznano za lepsze od in-
nych, bo gmina Varese ofiarowata wyzywienie
zatogi, bo jeden z przemystowcOw tamtejszych
dat Srodki transportowe i pomieszczenie dla
szybowca, bo hotelarz miejscowy dat przytutek
studentom.

Diugo czekano na pogode. Deszcz i mgta
dwukrotnie udaremnity préoby. Wreszcie 18 grud-
nia r. z, wypuszczono z szyn drewnianych (no-
wos$¢!) samolot. Przy sterze byt dr. Ettore Cat-
taneo, wychowanek uniwersytetu w Pawji, spe-
cjalizujacy sie w... dentystyce.

Wiatr byt silny, ale niepomys$iny. Mimo
to szybowiec przebyt w powietrzu
okoto 11,5 km. i wylagdowat w poblizu miejsco-
wosci Malnate.

Poprzedni rekord odlegtosci (Thoret 8,1 km.)
zostat pobity przeszto o 3 km.!

Inz. A. Karpinski
Torino, w lutym 1927.

Francja—Madagaskar—Francja w trzy miesigce

Francuskie lotnictwo morskie, ktére liczyto
zaledwie kilka pieknych przelotow nad morzem
Srédziemnem, dokonato niedawno jednego z naj-
piekniejszych rekordéw powietrznych.

Lot Francja—Madagaskar, tam i z powro-
tem, ktory byt raczej podrézag naukowag, niz
raidem, po raz pierwszy potgczyt drogg po-
wietrzng wielkg zamorska posiadtos¢ francuskg
Z macierza.

Do Madagaskaru wyleciaty w dn. 12 paz-
dziernika r. z. dwa wodnoptatowce: jeden z por.
Guilbaulfem istarszym bosmanem Goubaulfem,
drugi za$ z por. Bernard'em ibosm, Garrat'em.
Jednak wypadek w podrézy zmusit Guilbaulfa
do pozostania w Lokodji (zobacz na mapie),
a jedynie por. Bernard poleciat dalej, biorgc ze
sobg towarzysza Guilbaut'a — bosm. Goubaulfa

na miejsce swego mechanika, Garrafa, ktdry
nagle zachorowat.
Lecgc dalej, nad Garoua'gi Albertville

i Mozambikiem, przybyt Bernard do Madagas-
karu w dniu 21 listopada, po przebyciu, w ciggu
42 dni, 15,500 km. Lot odbywat sie ponad kon-
tynentem ledwie znanym z nielicznych opisow.
Poszczego6lne etapy raidu podajemy na mapce.

Powr6t rozpoczat sie 10-go grudnia zmie
niong trasa, mianowicie: Tanganika—Kisoumou—
Atbara — Aboukir — Bizert (poréwnaj z mapka)
Do Bizerty lotnicy przybyli 8 stycznia.



Bernard woduje na Sekwanie.

Od stawu de Berre, od ktérego rozpo-
czeto lot, dzielita niewielka, w poréwnaniu do
przebytych 28'/3 tys. kilom., droga; ale Ber-
nard nie zakonczyt swego raidu w miejscu roz-
poczecia, lecz poleciat dalej, do Paryza, gdzie
wywodowat na Sekwanie, konczac oficjalnie wiel-
ki raid.

Bernard odbyt swoéj lot na wodnoptatowcu
firmy ,Liore i Olvier", dwuptatowcu t6dkowym,
uzywanym w marynarce francuskiej i na nie-
ktérych morskich linjach transportowych. Sil-
nik — Jupiter-Gnome i Rhoéne o sile 420 koni,
nadzwyczaj mocny, o doskonatej wydajnosci.

Jan Wilczynski

KOMUNIKACJA POWIETRZNA W NOCY

Dalszy rozw6j lonictwa komunikacyjnego
i jego rentownos$¢ zalezne sg w pierwszym rze-
dzie od zorganizowania ruchu powietrznego bez
przerwy cale 24 godziny, a wiec nietylko we
dnie, ale i w nocy. Wowczas bowiem dopiero
w catej petni wystgpi olbrzymie znaczenie ze-
glugi powietrznej w dziedzinie skracania prze-
strzeni. Samolot czy sterowiec, lecacy bez wzgle-
du na Swiatto stoneczne, w mgle i w ciemnosci
z takg samg regularnoscig, jak za dnia, wybic
sie musi rzeczywiscie na pierwszy plan $rod-
tokomocji, gdyz istotnie bedzie bezkonkuren-
cyjnym dla wszystkich rodzajéow komunikacji
przyziemnej.

Dlatego tez kierujagce sfery w lotnictwie
miedzynarodowem oddawna zajmujg sie zorgani-
zowaniem ruchu lotniczego w nocy.

Z pierwszemi prébami w tym kierunku spo-
tykamy sie na linji Belgrad —Bukareszt. Na linji
tej, dtugosci 600 km., stanowigcej cze$¢ wielkiej
drogi Paryz—Angora, eksploatowanej przez Mie-
dzynarodowe Towarzystwo Zeglugi Powietrznej,
we wrzes$niu 1923 r. odbyt sie pierwszy na Swie-
cie lot w nocy. Pierwsze kroki praktyczne
w dziedzinie komunikacji powietrznej w nocy
zrobita jednak Ameryka, organizujac w r. 1924
linje powietrzng dla przewozu poczty miedzy No-
wym Yorkiem a San-Francisko. Samoloty przeby-
wajg przestrzen 3.395 km. w ciggu 34 godzin. Na
pomysSine rezultaty niedtugo trzeba byto czekac.
Przeprowadzone w ubiegtym roku badania nad
rentownos$ciag tej linji wykazaty, iz na odcinkach
miedzy Nowym Yorkiem a Chicago i Elko-San-
Francisco, koszty eksploatacji pokrywaty sie



z dochoddw, czerpanych za przew6z poczty.
Z poczty korzystaty najwiecej banki, ktérym
chodzi o jaknaj$pieszniejsze przeprowadzenie
cleoring'u, oraz unikniecie straty procentéw od
dysponowanych sum.

W Europie zachodniej pierwsze prdby zro-
bity Niemcy w tecie 1924 r. oraz w lecie i w je-
sieni r. 1925 na linjach: Berlin Hamburg, Ber-
lin- Kopenhaga, Berlin—Warnemunde — Sztok-
holm i Gdansk Sztokholm. Uzyto do tego celu
samolotéw Junkers'a i Dornier a, wyposazajac
przyziemia we wszystkie urzgdzenia Swietlne.
Osiagniete wyniki byty doskonate, gdyz regular-
no$¢ lotdbw wynosita okoto 100]|, i nie zdarzyt
sie ani jeden powazny, nieszcze$liwy wypadek.
Rok 1925 przyniést uruchomienie nowych linji
nocnych nietylko juz dla przewozu poczty, ale
rowniez i pasazeréw. W Kkwietniu otwarta zo-
stata linja Berlin —Gdansk Krdélewiec Kow-
no—Smolefnsk—Moskwa i samoloty, startujace
0 god. 2Ww nocy z Berlina, o0 godz. 5 po poi.
tegoz dnia przybywaty do Moskwy. Olbrzymia
ta przestrzen diugosci 1.700 kim. przebywana
byta zaledwie w 15 godzin, podczas gdy przy
utrzymywaniu komunikacji jedynie za dnia trzeba
byto zuzy¢ dwdéch dni na jej przelot.

W r. 1926 odbyty sie réwniez prébne loty
nocne na linji Paryz- Londyn.

Zorganizowanie regularnej komunikacji lot-
niczej w nocy zalezne jest od dania pilotowi
moznos$ci orjentacji. Podczas jasnych nocy ksie-
zycowych sama natura dokonywa potrzebnego
dzieta. Gdy ksiezyc jednak nie oSwieca drogi
lotnikowi, przychodzi kolej na wynalazczosé.

Odgrywa tu olbrzymig role radio. O zasto-
sowaniu jego nie bede jednak méwit w niniejszym
artykule, gdyz rzecz te poruszytem juz w nu-
merze 2 ,Mtodego Lotnika* w artykule p.t. ,Ra-
dio a komunikacja powietrzna®“.

Pokrétce przejrze zatem przyrzady i urza-
dzenia, stuzace specjalnie do lotdw nocnych.

Przedewszystkiem rozchodzito sie o stwo-
rzenie aparatow, ktéreby przekonaty pilota, nie-
widzgcego ziemi, iz samolot zachowuje w po-
wietrzu potozenie niezmienione w stosunku do
przyziemia. Aparat taki pod nazwg ,girorector”
zostat wynaleziony i zastosowany. Dzieki niemu
zapewniono bezpieczenstwo wtasciwego lotu pod-
woziem ku dotowi. Drugg trudnosé sprawiato
wyszukiwanie odpowiedniego terenu w ciem-
nosci, w razie przymusowego lgdowania. Z po-
mocg przychodzg tu reflektory, umieszczone na
skrzydtach samolotéw, oraz bomby Swietlne,
ktére, rzucane z wysokosci 600 m., oSwietlajg
horyzont na przestrzeni 6-8 kim. przez 4-5 mi-
nut, dajac temsamem lotnikowi mozno$¢ spokoj-
nego lgdowania na odpowiednim terenie. Urzga-
dzenia te jednak, skuteczne w ciemnosci, nie
zwalczajg mgty, wobec ktérej sg tak bezsilne,
jak oko ludzkie w mglistym dniu. Istniejg zatem
przerézne inne przyrzady, z ktérych wymienic
nalezy Swiatto Neona, przebijajgce mgte i t.zw.
»,Echolot*, Przyrzad ten, wysytajacy dzwigki

w kierunku ziemi iprzyjmujacy je z powrotem,
wskazuje lotnikowi z doktadnoscig 10 cent. rze-
czywistg odlegto$¢ samolotu od ziemi. Dzieki
temu pilot nie boi si¢ zahaczy¢ podwoziem
0 Z°ry, gdyz aparat ostrzega go o niebezpieczen-
stwie zblizenia sie do przyziemia.

Wiekszg jeszcze trudnos$é, niz umozliwie-
nie sterowania w nocy, przedstawia kwestja or-
jentacji w ciemnos$ci. Istniejagce kompasy nie
zawsze dajg obraz prawdziwy; podobnie i orjen-
tacja z mapg jest w ciemnosci niemozliwa. Pro-
jekty zaprowadzenia sygnatéow gtosowych, albo
utozenia wzdtuz trasy lotéw przewodéw o0 Wy-
sokiem napieciu, ktoreby oddziatywtijagc na zegar,
umieszczony w samolocie, wskazywaty pilotowi
odchylenia od wytyczonej drogi, nie wyszty do-
tychczas z fazy eksperymentow.

Zegluga powietrzna w nocy musi postugi-
waé sie zatem os$wietleniem trasy lotu podobnie,
jak zegluga morska. Dlatego tez stosunkowo
tatwem jest zeglowanie nocg nad morzem, gdzie
latarnie morskie orjentujg pilotow. Sygnaty Swietl-
ne kolejowe sag, niestety, za stabe, aby z Kkilku-
setmetrowej odlegto$ci byty widziane, wobec
czego zaszta konieczno$¢ zaprowadzenia spec-
jalnych latarn,ustawianych wodstepach 30~"50 ki-
lometrow. Latarnie te sag reflektorami, zwro6co-
nemi we wtasciwym kierunku lotu. Znéw jednak
najwiekszy wro6g lotnictwa mgta ukrywa cze-
sto reflektory przed wzrokiem lotnika. Gen-

Reflektory os$wietlajace ,,lotnisko.



jusz ludzki zwalczyt jednak te trudnos$¢, wypo-
sazajgc reflektory dodatkowo w t. zw, Swiatta
Neon'a (rodzaj rurek Geisslera, dajgce S$wiatto
rozowe lub pomaranczowe), ktore widoczne jest
w ciemnos$ci na 15 kim. we mgle za$ na 5 kim.

Wreszcie nalezy opisa¢ urzgdzenie nowo-
czesnych portéow lotniczych dla nocnej komu-
nikacji.

Prym w tym kierunku wiodg lotnisko londyn-
skie w Croydon i berlinskie w Tempelhof ie.

Dwie zatgczone fotografje, z ktérych jedna
przedstawia reflektory ze S$wiattem Neona,
umieszczone na olbrzymich masztach, druga za$
Swietlny samolot, o gigantycznych rozmiarach,
wskazujacy kierunek lgdowania, dajg wyobra-

zenie o0 ich urzadzeniu.

Jakzez wyposazono Croydon dla lotow
nocnych?

Wszystkie wysokie budynki, znajdujace
sie w poblizu lotniska, ktére moga stanowic

przeszkode dla samolotow, majg na swych naj-
wyzszych punktach umieszczone czerwone Swia-
tta sygnatowe. Dla oznaczenia kierunku lgdo-
wania stuzy system lamp zarowych, ktore pod
pokrywg szklang rozmieszczone sg ptasko na
ziemi. Przez droge, oznaczong temi lampami,
samolot spokojnie i najzupetniej bezpiecznie
znajduje droge Ilgdowania. Kierownik lotniska
ze swej wiezy czuwa bez ustanku, czy wszystkie
urzgdzenia sygnatowe sg w porzadku i o kaz-
dej zaga$nietej lampie na lotnisku informuje go
druga, pomieszczona na odpowiednim zegarze.
Celem orjentowania samolotéw, bedacych jesz-
cze w duzej odlegtosci, o miejscu, w ktorem sie
znajduje lotnisko, otoczone jest ono wysokiemi
stupami z réznokolorowemi lampami tukowemi,
a nadto rozmieszczone sg po obu stronach ol-

brzymie 2 reflektory, ktére rzucajag na firma-
ment biate i czerwone S$wiatto. Dla unikniecia
zderzenia sie samolotéw lotnisko podzie-

lone jest na 3 strefy, z ktérych jedna przezna-
czona jest dla samolotéow startujacych, druga
za$ dla ladujgcych, trzecia wreszcie stanowi
pas neutralny. Strefy oddzielone sg od siebie
biatemi lampami, rozmieszczonemi w ksztatcie
litery L, przyczem lgdowa¢ wolno jedynie od
dtuzszego ramienia Swiatet. Samolot, zamierza-
jacy ladowac, daje przedtem zielony sygnat
i przed znizeniem sie musi czeka¢ na oddanie
mu takiego samego sygnatu przez kierownika lot-
niska.

Centralny Port Lotniczy Niemiec, potozony
w sercu Berlina, stanowigcy ziszczenie ich dazen
do posiadania najpiekniejszego lotniska w Swie-
cie, ma urzadzenia dla nocnej zeglugi powietrz-
nej istotnie wspaniate.

Cate lotnisko otoczone jest dookota rozo-
wym wieAcem S$wiatet Neon‘a. Na lotnisku sa-
mem takiez Swiatta doktadnie wskazujg lotni-
kowi miejsce lgdowania, a silne reflektory, roz-
mieszczone w rdéznych punktach os$wietlajg ho-
ryzont na wielokilometrowej przestrzeni. Naj-
wiekszy z nich, umieszczony na specjalnej wiezy,

Samolot $wietlny wskazujgcy kierunek lgdowania.l

posiada przekrdj 110 cm. i daje site Swiatta
25,000,000 S$wiec. Na najwyzszych punktach
lotniska umieszczono piec dymny, ktéry, czynny
w dzien i w nocy bez przerwy, wskazuje pilo-
tom kierunek wiatru. Do tego samego celu
stuzy olbrzymi samolot $wietlny (wiatrowskaz),
umieszczony na wysokim maszcie, i zmieniajgcy
swe potozenie zaleznie od kierunku wiatru.
Fronton hangaréw os$wietlony jest lampami Be-
seg‘a, ustawionemi w 7-miu grupach, o sile 1000
wattow kazda, tak, ze tgczna sita ich Swiatta
wynosi 37 tysiecy $wiec, przy uzyciu pradu
35 kw. na godzine. Lampy osadzone sg na wy-
sokich slupach.

Podobne wurzadzenia, cho¢ nie tak wspa-
niale, posiadajg porty lotnicze Paryza i innych
stolic europejskich.

Pierwsze kroki przystosowania naszych lot-
nisk do lotéw nocnych podejmuje £6dz. Jeszcze
w listopadzie wub. r. tamtejszy Komitet Woje-
wodzki L, O. P. P. postanowit swoje lotnisko,
wyposazy¢ we wszystkie urzadzenia Swietlne.

Bytoby pozadanem, aby ze wzgledu na to,
iz urzadzenie przyziemia dla lotow nocnych jest
bardzo kosztowne, za$ problem rentownosci
zeglugi powietrznej dalekim jeszcze do urze-
czywistnienia, wtadze kolejowe dziataty wspdlnie
z lotnictwem i wspdlnemi sitami stworzyty
sygnalizacje Swietlng, ktéra obstugiwataby za-
rowno kolej, jak i zegluge powietrzna.
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SAMOLOT NA USLUGACH RYBAKOW

Niemal od zarania ludzkoS$ci tysigce todzi,
kutrow oraz wiekszych statkéw rybackich pruje
fale wszystkich wod i ocean6w S$wiata w po-
goni za rybg, oraz innemi stworzeniami mor-
skiemi, jak np. foki i wieloryby. Mieszkancy
wod prowadzg koczowniczy tryb zycia, znajdu-
jac sie w nieustannym ruchu. Kierunek ruchu
podlega oczywiscie pewnym prawom, lecz nie
jest Scisle okres$lony, czesto sprawiajac ryba-
kom przykre niespodzianki. W poszukiwaniu
tawic $ledzi i ryb, wzglednie togowisk zwierzat
morskich, flotylle rybackie tracq moc czasu
i jakze czesto wracaja z wypraw z przepetnio-
nem goryczg sercem i pustemi rekami.

Tu dopiero na widownie wysuwa sie wo-
dnoptatowiec, ktory, dzieki swej szybkos$ci oraz
witasciwosci widzenia na kilka metrow pod wo-
dag z wysokosci 500 800 mtr., przynosi flotyl-
lom rybackim nieocenione ustugi. Dzieki szyb-
koSci wielokrotnie przekraczajacej przecietng
szybko$¢ rybackiego statku, ma mozno$¢ oble-
cenia w krétkim czasie znacznej przestrzeni.
Nawet przy niezbyt sprzyjajacych warunkach
atmosferycznych, wytgczajac mgte, obserwator
jest w stanie rozpozna¢ z gory ruch ryb, oraz
odnalez¢ logowiska fok lub wielorybow. Zauwa-
zywszy kierunek ruchu, obserwator przez radjo
daje odpowiedni sygnat do flotylli rybackiej;
w ostatecznym razie zawsze jest do$¢ czasu na
powrdt i ustne wskazéwki. Dzieki temu skraca
sie ditugi szereg dni nieprodukcyjnego i nudnego
watesania sie po morzu.

Na rozpoznanie przestrzeni od 250—500 km.
kw. zdolny obserwator traci godzine czasu, na
co statek potrzebuje 3—4 dni.

Francja juz od kilku lat przeprowadza
prawidtowy potdéw przy pomocy samolotéow. Za
przyktadem Francji poszta Ameryka i dzi$ kazda
wieksza flotylla rybacka, wudajgca sie na wody
potnocne, zabiera ze sobg wodnoplatowiec, gdyz
daje on rekojmie powodzenia, podnoszac wielo-
krotnie wydajnos¢ potowu.

Wedtug danych jednego z sowieckich mie-
siecznikéw lotniczych, w r. 1926 bolszewicy po
raz pierwszy zastosowali u siebie samolot do
celow rybotdéstwa; wodnoplatowiec dokonywat
wywiadu, wskazujac kierunek ruchu zwierzat

morskich i ryb. Pomimo braku doswiadczenia
personelu latajgcego w tego rodzaju stuzbie,
wydajnos¢ potowu wzrosta dwukrotnie, przeta-

mujgc niewiare zabobonnego iciemnego rybaka.

Praca samolotéw, biorgcych udziat w wy-
prawach rybackich, jest peitna niebezpieczenstw
i ryzyka. Oczywiscie, tego rodzaju loty na mo-
rzach potudniowych majg charakter normalny,
w przeciwienstwie do pracy na morzach pét-
nocnych, jak na oceanie Lodowatym, gdzie wy-
magana jest znaczna odwaga i wytrzymatosé
fizyczna.

Biorgc udzial w morskiej wyprawie rybac-
kiej, zatoga wodnoptatowca przyjmuje na swe
barki caty ciezar niebezpieczenstwa, na jakie
dawniej narazali sie marynarze. Teraz zatogi
statkOw rybackich nie majac potrzeby zapuszcza-
nia sie w rejony ptywajacych gor lodowych, nie
odczujg chtodnego tchnienia $mierci, wyziera-
jacej zewszad, nie narazg sie na ryzyko zimo-
wania u wybrzezy jakiej$ zatraconej, bezludnej
wysepki. Wszystko to spetnia za nich samolot,
bedac drogowskazem irekojmig osobistego bez-
pieczenstwa dla rybakéw, wyruszajgcych na da-
lekie wyprawy.

B. Jatowiecki.

Gdzie mozna nauczyC sie latac?

W szkotach
wilnych.
Jakie mamy wojskowe?

lotniczych wojskowych i cy-

1) Centralng Szkote Podoficerow Pilotpwsu kadetéw.

Lotnictwa w Bydgoszczy. Przyjmowani sg wy-
tagcznie podoficerowie zawodowi wszystkich ro-
dzajow broni. Szkota ta ma sie sta¢ centrum
wyszkolenia lotniczego dla podoficeréow.

2) Oficerska Szkota Lotnicza w Grudzig-

dzu (ma by¢ przeniesiona do Deblina). Przyj-
mowani sg podchorgzowie oraz absolwenci kor-
Przy szkole organizowane sg
kursy doksztatcania oficeréw, bedacych juz
na stuzbie lotniczej (doksztatcanie dowddcoéw dyo-
néw, eskadr i t. p.)

A jakie sg szkoty cywilne pilotow?



Obecnie niema. Byta Cywilna Szkota Pi-
lotow przy fabryce ,Samolot" w tawicy pod
Poznaniem, finansowana przez L.O.P.P. Szkota
w tawicy wydata w roku zesztym pierwszg
partje pilotbw. W roku biezagcym L.O.P.P. nie
odnowita kontraktu z ,Samolotem™ ze wzgledu
na zbyt ucigzliwe warunki, stawiane przez fa-
bryke, lecz postanowita otworzy¢ szkote pilo-
tow wiasng, w ktodzi. Optymisci twierdza, ze
w tym roku powstang budynki, a rozpoczecie
zaje¢ szkolnych na poczatku roku przysziego
nie jest wykluczone.

Oprocz szkoty w tawicy przez krotki czas
istniata szkota Towarzystwa Lotniczego w Mto-
cinach. Nie wyszkolita pilotéw i przestata ist-
nie¢ na poczatku r. z

Poza szkotami pilotéw, wzglednie obser-
watoréw (a wiec personelu latajgcego) istniejg
szkoty mechanikéw lotniczych. | tu trzeba roz-
réznia¢ szkoty wojskowe i cywilne.

Jakie sg wojskowe?

Jedna—w Bydgoszczy, zorganizowana po-
dobnie do szkoty podoficerow pilotow.

A cywilne?

1) Cywilna Szkota Mechanikow Lotniczych
L.O.P. P. w Bydgoszczy, przy Szkole Przemy-
stowej, ktora rozpoczeta prace w kwietniu r. z
Kilkakrotna inspekcja dokonana przez Depar-
tament i L.O.P.P. stwierdzita wysoki poziom wy-

szkolenia i dobrg organizacje szkoty. Nauka
trwa 18 miesiecy.
2) W roku biezacym powstanie Cywilna

Szkota Mechanikdéw Lotniczych L. O. P. P. we
Lwowie, wzorowana na szkole bydgoskiej.

3) Prbocz szkot, istnieja w Warszawie kursy
wieczorowe cywilnych mechanikéw lotniczych,
finansowane przez Lige, oraz kursy pomocni-
kéw mechanikéw lotniczych dla uczniéw Pan-
stwowej Szkoty Przemystowej, rowniez przez
L. O. P. P. finansowane.

Inz. Rleksander Rodziewicz

SILNIKI

LOTNICZE MALEJ MOCY

(Dokonczenie)

Niektore fabryki starajg sie zapewnié bez-
pieczenstwo lotu, budujac silniki sportowe o du-
zej liczbie cylindréow. Do takich nalezy np.
»Salmson" 40 KM. 9-cylindrowy lub5-cylindrowy.

Silnik ,,Salmson” 40 KM.
Przy takiem rozwigzaniu, gdy jeden Ilub dwa
cylindry przestang pracowac, silnik straci je-
dynie na mocy, lecz nie zatrzyma sie.
tatwos¢ i prostota obstugi, przy uwzgle-
dnieniu wyzej omdéwionych warunkdw, muszg sta-
nowi¢ prosty skutek dobrze pomys$lanego tech-
nicznie planu. Obstuga sprowadzaé¢ sie winna do
tego, by amator-pilot, po napetnieniu przed lotem
zbiornikbw benzyny i smaru $wiezym zapasem,
oraz doktadnem obejrzeniu Swiec — nie miat
zadnych innych trosk.

Po tych zasadniczych uwagach przysta-
pimy do klasyfikacji i opisu silnikow matej mocy,
istniejgcych obecnie. Odwotamy sie w tym celu
do tablicy umieszczonej na nastepnej stronie.

Sg tu zgrupowane najbardziej znane i cha-
rakterystyczne typy: |I-o gwiazdowe, 2-0 poziome
(o dwoch przeciwlegtych cylindrach), 3-o0 wid-
laste-V, 4-0 szeregowe. Trzy pierwsze typy
chtodzone wytgcznie powietrzem, typ 4 szere-
gowy wystepuje badz jako chtodzony powie-
trzem, badz woda.

Wszystkie wymienione w wyszczegdlnieniu

silniki naleza do grupy silnikéw spalinowych
czterotaktowych. Ostatni wyraz wymaga wy-
jasnienia.

Czterotaktowym nazywamy w technice sil-
nik, ktérego ttok raz, na dwa obroty korby, wy-
konywa prace uzyteczng. W ciggu tego okresu
w cylindrze nastepuje rozprezanie si¢ gazéw
ttok przebiega od gdrnego martwego potozenia
do dolnego, tj. droge zwang suwem roboczym.
Nastepne trzy suwy stuzg do wyttoczenia spa-
lin, zassania Swiezej dawki mieszanki oraz spre-
zenia. tatwo zauwazy¢, ze kazdy suw odpo-
wiada obrotowi korby o 180° — zatem na 2 cal-
kowite obroty, czyli 720°, wypada cztery suwy
lub takty. Stad powyzsza nazwa.

Przyjrzyjmy sie teraz blizej typom silnikéw
matej mocy, umieszczonych w wyszczegdlnieniu.
Najbardziej rozpowszechnionym, a co zatem idzie
najczesciej stosowanym jest silnik gwiazdowy.

Wielkag zalete stanowi zwarto$¢ konstruk-
cji oraz tatwo$¢ uzyskania zadanej mocy przez



TYP.

NAZWA. MTIC.
25m 27
1 rexowi. A-C u\
J\WTo-n-i 50- 55
IbltAkiworut i \dbasV M T
JaZ4MjUu AS. Ub
60
IALajfAe . b5,e
61
(00
55
"WOILfca! T . 60
57
1 .&.C. Mwodc". 45
3b3AJA ,,CWcudk b k
n * b
5A A
28
45> 1. i 5
\) O LWW. 15
w 1@
Jun.'siUco ,(AakW (0o
m nr AQ})
U GA-taaa- 52

proste powiekszenie lub zmniejszenie liczby cy-
lindrow o statym wymiarze. Ta sama fabryka

Silnik ..Anzani* 25— 30 KM.

bez wielkich naktadow moze przystosowac urzg-
dzenia do budowy silnikéw gwiazdowych 3,5, 6
i 9-cio cylindrowych.

Rozmieszczenie wszystkich cylindrow w
ptaszczyznie prostopadtej do linji lotu lub tez
w dwoéch takich ptaszczy znach zapewnia doktad-
ne chtodzenie, co ze wzgledu na niezawodnos¢

¢ t54 WHGR 27vaE 2pvce &G
Yim kM \FARMR - SHRRU. e vivMIARY.

1550 vV 7> 268 122 H36*12.0
1250 2,540 2 56 66 6t. 90*100
1450 fcc. 9o*llo
2500 1,600 250 81*97
1400 -\bbo 2.20 25 V. H2H40
1800 1,C68 227 18 V lo4x«5h
1580 218 10,5 5* HOBx150
1420 1,350 5t. 105*150
1800 1,280 224 5t. HKO8Hot
1500 1,390 240 20 5c. 100x12.0
1400 |I,700 | 56 16  5c.105x120
2500 1,195 217 2t. lolx9?>
18 o0 20. 1Ir1*14o0
2900 1,360 210 2t. Y9ox«bb
2150 1, Bb70 2c. &5*100
1920 1,95'0 2fo5 29 2t. lio«ldo
z500 i,550 ftt. 95x92
2400 1,32)0 2e. 76,1760
tfeoo 24t 4t. 64x85
240 0 2,300 2c.

1800 1,950 27 0 16  4t. 105x130
dwvo 4 500 > 01500
260 0 6c. 75*86
pracy silnika ma pierwszorzedne znaczenie.

Jako stabg strone nalezy wymieni¢ duzy opor
czotowy, zwilaszcza przy silnikach o znacznej
liczbie cylindrow (9). Umiejetne jednak wbudo-
wanie silnika w kadtubie ptatowca oraz wzglad,
ze szybko$¢ rozwijana na samolotach sporto-
wych nie jest znaczna, tagodzg te ujemng ceche.

Drugie miejsce pod wzgledem rozpowszech-
nienia zajmuje silnik poziomy o dwoéch cylin-
drach przeciwlegtych. Osie tych cylindrow sa
zwykle przestawione wzgledem siebie o rozstep

Silnik Bristol ,,Cherub® 29—36 KM.



korb. Typ ten budowany bywa z przektadnig
do S$migta lub bez. Prawdopodobnie w przysz-
tosci zwyciezy koncepcja pierwsza, tj. silnika
z przektadnig, gdyz pozwoli to, przy matych
wymiarach, osiggnag¢ wiekszg moc, dzieki znacz-
nym obrotom watu gtéwnego.

Powierzchnia czotowa takiego silnika jest
mata, a co zatem wynika — op6r szkodliwy
nieduzy. Przy tem rozwigzaniu istnieje mozli-
wos$¢ bardzo wygodnego i racjonalnego z punktu
widzenia aerodynamiki zaprofilowania kadtuba
ptatowca. Montaz jest tu tatwy i prosty; kwestja
regulacji i rozrzedu jest rozwigzana o wiele
prosciej, niz w silniku gwiazdowym, to tez roz-
powszechnienie tego typu jest znaczne iz cza-
sem moze dojs¢ do ostrej walki pomiedzy sil-
nikiem poziomym a gwiazdowym.

Silniki widlaste sa, ze sie tak wyraze,
adoptowane do lotnictwa wprost z motocykli.
Sa to wiec albo silniki juz istniejagce na rynku,
lub specjalnie przekonstruowane do celow lot-
niczych, jak np. Blackburne ,Tombit". Zwro6-
cono tu przedewszystkiem uwage na lekkos¢
oraz pewnos$¢ dziatania, stosujagc materjaty droz-
sze, lecz lepsze, niz w silnikach motocyklowych.

Typ ten jest rzadko bardzo stosowany.
Gtownag wade jego stanowi to, ze kolejne za-
ptony (a co za tem idzie, rury robocze) naste-
pujag po sobie w duzych odstepach czasu, wiec
regularnos¢ biegu przy matem, a lekkiem $migle
moze by¢ niedostateczna.

Nadmieni¢ tu nalezy, ze silniki widlaste
motocyklowe bywajg pomimo wad stosowane na
ptatowcach sportowych, budowanych przez ama-
toréw. Kronika lotnicza zna takie, nieliczne
zreszta, wypadki. Najstabszg strong tej kon-
cepcji jest stosowanie tancucha w przektadni
$Smigta. ktancuch jest elementem nader niebez-
piecznym i osobiscie unikatbym stosowania go
za wszelka cene.

Druga ujemng strong jest karburacja nie-
przystosowana zupeinie do pracy w powietrzu
na pewnej wysokosci od ziemi.

Tak wiec silnik motocyklowy zasadniczo
uzyty by¢ moze, lecz dostarczy napewno tyle
ktopotéow, a przedewszystkiem zmniejszy o tyle
bezpieczenstwo lotu, ze nie wahatbym sie go
wyeliminowa¢ z rachunku i wcale nan nie
liczyc¢.

Ostatni wreszcie typ — silnik szerego-
wy — bywa budowany badz jako cztero- lub
szeScio-cylindrowy. Przypomina on klasyczne
silniki lotnicze z czasow przedwojennych i po-
czatku wojny. Chtodzenie stosuje sie badz po-
wietrzne, badz wodne. To ostatnie zostanie za-
rzucone zapewne ze wzgledu na koniecznos¢
wbudowywania na ptatowcu chtodnicy i po-
wiekszenia z tego powodu ryzyka lotu.

Dos$¢ rozpowszechnionym w Anglji jest sil-
nik ,Cirrus", ktérego fotografje zamieszczamy.
We Francji istniejg dwa typy silnika szerego-
wego matej mocy: ,Sergent" — 4-cylindrowy,
chtodzony powietrzem oraz ,Yaslin" 6-cio cyl.

o chtodzeniu wodnem. Silniki te na wiekszg
skale nie sg dotychczas budowane— wykonano

Silnik A. S. ,,Cirrus" 60 KM.

je specjalnie na zawody ,,Tour de France" przed
3 ma czy 2-ma laty.

Pierwszenstwo oddac¢ nalezy bezwzglednie
silnikowi szeregowemu 6-cio cylindrowemu, gdyz
posiada on bieg znacznie rownomierniejszy od
4-ro cylindrowego i powoduje mniejsze drgania
kadtuba oraz skrzydet ptatowca, na ktorym jest
wbudowany. Posiada on natomiast te wade, ze
zajmuje wiecej miejsca, niz wszelki inny silnik
lotniczy malej mocy. Przy specjalnem dostoso-
waniu konstrukcji ptatowca (tj. przy diugim ka-
dtubie) wzglad ten moze nie odgrywac zasadni-
czej roli.

Wszystkie rozpatrzone wyzej typy silni-
kéw matej mocy mogag by¢ budowane z prze-
ktadnig do $migta lub bez. Przektadnie spro-
wadza sie ze wzgledu na lepsze wyzyskanie
wymiaréw silnika (przy duzych obrotach bowiem
mozna uzyskaé znaczng moc) oraz ze wzgledu
na lepsza sprawno$¢ (cigg) smigta wolnoobroto-
wego. W ostatnich czasach, coprawda, nastgpita
rewizja poglagdéw na te sprawe i niektorzy kon-
struktorzy stosujg $migta szybkoobrotowe po-
dobno z dobrym wynikiem.

Aerodynamika doSwiadczalna jednak zale-
cata dotychczas utrzymanie obrotow $migta
w granicach od 900—1200 obr/min, gdyz jest
najlepsza w tym przedziale.

Tak tedy stosowanie przektadni ma dobrg
strone ze wzgledu na cigg (Smigta). Okupuje
sie to jednak skomplikowaniem konstrukcji sil-
nika — to raz, a powt6re przez wprowadzenie
posredniego elementu pomiedzy zespdt silnik-
$migto wrowadza sie niepozadany czynnik ry-
zyka, gdyz jeszcze jeden wazny organ (prze-
ktadnia) moze by¢ narazony na ewentualne
uszkodzenia. Jest to mato prawdopodobne przy
whbudowaniu przektadni w karterze silnika, lecz
przy stosowaniu tancuchoéw itrybdw, ktére prze-
noszg moc z watu silnika na wat $migta, ewen-
tualno$¢ ta jest znacznie czestsza i moze po-
ciggna¢ za sobg katastrofe.

Za regute nalezy uwazaé, by wszelkie po-
dobne rozwigzania wyrugowac¢ z uzycia — sto-



sowaé¢ natomiast w razie koniecznos$ci silnik
0 przektadni, stanowigcej z nim organiczng
cato$c.

Przy sposobno$ci poruszymy na tem miej-
scu kwestje wyboru silnika. Budujgc ptatowiec,
z gory wiemy, jakg moc musimy mie¢ na pokta-
dzie do dyspozycji — chodzi wiec tylko o usta-
lenie typu oraz firmy, ktéra silnik ma dostarczyc.

Jesli chodzi o typ, to najodpowiedniejszym
wydaje sie nam gwiazdowy lub poziomy o prze-
ciwlegtych cylindrach. Silniki te w licznych
odmianach byty juz budowane i egzamin uzy-
tecznosci zdaty.

Trudniejszem zadaniem jest wybor firmy.

Trzeba w tej mierze ufa¢ wiecej fachow-
com, niz reklamom. Zwtaszcza ostroznym nalezy
byé, co do danych dotyczacych uzycia paliwa
1 smaru, gdyz czestokro¢ cyfry podane przez
fabryki sg przejaskrawione (wyrazajgc sie deli-
katnie).

Przy sprowadzaniu silnika nalezy zazadac

szczegO6towego katalogu z wymienieniem za-
sadniczych punktéw rozrzagdu (otwarcie, wy-
dech, kompresja), oraz podaniem gatunkéw pa-

liwa i smaru, ktore fabryka dla dobrej pracy
danego silnika uwaza za najlepsze.
Za przykitad moze postuzy¢ fakt, ze firma

angielska A.D.C. zaleca dla ,Cirrus'a" jako
paliwo mieszanine: 20% gazoliny i 80% ben-
zyny. Przy stosowaniu innego paliwa mozna

natrafi¢ na niespodzianki.

Dobrze jest rowniez
razem z silnikiem pewnej liczby czesci zapaso-
wych — zwykle fabryki same zapewniajg przy
dostawie zesp6t owych najniezbedniejszych czes-
ci wymiennych.

Nasuwa sie tu jeszcze jedna uwaga, do-
tyczgca juz nie samego silnika, lecz zespotu
Smigto — platowiec. Trzeba mianowicie zwrocic
baczng uwage na odprowadzanie spalin, o0 wy-
sokiej temperaturze z rur wydechowych silnika.
Rury musza by¢ dostatecznie diugie, a wylot ga-
zow tak skierowany, by uniemozliwi¢ nagrze-
wanie sie kadtuba, ewetualnie zbiornikéw ben-
zyny do temperatury samozaptonu.

Istniejg silniki tak nieszcze$liwie zbudo-
wane, ze uniemozliwiajg spetnienie elementarnych
warunkow bezpieczenstwa (przeciw pozarowi);
niezmiernie wiec wskazang jest rzeczg przy
budowie amatorskiej zasiegng¢ opinji oséb lub
instytucji kompetentnych, czy dany silnik nie
grozi w uzyciu pozarem.

(Jak wazna jest to kwestja, zilustruje czy-
telnikom fakt sptoniecia ptatowca S. L. studen-
tow Polit., ktory zdarzyt sie w Warszawie
wiasnie dzieki nie zwrdéceniu uwagi na odptyw
gazéw wydechowych, Przyp. Redakcji).

Na zakonczenie i dla cato$ci obrazu stow
pare o silnikach matej mocy dwururowych.
(W silnikach tych suw pracy odbywa sie kaz-
dorazowo na jeden obrét — patrz wyjasnienie
czterosuwu powyzej).

Silniki te sg budowane na catym Swiecie,

pomysle¢ o nabyciu

lecz dotychczas z okresu prob nie wyszty. Przy
budowie nastreczajg sie tutaj liczne trudnosci
natury technicznej. Najwazniejszg jest niemoz-
liwos¢ dobrego wyzyskania paliwa silniki te
zuzywajg znacznie wiecej benzyny, niz czterosu-
wowe.Jesli problem ekonomicznego spalania pali-
wa zostanie rozwigzany, to bedzie konkurencjanie-
lada, gdyz dwusuw wypadnie znacznie lzejszy
przy tej samej mocy, niz czterosuw.

Konstrukcyjnie silniki dwusuwowe sg bar-
dzo zblizone w uktadzie cylindréw do cztero-
suwowych — w szczegotach rdéznig sie tem, ze
nie posiadajag zaworéw, a miast nich szczeliny
na obwodzie cylindra, przez ktére mieszanka
dostaje sie do Srodka i po spaleniu wydostaje
sie nazewnatrz. Istniejg wiec dwusuwy gwia-
zdowe, poziome etc. Bardzo ciekawym i ory-
ginalnym pod wzgledem pomystu jest silnik
K. Saebisch'a z Wroctawia. Potgaczyt on
silnik i $migto w jedna cato$¢, tworzac w ten
sposob $migto-silnik.  Cylindry (dwa) sg umie-
szczone przeciwlegte i wirujg w czasie pracy na
nieruchomym wale. Na przedtuzeniu cylindrow
sg umieszczone $migi $migta zaprofilowane z bla-
chy. Chtodzenie cylindréow powietrzne. Odpro-
wadzanie spalin przez konhce $mig.

Ostre krzywe iwiraze gtebokie

(dokonczenie art. z n-ru poprzedniego)

Przy dalszem pogtebieniu wirazu stale trze-
ba pamieta¢ o dziataniu na stery oraz o zmie-
nionych sprawdzianach ocznych; linja widocznej
maski bedzie nam mowi¢ o wielko$ci dokonywa-
nego zakretu, a wiec o jego promieniu, podczas
gdy po symetrji nosa aparatu wzgledem ostony
i drazka*) bedziemy sadzi¢ o gérowaniu lub
dotowaniu maszyny.

Samolot zawsze predzej wykona zwrot, przy
podziataniu na niego orczykiem, niz nachyleniu
od przekrzywionego drazka; z drugiej za$ stro-
ny btad nachylenia moze nam sprowadzi¢ S$li-
zganie sie aparatu, z niewielkg stosunkowo
strata wysokos$ci, nieumiejetne za$ danie za-
kretu tatwo skonczy¢ sie moze korkociggiem,
wymagajacym duzej przestrzeni dla wyréwna-
nia. Stad tez najpierw rozpoczynamy nachyle-
nia, potem dopiero, pomatu i ostroznie dziata-
my orczykiem na ster.

Przy wirazu gtebokim lewym, w razie straty
szybkosci aparat zawsze pojdzie w prawy kor-
kocigg, poniewaz prawa noga naciska normalny
ster kierunkowy. Wiraze prawe zasadniczo
majg przebieg podobny, odwrotny co do kie-
runku, o nieco odmiennym charakterze z po-
wodu innego oddziatywania reakcji zespotu cigg-
nacego.

Inz. B. Zalewski.



(Wiadomosci od wtasnych korespondentéw i z Ajencji Telegraficznej

POLSKA

Zrzeszenie polskich przemystowcédw lotniczych
Jestesmy Swiadkami konsolidacji ruchu w lotnictwie cy-
wilnem. W miesigcu ubiegtym podaliSmy wzmianke outwo-
rzeniu Polskiej Unji Lotniczej, skupiajacej w sobie towa-
rzystwa zeglugi powietrznej, w dn, 25 lutego odbyto sie
zebranie przedstawicieli polskiego przemystu Lotniczego,
na ktérem postanowiono utworzy¢ Zrzeszenie Przemystow-
cow Lotniczych.

Fakt ten ma dla nas duze znaczenie: wymiana my-
§li i rzetelna, wolna od hegemonji pewnych grup, wsp6t-
praca moze si¢ przyczyni¢ do wydatniejszego rozwoju na-
szego miodego przemystu.

W zebraniu organizacyjnem Zrzeszenia Polskich
Przemystowcéw brali udzial oprécz przedstawicieli fabryk
lotniczych i polskich towarzystw zeglugi powietrznej, de-
legaci nastepujacych zaktadéw przemystowych: ,Avia",
fabryka $migiet Szomanskiego, ,fskropol", ,Pneumatyk",
»Fraget”, ,Norblin, Buch i Werner“, Walcownia metalowa
w Dziedzicach, ,,B. Wahren", huta Bismarka, fabr. $rub
Wagnera, ,Waimet", ,Wulkanit" i ,Certusz".

Wybrano komisje w sktadzie: inz. Rumbowicz, inz.
Jungowski i dyr. Wilczynski, ktéra ma sie zajgé opraco-
waniem statutu. Nastepne, drugie z kolei, zebranie ma sie
odby¢ 15 marca r. b.

O port lotniczy dla zeglugi cywilnej. W dn. 18
lutego odbyto sie w Magistracie m. st. Warszawy posiedze-
nie w sprawie portu lotniczego dla zeglugi powietrznej.
Obradom przewodniczyt vice-prezydent Jankowski, ktory
zaznaczyt, ze aczkolwiek kwestja usuniecia portu lotni-
czego z Mokotowa zostata przesadzona i pole mokotow-
skie zostato oddane juz réznym instytucjom, miedzy in-
nemi Uniwersytetowi, zaktadowi Curie-Sktodowskiej i t. d.,
to jednakdo 15latjeszcze zport lotniczy dla zeglugi powietrz-
nej pozostanie w Mokotowie. Delegat towarzystwa zeglugi
powietrznej, p. Wilczynski, przedstawiat konieczno$¢ do-
prowadzenia do porzadku w jaknajkrétszym czasie ulic,
wiodacych do portu lotniczego, skanalizowania pola Mo-
kotowskiego, ktore obecnie z wiosng i w jesieni tonie
w wodzie, zaprowadzenia o$wietlenia elektrycznego i t. d.
Naczelnik Wydziatu Technicznego, inz. Stominski, oswiad-
czyt, ze ulice doprowadzone zastang do porzadku w roku
biezacym i ze postara sie, aby do skanalizowania lotniska
mozna byto uzy¢ bezrobotnych, przyczem jednak Mini-
stertwo Komunikacji musiatoby dostarczyé potrzebne ma-
terjaty.

Wreszcie postanowiono przeprowadzi¢ studja celem
wyszukania jakiego$ blizszego terenu od Okecia na cy-
wilny port lotniczy, np. u wylotu Alei Ujazdowskiej za
Belwederem. W tym wypadku port lotniczy dla zeglugi
powietrznej oddzielony by =zostat od wojskowego, ktére-
mu zostatoby oddane do wytacznego uzytku Okecie.

Tepienie szkodnikow lesnych przy pomocy
samolotow. Ministerstwo Rolnictwa zamierza podjacé
na wiosne kampanje za zwalczaniem szkodnikéw le$nych
przy uzyciu samolotéw, rozpylajacych trutke.

. EXxpress“)

Dowiadujemy sie, ze pierwsze proby =z tern tak
rozpowszechnionem zagranicg zastosowaniem lotnictwa
odbyty sie w Polsce juz rok temu, przy uzyciu samolotéw
wojskowych, ktére rozpylaty po 25 kg. arsenianu wapnia.
Préby daty dobre rezultaty.

Odrodzenie Aeroklubu. Na skutek wszczetej
przez Departament Lotnictwa M. S. Wojsk, akcji, zmie-
rzajagcej do wskrzeszenia dziatalnosci Aeroklubu Polski,
ktorej to sprawie poswieciliSmy tak duzo miejsca w po-
przednim numerze, Komisarjat Rzadu na Warszawe ogto-
sit, w my$l przepis6w o stowarzyszeniach, likwidacje Aero-
klubu, a $cislej jego dotychczasowych wtadz, zamykajac
okres likwidacyjny w dn. 20 marca r. b.

Zebranie organizacyjne Aeroklubu ,odrodzonego"
odbedzie sie najpézniej w polowie kwietnia r. b.

Z lotnictwa sanitarnego. Generalna Dyrekcja
Stuzby Zdrowia w porozumieniu z Ministerstwem Spraw
Wojsk, uruchamia w najblizszym czasie trzy wojskowe
samoloty sanitarne dla przewozenia chorych cywilnych,
gdy zajdzie potrzeba dokonania natychmiastowej operacji
lub innego zabiegu lekarskiego.

Tymczasowo samoloty beda obstugiwaty tylko woj-
warszawskie, wilenskie i lwowskie. Do zawezwania sa-
molotu sanitarnego majg prawo lekarze wojskowi, powia-
towi i urzedowi.

Bilans Polskiej Linji Lotniczej za lata 1922— 1926.
Statystyka Polskiej Linji Lotniczej za czas 5-ciu lat jej
istnienia przedstawia sie jak nastepuje:

Samoloty pasazerskie przebyty ogétem w powietrzu
okoto 20,000 godzin, odbywajac 7,955 podrozy.

Piloci przelecieli przecietnie po 180,000 kim., prze-
bywajac $rednio 650 podrozy. Pasazer6w przewieziono
17,637, poczty 3,422 kg., towaréw 287,300 kg.

Dtugo$¢ drogi powietrznej, jaka samoloty Polskiej
Linji Lotniczej dotychczas przebyty, wynosi 2,290,596 kim,

Olbrzymia ta przestrzen, réwnajgca sie kilkudzie-

sieciu okrazeniom kuli ziemskiej, przebyta zostata bez
zadnego nieszcze$liwego wypadku dla pasazerow. Bi-
lans powyzszy stwierdza, iz Polska Linja Lotnicza zaj-
muje nietylko pierwsze miejsce w Polsce, ale réwniez,

ze zdobyta pod wzgledem bezpieczenistwa i regularnosci
cyfry statystyczne, stawiajace jg w rzedzie najlepiej zor-
ganizowanych przedsigebiorstw komunikacji powietrznej
catego Swiata.

Samolot Podlaskiej Wytwérni Samolotéw —
LP. W. S, 1% jest juz gotowy do proby statycznej. Probny
lot odbedzie w koncu marca.

Polska na miedzynarodowych wystawach i za-
wodach lotniczych w r. 1927. W miedzynarodowej
wystawie lotniczej w Pradze, ktdra odbedzie sie miedzy
1 a 16 czerwca b. r,, obok przemystu lotniczego Francji,
Anglji, Niemiec, Wtoch, Jugostawji i Rosji, wezmie takze
udziat prawdopobnie i Polska.



W biez. roku odbeda si¢ rowniez, zorganizowane
przez ,Federation Aeronautigue Internationale”, miedzy-
narodowe zawody lotnicze w Rzymie,’a précz tego, z okazji
zjazdu ,,F. A. I.”, przez szwajcarski Aeroklub przygoto-
wywane 2 raidy lotnicze nad Alpami, na szlaku Zurich—
Lozanna—Medjolan—Zurich, dla samolotéw komunikacyj-

nych i wojskowych. Do zawodéw tych zgtosito sie juz
kilku najwybitniejszych pilotéw polskich z Orlinskim
na czele.

Nagrodzenie naszych bohateréw przestworzy
przez firma ,Lorraine“. Firma ,Lorraine”, wyrabiajaca
silniki aeroplanowe i samochody, zwrdcita sie do min. Marsz.
Pitsudskiego z prosbhg o pozwolenie obdarowania trzech
znakomitych naszych lotnikéw: putk. Rayskiego, kpt. Or-
linskiego i st. sierz. Kubiaka, ktérzy dokonali swe raidy
na samolotach z silnikami ,Lorraine".

Marszalek Pitsudski zgodzit si¢ na propozycje firmy

i putk. Rayski oraz kpt. Orlinski otrzymaja samochody
marki ,Lorraine", sierz, Kubiak za$ pewng kwote pie-
niezna.

Wizyta znanego uczonego. W Warszawie gosci
obecnie znany rosyjski uczony aerodynamik, prof. Riabu-
szynski, zamieszkujacy stale w Paryzu, gdzie w swojem
laboratorjum prowadzi ciekawe badania nad zagadnieniami
lotniczemi. Profesor wygtosit szereg odczytow w Polit.
Warsz. o najnowszych swych badaniach.

Wystawa Lotnicza. Komitet Stoteczny urzadza
wystawe lotnicza, nad ktdérag przyjat taskawie protektorat
p. Prezydent Rzeczypospolitej.

Zaproszenia zostaty rozestane do 38 firm. Otwarcie

ma nastgpi¢ 30 kwietnia, wystawa trwa¢ bedzie przez
caty maj.
CZECHOSLOWACJA

Lotnictwo w Czechostowacji. ,Le Matin“z dnia
8 z. m, zamieszcza artykut, omawiajacy lotnictwo w Czecho-
stowacji. Czytamy tam, ze budzet na lotnictwo czeskie,
wynoszacy w r. 1926 152.868.000 kor. czesk., zostat roz-
chodowany w nastepujacy sposob:

Wydatki na personel: 16.730.000, wydatki na ma-
terjat: 47,431.000, na zakup samolotéw: 55.990.000. W ze-
stawieniu tem nie sg uwzglednione wydatki na urzadze-
nie portéow lotniczych, budowe hangaréw, zaktadanie stacyj
meteorologicznych i I. d. Czechostowacja posiada obecnie
3 fabryki samolotéow i 4 wytwérnie silnikow lotniczych.
Obecnie tamtejszy przemyst lotniczy zdolny jest do wy-
twarzania 600 samolotéw rocznie i zbudowat juz 38 ty-
péw réznych wiasnych maszyn powietrznych. Konstruk-
torzy pracuja teraz nad przejsciem do budowy samo-
lotéw, sporzadzonych catkowicie z metalu. Armja Czecho-
stowacka posiada 3 putki lotnicze, z ktérych kazdy skta-
da sie z 2—3 grup i sekcji fotograficznej,

NITEMCY
Budowa nowego Zeppelina. Zaktady lotnicze Zep-
pelina wFriedrichshafenprzystgpity do budowy olbrzymiego
sterowca, ktéry ma by¢ uzyty do komunikacji powietrz-
nej miedzy Hiszpanjg a Ameryka potudniowa. Sterowiec
ma posiada¢ pojemno$¢ 105.000 mtr3 Szczegd6lnie cieka-
we ma by¢ wewnetrzne urzadzenie sterowca, sporza-
dzone wedle ostatnich wymogéw komfortu. Gondola ma
20 dwuosobowych kajut sypialnych, ktére beda tak ob-
szerne i wygodne, jak w najwytworniejszych pociaggach.
Umieszczona na przodzie gondoli sala jadalna pomiesci
40 os6b. Ponadto olbrzym powietrzny bedzie mieScit
kuchnie elektryczng i urzadzenie radio, dajgce pasazerom
koncerty z Europy i Ameryki.

Widzimy zatem, ze bajki o latajacych dywanach,
gdzie przy suto zastawionych stotach odbywaty sie tanice,
bliskie sa urzeczywistnienia.

Nowy samolot Junkersa. Zaktady lotnicze Jun-
kersa z wiosna r. b. wypuszczajg nowy typ samolotu ko-
munikacyjnego—G. 31. Jest on jednoptatem metalowym,

wyposazonym w 3 silniki o tgcznej mocy 1000 MK. Miesci¢
bedzie 24-pasazeréw, 3 osoby zatogi i nadto posiadac be-
dzie specjalny oddziat 3 metr. dlugi dla towaréw. Roz-
pietos¢ skrzydet nowego Junkersa wynosi 30,3 metr.

7 rekordéw w jednym locie. W dn. 4 lutego
niemiecki lotnik Steindorf pobit 6 rekordéw i ustanowit
jeden nowy. Steindorf na ptatowcu z obcigzeniem 2000 klg.
przeleciat 600 kilometréw,'zuzywajac na przestrzeni 4 godz.
18 min., przyczem osiagnat szybkos¢ 105 — 173 kim. na
godzine. Wynikiem tym Steindorf pobit nalezgcy do szwaj-
carskiego lotnika Mittelholzera rekord szybkos$ci z obcig-
zeniem oraz rekord wytrzymato$ci lotu na dystans. Précz
tego Steindorf ustalit nowy rekord szybkos$ci lotu 500-ki-
lometrowego z obcigzeniem 2 tys. kilogramow.

SZWAIJCARIJA

Zawody lotnicze w Szwajcarji. Aeroklub szwaj-
carski ogtosit program miedzynarodowych zawodéw lotni-
czych, ktére odbeda sie miedzyl2 a2l sierpniabr. w Zurichu.
Program obejmuje okrezny lot alpejski o puhar wedrowny
Cehaves-Bider, mistrzostwo akrobatyki i rekord szyb-
kosci dla samolotéw komunikacyjnych o sile no$nej ponad
200 kg. tonazu uzytecznego.

Celem zorganizowania lotu alpejskiego, ktérego trasa
bedzie biegta przez Lozanne Medjolan i z powrotem do
Zurichu, na przebycie ktérej przewidziano termin jednego

dnia, jest stwierdzenie mozliwo$ci zorganizowania re-
gularnej komunikacji powietrznej ponad gorzystym te-
renem. Zwycigsca lotu otrzyma puhar wedrowny Ceha-

ves-Bider warto$ci 10.000 fran. szwajc, i nagrode pieniezna
w wysokoséci 30.000 frankéw; druga nagroda wynosi 2.000
frank. szw. W lotach o mistrzostwo akrobacji przewi-
dziane sg nagrody honorowe i pieniezne: l-a w wysoko-
§ci 5.000, 2-ga 2.500 fr. szw. Rekord szybko$ci zdobyty
ma by¢ na przestrzeni 65 kim., ktéra to droga ma by¢
przebyta tam i z powrotem. Nagrody wynoszg: 3,000
2.000 i 1.000 fr. szw.

WLOCHY

Raid de Pinedo. Swiatowy as lotnictwa, puik.,
de Pinedo, dnia 2 z. m. wystartowat w Sesto Lalendo do
St. Remo, skad rozpoczat swéj oficjalny wielki raid na
przestrzeni 30,000 kim. Droga raidu wiedzie przez Gibral-

tar, wyspy Kanaryjskie, Cap Vert, Rio de Janeiro, Monte-
video, Buenos Aires, Wenezuele, Kolumbje, Paname,
Republike $rodkowo-amerykanska, Nowy York, wyspy
Azorskie, Gibraltar do Rzymu. De Pinedo towarzyszg:
mjr. dcl Freto i mechanik Zuschetti.

W dn. 2, lll. przybyt dzielny lotnik do Buenos
Aires, a na depesze Mussoliniego odpowiedziat, iz albo

dokonczy lotu, albo nie ujrzg go wiecej zywego we Wtoszech.
Tak moéwi prawdziwy lotnikl

Bez ryzyka. Lot Polski w numerze lutowym
podaje m. in. komunikat Zarzadu GL, dotyczacy budowy
awjonetek. ,Wobec zasztych faktéow, Ze niektére pla-
cowki L. O. P. P. udzielaja subwencyj na budowe szy-
bowcéw i awjonetek, przyczem nie zawsze plany ich od-
powiadaja wymogom aerodynamicznym i konstrukcyjnym,
Zarzad Gt zwroécit sie do Komitetow Wojew. o wydanie
polecenia Komitetom Powiatowym i Kotom, azeby ew.
przyznawanie subsydjum udzielane byto wytacznie tylko
konstruktorom, ktérych plany uzyskajg aprobate Zarzadu



Gitéwnego L. O. P. P. Nalezy rdéwniez zastrzec
kontroli przez delegatow Komitetow Wojewddzkich
rzadu GhL"

prawo
i Za-

Szkolenie rezerw. ,Lotnik" w nr. z dn. 16 znr
poswieca artykut wstepny sprawie rezerw lotniczych:

,Jednym z najwazniejszych zadan obrony lotniczej
jest nietylko przygotowanie materjatu technicznego, a wiec
ptatowcow, czes$ci zamiennych i materjatéw pednych oraz
tworzenie zastepu nowych pilotédw, lecz utrzymanie pilo-
tow, ktérzy juz przeszli do rezerwy, w stalej bojowej go-
towos$ci. Jest to tembardziej wskazane, ze pilot doSwiad-
czony jest o wiele wiecej wart od $wiezo upieczonego,
ktory nie posiada odpowiedniego treningu".

Zwigzek Lotnikéw Polskich postanowit stworzyé
I-sza szkote treningowg pilotéw rezerwy. Inicjatywa za-
stuguje na peine uznanie i liczy¢ nalezy, ze cale spote-

czenstwo poprze te akcje, kupujac cegietki na budowe
hangaréow i koszty utrzymania sekcji.

a nas lepiej! Czasopismo lotnicze francuskie
L,L'Aero-Sports" z dn. 17 z. m. z uznaniem pisze, iz

w styczniu byta czynna wtoska linja komunikacji powietrz-
nej Wenecja — Wieden, i ze samoloty przewiozty na tej
linji w styczniu 80-ciu pasazeréw i 1,026 kg. poczty i to-
waréw. ,,L'Aero-Sports" dodaje: ,Szcze$liwy Adrjatyk!"

C6z mamy powiedzie¢ o naszej zegludze powietrz-
nej, ktérej samoloty kursujag nie nad pieknym Adriaty-
kiem, ale nad $niegiem ilodem pokrytym krajem iw stycz-
niu r. b. przewiozty 239 pasazerow oraz 9,721 kg. poczty
i towarow?
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Zjf57 rekordéw, osiagnietych na samolotach i wo-
dnoptatowcach, na Francje przypada 19, na Wtochy 18, na
Stany Zjednoczone 8, na Szwajcarje i Niemcy po 6
(w Niemczech 4 Swiezo zdobyte).

W Anglji istnieja kluby lotnicze, majgce wtasne
samoloty dla wyszkolenia cywilnego. W ciggu ostatniego
p6trocza roku minionego jeden z takich klubéw, ,London
Aeroplane Club", posiadajacy szkote pilotazu na samolo-
tach typu ,de Havilland Moth", osiagnat pokazng cyfre
2137 wzlotéw i lagdowan, na co zuzyto 864 godzin. ,Lon-
don Aeroplan Club" liczy 314 cztonkéw, z ktérych 46 po-
siada dyplom pilota-sportsmena — i rozporzgdza w swej
szkole czterema samolocikami i trzema silnikami zapa-
sowemu

Niedawno w Londynie zawigzany zostat klub wta-
Scicieli aeroplandw (British Private Aircraft Owners Club).
Klub zostat zatozony przez 14 osob, ktére posiadajg wia-
sne aeroplany i umieja niemi kierowac.

W roku zesztym w rdéznych czesciach Swiata sa-
moloty cywilne przebyly przestrzen wynoszacg przeszio
1212 miljona mil. W r. 1919 aeroplany prowadzone przez
lotnikéw cywilnych przebyty zaledwie 1,700,000 mil. W r.
zesztym diugos¢ statych linij komunikacyjnych w Europie
wynosita 18,120 mil, w Ameryce 8,000 mil, w Afryce
3,641 mil, w Australji 3,237 mil, w Azji 1,323 mil. Ogoétem
regularna komunikacja powietrzna pokrywa obecnie prze-
strzen wynoszacg przeszto 34,000 mil, podczas gdy w roku
1920 zaledwie okoto 10,000 mil.

Pisma amerykanskie podaja opis ciekawego, jakby
z romansu wyjetego, zdarzenia na linji kolejowej ,,Southan-

Pacific". O 4-ej zrana pocigg zostat napadniety przez
bandytow, ktérzy obrabowawszy pasazerow na 400,000
dolaréw, uciekli na odczepionym parowozie. Nagle nie-

szczes$liwi pasazerowie, pozostawieni w wagonach, w pu-
stem polu ujrzeli lecacy samolot. Lotnik wyladowat, a do-
wiedziawszy sie o rabunku, puscit sie w pogon za ban-
dytami. W kilkanascie minut odnalazt parowéz, obnizyt
swoj lot i celnemi strzatami zranit dwé6ch bandytéw, po-
czem poleciat dalej i zawiadomit najblizszg stacje onapa-
dzie. Bandyci zostali pojmani, a mienie pasazeréw ura-
towane.
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Preliminarz budzetowy Komitetu Stotecznego
L. O. P. P. na rok 1927 przewiduje w rubryce ,wptywy"
sume 500,000 ztotych, ktéra uzyskana ma by¢ ze:

sktadek cztonkowskich narok 1927 wraz z pozosta-
toscig z roku 1926 — 255,000 zi,

»Tygodnia Lotniczego" i innych imprez lotniczych—
80.000 zt.,

specjalnych imprez poszczegélnych Ko6+—20,000 zt.,
oraz sktadek cztonkowskich od Koét Wojewddzkiego Ko-
mitetu Kolejowego, z tytutu budowy Instytutu Aerodyna-
micznego i innych robdét inwestycyjnych— 110,000 ztotych.

Mimo, iz Komitet Kolejowy uzyskat na ostatniem
Walnem Zgromadzeniu Ligi prawa Komitetu Wojewddz-
kiego, a tem samem mozno$¢ dysponowania zebranemi
przez Komitet funduszami, to jednak pracownicy kolejowi
wyrazili gotowos$¢ przyczynienia sie do powiekszenia fundu-
sz6w Komitetu Stotecznego, celem zrealizowania progra-
mu na rok 1927. Wobec tego, przyjmujac pod pod uwage
wyzej podane wptywy, Komitet Stoteczny przewiduje, ze
ogdlna suma dochodéw dosiegnie ‘/2 miljona ztotych.

Jak wida¢ z powyzszych pozycyj, okoto 70°/0 ogdl-
nych wpltywéw Komitetu stanowi¢ bedag sktadki czton-
kowskie, a wiec wptywy state, ktére gwarantujg mozli-
wo$¢ realizacji programu.

Co sie tyczy wydatkéw, to najpowazniejszg pozycje
stanowig: subsydja na budowe lotniska na Okeciu —
100.000 ztotych oraz na Instytut Aerodynamiczny —
80.000 ztotych.

Inne pozycje przedstawiajg sie nastepujaco:

Na rozw6j modelarstwa w “szkotach — 20,000 zto-
tych, budowa warsztatu lotniczego — 25,000 ztotych, pro-
paganda — 16,000 ztotych, subsydja dla wynalazcow
i konstruktoréw — 15,000 ztotych, stypendja naukowe —
12.000 ztotych. Ponadto budzet obejmuje wydatki na ad-
ministracje, muzeum lotnicze, wydawnictwa i t. d.

Wptaty do kasy Zarzadu Giéwnego L. O. P. P.
wyniosg w roku 1927 152,000 zi. Na sume te ztozg sie:
dochéd z ,Tygodnia Lotniczego" oraz 40% sktadek czton-
kowskich.

Ogoétem wydatki Komitetu Stotecznego L. O. P. P.
w roku 1927 wyniosg 490,000 ztotych tak, ze przewidy-
wany budzet zamkniety bedzie bez deficytu (z ewent.
nadwyzka okoto 10,000 ztotych),

Il-gi Kurs Instruktoréw Modelarstwa Lotni-
czego. W sobote d. 5 marca o godz. 6 wiecz, odbyto
sie w lokalu Szkoty Rzemie$Iniczej im. Konarskiego przy
ul. Leszno 72 uroczyste otwarcie Il Kursu Instruktoréw
Modelarstwa Lotniczego, zorganizowanego przez Komitet
Stoteczny L. O. P. P. dla nauczycieli szk6t warszawskich.

Na kurs powyzszy zapisato sie 45 stuchaczy.

Wyktady prowadzone bedg przez wybitnych fachow-
coéw i rozpoczng sie w poniedziatek d. 7 marca r. b,



Z dziatalno$ci két L.O.P.P. w Warszawie.

Koto Nr. 7. Koto L. O. P. P. Nr. 7 powstato
w kwietniu 1924 roku przy zaktadach Gazowych; jedno-
czy urzednikow tej instytucji iliczy przeszto 200 cztonkow.

Zarzad Kota stanowia; prezes — inz. W. Kwasie-
borski, v.-prezes — p. A. Welke, sekretarz — p. A. Mysz-
kowski, skarbnik — p. M. Petrych, oraz p. M. Korzeniowski.

Koto Nr. 7 rozwija nader ozywiong dziatalno$é
propagandowa ws$réd pracownik6éw instytucji, organizuje
liczne odczyty o lotnictwie, ilustrowane przezroczami
i odpowiedniemi filmami, sprzedaje broszury propagan-
dowe Ligi, odznaki i t. p.

W ciggu 1926 r. Koto Nr. 7 przeprowadzito wsréd
swych cztonkéw energiczng agitacje dla zebrania odpo-
wiedniej sumy na zakup samolotu imienia ofiarodawcéw.
Dotychczas zebrano na ten cel powazng sume 14,000 zi.,
za ktérag ma by¢ zakupiony samolot dla Komitetu Sto-
tecznego L. O. P. P

Zbieranie sktadek funkcjonuje sprawnie; w ciagu
1926 r. wptacono do kasy Komit. Stot. tytutem skiadek
zt. 1.174.—

Podczas ,IlIl Tygodnia Lotniczego*“ Koto Nr. 7 brato

zywy udziat w pracach Komitetu, sprzedajac na terenie
gazowni mareczki .1l Tygodnia“, ktére byty doklejane
do rachunkéw za gaz.

Uzyskana ta droga suma wyniosta 900 zi

Koto Nr. 80. Koto L. O. P. P. Nr. 80 powstato
d. 5 listopada 1924 r. przy Elektrowni Warszawskiej i li-
czy obecnie 237 cztonkdw.

Pracami Kota kieruje Zarzad w skiadzie nastepu-
jacym; prezes — pani J. Roesler, v. prezes — p. W. Ba-
lasinski, sekretarz — p. St. Wisniewski, skarbnik — p.
J. Karpinski oraz p. Jaszczuk.

Koto Nr. 80 przejawia wytezong dziatalno$¢ w dzie-
dzinie finansowej. Cztonkowie Kota zbhieraja dobrowol-
ne ofiary do specjalnych puszek, Uzyskana tg drogg suma
wyniosta w ciggu 1926 r. 596 zt. 75 gr.

Podczas Il Tygodnia Lotniczego” Koto Nr. 80
zajeto sie rozsprzedaza mareczek, co w rezultacie przy-
niosto wptyw w wysokosci 1,645 zt. 60 gr. Ponadto

w okresie ,Tygodnia” sprzedawano broszure kpt, OrliA-
skiego p. t. ,Moje wrazenia z lotu do Tokio" oraz od-
znaki cztonkowskie i uzyskano sume 86 zi

LOTNIKOWI

Ty obcym huraganom narzucasz wtadanie

| bohaterow $wiata powiekszasz szeregi

W pustyniach afrykanskich, nad Japonji brzegi
Wzbite$ sie najwyzej gdzie$ w podniebne szczyty.

Lotniku, Stawo Polski! Rycerzu skrzydlaty,
Gdy$ ptynat po bezkresach w powietrzne zaSwiaty
Nad gor $niezne korony i nad oceany,
W ro6zanych blaskach zorzy i ztocie skapany,
— Powiedz, czy ci nie smutno oczyma orlemi
Patrze¢ na szare pola, krwig zbroczone tany,

— na nedze Ziemi?..,

Gdy karkotomnych rzutéw btyskasz obrotami,
Raid do NieSmiertelnosci znaczac mogitami,

Rozdzierajagc chmur waty i duszne spowicia,
— Ty, Symbol Zycia.

Jeste$ jak Hejnat Dumy gto$ny i wspaniaty,
Jak ptongca Ofiara na ottarzu Chwaty,

*) Ponizej podajemy jedynie wyjatki wiersza.

Zbieranie sktadek prowadzone jest bardzo ener-
gicznie, czego dowodem jest suma 1,465 zi. 24 gr. wpta-
cona Komitetowi Stotecznemu w ciggu 1926 r. tytutem
sktadek od Kota Nr. 80.

Kolonja polska w Chinach a
W ub. miesigcu otrzymalismy z Chin od sekretarza Zw.
Polskiej Mtodziezy w Charbinie, p. Gwinona Sadkow-
skiego, nadzwyczaj dla nas mity list.

P. Sadkowski pisze; ,My, Polacy, zyjac tu na ob-
czyznie, na chwile nie zapominamy o ukochanej Ojczy-
znie i zywo odczuwamy Jej potrzeby. Co Ja boli — nas
boli". A dalej: ,Lotnictwo dla Polski jest rzecza nie-
zbedna, jak dla cztowieka powietrze", i dlatego ,tworzy-
my Koto lotnicze L. O. P. P,, jednajac przytem — dla
propagandy lotnictwa polskiego — prenumeratoréw ,,Mto-
demu Lotnikowi".

Niepodobna jest chyba powstrzymaé¢ sie od stéw
uznania dla kolonji polskiej w Charbinie, ktéra o tysiace
kilometréw od Polski oddalona, tak interesuje sie najzy-
wotniejszemi interesami paristwa, jakimi sg sprawy obrony
lotniczej przed najazdem wroga.

sprawy L.O.P.P.

Koto Lotnicze przy Seminarjum w Biatej. Przy

Pafstwowem Seminarjum Nauczycielskiem w Biate) (woj.7%3®

krakowskie) powstato w korncu ub.
zorganizowane przez p. St. Grzywe.

Koto prowadzi tymczasem dziatalno$¢ propagan-
dowa i budowe modeli samolotéw, w najblizszej za$
przysztosci przystapi do budowy szybowca.

Praca Kota spotyka sie z wydatng pomocg Dyrekcji
Seminarjum, ktéra — précz oddania do uzytku Kota sali
rob6t — pokrywa réwniez cze$¢ kosztow materjatow.

roku Koto Lotnicze,

OLSKIEMU?™)

Jak Krzyk, jak Rapsod Burzy, jak My$l niedoScigta
Jak ped szalony Twego btyszczacego $migta,
Jak Hymn Niepodlegto$ci Grom.

Lotniku Polski! Tobie rycerskiego ducha

Oddat Nardéd, gdy S$cichta Boju zawierucha,

Ty jeden jeszcze Wojnie przysparzasz szermierzy,
Gdy w cisze zastuchana bron ztozona lezy

I tyle istnien mitodych $lesz w rejon zaswiata...
Dla Ciebie tylko Stawa wience Mestwa splata,
Gdy milczy bron.

A gdy na trwoge znowu uderzg fanfary

1w Swiscie kul zaszumiag wojenne sztandary,

Ty, dzierzac straz powietrzng miedzy obtokami,

Szare niebo ojczyste ogarniesz skrzydtami

Chmur naszych i pogody, iwichrow obronca
— Nie dasz Polskiego Stonca!

Marja Wankowiczéwna



— Moi pano-
wie—oS$wiad-
czyi major

Lis, — jak
widzicie, nie
jest to spra-

wa tatwa.

Wymaga ona

nie tylko od-

wagi, ale i
szybkiej decyzji, orjentacji, znajomosci terenu, warunkow
fizycznych i wielu jeszcze innych zalet, trudnych do
spotkania naraz w jednym ochotniku. Moéwie ,ochotniku",
bo nie wyobrazam sobie, by kto$ z rozkazu tylko mogt
wypetni¢ i rozwigzaé¢ zadanie.

Po tej przemowie majora, zalegta cisza w malej
izdebce chtopskiej chatupy, zamienionej na kwatere do-
woédcy odcinka.

Zgromadzeni oficerowie dowodzacy kompanjami,

rozwazali zastyszane stowa.

— Czy mozna prosi¢, panie majorze, o odczytanie
jeszcze raz rozkazu? — zapytat miody porucznik o ogo-
lonej twarzy i wiosach ostrzyzonych na jeza.

Major Lis siegnat po papier lezacy na stole i po-
chylajgc sie ku migotliwemu $wiattu kopcacej Swiecy,
jeszcze raz odczytat rozkaz na gtos:

,Do Dowédcy odcinka 15“.

~Wysta¢ na druga strone frontu zdolnego zotnie-
rza (oficera), ktoryby uczynit doktadny wywiad o zamie-
rzonej przez nieprzyjaciela ofenzywie i rozstawieniu jego
sit na szerokosci 16 km. linji. O ile moznos$ci zdoby¢ plany
i jezyka. Sprawa niezmiernie pilna. Rezultat meldowac
w przeciggu 16 godzin, a decyzje natychmiast po rozpo-
czeciu zadania.

M. P. 14. V. b. . Dowoédca dywizji

Sep.

Oficerowie spojrzeli po sobie porozumiewawczo, a ten
i 6w wzruszyt ramionami.

— Alez to niemozliwe! — oznajmit krétko porucz-
nik z wtosami na jeza.
— A c06z reszta panéw mysli o tem? — zapytat

major Lis, spogladajac po zgromadzonych.
— Gdyby nawet wszystko byto mozliwem do prze-

prowadzenia — zabrat gtos podporucznik o niebieskich
oczach ze szramg na czole, — to w oznaczonym termi-
nie 16 godzin, zadanie jest niemozliwem do wykonania.

Z kolei zabrat gtos o obwistych wasach i
jak szczapa kapitan.

chudy

llustr. Feliks Tobera

— 1 ja jestem tego samego zdania. Moznaby wpra-
wdzie urzadzi¢ wypad plutonem, czy nawet wiekszym
oddziatem, ale wtedy nie sposob zrekognoskowaé¢ 16 km.
linji i wybada¢ rozlokowanie wojsk.

— Conajwyzej zabraliby$my jerfca — wtrgcit go-
raczkowy porucznik z wiosami na jeza.

— A jednak co$ wymys$le¢ i uczyni¢ potrzeba, bo
od tego nietylko honor naszej grupy, ale i powodzenie
zapewne najblizszych naszych operacyj zalezy.

Zasumowali sie oficerowie i gteboko zamyslili nad
ciezkiem zadaniem.

— Jedyna chyba rada zwota¢ natychmiast jeszcze
oficerow dowodzacych plutonami i szuka¢ razem jakiej$
osobistej inicjatywy i pomystu — radzit wasaty kapitan.

Zanim jednak gtos jego przebrzmiat, z najciemniej-
szego kata izby odezwat sie gtos, ktéry jeszcze w dys-
kusji nie wypowiedziat sie.

— Panie majorze, prosze o mape i dane dotyczace
naszego odcinka.

Wszyscy obecni spojrzeli ze zdziwieniem ku prze-
mawiajagcemu.

Byt to porucznik Jerzy Jur, od kilku dni przydzie-
lony wraz z eskadrg lotniczg do grupy ,15-go“ odcinka.

Obecni znali go od tych kilku dni zaledwie i nie za-

mienili z nim nawet paru zdan, poza kwestjami czysto
stuzbowemi.

Niemniej ten i 6w prébowat, lub nawet miat ocho-
te zblizy¢ sie do nowego towarzysza, gdyz tak postaé

jego, jak i zachowanie, dziatalty wprost fascynujaco.

Byt w miare wysoki, $wietnie zbudowany, o ru-
chach zdecydowanych i zwinnych, jakby najzupetniej
pewnych we wtadaniu sobg, aréwnocze$nie kazdej chwili
gotowych do niespodziewanego skoku. Najbardziej jed-
nak zwracata uwage jego gtowa, osadzona na klasycznym,
silnym i mtodym karku.

Lekko kedzierzawe, ciemno-blond wtosy okrywaty
gesto Swietng, niemal okragta czaszke, o Wysokiem, w miare
wypuktem czole z wybitnie wykrojonemi katami madrosci.
Pod silnie zarysowanemu prawie poziomemi brwiami,
z pomiedzy ktérych strzelata ku gdrze strzatka zmarszcz-
ki, Swiecity spokojne, lecz jakby tajemnicze, ciemnonie-
bieskie oczy. Pod meskim orlim nosem, o nozdrzach
lekko rozdetych, wisniowemi, petnemi wargami kroity sie
piekne usta, o jakim$ bolesnym, nieuchwytnym u$miechu.
Z silnych szczek wystajgca okragta broda, S$wiadczyta
0 woli i jakby o zuchwalstwie. Po chudej i wygolonej
twarzy, opalonej wraz*z czotem"” na kolor miedzi, btakat
sie ten sam, co i na ustach,- tajemniczy u$miech.

Mogt mie¢ rownie 25, jak i 35 lat,

Cato$¢ robita dziwne wrazenie czego$ rownie piek-
nego, jak i rownie niesamowitego, rownie silnego, jak
1 madrego, réownie demonicznego, jak i szlachetnego.

Lew, orzet, ale i mySliciel-poeta, oto nasuwajace
sie nazwy dla niego. —

Major Lis roztozyt mapy na stole i porucznik Jur
pochylit sie nad niemi. Obecni réwniez otoczyli stot



i z ciekawos$cig pochylili sie nad pokreslong kolorowemi
otéwkami karta.

Major Lis chcac utatwi¢ odczytanie mapy porucz-

nikowi, poczat objasnia¢ otéwkowe zakreSlenia, wodzac
po nich koncem cyrkla.
— To linje naszych i nieprzyjacielskich okop6w.

Odcinek nasz w tym pasie jest najbardziej wysunigetym
na pétnocny-wschdéd i od bolszewikéw oddziela nas za-
ledwie ta waska rzeczka i jej do$¢ bagnisty brzeg, sze-
roki po tamtej stronie na 300 do 400 m. Naprzeciw nas
za linja znajduje sie wie$ Totpie, na potudniowym skraju
ktdérej stoi sztab szturmowej dywizji. Ta niebieska kreska
za wsig oznacza stanowisko ich ciezkiej artylerji i tuz
obok potowy hangar ich eskadry lotniczej.

— Woczoraj zdaje sie spadt po ich stronie ich aero-
plan, przez nas postrzelony?

— Tak jest. Pewnie wycofajag go,
frontu brak im zapewne mechanikéw.

— O ile samolot wogéle nie rozbit sie.

— No, naturalnie. Miatem na mysli tylko jego ewen-
tualne uszkodzenie przy spadku. Obserwowatem zdarze-
nie i zdaje mi sie, ze splanowat do$¢ dobrze.

Porucznik Jur bacznie wpatrzony w mape, zagadnat
majora:

— Tu widze jedna ze skrajnych chat wsi, zakre-
§long kotkiem. Czy to kwatera ich sztabu?

«— Tak jest.

— Jakie przypuszczalnie oddziaty stoja w tej wsi?-
badat dalej porucznik Jur

— Ba, napewno nie wiemy, gdyz zaszty tam pewne
przesuniecia. Wedtug meldunku jednak z przed Kil-
ku dni, stoi tam 2—3 bataljony piechoty, 8 bateryj ar-
tylerji ciezkiej i potowej i jedna eskadra lotnicza. Ta
ostatnia znajduje sie tam napewno.

— Jak daleko eskadra jest poza frontem?

Odmierzyli cyrklem odlegto$¢ i wypadto od okopéw
31/2 km., a od wsi Totpie 2 km.

Teraz porucznik Jur wyjat zegarek i poczat obliczac.

— Jest obecnie 8 wieczorem, 16 godzin, to znaczy,
ze na godzine 12-tg najdalej trzeba by¢ z powrotem.

Wszyscy obecni spogladali na jego spokojng twarz.

Schowat zegarek, wyprezyt sie jak struna przed do-
wodcag i zameldowat:

— Panie majorze, melduje postusznie, ze podejmuje
sie wykonania rozkazu.

W oczach majora Lisa btysnety skry.

— Natychmiast zamelduje o tem dowddcy putku,
a tymczasem w imieniu grupy dziekuje panu, panie po-
ruczniku, i zycze powodzenia.

Obecni z podziwem spojrzeli na odwaznego
kanta i w $lad za komendantem sktadali
zyczenia.

— Ostrzegam jednak pana, panie poruczniku, ze za-
danie jest bardzo ciez.kie i trudne, tembardziej, ze nie
moze by¢ mowy o wywiadzie z samolotu, gdyz taki wy-
wiad bytby niewystarczajacy.

Jur u$miechnat sie lekko i odpowiedziat:

— Dlatego tez pojde piechota. Prosze jednak o dwa
granaty reczne i, je$lito mozliwe, o wystanie matego od-
dziatu na prawe skrzydio odcinka, z rozkazem nagtego
wypadu z otwartym ogniem, a to celem zwrécenia uwagi
nieprzyjaciela w inng strone.

— Owszem, poruczniku. Panie kapitanie, pan za-
aranzuje markowany wypad i wywota strzelanine na pra-
wym odcinku.

— Rozkaz, panie majorzel — wyprezyt sie stuzbo-
wo wasaty kapitan.

Porucznik Jur pochylit sie nad mapg iprzerysowat
ja dwa razy z pamieci.

Oficerowie otrzymali krotkie rozkazy i rozeszli sie
do oddziatow.

Ostatni z kwatery wyszedt porucznik Jur, uzbrojony
w dwa granaty i browning.

Na dworze zapadata coraz ciemniejsza noc.

bo tak blisko

ryzy-
mu serdeczne

1. WYPRAWA.

Od prawego skrzydia dobiegt przez ciemng noc su-
chy poklask pierwszych strzatéw. Wnet za niemi posy-
paty sie nastepne paczkami i wywigzal sie otwarty, ostry
ogien, — tak, jakby rzeczywiscie dochodzito do ataku.

Zaniepokojona artylerja obu stron rozpus$cita swe
spizowe paszcze i dudnigcym basem zawtérowata dziau-
kotaniu karabinéw. Ciemne niebo poczat przepruwac
wysoki gwizd $migajacych granatow.

Z czarnego horyzontu wystrzelito kilka nagtych ra-
kiet i przeleciawszy fajerwerkowym lukiem, zda sie, ze
tuz pod niebieskiem sklepieniem, rozprysto sie parasola-
mi jaskrawego $wiatta nad zaatakowanem polem.

Tymczasem w innej stronie odcinka, czarng linjg
krytych okopdw, posuwat sie ciemny, wysoki cief po-
rucznika Jura.

Przeszedt przez okopy, rzucit hasto placéwce stra-
zujacej na dalekiem przedpolu tuz nad brzegiem rzeki,
spytat o bréd i chlupoczac wysokiemi butami po ciemno
szklacej sie¢ wodzie, przedostat sie na drugi brzeg.

Z prawego skrzydta dolatywat odgtos wcigz wzma-
gajacej sie walki. Gdzies w dali wyrosty nagle jasno zie-
lonkawe stupy reflektoréow i jak olbrzymie promienie
wszystko badajacych oczu, jety sie pochyla¢ w te i tamta
strone.

Jeden z takich stupéw padt na ptaski i bagnisty
brzeg, po ktérym posuwatl sie porucznik Jur i btyszczac
tuz nad powierzchnig ziemi, przesuwat sie wolno i ba-
dawczo.

Porucznik Jur przypadt do jakiejs wystajacej kepy
trawy i sptaszczyt sie tuz przy ziemi.

Korzystajac ze Swiatta wrogiego reflektora, unidst

troche gtowe i ciekawemi oczyma tez przepatrywat naj-
blizsze pole.
O jakie$ trzydzie$ci krokéw od niego na lewo

wskos stata niema sylweta zoinierza opartego o karabin.
Z prawej strony sterczata druga taka sama sylweta.

Reflektor przejechawszy raz cate pole, podnidst
jaskrawy stup w gdre i po chwili zgasit go nagle.

Jur odetchnat i poczat sie posuwac zgarbiony, kaz-
dej chwili goléw do padniecia na ziemie.

Mniej wiecej obliczat kroki. Po jakich$ stu takich
krokach, jaknajcichszych i przytajonych, odetchnat z ulga.
Musiat juz dawno mina¢ linje placowek.

Daleka walka ani na chwile nie ustawata i echo jej
dudnienia, warkotu i szczekotu ciezko przewalato sie po
nawistej ciemno$ciami nad bagnem nocy,

Do nieprzyjacielskich okopéw mogto byé jeszcze
jakie$ 200 do 400 krokow.
Po chwili odpoczynku i odelchnienia, Jur znowu

zgarbit sie i dtugiemi, czajgcemi
wat przed siebie,

Tu i 6wdzie zawadzal nogg o wystajace kepy trawy,
lub wpadat po kolana w kisngce btoto bagniska. Klat
w duchu, wyciggat nogi z chlupigcego i syczacego kwas-
nemi bankami btota i posuwat sie dalej.

W pewnem miejscu zauwazyt, ze grunt zamiast
twardnie¢ i stawa¢ sie suchszym, jest coraz bardziej
grzaski i mokry. Przystangt na chwile, chcac sie zor-
jentowa¢. W lej samej jednak chwili poczut, ze nogi jego
zapadajg sie coraz gtebiej. Postanowit wycofa¢ sie, nie-
stety... zap6zno. Obie nogi ugrzezty juz po kolana. Pro-
bowat wyciggnaé¢ jedng z nich, tymczasem druga zapadia
sie znowu o kilka centymetrow.

Nie zastanawiajac sie juz ani przez chwile, porucz-
nik Jur catym wysitkiem szarpnat sie ku przodowi i upadt
na ptask. Tuz przed nim rosta jakas wysoka kepa sito-
wia, czy szuwaru. Wymacatl jg rekami szukajgcemi na
gwatt ratunku i punktu zaczepienia i catg sitg pociagnat
sie ku kepie.

Rozlegto sie dtugie cmokniecie btota, wypuszczaja-
cego nogi ze swoich obje¢ tapczywych. Tymczasem trze-
sawisko puszczajac nogi, ugieto sie pod udami ibrzuchem
i Jur poczut, ze az po wyprezone ramiona zapada sie
zwolna w bagnisko. Do munduru przylepita sie i prze-
sigkata zwolna przezen wilgotna i lepka*mas¢ btota.

sie krokami, pomaszero-



Przeszedt go mréz wstretnej $mierci, czyhajacej nan
w grzaskiej toni. Jeszcze raz szarpnat sie caty nadludz-
kim wysitkiem. Poczuf, ze ratujgca go kepa zaczyna
puszcza¢ od spodu i moze sie zerwaé. Momentalnym ru-
chem rozwart ramiona i poszukiwat innego miejsca do za-
czepienia Niestety, dokota tkwito tylko zdradne btoto.
Niemajac wyboru i czujac, ze grzask bagniska dosiega juz
potowy wysokos$ci piersi, objat obiema rekami jak najsze-
rzej te sama wysepke i szalonym, jednym wysitkiem po-
czat sie ciagna¢ ku niej.

Czut, jak na czole wystepuje
zyty krwig nabrzmiewaja.

Czut, ze oczy z orbit mu wytazg, a w rekach zwy-
sitku stawy zdaig sie pekac,

A mimo wszystko btoto juz
chciato.

Jeszcze, jeszcze...
konujac straszliwy opo6r
i niemi odpychac.

Styszat jak bagno chlupoce
wach koSci trzaskaja, jak zaciete usta mimowoli
z wysitku.

Walczagc wszystkiemi sitami z obrzydliwg $miercig
w cuchngcej galarecie btota, btyskami umystu rozmyslat
nad niespetnionym rozkazem i czasem niepowrotnie ucie-
kajacym.

W jakim$ momencie zauwazyt, ze
ucicha, karabiny odzywajg sie juz tylko jakby
i jeszcze jedna artylerja dopowiada refren walki.

Tam pewnie mys$la, ze on juz zdazyt przejs¢ front.

Hej! Jeszcze raz, nie da¢ sie tak tatwo!

Az serce zatrzymato sie w biciu i rece skrecity sie
od straszliwego wysitku. Kepa od spodu znéw sie
podniosta, ale réwnocze$nie cate ciato poniosto si¢ znacz-
nie ku gorze.

Jeszcze i jeszcze i jeszcze raz.

Taaak... Poprzez kwas btota zasmakowanego,
odetchnety szalong ulga.

Spocone z wysitku i przejete na wskro$ dreszczem
wilgoci i zimna ciato, spoczeto nareszcie na kepie i rozto-
zyto sie w chwilowym wypoczynku.

Oczyma wpit sie w ciemnos$¢ przed sobg i
$lat nad sytuacja.

O powrocie nie mogto by¢ juz mowy.

Gdzie$ niedaleko przed nim rysowata si¢ czarna
linja jakiego$ nieduzego wzg6rza. Zapewne okopy wroga.

Powziagt szalong decyzje.

Na matej kepie zwrdcit ciatlo w potozenie réwno-
legle do rysujacej sie czarnej linji horyzontu. Szybkiemi
ruchami odpiat torbe z browningiem i oba reczne granaty.
Niebezpieczne granaty pozostawit obok w btocie, brow-
ning za$ wsunat w zanadrze munduru Zrzucit czape z gtowy.

Teraz nabrat tchu w piersi i nie namy$lajac sie ani
sekundy, przerzucit sie z kepy w bagno, przetaczajac sie
z boku na bok.

Rekami i nogami pomagat sobie do jaknajszybszych
obrotéow i zanim btoto zdotato sie pod nim dobrze rosta-
pi¢, on juz przerzucat sie dalej i dalej.

Czut, ze ryzykuje straszliwie, ze kazdej chwili moze
wpa$é w tak grzaskie bioto, w klérem juz ruszaé¢ sie nie
bedzie moégt. Odwage jego jednak podniecita Swiadomosc¢
bliskiej linji okop6w, a zatem i koniec bagniska.

mu zimny pot i jak
puszcza¢ ofiary nie

Podciggnat nogi pod siebie, po-
btota i ostatnig sita poczat sie

i cmokta, jak w sta-
stekaja

daleka walka
czkawka

usta

rozmy-

W zebra whijat sie twardy rewolwer, co bolato
niemozliwie.
Jur zaciat jednak zeby i nie zwazajac ani na bdl,

ani na gtosne chlupotania smaganego rekami i nogami btota,
posuwat sie coraz dalej.

Co chwila rzutem oka stwierdzat,
podsuwa sie pod czarng linje wzgorza.

Nagle zauwazyt, Ze i rece i nogi uderzajg o coraz
twardszy grunt.

Jakkolwiek o kilka krokéw od niego zapewne czy-
hato inne groZzniejsze moze niebezpieczenstwo, pier$ jego
zalato szcze$liwe odetchnienie i ulga. Juz teraz wiedziat
napewno, ze przynajmniej w bagnie nie utonie.

Usiadt na ziemi i staral sie ciemnos$¢
oczyma.

ze coraz blizej

przebi¢

Na prawem skrzydle walka wustata juz zupeinie.
| noc cicha znowu wisiata nad naszag ziemia.

Jur drzat od zimna. Cialo otoczone mokrg skorupg
munduru, trzesto sie wstrzagsane dreszczem. Przewie-
sit browning z powrotem na pasie, wstat i zgar-

biony podchodzit ku okopom. Byt w starym mundurze,
nie ozdobionym zadnemi gwiazdkami, ani wezykami na
kotnierzu.

Nagle postyszat szmer jakiej$ niedalekiej rozmowy.
Czarna linja wznosita si¢ juz tylko o kilkanascie krokow
od niego. Z poza tej linji dochodzity siarczyste prze-
klenstwa i klatwy.

Teraz juz nie watpit, ze ma przed sobg okopy nie-
przyjaciela.

Teren wznosit sie zwolna ku goérze. Jur
sie na czworaki i poczat sie ostroznie czotgac.

Wdrapat sie powoli na nasyp i gtowe wychylit
poza jego linje.

Klatwy i przeklenstwa dobiegaty juz z za nasypu.
Kto$ ztorzeczyt od czortéw, — wilgoci, zimna i nocy.

Jur przesungt sie w prawo od dobiegajacego gtosu
i ptaszczac sie przy ziemi, przeczotgat sie przez nasyp
i jaknajciszej jat zsuwac ze stromej S$ciany. Nagle skos
zarwat sie prostopadle i Jur runagt jak dtugi w gteboki

pochylit

row. Nogi jego uderzyty z catej sity w co$ miekkiego,
co sie poruszyto:

— ,Cztoz ty, Wanka, sukinsyn?“ — odezwat sie
zty glos obok niego.

Jur w jednej chwili opanowat sie i siadajac na
ziemi, przeciggnat sie jakby ogromnie sennie i odrzekt
ziewajac.

— ,Niczewo, towariszcz, — chuzo!"...

— ,Kak tiebie chuzo, tak idi k’czortu!" — odpart

zirytowany gtos.

— ,Prawilno, pajdu” — zgodzit sie Jur bez namy-
stu i przeciggajac sie i dalej ziewajac, powstat z miejsca.

W ruchach najswobodniejszy, ale skupiony i kazdej
chwili gotéw do skoku, jat oczyma przewierca¢ najbliz-
szg ciemnos¢.

Nie mogt posuwac sie linja okopéw i w ten spo-
sob szukaé¢ wyjscia, bo kazdej chwili mogt sie narazi¢ na
zdemaskowanie. Sprezyt sie wiec w sobie, whbit palce
w drugi brzeg okopu i jednym susem wskoczyt nan.

Gdy stat juz na go6rze, cisnagt jeszcze w dot, ale
jakby sennie i do siebie samego:

— ,Jej Bohu, pajdu... pajdu...”

— ,Sumaszedszyj“... ¥ — postyszat za sobg trafne
stwierdzenie czynu, ztego za przebudzenie sasiada.

To go juz jednak nie przejmowato. Dtugiem! kro-
kami oddalat sie od okopdéw, kierujac sie raczej wechem,
anizeli oczyma.

Zadne $wiatetko nie btyskato, zaden cien nie Swiad-
czyt o blisko$ci zabudowan.

Pamietajac jednak o tem, ze okna ewentualnych
chat w blisko$ci frontu sa zawsze od strony nieprzyja-
ciela silnie ostoniete, Jur maszerowat dalej, wypatrujac
raczej cienidw, anizeli $wiatta.

| istotnie, po przejsciu jakich§ 800— 1000 krokow
po nier6wnym i porostym rzadkiemi krzakami gruncie,
zauwazyt wynurzajgce sie z nocy czarne sylwety wyso-
kich drzew. Nogi jego trafity w koleine jakiej$ drozki.
Teraz byt juz pewnym, ze znajduje sie pod wsig Totpie.

Droga z obu stron byta porosta wierzbami. Jur
cofngt sie z powrotem na jej strone zewnetrzng i poczat
sie posuwa¢ zwolna pomiedzy cieniami drzew, kierujac
sie w prawo, pamietat bowiem, ze kwatera dywizji znaj-
duje sie na potudniowo-zachodnim skraju wsi.

Poprzez droge widziat juz wyraznie na jasnieja-
cem niebie rysujace sie czarne plamy chat i stodét.

Stad i zowad dochodzity pojedyncze parskania koni
i zotnierskie przeklenstwa. Nigdzie jednak nie zauwazyt
ani jednej warty, czy patrolu.

Sna¢ nieprzyjaciel odpoczywa jak najpewniejszy
siebie, okopom pozostawiajac czuwanie.

Wtem poza jedng z chat zarézowit sie z boku niej
wytryskajagcy snop promieni $wiatta.

*  Zwarjowat.



Chata ta, wysunieta byta znacznie poza reszte do-
moéw i kto wie, czy nie byta ostatnig w przydroznym
szeregu.

Jur przytulit sie do jakiej$ wierzby i z poza niej
poczat uwaznie studjowac¢ otoczenie chatupy.

Przez jasny snop S$wiatta przesungt sie zotnierz
z karabinem i skreciwszy przy S$cianie, szedt dalej wzdtuz
niej, zakryty cieniem, z powrotem.

Jur wpartszy w niego wzrok, nie
zen oka.

Zotnierz przystanat mniej wiecej w potowie $ciany
i noga poruszyt co$ czarnego, skulonego przy ziemi i za-
mamrotat gniewnie:

— ,Wasyl, dierzy$. Towariszcz kamandir uwidit".

Skulona kupa poruszyta sie, odmrukneta co$ pod
nosem i zachrapata kilka razy przeciggle.

Zotnierz splunat z pogarda i zawr6cit z powrotem
miarowym krokiem.

Jur zorjentowal sie momentalnie, ze w tej chatupie
przebywa istotnie ,towariszcz kamandir”.

Zaledwo cien oddalajagcego sie zoinierza zniktpoza
zatamem chaty, Jur kilkoma susami dopadt do skulonego
cienia pod $ciane. Poteznem uderzeniem piesci w skron
odurzyt i ogtuszyt drzemigcego ,Wasyla", ktéry z przy-
kucnietej pozy runat wzdtuz $ciany u ndég Jura. W na-
stepnej chwili Jur chustkg do nosa zakneblowat mu usta,
podsunat ogtuszonego do nieprzytomnos$ci pod sama $ciane
i usiadt na nim wdziewajac na gtowe jego czapke i zaj-
mujac pozycje podobng do pozycji ,Wasyla“ z przed
chwili.

Tuz, oparty o $ciane stat karabin, ale Jur $cisnat
w rece wyjety z pochwy Browning.

Zaledwo zdazyt skuli¢ sie w sobie, udajgc drze-
migeego wartownika, gdy z poza wegta chaty wynurzyt
sie znowu cien tamtego pilnego zotnierza.

Jur skupit sie w sobie i nie spuszczajac oka ze
zblizajacych sie noég wartownika, zachrapat sennie. Serce
§ciskato mu sie niepokojem i oczekiwaniem najblizszych
chwil.

spuszczat juz

ZAGADKI

Rozwigzanie zagadki Nr 5 nadestato 62 osoby,
z czego dobrych byto 43, czyli 69%.
Odpowiedz winna brzmie¢:

1. Spad 61 — Lorraine-Dietrich 450 (ew. Hispa-
no-Suiza 450—500 MK).

2. Farman F 70 — Renault 300 MK.

3. Avia B H 11 — Walter 60 MK,

4. S.-Goliat Farman — 4 Farman 500 MK.

5. Potez XV A 2—Lorraine-Dietrich 400 (370) MK,

Dobre rozwigzania nadestali: AppencelliK., Arciszew-
ski 1 Balczunas B., Borkowski W, Bendisz K., Bud-
ny A, Ciastuta T, Cywinski Z., Gryglewicz J., Hadziec W.,
Jankowski E., Jaworski M., Kilarski A., Ktoczewski Z.,
Kobierzycki W., Kowalczyk S., Kuznicki L, Krzyzanow-
ski Z., Krzaczkiewicz L,. Langer W., Leszewicz J., LozinA-
ski J., Makaruk P., Marszak W., Mech T., Oniszczyk W.,
Osmotowski Z.," Ostrowski Z., Ostrzycki B., Podwysocki L.,
Rappaport A., Sipser St., Stachtewski J,, Starczewski K,
Stelmach W., Szukiewicz R., Uniejewski St., Weglinski W.,
V\éilczyhski J,, Zadrozny K, Zidtkowski B., Zurakow-
ski B.

Adres Redakcji, warunki pren, i t. p.

Redaktor: Jerzy Osinski.

informacje—na drugiej stronie oktadki.

Wydawca:

Wartownik podszed} tuz do niego i pochylit sie nad

nim lekko. Widocznie nie podobato mu sie chrapanie
towarzysza, bo potragcajagc go kolba, znowu zamamrotat:

—e ,Tfu, Wasyli. Tiebie nuzno pod stienku, czy
kak?..,"

Zaledwo jednak skonczyt to troskliwe o towarzysza
zdanie, gdy Jur nagtym skokiem poderwat sie i jedna reka
chwytajac go za gardto, drugg przytozyt mu browning do
skroni.

— ,Matczi, iii pula!” —
me ucho.

Przerazony gwardzista
gardio:

— ,Zdajus... prasti..." %

Z reki jego wysunat sie karabin i szczekngt o ziemie.

— ,Ruki w wierch! ..“ — zaszeptat znowu Jur.

Zdumiony do najwyzszego stopnia sotdat podnidst
rece do gory i duszac sie pod zaci$nieta na gardle dto-
nig, usunat sie na kolana. Teraz Jur puscit gardio zot-
nierza dygocacego ze strachu i $ciggnawszy z jego wtas-
nej szyi szal, z kolei i jemu usta zakneblowat szczelnie.
Nastepnie ich wtasnemi pasami powigzat silnie im rece
i nogi i jednego za drugim przeniést na drugg strone dro-
gi do rowu, gdzie utozyt ich jak dwa petne wory.

Chwile odpoczat, by sie zastanowi¢ nad dalszem
postepowaniem.

Nalezato podejs¢ z drugiej strony pod oS$wietlone
prawdopodobnie okna i zobaczy¢ co dzieje sie w chacie.

Lada chwila kto§ mogt przywota¢ wartownika, lub
zauwazy¢ brak tegoz.

Trzeba byto uciec
ostrozno$cig nie popsuc
roboty.

Jur zwolnit wiezy ogtuszonemu na dobre sotdato-
wi i przebrat sie w jego mundur, ptaszcz i papache
z gwiazdg, poczem lezacego nieprzytomnie zwigzat zpo-
wrotem i zarzucit nan swoj mundur.

szepnat mu groznie w sa-

charknagt przez zduszone

sie do podstepu, by jaka$ nie-
tak dobrze dotychczas idacej

(Dokonczenie nastapi)

*) Poddaje sie., daruj...

Nagrody po egz. Hymnu ,Mtodych Lotnikéw" dro-
ga losowania otrzymali: 1. St. Uniejewski z Dabrowy Gor-
niczej (kopalnia ,Flora"), 2. K. Zadrozny z Réwnego,
3. Kaz. 'Bendisz, wucz. Il kI, gimn. Mickiewicza w War-
szawie, 4. R. Szukiewicz z Wilna, oraz 5 J. Grygalewicz
z Wieliczki.

OD REDAKCII

Dotychczasowy sekretarz Redakcji izast. redaktora,
p. Zygmunt Troniewski, korzysta z kilkumiesiecznego
urlopu. Czynnosci sekretarza Redakcji sprawuje od 1-go
marca p. Edmund Odorkiewicz.

W numerze poprzednim, w notatce o nierozstrzy-
gnietych problematach lotnictwa (dziat ,Tego pewno nie
wiesz”), zostata pominieta korekta Redakcji, wskutek czego
pozostaty niescistosci i pomyiki.

Zebrane przez czytelnikéw ,,Mt. Lotnika” zt. 37 gr. 50
na ,Dar dla bohateréw przestworzy" wystaliSmy poczta
na rece kap. Orlinskiego (pokwit. Gt Urzedu Poczt.
Nr. V 589/92). Listy ofiarodawcéw podaliSmy w numerach
poprzednich.

Numer opuscit prase dn. 7. Il. 1927 r.

Komitet Stoteczny Ligi Obrony Powietrznej Panstwam

Zaktady Graficzne ,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 11.



WIELKA
WYSTAWA LOTNICZA

POD
WYSOKIM PROTEKTORATEM
P. PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

WARSZAWA — MAJ

WYSTAWA OBEJMIE:

PRZEMYSt LOTNICZY
LOTNICTWO WOJSKOWE
LOTNICTWO CYWILNE

ODCZYTY ORKIESTRA
FILMY ATRAKCJE

WYSTAWE ORGANIZUJE
KOMITET STOL. LO.P.P.



EDWARD StONSKI

WOIJCIECH WOYNA

MO DELARSTWO
LOTNICZE

WYDAWNICTWO KOM. STOt. L. 0. P. P. DLA MLODZIEZY

HA GWIBEZDNYM v5baku

WYDANIE WYTWOR|NE

Ksigzka zawiera krdtki opis historji lotnictwa

Swiatowego i polskiego oraz cenne wiadomosci
praktyczne i teoretyczne dla tych, ktérzy chcg
budowa¢ latajgce modele samolotéw. Podtug pla- CENFl 1 Zt. 90 GR.

néw dotaczonych do ksigzki kazdy moze zbudowac
samodzielnie model.

Cena 2 zt 80 gr.

Do nabycia w Administracji Mtodego Lotnika,
Biurze Komitetu Stotecznego L. 0. P. P.

i ksiegarniach. . o
Do nabycia w Komitecie Stotecznym L. O.P.P.

U 1 B D
PRZEWOZ: INFORMACIJE:
PASAZEROW POZNAN, TEL. 16-47, 20-83.
POCZTY WARSZAWA, TEL. 17-97.
TOWAROW

AERD

KOMUNIKACJA POWIETRZNA

Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem niedziel.

SPRZEDAZ BILETOW: ROZKLAD LOTOW:
W Poznaniu w biurze ,,ORBIS*, plac Wolnosci 9, Godz. T Godz.
W Warszawie . naszego kierownika ruchu,
. . g no Poznan v 16
lotnisko cywilne, Topolowa.
110 ,, Warszawa 14 O

Poczte lotniczg nalezy odda¢ w gtdwnym Urzedzie pocztowym
w Poznaniu i w Warszawie.



