Z motywow wiosennych



JYa naszym

Juz wiosna. Niedtugo beztroskie wakacje,
czas na zrealizowanie naszyci) lotniczych planow.
Trzeba pomys$le¢, co bedziemy robili w lecie.
Wybér tatwy. Szybowiec. Tylko szybowiec.

Awjonetka zatrudna dla og6tu — c6z wiec po-
zostaje?

Wiec bedziemy budowali szybowiec.

Ale jaki?

Musimy sie naradzic.

Konstrukcja przesztoroczna, wedtug wszel-
kich danych, miata zaspokoi¢ potrzeby wszyst-
kich amatoréw budowy szybowca; przynajmniej
to postawit sobie za cel konstruktor. Czy jednak
zadowolita ogo6t? Nie. Dla tych zatrudny, ciznéw
woleliby konstrukcje bardziej ztozong, szybowiec
rekordowy.

Przed przystgpieniem wiec do opracowania
nowego typu, musimy wiedzie¢, jaki szybowiec
chcecie miec.

Zupetnie nowej konstrukcji nie popieramy.
Budowac bedgprzewaznie ci, ktorzy ,,opanowali"
juz pierwszy szybowiec, rozpoczeli jego budowe,
lecz nie mogac sobie poradzi¢ z trudnoSciami,
zaniechali dalszej pracy.

Pragniemy przedewszystkiem tym dopomoc;
udoskonali¢ 'zesztoroczny projekt, stworzy¢ zen
typ jeszcze bardziej odpowiadajgcy potrzebom
ogo6tu lotnikow-amatordow.

Trzeba zauwazy¢, ze jesli
szybowiec nie jest doskonaty,

nasz pierwszy
to dlatego, ze to
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talowych, budzgc zrozumiatly niepokéj wsréd

powietrznych staje sie coraz bardziej widoczne.

w Sowietach i Czechostowacji.

Posiadamy wtasng fabryke $migiet, ktéra zaspakaja zapotrzebowania krajowe.

netke i dwa nowe szybowce. Ptatowiec inz. Bartla dokonat juz przeszto 80 lotow W Katowicach buduje LOPP.

De Pinedo odbyt juz potowe swego wielkiego

tylko dzieki mestwu pilota zostaty pokonane.

Niemiecki przemyst lotniczy czyni wielkie postepy w budowie wielkich
sfer lotniczych we Francji.

Przy wspétudziale

raidu

widnokregu

witasnie pierwszy; ze nie zostatl jeszcze dosta-

tecznie wyprobowany. W zadnej innej gatezi
praktyka i ciggte ulepszanie nie odgrywa tak
wielkiej roli, jak w budowie samolotow. Za-

nim powstata doskonata ,,Avia B Il 77“, ilez to
przedtem miernych konstrukcyj
Czesi?

Otéz i my, zorientowawszy sie obecnie,ja-
kie wady posiada nasz projekt, bedziemy mogli
je usung¢, i catg konstrukcje udoskonali€.

W pracy tej musicie nam dopomédc, mtodzi
konstruktorzy. Zanim przystgpimy do zaproje-
ktowania zmian w naszym szybowcu, pragneli-
bySmy ustysze¢ i wasze zdanie, dowiedzie¢ sie,
co wam sie w nim nie podobato, co nastreczato
przy budowie najwieksze kiopoty, jaki typ szy-
bowca pragnelibyscie budowac.

Odpowiedzi na te pytania bedg dla nas
wskazowkg, w jakim kierunku winny p6js¢ zmiany.

wyprodukowali

Zainicjowane przez nas nagrody dla mto-
dych konstruktorow, ktorzy wykazg sie w ciggu
roku odpowiednig pracg, ustanowito )juz Kkilka
komitetow L. O. P. P. wraz z Zarzadem \Cit
Ligi. Komisja techniczna Zarzadu Gt wspdlnie
z redakcjg ,.Mtodego Lotnika“ opracowata re-
gulamin nagrod, ktéry, wraz z blizszemi infor-
macjami, opublikujemy w numerze nastepnym.

Chwilke cierpliwosci.

J. O.

samolotow me-
Dazenie Niemiec do opanowania szlakéw

Niemcow powstaty dwie nowe linje powietrzne

Mtodziez buduje nowg awjo-
lotnisko.

dokota Atlantyku; napotykat na duze trudnos$ci, ktdre

W Niemczech dokonano ciekawych préb z tgczeniem samolotéw w locie.

1+-gi wszechpolski konkurs modeli lotniczych

,»Mtodego Lotnika" odbedzie sie na jesieni.



W numerze 2-im ,Mtodego Lotnika” zmie- natbym przedstawi¢, jak wyglada urzadzenie
sigca lutego b. r. zamiesécitem artykut, omawia- radjowe w statkach powietrznych.

jacy znaczenie radja dla lotnictwa; dzisiaj prag- Przedewszystkiem zaznaczy¢ trzeba, ze

wszystkie samoloty, mieszczace ponad 10-ciu
pasazeréw, muszg posiada¢ obowigzkowo apa-
raty radjowe, gdyz nakazuje to miedzynarodo-
wa konwencja lotnicza; nie mniej jednaki mniej-
sze ptatowce czestokro¢ wyposazonej w urzga-
dzenie telegrafu czy telefonu bez drutu, ktory
jest ich mowg i stuchem.

Fotografja obok przedstawia kajute radjo-
wg wodnoptatu ,Dornier-Wall”, mieszczgcego
12—14 pasazerow. Wyglagda ona imponujgco
1 nie brak w niej zadnego z przyrzaddéw, ktore
potrzebne sg do prowadzenia rozméw z nieba.
Ale tez i samolot, ktéry jg miesci, to olbrzym,
mogacy unie$s¢ 2300 kg. tonazu, poruszany silg
2 silnikéw o tacznej mocy 720 MK. Zalgczona
fotografja ttumaczy zdjecie, pomieszczone na
wstepie niniejszego artykutu, iz nadawanie au-
dycji z samolotu jest podobnie tatwe, jak ze
studio naszych radjo-stacyj nadawczych, przy-
ziemnych.

Przejde pokrdtce do omdwienia urzadze-
nia radjowego w samolotach. Radjo-stacje przy-
ziemne czerpig potrzebng energje z silnych ma-
szyn elektrycznych. Radjo w samolotach ko-

Stacja radjowa w samolocie Dornier-Wall, rzysta z pracy generatora, napedzanego przez

Gérna fotografja przedstawia nowojorskg $piewaczke, p. Hazel Gleen, ktéra z samolotu ,Fokker", znajdujacego

sie na wysokos$ci 2,000 m., {przesiata na falach eteru swe produkcje wokalne. (Zdjecie ag. ,World-Photos” dokonane
na ziemi).



silnik samolotu, lub tez przez specjalne mate
Smigto, dziatajgce jako wiatrak.

Radjowy aparat nadawczy statkéw po-
wietrznych przy minimalnym ciezarze musi po-
siada¢ moc 70 — 100 Watt i moznos¢ objecia
przestrzeni 200—300 kilometrow. Odbidr radjo-
wy utrudniaj nietylko szum silnika, ktéremu
moznaby ‘tatwo zaradzi¢ przez zastosowanie
szczelnie przylegajacych do uszu stuchawek,
lecz w znaczniejszej mierze magneta silnika,
skutkiem wytwarzania fal elektrycznych. Pro-
mieniowanie ich wywotuje dobrze nam znane
i czesto styszane w telefonie chrzesty i szumy.
Celem usuniecia tej niedogodnosSci stosowane sg
rozne metody i ostatecznie udato sie, dzieki
specjalnemu wytgczeniu ,kregu styszenia” iprzez
izolacje, umozliwi¢ zupetnie czysty odbi6r.

W samolotach stosowane jest bgdzto urzg-
dzenie telegraficzne, badz telefoniczne. Telegraf
ma te wyzszo$¢ nad telefonem, iz posiada

Jak widzimy, w samolocie mozna sie tez pozywiac.

4-krotnie szerszy zasigg, telefon za$, ze nie wy-
maga specjalnie wyszkolonej obstugi. Powierza-
nie pilotowi obstugi radja nastrecza powazne
trudnosci, gdyz w kazdej opresji, kiedy potrze-
buje kontaktu z ziemia, przedewszystkiem catg
uwage zwroci¢ musi na stery samolotu. Dlatego
zwykle stuzbe radjowg w samolotach sprawuje
drugi pilot, wzglednie monter, siedzacy obok
pilota sterujgcego.

Miedzynarodowa konwencja lotnicza usta-
lita stuzbe radjowg miedzy portami lotniczemi
na fali 1.400 m., podczas gdy dla porozumie-
wania sie statkow powietrznych z ziemig zare-
zerwowano fale 900 m.

Na zakonczenie posSwiece kilka stow usta-
lonemu porzadkowi utrzymywania kontaktu stat-
kow powietrznych z ziemia.

Zaraz po starcie samolot wymienia z por-
tem odlotu okre$lone sygnaty, celem stwierdze-
nia, czy radjo-aparat jest w porzadku. Z chwilg,

Zdjecie nasze przedstawia wnetrze Fokkera F VII, tego samego

z ktérego p. H. Gleen nadawata koncert radjowy.



Fokker F VII w locie

gdy samolot znajduje sie w potowie drogi, kon-
takt z nim zaczyna utrzymywa¢ port docelo-
wy, przyczem port odlotu podstuchuje pierwszg
rozmowe, by upewni¢ sie, czy samolot nadal
bedzie mogt komunikowaé sie z nastepnym
portem. W czasie lotu, co 40 minut, podaje
pilot okolice, nad ktoérg sie znajduje, a na go-

dzine przed lgdowaniem otrzymuje wiadomosci
0. pogodzie, panujacej w porcie docelowym.
Krétko przed lgdowaniem ptatowiec podaje przy-
puszczalny czas ladowania.

Radjo w statkach powietrznych zwiek-
szajagc znakomicie bezpieczenstwo lotu i umoz-
liwiajgc podréze podczas ztej pogody czy w nocy,
oddaje ponadto wazne ustugi podréznym, ze-
zwalajagc im na stuchanie audycyj radjowych,
czy nawet na prowadzenie rozmOw z ziemig.
Znany jest lot propagandowy z listopada ub. r.,
urzadzony przez niemiecki zwigzek lotniczy
z Berlina przez Munster i Frankfurt, kiedy
w samolotach zajeli miejsce $piewacy, muzycy,
mowcy, przesytajagc stacjom odbiorczym miast,
nad ktéremi przelatywali obszerne programy.

Dzienniki z ostatnich  dni przyniosty
wiadomos$¢, ze samoloty, kursujgce na linji Pa-
ryz— Londyn, wyposazone zostaty w specjalne
radjo-odbiorniki dla pasazeréw, by nie nudzili

Jerzy Falkiewicz

MODELE LATAJACE SKRZYDLOWCOW

Pobiezne obserwacje, czynione w w. XV
i XVI nad lotem wiostowym ptakéw (przy kto-
rym skrzydta sie poruszaja), nie pozwolity za-
obserwowaé¢ catego szeregu zawiktanych ru-
chéw, wykonywanych przez skrzydto, wpajg-
jac wobec tego w oOwczesnych konstruktoréw
przekonanie, iz wystarczy zbudowac lekkie, po-
ruszane rekami ptaty, aby rozwigzac¢ zagadnie-
nie lotnictwa. Genjalny malarz i technik jed-
noczes$nie, Leonardo da Vinci (1452 — 1519),
rozumujac, iz sita rgk jest zbyt mata, propono-
wat w swej maszynie wyzyskanie rowniez sity
nég. Pomimo szeregu prac przygotowawczych
projekt nie zostat zrealizowany.

sie w podrézy, mogac stucha¢ audycyj stolic
Francji i Anglji.
Jan Wilczynski.
W XVI wieku $lusarz francuski Besnier

z Sabie zbudowat maszyne, ztozong ze skrzy-
det oraz tgczacych je dwdch pretéw stalowych.
Prety te ruchomo osadzone na ramionach, po-
ruszane byty wahadtowo sitg nog i ragk, Za-
rowno Besnier jak i linoskok Allard, wykonali
na dworze krola Ludwika XIV szereg udatnych
lotow.

Na poczatku XIX w. wyrdzniajg sie cieka-
we proby, robione przez zegarmistrza wieden-
skiego Degena. Aparat jego odznaczat sie prze-
dewszystkiem tern, iz skrzydta nie obracaty sie
dokota pewnej osi, zakre$lajagc koncami tuki,
lecz byty zlgczone miedzy sobg sztywno, poru-



szajgc sie prostolinijnie z gory na dot i odwrot-
nie. Skrzydta posiadaty caty szereg klap, ot-
wierajgcych sie przy bezuzytecznym ruchu
z dotu do goéry, celem zmniejszenia napotyka-
nego oporu powietrza. Waga skrzydtowca wy-
nosita 9 kg. przy powierzchni 12 m2 Podczas
préb, rozpoczetych w r. T807, fpodwieszat De-
glen ze wzgledu na niemozno$¢ osiggniecia do-

statecznej sity nosnej swoéj aparat na linie,
przerzuconej przez blok i obcigzonej 66 funt.
ciezarem. W ten sposéb wudato mu sie po 25

uderzeniach skrzydet, wykonanych w 30 se-
kund osiggng¢ wysoko$¢ 16 m. Poniewaz lep-
szych rezultatow nie mogt juz uzyskaé, wpadt
na mys$l przyczepienia aparatu do balonu o sile
no$nej 66 funtow. Na tak obcigzonym skrzyd-
towcu dnia 10 czerwca 1812 roku wykonat dtu-
gi lot w okolicach Paryza, jednak kiedy w paz-
dzierniku chcial prébe powtérzy¢ publicznie,
mato korzystne warunki atmosferyczne nie po-
zwolity mu oderwaé sie od ziemi, a oburzony
thum  zniszczyt maszyne i pobit wynalazce,

W drugiej potowie XIX stulecia wystepuje na
widownie Tatin i Penaud, zdobywajac rozgtos
modelami skrzydtowcoéw, poruszanych skrecong
guma.

Skrzydta, wyzej wymienionych modeli,
zamiast klap posiadaty gietki profil i zmieniany
w czasie ruchu kat natarcia, co razem zapew-
nito uzyskanie odpowiedniej szybkosci pozio-
mej i tgcznie z tem — sity nosnej. Zaréwno
Tatin i Penaud, jak i po6zniejsi konstruktorowie,
Kresz (1888) i Pichancourt, nie mogli przejsc
od modeli do duzych maszyn ze wzgledu na
wielka, trudng do pokonania bezwtadnos$é skrzy-
det o odpowiednich wymiarach. Nalezato cze-
ka¢ na rozw0j Swiezo wynalezionych, lekkich
silnikéw benzynowych, ktére wreszcie pozwo-
lity porzuci¢ ziemie maszynie obcigzonej czto-
wiekiem.

Modelarstwo jednak, jako do pewnego stop-
nia studjum przygotowawcze, rozwija sie nadal.
Hamburski inzynier Stentzel, rozporzadzajac juz
lekkim motorem, pedzonym sprezonym dwutlen-
kiem wegla (C02), arozwijajacym moc 3-ch ko-
ni, doprowadza swoj skrzydtowiec o rozpietosci
6,4 m., szerokos$ci skrzydet 1,7 m., do krotkich
lotow, przy obcigzeniu pozytecznem do 60 Kkg.
Ze wzgledu na zupetny brak réwnowagi, apa-
rat podczas lotu dzwigat sie po specjalnym, nie-
odbierajgcym swobody ruchéw systemie linek.
Pracujgcy w tym samym czasie Collomb i Wal
lin wracajg z powrotem do koncepcji skrzydta
zaluzjowego i pewne wyniki osiggniete w locie
nalezy przypisa¢ nie postepowi w konstrukcji
i teorji lotu, lecz wytgcznie posiadaniu lekkie-
go silnika benzynowego. Dopiero systematycz-
ne badania znanego technika lotniczego, Weisa,
rzucity nowe Swiatto na przebieg lotu, podczas
ktérego zachodzi oddanie energji powietrza
przez poruszajace sie skrzydto. Celem lepsze-
go zrozumienia teorji Weisa, musimy siegngé

do pozornie niezwigzanej z nasza, dziedziny ru-
chu wezowego ryb i wezow.

Wyobrazmy sobie rybe w potozeniu |,
majacg dazno$¢ do wyprostowania sie w na-
stepnej chwili. Ogon wywiera na wode nacisk
P, doznajac z jej strony reakcji R, ktdrej skta-
dowa wzdtuz osi y, rowna Ry, dziata jako sita
popedowa. Nastepnie grzbiet ryby przybiera
posta¢ tuku zwréconego na prawo (pozycja Il),
przyczem analogicznie wystepuje sita Ry wzdtuz
osi toru bedgcego sinusoidg. W wyniku otrzy-
mujemy wiec ruch postepowy, zwany wezowym.
Ot6z Weis dochodzi do przekonania, iz po-
dobne zjawiska zachodzg w locie ptakéw, a pe-
wne roznice wywotane sg jedynie odmiennym
stosunkiem ciezaru wiasciwego poruszajacego
sie organizmu do tegoz otaczajacego os$rodka.

Rozpatrzmy wiec lot ptasi z powyzszego
punktu widzenia. W potozeniu 1 osiggnety

skrzydta swe najwyzsze potozenie, wykazujac
odpowiednio do szybkos$ci ruchu wypadkowg
oporu powietrza R dajgcg sie roztozy¢ na skta-
dowg Ry (site nosng) i Rx {opor nieszkodliwy).
Przy przejsciu do nastepnej pozycji profil otrzy-
muje kat ujemny, a wiec wypadkowa R,
ktérg dla przyblizenia przyjmiemy jako prosto-
padtg do cieciwy profilu, zostaje pochylona do
przodu, rozktadajgc sie na Ry i wielkg site po-
pedowg Rx. W najnizszym potozeniu (3) wa-
runki sg identyczne do potozenia (1).

Ptak przechodzac do unoszenia skrzydet,
ustawia je pod duzym katem dodatnim, przy-
czem wypadkowa R, a wiec i jej sktadowe:
opér Rx i sita nosna Ry, pozostajg niewielkie.
Takt 5 jest powrotem do potozenia pierwszego.
Wyzej opisane zjawiska powtarzajg sie w tym



samym porzadku przez caly czas trwania
lotu.

Jest rzeczg zrozumiaty, ze zardwno wa-
hania w wielko$ci sity nos$nej, jak i stosunek
masy skrzydta do korpusu ptaka, wywotujg
zjawisko falistosci linji lotu.  WykreS$liwszy

w prostokgtnym uktadzie wspoOtrzednych linje
obrazujaca natezenie sity nosnej, mozemy zna-
les¢ jej wartos¢ Srednig (Ry sred), ktora musi
by¢ réwna w locie poziomym ciezarowi ptaka.
W przeciwienstwie do Ry, stale dodatniego, Rx
przechodzi od wartosci ujemnych do dodatnich,

by nastepnie znéw przybraé warto$ci mniejsze
od zera. brednia (Ry $red.) jest wszakze, jak
wykazuje wykres, dodatnia, a wiec ptak posu-
wa sie naprzéd. Chyba zbytecznem jest do-
dawaé, ze Rx $red. musi by¢ réwna oporowi
czotowemu ptaka dla danej szybkosci lotu.

Te odrobine historji ornitopteréw i teorji
pozwolitem sobie umiesci¢ jako wstep do opisu
sposob6w mechanicznego zrealizowania tak ma-
to dotychczas znanych sposobdéw lotu.

(Dokonczenie nastagpi w numerze czerwcowym).

Inz. Bolestaw Zalewski

S P I R

A L E

(Z cyklu: Szkota pilotazu)

Najwazniejszemi ¢wiczeniami po zespole wi-
razy sa zakrety przy planowaniu, w granicy
przechodzace w spirale. Poczatkowe zadanie
z tego kompleksu stanowi wykonanie zakretu
pod prostym katem podczas normalnego plano-
wania; poniewaz oddzielne elementy tego lotu,
tj. ,zjezdzanie“ w dot po prostej oraz przepro-
wadzenie  zwykilego
zakretu z wirazem sg
uczniowi znane, wiec
i nowy cel fatwo o-
siggniety by¢ moze;
chodzi jedynie o po-
taczenie czynnosci,
zmierzajgcych do
przechylenia aparatu
na skrecie z odpo-
wiedniem przestawie-
niem drazka storowe-
go naprzod. Stosun-
kowo najtrudniej jest
trafi¢ odrazu na wita- /

Sciwy kat, pod jakim
planowanie ma by¢
uskutecznione; pamie-
tamy o tem, ze przy
wirazowem przechy-
leniu  samolotu m a-
leje jego sita no-
$na; nie nalezy tem-
bardziej z tego po-
wodu nigdy planowac
po krzywej pod naj-
mniejszym katem, jaki
danemu systemowi
ptatowca i silnika od-
powiada, gdyz niepo-
strzezenie doszedtszy
do dozwotonej grani-
cy, bardzo tatwo moz-
zna wpas$¢ w korko-
cigg z powodu utraty \
szybkosci.

Na rys. 1 widzimy w gdérnem potozeniu
.Balile” w locie po prostej pochytej, réwno-
legtej do ptaszczyzny naszego ekranu; pozycje

Rys. 1

druga zajmuje ten sam ptatowiec na lewym wi-
razu, z tymze nachyleniem ku ziemi, aby do-
konawszy zakretu pod katem 90°, ukaza¢ nam
sie przy kontynuowaniu lotu planowego, ale juz
w strone widza.

Gdy beznaganne wykonanie takiego Cwi-
czenia wejdzie w przyzwyczajenie, przystepuje
sie do takiegoz lotu, jednak juz z ostateczng
zmiang Kkierunku, pod katem 180° samolot Ig-
duje w strone, z ktorej schodzit, a nerwy i uwa-
ga ucznia musza wytrzymac¢ napiecie w ciggu
znacznie diuzszych chwil. Utrzymanie statego
lotu nachylonego przy jednoczesnem wykonaniu
prawidtowego lewego wirazu z regularnie zato-
czonym lukiem, przedstawione jest na rys. 2-gim.
Jaki$ czas szkolenie polega na powtarzaniu
tych zadan, poczem dla odmiany zarzgdza sie
planowanie przy zakrecie na prawo, i to raz
z pracujgcym silnikiem, drugi raz bez.

Zupetnie wprawne wyjscie z tych sytuacji
daje mozno$¢ rozpoczecia lotdw spiralowych,
ktére nie sg witasciwie niczem wiecej, jak
powtdérzeniem poprzednich pochytych zakretéw,
wykonywanych jednak na diuzszej krzywej; je-
den z takich Ilotdw przedstawiony jest na rys.
3-cim.

Wybranie odpowiedniego kata nachylenia
ptatowca wzgledem osi poprzecznej i podtuznej,
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unormowanie statego na-
cisku nogi i stosownego
ruchu drazkiem stero-
wym naprzéd i w bok —
oto gtéwne klopoty pro-
wadzacego samolot. Ko-
rektory oczne wdéwczas
niemal nie istniejg zu-
petnie, z powodu ciggtej
zmiany potozenia w sto-
sunku do osi zakretu;
pilot zdany jest wtedy
na kierowanie sie wska-
zaniami instrumentéw
pomiarowych oraz wta-
snego czucia, ktore
u doswiadczonych lotni-
kow zastepuje niejedno-
krotnie wszelkie licz-
niki.

Im wyzsze sg zale-
ty ptatowca i mniejsze
jego jednostkowe obcig-
zenie, tem bardziej pta-
sko moze on planowaé, a wiec tem mniejszy
moze by¢ kat nachylenia jego do poziomu. Jak
to juz zaznaczyliSmy — nie nalezy nigdy sto-
sowa¢ tych najnizszych, granicznych katow
schodzenia ku ziemi z racji niebezpie-
czenstwa korkociggu. Mato wprawni uczniowie
wybierajg oczywiscie kat, przy jakim aparat po-
siada znaczng szybkos¢; ilos¢ kregow spirali,
wykonanych przy okres$lonej stracie wysokosci,
jest niejako miarg oswojenia pilota z danym
ptatowcem i akrobacja.

Poniewaz wiraze, jak wiadomo, moga by¢
ptytkie lub gtebokie, wiec i spirale rowniez po-
dzielg sie na proste i — spirale z wzajemng
zamiang sterow: kierunkowego i wysokosScio-

Rys. 2

ais
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Rys. 3

wego *) Te ostatnie sg oczywiscie znacznie trud-
niejsze i wymagajg daleko wiekszego skupienia
uwagi i napiecia nerwow. Lada nieuwaga spro-
wadzi¢ moze korkocigg, przyczem  zawsze
odbedzie sie on w strone tej nogi, ktdra
w danym momencie naciska orczyk kierunko-
wy. Nie wnoszagc sama przez sie nic nowego
z zakresu stosowania, spirala jednak bardzo
nuzy wykonawce, zmuszajagc w ciggu dtuzszego
okresu do wytezenia uwagi i utrzymania wszy-
stkich organow sterowych w stosownem od-
chyleniu od zerowych potozen.

Po dtuzszych spiralach prawych i lewych
nastepuja kombinowane, sktadajgce sie na-
przemian z jednego skretu prawego i jednego
lewego, bez przechodzenia w odcinki linji pro-
stych i poziomych.

Przy podobnym locie nalezy, odpowiednio
do wysokosci, tak rozliczy¢ kregi spirali, aby
nad ziemig ostatni rozkret wypadt w strone le-
wa, dozwalajagc z lewego wirazu, a wiec tatwiej-
szego w opisywanych warunkach, przejs¢ bez-
posrednio do lotu prostolinijnego i wylgdowacd
prawidtowo i lekko na trzy punkty *), jak nam
pokazuje rysunek 4-ty.

* Patrz ,Miody Lotnik” Nr. 2 — r. 1927.
**) Patrz ,Mtody Lotnik"™ Nr. 12 z r. 1926.
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JAK POWSTAJE SMIGLO

W jaki sposéb nadaje sie $migtu jego wia-
Sciwy, harmonijnie wygiety ksztatt? - oto cie-
kawe pytanie. Dzieki uprzejmosci pana R. Szo-
manskiego, wspotwtasciciela polskiej fabryki
Smigiet na Bielanach, mieliSmy moznos$¢ zapo-
zna¢ sie z produkcjg $migiet we wszystkich
jej fazach i dokonac¢ szeregu zdje¢, z ktérych,
na nieszczescie, wskutek pytu drzewnego, jak
mowi sie w fabryce, zaledwie 4 ponizsze uda-

ty sie.

jest ta sama, co poprzednio; c) wywierceniu

doktadnego otworu.

3. Teraz
robki recznej, gdzie podlega ostatecznemu wy-
kanczaniu i wywazeniu. Ta ostatnia operacja
ma na celu sprawdzenie zupeinie rownomierne-
go roztozenia materjatu po obu stronach osi sy-
metrji Smigta, azeby zniweczy¢ wptyw sity od-
Srodkowej w czasie jego ruchu. Mniejsze $migta
nie idg na maszyny, lecz podlegaja jedynie recz-

1. Oto d$migtawnieobrobionym stanie. Jak nej obrobce. Praca ta wymaga duzej zreczno-
widzimy, sgoneklejone z kilkuwarstw deszczu-£5£”cl ze strony robotnika,
tek, aby sie nie paczyty pod wptywem ro6zno-
rodnych warunkéw atmosferycznych. Drzewo
na $migta jest starannie wybrane, wysuszone,
a po sklejeniu — sprasowane.
4, Lakierowanie $migta uskutecznia auten-

2. Widzimy tu gtéowng hale fabryki. Ma-
szynowa obrobka $migta polega na trzech gtow-
nych operacjach: a) oheblowaniu bokow $migta
wg. obrysu, widzianego zgéry, co sie uskutecz-
nia w ciggu paru minut; narzedzie jest prowa-
dzone podiug szablonu, majgcego ten sam zarys,
co Smigto; b) wyprofilowaniu $migta, co wymaga
bardziej skomplikowanej maszyny, ale zasada

tyczny Chinczyk, ktorego skora jest bardziej
odporna ma dziatanie chinskiego lakieru, uzy-
wanego do tej operacji, niz europejczyka. Lakier
ten jest tajemnicg Chin — wszystkie europej-
skie $miglarnie musza sie z tem liczyé. Smigta
polakierowane schna w kamerze, zalanej wo
da (0 i izolowanej od S$wiatta. Lakier chinski
jest niezwykle trwaty i znakomicie ochrania
Smigto. W Polsce dopiero fabryka pp. Szoman-
skich wprowadzita jego uzycie.

Obecnie fabryka pp. Szomanskich jest w
petnym biegu, pokrywajac catkowicie krajowe
zapotrzebowanie $migiet.

Smigto przechodzi do dziatu ob-



Loty ptatowca inz. Bartla

Samolot szkolny BM 2 wyprébowany zo-
stat dn. 7 i 9 grudnia 1926 r. na lotnisku w La-
wicy. Rezultat préb byt b. pomysiny. Prébnych
lotow dokonat szef-pilot fabr.,Samolot” -
p. Hotodynski, poczem Kkilku dalszych lotéw do-
konali piloci: kpt. Pawlu¢ oraz por. Kozubski.

Po tych pierwszych udatnych prébach sa-

molot dalej byt badany praktycznie przez
ciggte dokonywanie na nim lotow w rdznych
warunkach atmosferycznych i przez réznych

pilotbw w celu osiggnigcia o nowym samolocie,
jego wadach i zaletach, krytycznej opinji. Zau-
wazone w pierwszych lotach pewne mate nie-
domagania zostaty usuniete, apo 27 lotach
samolot byt poddany gruntownym ogledzi-
nom. Potem loty wznowiono; do  dnia dzi-
siejszego samolot dokonat juz przeszto 80 po-
mysinych lotéw. W czasie tych lotdw stwier-
dzone zostaty doskonate wiasnosci samolotu.
Start i lgdowanie b. tatwe; w powietrzu samo-
lot h. stateczny i dostatecznie czuty, dobry szy-
bowiec, tatwy i przyjemny w pilotowaniu. Po-
zatem stwierdzono, ze samolot nie posiada ten-
dencji wejscia w korkocigg w momencie prze-
ciggania go, tylko samoistnie przechodzi w pla-
nowanie. Ze S$lizgania sie na skrzydio samolot
b. tatwo wychodzi. Na ziemi statecznie toczy sie
i tatwo steruje.

Na samolocie BM 2 latali nastepujacy pi-
loci: p. Hotodynski, por. Kozubski, kpt. Pawlug,

inz. Roland, por. Gruszkiewicz, p. Skrzypek,
p. Wozniak, sierz. Pyka oraz konstruktor inz.
Bartek

Potgczenie lotnicze z Indjami

(Londyn—Kair Bassorah  Karachi)

Linja ta, niedawno otwarta, nalezy do Im-
perial Airways; jest subwencjonowana przez
rzad Wielkiej Brytanji na okres piecioletni.

Obecnie ruch regularny miedzy Kairem
a Karachi dla przewozu pasazerdw, poczty oraz
towaréw odbywa sie co dwa tygodnie.

Droga jest podzielona na dwie sekcje, od-
graniczone w Bassorah. Panstwo bedzie sub-
wencjonowato tylko podr6ze, odbyte drogag po-
wietrzng w 5 dni najwyzej w pierwszej sekcji,
a w 6 dni w drugiej.

Taryfa i czas trwania etapow sg naste-
pujace:
Czas trwania podrdzy
Ctapy cena samol. okretem kolejg
Kair-Karachi 72 £ 4 dni 11 dni 15-22d.
Kair-Bagdad 41 , 2 18 4,
Kair-Bassorah 5, 2 a1 16 6 ,
Bagdad-Bassorah 9 , 1 1 5 . —
Bagdad-Karachi 37 , 4 H —
Bassorah-Karachi 30 ,, 2 1 5 —

Samoloty lgdujg w nastepujacych miejsco-
wosciach: Kair, Gaza, Rutba, Bagdad, Bassorah,
Bushir, Bender Abbas, Charbar, Karachi (zo-
bacz na mapie).

Linje obstuguje narazie 5 samolotow ,De
Havilland Hercules™ o trzech motorach ,Bristol
Jupiter” po 450 MK.

Kazdy z samolotéw moze pomiesci¢ 14 po-
dréznych i bagaz, Zatoge tworzy pilot, mecha-
nik oraz Telegrafista. /. B.

Szkielet awjonetki pp. Nawrota i Morisona,

Nowa awjonetka mtodziezy

P. J. Nawrot, ktory wraz z p. J. Mori-
sonem z Oslrowia Wkp. przystapi! do budo-
wy awjonetki wzorowanej na ,Jutrzence"
p, Koztowskiego, nadestat nam kilka danych
0 swej pracy. Podajemy jc w skroceniu.

Red.

Praca nasza w dziedzinie
sie od zarania naszej mitodosci, kiedy, idac za
popedem intuicyjnym, budowaliSmy pierwsze
modele. Chociaz pierwsze z nich to deski na
krzyz zbite, jednak staty sie one bodzcem
do skonstruowania normalnego samolotu —awjo-
netki.

Nie odrazu przystgpiliSmy do jej budowy.
Tak wielkie przedsiewziecie wymagato sporo
czasu, teoretycznego przygotowania, wreszcie
Srodkéw finansowych. Ale mys$l silna, stanowcza
i nieugieta przezwyciezyta opor.

Korzystajac z pomocy fachowej p. Korbela
i p. Koztowskiego, rozpoczeliSmy budowe. Na
drodze tej napotkaliSmy sie z bardzo nam zycz-
liwemi jednostkami. W szczeg6lnosci dopomdgt
nam mistrz stolarski p. Tyrakowski, ktory
z otwartemi rekoma przyjat nas, dajac do dys-
pozycji caty warsztat tgcznie z wszystkiemi na-
rzedziami. Prace nad budowg naszej awjonetki,
z powodu swych zaje¢, ograniczamy do wie-
czoréw i nocy. Szereg takich wieczoréw po-
zwolit nam zbudowa¢ zeberka skrzydiowe, lotki,
ster wysokos$ciowy, dzwigary, kadiub —tak wiec,
stangt juz kompletny szkielet catego samolotu

lotniczej datuje



i to w stosunkowo krotkim czasie, bo zaledwie tycznym wzrokiem objg¢ catoksztatt samolotu

pieciu miesiecy. wykonywanego witasnemi rekoma.
Dzi$ naszg radoscig mozemy sie podzielig. Jozef Nawrotm
Niema chyba wiekszej uciechy, jak moéc kry- Ostrow Wlkp., 25 IlI. 27 r.

POWIETRZNY WAGON SYPIALNY

Zaktady Junkersa wyprodukowaty nowy typ
samolotu metalowego- G 31, ktéry zaréwno swe-
mi rozmiarami, jak i urzgdzeniem, przerasta do-
tychczas zbudowane samoloty pasazerskie.

G 31 sporzadzony jest catkowicie z metalu;
rozpieto$¢ jego skrzydet wynosi 30,3 m., diu-
gos¢ - 76,2 ni., wysokos¢ — 6 m. Waga pta-
towca w locie 7700 kg. (przy promieniu lotu
1000 km.). Poruszany jest zapomocg trzech sil-
nikéw ogdlnej mocy 1200 MK. Najwieksza szyb-
kos¢, jaka moze rozwingé — 185 kmjgodz.

Jest on prawdziwym, komfortowo urzgdzo-
nym wagonem sypialnym. Sktada sie z trzech
eleganckich kabin dla pasazeréw. W pierwszej
mieszczg sie dwa fotele i dwa to6zka, tych sa-
mych rozmiaréw, co t6zka znajdujgce sie w wa-
gonach sypialnych- W drugiej kabinie znajduja
sie cztery fotele, a w ostatniej — trzeciej —
kanapa na dwie osoby i fotel. Pozatem w ka-
binach pasazerskich mieszczg sie jeszcze cztery

krzesta.
W tych warunkach samolot moze przewozi¢

15 podroznych- Oprécz kabin pasazerskich, Junkers G 31
Samolot jest o$wietlony elektrycznoscia, po- posiada trzy komory na towary.

siada wentylatory i umywalnie; fotele sg prze- Z wyjatkiem motoréw, maszynerja pomocni-

nosne—moga by¢ bardzo tatwo zamieniane na cza zostata zainstalowana w oddzielnym prze-
tozka. dziale, w ktéorym dyzuruje mechanik.



»,Powietrzny wagon sypialny" zaopatrzony
jest oczywiscie w stacje

biorcza.

radjowg nadawczo-od-

Junkers G 31 odbyt niedawno podrdéz pro-
pagandowa na linji Berlin Wieden— Praga.
Zdjecia nasze przedstawiajg: 1) Kabiny pa-
sazerskie, jedna za druga. Na pierwszym planie
t6zko. 2) Profil samolotu Junkers G 31. 3) Przod
samolotu (prosimy poréwna¢ wymiary samolotu

ze wzrostem cztowieka stojacego pod skrzydtem).

RAID PULKOWNIKA DE PINEDO

Putkownik de Pinedo, powszechnie znany
ze swego lotu 55.000 kim. na przestrzeni Rzym-
Melbourne-Tokio i z powrotem przez Indje, do-
konanego w roku 1925, przedsiewzigt w lutym
b. r. raid wokoto Atlantyku. Trase lotu widzi-
my na mapce. Wypada zauwazy¢, iz przewi-
duje ona dwukrotny przelot nad Atlantykiem.
Catkowita dtugos¢ lotu siega 40.000 kim. Pro-
jektowany czas trwania raidu — 2 miesigce.

Do lotu uzyt de Pinedo wodnoptatowca
Savoia-Marchetti S —55, ktéremu dano
nazwe ,Santa Maria“. Typ ten uzywany jest
zar6bwno do celdw wojskowych, jak i do ko-
munikacji powietrznej. Tak wodnoptatowiec,
jak 1 silnik oraz wszelkiego rodzaju akcesorja
sg wytworem przemystu witoskiego. Dwa lata
temu miat de Pinedo na swym poktadzie silnik
Lorraine'a, ktéry dziatat doskonale; obecnie,
nie chcac, aby zagraniczny silnik cho¢ w drob-
nej mierze ujat stawy jego ojczyznie, uzyt sil
nika wiloskiego, ktéry zresztg pod wzgledem wy-
trzymatosci nie ustepuje francuskim Lorraineom.

»3anta Maria" sktada sie z jednego olbrzy-
miego ptatu, w Srodku ktérego urzadzony jest
poktad dla dwoch pilotow i dwéch mechani-
kéw. Dwa silniki, ustawione jeden za drugim,
umieszczone sg ponad ptatem. Pod skrzydtami,
umocowane sg dwa wielkie ptywaki bardzo
mocnej budowy, uodpornione na dziatanie i prze-
nikanie wody. Mocny szkielet i Sciegna taczg
ptat gtéwny z ogonem i lotkami. Charaktery-
styka samolotu jest nastepujgca:

Rozpieto$¢ — 24 m.

Dtugosc 16 m.
Wysoko$¢ - 5 m.
Powierzchnia nosna — 92 nr.

Wodnoptatowiec poruszany jest przez dwa
silniki ,,Asso" znanej fabryki Isotta-Fraschini
mocy 500 KM kazdy.

Zdolnos¢ obcigzenia uzytecznego wodno-
ptatowca S — 55 wynosi 3400 kg., co daje swo-
bode lotu w granicach 3100 kim. Najwieksza
szybko$¢ pozioma wynosi 205 kim. na godzing;
najmniejsza — 105 kim.

Putkownikowi de Pinedo towarzyszg: Kka-
pitan del Prete, oraz mechanik Suechetti; pod-
czas pewnej czesci lotu na poktadzie znajdo-
wat sie rowniez drugi mechanik.

Miejsce pilota, wyekwipowanie i urzgdze-
nie poktadu, stery i sprzet poktadowy, sg po-
myslane i wykonane w ten sposob, azeby pilot
mogt kierowa¢ samolotem przez diugie godziny
przy najmniejszym wysitku i zmeczeniu. Pod
silnikami znajduje sie specjalny poktad dla me-
chanika, pozwalajgcy mu na doglgdanie silni-
kéw podczas biegu, a nawet na dokonanie
pewnych reparacyj podczas lotu.

Instrumenty zeglarskie zabrane na poktad
wodnoptatowca sktadajg sie z sekstanu, trzech
czasomierzy, tablic Summera do obliczania po-
zycyj kierunkowych i grafometru do obliczania
kata zboczenia przy pomocy bomb dymigcych,
skonstruowanych przez witoskg inzynierje lotni-
czg. Nadto, na wypadek koniecznos$ci zatrzy-
mania sie na peinem morzu, zabrano réwniez
dwie ptywajgce kotwice oraz dwa mate zagle,
celem regulowania kierunku samolotu na wodzie.



Zatoga zabrata ze sobg pozywki skonden-
sowane, 0 matej objetosci i niewielkim cieza-
rze, maty dystylator do wody morskiej i tro-
che narzedzi rybackich. Ogoélne obcigzenie uzy-
teczne ptatowca wynosi 3.326 Kg.

»Santa Maria” nie posiada radja,
dowodem wielkiej odwagi zatogi.

co jest

Przed obecnym przelotem putkownika de
Pinedo, juz czterokrotnie przelatywano na sa-
molotach przez Atlantyk.

W maju 1919 roku porucznik amerykanski
Read przeleciat z New-Jorku do Londynu, za-
trzymujac sie po drodze w New-Foundland, na
wyspach Azorskich i w Lizbonie. Podr6z jego
trwata 11 dni. Najdtuzszy przelot wynosit
2200 kim. w 15 godz. 19 min.

W czerwcu 1919 r. kabitan Alcook i po-
rucznik Brown, anglicy, przelecieli z Saint-Joh-
ne's w New-Foundland do Cliffden w Irlandji,
lecac bez lgdowania 3040 km. w 15 godz. 57 min.

W lipcu 1924 roku amerykanie Nelson,
Smith i Wade przelatujg Atlantyk na pdinocy,
czynigc wielkie koto wzdtuz brzegoéw Iladow
podbiegunowych.

W styczniu 1926 roku, kapitanowie Franco
i Ruiz de Aida, hiszpanie, zatrzymujgc sie na
wyspach Kanaryjskich i wyspach Zielonego Przy-
ladka, przelatujg na wyspe San Fernando de
Norohka, a stamtad do Pernambuco, Rio de Ja-
neiro i Montevideo. Czas lotu dwadzie$cia dni.

De Pinedo rozpoczat lot w dniu 13 lutego,
wzbiwszy sie w powietrze z Elmas (Sardynja).
Tego samego dnia o godz. 15 min. 25 opuscit

sie na brzeg Afrykanski w Mehediya w Marok-
ko. Przestrzenn te (1590 kim) przeleciat z szyb
koscig mniejwiecej 200 kim. na godzine. Na-
zajutrz rano opuszcza Marokko, a w 10 godzin
p6zniej znajduje sie w Villa Cisneros, oddalony

0 1600 kim. od pierwszego etapu. Po krotkim
odpoczynku, korzystajac z nocy jasnej idogod-
nego wiatru, wylatuje o g. 23 do Bolomo w Gwi-
nei Portugalskiej, oddalonej o 1600 kim. Statek
witoski ,Taormina“, ktory centralizowat radjotele-
gramy, nadawane przez posterunki nadbrzezne,
sygnalizowat w Rzymie przejScie wodnoptatow-
ca 15/ w 15 minut po po6inocy nad Biatym
Przylagdkiem, o 5 min. 15 nad Zielonym Przylad-
kiem; o g. 8 min. 15 byt de Pinedo w Boloma.

Putkownik miat zamiar tegoz samego dnia
wieczorem odjecha¢ do portu Natal (Brazylja),
obierajgc droge przez nikogo dotychczas jesz
cze nieprébowang. W tym wypadku musiat-
by przeleci¢ najpierw strefe wiatrow olizej-
skich pdéinocno-wschodnich, potem strefe ciszy
rownikowej, wreszcie strefe wiatrow olizejskich
potudniowo - wschodnich. Gdyby te ostatnie
wiaty w kierunku korzystnym, natenczas zna-
komity zeglarz powietrzny bytby bezposrednio
wzigt kierunek do brzegow Brazylji; gdyby zas
wiatry dety przeciwnie, w kierunku potud-
niowym, co czesto ma miejsce 0 tej porze ro-
ku, wtedy putkownik de Pinedo musiatby w ce-
lu zaaprowizowania swego statku powietrznego
w materjaty pedne, zatrzymac¢ go okoto wyspy
San Fernando de Noronha, 0380 kim. od brze-
gow Brazylji. W kazdym badz razie dosieg-
ngtby tego brzegu wieczorem 17 Il. W ten spo-



sob, teoretycznie, byto zupetnie mozliwem prze-
lecic z Wtoch do Ameryki Potudniowej w ciggu
czterech dni.

Niestety, burza na Oceanie odmienita nie-
co ten wspaniaty zamiar. Gdy 16/l de Pine-
do chciat ruszyé, motor odmoéwit postuszenstwa;
nazajutrz préba réwniez sie nie udata wsku-
tek fatalnych warunkow atmosferycznych. De
Pinedo zmuszony jest zaniecha¢ swego $miate-
go zamiaru lotu Bolamo — Port Natal. Od-
leciat 18/11 0 godz. 11 min. 10 do Dakaru, gdzie wy-
ladowat o godz. 14 min. 30, przebywszy w ten
spos6b 463 kim. w 3 godz. 20 min., co zmniejsza
znacznie dotychczasowg szybkosé. Po nocy
odpoczynku zatoga opuszcza Dakar o godz. 5
min. 43, dolatuje do Porto-Praya (Zielony Przyla-
dek) po przebyciu 667 kim. w 5 godz. 34 min.,
czvli z szybkos$cig okoto 120 kim. na godzine.

Naprézno usitowat de Pinedo odjechaé¢ 20
i 21/11. Zmienit on wtedy miejsce wylgdowania
i udat sie na najbardziej wysuniety punkt wy-
spy Sal, na potnocnym zachodzie Porto-Praya.
Wreszcie roztadowat swoj statek do maximum
i 0o pbinocy z 21-go na 22-gi odfrungt ku
Ameryce.

Podr6z odbywata sie normalnie,
3-ej ,Santa Maria"™ przelatywata ponad Fer-
nando Noronha; lecz w tej chwili morze byto
tak burzliwe i wiatr tak niedogodny, ze S$miaty
lotnik musiat zawréci¢ i wylagdowa¢ o godz. 14
min. 20 w Fernando Noronhe. Etap ten wyno-
sit 2371 kim.

Bedac na postoju, przymocowany do
krazownika brazylijskiego ,,Barroso"”, wodnopta-
towiec uderzyt o statek, co spowodowato lek-
kie uszkodzenie skrzydta; zostato ono napra-
wione przez zatoge.

24/11 o godz. 10 min. 55 zaloga odleciata
i przebyta 380 kim., ktére jg oddzielaty od Bra-
zylji, w niecate dwie godziny. W ten sposob wy-
grat de Pinedo nagrode 50.000 lirow, przeznaczo-
ng dla pierwszego lotnika witoskiego, ktéry do-
kona lotu Witochy — Ameryka Potudniowa.

Nie zatrzymujac sie diugo i chcgc nadro-
bi¢ stracony czas, po zaopatrzeniu sie w zyw
nos¢, rusza nasz bohater dalej i o godz. 17
min. 35 jest w Pernambuco (250 kim).

Nazajutrz, 25 lutego, opuszcza te miej-
scowos$¢ iprzybywa do Bahia (740 km.) o godz. 14

gdyz o

min. 58. (Czas brazylijski o 3 godziny wstecz
od czasu w Greenwich). 26/11 wreszcie de Pi-
nedo i jego zatoga opuszczajag Bahia o godz. 7

min. 15, przelatujg ponad Rio del Conhas o godz. 8
min. 50 i/opuszczajg sie w porcie Rio de Janeiro
wraz z eskadrg wodnoptatowcdw marynarki
brazylijskiej, ktdra wyruszyta na spotkanie.
De Pinedo zostal przyjety z nieopisanym entu-
zjazmem.

W Rio de Janeiro odpoczagt kilka dni,
i po sprawdzeniu aparatu wyruszyt 28/Il o godz. 8
min. 25 w kierunku Buenos-Aires.

Tegoz dnia zatrzymat sie w San Paulo
(350 kim.) i Santos (75 kim.). 1-go marca po kil-

ku niefortunnych probach wylgdowania, opusz-
cza de Pinedo Santos o godz. 11 min. 47

i 0 godz. 17 min. 40 przybywa do Porto-Alegre,
gdzie przenocowat i 2 Il o godz. 6 min. 30
odjechat do Buenos Aires.

Tu konczy sie cze$¢ pierwsza wielkiego
lotu putkownika de Pinedo: Elmas — Buenos
Aires; odlegto$¢ wynosi 13.146 kim. Zada-
nie byto ciezkie. Stonce i upat tropikalny
sprawity zatodze wiele przykrosci i trudu;
w czasie spoczynku woda w radjatorach ogrze-
wata sie do 55° kipienie byto nieuniknione
w chwilach odjazdu; z powodéw atmosferycz-
nych zatoga byta zmuszona do nieprzewidywa-
nych roztadowan statku powietrznego. Trzeba
byto niewzruszonej wiary i niepokonanej od-
wagi. Putkownik de Pinedo po programowym
dziesigciodniowym pobycie w Buenos - Aires,
dnia 12-go marca odjechat do Montevideo
(300 kim). W Urugwaju zatrzymat sie dwa dni,
zwiedzajac liczne tamtejsze kolonje wioskie.
Dnia 15/111 rozpoczat de Pinedo cze$¢ lotu wiel-
ce niebezpieczng dla wodnoptatowca, t.j. prze-
lot ponad lgdem potudniowo - amerykanskim.
Wyleciawszy o godz. 6-ej min. 20 z Montevideo,
putkownik przybyt o godz. 17-ej min. 17 do
Assuncion, przelatujgc 1500 kim.

16/111 odleciat stamtad o godz. 6 min. 55,
przybyt do St. Louis de Caceres (Brazylja)
(1200 kim.), nie zatrzymujac sie na przewidy-
wanym etapie w Corumba.

O godz. 15 min. 17 odleciat z St. Louis
i 19.111 przybyt do Guajara Mirim (1430 km.)
w czasie nieznanym.

Dn. 20.111 poleciat de Pinedo dalej i tegoz
dnia przybyt do Manaos (1370 km.).

Te ostatnie przeloty sg szczegdlnie inte-
resujgce, gdyz teren, nad ktérym przelatywat
de Pinedo, jest cze$ciowo pozbawiony rzek,
a cze$¢ obszaru jest zupetnie nieznana.

Dn. 21.1I1 wyleciat de Pinedo z Manaos
0 godz. 6 min. 40 i przybyt do Para (1350
kim.) o godz. 17 min. 50. W miedzyczasie

wodowat w miejscowosci Gurupa z powodu
burzy.

Juz wiec obecnie dokonat dzielny as lot-
nictwa witoskiego niematego wyczynu sportowe-
go, a przemyst lotniczy wiloski wytrzymat pro-
be ogniows.

Jeszcze jedno trzeba podkresli¢, méwigc
0 locie de Pinedo — dobrg organizacjg raidu
1niebywatg propagande. Od chwili rozpocze-
cia lotu redakcja ,, Mtodego Lotnika“ otrzymuje
z poselstwa witoskiego prawie co drugi dzien
komunikaty, donoszace o przebiegu podréozy.
Kilkakrotnie odwiedzat nas sekretarz posel-
stwa, ktory osobiscie wykres$lat na mapie lotu
przebyte etapy.

. Boczkowska.



(Wiadomosci od wiasnych korespondentéw i z Ajencji Telegraficznej

POLSKA

Wielka Wystawa Lotnicza. Komitet Stoteczny
L.O.P.P. organizuje w Warszawie w dniach od 30 kwiet-
nia do 31 maja r. b. Wielkg Wystawe Lotniczg, ktdra
mies$ci¢ si¢ bedzie na terenie ..bobzowianki'lw Alejach
Ujazdowskich.

Zadaniem ,Wystawy" bedzie zapoznanie jaknaj-
szerszych warstw spoteczeAstwa z pracami dokonanemi
w Polsce na polu lotnictwa, oraz zaznajomienie z pozio-
mem naszego przemystu lotniczego.

Bedzie to niejako przeglad sit, uswiadomienie sobie
czy i w jakim stopniu zdotaliSmy uniezalezni¢ sie od pro-
dukcji zagranicznej. Ponadto wystawa bedzie wspaniatym
Srodkiem propagandy lotnictwa, widocznym argumentem
jego znaczenia i potegi.

W zwigzku z powyzszem specjalna delegacja Ko-
mitetu Stotecznego L.O.P.P. w osobach prezesa p. St. Flo-
ryanowicza, Vv-prezesa p. Wernika oraz skarbnika p.
St. Benzefa — przyjeta zostata na audjencji przez p. Pre-
zydenta Rzplitej, ktéry bardzo zainteresowatl sie wystawg
i raczyt obja¢ nad nig protektorat,

Wystawa Lotnicza podzielona zostanie na trzy grupy.

Pierwsza z nich obejmie lotnictwo wojskowe z calko-
witem jego uposazeniem oraz wytwdrczos$cig zaktadéw
wojskowych i dziatem balonowym. W sktad tej grupy
wejda: ptatowce, balony, motory, sprzet platowcowy,
uzbrojenie, radjo, aerofoto, meteorologja, artylerja prze-
ciwlotnicza i t. p.

Druga grupa obejmowac¢ bedzie lotnictwo cywilne,
a mianowicie — linje komunikacyjne, samoloty sportowe,
projekty, szybowce, modele latajace i redukcyjne.

Trzecia grupa wreszcie obejmie rodzimy przemyst
lotniczy, reprezentowany przez wszystkie firmy krajowe
i podzielony na dziaty: metalowy, drzewny, wiékienniczy
i chemiczny.

Jak wida¢ z powyzszego, Wystawa Lotnicza bedzie
najwiekszg z dotychczasowych tego rodzaju imprez w Pol-
sce i skupia¢ bedzie caty nasz przemyst lotniczy.

Szczeg6towych informacyj udziela codziennie w go-

dzinach od 12-ej do 14-ej biuro Komitetu Stotecznego
L. O. P. P,, Krak. Przedmies$cie 5, tel. 132-14.
Stacje radjowe w samolotach pasazerskich.

Minist. komunikacji prawdopodobnie juz w r. b. zaopatrzy
wszystkie polskie porty lotnicze zeglugi cywilnej (Warsza-
wa, Lwow, Krakéw, Poznan) w nadawczo-odbiorcze stacje
radjowe, stwarzajagc w ten sposob sie¢ komunikacyjng
na ustugi lotnictwa cywilnego. Stacje te, specjalnej kon-
strukcji, beda pracowaty na falach krétkich, wskutek cze-
go koszt ich budowy i eksploatacji bedzie duzo mniejszy,
niz przy stacjach dtugofalowych.

Proby porozumiewania sie droga radiotelegraficzna
przy pomocy tych aparatéw, na linji Warszawa - Lwoéw,
daty doskonate rezultaty. Obecnie bedag jeszcze przepro-
wadzone proby zaopatrzenia w aparaty tego typu wszy-
stkich aeroplanéw pasazerskich. Jezeli i te proby wykaza
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sprawnos$¢ aparatow krotko - falowych, juz w niedalekiej
przysztodci bedzie polskie lotnictwo cywilne rozporza-
dzato doskonatym s$rodkiem do przesytania wiadomosci
i instrukcji lotniskom, a zwtaszcza do informowania aero-

planéw, bedacych w drodze, o stanie pogody na linji ich
lotu, co ma zasadnicze znaczenie, o ile chodzi o regularnos¢
i punktualno$¢ komunikacji lotniczej.

Drugie zebranie Zrzeszenia Polskich Przemy-
stowcdédw Lotniczych, ktére zapowiadaliSmy w poprzed-
nim numerze, odbyto si¢ 15 marca.

Przyjeto statut, opracowany przez Komisje wybrang
na pierwszem zebraniu i dokonano wyboru tymczasowego
Zarzadu Zrzeszenia.

Do Zarzadu weszli przedstawiciele trzech polskich
wytworni ptatowcéw, ,Aerolotu”, oraz fabryki ,Fraget".

Zrzeszenie postawito sobie za cel prace nad stwo-
rzeniem warunkéw, sprzyjajacych rozwojowi rodzimego
przemystu lotniczego, krzewienie pos$réd cztonkéw zasad
solidarno$ci zawodowej, konsolidowanie i obrone intere-
sow ekonomicznych przemystowych i handlowych pol-
skiego przemystu wogdle, a w szczegblnosci cztonkow
Zrzeszenia przez zwotywanie zjazdéw i narad dla rozpa-
trywania zagadniedn i spraw zawodowych, prowadzenie
statystyk, ogtaszanie drukiem prac z dziedziny przemystu
lotniczego, organizowanie dla cztonkéw Zrzeszenia spo6-
tek towarowych (bez przymusu nalezenia) dla wsp6lnego
zakupu surowcéw, wspotdziatanie przy regulowaniu sto-
sunkéw miedzy cztonkami Zrzeszenia wzajemnie, lub tez
miedzy cztonkami Zrzeszenia a ich pracownikami.

Wszelkiego rodzaju propaganda rodzimego prze-
mystu lotniczego, badania zarzadzen ekonomicznych i re-
form prawodawczych, administracyjnych i finansowych,
dotyczacych intereséw cztonkéw Zrzeszenia, jakotez wszel-
ka inicjatywa w tym kierunku, wreszcie utrzymanie biura
informacyjnego.

Lotnictwo sanitarne w wojewodztwie Kra-
kowskiem. Krakowski Komitet Wojewddzki L. O. P. P.
zwotat w dniu 22 marca b. r. zebranie organizacyjne
sekcji sanitarnej. W posiedzeniu tem wzieli udziat przed-
stawiciele wtadz i obywatelstwa z p. wojewodg Darow-
skim na czele. — Naczelny lekarz 2-go putku lotn., kapt.
Michalik wygtosit referat o lotnictwie sanitarnem, po-
czern uchwalono regulamin nowopowstatej sekcji, do za-
rzagdu ktérej wybrano poza woj. Darowskim przedstawi-
cieli sfer lekarskich, cywilnych i wojskowych. — Prze-
wodniczagcym sekcji zostat ptk. dr. Korolewicz, szef sani-
tarny D. O. K. Krakowskiego.

Zebranie postanowito rozpocza¢ akcje zhierania fun-
duszéw na zakup samolotu sanitarnego, przez wypuszcze-
nie cegietek pamigtkowych po 25 zt i bloczkéw do roz-
sprzedazy, przez wydanie odezwy do spoteczenstwa oraz
przez wezwanie lekarzy do dobrowolnego przymusu za-
pisywania sie na cztonkoéw sekcji w celu oddania jej swych
ustug, — Ponadto na zebraniu uchwalono szereg donio-
stych postulatow, gwarantujacych szybki rozwéj lotnictwa
sanitarnego w wojewddztwie krakowskiem.



Jednolite znaczki dla poczty lotniczej. Ukazato
sie zarzadzenie p. Ministra Poczt i Telegrafow w sprawie
wprowadzenia dla poczty lotniczej jednolitych znaczkéw.

Dzieki temu zniesione zostaty trudno$ci wysytania
korespondencji droga powietrzng, ktéra, jak wiadomo,
trzeba byto dotychczas frankowaé zaréwno znaczkami
poczty zwyczajnej jak i lotniczej, co dla szerokiej pu-
blicznosci byto uciazliwem. Obecnie na list, ktory chce
sie wysta¢ pocztg lotniczg nalezy nalepia¢ tylko znaczek
poczty lotniczej za 60 gr., a na karte pocztowg — 50 gr.

Zmiany adreséw. Biuro Oddziatu Polskiej Linji
Lotniczej we Lwowie mie$ci sie obecnie przy Tow.
,Orbis*, ul. Jagiellonska, tel. 8-11, za$ oddziatu t6dzkiego
przy ul Piotrkowskiej Nr. 67, tel. 3-11.

AFRYKA

Komunikacja powietrzna w Rfryce Srodkowej.
Belgijskie towarzystwo zeglugi powietrznej ,Sabena®
w dniu 15 lutego uruchomito regularng komunikacje po-

wietrzng w Afryce Srodkowej. Trasa lotu — 2.295 Ki-
lometrow — obejmuje cate Kongo belgijskie od Bona do
Katanga.

ANGLIJA

Rekordowy lot. W dn. 3 z. m. Mac Intosh, pilot
angielskiego towarzystwa zeglugi powietrznej ,Imperial
Airways” przebyt przestrzen z Londynu do Berlina —
1000 kim. — w 4 godziny 45 minut, a wiec z przecietna
szybkos$cig przeszto 200 kim. na godzine.

BULGARIJA

Zegluga powietrzna w Butgarji. Butgarskie ,So-
branje" zatwierdzito umowe, zawartg przez Ministerstwo
Kolei z tamt, Tow. Zeglugi Powietrznej, w sprawie uru-
chomienia pierwszych linji komunikacji powietrznej. Kon-
cesja udzielona zostata na lat 10 i jeszcze w ciggu bie-
zacego roku maja by¢é uruchomione nastepujace linje:
1) Sofja - Burga, 2) Sofja - Ruszczuk - Warna, ktéra bedzie
cze$cig miedzynarodowej linji batkanskiej Bukareszt-Sof-
ja-Saloniki-Ateny, 3) linja, ktoéra bedzie biec z Widdyna
wzdtuz Dunaju przez Ruszczuk do Warny, ktora bedzie
cze$cia miedzynarodowej linji Wieden - Budapeszt - Ru-
szczuk-Warna-Konstantynopol. Rzad butgarski zobowigzat
sie subwencjonowa¢ zegluge powietrzng do wysokosci
10.000.000 lewo6w.

HOLANDIJA

Lot we mgle a radjo. W ostatnich dniach lutego
pilot holenderski Geysendorfer dokonat ciekawego lotu
z Londynu do Rotterdamu. Kierowat on mianowicie samo-
lotem pasazerskim podczas tak silnej mgty, iz jakakol-
wiek orjentacja wzrokowa byta zupetnie niemozliwa. W cza-
sie catej podrozy postugiwaé sie musiat jedynie radjem,
ktore dziatato tak sprawnie, ze lotnik nietylko nie zmylit
swej drogi, ale o godzinie $ciS$le oznaczonej rozktadem
lotéw przybyt do celu podrézy. Smiato mozna zatem po-
wiedzie¢, ze aparatem kierowato radjo.

FRANCIJA

Ruch w paryskim porcie lotniczym. W pierw-
szym tygodniu ub. mies. w porcie Le Bourget startowato
i lagdowato 70 samolotéw z 405 pasazerami i 70.000 kg.
towarow.

NITEMCY

Ciekawy eksperyment lotniczy. Dn. 15 marca
na lotnisku w Kassel (Niemcy) dokonano ciekawego eks-
perymentu lotniczego. Polegat on na wypuszczeniu zwy-

ktego samolotu, do ktérego byt przywiazany ling szybo-
wiec. Skoro oba ptatowce osiggnety odpowiednig wyso-
kos¢, pilot szybowca oddzielit swéj aparat od samolotu
i pieknym, szybowym lotem powr6cit na lotnisko. Ekspe-
ryment nie jest niczem nowem, gdyz problem taczenia
kilku ptatowc6éw linami, na wzér pociggéw osobowych,
dyskutowano jeszcze w czasie wojny Swiatowej. Powyzej
jednak opisany lot byt pierwsza praktycznag probg, doko-
nang z maszynami obsadzonemi i kierowanemi przez ludzi.

Przygotowanie do zawoddéw szybowcow.
Dn. 26 z. m. odbyt sie w Dessau uroczysty chrzest no-
woskonstruowanego szybowca, ktéry, bedac ostatnim wy-
razem techniki, ma ustanowi¢ nowe rekordy w tegorocznych
zawodach szybowc6éw. Na budowe szybowca zuzyto 2.300
godzin.

Niemieckie zawody lotnicze. W czasie pomig-
dzy 30 sierpnia a 5 wrze$nia b. r. odbedg sie w Niem-
czech zawody lotnicze. Obejmowaé¢ one bedg zaréwno
loty dystansowe, jak i wysoko$ciowe, konkursy na najbez-
pieczniejszy samolot itd. Jednym =z ciekawych punktow
zawoddw bedzie préba gotowosci samolotéow. Polegaé
ona bedzie na szybkiem sktadaniu i montowaniu, samo-
lotu; wyznaczono \'/2 godzin na wytadowanie samolotu
z wagonu kolejowego i kompletne przygotowanie go do
lotu. Loty dystansowe obejmujg lot okrezny ponad Niem-
cami na przestrzeni 450 kim. taczna suma nagr6éd wynosi
80.000 marek niem.

ROSIJA

Przyjazn lotnicza niemiecko-rosyjska zacie$nia
sie coraz bardziej. W lipcu ub. r. ulegta przedtuzeniu
do Charkowa linja lotnicza Berlin—Krélewiec—Moskwa,
obstugiwana przez niemiecko-rosyjskie tow. komunikacji
powietrznej. W roku biezacym Niemcy maja zorganizo-
waé linje via Rosja do Japonji. Dzienniki niemieckie
podkres$laja, ze koncesja Sowietéw, udzielona w r. 1922
tow. ,,Deruluft” (Deutsche-Russische Luftverkehrs Gesell-
schaft) na monopolowe utrzymywanie komunikacji po-
wietrznej miedzy Niemcami a Rosja, zostata obecnie od-

nowiona i towarzystwo to, ktérem rzadzg Niemcy, uzy-
skato wytgczne prawo utrzymywania linji z Berlina do
Moskwy.

TURCIJA

Lotnictwo w Turcji. O rozwoju i popularnosci
lotnictwa w Turcji $wiadczy fakt, iz w ostatnich czasach
z dobrowolnych sktadek publiczno$ci zakupiono 30 samo-
lotobw. Ismet-Pasza o$wiadczyt, ze za temi pierwszemi
samolotami pdjda tysiace innych, gdyz dzisiejsza Turcja
musi przynajmniej takie same sumy wydawac¢ na obrong
powietrzng, jak ladowa.

L'flero-Sports donosi, ze w dniu
tecznie zakonczone zostaty pertraktacje
niemieckie w sprawie utworzenia linji komunikacji po-
wietrznej pomiedzy Berlinem a Pragag. Ruch na nowej
linji ma by¢ podjety 1 kwietnia. Poczatkowo komunikacja
utrzymywanga bedzie samolotami towarzystw niemieckich
i austryjackich za$ od 1. VI, b. r. przemyst czechoslo-

15 h. m, osta-
czechostowacko-



wacki ma dostarczy¢ do eksploatacji zeglugi powietrznej
na powyzej wskazanej linji réwniez swoich aparatéow.

Evening-Standar, dziennik angielski, zamies$cit
w ub. mies. dtuzszy artykut, poswiecony zegludze powietrz-
nej u Sowietow. ,Evening-Standar" stwierdza, iz Sowiety
czynig znacznie wiecej dla rozwoju lotnictwa handlowego,
anizeli Wielka Brytanja lub Stany Zjednoczone. W ubieg-
tym roku samoloty pasazerskie sowieckie przeleciaty prze-
szto 8C0.000 mil, przewozac w 3.502 lotach 7.575 pasazerdw
i 115 ton poczty i towaréw.

Jednym z najwazniejszych punktéw programu lot-
niczego Sowietéw na rok biezacy jest uruchomienie linji
przez T-wo ,Deruluft" (Rosyjsko-niemieckie) prowadzacej
z Berlina do Leningradu, a stamtad do Teheranu w Persji.

Pisma niemieckie z ostatnich dni ogtaszajg staty-
styke zwigzku niemieckich towarzystw komunikacji po-
wietrznej za rok 1926. W roku tym czynnych byto 54 linji
powietrznych, ogdlnej diugosci 20,407 kim. (sie¢ w r. 1925
obejmowata 17,574 kim.). W miesigcach zimowych obla-
tywano sie¢ jedynie na przestrzeni 8,152 kim. Samoloty
,,Luft-Hansa'y“ dolatywaty w lecie do 15-tu cudzoziemskich
i 57-miu niemieckich portéow lotniczych, w zimie za$ do
10-ciu obcych i 23-ch wtasnych. Ogélna ilo$¢ kim., jaka
samoloty ,,Luft-Hansa’y*“ przeleciety w r. 1926-ym, wynosi
6,141,479 (w r, 1925 — 4,949,861), przewozac 56,269 pa-
sazerow, 642,464 kg. towarow i 301,945 kg. poczty.

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym powiekszyta sie
frekwencja pasazerska o przeszto 50%, towarowa o 115° 0,
pocztowa za$ o przeszto 86%.

Francja posiada pierwsza kobiete-inzyniera lotnic-
twa, p. Sebastienne Guyot. Po zdaniu konkursowego egza-
minu do ,Ecole Centrale" w Paryzu i po ukoniczeniu jej,
panna Guyot pos$wiecita sie specjalnie budowie ptatowcow
i studjom nad aerodynamika, obierajgc sobie jako specjal-
no$¢ smigto. W krotkim czasie p. Guyot wynalazta sy-
stem pewnej odmiany przektadni silnika, zapomoca ktorej
§migto robi 30 obrotéw wiecej na minute. Panna Guyot,
ktéra, jak widzimy, ma niebylejaki umyst, odznacza
sie wielkg skromnos$cig ichorobliwg prawie bojaznig przed
dziennikarskiemi wywiadami, to tez ,,interview” z nig byt
do tej pory réwnie niedoscigty, jak przelot z Paryza do
Nowego Jorku przez Atlantyk.

W btezacym roku zamierzajg przelecie¢ Ocean At-
lantycki: francuski pilot Fonck na samolocie typu Sikor-
skiego, major Byrd na Fokkerze oraz lotnicyColi i Tasson.
Fonck juz w ubiegtym miesigcu zamierzat przelecie¢ Ocean

Atlantycki na samolocie Sikorskiego, jednak przy starcie
samolot ulegt zniszczeniu.
Obywatelka amerykanska p. Bennett, mieszkanka

Stanu Massachuset dla uczczenia setnej rocznicy swych
urodzin postanowita odby¢ podréz powietrzng. Samolot
ze stuletnig pasazerkg wzbit sie na wysoko$¢ 300 mtr.
i po krétkim pobycie w powietrzu wylgdowat. P. Bennett
nie ukrywata swego zachwytu z pierwszej podrézy po-
wietrznej i zatowata, ze pobyt w powietrzu byt tak krétki.
,Odbede jeszcze jedng podréz lotnicza, gdy skoncze
105 lat" — rzekta do swych prawnukéw, ktére obawiaty
sieg towarzyszy¢ odwaznej prababce.

Koto L. O. P. P. Nr. 36 w Warszawie. Kolo
L. O. P. P. Nr. 36 powstato 25.1V.1925 r. przy Minister-
stwie Sprawiedliwosci.

Zarzad stanowia: p. Weglewska, p.
ski, oraz p. Jaxa-Malczewski.

Koto rozwija sie nader
173 cztonkow.

Na podkreslenie zastuguje sprezyste zbieranie skta-
W ciggu 1926 roku zebrano 1530 zi

W okresie ,Ll-go Tygodnia Lotniczego™ cztonkowie
Kota rozsprzedali mareczek na rzecz ,Tygodnia™ na sume
1676 ztotych.

Koto Nr. 140 w Warszawie. Koto Nr. 140, zwane
,Kotem Skarbowc6éw”, zawigzane zostato dnia 20 kwietnia
1925 r. przy Ministerstwie Skarbu; jednoczy zaréwno
urzednikéw ministerstwa, jak i wszystkich podlegtych mu
agend skarbowych.

radca Witkow-

pomyS$lnie i liczy obecnie

dek.

Zarzad stanowia: prezes p. Hejdukowski, v-prezes
p. E. Zienkowski, sekretarz p. T. Laszecki, skarbnik
p. R. Karski, oraz p. Wt Koztowski.

Koto liczy obecnie 1227 cztonkéw. Wciagu roku

1926 zebrano tytutem sktadek zt. 5940,50.

Koto prowadzi wytezong akcje propagandowa na
terenie wszystkich urzedéw skarbowych, wygtaszane sg
odczyty i pogadanki, sprzedawane ,cegietki” na budowe
Instytutu Aerodynamicznego it. d. W roku 1927 sprzedano
,cegietek” na sume 200 zt

Na specjalne podkres$lenie zastuguje akcja,
na celu zebranie odpowiednich funduszéw na
molotu imienia ,Skarbowcdéw", wzglednie na pomoc Ko-
mitetowi Stotecznemu w wykonaniu jednego z najpilniej-
szych punktéw programu. Dzieki niezwykiym wysitkom
catego Zarzadu Kota, z prezesem p. Hejdukowskim na
czele, udato sie zgromadzi¢ w stosunkowo kréotkim cza-
sie okoto 30,000 zt,, ktéra to suma pozostaje na koncie
Kota Skarbowcow.

Wysitki i wyniki pracy Kota 140 winny by¢
ktadem dla innych Két L. O. P. P.

majaca
zakup sa-

przy-

G. SLaSK

Slaski Komitet Wojewédzki L. O. P. P, zorganizo-
wany w 1924 r. przedewszystkiem dzieki energicznej pracy
starosty Swietochtowickiego p. d-ra Potyki, od poczatku
swego istnienia rozwinat bardzo szeroka dziatalnos¢, sta-
wiajgcqg go w pierwszym szeregu Komitetéw L. O. P. P.

Do Wydzialu Wykonawczego Slaskiego Komitetu
wchodzg: dr. Potyka — prezes, dyr. Kaminski i rad. Drze-
wiecki — wiceprezesi, burmistrz Koj — sekretarz, dyr. Za-
gorski — skarbnik, insp. Niciewicz — zast. skarbnika.

Biuro Komitetu Slaskiego podzielone zostato na od-
dziaty: ogo6lno-propagandowy, techniczny i kasowy.

Oddziat og6lno-propagandowy rozwinagt w ub. roku
intensywnga dziatalno$¢ propagandowa, zjednujac wielu
cztonkéw i uzyskujac wieksze sumy dla Komitetu, jak
61.416 zt. z darow i subwencyj, 14.654 zt. z wojewddzkie-
go dnia lotniczego 1/VIII 1926 i 14.470 zt. z tygodnia lot-
niczego.

Komitet zorganizowat odczyt kpt.Orlinskiego ,M6j
lot do Tokio", oraz przeszto 70 innych odczytow, wy-
Swietlajac  przytem 2 filmy lotnicze. Sekcja Kolejowa
urzadzita wystawe lotnicza w wagonach, ktoére objezdza-
ja wszystkie miasta.

Na Slasku istnieje 11 komitetowpowiatowychL.O.P.P.
i 191 két miejscowych, ktére grupujg 29.242, w tej liczbie
15.942 kolejarzy, nalezacych do 65 két Sekcji Kolejowej.

Suma sktadek, wptacanych przez cztonkéw, wyno-
si 150.000 zi. rocznie, w tein 80.000 zt. wptaca Sekcja
Kolejowa.



Budzet Komitetu Slaskiego na rok 1926 po stronie
dochodéw wynosit 508.120,76 z}, po stronie wydatkow
za$ 500.000,00 zt., z czego 453.753 zt stanowig koszty bu-
dowy lotniska w Katowicach.

Lotnisko to znajduie sie w potudniowej
Katowic, o 2 kim. od Dworca Gtdwnego.

Teren lotniska, ktéry przedstawia kwadrat o 750 m.
dtugosci i szerokosci, jest cokolwiek falisty i lekko po-
chyty, co powoduje naturalny, szybki odptyw wody. Do-
tychczas zniwelowano i zatozono dreny na przestrzeni
40,000 m2

Na $rodku lotniska budowane jest lgdowisko o $re-
dnicy 150 m. i wylotach w kilku kierunkach okoto 200 m.
od obwodu kota. Ladowisko przystosowane bedzie i do
lagdowan nocnych.

Hangar, zbudowany =z materjatléw ogniotrwatych,
ma 42 m. szerokosci, 25 dtugosci i 10'/2 m. wysokosci,
Brama wjazdowa jest 40 m. szeroka i 6,70 m. wysoka.
Przed hangarem, w ziemi, znajduja sie 2 zbiorniki benzy-
nowe po 20.000 litrow kazdy

Zabudowania na lolnisku sktadajg sie z dworca
lotniczego, domu administracyjnego i gmachu szkoty pi-
lotow.

W zwigzku z budowg lotniska czynione sg starania
nad utworzeniem spotki lotniczej dla uruchomienia ko-
munikacji powietrznej: Katowice - Warszawa, Katowice-
Gdansk, Katowice-Wroctaw i Katowice-Wieden.

czesci

Budowa domu dla Administracji na lotn. w Katowicach.

Po przedwstepnych pertraktacjach do tworzacej
sie spoOtki zgtosit akces powiat katowicki z wudziatem
120.000 =z, pow. S$wietochlowicki 200.000 zt., pow. ryb-

nicki 100.000 zt., Krélewska Huta 50.000 zt, pow. bedziriski

P. Roman Szynkiewicz z Lublina (na prawo), o ktérego

szybowcu pisaliSmy w numerze styczniowym — przy

pracy. Na lewo p. R, Jedrzejowski, ktéry pomagat p. S.
przy budowie.

50.000 zt. Zwigzek Przemystowcéw Gornoslaskich 350.000
zt. i Slaski Komitet Wojew6dzki 200.000 zt.

Losy spotki zalezag obecnie od stanowiska Sejmu
Slaskiego i Ministerjum Komunikacji.

KOWEL

Kursy Lotnictwa i Obrony Przeciwgazowej.
Komitet Powiatowy L. O. P. P. w Kowlu zorganizowat
bezptatne kursy lotnictwa i obrony przeciwgazowej, kto-
re odbywajg sie 2 razy w tygodniu.

Prelegenci: inz. S. Czerwinski,
pilot S. Pertowski i inni.

Zajecia praktyczne (modelarstwo) odbywajg sie
codziennie, précz $wigt, pod kierownictwem p. S. Czer-
winskiego w Warsztatach lotniczych L, O. P. P.

Gtoéwny kontyngent stuchaczy — miodziez szkolna.

Impreza ta znacznie przyczynita sie do spopulary-
zowania idei L. O. P. P. Naprzyktad 2 ucznidw klasy 8-ej
gimnazjum im. Stowackiego: Zasada i Pidéro, wyrazili
che¢ ksztatcenia sie na konstruktoréw lotniczych i obec-
nie bardzo pilnie i z dobremi skutkami pracujg w tym
kierunku.

prof. L. Kosmulski.

Jeszcze jeden ,nasz szybowiec*”. Nasz kra-
kowski korespondent, p. tukaszewski donosi, ze sekcja
szybowcowa Kota Lotniczego Panstw. Szkoty Przemystowej
w Krakowie zbudowata szybowiec wedtug planéw ,Mt.
Lotnika".

Koto Lotnicze przy panstw. Szkole Przemysto-
wej w Krakowie powstato z inicjatywy czterech uczniéw
tej szkoty (p. p Lewinski Z.,, Malz M., Czarnik Wt i Ko-
mornicki Prot). Prezesem jest p. Czarnik.

Zarzad Kota otworzyt sekcje szybowo - modelowa,
pod kierownictwem p. Arcinowskiego. Sekcja ta zbudo-
wata szybowiec na podstawie rysunkéw ,MIl. Lotnika”,
0 czem wyzej. Szybowiec jest juz obecnie wykonczony,
a proby nie odbyty sie z powodu nieodpowiedniej pory
1 warunkéw. Koto Lotnicze w porozumieniu z Komite-
tami Woj. i Powiatowem L. O. P. P., otwarto kursy in-
struktoro6w modelarstwa, a w najblizszym czasie przystapi
do otwarcia sekcji propagandowej, dla ktérej juz obecnie
jest opracowany projekt szeregu odczytéw propagando-
wo-lotniczych w miasteczkach powiatowych.

Sekcja szybowo-modelowa w niedalekiej przyszto-
§ci przystapi prawdopodobnie do budowy awjonetki, kto6-
rej obliczenia i rysunki konstrukcyjne znajdujg sie w to-
ku pracy. Budowe awjonetki finansowa¢ bedzie Zarzad
Kota.

Jak widzimy, plany sa piekne, nalezy
szybkiego ich zrealizowania,

tylko zyczy¢
L tukaszewski

Koto modelarskie w +tukowie. 7 inicjatywy
ucznia kl. V-ej p. Stanistawa Wielgosza w pazdzierniku
ub. roku powstato przy gimnazjum w tukowie Kolo Mo-
delarskie.

Poczatkowo koto liczyto 25 cztonkéw, lecz po No-
wym Roku wielu z nich Koto opus$cito i obecnie pracuje
tylko 8.

Mimo tak matej liczby cztonkéw, praca w kole nie
ostabta i po zbudowaniu kilku modeli latajgcych, przy-
stepuje ono do budowy szybowca. Budowga kicrowaé¢ be-
dzie uczen kl. VUIl-ej, p. Plodowski.

Pomoc materjalng otrzymuje koto modelarskie od
gimnazjalnegoo kola L. O. P. P.



Teraz wro-
cit do miej-
sca, gdzie sie
odbyta kroét-
ka walka, u-
jatw reke po-
rzucony Kka-
rabin iz pod-
niesionym u
palta kotnie-
rzem poma-
szerowatkro-
kiem wartow -

nika wzdtuz $ciany. Rzeczywiscie, okno od strony pod-
worza byto otwarte i dochodzit przez nie gtos rozmowy,
prowadzonej wewnatrz chatupy.

Jur miarowym krokiem przeszedt koto okna, w od-
legtosci zaledwo dwéch krokéw od sSciany ibystrem spoj-
rzeniem objat wnetrze izby. Przy stole oSwietlonym lampa
siedziato trzech mezczyzn, dwéch byto w porozpinanych
bluzach, trzeci za$ w czapce na gtowie i w stuzbowo po-
zapinanym mundurze. Siedzieli pochyleni nad mapg i stu-
djujac ja pilnie, rozprawiali zywo.

Jur pomaszerowat dalej. Drzwi do
otwarte i zdawalo sie, ze ciemna
pusta,

Po drugiej stronie drzwi znajdowato sie drugie okno,
tez otwarte i o$wietlone, ale juz znacznie stabiej od
pierwszego.

Z kolei Jur zajrzat i w to okno. Przy S$wieczce
kopcacej na kuchennym kominku siedziat okrakiem na ta-
wic tez stuzbowo ubrany zotnierz, czy oficer i chrapat
w najlepsze. Pod $cianami na ztozonych w prycze taw-
kach i deskach, spato kilkanascie postaci. Na gwozdziach
i kotkach wisiaty karabiny, szable, pasy, torby, czapki
i bagnety.

Jur nawr6cit z powrotem
pod pierwszem oknem.

chaty byty
sionka jest zupetnie

i znéw przemaszerowat

Tym razem zauwazyt, ze mezczyzna w czapie stoi
wyprezony na ,baczno$é¢" przed jednym z tamtych dwéch
porozpinanych (niskim, grubym i tysym, o twarzy opoja)
i w notesie notuje otrzymane rozkazy.

Jur nie chcac zwr6ci¢ na siebie uwagi, nie zatrzy-
mat sie ani przez chwile pod oknem i z zastyszanych,
oderwanych stéw zrozumiat tylko, ze ,jutro o godzinie
9-ej wieczorem poczatek."”

Dopiero teraz zauwazyt,
przywigzany kon.

Zagtebit sie znowu
tam i zpowrotem.

Gdy miat sie wynurzy¢ z poza rogu chaty, ustyszat
podniesione gtosy, tak jakby kto$ wychodzit. Przez chwile

zatrzymat sie w cieniu, spogladajac bacznie w kierunku
drzwi.

Istotnie, z

ze przy sztachetach stoi

w cien i obszed}t dwie $ciany,

chaty wyszedt mezczyzna w czapie

(Dokonczenie) llustr. Feliks Tobera.

i ostrym krokiem podszedt do konia.
stali widocznie w izbie.

Jur nie chcac sie naraza¢ na jakakolwiek stowng
zaczepke, przyczait sie poza wegtem. Po chwili tuz obok
niego przecwatowat jezdziec na koniu, skrecit w drozyne
ku wsi i oddalit sie szybkim galopem.

Jur odetchnat swobodnie i znowu miarowym kro-
kiem podazyt na obchéd wzdiuz okien.

Gruby i ttusty mezczyzna lezat juz na t6zku i zda-
wat sie usypia¢, podczas gdy drugi, zgarbiony i znacznie
mtodszy, blady, o semickich rysach, zbierat ze stotu
mapy i papiery i chowat je do szuflady stolika.

Najprawdopodobniej i ten wnet utozy sie do snu.

Jur postanowit chwile przeczekac.

Istotnie, po Kkilku przejsciach tam
wzdtuz $cian, zauwazyt, ze
lampe i tez sie potozyt spac.

Teraz nalezato jaknajszybciej dziata¢, gdyz kazdej
chwili mégt nadjecha¢ kto$ z meldunkiem lub mogto zajs$é
co$ nieprzewidzianego.

Z izby dochodzito wyrazne chrapanie grubego ,to-
warzysza". Jur postanowit zaryzykowac, liczac na jego
silny sen.

Smiatym, ale cichym krokiem wszed}
i nacisnat klamke do izby. Drzwi ustapity.

W czapie na gtowie, odtozywszy karabin pod $cia-
ne, Jur podszedt do usypiajacego zydziaka.

Ten sna¢ przebudzony skrzypnieciem podtogi, zer-
wat sie i usiadt na t6zku.

— A wy czto, towariszcz?

Jur zamiast odpowiedzi, nagtym chwytem powalit
przebudzonego zpowrotem na tdzko, owijajac mu gtowe
jakim$ kocem. Napadniety wyrywat sie z catych siti po-
czat wierzga¢ nogami. Jur kolanami przyciggnat nogi zy-
dziaka do t6zka i mimo jego szamotania sie, od gtowy do
stop, po kolei, owingt go w przeScieradta, poduszki iko-
ce i nastepnie cato$¢ jak tob6t mocno powigzat weztami
przeScieradet i pasem lezagcym na stotku.

Z tym jednym dat sobie rade do$¢ tatwo. Gorsze
przejscie mogto go czeka¢ z tamtym grubasem, gdyby sie
obudzit.

Zwigzanego towariszcza porzucit na t6zku i pod-
szedtszy do drzwi zaryglowatje, by zabezpieczy¢ sie
przed niepowotanymi intruzami.

Teraz zgasit lampe i z bijagcem sercem podszedt do
drugiego tozka.

Przez okno saczyto sie juz
najpierwszego $witu. Czas naglit.

Mégt wprawdzie Jur jednem pchnieciem bagnetu
pozby¢ sie i drugiego wroga, ale ani przez mys$l mu nie
przeszto, by mordowac¢ bezbronnego.

Zachowujac sie jaknajciszej, zdjat ze stotka wtasny
mundur towarzysza komendanta i skoczywszy nan oboma
kolanami, réownoczes$nie jego tysa gtowe owigzat kurtka.

Tamci dwaj pozo-

i z powrotem
zgarbiony zydziak zmruzyt

do chaty

szare i metne Swiatto



Napadniety jednak, zbudzony nagle ze snu, jed-
nym, poteznym podrzutem zerwal sie z toza i z omo-
tanym tbem, wraz z napastnikiem rungt na ziemie.

Jur momentalnie zdat sobie sprawe z niepospolitej
sity przeciwnika,

Nie chcac dopusci¢ do krzyku, ktéryby mégt za-
alarmowac $pigcych w sagsiedztwie zotnierzy, obiema dton-
mi poprzez kurte $cisngt przeciwnika za gardio.

Tamten jednak charkoczac duszacemi sie ustami
w kurtce, poteznemi tapami objat Jura dokota piersi
i z catych sit przycisngt do siebie.

Rozpoczeta sie straszliwa walka.

Komisarz czy naczelnik rozporzadzat olbrzymia
sita, niemniej bytby predko ulegt znacznie mtodszemu
i zwinniejszemu Jurowi, gdyby nie to, ze Jur nietylko

musiat go pokona¢ w walce fizycznej, ale jeszcze nie do-
pusci¢ do niebezpiecznego hatasu.

Zelazne, grube rece zaciskaty sie poteznym usci-
skiem na mtodych piersiach  Zatrzeszczaty zebra, oczy
zaszty krwiag i Jur poczut, ze lada moment straci dech

i krew buchnie mu ustami.
W nagtych skurczach, podrzutach i ciskaniach, ta-
rzali si¢ po podtodze, potrgcajgc stét i stotki.

Kolana wpieraty sie w brzuchy, gtowy stukaty
0 podtoge.
Wtem Jur postyszat jakie§ skrzypniecie i czyje$

twarde kroki podchodzace do drzwi.

Wybita ostatnia godzina.

Byto to w momencie, gdy na cate szczes$cie on sobg
przygniatat przeciwnika.

Ostatnim wysitkiem, zaciskajac zeby, wypiat sie
w grzbiecie i poteznem uderzeniem piesci wymierzyt strasz-
liwy cios w ,dotek“ wroga.

Uderzenie byto tak wsciekte, ze zaci$niete na zeb-
rach ramiona momentalnie rozluznity sie i poczety bi¢ po
podtodze, a cate ciato rozciagneto sie w nagtem zesztyw-
nieniu.

Prawie rownocze$nie rozlegto sie pukanie do drzwi
1 czyj$ tubalny gtos zapytat:

— Towariszcz kamandir!?

Jur czujac posmak krwi w ustach, wykrztusit wscie-
ktym charkotem:

— Niczewo!! Paszot won!!,..

| po tych stowach zaksztusit sie strasznym kaszlem
i krwia, buchajgca z nosa i ust.

Trwato to dobrych kilka chwil i trzeba byto duzej
sity woli, aby opanowac¢ ten atak kaszlu.

Przez caty ten czas za drzwiami
stuchiwat,

Migneta dtuga chwila.

W izbie nie ruszat sie juz nikt.

Jur powt6rzyt charakterystycznym gtosem.

— Poszot won!...

Kto$ postat jeszcze chwile i mamroczac
sem oddalit sie. W sieniach skrzypnety drzwi,
podobnie do drugiej izby.

Jur poczut szalony zawr6t gltowy i szum w uszach.
Zdawato mu sie, ze lada chwila moze straci¢ przytom-
no$¢, lub ulec nowemu wybuchowi krwi i kaszlu i opa-
nowata go wsciektos¢, pomieszana z zalem.

— Teraz, teraz ulec, gdy sie az
zwyciesko?

W izbie juz byto szaro.

Podniést sie na kolana i poczotgat do miednicy
i dzbanka z woda, stojagcych na stotku w kacie.

Przechylit dzbanek i pit gorgczkowo, dtugo, jakby
chciat zapi¢ wszystkg krew cisngcg sie do ust i gardfa.

Odstawit wreszcie dzbanek i opierajagc sie o sto-
tek, powstat na nogi.

W oczach mu jeszcze wszystko wirowato, a w uszach
trwat nieprzyjemny szum.

Zaciskajac zeby posunagt sie ku stotowi, réwno-
cze$nie rozmys$lajagc nad tem, co i jak teraz czyni¢ trzeba;
niebezpieczenstwo wprawdzie oddalito sie, ale w kazdej
chwili mogto wybuchng¢ na nowo, tym razem juz nie
przepuszczajac.

Z zydziaka nic sobie nie robit, gdyz dobrze zwigzany
lezat jak baran na t6zku i nie dawat znaku zycia.

kto$ stat i na-

pod no-
prawdo-

dotad wyszto

Gorzej byto z ,kamandirem"”, ktory kazdej chwili
mogt odzyskaé przytomno$¢ i zaczgé rumor na nowo.

Jur rozgladnat sie po izbie i zauwazyt lezgcg w ka-
cie uprzaz konska: siodto i lejce.

Temi to lejcami, chwiejac sie wcigz na nogach
i ledwo mogac opanowa cisngcag sie do gardia krew
i opadajace ze zmeczenia rece, Jur powigzal rece i nogi
i kurte wokot gtowy ,kamandira“. Musiat uzy¢ -catego
wysitku woli i mies$ni, azeby zacisng¢ jak najsilniej wezty
rzemieni, a nastepnie grube cielsko przetoczy¢ z powro-
tem na toze i utozy¢ w pozycji, nie budzacej podejrzenia,
co uczynit tez iz zydziakiem na drugiem t6zku. Liczyt
sie z tem, ze kazdej chwili kto$§ mogt zagladnaé przez
okno, trzeba wiec byto, by zobaczyt tamtych jako $pig-
cych

Niemoc i zmeczenie ciata po walce i bol zgniecio-
nych zeber, ustepowaty powoli na szczeScie, gdyz nie
byto ani jednej chwili czasu na odpoczynek, lub zastano-
wienie.

Dzien juz byt catkiem jasny i kazdej
mogt nadejs$¢, lub przechodzac droga
dwéch zotnierzy lezacych w rowie.

Podszedt do stotu, podwazyt blat i silnem szarp-
nieciem wywazyt szuflade, do ktdérej zydziak, jak widziat,
chowal mapy i inne papiery, najprawdopodobniej rozkazy
i plany omawianej ofenzywy.

Przerzuciwszy to i tamto,
pierow w zanadrze munduru.

Na stole lezaty pieczecie i biate papiery z nagtéow-

chwili ktos
zobaczy¢ tamtych

schowat caty plik pa-

kami ,naczalslwa dywizji”.
Jur, pomys$lawszy chwile, wypisat po rosyjsku ja-
ki§ rozkaz na papierze, podpisat nieczytelnie i przybit

piecze¢. Nastepnie ztozyt papier i schowal do kieszeni.
Wtem przez otwarte okno dobiegt odgtos jakiego$
zblizajgcego sie galopu.
Jur jednym susem przesadzit okno, przebiegt po-
dworko w poprzek, przeskoczyt jaki§ parkan i znikt w za-
ro$lach sadu.

Galop kilku koni zatrzymat sie przy chatupie i sty-
cha¢ byto nawotywanie kilku gtoséw.

Nie zastanawiajac sie ani chwili i zapominajgc
0 zmeczeniu i bélu, Jur kryjac sie poza zaro$la, pomknat
w dot sadu, w odwrotnym kierunku linji frontu.

Sad skonczyt sie, znowu parkan, réw, dréozka i w dali
na czystem polu jaka$ buda olbrzymia i jakie$ przy ziemi
przysiadte skrzydta.

Jur instynktownie trzymat sie¢ zapamietanej mapy
1trafit na wprost polowego hangaru samolotow.
Dokota pole byto puste. Gdzie$ w dali po lewej

stronie na horyzoncie wznosit si¢ potezny tuman kurzu, za-
pewne od maszerujgcego oddziatu wojska.

Nie zwazajac juz na nic, wobec wiszgcego nad kar-
kiem niebezpieczenstwa pogoni, pusécit sie na przetaj
przez pola, ku btyskajacym matowo we wschodzacem
stonicu skrzydtom aeroplanow.

Biegt dobre pietnascie minut czasu, az dosiegng!
prowizorycznej bramy hangaru.
Chcacej go zatrzymaé warcie pokazat papier wy-

ciagniety z kieszeni i huknat:

— ,Prykaz z naczalstwal"

Wartownik przepuscit go, moéwigc:

— ,Prydzierzy zwiezdu na papadie".*)

Jur zdjat czapke z gtowy i poprawit
dartg widocznie w czasie walki gwiazde.

W hangarze najbezczelniej w Swiecie przywotat dy-
zurnego ,towarzysza" i podajac mu nagryzmolony ledwie
czytelnie przez siebie rozkaz, zazadatl natychmiast bojo-
wej maszyny, gotowej do odlotu.

Dyzurny jat kreci¢ gtowg i papierem, nierozumiejac
nagtosci nieprzewidzianego rozkazu.

Jur tupnat nogag i szarpnat za guzik oponenta.

— ,Cztoz ty?! W duraki popat? Tiebie nuzno pod
stienku, towariszcz?!**)

Na taki argument wypowiedziany zuchwale i z pew-

na niej wy-

* PrzytwierdZz gwiazde na czapce.
**) Czy$ ty zgtupial, czy ci $piesznie pod Scianke!?



noscig siebie, dyzurny poprowadzit Jura do samolotow
gotowych do wzlotu.

Godzina byta bardzo wczesna tak, ze oprécz nich
dwoch, nikogo jeszcze nie byto w hangarze.

W jednym szeregu stato 10 samolotéw dwuptato-
wych, Swiecacych, uzbrojonych pod skrzydtami w bomby
i w wystajace z kadtuba karabiny maszynowe, olbrzymie
aparaty bojowe, wszystkie jednego typu.

Jur obejrzat pierwszy z brzegu, wspiat sie do wne-
trza, zagladnat do zbiornika, sprébowat dzwigni sterowej,
wreszcie pus$cit motor w ruch i wrzasngt u$miechajacemu
sie idiotycznie dyzurnemu, trzymajacemu ,rozkaz" w rece:

— ,Dziekuje bardzo towarzyszu, dowidzenia!"

Silny aparat z miejsca poderwat swe koétka.

Dyzurny oprzytomniat i spostrzegtszy, ze padt ofiarg
mistyfikacji, poczat biec za aparatem, wrzeszczgc straszliwie:

— Szpion! Szpion!l¥)

Widzac, ze aparatu nie dogoni, wyrwal brow-
ning z za pasa i poczat strzela¢ na alarm. W $lad za nim
poszedt wartownik jeden i drugi, spacerujagcy wzdtuz
aparatow.

Samolot tymczasem oderwat sie od ziemi i jak ol-
brzymi ptak szybowat wprost w kierunku chaty zajetej
przez ,naczalstwo"

Na odgtos strzatéw wypadli z hangaréw pobudzeni
lotnicy i krzyczeli beztadnie.

Nagle Jur spostrzegt galopujacy od strony ,naczal-
stwa“ ku hangarom oddziat konnicy.

Widocznie

odkryto zamach i spostrzezono jego
§lady, lub ucieczke,
Oddziat widzac przelatujacy tuz nad gtowami sa-

molot, za ktérym zdata rozlegata sie strzelanina i wrzaski
pedzacych ludzi, przystanagt i dat kilka salw.

Jur poczut jak aparat drgnat, ale motor warczat
nieprzerwanie i $miga darta przed siebie ze wscieklg
pasja. Widocznie kule trafity w skrzydta.

By odstraszy¢ napastnikow, Jur matem pocisnieciem
guzika, spus$cit dwie bomby pomiedzy nich.

Zrobit sie tumult, sptoszone konie rozpierzchty sie
we wszystkie strony. Na ziemi kiebito sie kilkanascie
poszarpanych ciat.

Obraz caty przesunat sie szybko i teraz Jur widziat
pod sobg chate ,naczalstwa”, otoczonag ttlumem zotnierzy
i koni.

Kilkunastu kawalerzystow pedzito w najrozmaitsze
strony.

Jur przechylit dzwignie w lewo i olbrzymim na-
wrotem wznidst sie w goére. Zadanie jeszcze nie spet-
nione, pozostato zwiedzenie 16 km. pasa frontu,

Z wysokos$ci sze$ciuset metrow Jur spostrzegt, ze

5 aparatow wyjechato z hangaru i rzucito si¢ w pogon
za nim.

Siedzac jednak w aparacie, ktérego typ znat do-
skonale, poczut sie w swoim zywiole, gotowy przyjac

walke nawet z przewazajacym
A nieprzyjaciel ten
Jeden aparat gonit po

liczebnie nieprzyjacielem.
nadciggatl catg sita motordw.
jego linji, dwa inne staraty sie
przeciagé mu droge, dwa za$ ostatnie wzbijaty sie wprost
ku goérze, chcac go widocznie wzig$¢ pod siebie i wy-
przedzi¢ i w ten sposéb odcigé mu droge.

Wszystkie inne leciaty catag szybkoscig jakich$ 250
km. na godzine, przez co stawaty sie mniej zwrotne.

Bystrem okiem znawcy Jur to rozpoznat odrazu po

szybkiem ich zblizaniu sie do siebie i ten ich btad po-
stanowit wykorzystac,

Trzymajac sie S$redniej szybkosci 150 km. na go-
dzing i wysoko$ci 600 m. skosem dosiegng! linji okopdw,

obserwujgc po drodze doktadnie ruchy nieprzyjacielskich
oddziatéw piechoty, znacznych po wzbijajagcej sie gore
kurzawie pytu.

Przechodzity one z potudniowego wschodu ku pét-
nocnemu zachodowi, a po ich rozciggto$ci i pasach tabo-
row, mozna byto wnioskowa¢, ze jest to koncentracyjny
ruch dwéch do trzech dywizyj piechoty.

Marsz ich odbywat sie w odwrotnym kierunku lotu
aparatu, czyli chcac sie czego$ ciekawego dowiedzieg,
nalezato zawroéci¢ w kierunku ich marszu.

*) Szpieg! Szpieg!!

Jur bystrem
sie sam znajdowat,

Dwa aparaty juz go przeganiatly w szalonym roz-
pedzie i jeden z nich, blizszy, otworzyt nan ogien kara-
binu maszynowego, mato niebezpieczny w tej linji i ra-
czej obliczony na zastraszenie go. Jeden aparat juz go
przegonit ku linji frontu i teraz olbrzymim lukiem starat
sie zajecha¢ mu droge na ukos, dwa za$ ostatnie, o0sig-
gnawszy jakie§ 200 m. gory ponad nim, zdawaty sie przy-
gotowywac¢ do natarcia bombami,

Jur w tej chwili wytgczyt motor, silnem przesunie-
ciem lotek i steru w lewo, postawit skrzydta aparatu
prawie w pion i tak nagle zawrdcit samolotem, ze w u-
cichtem od warkotu motoru powietrzu, rozlegt sie jek
i Swist wyprezanych strun i wigzadet*). Po tym udanym
piekielnym zawrocie, zorjentowat sie, ze ma pod sobg
maszyne pierwszorzednej sity i budowy. Teraz juz zu-
petnie ufajac w jej moc, rozpu$cit motor na catg szyb-
kosc¢.

spojrzeniem objat sytuacje, w ktdrej

Olbrzymi ptak, po kilkunastu wsciektych szarpnie-
ciach, przy akompaniamencie warkotu, pomknat jak strzata
wprost przed siebie.

Podstep udat sie wys$mienicie. Zwiedziona pogon
pomkneta dalej, podczas gdy Jur najspokojniej przelatu-
jac tuz poza linjg nieprzyjaciela, obserwowat pilnie i no-
towat sobie w pamiegci ruchy jego wojsk i ich rozlo-
kowanie.

W przeciggu pieciu minut przeleciat i wyrekogno-
skowat pas 20 km., nie niepokojony zadnemi obstrzatami

od dotu, gdyz aparat jego miat znaki nieprzyjaciela na
skrzydtach.
Na zegarze umieszczonym obok innych przyrza-

doéw naprzeciw siedzenia, dochodzita godzina 6-ta.

Chcac popsu¢ jeszcze troche krwi nieprzyjacielo-
wi, zjechat troche w gtgb linji i obrzucit bombami dtugi
sznur taboréw, przygotowujacych sie wtasnie do odpo-
czynku.

Tymczasem wiadomos$¢ o jego zuchwatej ucieczce,
na skradzionym aparacie przedostata sie, widocznie za-
pomocg goncow i telefondw, do linji i do ukrytych bateryj
gdyz nagle ze wszystkich stron poczeli go ostrzeliwac.

Biate dymki wybuchajacych szrapneli wykwitaty
to blizej, to dalej aparatu i sytuacja stawata sie znowu
grozniejsza, tembardziej, ze zwiedziona pogon na gwatt
$pieszyta odcigé mu droge odwrotu.

Nie chcac juz dtuzej ryzykowaé, Jur powtdrzyt zno-
wu wspaniaty manewr zwrotny i na wysokosci 500 — 600
m. poszybowat w strone swoich okopow.

Przeleciat ponad nimi we wspaniatej formie, ostrze-
liwany jednak ostro przez swoich wiasnych towarzyszy
broni. Rozpoznat wie$ postoju dowoédztwa ,15" odcinka
i obnizyt lot, szukajac za wsig miejsca dogodniejszego do
wyladowania.

I wtasnie w tej chwili, gdy juz upatrzyt dos$¢ duza
i ptaska taczke, gdy juz wytaczyt motor i poczat tukiem
opadaé, gdy pogon pozostata w tyle, sna¢ bojac sie za-
puszcza¢ nad niebezpieczny dla siebie teren — w tej witas-
nie chwili powietrze nagle rozprut jeden jedyny jadowity
gwizd, tuz przed nim ku go6rze buchnagt ptomien i zakwitt
pidropuszem dymu, a zaraz potem rozlegt sie suchy huk
i trzask i grad kul szrapnelowych posypat sie, $wiszczac
upiornie, na skrzydta ikadtub aparatu.

Ze strasznym jekiem pekta jedna ugodzona strona
i aparat zatrzeszczawszy groznie, w jednej chwili prze-
chylit sie dziobem i prawym bokiem wprost ku dotowi.

Nastgpity momentalne wadarzenia.

Nagtem szarpnieciem dzwigni w tyt,
troche aparat.

Wysokos¢ zaledwo stu kilkudziesigciu metréow i na
wiraz grubo zapd6zno.

Przerzut dzwigiem w prawo i dwa o pionowej nie-
mal osi skrzydet, koliska.

Wysoko$¢ 50 metrow.

Dwa straszliwe jeki i pekajg dwie nastepne struny.
Jedna z nich wéciektem zwinigeciem tnie Jura przez gto-
we, okrytg na szcze$cie papacha.

Jur poderwat

* Linki i tasmy stalowe, nalezgce do konstrukcji celi
dwuptatowca.



Mrok w oczach.

Cwier¢ sekundy... dzwignia nagle idzie ze wszystkich
lewo. Aparat zdumiony staje poziomo...
Straszny trzask wytamania lewego skrzydta, z row-
noczesnym skowytem zrywajacych sie strun, linek i wig-
zadet...

sit w

Bezwtadny i przed$Smiertny rzut cielska aparatu
w lewo.

Jur wyrywa nogi ze strzemion pedatéw, staje na
krawedzi i olbrzymim susem skacze ku tytowi w prawo.

W tej samej chwili, koziotkujac i wirujgc konwul-
syjnie, wali sie tbem ku dotowi olbrzymie cielsko aparatu,
natadowane bombami i benzyna.

Ziemia ro$nie w oczach... ekok... bol...
no... gdzie$, tam, straszliwy huK......,

NRS ZA

Z powodu nadmiaru materjatu na ostatnig kolumne,
przez kilka ubiegtych miesiecy musieliSmy zawiesi¢ ,Na-
szg Poczte". Duzo przez ten czas nagromadzito sie ma-
terjatu — nie wszystek mozemy dzi§ oméwi¢. Poruszy-
my tematy najwazniejsze.

P. Z. Krzosek i inni pytaja o konkurs modeli.
Zalecaja przesuniecie terminu 11-go wszechpolskiego kon-

POCZTA

kursu modeli na wrzesien — pazdziernik. P. K. pisze:
»Maj jest stanowczo nieodpowiedni. Przeciez to koniec
roku szkolnego, kiedy mamy n6z na gardle... Ani chwili

wolnego czasu. Nie mogiem z tego powodu wzig¢ udzia-
tu w konkursie zesztorocznym, i w tym roku tez trudno-
by mi byto stang¢ do zawod6éw. Niechaj Redakcja prze-
sunie termin konkursu na pazdziernik".

Nad sprawa, Kktoéry termin jest odpowiedniejszy —
wiosenny czy jesienny, zastanawialiSmy sie juz przy kon-
kursie zesztorocznym — wybrali$Smy maj, aby modelarze
dtugo nie czekali. Skoro jednak jest to pora nieodpo-
wiednia, jesteSmy gotowi termin przetozy¢. Tylko na
kiedy? Czy wrzesien jest odpowiedni? Przeciez to po-
czatek roku,..

Mozeby ko6tka modelowe zechciaty sie wypowie-
dzie¢, jaki termin konkursu jest najodpowiedniejszy. Z ter-
minu wiosennego rezygnujemy; chodzi tylko o to, czy
wrzesien — pazdziernik, lub wreszcie jaki inny miesiac.

P. W. Szczesny pyta o warunki swtgpienia do
szkot lotniczych wojskowych. Do Centralnej szkoty
podoficerskiej pilotéw lotnictwa moga by¢ przyjmowani:
podoficerowie zawodowi lotnictwa, szeregowi nadtermi-
nowi lotnictwa, podoficerowie innych rodzajéw broni,
ktorzy odpowiadajg nastepujgcym warunkom: 1) nie prze-
kroczony 26 rok zycia, 2) stopien wojskowy do plulono-
nowego witgcznie, 3) zdolno$¢ fizyczna do stuzby lotni-
czej w powietrzu, 4) dobre kwalifikacje, 5) stan wolny,
6) zobowigzanie do trzechletniej stuzby zawodowej w lo-
tnictwie od dnia ukofczenia szkoty pilotéw z pomySinym
wynikiem, bez wzgledu na to, w jakim terminie wygasa
ich zobowigzanie do stuzby zawodowej uprzednio ztozo-
ne, Szeregowi procz tych warunkéw musza mie¢ jeszcze
ukonczong z dobrym wynikiem putkowa szkote obstugi
lotniczej, lub podoficeré6w rezerwy.

Podania nalezy przesyta¢ drogag stuzbowg do Dep.
IV. Lot, w terminie od 15 sierpnia do 30 listopada kazde-
go roku.

Na kurs do Centralnej szkoty mechanikéw lotni-
ctwa kandydowa¢ moga: podoficerowie zawodowi i szere-
gowi nadterminowi do stopnia plutonowego wigcznie
wszystkich rodzajéw broni i stuzb, oraz szeregowcy lot-
nictwa. Kandydaci musza mie¢ podstawowe wyksztatce-
nie techniczne.

Adres Redakcji, warunki pren. i t. p. informacje—na drugiej stronie oktadki.

Redaktor: Jerzy Osinski.

Zaktady Graficzne

Wydaweca:

»Drukarnia Bankowa",

Obudzit sie w biatej, stoncem wySwieconej izbie
po 24 godzinach nieprzytomnoSci.

Przy tozu stato wielu oficeréw z odkrytemi gto-
wami, jeden, siwy, trzymat go za przegub reki.

—a ,Uratowany!" — rzekt siwy. — ,Silne pottucze-
nie, gtowa skaleczona cieciem, ale szcze$Sciem upad} na
mieki torf".

Do toza podszedt putkownik, komendant dywizji,
z planami i mapami w reku.

— Panie poruczniku Jur. W imieniu jedynej stuz-
by dla Ojczyzny, sktadam panu najwyzsze uznanie i po-
dzigkowanie. Mapy i plany otrzymaliSmy w porzadku.
Czyn panski tak popsut wrogowi szyki, ze ofenzywe swo-
ja odtozyt.

Oby$ pan diugie lata jeszcze
Ojczyzny swojem bohaterstwem
niem.

mogt stuzy¢ sprawie
odwagg i posSwiece-

P. St. W. zapytuje, co sie stalo z wyborem kréla
pilotow, o ktérym pisaliSmy w styczniu.

MieliSmy na mysli plebiscyt czytelnikéw pod ha-
stem: ,,Kogo uwazam za najlepszego pilota™. Niestety wy-
przedzono nas — F. A. I i Miedzynarodowa Liga Lot-
nicza, ktére dokonaty wyboréw: Cobhama i Pelletie'go.
Wobec tego nasz plebiscyt stracit racje bytu.

Zebrang przez czytelnikobw Mtodego Lotnika ofiare
na ,Dar dla bohateréw przestworzy" przeznaczyt Kkap.
Orlinski na cele kulturalno-o$Swiatowe 11 putku lotn.
w Lidzie.

W liscie do Redakcji wyrazit p. kapitan podzieko-
wanie ofiarodawcom.

W mys$l odezwy w art. lutowym ,Na naszym wid-
nokregu™ zgtosit sie do nas p. Klemens Majcherczyk —
(Miechow, wojew. Kieleckie), ktory interesuje sie budowa
szybowcow.

Mieszkancy wojew. Kieleckiego majg wiec okazje
do porozumiewania sie.

oD WYDAWCY

Z okazji otwarcia wystawy lotniczej i poSwiecenia
Instytutu Aerodynamicznego, nastepny — majowy — nu-
mer Mtodego Lotnika wyjdzie w zwiekszonej objetosci
i naktadzie. Na cato$¢ ztozg sie artykuty dotyczace na-
szego przemystu lotniczego, Instytutu Aerodynamicznego
itp. Sensacja beda kolorowe zdjecia samolotéw przysztosci.

Wobec specjalnego charakteru numeru majowego,
ktory rozejdzie si¢ po catej Polsce i szeroko poza grani-
cami, pozwalamy sobie zwréci¢ uwage pp. Przemystow-
cow i Kupcéw na nasze tamy ogtoszeniowe.

Nadmieniamy, iz Mtody Lotnik otrzymat wytgczne
prawo na wszelkiego rodzaju publikacje o Wystawie i dru-
kowaé¢ bedzie ,Przewodnik po Wystawie".

Zamoéwienia ogtoszen i opiséw reklamowych beda
przyjmowane do dnia 18 kwietnia r. b

LISTA Nr. 2 PRZYJACIOL MLODEGO LOTNIKA

Z Warszawy: pp. dyr. Wiezel, dyr. Kozieradzki,
nacz. Zakrzewski, inz. S. Rudzinski, inz. F. Zawodzki, Jan
Kowalski, R. Skwarczenko-Skwarczewski, St. Tarwid, E. Fi-
lipinski.

Ze Lwowa: p. prof. Radnicki.

Z Krakowa: dr. Kulanski.

SPROSTOWANIE

W numerze poprzednim mylnie podano imie autora
art. ,Obrona przeciwlotnicza® — kpt. Euzebjusza
Konarskiego, za co autora przepraszamy.

Numer opuscit prase dn. 5. IV. 1927 r.
Komitet Stoteczny Ligi Obrony Powietrznej Panstwa

Warszawa, Moniuszki 11.



Okazja, jakiej jeszcze nie byto!

Dla zwiedzajacych Wystawe Lotnicza ,MLODY LOTNIK" przygotowat

BEZPLATNE LOTY

Przez caly czas trwania Wystawy Lotniczej, t. j. miesigc maj, losujemy co-
dziennie jeden bilet na lot z Warszawy do jednego z miast polskich (do wyboru) na
linjach ,Merolotu* wsréd tych, ktorzy w tym dniu nabyli na Wystawie majowy
numer ,,Mtodego Lotnika“.

W tym celu wszystkie egzemplarze, sprzedane na Wystawie, zaopatrzone sg na
oktadce numerem (od 1 wzwyz), oraz datg sprzedazy. Codziennie wieczorem, o godzi-
nie 20-ej, odbywa sie na terenie Wystawy przy kjosku ,Mi Lotnika“ publiczne loso-
wanie premij. Wykaz numeréw wylosowanych wywieszony jest na naszym kjosku,
w naszej Redakcji, oraz podawany przez radjo i prase.

Posiadacze egzemplarzy z numerami wylosowanemi winni sie zgtosi¢ do Re-
dakcji miedzy godz. 2 a 3 pp., najpdzniej 5 czerwca r. b. po odbiér asygnat na lot
w dniu i kierunku przez siebie wskazanym (Krakéw, Lwow, Gdansk lub L6dZ2).

Wszystkie loty premjowe muszg sie odby¢ do dnia 15 czerwca r. b.

Ale i ci, ktérzy mieszkajg na prowincji bedg mogli w przysztosci uczestniczy¢ w loso-
waniu statej premji kwartalnej, o ile bedg prenumeratorami , Mt Lotnika".

Stata premja kwartalna

losowana bedzie réwnoczes$nie z dolar6wka, 1-go dnia kwartatu.

Kazdy prenumerator, przynajmniej potroczny, otrzyma swoj numer czterocyfrowy (podany
bedzie na oktadce w nastepnym numerze). Cztery ostatnie cyfry gtownej wygranej w kwartal-
nych ciggnieniach dolaréwki bedg zarazem numerem, ktéry wygrywa bilet bezptatny na lot
w obie strony — w kierunku i czasie przez siebie wskazanym.

Azeby udostepni¢ korzystanie z naszych premij mieszkancom prowincji, bedg im

zwracane koszty przejazdow koleja do najblizszego portu lotniczego,

z ktérego odlatujg samoloty pasazerskie.

Tak np. gdyby wygrat lot mieszkaniec Wilna — otrzyma zwrot kosztow biletu 3 Kl.
z Wilna do Warszawy i z powrotem.

Gdyby posiadacz wylosowanego numeru nie zgtosit sie w ciggu trzech tygodni, premje
otrzyma okaziciel numeru odpowiadajgcego czterem ostatnim cyfrom nastepnej premji dolaréwki.

Kolejno$¢ premij bedzie brana z urzedowego komunikatu M. S. o ciggnieniu dolaréwki.
Kolejnos¢ bedzie dotad stosowana, dokad kto$ premji nie otrzyma.

Pierwsze losowanie premji kwartalnej (za Il kw.) odbedzie sie 1 lipca r. b.



Biuro Techniczno-Handlowe

Inz. MIECZYSLAW KOSMINSKI i S-ka

Sp. z 0. o.
Warszawa, Krakowskie-Przedmiescie 7, tel, 54-70 i 151-00.

Adres telegr. ,AVIA“. O EEE . Oddziaty: PARYZ, WIEDEN.

ledyna w Polsce fabryka teflonu, sprzedaz wszelkiego ro-
dzaju wyrobdéw technicznych, a zwtaszcza z zakresu lotnictwa.

Przedstawicielstwo fabryk zagranicznych:

A. KRONEIS, Wieden (instrumenty precyzyjne), L'AIR-EXPORT, Paryz (materjaty
lotnicze). REICHHOLD, FLUGGER & BOECKING, Wieden (lakiery) i inne.

Generalne zastepstwo pierwszej i jedynej w Polsce fabryki $wiec lotniczych i automobilowych
,ISKROPOL".

Integrale Chauviere

Sp. z 0. o.
BIURO i FABRYKA

Warszawa-M arymont
Kamedutéw 71. Tel. 231-30,



TECHNIKA GORZELNICZA

SP. AKC.

WytwoHze-Handlowa przy Zwiazku Zawodowym  Technikow Gorzelniczych

Warszawa, ul. Kréolewska Nr. 8.

Telef.: Dyrekcji 30-95, 194-46, Biura 183-73. Ad. telegr. ,TECHGO- WARSZAWA".
foun

WYTWORNIE

MECHANICZNA, KOTLARSKA, PRZYRZADOW SZKLANYCH.

Warszawa, gmachy wtasne, Wspdlna Nr. 69.

WYKONUIJA:

aparaty gorzelnicze i rektyfikacyjne, wszelkie urzadzenia dla gorzelni, rektyfikacji browaréw, przemystu che-
micznego i t. p., gazomierze, wodomierze i liczniki pradu elektrycznego, aparaty precyzyjne i wszelkiego
rodzaju przyrzady dla kontroli technicznej i laboratoryjnej, jak: alkoholomierze samoczynnne (zegary), po-
jemniki. Wagi Reimana i t. p., wszelkiego rodzaju przyrzady szklane dla przemystéw: spirytusowego, bro-
warnego, mleczarskiego, cukrowniczego, naftowego, chemicznego i t. p.
Najwyzsze odznaczenie na Wystawie Spozywczo-Higjenicznej w Warszawie.
Dyplom Honorowy Ministerstwa Przemystu i Handlu, oraz ztoty medal na Wystawie Wynalazkdéw.

Oferty szczeg6towe na zadanie.

Podlaska Wytwdrnia Samolotow

Sp. Akc.
Biata Podlaska
SAMOLOTY: WOJSKOWE, PASAZERSKIE, SPORTOWE | SZKOLNE.
Zr~ . Wszelkie konstrukcje lotnicze,

Kto chce zaznajomi¢ sie z zasadami lotnictwa niech przeczyta:

OGOLNE WIADOMOSCI Z LOTNICTWA

S. Czerwinskiego.
168 stron, 59 rysunkow. Cena 1 zl. 50 gr.

Ten nadzwyczaj tani podrecznik opisuje wszystkie aparaty latajgce od balonu

do rakiety. Kazdy kto poznat arytmetyke moze nauczy¢ sie oblicza¢ i pro-

jektowa¢ szybowce i ptatowce. Ksigzke te poleca Gtoéwny Zarzad L. 0. P. P.
Wydanie Komitetu Powiatowego L. 0. P. P. w Kowlu.
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| PanstwowyBankRolny |

| Centrala w Warszawie —ulica Traugutta 11 k
wt .7
'( Oddzialy: Poznan-Lwéw—Wilno—Grudzigdz i tuck(Katowice w organizacji). p

¢ Adres telegraficzny ,,Pebrol”. m-—— 72C_ Kapitat zaktadowy 25.000.000 zt. fc
: I. Udziela dtugoterminowych pozyczek amortyzacyjnych w listach zastawnych na kup- I15
~] no gruntu, na inwestycje rolne, na sptate krotkoterminowych zobowigzan ptatni- \é
- czych, na sptaty, wynikajgce z dziatéw rodzinnych, oraz na przeprowadzenie par- ke
ii celacji wiekszej wiasnosci ziemskiej. U
i{ Il. Prowadzi parcelacje majatkow ziemskich na rachunek wiasny. b
Ill. Udziela matorolnym i S$redniorolnym pozyczek w gotéwce za posrednictwem spot- b
0 dzielni kredytowych i kas gminnych. f,
(4 IV. Wyptaca ze specjalnych funduszow pozyczki na meljoracje rolne, na komasacje, na t
odbudowe wsi, na podniesienie hodowli i mleczarstwa. Pozasem popiera osadnictwo £
~i wojskowe i cywilne. F
~ V, Przyjmuje wkiady na oprocentowanie, od ktédrych sam optaca podatek od rent F
i kapitatow.
7; VI. Zatatwia wszelkie operacje bankowe. ©
z; VI Finansuje dostarczanie drobnym rolnikom na dogodnych warunkach kredytowych, ©
za posrednictwem organizacyj spotdzielczych i komunalnych, nawozéw sztucznych <f
W oraz maszyn i narzedzi rolniczych. {
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Nowy Czytelniku!

Jesli nie znasz podstawowych zasad lotnictwa, Miody Lotnik
nie zainteresuje Cie tak, jak powinien.

Zwro6¢ wiec uwage na nizej wymienione wydawnictwa, ktéore mozesz naby¢ takze wfldm.

I  Ksigzki traktujgce ogélnie o lotnictwie

Co o lotnictwie kazdy wiedzie¢ powinien 1.80
Zarys historji samolotéw i balonéw
mjra M. D. Szczudtowskiego —.65
O wtadze nad btekitami — T. Gorczynskiego 6.—
Lotnictwo — mjra Tetu —.15
Lotnictwo zachodnie a nasze—inz. G. Mokrzyckiego —.55
Zegluga powietrzna — pplka S. Sarnowskiego 3.50
Lotnictwo w wojnie wspoétczesnej —
putk. S. Abzéttowskiego A—
Wyktady o obronie przeciwlotniczej karabinéw
maszynowych — R. Gillerna 9.—
Wojskowy stowniczek polsko-francusko-niemie-
cko-rosyjski 1—
Przepisy dla oceny zdolnos$ci do stuzby lotniczej
w powietrzu —.05
Silnik ,Fiat” fl - 12b — .55
Silnik lotniczy ,Spa" 6ft. 220 MK — .40

II. Budowa ptatowcow

Teorja i budowa samolotéw—inz. G. Mokrzyckiego 30.—
Opis budowy ptatowcow — inz. G. Mokrzyckiego —.70

Wszystkie wyzej wymienione wydawnictwa

».Mtod. Lotnika“

O budowie ptatowcéw — pplka inz. Z. Ptodowsliiego 6.—

Ptatowiec poscigowy typu fl. I. Batilla —,40
I, Lotnictwo bezsilnikowe
Lot zaglowy —inz. P. Tutacza 1.70
Jak mozna lata¢ bez silnika — inz. S.Czerwinskiego—.40
IV. Modelarstwo
Modelarstwo lotnicze — W7. Woyny 2.80
V. Ro6zne
Méj lot do Tokjo — B. Orlinskiego —.50
Na gwiezdnym szlaku, poemat lotn. — E. Stonskiego 1.90
Opowieéci pilotow — /. Niwinskiego 1.20
Wycinanki lotnicze w skali I:30 —.60
Hymn mtodych lotnikbw — W. i B. Miszutowiczéw 1,—

wysyla Administracja ,Miodego Lotnika*“

po wptaceniu naleznosci na konto w P. K. O. Ne 9511.

Zamawiajgc ksigzki u nas — nie ptacisz za porto!



