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J/a naszym widnokregu

Dzi$ stonecznie i rado$nie.

Po latach wysitkéw i zmagan, wsréd mro-
kow niepewnos$ci, burz zwatpien, ostrego deszczu
krytyki, przebyliSmy pierwszy etap szcze$liwie.
Mozemy nareszcie zawota¢'. Fundamenty pod
gmach polskiego lotnictwa gotowe! Fundamenty
silne, pod gmach) wielki.

Trud to byt nielada.

Po okupantach zostato nam zaledwie troche
sprzetu lotniczego i personelu, wyszkolonego na
réznych typach samolotéw, podtug réznych metod.
To wszystko. Pozatem, najmniejszej tradycji lotni-
czej, ktéraby Swiadczyta o naszym udziale
w ogbélnym wysitku ludzko$ci ku podbojowi po-
wietrza, zadnych przygotowan technicznych.

Inwazja bolszewicka zastaje nas zupetnie
nieprzygotowanych. Sprowadzamy samoloty z za-
granicy, zdani na taske losu. | tylko dzigki
mestwu lotnikow zdotaliSmy wytrzymac pierwsza
prébe.

Po wojnie dopiero zaczynamy mysleé¢ o wtasnej
flocie powietrznej. Rozszerzamy warsztaty repara-
cyjne z czasoéw inwazji, wr. 1921 powstaje pierw-
sza fabryka samolotéw, niedtugo potem pierwsze
linfje komunikacji powietrznej. Ale wszystko nosi
charakter improwizacji, pietno wojskowe.

Dopiero rok 1923. Grono ludzi rozumiejg-
cych potege lotnictwa, powotuje do zycia w ma-
ju 1923 r. Lige Obrony Powietrznej Panstwa.
Pod jej sztandarem skupia sie wysitek zbiorowy
spoteczenstwa, ktére rozumiejgc, jak stabemi
srodkami materjalnemi rozporzgdza panstwo
w dziedzinie obrony lotnictwa, idzie mu z po-
moca.

Rozpoczyna sie budowa polskiego lotnictwa.

Czteroletnia dziatalno$¢ L. O. P. P. to okres
kotatania do serc ikieszeni spoteczenstwa, opra-
cowywania programu, realizacji jego najgtow-
niejszych, najpilniejszych punktéw.

Liga zdotata przetamac bierny op6r spo-
teczenstwa, zwrdcita jego uwage na lotnictwo.
Powstajgce zaraz po inwazji pierwsze kota lot-
nicze mtodziezy, korzystajac z jej oparcia i po-
mocy biorg sie do pracy. Powstajg pierwsze proto-
typy polskich konstrukcji, bedace zresztg tylko
dowodem pracy i zainteresowania. L. O. P. P.
szkoli pierwsze zastepy pilotbw i mechanikéw,
buduje pierwsze lotniska i hangary, popiera wy-
sitki technikéw lotniczych, dazy wreszcie do stwo-
rzenia warunkéw pracy naukowej, twodrczej; do
wyréwnania zalegtej drogi, jaka nas dzieli od
panstw przodujgcych w lotnictwie. Uwienczeniem
tych wysitkdw jest wybudowanie Instytutu Aero-
dynamicznego, najpotezniejszego dzieta Ligi, kto-
re nie wahamy sie uwaza¢ za wydarzenie, zamy-
kajace pierwszy okres historji naszego lotnictwa.

Teraz mamy juz warsztat do pracy i oko-
licznosci jej sprzyjajace.

Mamy tez i ludzi zdolnych do podjecia
trudu budowniczych polskiego lotnictwa.

Powstajg pierwsze samoloty polskiej kon-
strukcji, nieustepujace zagranicznym.

Pierwszy zastep mitodych inzynieréw, wy-
ksztatconych juz w tradycji lotniczej dochodzi
do gtosu—inz. Barte! tworzy pierwszy wzorowy
typ samolotu szkolnego. Jego rowiesnicy i mio-
dsi koledzy z Sekcji Lotniczej studmPolit. Warsz.
przescigaja sie w wysitkach twérczych-

To pierwszy plon wyrosty na polskiej gle-
bie lotniczej.

Jeszcze duzy szmat drogi dzieli nas od
innych, nawet mniej kulturalnych naroddéw, ale
wystartowalismy juz; do finishu daleko — mo-
zemy wyréwna¢ nasze szanse.

J. O.

OD RFDAKCIJI.

Z okazji Wystawy Lotniczej, w numerze niniejszym poswiecamy wiele miejsca

lotnictwu

polskiemu, starajgc sie, by nasze wiadomosci uzupetniaty iusystematyzowaty wrazenia z Wystawy.

Stali czytelnicy zechcg nam wybaczyc,

artykutow.

Wskutek przypadkowego zniszczenia klisz, nie mogliSmy zamie$ci¢ w niniejszym

iz przerywamy w

tym numerze dalszy ciag niektérych

numerze

obiecanych kolorowych rysunkéw samolotéw przysztosci.

Tem tez nalezy wyttumaczy¢ niewtasciwe uszeregowanie artykutow,

ktére wobec powyz-

szego faktu musiato, juz po wydrukowaniu czesci numeru, ulega¢ zmianie.
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lotnictwa i jego potrzebach

(UWAGI KRYTYCZNE)

Spogladajac na obecny stan lotnictwa, spo-
strzegamy przedewszystkiem brak witasnych kon-
strukcji, brak préb i doswiadczen naukowych
i, ze tak powiem, nieskompletowany przemyst
lotniczy. Stan ptatowcéw przedstawia sie licz-
bowo niezle, technicznie za$ $rednio. Komuni-
kacja powietrzna, ta podstawa lotnictwa cywil-
nego, obok miernych i mato ekonomicznych sa-
molotow francuskich, charakteryzujacych sie du-
zemi oporami czotowemi, stosunkowo duzej mocy
silnikami, drewniang konstrukcjg i niewygodnem
urzagdzeniem kabin, posiada samoloty metalowe
pierwszorzednej warto$ci pod kazdym wzgledem,
dzieki ktérym rozwija sie dobrze i zyskuje co-
raz to wieksze zaufanie pasazerow.

Cywilny sport lotniczy, ogdlnie biorgc, nie
istnieje. Turystycznych samolotéw w prywat-
nem uzyciu niema. Istnieje kilka stabosilniko-
wych samolotow w prywatnem posiadaniu, ale
to prototypy tylko, w okresie préb u konstru-
ktoréw. L. O. P. P.dla celéw propagandowych
positkuje sie dotychczas tylko samolotami za-
granicznemi

Lotnictwo wojskowe oprocz samolotow
pierwszorzednej wartosci, jak Breguet XIX lub
Potez XXV, posiada wielkg ilos¢ samolotéw
miernych; troche nieudanych 1 nieprzemysla-
nych konstrukcyj francuskich, ktére trzeba wcigz
poprawia¢ i wzmacnia¢, aby dostosowac do wy-
magan chwili.

Witasnych konstrukcyj w dziedzinie woj-
skowej mamy dopiero stabe zaczatki. Mamy
zbudowane i wyprobowane tylko trzy proto-
typy (wywiadowczy ,WZ X", tacznikowy ,,SPI*
i szkolny ,M2”), ktére byty stworzone wielkim
wysitkiem konstruktoréw i protektoréw.

Prace laboratorjum Politechniki, jak tez
Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa, byty
i sg krepowane tak silnie brakiem kredytow,

ze sie ograniczajg tylko do minimum Kko-
niecznosci.
Fabryki lotnicze przechodza od dtuzsze-

go czasu ostry kryzys. W budowie znajduje sie
pare samolotéw wojskowych, prototypéw pol-
skiej konstrukcji (myS$liwski dwumiejscowy PW3
i do dalekiego wywiadu fabryki Plage i Laskie-
wicz). Dziwna rzecz, ale i charakterystycz-
ne, ze w kraju, gdzie 98" o samolotow stanowig
typy wojskowe, wiecej jest projektéw awjone-

tek lub turystycznych samolotéw, niz ptatow-
cow bojowych.
Z silnikami jest nieco gorzej, niz z pta-

towcami, Z krajowych konstrukcyj istniejg dwa

prototypy do samolotéw sportowych i dwa do
szkolnych. Jeden 2z nich da moze realne wy-
niki i ma szanse seryjnej budowy*). Czas jed-
nak najwyzszy zabra¢ sie do konstruowania
wiekszych silnikow.

Jezeli chodzi o techniczne przygotowanie
fabryk, to mozna stwierdzi¢, ze miedzy niemi
mamy dobrze zorganizowane, stojgce na wyso-
kosci zadania.

Przegladajac krajowe konstrukcje ptatow-
cow, nie widzimy w nich wspo6lnych idei prze-
wodnich, ani pokrewnych cech tego rodzaju,
jak np. w samolotach czeskich lub niemieckich.
Znaé¢ rozne orjentacje, zapewne pochodzace
z réznych szkot**), jedng wspolng cechg w ogro-
mnej wiekszosci, tych poczynan jest przystoso-
wanie konstrukcji do krajowego materjatu, t. j.
drzewa. Bytoby to dobre, gdyby drewniane
konstrukcje nie ustepowaty metalowym, przede-
wszystkiem duralowym.

Nie wszystkie rodzaje samolotow wojsko-
wych, jakie sg potrzebne naszej armji, prébo-
wano u nas budowac¢ podtug wiasnych projek-
tow. Nie mamy jeszcze w budowie prototypu
samolotu mysliwskiego jednomiejscowego, ani
bombowego, do nocnych wypraw.

Powyzej przytoczone uwagi nasuwajg nam
nastepujgce wnioski.

Dla normalnego rozwoju naszej pracy tech-
niczno-twoérczej w lotnictwie, bez ktérej ono
oby¢ sie nigdy nie bedzie mogto, trzeba
przedewszystkiem wiecej pieniedzy na proby
i doSwiadczenia, a wiec: na prace techniczno-
doswiadczalne Instytutu Badan Technicznych
Lotnictwa, na badania naukowe Instytutu Aero-
dynamicznego, na subsydja i premje dla kon-
struktorow, na prace probne fabryk, na kon-
kursy i na prace naukowe. Prdby wytwarza-
nia surowcéw dla lotnictwa, ktérych sie dotad
u nas nie produkuje, powinny by¢ przez pan-
stwo popierane i subsydjowane, aby w razie
potrzeby byto wiadomo, jak i skad je otrzy-
mywaé mozna u siebie. Pozatem nad lotnic-
twem potrzeba jakiej$ centralnej opieki facho-
wej, a moze i inicjatywy, czego dzisiejsza or-
ganizacja nie daje.

A gtéwnie — pieniedzy,
niedzy.

pieniedzy, pie-

* Silnik inz. Zalewskiego, budowany w 3 egz. przez
fabryke ,Avia” — przyp. Red.

**) Zwr6¢ uwage na artykut nastepny.



Inz. M. Skarbinski

FRANCJA CZY

NIEMCY?

JesteSmy Swiadkami coraz bardziej widocznej rywalizacji lotnictwa niemieckiego i francuskiego.

Oba kraje,
b. charakterystyczne innerni

W dobie dzisiejszej, kiedy

walczac ze sobg o hegemonje w dziedzinie techniki lotniczej podgzaja — co jest
drogami, stosujgc u siebie, jak to jest przyjete mowic,
lotnictwo

odmienne ,,szkoty".
nasze weszto juz w stadjum pozytywnej pracy, ponizsze

uwagi poréwnawcze naszego korespondenta paryskiego stajg sie bardzo aktualne.

Obawa Francuzéw przed przewagg Niemcow

Francuskie lotnictwo wojskowe jest naj-
liczniejszem i najlepiej wyekwipowanem na Swie-
cie, sie¢ francuskich linji lotniczych rozgatezio-
na jest w Europie i w Afryce, fabryki samolo-
tow i silnikéw we Francji produkujg znacznie
wiekszg ilos¢ maszyn niz w jakimkolwiek innym
kraju, wszystkie prawie rekordy nalezg do Fran-
cuzow, parlament uchwalit na rok 1927 budzet
przenoszacy miljard frankéw. Wszystko $wiad-
czy o pomys$lnosci i potedze, a jednak... atmo-
sfera jest peina niepokoju, mysli sie ciagle
0 przysztem przesileniu.

Skad pochodzi to dziwne napozdér zjawisko?

Dotychczas przemyst lotniczy francuski
miat dwoch poteznych klijentow: swoj rzad, oraz
obce panstwa, jak Polske, Rumunje, Jugostawje,
Japonje, ktore kupowaty samoloty; silniki fran-
cuskie uzywane byty na samolotach wtoskich,
holenderskich, a nawet niemieckich. Doda¢ tu
wypada, ze lotnictwo cywilne jest dotychczas
odbiorcg znacznie stabszym od armji, zaréwno
ze wzgledu na mniejszg ,zuzywalno$¢" apara-
tow handlowych, jak i mniejszg ich liczbe, ko-
nieczng do obstugi linji. Od pewnego czasu
wszystkie kraje weszty na droge dazenia do
samowystarczalnosci: kazdy chce fabrykowac
dla siebie u siebie.

Istniejg jednak pewne obawy na przyszto$¢
tresci gtebszej, niz mijanie epoki dobrych inte-

Pierwszy polski samolot sportowy konstr. J.

Dabrowskiego.

nie moze nas réwniez nie interesowac. Red.

reséw. Przyjrzyjmy sie nowemu budzetowi fran-
cuskiemu. Gdy wezmiemy pod uwage sumy,
przeznaczone na budowe maszyn, zauwazymy,
ze tylko 40 miljonéw pojdzie na ,studja i do-
Swiadczenia”, reszta za$ — okoto 480 miljonow
przeznaczona jest na fabrykacje samolotow
»W serji”, t. j. budowe duzej ilosci aparatow
tego samego typu. A przeciez najdonio$lejszym
jest wysitek twérczy, skierowany w przysz-
tos¢! Szczeg6lne to ma znaczenie w lotnictwie,
gdzie typ samolotu stosunkowo szybko sie prze-
zywa.

C6z robig w tym czasie w Niemczech?
Tam zajmujg sie badaniami, robig proby i do-
Swiadczenia, opracowujg prototypy, dziatalnos¢
przemystu lotniczego natomiast jest stosunkowo
staba. Dazenia Niemcéw ida w dwdch kierun-
kach: z jednej strony opracowujg oni samoloty
turystyczne niewielkiej mocy, z drugiej za§ —
roznamietnia ich idea samolotdw -olbrzymow,
pozwalajacych na szybkie przeloty wielkich
odlegtosci. Spéjrzmy na nowe twory Junkersa:
G. 31 %, Dorniera ,,Super Wal“; sg to maszyny
nowe, zbudowane wedtug najnowszych wymagan
techniki, a jednak oparte na doSwiadczeniu, zdo-
bytem w konstrukcji aparatow mniejszych, znaj-
dujagcych sie oddawna w stuzbie na linjach lotni-
czych. W Niemczech panuje przekonanie, ze czas
dziatalno$ci przemystowej jeszcze nie nadszedt,
potrzebni sg tymczasem nie fabrykanci, abadacze,

inzynierowie i technicy: oni to
jedynie potrafig stworzy¢ lotnic-
two nietylko potezne, lecz oparte
na zdrowych podstawach.

We Francji zdajg sobie do-
skonale sprawe z niebezpieczen-
stwa, grozacego ze strony Nie-
miec. Dla nas réwniez bedzie
bardzo pozyteczne zapoznanie
sie z tag kwestjg. Gdy Niemcy
poczuja sie na sitach rozwiniecia
na wielkg skale swego przemystu
lotniczego, a my nie bedziemy
mogli sie im przeciwstawi¢, po-
konajg nas na drodze pokojowej
nawet, bez wojny, dzieki dosko-
natos¢ i swych srodkéw technicz-
nych i dobrej organizacji ekono-
micznej.

Pamietajmy o tem!

* Opis podliliSmy w n-rze kwiet-
niowym.



Widok Instytutu od strony ulicy Topolowej.

INSTYTUT AERODYNAMICZNY

JA K

I
POWSTAL

napisat St. Floryanowicz, prezes Kom. Stoi. L. O. P. P.

W dobie obecnego rozwoju techniki trudno
sobie wprost wyobrazi¢ racjonalny rozwdj lot-
nictwa w jakiemkolwiek panstwie bez istnienia
nalezycie wyposazonych instytutow badawczych.
Wszystkie dzisiejsze zdobycze lotnictwa, to
owoc dtugoletnich badan laboratoryjnych, pro-
wadzonych przez setki uczonych na calym
Swiecie.

Polska znajduje sie w tem wyjatkowem
potozeniu, ze nietylko musi stosowaé u siebie
najnowsze zdobycze lotnictwa, ale i uzupetniac
te zalegtosci, jakie powstaty w okresie niewoli.

Zatozenie w Polsce Instytutu Aerodyna
micznego byto koniecznoscig. Brak tej placowki
hamowat rozw6j naszego lotnictwa, ktoére ska-
zane byto na kopjowanie wzordw zagranicz-
nych, bez mozliwosci wilasnej pracy tworczej
w tym kierunku. Istniejgce dotad laboratorjum
aerodynamiczne, ktére powstato przy politech-

nice, nie wystarczato przy dzisiejszym stanie
wiedzy lotniczej do prowadzenia racjonalnej
pracy.

Instytut Aerodynamiczny da nauce pol-
skiej mozno$¢ samodzielnej pracy w dziedzinie
aerodynamiki, pozwoli na prowadzenie $cistych

pomiaréw, niezbednych do racjonalnego ro-
zwoju miodego naszego lotnictwa, wreszcie
da pomoc i oparcie polskiemu przemystowi
lotniczemu.

Uznajgc potrzebe istnienia Instytutu Aero-

dynamicznego, Liga Obrony Powietrznej Pan-
stwa przystgpita w r. 1925 do jego budowy.
Zarzad Gtowny L, O. P. P. powierzyt przepro-
wadzenie tego zadania Komitetowi Stotecznemu
przy udziale specjalnie w tym celu powotanego
Komitetu Budowy, w skiad ktérego weszli: jako
prezes — senator Wactaw Januszewski, v.-pre-
zes — prof. Karol Jankowski, sekretarz — prof.
Czestaw Witoszynski, 'skarbnik — inz. Ludwik

Fuks, oraz cztonkowie p.p. putk. Antoni Buc-
kiewicz, prof. Andrzej Pszenicki, rektor Cze-
staw Skotnicki, marszatek Rataj, v, prezydent
m. st. Warszawy Mieczystaw Jankowski, mar-
szatek Wojciech Trampczynski.

Plany Instytutu opracowat gtéowny jego

inicjator , znany uczony polski, prof. Politech-
niki Warsz. Czestaw Witoszynski, v. prezes
Komitetu Stotecznego L. O. P. P.

Plac pod budowe wielko$ci 40 X 80 mtr.
ofiarowat Magistrat warszawski z terendow plan-

tancyj miejskich przy zbiegu ul. Nowowiej-
skiej i Topolowej. Plac ten +taczy sie bezpo-
Srednio z terenem zajmowanym przez Poli-
technike.

Budowe Instytutu rozpoczeto w maju 1925 r.,
za$ poswiecenie kamienia wegielnego odbyto sie
niezwykle uroczys$cie w dniu 7 lipca tego ro-
ku w obecnosci b. Prezydenta Rzplitej, p. Stani-
stawa Wojciechowskiego, przedstawicieli Rza-



du, Sejmu, Senatu, instytucyj panstwowych, pra-
sy oraz witadz L. O. P. P.

Ogdblny nadzér nad kierownictwem
objat z ragmienia Komitetu Budowy prof.
toszynski.

Roboty prowadzone nieprzerwanie w bar-
dzo szybkiem tempie trwaty do jesieni 1926 r.

W jesieni 1926 r. i w poczatku 1927 r.
trwat montaz maszyn elektrycznych oraz kom-
pletowano urzadzenia laboratoryjne.

W chwili obecnej budowa Instytutu jest
juz ukonczona i otwarcie tej tak bardzo poT
zytecznej placowki odbedzie sie w koncu bie-
z3cego miesigca.

Instytut zawiera dwa tunele do badan ae-
rodynamicznych na parterze oraz wielkg hale
laboratoryjng napietrze; w czesci sgsiadujacej zha-
lg mieszczg sie audytorja, gabinety i pracownie.

Ogélny koszt budowy Instytutu wynidst
dotychczas przeszto 800,000 zt, ktora to suma
zostata w olbrzymiej wiekszosci pokryta przez
Lige Obrony Powietrznej Panstwa, gtéwnie z fun-
duszow Komitetu Stotecznego.

Wybudowanie Instytutu Aerodynamiczne-
go jest wielkim krokiem naprzéd w rozwoju
polskiego lotnictwa i stanowi jeden z niewzru-
szonych jego fundamentéw, dajac gwarancje
rozwoju i potegi.

Podkresli¢ nalezy wielki wysitek Komitetu
Stotecznego L. O. P. P., ktéry w dobie ciez-

robot
Wi-

JAKIM CELOM SLUZY INSTYTUT I

Inicjator i obecny kierownik Instytutu p. prof. Cz. Wito-
szynski w swym gabinecie.

(H-

kiego przesilenia gospodarczego i ogolnego bra-
ku gotowki, zdotat w ciggu niespetna dwoch
lat wystawi¢ wiasnym niemal kosztem wspa-
niaty gmach Instytutu Aerodynamicznego. Jest
to jedna jeszcze gwarancja, iz praca dla dobra
polskiego lotnictwa prowadzona jest nieprze-
rwanie i ze plany L. O. P. P. realizowane sg
celowo i konsekwentnie.

JAK SA URZADZONE TUNELE AERODYNAMICZNE

napisat inz. Cz. Bieniek,

W pierwszych latach lotnictwa, kiedy
jeszcze laboratorjow aerodynamicznych nie zna-
no, trudne byto zadanie konstruktora samolo-
tow. Nie znat on doktadnie os$rodka, w jakim
porusza sie samolot. Brak danych doswiad-
czalnych i teoretycznych o aerodynamicznych
wtasnosciach poszczeg6lnych czesci samolotu,
jak skrzydet, kadtuba i t. p. powodowat cze-
stokro¢, ze zaprojektowane samoloty okazywaty
sie niezdatne do uzytku. Nie trzeba tu doda-
wac, ile istnien ludzkich pociggnety za sobg te
pierwsze proby opanowania przestworzy. Ba-
dania naukowe, podjete w zwigzku z potrzeba-
mi techniki lotniczej, nie mogty by¢ prowadzo-
ne na szerszg skale bez odpowiedniego mater-
jatu doswiadczalnego.

W celu zdobycia tego ostatniego zaczeto
zastanawiaC sie, w jaki sposéb w laboratorjum,
tj. przestrzeni ograniczonej, wytworzy¢é warun-
ki istniejgce podczas lotu ptatowca. Zagadnie-
nie to zostato rozwigzane w prosty sposob przez

odwrdécenie zjawiska istotnego. Zasade tego
wyjasni nastepujgce rozumowanie.
Zamiast lecgcego samolotu wezmy jego

model, zawieszony nieruchomo, natomiast wpraw-
my w ruch otaczajgce powietrze w kierunku
przeciwnym do tego, w jakim poruszatby sie
samolot. Jezeli postawimy jako warunek, ze
szybkos$ci tak samolotéow, jak i powietrza, be-

Gléwny tunel.



¢g co do wielkoSci réwne, to i sity wystepu
jace w obu wypadkach bedg identyczne.

Zjawisko odwrdcone stato sie mozliwe do
odtworzenia w laboratorjach, w tak zwanych
tunelach aerodynamicznych, bedacych gtowng
cze$cig instytutu aerodynamicznego.

Na catos¢ tunelu skiadajg sie dwa leje
o przekrojach kotowych, potgczone z bocznemi,
symetrycznie roztozonemi kanatami obiegowe-
mi. Przekroje kanatdw obiegowych sg prosto-
katne. Wewnatrz tunelu znajduje sie wentyla-
tor Smigtowy, ktory wytwarza sztuczny ruch
powietrza.

Na naszej fotografji dolnej widzimy wla-

Gtowna sala Instytutu 41 x 15 m., na ktorej

beda zainstalowane

nych przyrzadéw, t. zw. ,wag aerodynamicz-

nych". Prdocz wymienionych moze by¢, rzecz
jasna, wykonany caty szereg innych pomia-
row, jak np. statecznos$ci samolotu, skrzydet

L Dzieki racjonalnemu uksztattowaniu obydwu

lejow, otrzymujemy w przestrzeni pomiarowej zu-
peinie jednostajny strumien powietrza o szyb-
kosci od 8 do 70 metrow na sekunde. Ze wzgle-
du na koszty, jakie pociggaja za sobg dosSwiad-
czenia w tunelach, Instytut Aerodynamiczny po-
siada ich dwa. Co do ksztattu, sg one geo-
metrycznie podobne, rdznig sie tylko wy-
miarami. W duzym tunelu S$rednica strumienia

przyrzady do przeprowadzania do$wiadczen.

PosSrodku — zejscia do tuneldw.

$nie owe leje, przeciete w miejscu, w ktorem
bedg zainstalowane przyrzagdy pomiarowe. Przer-
wa miedzy jednym a drugim lejem zwie sie
przestrzeniag pomiarowa.

W miejscu tem zawieszamy modele samo-
lotow, w celu zmierzenia wielkoSci i kie-
runku sil, wywieranych na nie przez przelatu-
jacy strumien powietrza (bytyby to te same
sity, jakieby dziataty przy ruchu odwrotnym,
t. . wtedy, kiedy model samolotu poruszatby
sie 'w nieruchomem powietrzu z szybkoscig
rowng szybkos$ci wiatru w przestrzeni pomia-
powej). Pomiar wielkosci i kierunku sit wy-
mienionych uskuteczniamy zapomocg specjal-

przelatujacego przez przestrzen pomiarowg wy-
nosi 2,5 m, w matym jest rowng 1 metrowi.
Ten ostatni przeznaczony jest do pomiaréw
wstepnych; pomiary precyzyjne bedg wykony-
wane w tunelu wiekszym. Tunele wykonane sg
z zelazo-betonu. Naped wentylatoréw jest usku-
teczniany przez zespoty maszyn elektrycznych.
Doprowadzony do zespotéw tych maszyn prad
zmienny ze stacji miejskiej zostaje przetworzo-
ny na prad staty, ktory zasila z kolei odpo-
wiednie motory sprzegniete z wentylatorami
smigtowemi. Moc silnikdw, napedzajgcych wen-
tylatory duzego i matego tunelu, wynosi odpo-
wiednio 500 i 50 koni mechanicznych.
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OBECNE | PRZYSZLE PRACE INSTYTUTU
(wywiad z prof Witoszynskim)

Wiemy juz jak wyglada Instytut Aerody- mutowane i beda opublikowane w sprawozda-
namiczny, kto iz aczyje pienigdze go zbudowat. niu z prac Instytutu, ktére ukaze sie niedtugo.

Wprawdzie do kompletnego ,,umeblowania™ brak
mu wielu maszyn, ale mury stojg, zasadnicze
przyrzady sa, ludzie pracuja.

Czem zajmuje sie obecnie Instytut, jakie
badania zamierza przeprowadza¢ w przysztosci?

Na to otrzymujemy taskawe informacje
prof. Witoszynskiego, kierownika Instytutu.

— Instytut nie jest ani warsztatem, ani
biurem konstrukcyjnem, gdzie powstajg samo-
loty. Jako placéwka naukowa ma instytut Aero-
dynamiczny na celu przedewszystkiem badania
teoretyczne.

Zajmujemy sie stworzeniem metody dosto-
sowania ksztattow profilow lotniczych do po-
trzeb technicznych. Opracowujemy w szczeg06-
tach teorje dwuptata.

Przyczynki do

p.

tych badan zostaty sfor-

Prowadzone sg tez w dalszym ciggu ba-
dania nad oporem skrzydet. Staramy sie po-
zna¢ pochodzenie tego oporu i dazy¢ do stwo-
rzenia takich ksztattéw skrzydet, ktoreby miaty
ten opdr jaknajmniejszy.

Jezeli chodzi o wspéiprace z przemystem
lotniczym, to Instytut bada nadestane modele
samolotéw oraz poszczegdlnych ich czesci.

Przemyst polski korzystat juz z laborator-
ium aerodynamicznego niejednokrotnie.

— A jakie ma instytut zamierzenia na
przyszto$c?

— Trudno przewidzie¢, jaki bedzie sku-
tek naszych badan. Instytut ma na celu prace
Scisle naukowg, a o jej postepach nie nalezy
mowi¢ przed czasem.



SAMOLOTY POLSKIEJ KONSTRUKCJI

Przegladajac chronologicznie caty nasz do-
tychczasowy dorobek na polu witasnych kon-
strukcji samolotow, na pierwszym miejscu nale-
zy postawi¢ ptatowiec stabosilnikowy
konstrukcji p. J. Dagbrowskiego, ktory dokonat
pierwszego lotu w marcu 1925 r. Platowiec
ten, wykonany w Centralnych Warsztatach Lo-
tniczych w Warszawie, jest normalnym dwu-
ptatem iednomiejscowym. Posiada skrzydta
wolnoniosgce o rozpietosci 5 m. Dalsze jego
cechy charakterystyczne sg nastepujace:

Diugos¢ — 3,80 m. Powierzchnia nosna
catk. — 8,125 m. Waga ptatowca w locie
225 kg. Szybko$¢ max. 100 km/godz. Szybkosé
min. 50 km/g. Wysoko$¢ osiggnieta w locie —
300 m. Silnik  dwucylindrowy, Blackburne,
o sile 16 KM. Kadtub, kryty dychtg, o prze-
kroju owalnym, tworzy catos¢ o tadnych ksztat-
tach aerodynamicznych.

Ptatowiec dokonat wielu wzlotéw, jednak
nie osiaggnat ostatecznych rezultatow przewidy-
wanych, ze wzgledu na silnik, ktory okazat
sie nieodpowiedni.

Mniej wiecej w tym samym czasie zostat
wybudowany w fabryce ,Samolot* w kLawicy
pod Poznaniem ptatowiec tgcznikowy jedno-
ptat jednomiejscowy konstrukcji dyr.

inz. P. Tutacza, studjum dla ptatowcow
poscigowych.
Cechy charakterystyczne

sg nastepujace:

Rozpietosé skrzydet 8,92 m. Diugosé 6,10 m.
Powierzchnia nosna 15,00 nr. Waga w locie—
715,00 kg. Szybko$¢ max. — 190 km/g. Szyb-
ko$¢ min. 60 km/g. Kadtub jednoskorupo-
wy, skrzydio kryte dychta. Na szczego6lng
uwage zastuguje oryginalne rozwigzanie okué
weztowych, pozwalajgce na tatwy i szybki
montaz. Ptatowiec odbyt kilkanascie udatnych
lotbw, wykazujac obok duzej szybko$ci pozio-
mej, duzg stateczno$¢, znaczng szybko$¢ wzno-
szenia sie, oraz matg szybkos$¢ lgdowania.

jako

tego samolotu

Obydwa wyzej opisane ptatowce, bedace
pierwszemi polskiemi konstrukcjami, sg bodz-
cem do pracy dla innych, nie majg jednak

jeszcze znaczenia dla naszego lotnictwa woj-
skowego.

Pierwszym samolotem polskiej konstrukcji
odpowiadajgcym wymaganiom stawianym przez
wiadze wojskowe jest ptatowiec wywia-
dowczy projektu inz. Wit Zalewskiego —
WZ X, ktéry zostat wykonany przez Wojsko-

we Centralne Warsztaty Lotnicze w Warszawie.

Szkielet ptatowca sportowo-turystycznego — S. T. 3, konstrukcji pilota Skraby. kierownika dz. montazu Centralnych

Warsztatow Lotniczych w Warszawie,

Samolot ten bedzie zmontowany juz na otwarcie wystawy.



Jest to dwumiejscowy dwuptat z silnikiem
Lorraine-Dietrich 450 KM.

Rozpieto$¢ najwieksza — 11,3 m, Diugos$é
najwieksza — 8,2 m. Powierzchnia nos$na catk.
33,2 m.

Kadtub o ksztatcie eliptycznym, kryty
dychtg. Waga ptatowca w locie — 1915 Kg.
Ciezar uzyteczny (pilot, obserwator i 4 kara-
biny maszynowe) — 403 Kkg.

Wyniki osiggniete podczas lotéw w sierp-
niu 1926 r. sg nastepujace:

Osiagnieto szybko$¢ poziomg — 220 km/g.
Putap praktyczny — 6325 m.

Te piekne rezultaty wykazujg wiele zalet
ptatowca i stawiaja go obok ptatowcéw zagra-
nicznych, ktére sg owocem wieloletnich prob
i udoskonalen.

Samolot inz. Zalewskiego przeszedt przez
prébe statyczng, ktéra data pomys$ine rezultaty
(dla kadtuba spdtczynnik bezpieczenstwa =11,
dla komory ptatowej- 12). Obecnie budowane
sg w Centralnych Warsztatach Lotniczych 3
sztuki tego ptatowca z réznemi silnikami. Na-
lezy sie spodziewaé, ze wkrotce fabryki przy-
stagpig do seryjnej budowy.

Drugim ptatowcem skonstruowanym podtug
wymagan wojskowych jest samolot szkolny
M 2, konstr. inz. Ryszarda Bartla, szefa biura kon-
strukcyjnego fabryki ,,Samolot”, gdzie ten-pta-

towiec byt zbudowany. M 2 posiada za sobg
wielka ilos¢ udatnych lotéw (okoto 100), pod-
czas ktorych wykazal duzg statecznosé, tatwosc
sterowania, krétki start i tatwe ladowanie; od-
znacza sie nadzwyczajng prostotg konstrukcji
i wielkg zamiennoscig poszczegdlnych czesci,
wptywajgcg bardzo znacznie na obnizenie jego
kosztu.

Jest to dwuptat o gbérnem skrzydle co-
kolwiek krétszem.  Opis jego podany przez
nas w numerze marcowym majg zapewne czy-
telnicy jeszcze w swojej pamieci — powtorzy-
my wiec tylko cechy najbardziej charaktery-
styczne.

Rozpietos¢ skrzydet dolnych — 11,77 m.
Dtugosé catkowita—7,80 m. Powierzchnia nos-
na—28,60 nr. Ciezar ptatowca w locie 970,0 kg.
Ciezar uzyteczny- 170,0 kg. Szybko$¢ max.
120— 130 kg/godz. Szybkos¢ lgdowania — 65 kg/g.

Ptatowiec inz. Bartla, obliczany wedtug
najnowszych norm francuskich, jest wiec dru-
gim samolotem polskiej konstrukcji, nadajgcym
sie do seryjnej budowy, zarbwno z uwagi na za-
lety konstrukcyjne jak i handlowe.

Pozostate fabryki pracujg takze nad stwo-
rzeniem witasnego typu. Podlaska Wytwdrnia
Samolotow wybudowata ptatowiec mys$li w-
ski PWS I, na ktérym w najblizszych dniach
odbeda sie loty prébne.

Samolot bojowy W Z X konstr. inz, W. Zalewskiego, wykonany w Centralnych Warsztatach Lotniczych w Warszawie,



Samolot szkolny M 2 konstr. inz,

Samolot P. W. S. I, zaopatrzony w silnik
».Lorraine-Dietrich” 450 KM., jest jednoptatem
dwumiejscowym typu ,parasol” ze skrzydtem
pél wolnono$nem (Semi-Cantilever) o profilu wy-
bitnie grubym, dotychczas niestosowanym i zbior-
nikami wyrzucalnemi. o pojemnosci 266 litréw
z moznos$cig pomieszczenia w kadtubie zbiornika
zapasowego 0 pojemnosci 4 godzin lotu.

Skrzydta zaopatrzone sg w lotki bardzo
waskie, umieszczone na calej diugosci skrzydia
i w posrodku dzielone.

Samolot wykonany jest catkowicie z drze-
wa i stali, z przewagg drzewa.

Podstawa silnika w mys$l najnowszych wy-
mogéw wykonana jest jako cze$¢ wymienna ra-
zem z silnikiem i zwiazana z kadtubem czte-
rema S$rubami.

Dwie pierwsze przegrody kadtuba i pilon

sg konstrukcji catkowicie metalowej, dalsza
cze$¢ kadtuba drewniana o przekroju prosto-
katnym oprofilowana na owalny i obciggnieta

ptétnem.

Stery i stateczniki drewniane obciggniete
ptétnem.

Podwozie konstrukcji catkowicie metalo-
wej, w $rodku otwarte i o duzym rozstawieniu
kot, zaopatrzone amortyzatorami gumowemi
i specjalnemi hamulcami tarciowemi dla ttumie-
mienia peskokéw samolotu.

Ptoza obrotowa z amortyzatorem gumowym
(przewidziana dodatkowa amortyzacja oliwna).

Urzgdzenie do sterowania samolotu skon-
struowane w spos6b umozliwiajacy zastosowa-
nie specjalnego hamowania lotkami P. W. S.

Spodziewane rezultaty w locie.

Szybko$¢ przy ziemi—240 km/godz.

pilota R. Bartla zbudowany przez fabryke

»Samolot" w ktawicy pod Poznaniem.

Szybko$¢ lgdowania — 98 km/godz.

Putap teoretyczny 6000 metrow.

Fot. modelu samolotu P. W. S. | podaje-
my na str. 108 (pierwszy od lewej strony).

Ptatowiec PWS I odbyt juz prébe sta-
tyczng, ktéra wykazata 12,5 -krotny spdiczyn-
nik bezpieczeAstwa.

Zaktady mechaniczne Plage i Laskiewicz
w Lublinie budujg obecnie wielki ptatowiec
wywiadowczy i raidowy R VIII, pro-
jektu szefa biura konstrukcyjnego Zaktadow,
inz. Rudlickiego. Samolot ten ma miec¢ silnik
650-0 konny. Jest pottoraptatem dwumiejsco-
wym o rozpietosci 17 m. i diugosci 11,25 m.
Powierzchnia nosna — 76 nr, wysoko$¢ 4,15 m.
Waga w locie jako wywiadowczego - 3550 kg.,
za$ jako ptatowca rajdowego — 5350 kg. Pod-
wozie szeroko rozstawione, bez osi, skrzydta
usztywnione dwiema parami stéjek. Konstruk-
cja drewniana, kadtub prostokatny, kryty dychtg.

Azeby moc sobie wyobrazi¢ rozmiary te-
go naszego olbrzyma, wystarczy wiedzie¢, ze
kota ptatowca majg mieé¢ $rednice 1 metra, za$
Smigto — 4 metry.

Nasi rajdowcy poktadajg w tem ptatowcu
wielkie nadzieje, a szybkie i sprawne tempo
pracy, jako tez liczne proby, ktore towarzysza
budowie, pozwalajg przypuszczaé, iz w tecie
biezagcego roku dowiemy sie o pierwszych jego
lotach.

Tyle co do fabrycznych projektéw wojsko-
wych.

Nie sg to jeszcze wszystkie ptatowce pol-
skiej konstrukcji. Pozostajg jeszcze samoloty
sportowe, budowane w warsztatach prywatnych.

Sekcja Lotnicza K. M. studentéw Poli-



techniki Warszawskiej, pracujgca juz od Kkilku
lat w dziedzinie konstrukcyjnej, zbudowata
w zesztym roku jednoptatowiec z dolnym
wolnoniosgcem  skrzydtem projektu cztonka
Sekcji, p. Jerzego Drzewieckiego. Ptatowiec ten,
sportowo-szkolny, z silnikiem Anzani 45 KM
wykonany w warsztatach Sekcji, mieszczacej sie
w jednym z gmachdéw Politechniki, posiada roz-
pietos¢ skrzydet 9,6 m. diugos¢ — 6 m., po-
wierzchnie nosng 13,6 m2 Szybko$¢ najwieksza —
130 km/godz., szybko$¢ ladowania 68 km/godz.
Kadtub prostokatny, kryty dychta.

Ptatowiec Sekcji odbyt pierwszy lot w paz-
dzierniku r. z.,, wykazujgc duza zwinno$¢ w po-
wietrzu, zadawalniajgcg statecznos¢, krotki start
i tatwe lgdowanie, jako tez duzg szybkos$¢ pio-
nowg. Jednak po wylagdowaniu, podczas rolo-
wania, ulegt wypadkowi z powodu wadliwie
skonstruowanej rury wydmuchowej silnika i spto-
nat doszczetnie.

Dobre wyniki, jakie ptatowiec osiggnat
w locie, zactiecity cztonéw Sekcji Lotniczej do
wybudowania nowego. Na Wystawie bedziemy
widzieli nowy ptatowiec tego typu. Zbudowane
zostaty dwie sztuki — jedna do proby statycz-
nej, druga — do prdéby w locie.

Oprécz tego Sekcja Lotnicza buduje drugi
ptatowiec sportowo-szkolny RWI,
wedtug projektow cztonkéw Sekcji St. Rogal-
skiego i St. Wigury ktdry jest jednoptatem
.parasolem”, z dwiema parami zastrzatow.
Skrzydta ksztattu trapezowego z profilem gru-
bym prot. Witoszynskiego. Do tego ptatowca
ma by¢ zastosowany silnik Anzani 45 KM.
Wobec tatwo odejmowanego toza podsilniko-

Platowiec tacznikowy konstr. inz. P. Tutacza.

wego, mozna bedzie zastosowaé takze i inne
silniki. RW | posiada rozpietos¢ 10,1 m., po-
wierzchnie nos$ng 15,3 m2 dtu-gos¢ — 6 m.

Przewidywana najwieksza szybkos¢
120 km/godz., szybko$¢ lagdowania — 65 km/godz.
RW 1 budowany jest takze w dwdch egzem-
plarzach: jeden do lotu, drugi na probe sta-
tyczng. Obecnie jest montowany kadtub, tak,
ze nie poOzniej, jak w lipcu, powinny sie odby¢
pierwsze probne loty.

Do budowy obu samolotéw Sekcji w znacz-
nej mierze przyczynit sie Komitet Stoteczny
LOPP, wudzielajac sybsydjow, jako tez fabryki,
w szczeg6lnoSci Podlaska Wytwdérnie Samolotow
i fabryka Plage i LaSkiewicz, ktére nie szcze-

Awjonetka braci Dziatowskich z Bydgoszczy.



dzity Sekcji daleko
wego.

Wiele udanych lotow i tadne wyniki osig-
gngt samolot sportowy DKD, skonstru-
owany i zbudowany przez braci Dziatowskich,
w ciezkich warunkach finansowych i technicz-
nych.

Jest to jednoptat dwusiedzeniowy ze skrzyd-
tem wzmocnionem parg zastrzatow w ksztatcie V.

Charakterystyczne jego dane sa nastepu-
jace.

Rozpietos¢ 8,40 m.

Dtugosé 5,50 m.

Pow. nos$na 13.10 m2

Waga w locie 380 kg.

Skrzydto drewniane z lotkami odcigzone-
mi, umieszczonemi nad kadiubem, Kktory jest
skonstruowany z rur stalowych i pokryty ptét-
nem.

Silnik: Haacke 30 KM, ktéry p. Dziatow-
ski bardzo chwali.

Pierwsze loty DKD odbyty sie w lutym
Po uskutecznieniu drobnych przerdbek,
krotki start i ladowanie,

idagcego poparcia finanso-

r. b.
ptatowiec wykazat
oraz czuto$¢ sterow.

Ptatowiec ten zdat ostatnio najlepszy egza-
min swej dobroci przylatujgc w niezwykte trud-
nych warunkach atmosferycznych z Bydgoszczy
do Warszawy (okoto 300 km) na wystawe lot-
nicza.

Sensacjg w naszym Swiecie konstrukcyj-
nynl lotniczym jest budowany obecnie w cen-
tralnych warsztatach lotniczych ptatowiec
sportowo-turystyczny, catkowicie meta-

lowy, zaprojektowany przez p. Skrabe. Jest
to pottoraptat dwusiedzeniowy z duzem ,przo-
dowaniem™ skrzydet gornych, catkowicie wy-

konany z duraluminjum,
ptotnem.

Rozpietos¢ skrzydet géornych — 7,6m. dol,-
nych —5,5m. Powierzchnia nosna— 12nr; prze-
widywana szybkos¢é maksymalna — 130 km godz.:
silnik Salmson o sile 40 KM.

z kadtubem Kkrytym

Duzy zapas benzyny umozliwi odbywanie
na nim dalekich rajdédw. Normalna waga pta-
towca w locie ma wynosi¢ 520 Kg.

Ptatowiec pilota Skraby jest nadzwyczaj
pieczotowicie wykonczony i rokuje piekne na-
dzieje na przysztos¢, tembardziej, iz wojskowosé
pomaga wydatnie zdolnemu konstruktorowi.

Budowie ptatowca towarzyszag liczne pro-
by, dzieki ktérym konstruktor moze stosowac
caly szereg nowych rozwigzan poszczegélnych
elementdw ptatowca i przez liczne zmiany dojs¢
do najbardziej doskonatych.

Szkoda tylko, ze ptatowiec ten nie przej-
dzie przez probg statycznag, gdyz jako pierwsza
konstrukcja metalowa zbudowana w Polsce do-
starczytby niewatpliwie wiele ciekawego ma-
terjatu dla przysztych konstruktoréw samolotéow
metalowych.

Budowe tego, tak wiele obiecujgcego pta-
ptatowca subsydjuje Warszawski Komitet Wo-
jewodzki L. O. P. P.

Pierwsze loty majg sie
w maju r. b.

Niemniej ciekawg jest awjonetka inz. Wi
Zalewskiego, ktorag buduje sam konstruktor
w swym warsztacie w Milanowku do wtasne-
go uzytku. Awjonetka ma mie¢ szybkos$¢ za-
ledwie— 80 km godz., lecz za to bardzo kroétki
start. Jest ona juz catkowicie zmontowana
i w biezgcym miesigcu majg nastgpi¢ prébne
loty. Awjonetka inz. Zalewskiego posiada roz-
pietos¢ 7,8 m; jest jednoptatem jednomiejsco-
wym ze skrzydiem usztywnionem stdjkami oraz
linkami drucianemi. Wazy w locie 170 kg., ma
powierzchnie nosng rowng 10 m2 Awjonetka
ta jest zaopatrzona w 18 konny silnik pomystu
konstruktora.

Oprécz tych samolotdw, bedacych w ca-
tosci konstrukcjami polskiemi, mamy kilka ty-
pow, w ktdrych konstruktorowie zastosowali
jedynie poszczeg6lne czesci wiasnej konstrukcji,

W pierwszym rzedzie samolotéw kombi-
nowanych nalezy postawi¢ platowiec inz.

odby¢ jeszcze

Samolot ze skrzydtem o zmiennym profilu inz. majora Ma-
linowskiego.



mjra Malinowskiego ze skrzydtem o zmiennym
profilu. Procz inz. Malinowskiego samoloty kom-
binowane budowali pp. kpt. Sipowicz i por. Sot-
tycki.

Nalezatoby jeszcze powiedzie¢ stow pare
o awjonetkach budowanych przez amatoréw,

ktére nie sa wprawdzie polskiemi konstrukcja-
mi, wszakze zastugujg na szersze omolwienie,

Pozostawiamy ten temat na pdzniej, kiedy
bedg wiadome wyniki prob.

Jerzy Wedrycljowski

Jak powstaje nowy typ samolotu

(zdjecia z budowy samolotu konstr. iuz. W. Zalewskiego).

Najpierw, oczywiscie, kon-
struktor (na naszej fot. - inz.

jego samolot w locie, iswdj projekt kory-
gowac.

Gotowy projekt idzie na warsztat. Bu-
duje sie poszczegdlne czesci, pdzniej mon-
tuje cato$¢. Po badaniach w Instytucie nie
wiadomo jeszcze, jaka bedzie wytrzymatosc
samolotu. Aby sie otem przekona¢, kazdy
nowy typ samolotu poddaje sie prébie sta-
tycznej. JeSli proba statyczna wykaze wie-
lokrotng wytrzymatosé, drugi, identycznie
zbudowany samolot jest juz zdatny do
probnego lotu. Przed lotem specjalna ko-
misja sprawdza prawidtowo$¢ budowy.

W. Zalewski) musi opracowac
projekt.

Azeby sprawdzié, czy odpo-
wiada on zatozeniom, bada sie
w Instytucie Aerodynamicznym
model zaprojektowanego samo-
lotu. Dzieki odtworzeniu wa-
runkéw lotu, konstruktor moze
sie przekona¢, jak zachowa sie



Przemyst lotniczy
w Polsce

Obecny stan prywat-
nego przemystu lotni-
czego w Polsce wyraza
sie:

3-ma fabrykami pta-
towcow

4-ma warsztatami na-
prawy silnikéw lotni-
czych

1-3 fabrykg opon i
kiszek (z powodu braku
zamoOwienn obecnie nie-
czynna)

1-3 fabryka
tyzatorow

1-3 fabryka kot sa-
molotowych o

1-a fabryka Smigiet

1-g fabryka Srub i Sciagaczy.

Jeden z warsztatéw remontu silnikéw lot-
niczych rozpoczat fabrykacje silnikéw, wytgcz-
nie srodkami krajowemi.

amor-

z zycia naszych lotnikéw wojskowych.

Na starcie Oiic. Szkoty Lotnictwa w Bydgoszczy.

Wszystkie wytwoOrnie i warsztaty pomoc-
nic ze zaopatrujg sie w surowiec krajowy z hut
krajowych.

NASZE LOTNICTWO WOJSKOWE

Lotnictwo wojskowe podlega ministrowi
Spraw Wojskowych w drodze przez Dep. IV.
Lotnictwa, stgnowigcy organizacyjnie skiadowg
czes¢ M. S. Wojsk.

W chwili obecnej Polska posiada 6 putkéw
lotniczych, oraz morski dyon lotniczy.

W kazdym z putkéw sg 2 — 3 dywizjony
po 2 eskadry. Poza dywizjonami kazdy putk

sktada sie z parku, plutonu tgcznos$ci, plutonu
foto i eskadry treningowej. Przeznaczeniem
parku jest zaopatrywanie eskadr linjowych

w materjat techniczny, oraz uskutecznianie re-
montu ptatowcéw. Eskadra treningowa stuzy
do przeszkolenia pilotow, ktérzy czujg sie nie-
dos¢ pewnie w powietrzu lub difugo nie latali,
wreszcie do ¢wiczen dla personelu rezerwowego

Model samolotu sportowo-szkolnego konstr. St. Rogalskiego i St. Wigury, cztonkéw Sekcji Lotn. K. M. Stud. Polit. Warsz.



Cwiczenia tacznosci lotnika z artylerjg. Placéwka,

Poza formacjami linjowemi jest t, zw. ,,stuzba

lotnictwa", sktadajgca sie z Instytutu Badan
Technicznych Lotnictwa, Centralnej Sktadnicy
Lotniczej, Oficerskiej Szkoty Lotnictwa, oraz

szeregu szkot iinstytucyj. Pozatem istnieje stuzba
meteorologiczna sktadajgca sie z Gtownej Woj-
skowej Stacji Meteorologicznej, kompanji stuzby
meteorologicznej i posterunkow meteorologicz-
nych, rozsianych po catym Kkraju.

Wojsko balonowe sktada sie z 4-ch kom-
panji obserwacyjnych, detaszowanej kompanji
balonéw zaporowych: 2 plutony po 20 balondéw
w kazdym i Centralnego Zaktadu Balonowego.

llos¢ kandydatéw, zgtaszajgcych sie do
stuzby w lotnictwie, jest znacznie wyzszg od
faktycznego zapotrzebowania; dzieki temu sto-
suje sie staranng selekcje i do szeregébw per-
sonelu latajacego dostajg sie jednostki o wybit-
nych kwalifikacjach ogdlnych.

W lotnictwie wojskowem mamy ptatowce
bojowe nastepujacych typow: Potez 15, Potez 27,
Potez 25, Breguet XIX oraz Spad 61 z silnikiem
Lorraine 450 KM i Spad 51 z silnikiem Jupiter
420 KM. Ponadto do bombardowania stuzg Far-
man-GoliattTy, ktore zostaty zakupiona we
Francji.

Ptatowce typu Potez sgq catkowicie wyra-
biane w kraju w/g licencyj francuskich. Pro-
dukcja trzech krajowych fabryk ptatowcowych
jest uzalezniona od ilosci zapotrzebowania armji
polskiej, w kazdym badz razie juz obecnie po-
siadamy tylu wykwalifikowanych specjalistow,
ze wrazie potrzeby bez zadnych trudno$ci mozna
znacznie zwiekszy¢ normalng produkcje. Nasze
wtadze lotnicze przywigzuja olbrzymig wage do
stworzenia wiasnych typow. Starania te zostaly
uwiericzone powodzeniem i obecnie — jak wiemy
z innych artykutéw — posiadamy juz szereg
udatnych samolotéw, mogacych skutecznie kon-
kurowa¢ z samolotami zagranicznemi.

B. J.

W czasie kilkudniowego pobytu w War-
szawie podczas feryj Wielkanocnych, p. W. Koz-
towski rozpoczat przy poparciu redakcji ,,Mto-
dego Lotnika” starania w sprawie uzyskania
od Dep. Lotnictwa silnika ,Anzani“ 45 MK.,
ktory bedzie zastosowany do drugiej awjonetki
»Mtogego Lotnika" z Kalisza. Jak wynika ze
wstepnych obliczen konstrukcyjnych, ktore p.
Koztowski juz wykonat, bedzie to samolot jedno-
siedzeniowy, dwuptatowy, o nastepujgcych cha-
rakterystykach: powierzchnia catkowita pta-
szczyzn nosnych 10 m2 rozpietos¢ 1 ptaszcz.—
549 cm.; gtebokos$¢ 1 ptaszcz. — 91,3 cm.; dtu-
gos$¢ kadtuba- 410,5 cm., najwieksza wysokos¢
kadt. — 85 cm.; ciezar samolotu: pilot—75 kg.,
benzyna 40 kg., oliwa —3 kg., bagaz - 10 kg.;
moc silnika—45 MK; obcigzenie na nr 34 kg.,
obc. na 1 KM—7,6 kg., putap—okoto 3800 mt.;
szybko$¢ mot.—okoto 168 km, na godz.

Poniewaz pierwszy lot ,Jutrzenki“, ktora
jeszcze dotychczas nie jest gotowa ze wzgledu
na trudnosci, zwigzane ze sprowadzeniem sil-
nika z Francji, odbedzie sie w potowie maja
h. r., wiec budowe nowego aparatu rozpocznie
p. Koztowski najwcze$niej w czasie przysztych
wakacji letnich.

Nowe zastosowanie lotnictwa
Uprawa p6l z samolotu. Urzad Rolnictwa w sta-
nie Messecust w Ameryce Po6inocnej zastosowat w ostat-
nich tygodniach po raz pierwszy samolot do zasiewow
ryzu. Nasienie rozpylone z samolotu na wielkich prze-
strzeniach przyjeto sie doskonale. Zasiewy z samolotéw
stosowane majg by¢ stale,gdyz olbrzymie oszczedzajg sity
ludzkie i czas.
Lotnictwo i badanie archeologiczne. Czaso-
angielskie, ,,Antiguity"”, zamieszcza w ostatnim nu-
merze ciekawy artykut podw:econy omodwieniu zastoso-
wania samolotu do badan archeologicznych. — Autor, je-
den z najpowazniejszych archeologéw angielskich stwier-
dza, ze jedynie dzieki zdjeciom, dokonywanym zgory.
a wiac z samolotu, mozna potwierdzi¢ rézne legendarne
wiadomos$ci, Przytacza, ze podania ludowe powiadaty,
ze w Stonehenge w Anglji znajdowata sie przed wiekami
Swiatynia poSwiecona bdéstwu storica. Dopiero dzieki zdje-
ciom okolicy, porobionym 2z samolotu mozna byto po-
twierdzi¢ legende i nabra¢ wyobrazenia nietylko o rozmia-
rach, a nawet architektonicznym planie olbrzymiej bu-
dowli. Jako dalszy przyktad podaje autor legende o krdlu
Arturze i jego wspaniatym kraju, potozonym pomiedzy
wyspami Scilly a Cornwall, ktéry obecnie zalewajg fale
Oceanu Atlantyckiego. Dzieki zdjeciom porobionym z sa-
molotu, stwierdzono prawdziwo$¢ legendy i ustalono na-
wet potozenie gosécincéw kamiennych, taczacych wyspy
Scilly. i Cornwall.

pismo

Samolot jako $rodek leczniczy. Pisma amery-
rykanskie przynoszg wiadomos$¢ o ciekawym eksperymen-
cie zastosowania samolotu do celéw leczniczych. Ot6z
lekarz nowojorski Paul Winslow polecit swojej gtuchej
pacjentce Lucy Ormill dokonaé¢ kilku lotdw na otwartym
samolocie, ktory miat kilkakrotnie wzbija¢ sie w powie-
trzu i raptownie spada¢. Eksperyment udat sie znakomi-
cie i stuch p. Grill poprawit sie o 25°/,. dzieki szybkim
zmianom ci$nienia powietrza.



K. H. Czyzowski

Kajetan Hyz —wynalazca

(HUMORESKA)

Imiona i nazwiska zawierajg w sobie wiele
prawdy. Sa one niejako symbolami, albo tez
szyldami juz to godnosci, juz to charakterdéw,
a czestokro¢ tez nawet sprawowanych przez
dane osoby zawodow. Wiadomo przeciez, ze
np. hrabia Marcjusz Utracki to degenerat, ktory
straci! majatek, a niejaki pan Wiadystaw Ko-
pytko to stawetny tyk, ktdry jest albo szewcem,
albo rzeznikiem.

Nazwisko i imie naszego bohatera tez mé-
wito samo za siebie i za niego. Imie Kajetan
to przeciez imie nauczyciela, poety, cztowieka
tragicznego, przeciwko Kktéremu caty Swiat i
wszystkie jego przedmioty walcza, a ktory —
cho¢by mu nawet przyszto czmychna¢ na pro-
wincje najgtebsza i zmusi¢ by¢ chocby tylko
prowizorycznym zastepca tymczasowego pomoc-
nika sekretarza rady gminnej w tyce lub Paj-
danach Mokrych, — nie podda sie ztemu losowi
i walczy¢ bedzie o wykonanie swego przezna-
czenia i namaszczenia.

Imie to ,Kajetan“ spotegowane byto na-
zwiskiem — Hyz. Ktéz w tem jednem, Kkrot-
kiem stowie nie dopatrzy sie, nie wyczuje ge-
njalnej iskry jakiego§ Don Kichota, romantyka,
w potaczeniu z nieztomng wolg i twardym upo-
rem cztowieka umiejgcego postawi¢ na swojem,
oraz z wiasciwosciami prometejskiemi wiecznie
czujnego i wiecznie myslagcego ducha stworze-
nego wielce ponad przecietnosc.

A takim byt witasnie pan Kajetan Hyz.
Takim i wiele wiecej. Moznaby o nim nie kroét-
ka nowele, ale potezng powie$¢ napisaé, co tez

napewno kto$ w przysztoSci uczyni, aby imie
to i nazwisko, jako noszgce niezbita prawde
w sobie, przeszty do historji i do potomnosci.

W tej noweli jednakze, my podamy tylko krdt-
ki szkic dziejow jego wysitkéw, jego wzlotoéw
i upadkéw, jego nieistniejgcego ptomienia twor-
czego, ktory to ptomien, gdyby nie przypadki
i zawis¢ fatum, czyli poprostu ,,pech”, mogt wy-
pali¢ w ksiedze ludzkosci imie i nazwisko ,,Ka-
jetan Hyz", jako symbol i szyld i godnos¢ i syn-
teze najwiekszego genjusza Swiata.

Pan Kajetan Hyz mieszkat wtasnie w Paj-
danach Mokrych i byt szefem kancelarji geo-
metry powiatowego. Jako taki miat wiele do
czynienia z cyframi i rysunkami, z pogodg i nie-
pogodg, z powietrzem i ziemig, na co zresztg
nie zwracat zbyt wiele uwagi. Interesowaty go
inne sprawy, wieksze, bez poréwnania wazniej-
sze, sprawy, ktore wiasnie miaty potomnosci
udowodni¢ prawde jego nazwiska. Przypadko-
wych zawodow bowiem pan Kajetan Hyz po-

siadat wiele, zawodem jego istotnym jednakze
byto opanowanie dziedziny abstrakcji i zmu-
szenie jej do stuzenia cztowiekowi. Co-

prawda abstrakcja p. Kajetana pochodzita od
stow: absyntem traktowanie, ale to przeciez nie
gra najmniejszej roli. Chyba tylko takg, ze po
takiem wtasnie traktowaniu najlepiej sie p. Hy-
ziowi pracowato i suche cyfry i pomysty zmu-
szato do postuszeristwa. Wynikiem tego postu-
szenstwa byt diugi szereg genjalnych wynalaz-
kéw, ktore wyrysowane, opisane i zakurzone,
czekaty w alkowie na... odkrywcow, Kktérzyby
je w uzycie wprowadzili.

Pan Hyz byt zonatym, ale o tej stronie
jego zycia podajemy tylko stéw kilka do wia-
domosci. Pani Petronelja Hyziowa byta corkg
miejscowego organisty i zawsze twierdzita, ze
wyszta za zhiziowang Dzide zamaz. Tem nie-
mniej byta to czcigodna matrona, ktéra w giebi
serca (troche zattuszczonego) chowata mitosé
dla swego poety — fantasty — wynalazcy
stowem Kajtusia. Pod jej to pieczg chowaty
sie i czekaty lepszego losu wynalazki jej matzonka.

Na heblowanych i okrytych gazetami p6t-
kach alkowy czekaty na swe triumfy drewniane
i zelazne, tekturowe i blaszane modele potez-
nych w przysztosci motorow cywilizacji. W mi-
tujacej i godnej zgodzie lezaty tu positkowane
rynienki do sztucznego zmywania szyb, obok
parasoléw z podwOjng opong, na wypadek zdar-
cia sie jednej, — kapelusze z wymiennemi den-
kami obok szpilek do wtoséw i kapeluszy dam-
skich, ktdre raz wsadzone do S$mierci by sie
trzymaty, — sktadane z cze$ci wymiennych ka-
tamarze i buty obok kotnierzykdéw z zawigza-
nemi juz krawatami, — modele taczek z elip-
sojdalnemi kotami (oszczedno$¢ materjatu) obok
pudetka zapatek z gtéwkami po przeciwnej stro-
nie istosy innych modeli réwnie znakomitych
wynalazkow.

W przylegajacej duzej izbie, zamknietej
na rygle i kiédki, a bedgcej warsztatem pracy
pana Hyzia, znajdowaty sie modele najnowszych
jego wynalazkow. Byty to: zelektryfikowany
projekt ruchomych goscincow i drég w catym
kraju, ktéreby wyrugowaty badz co badz kosz-
towne samochody i pojazdy, projekt lokomo-
tywy poruszanej parg, wyrabiang w komasato-
rach oddechdw pasazer6w, zbieranych w ol-
brzymie ,ssawki wkleste" (przeciez nam wegla
kiedy$ zabraknie, a oddechu nigdy), ptug pod-
ziemny do wwiercania sie w ziemie z warun-
kiem nie trafienia na kamienie Ilub skaty czy:
wode, — samochdd ze sktadanym dyszlem dla
koni na wypadek zepsucia sie motoru,—a wresz-
cie najnowsze pomysty p. Kajetana z dziedzi-
ny aeronautyki. A wiec balony do wydmuchiwa-
nia przez samych ludzi, samoloty najezone ze
wszystkich stron sprezynami chronigcemi od
rozbicia, Zepeliny z ptugami u dziobow, t. zw.



~rozpruwaczami*“ zbyt gestych chmur (usuwa-
nie zator powietrznych), szybowce ze zwijane-
mi taSmami do automatycznego obliczania diu-
gosci lotu i wreszcie caty szereg modeli drob-
nych wynalazkéw i ulepszen w tej dziedzinie.

W samym kacie izby, zastonietym gesta
kotara, stat duzy piec z miechami i zbior na-
rzedzi pracy. Ten katizby byl jako sanktuarjum
najnowszych, ledwo co poczetych i jeszcze nie
wyprobowanych wynalazkéw dzielnego genjusza.

W momencie wtasnie odkrycia przez nas
tego kata pracowni, pan Kajetan Hyz siedziat
pochylony nad jaka$ retortg przy piecu i gte-
boko zadumany triumfalnie potrzasat szklanym
przyrzadem.

— Nareszcie go mam!... nareszcie go mam!...
Mruczat sam do siebie-

Po chwili wstat, zakorkowang butelke uto-
zyt jaknyjpieczolowiciej na poétce i pogwizdujac
przez zeby Marsyljanke, umyt sobie rece. Po-
tem ruszyt w gtgb mieszkania, bo byta to wita-
$nie pora obiadowa. Wchodzac do izby, stuzacej
za jadalnie isypialnig, pan Kajetan juz nie gwizdat,
a gteboka zaduma na jego obliczu ustgpita miej-
sca dos¢ gtupkowatemu u$miechowi, skierowa-
nemu do matzonki.

— Znowu gwizdzesz, duszo, a obiad sty-
gnie jak aniot panski — zaszeptata pieszczotli-
wie pani domu, lubujgca sie w kosScielnych po-
wiedzeniach i porownaniach, oraz przystowiach.

— E nie, to tylko tak, duszko.

— Znam cie, znam, jak srebrnik Judasza
i wiem doskonale, ze jak gwizdzesz, to$ juz co$
wynalazt.

Bo widzisz, duszko, meczytem sie nad
tem przeszto dwa lata i wreszcie mam.

— Masz... dziury w kieszeni, jak wroble
na dzowonnicy. Zlitowania nie masz nad do-
mem. Kazdy grosz zaprzepaszczasz w swoich
hyziach...

Pan Kajetan drgngt, nie lubiat bowiem
zbytkownego naduzywania swego nazwiska.

— Mylisz sie, moja droga. To, co nazy-
wasz zaprzepaszczaniem grosza, jest to najlep-
szg lokatg. Zobaczysz, w niedtugim czasie miljo-
nerami bedziemy...

— Znam i te piosenke, jak dziure w mo-
scie. Duzo z niej przyszto dotychczas...

— Ale teraz przyjdzie napewno.
dosiegnatem zenitu swej twdrczosci!

Cdézes takiego zmajstrowat znowu?

— Widzisz, duszko, wynalaztem spos6b uno-
szenia sie¢ cztowieka samego, bez zadnego ba-
lonu czy samolotu w powietrze.

Pani Petronelja az je$S¢ przestata ze zdumienia.

— Zwarjowate$ jak arka Noego!

— Prawde mowie.

- Jakzez to moze by¢?

— 0O, to diuga kombinacja.

— No to opowiedz mi jg pokrotce wia-
snemi stowami.

— Wynalaztem wubranie nieprzepuszcza-
jace ani cieczy, ani powietrza, ani gazow.

— Az czego?

Teraz

— Ze skory cieniutkiej idobrze garbowanej.

— Wielka sztuka. Przeciez to wszystkim
wiadomo.

— No tak, ale ja pierwszy moéwie to na
gtos. Ot6z ubranie cztowiek wdziewa na siebie
i uszczelnia doktadnie koto rgk, nég i szyji. Na
brzuchu w tem ubraniu umieszczony jest maty
zakrecany wentylek, tak jak w oponach rowe-
ru czy samochodu, albo jak w gumowych po-
duszkach do siedzenia. Ot6z cztowiek uszczel-
niwszy juz na sobie to ubranie, wkreca w ten
wentyl kiszke i nadmuchuje jg pewnym gazem
mojego wynalazku, ktory jest lzejszy od po-
wietrza. Jak juz caty jest nadmuchany, wtedy
poprostu leci w powietrze, zakreca wentyl,
pompke zabiera z sobg i fruwa.

-- A kiedy moze opa$¢ na ziemie?

Kazdej chwili, jak tylko wentyl od-
kreci. Opowiadam ci to wszystko w skréceniu.
Ale to sie opowiedzie¢ nie da. Zobaczysz i uwie-
rzysz.

Pani Petronelja pokiwata gtowg, jakby wy-
trzgsajac z niej resztke niedowierzania i zabrata
sie do zbierania naczyn ze stotu. Pan Kajetan
wrocit do swej pracowni.

Gtucha noc juz dawno zapadta, a w oknie
pracowni p. Kajetana wcigz mzyto blade
Swiatto.

Gdy p. Petronelja okoto godziny
W nocy obudzita sie, a meza jeszcze nie byto
w sypialni, troche zaniepokojona o niego, na-
rzucita szlafroczek i w pantoflach pocztapata
do pracowni. Dochodzac do drzwi pracowni
ustyszata z jej wnetrza wydobywajacy sie cichy
ni to jek, ni to ptacz. PrzyS$pieszyta kroku,
a otworzywszy drzwi, staneta jak wryta. Wszy-
stkie graty i modele lezaty w wielkim nietadzie,
oSwietlone duzg lampg stojgcg na odkrytym ko-
minku, a z pod putapu izby dobywat sie jek
pana Kajtusia. Wisiat on poprostu na haku od
lampy, a z niego zwisaty jakie$ strzepy waty
i fatdy skér.

Wszelki duch Pana Boga chwali! Co
ty tam robisz?

— Zdejm mnie stagd —zachlipat pan Kajtus.

trzeciej

Pani Petronelja pomogta zlez¢ biednemu
wynalazcy.

— Jake$ ty sie tam dostat?

— Gdym nadmuchat ubranie, zanim za-

krecitem wentyl, poczeto mng rzucaé po calej
izbie, az pod sufit. Zaczepitem plecami o hak.
Ubranie trzasto, gaz uciekt, a ja zawistem. Krzy-
czatem z dwie godziny o pomoc, ale ty$ nie
wyszta. C6z miatem robi¢, musiatem wisie¢!
Drzacego pana Kajetana dobra zona od-
prowadzita do toza i pomogta mu sie utozyc,
a potem sama legta do snu.
Pan Kajtu§ jednak byt niezmordowanym
i przed us$nieciem jeszcze zapytat swej potowicy:
— Wiesz duszko nad czem mysle?
Nad czem?
Nad ubraniem, ktdreby nie tylko wode
i gazoéw, ale i hakoéw nie przepuszczato.



Samolot metalowy typu ..Junkers", sze$cioosobowy (wraz z pilotem), uzywany na linjach ,Aerolotu®.

KOMUNIKACJA

Uprzytomnijmy sobie sytuacje z przed stu
laty i poréwnajmy z tem, co stworzyta Kkolej
zelazna. Przypomnijmy sobie, jak innem tetnem
biegto zycie w czasie kursowania dylizansow
pocztowych, gdy S$rodowiska odlegle od siebie
zaledwie o dziesigtki czy setki kilometrow nie-
mal nie wiedziaty o swojem istnieniu, a o utrzy-
maniu masowego kontaktu mowy by¢ nie mogto.

Komunikacja powietrzna znéw zmniejszyta
Swiat o olbrzymi utamek jego dzisiejszego roz-
miaru. Oznacza to zwiekszenie produkcji przez
rozszerzenie rynkow zbytu. Oznacza to nowe
mozliwos$ci pracy i osadnictwa na obszarach
dotychczas nieuzytych, bo mato lub prawie zu-
petnie nieznanych. Oznacza to, ze wiecej lu-
dzi na tej ziemi zy¢ bedzie mogto, niz dotych-
czas. Politycznie oznacza to zupetng zmiane
poje¢ o granicach oraz obszarach porzczegdl-
nych panstw. Bezwatpienia przemiana pojec
nie bedzie szta tak btyskawicznem tempem, jak
postepuje rozwo0j techniczny w opanowaniu™po-
wietrza, przenika ona jednak z dniem kazdym
gtebiej do naszych umystow.

Przecietna szybkos¢, z jaka dzi$ kursujg

LOTNICZA

samoloty komunikacyjne, wynosi 150 km. na
godzine. Niewatpliwie, w najblizszej przyszto-
§ci, zostanie ona przynajmniej podwojona. Wow-
czas stolica Polski bedzie oddalona od Berlina,
Pragi czy Wiednia zaledwie o dwie godziny, od
Paryza o pie¢; Londyn od Paryza o godzine
i t. p. Gdzie tu moze by¢ mowa o jakiej$ linji
bojowej na granicy panstw, jakze bardzo zmieni
sie pojecie o ochronie serc krajow przez linje
bojowe i etapy. C6z znaczg przestrzenie w cza-
sie pokoju! Jakzez zmienit sie Swiat, skoro dzi$
mozemy sie dosta¢ w przeciggu godzin lub dni
tam, gdzie dawniej na przebycie tych przestrzeni
przy korzystaniu z najszybszych expreséw iokre-
tow trzeba byto wielu tygodni. Dzisiaj juz sty-
szy sie o ptatowcach na kilkadziesigt o0sob,
o zawrotnej, jak na dzisiejsze pojecie, szybko-
§ci 400 kim. na godzine. Lot w dzieh czy w nocy
we wszystkich porach roku, bez wzgledu na
warunki atmosferyczne, nie przedstawia juz
dzisiaj trudnosci nie do przezwyciezenia.

Lotnictwo komunikacyjne to rezerwa lot-
nictwa wojskowego.



Statystyka Polskiej Linji Lotniczej ,Aerolot* za lata 1922—26

Polska Linja Lotnicza
»Aerolot", ktdra powsta- 7 7 V4
ta we wrze$niu 1922 r., OSC O C O O
fa o wizedniu 1922 r, IL WYKONANYCH LOTOW.
wielkiemi sukcesami na
polu popularyzacji ko-
munikacji powietrznej 1 9 2 6
w Polsce.
Pierwszemi linjami
»Aerolotu” byty: War-
szawa—Gdansk i War-
szawa—Lwow.
W r. 1923 uruchomio- ,
no linje Warszawa Kra- /
kéw, w roku 1925 Kra-
kow—Lwow i Krakow —
Wieden, w r. 1926—W ar-
szawa todz.
W maju 1925 r. P L L.~
uruchomita w Warszawie
stocznie lotnicza, ktora Razem w latach 1922—26 wykonano lotéw 7.961
przeprowadza naprawy
ptatowcow isilnikéw To-

RUCH warzystwa” takze(w ro-

ku 1926) L. O. P. P.

. sy Stocznia ma podja¢ bu-
PASAZERSKI dowe pierwszego pol-
skiego samolotu komuni-
kacyjnego.

Park lotniczy P. L. L.
liczy 19 silnikow i 13 sa-
molotéw, personel skta-

1922 = 659 0s6b da sie z przeszto 100

1923 = 2.089 0s0b. .
Statystyka  bezpie-
1924 = 2,791 czenstwa wykazuje, iz

w czasie catej5-cio
letniej dziatalno-
1926  6.704 s’(_:i Towarzystwa
1926 nie zdarzyt sie ani

jeden nieszcze$li-

wy wypadek, kto-
ryby pociggnat za

1925 = 5.394

Razem w latach 1922—26 przewieziono 17,637 o0s6b

sobg S$mieré¢, czy
bodaj nawet k a-

eewo pasazersw. | OSC PRZELECIANYCH KILOMETROW

Droga, jakag dotych
czas samoloty ,Aerolo (NOMBICH DI-  KILOMLTRBS)

tu“ przebyty, réwna sie JC  — _ 1926
okoto 60-ciokrotnej po- 1)7:250° kim
drozy dokota kuli ziem-

skiej, albo 8-miu prze- 1922 104,688 Ham.

jazdzkom na ksiezyc! 1923 228.618 e
Obecnie samoloty co-

dziennie przelatujg 3.400 1924 =379.462

Kim.; przestrzen tawzro-

$nie jeszcze po urucho- 1925 749.707

288.049
mieniu linji do Rumunji.

Tablica Il-ga stwier-
dza, iz ruch pasazerski
wzrasta stale, co $wiad-
czy, iz spoteczenstwo po-
czyna coraz bardziej ro-

zumie¢ korzysci, jakie W latach 1922—26 przeleciano ogétem 2.292.856 kim,

1926 = 830381



daje podr6z samolotem. Z roku na rok po-
wieksza sie tez kragg osob, rozumiejgcych ko-
rzysci, jakie daje samolot w dziedzinie prze-
sytania towarow. KorzysSci te sg olbrzymie.
Towar w przeciggu kilku godzin dostaje sie do
miejsca przeznaczenia, przewdz jego jest tani
(50 gr. za 1 kg. miedzy dwoma portami lotni-
czemi), a wreszcie asekurowany jest od wy-
padku uszkodzenia lub zaginiecia.

Przesytki lotnicze nadawa¢ mozna we wszy-
stkich biurach P. L. L. Mylne jest przypuszcze-
nie, ze do przewozu samolotami nadajg sie tyl-
ko specjalne towary. Samolotami mozna wy-
syta¢ wszystko (rozmiar paczek 50 X 60 X 50 cm.)
Spokojny lot samolotu chroni towar od wstrzasu,

krotki czas — od zepsucia. Materje, obuwie,
klejnoty, papiery wartosciowe, radiosprzet, czesci
samolotéw, artykuty spozywcze, szkio i t. d.

i t. d —wszystko doskonale nadaje sie do prze-

BEZPIECZENSTWO KOMUNIKACJI

Powigkszenie bezpieczenstwa podr6znych
w czasie lotu jest obecnie kwestja bodaj naj-
bardziej zaprzatajgcg umysty inzynieréw buduja-
cych samoloty i motory. Starajg sie oni nadaé
swym maszynom wielkg wytrzymato$¢ i pewnosé
budowy w potaczeniu z dobremi wiasnosciami
w locie; konstruktorowie aparatow pomiaro-
wych, przyrzadéw radiotelegraficznych dazg do
umozliwienia pilotowi orjentowania sie w prze-
strzeni nawet w nocy lub w czasie mgty; wresz-
cie organizatorowie linij lotniczych stwarzajg wa-
runki utatwiajgce komunikacje. Wymienie tu
lotniska zapasowe na wypadek przymusowego
ladowania, sygnalizacje, oswietlenie linji w cza-
sie lotdbw nocnych.

Rezultaty dotychczas osiggniete sa bardzo
powazne. Nowoczesne aparaty mimo wiekszej
szybkosci lotu majg mniejszg szybko$¢ lagdowa-
nia, samoloty metalowe bardzo sie rozpowszech-
nity, wprowadzono wiele drobnych pozornie
ulepszen, nabytych dtugiem doswiadczeniem, udo-
skonalono przyrzady, zabezpieczajgce od poza-
ru, spadochrony i t. d.

Regularno$¢ podrézy na sprawnie funkcjo-
nujagcych linjach lotniczych doréwnywa, a na-
wet przewyzsza pewnos$¢ komunikacji na dro-
gach zelaznych. | tak np. regularno$¢ lotow na
linji ,,Deutsche Lufthansa™ w tecie roku zesztego
wynosita 98%, a wiec na 100 podrézy tylko
dwie odbyty sie z opdznieniem. Statystyka ogto-
szona przez jedno z amerykanskich towarzystw
lotniczych wykazuje, ze ilos¢ wypadkow smier-
telnych na jego linjach byta mniejsza niz na
kolejach w Ameryce, w odniesieniu do réwnej
liczby przewiezionych pasazeréw. Uprzedzenie,

PODROZUJCIE

sytania droga powietrzng. Przesytki lotnicze
z zagranicy korzystajg z utatwionych formal-
nosci celnych.

Spoteczenstwo polskie nie docenia jeszcze
znaczenia poczty lotniczej. List lotniczy w prze-
ciggu 3 -4 godz. dochodzi do adresata i w prze-
ciggu kilku godzin nadawca juz moze mie¢ od-
powiedz. Poczte lotniczg frankuje sie znaczka-
mi poczty lotniczej (do nabycia we wszystkich
urzedach pocztowych i u prywatnych rozsprze-
dawcéw). Nadawac¢ jg mozna we wszystkich
urzedach pocztowych, w Warszawie i todzi wrzu-
ca¢ do specjalnych skrzynek poczty lotniczej.
Porto wynosi zaledwie dwukrotne normalne optaty
pocztowe oraz dodatek 20 gr. Poczte lotniczg
bez zadnych doptat, natychmiast po przybyciu
na miejsce przeznaczenia, w dorecza sie przez
specjalnych goncow adresatom, podobnie jak
telegram,

POWIETRZNEJ

ze lotnictwo jest jeszcze czem$ bardzo nie-
pewnem, ustepuje powoli wobec faktow. Wyra-
zem tego jest obnizenie w niektorych krajach
stawek ubezpieczeniowych pilotdw craz pasa-
zerow, korzystajacych z komunikacji powietrznej.

Z jakiej strony zagraza samolotowi naj-
wieksze niebezpieczenstwo?

W lotnictwie francuskiem na 100 wypad-
kow 54 zaszto z winy pilota, 22 wskutek za-
trzymania silnika, 11 wypadkow zostato spo-
wodowanych wadami samolotu, 5 ziemi warun-
kami atmosferycznemi, 8 przyczynami blizej
nieznanemi. Zauwazy¢ nalezy, ze cyfry wyzej
podane odnoszg sie do awjacji cywilnej i woj-
skowej razem wzietych; wobec liczebnej prze-
wagi tej ostatniej dla niej sg raczej miarodajne.

Na linjach lotniczych piloci sg dobierani,
zdajg specjalny egzamin, majg za sobg duzg
liczbe ,wylatanych godzin”, na aparatach tran-
sportowych nie uskuteczniajg zadnych akroba-
cyj, maszyny sg powolniejsze; liczbha wypadkdw
spowodowanych btedami pilotazu w stosunku
do lotnictwa cywilnego jest wiec znikomo mata.

Podobnie rzeczy sie majg z dwiema na-
stepnemi przyczynami wypadkow, ktére przy-
pisa¢ nalezy najczeSciej winie mechanika. Pry-
watne towarzystwo zazwyczaj wiecej niz wojsko
wktada trudu w dobrg konserwacje swych ma-
szyn, chodzi mu zaréwno o reputacje, jak o u-
nikniecie strat spowodowanych rozbiciem apa-
ratu.

W nastepnych numerach opiszemy urzg-
dzenia, zapobiegajace katastrofom.

Inz. M. Skarbinskim

SAMOLOTAMI!

Dotychczas nie zdarzyt sie na linjach polskich ani jeden S$miertelny wypadek!



O polski typ ptatowca komunikacyjnego

Lotnictwo wojskowe zaczyna juz emancy-
powacé¢ sie z pod wptywoéw przemystu obcego:
mamy samolototy wojskowe konstrukcji polskiej.
Z ptatowcami do komunikacji pasazerskiej jest
gorzej. Konstrukcja ich wymaga duzej i wiedzy
i doSwiadczenia. Nie tak tatwo bedziemy mogli
wyrugowaé¢ niemieckie Junkersy, ktdre odzna-
czajg sie duzym stopniem bezpieczenstwa i wy-
gody.

Ale i w tym Kkierunku pracuje Departa-
ment Eksploatacyjny Ministerstwa Komunikacji,
ktoremu podlega lotnictwo cywilne.

P. inz. Czapski, dyr. Dep. Eksploatacyj-
nego, na pytanie, kiedy bedziemy mogli podré-
zowac¢ samolotami polskiej konstrukcji, uprzej-
mie nas informuje:

Ministerstwo dgzy oddawna do wyrugo-
wania samolotéw obcych. JesteSmy gotowi po-
nie$¢ przytem duze wydatki.

Przed dwoma laty zostat ogtoszony przez
Ministerstwo konkurs na projekt polskiego pta-
towca komunikacyjnego, ktdry jednak nie dat
pozadanych rezultatow.

Obecnie udato sie nam zdoby¢ wstepny
projekt w opracowaniu inzyniera majora Mali-
nowskiego,

Oczekujemy, jakie da on wyniki, nie re-
zygnujac z dalszych dazen do wprowadzenia na
nasze linje samolotdw przez nas zaprojektowa-
nych i przez nas zbudowanych.

Wspolny front polskich linij lotniczych

(WYWIAD Z Dr.

Do niedawna oba istniejgce polskie towa-
rzystwa komunikacji powietrznej pracowaty kaz-
de w swoim zakresie, nie troszczac sie wza-
jemnie o siebie. Dopiero z kofncem stycznia b. r.
po przedwstepnych pertraktacjach, przeprowa-
dzonych"w Katowicach przy udziale delegatow
obydwu istniejgcych w Polsce kompanij lotni-
czych, t. j. P. L. L. Aerolot i S. A. Aero, oraz
starosty Potyki, prezesa L. O, P. P. w Katowi-
cach, wystepujgcego imieniem organizujacej sie
gorno-$laskiej kompanji lotniczej, i przy popar-
ciu Ministerstwa Komunikacji, uchwalono zato-
zenie Unji Lotniczej, obejmujagcej wszystkie pol-
skie towarzystwa komunikacji powietrznej.

Jaki jest cel Unji? ,Gtéwnym celem —in-
formuje nas jeden z twoércoéw Unji, prezes Za-
rzgdu P. L. L. dr. 1. Wygard — jest jaknaj$piesz-
niejsze wyzwolenie sie od zagranicy w dziedzinie
zaopatrywania sie w sprzet lotniczy. Dazymy
tez do stworzenia warunkow najekonomiczniej-
szej pracy, co da sie najlepiej osiagna¢ przez
powiekszenie jej zakresu, przy réwnoczesnem
zmniejszeniu kosztow administracyjnych.

Oddawna juz myslimy o stworzeniu wtas-

WYGARDEM)

nego typu ptatowca komunikacyjnego; na zre-
alizowanie planu nie pozwalaly nam szczupte
Srodki finansowe i brak fabryki, ktéraby mogta
podja¢ sie wyrobu ptatowca komunikacyjnego.
Od maja 1925 r. stocznia lotnicza Polskiej Linji
Lotniczej z miesigca na miesigc powiekszajac
ilos¢ maszyn i nowoczesnych urzadzen, doszta
wreszcie do tego, iz moze podjgé¢ sie juz budo-
wy ptatowca komunikacyjnego (majora Malinow-
skiego). Jest nadzieja, ze jeszcze w biez. roku
budowa bedzie mogta by¢ rozpoczeta”.

Nalezy nadmienié, iz wskutek porozumie-
nia miedzy P. L. L. Aerolot i S. A. Aero, Ae-
rolot objat kierownictwo ekspozytury Aero
w Warszawie, wskutek czego, obok zmniejsze-
nia kosztow eksploatacji linji, pozostat wolny
na lotnisku Warszawskiem budynek Sp. Aero,
w ktorym ma sie miesci¢ urzad pocztowy i cel-
ny dla potrzeb komunikacji powietrznej.

Tak wiec dzieki powstaniu Unji, umozli-
wione zostato funkcjonowanie niezbednego dla
lotnictwa cywilnego organu, ktéry utatwi prze-
w0z na naszych linjach lotniczych poczty i to-
wardw.



(Wiadomosci od witasnych korespondentéw i z Ajencji Telegraficznej

POLSKA

Ruch na linjach powietrzny ch w marcu. Samoloty
.Polskiej Linji Lotniczej”, kursujgc na linjach Warszawa-
to6dz-Krakéow, Warszawa-Lwow, Krakéw-Lwow i Krakow-
Wieden w mies marcu b.r. dokonaty 296 lotéw, przela-
tujac przestrzen 74.893 kim, Samoloty przewiozty 591
pasazeréw, 17.407 klg. towarédw i 119.2 kg. poczty.

Statystyka bezpieczenstwa wykazuje petne 100%.

W stosunku do mies. lutego wzrosta powaznie za-
rowno frekwencja pasazerska, jak i pocztowa. Wzrost
ruchu osobowego wynosi przeszto 70%, towarowego 40%
a pocztowego przeszto 400%,

Nowy jubilat powietrzny. Pilot Polskiej Linji
Lotniczej, p. Jerzy Mitz, przekroczyt swo6j 200.000 kilo-
metr, ktére dotychczas przebyt w powietrzu, prowadzac
samoloty P. L. L. Pilot Mitz jest po pilocie Burzynskim,
Dtugoszewskim i Tadeuszem Karpifnskim czwartym 200.000
kilometrowym jubilatem powietrznym.

Poczta lotnicza na wystawie. Na wystawie lot-
niczej, znajduje sie specjalna skrzynka dla korespondencji
lotniczej.

Poczta lotnicza doreczana jest adresatom bez zad-
nych doptat, natychmiast po przylocie samolotéw, podo-
bnie jak telegramy. Optaty wynoszg zaledwie podwdjne
normalne porto pocztowe, plus 20 gr. dodatku manipula-
cyjnego. List wystany droga powietrzng kosztuje wiec 60
groszy, podczas gdy zwykty list express az 70 gr.

Poczte lotnicza nalezy frankowac¢ znaczkami poczty

lotniczej, ktére sg do nabycia w urzedach pocztowych
i urozsprzedawcoéw prywatnych.

O potaczenie lotnicze z Wilnem. Biatostocki
Komitet L. O. P. P. zwroécit sie do Polskiej Linji Lotni-

czej z wnioskiem o uruchomienie komunikacji powietrznej
miedzy Warszawag a Wilnem z miedzylagdowaniem w Bia-
tymstoku.

Ze Zrzeszenia Polskich Przemystowcéw Lotni-
czych. Do zarzadu Zrzeszenia Polskich Przemystowcow
Lotniczych wybrani zostali: w charakterze Prezesa Dyr.
fabryki ,Plage i Laskiewicz" w Lublinie, p. Zakrzewski,
w charakterze vice-prezeséw dyr. ,Aerolotu”™ p. A. Wy-
gard oraz dyr. fabryki sinilkéw lotniczych ,Avia” inz.
Rumbowicz, w charakterze skarbnika przedstawiciel Pod-
laskiej Wytworni Samolotéow p. Jungowski, w charakterze
cztonkdw Zarzadu: przedstawiciel fabryki ,Samolot" p, Fo-
min, oraz przedstawiciel pomocniczego przemystu lotni-
czego. dyr fabryki Fraget inz. Pruszewski.

Na sekretarza Zrzeszenia Polskich Przemystowcéw
Lotniczych ma by¢ wybrany inz. Z. Arnd.

L.O P.P. a odrodzenie Reroklubu: W uzupet-
nieniu notatki z n-ru marcowego w sprawie odrodzenia
Aeroklubu musimy dodaé, iz obok Departamentu, sprawg
wskrzeszenia dziatalnosci w Aeroklubie zajmowat sie takze
bardzo gorliwie Zarzad Gt L. O. P. P., ktéremu przypisac
nalezy zatatwienie tej tak waznej sprawy.

,EXxpress*)

Wazna inowacja w warszawskim porcie lot-
niczym Dla podniesienia regularnos$ci podrézy powietrz-
nych i lepszej orjentacji lotnikéw, Ministerstwo Komuni-
kacji w ostatnich dniach wprowadzito w warszawskim
porcie lotniczym wielce pozadang inowacje. Inowacja ta
sg dwie olbrzymie mapy, na ktérych chorggiewki, poroz-
mieszczane w r6znych punktach, wskazujg panujace w da-
nych miejscowos$ciach warunki atmosferyczne.

Jedna z map wskazuje szybko$¢ wiatru w metrach
na sekunde i wysoko$¢ chmur, druga — stan pogody,
z wyszczego6lnieniem stopnia zachmurzenia, pola widzenia,
mgty, deszczu i t. d. Lotnik przegladajac przed podrdza,
mape, moze doskonale zorjentowaC sie o0 panujacej na
jego drodze pogodzie i przeszkodach, gdyz urzednik Mi-
nisterstwa Komunikacji na mapach wyszczegdlnia wszyst-
kie dane, ktére mu podaja telefonicznie wzgl. przez radio

stacje meteorologiczne poszczeg6lnych miast, bezposred-
nio przed odlotem samolotu.
Stacje meteorologiczne, obstugujace zegluge po-

wietrzng, rozmieszczone sg:

1) Na szlaku Warszawa-Krakéow: Warszawa, Gro-
jec, Kielce, Miechéw, Krakéw,
2) Na szlaku Warszawa-£6dz: Warszawa, Skier-

niewice, todz.
3) Na szlaku Warszawa-Lwéw: Warszawa. Deblin,

Lublin, Rawa Ruska, Lwow.
4) Na szlaku Krakow-Lwow: Krakow, Tarnéw,
Rzeszow, Przemys$l, Lwow.

5) Na szlaku Warszawa-Poznan: Warszawa, Skier-

niewice, Ostrow, Poznan.

6) Na szlaku Warszawa-Gdansk: Warszawa, Sier-
pec, Grudzigdz, Gdansk.

7) Na szlaku Krakow-Wieden: Krakéw, Bielsko,
Cieszyn, Bohumin, Nowy Icin, Prerov, Sv. Hostyn Uh.
Hradiste, Hohenau, Wien.

Zaznaczy¢ nalezy, ze powyzsze stacje podajg dane
meteorologiczne nietylko bezpoSiednio przed odlotem sa-
molotéw, ale i pézniej, skoro warunki atmosferyczne sie
zmieniajg.

Inowacje te nalezy powita¢ z wielkiem uznaniem,
gdyz oddawaé¢ bedzie wprost nieocenione ustugi naszej
zegludze powietrznej.

Urzad pocztowy w warszawskim porcie lot-

niczym. Dyrekcja Poczt i Telegraféow w Warsza-
wie zamierza utworzy¢ w najblizszym czasie w warszaw-
skim porcie lotniczym urzad pocztowy dla obstugi poczty
lotniczej. Zaprowadzenie urzedu bedzie miato niezwykle
donioste znaczenie dla rozwoju ruchu pocztowo-lotniczego,
gdyz dzieki niemu poczta, nadchodzaca samolotami, be-
dzie mogta by¢ bezwlocznie doreczana adresatom, a réow-
niez poczta nadawana do przewozu samolotami zbierana
bedzie ze skrzynek pocztowych w urzedzie pocztowym
na lotnisku, co wptynie na znaczne zmniejszenie czasu
manipulacji. Bytoby pozadanem, aby obok urzedu poczto-
wego, utworzony zostat na lotnisku réwnocze$nie urzad
celny.



Rekord szybkos$ci podro6zy powietrznej. W dniu

21 z. m. samolot komunikacyjny Polskiej Linji Lot-
niczej Aerolot (P. P ALN), kierowany przez pilota Ta-
deusza Dmoszynskiego, przebyt droge z todzi do War-

szawy W przeciggu 28-miu minut. Lotem tym zdobyt Dmo-
szynski rekord szybkos$ci, gdyz leciat z przecietng szyb-
kosécig 248 kim. na godzine, podczas gdy normalnie szyb-
kos¢ samolotow komunikacyjnych wynosi przecietnie
150 kim. Podkresli¢ nalezy, ze w dniu tym warun-
ki atmosferyczne byty bardzo ciezkie, gdyz nisko snujace
sie  chmury zastaniaty horyzont i bezustannie padat
drobny deszcz.

Z Warszawy lub Lwowa do Bregertcji w jed-
nym dniu.  Austrjackie towarzystwo komunikacji po-
wietrznej Austroflug w dn. 19 z. m. uruchomito linje po-
wietrzng z Wiednia do Bregencji przez Linz, Salzburg,
Insbruck. Samoloty startuja z Wiednia o godz, 14 m. 20,
osiggajac cel podrézy po 5-ciu godz,

Dzieki uruchomieniu powyzszej linji, pasazerowie
z Warszawy i Lwowa, ktérzy rano odlatujg w kierunku
Wiednia, tego samego dnia moga przyby¢ do Linzu, Salz-
burga, Insbrucku, czy Bregencji.

To samo naturalnie dotyczy przewozu poczty i to-
warow.

A NGLIJA

Samolot w todzi podwodnej. Angielski mie-
siecznik lotniczy , Airways" z miesigca kwietnia donosi,
iz w ostatnich dniach przybyt do Suresnes (koto Paryza)
samolot, ktéry nadaje sie do transportowania na pokta-
dzie todzi podwodnych. Skrzydta samolotu sktadajg sie
i cata maszyne mozna bardzo szybko umiesci¢ w szczel-
nie zamknietej rurze, ktérg transportuje sie na poktadzie
todzi podwodnej. Samolot zatem kiedy 16dz znajduje sie
pod wodg jest w zupetnos$ci chroniony.

CZECHOSLOWACJA
Z czeskiego przemystu lotniczego. ,Prager
Presse"” donosi, iz w ostatnich dniach odbyty sie préby

lotu pierwszego samolotu komunikacyjnego czeskiej kon-
strukcji. Samolot zbudowata po 2-ch latach pracy fabryka

,Avia”. Samolot nosi nazwe ,Avia B. H. 25" i wyposa-
zony jest w silnik francuski ,Lorraine"” 440 MK., zbudo-
wany przez czeskie zaktady ,Skoda". Nowy samolot

miesci 2 pilotéw i 4—5 pasazer6w. Przeprowadzone préby
wydac¢ miaty dobre rezultaty.

Czechostowacki przemyst lotniczy w Butgarji

Wedle doniesien, nadchodzacych z Pragi, dn. 14 z. m
rzad butgarski podpisat z czechostowackg fabrykg lotni-
czag ,AVIA" umowe, mocag ktoérej wymienione zaktady

otrzymaty koncesje na zorganizowanie fabryki samolotéw
w Butgarji. Fabryka bedzie zatozona w miescie Kazanlik
i zdolng bedzie wytwarza¢ 100 samolotéw rocznie. Rzad
butgarski ofiarowat fabryce ,,AVIA“ bezptatnie teren pod
budowe zaktadu i zobowigzat sie pokrywa¢ w nim przy-
najmniej 50% swego zapotrzebowania na sprzet lotniczy.
Umowa zostata ratyfikowana przez Sobranie.

Miedzynarodowa wystawa lotnicza w Pradze.
Majagca sie odby¢ w czerwcu b. r. miedzynarodo-
wa wystawa lotnicza w Pradze budzi w kotach lotniczych
wielkie zainteresowanie. Podczas, gdy dotychczasowe
wystawy ograniczaty sie tylko do eksponatéw poszcze-
gélnych panstw, to wystawa czeska bedzie po raz pierw-
szy rewja przemystu lotniczego catej Europy. Z przemystu
czeskiego reprezentowane beda naturalnie wszystkie fabryki
samolotéw, a zatem: , Aero”, ,Avia” i ,Letow" oraz silni-
kéw lotniczych ,Breitfeld i Danek", ,Skoda" i ,Walter®.
Niemcy biorg udziat w wystawie rowniez zbiorowo i wys$la
eksponaty wszystkich swoich fabryk lotniczych. Z fabryk
francuskich zgtosity dotychczas udziat ,Breguet”, ,Farman”,
,Devoitine", z wtoskich ,Fiat", z angielskich ,, Armstong",
»,de Havilland", ,llandley Page", ,Bristol”, z belgijskich
»Sabena”. Na wystawie ma by¢ reprezentowany réwniez
przemyst lotniczy polski i rumunski.

Z linji komunikacji powietrznej Berlin—Praga—
Wieden. ,Prager Presse® donosi, ze uruchomiona w ub.
miesigcu linja komunikacji powietrznej Berlin — Praga -
Wieden cieszy sie tak duzag frekwencja, iz na szereg dni
naprzéd wszystkie miejsca sg wyprzedane. Na linji tej
kursujg samoloty typu Junkersa, mieszczace poza poczta
i towarami 4-ch pasazerow.

FRANCIJA

Nagrody lotnicze Francji na r. 1927. Francuski
minister handlu, przemystu i lotnictwa Bokanowski ogto-
sit liste nagrod panstwowych, jakie przewidziane sg w roku
biezacym za wyczyny lotnicze. Pierwszg nagrodg jest suma
140.000 frankéw dla konstruktora samolotu, ktéry zdobedzie
rekord szybkosci oraz 60.000 frank6éw dla konstruktora
silnika tegoz samolotu. Druga nagroda— 50,000 frankow
przyznana bedzie konstruktorowi samolotu, ktéry zdobe-
dzie rekord najdtuzszej drogi. Trzecia nagroda, 50.000 fran-
kow, za najdtuzszy lot bez lgdowania, oraz 30.000 frankow
dla konstruktora silnika tegoz samolotu. Wreszcie wyzna-
czono 25.000 frankéw dla konstruktora samolotu, ktéry
osiggnie najwiekszg wysoko$¢, oraz takg samg sume dla
konstruktora silnika. Nagrody przyznane bedg w dn. 31
pazdziernika 1927 r. Nagrody przyznane moga by¢ jedy-
nie konstruktorom francuskim za samoloty i silniki wypro-
dukowane w fabrykach francuskich.

Rekord wysokos$ci. Dnia 29 z. m. lotnik fran-
cuski Demougeot zdobyt rekord Swiatowy wysokosci
na hydroplanie. Wzbitl sie on mianowicie w powietrze
na 9,900 m. Dotychczasowy rekord S$wiatowy wynosit
8,980 m.

Japonja zakupuje samoloty francuskie dla
wojskowos$ci. Dzienniki amerykanskie donosza, iz rzad
japonski w ciggu ostatnich 2 miesiecy zakupit 172 samo-
loty francuskie za tgczng sume 7.000.000 dolaréw. Ponadto
Japonja wydala dalsze zamoéwienia, ktére wykonczaja fran-
cuskie fabryki samolotow. Z zakupionych przez Japonje
samolotéw 60 jest wielkiego typu ptatowcéw do bombar-
dowania. Samoloty wysyta z Francji do Japonji japon-
ska misja lothicza, ktéra bawi we Francji od kilku ostat-
nich lat.

NITEMCY

Samolot z doczepionym szybowcem. 15 mar-
ca b. r.nalotnisku w Kassel dokonano ciekawego do$wiad-
czenia lotniczego. Oto zaktady samolotowe ,Raab-
katenstein" urzadzity lot samolotu z doczepionym szybow-
cem. Chociaz eksperyment ten teoretycznie nie jest ni-
czem nowem, jednak zastuguje na uwage, gdyz udowod-
nit praktycznie mozno$¢ doczepiania do samolotow ma-
szyn latajacych bez silnikow.

Eksperymentu dokonano w nastepujacy sposob:

Do samolotu typu ,RK 6" wyposazonego w silnik
,Benz" 100 KM. doczepiono na diugiej linie szybowiec
osadzony przez znanego w Niemczech pilota szybowco-
wego Espenlauba.

Samolot spokojnie i pewnie wzbit sie w powietrze,
ciggnac za sobg sterowiec. Skoro oba ptatowcc znajdo-
waty sie na duzej wysokoséci, Espenlaub odigczyt swadj.
aparat od samolotu i lotem $lizgowym powrdci! na lotnisko.

Eksperyment udat sie wiec znakomicie i potwier-
dzit teorje, ze mozliwe jest taczenie z sobag ptatowcow
do wspodlnego lotu, W locie takim naturalnie sita moto-
row moze by¢ znacznie ekonomiczniej wykorzystana,
niz gdyby silniki pracowaty dla kazdej maszyny oddzielnie.
Problem tworzenia pociggéw powietrznych, prowadzonych
przez jeden samolot, jest bardzo stary i jeszcze w cza-
sie wojny $wiatowej byt szeroko dyskutowany. Dotych-
czas jednak praktycznych préb tego rodzaju nikt nie podjat.

Obecnie potwierdzenie teorji stwarza dla konstru-
ktoréw i wytwérni ptatowcédw nowe horyzonty pracy.



Zawody szybowcéw w Niemczech. W tego-
rocznych zawodach szybowcéw w Niemczech wezmie udziat
okoto 30-tu wspoétzawodnikéw. Wiekszo$¢ szybowcow
wykonana zostata przez kota lotnicze mtodziezy politechnik.

Lotnictwo niemieckie w Persji. ,Le Matin"
z dn. 16 b. m. donosi, iz Parlament perski udzielit Niem-
com koncesji na monopolowe zorganizowanie komunikacji

powietrznej na przeciag trzech lat miedzy Teheranem.
Enseli, Bucharg a Baku.

Zbrojenia lotnicze Niemiec 4 Brukseli
donoszg, iz w czasie obrad nad budzetem Ministerstwa

Spraw Zagranicznych referent budzetu zwrdcit uwage Izby
na olbrzymie zbrojenia lotnicze Niemiec. Wielkie ilosci
samolotow, wkazdej chwili zamienione by¢ moga na maszy-
ny wojskowe. Vandervelde potwierdzit te obawy i pod-
kreslit, ze jezeli Niemcy nie zaprzestang produkcji samo-
lotéw i $rodkéw chemicznych, to bedzie to powaznem
niebezpieczenstwem dla pokoju Europy.

WtEOCHY

Rozwdj zeglugi powietrznej. Rzad witoski wszel-
kiemi sposobami stara sie zacheci¢ kraj w kierunku roz-
woju lotnictwa cywilnego. Wydane zostaty dekrety, iz
kampanje, starajace sie o rozw6j lotnictwa tego, zwolnione
bedg od wszelkich podatkéw i korzysta¢ beda z subwen-
cyj panstwowych.

Lotnictwo cywilne wtoskie wraz z lotnictwem han-
dlowem ma stanowi¢ rezerwe sit powietrznych armji
wioskiej.

Policja powietrzna we Wtoszech. Wioska rada
ministrow na posiedzeniu swem postanowita utworzy¢ po-
linje powietrzng, jako dodatkowy czynnik dla obrony pan-
stwa.

Lot Polski i Lotnik posSwiecity swe ostatnie nu-
mery Goérnemu Slagskowi. Z wazniejszych artykutéw Lotu
nalezy wymienié¢: Spoteczenstwo a L.O.P.P.—M. Charnasa,
Znaczenie wtaczenia G. Slaska do polskiej sieci komuni-
kacji powietrznej — inz. K. Filipowskiego, Co robig Niemcy
dla lotnictwa na G. Slasku Niemieckim, oraz Co zrobita
L. O. P. P. na G. Slagsku. W dziale ,Obrona przeciwga-
zowal znajdujemy Zrddtowy artykut kpt. Jatowieckiego
o ,Awiachimie".

,Do r. 1926 — czytamy — cztonkowie Awiachimu
rekrutowali sie przewaznie z funkcjonarjuszéw panstwo-
wych, dzieki przymusowemu wcigganiu na liste. Kiedy
obecnie witadze sowieckie zrozumiaty, iz w takich warun-
kach niema mowy o ideowej pracy, i przymus zniosty,

liczba cztonkéw Awiachimu z 2 milj. 600 tys. spadta
na 1.968.000".

Rozszerzenie sieci lotniczej Czechostowacji
a Niemcy. ,Prager  Presse” donosi, iz w biezacym

roku poza linja Berlin—Praga—Wieden, ktéra otwarta zo-
stata 21 b. m., utworzone zostang dalsze dwa potaczenia
lotnicze miedzy Czechostowacjg a Niemcami. Jedna linja
prowadzi¢ bedzie z Bremen przez Lipsk do Pragi, druga
za$ z Wroctawia przez Gliwice, Berno do Wiednia.

Raid lotniczy Rzym — New-York. Korespodent
,Daily Mail" z Turynu donosi, iz lotnik wtoski Bernardi,
zdobywca nagrody Schneidera za rekord szybkos$ci wod-
noptatowcoéw, zamierza w najblizszym czasie dokonaé¢ lotu
z Rzymu do New-Yorku.

Dziennik dunski ,National Tidende“ podaje inte-
resujagcy wywiad z dyr. zakt. Zeppelina, Dr. Eckenerem,
w sprawie organizowania linji komunikacji powietrznej
Hiszpanja- Ameryka. Jak wiadomo linja ta ma by¢ zor-
ganizowana przy uzyciu olbrzymiego sterowca, ktéry obec-
nie budujg zaktady Zeppelina w Friedrichshafen. Stero-
wiec bedzie najwiekszym z dotychczas wybudowanych.
Pojemno$¢ jego wynosi¢ bedzie 105.000 metr.'] ciezar za$—
60 tonn. Motory sterowca opalane beda nie benzyng, lecz
specjalnem paliwem, ktére wyklucza¢ bedzie niebezpie-
czenstwo pozaru. Cena biletu za przelot z Hiszpanji do
Ameryki ma wynosi¢ 1000 dolaréw, a podréz trwac be-
dzie 4 doby. Skrécenie czasu podr6zy uwydatnia sie ja-
skrawo, skoro wezmie si¢ pod uwage, iz najszybsze pa-
rowce do przebycia obecnie tej drogi potrzebujg 3-ch
tygodni.

Trasa lotu wie$¢ bedzie wzdtuz wybrzezy afrykan-
skich, skad linja prostg do Buenos Aires. Steréwce beda
mogty ladowa¢ zaréwno na ladzie, jak i na morzu.

Komunikacja powietrzna w Niemczech jest juz tak
popularna, ze wiele z centralnych urzedéw panstwowych,
a niejednokrotnie i zarzadéw miast, posiada juz obok
samochodéw wtasne samoloty dla odbywania podrézy
stuzbowych. Dzienniki niemieckie przytaczajg, jak pe-
wien dygnitarz ministerjalny spedzit dzien. Od 8-ej do
11-ej pracowat w swem biurze w Berlinie, poczem udat
sig so Hannoweru (250 kim.), by o 1-ej odby¢ konferen-
cje. O 3-ej wzigt udziat w konferencji w Dortmundzie
(190 kim.), a o 4-ej w Essen (33 kim), a wreszcie 0 6-¢j
w Dusseldorfie. Wieczorem wypoczety i przebrany we
frak byt obecny na otwarciu kongresu w Berlinie.

Pewien przemystowiec niemiecki obchodzit nie-
dawno jubileusz swej 100-ej podrézy samolotem z Berlina
do Moskwy. Wybierajagc do swych podr6zy samolot, kt6-
ry leci do Moskwy zaledwie 15 godzin, podczas gdy po-
dr6z kolejg trwa az 55 godzin, zaoszczedzit on 160 dni,
albo 4.000 godzin. Towarzystwo komunikacji powietrznej
obdarzyto swegostatego klijentapigknym kufrem podréznym,
specjalnie odpowiednim do zatadowania do samolotu.

Najmtodszym pilotem na Swiecie jest chyba 15-letni
anglik Robin Sanders Clack, ktéry niedawno ukonczyt
szkote pilotazu w Zaktadach De Havilland w Stag Lane.
Mtodociany pilot bedzie musiat zaczekaé¢ jeszcze 2 lata
na otrzymanie $wiadectwa pilota kategorji ,A", gdyz
ustawodawstwo angielskie wymaga od samodzielnych pi-
lotéw ukonczony 17 rok zycia.

,Les Ailes" przynosi wiadomos$¢, ze konstruktor
niemiecki Espenlaub zbudowat awionetke 2-u osobowa,
ktorej koszt wynosi zaledwie 8.600 zi. Samolocik jest
jednoptatowcem, wyposazonym w silnik francuski 3-cy-
lindrowy, o sile 35 MK.

Dnia 30/111 kr6l wtoski w towarzystwie podsekre-
tarza stanu dla spraw lotnictwa Balbo i szefa sztabu lot-
nictwa dokonat lotu okreznego nad Rzymem na samolocie
typu Junkers'a G. 31. Lot ten byt pierwszym, jaki krol
wtoski odbyt.



Program, pracy
L. O. P, P. na najblizszy okres

Prace L. O. P. P. w roku biezgcym i w la-
tach najblizszych znamionuje hasto rozbudowy
lotnisk. Pochodzi to stad, ze racjonalny rozwdj
lotnictwa  jest niedopomy$lenia bez odpo-
wiednio rozbudowanej sieci lotnisk; brak lotnisk
dowodzi, ze lotnictwo danego panstwa znajduje
sie w stanie pierwotnym.

Rozwo0j lotnictwa cywilnego jako sportu
lub $rodka komunikacji jest mocno hamowany,
jezeli nie wrecz uniemozliwiony, o ile brak jest
szeregu lotnisk blisko potozonych jedno od dru-
giego. Ponadto trzeba pamietat, ze Polska jest
pomostem, tgczgcym zachdd Europy ze wscho-
dem. W najblizszych latach bedg uruchomione
miedzynarodowe linje lotnicze o wielkich dtu-
gosciach, ktore we wszystkich kierunkach
beda przecina¢ Polske, jako PanAstwo potozone
w centrum Europy. Przewaznie nizinna konfigura-
cjaterenu Polski daje ku temu Swietne warunki.

Obecnie Polska posiada 19 stale rozbudo-
wywanych lotnisk, zas w najblizszych latach ilo$¢
ta bedzie potrojona.

Trzeba réwniez ustawicznie pamietac¢, jak
wazne znaczenie majg lotniska na wypadek woj-
ny jako podstawowe bazy lub lotniska pomoc-
nicze dla eskadr, bronigcych przestworzy Rze-
czypospolitej.

Do pracy tej staneta ochoczo L. O, P. P.,
bedac w S$cistym kontakcie z wiadzami woj-
skowemi.

Nie ograniczajgc sie do rozbudowy lotnisk,
wtadze naczelne L. O. P. P. pomySlaty takze
0 zapewnieniu rezerw lotniczych, tworzac szkoty
pilotow i mechanikéw lotniczych. Przystapiono
do budowy Szkoty Pilotow w todzi i drugiej
Szkoty Mechanik6w we Lwowie. Obie szkoty
powstang juz w poczatku 1928 r.

Stworzenie Instytutu Aerodynamicznego
stato sie czynem dokonanym.

Dziesigtki inzynieréw korzysta ze stypen-
djow zagranicznych, uzupetniajagc swag wiedze
fachowg. Budzi sie zainteresowanie wsréd mio-
dziezy, tworzgc kursa i sktadnice modelarstwa.

Imie Polski szeroko rozbrzmiewa po Swie-
cie dzieki raidom subwencjowanym przez Lige.
W roku biezacym organizuje sie konkurs awio-
netek. Popiera sie wynalazki polskie z dziedziny
lotnictwa, wymienie tu chocby silnik konstrukcji
inz. Brzeskiego, bardzo udatny pod wzgledem
konstrukcyjnym i stanowigcy podstawe do dal-
szych studjow.

L. O. P. P. wyszkolita dotychczas okoto
50 pilotbw w Cywilnej Szkole Pilotow w Po-
znaniu, ktdrzy zasilili szeregi lotnictwa wojsko-
wego. W miesigcu lipcu roku biezagcego 68 ab-
solwentéw ukonczy 18-miesieczny kurs Cywil-
nej Szkoty Mechanikéw Lotniczych w Bydgo-
szczy, uzupetniajgc dotkliwy brak wykwalifiko-
wanych specjalistow w wojsku 1 przemysle
lotniczym. Wspomne takze o tem, ze poszcze-
golne komitety wojewodzkie z wielkiem powo-
dzeniem prowadzity kursy wieczorowe obstugi

lotniczej, osiggajac tak wazny cel, jak uzupet-
nienie szczuptej kadry mechanikéw lotniczych.
Tak wszechstronna i pozyteczna praca wy-

maga wielkich funduszéw, to tez wszyscy wra-
zliwi na potrzeby kraju obywatele, $wiadomi
grozacego Polsce niebezpieczenstwa winni sta-
ng¢ w szeregach cztonkow L. O. P.P., przyczy-

niajac sie swym groszem do rozkwitu tej ze-
wszechmiar koniecznej organizacji.
B. J.

ZE STOLICY

Koto L. O. P. P. Nr. 35 w Warszawie zatozone
zostato przy Banku Ziemianskim we wrze$niu 1925 r. Za-
rzad stanowia: prezes — p. M. Benistawski, v. prezes —
p. Wt Wotowski, sekretarka — p. C. Zaboklicka, skarb-
nik — p. Ostrowski oraz p. E. Felsz.

Koto rozwija sie bardzo pomysSinie, liczy obecnie
101 cztonkdéw i przejawia ozywiong dziatalno$¢ propagan-
dowg na terenie instytucji, przy ktérej zostato zatozone.

Na podkre$lenie zastuguje nader punktualne wpta-
canie skitadek. W ciggu 1926 r. Koto Nr. 35 wptacito Ko-
mitetowi Stotecznemu L. O. P. P. — 700 zt. z tytutu skta-
dek cztonkowskich.

Jeszcze przed rokiem cztonkowie Kota Nr. 35 po-
stanowili z inicjatywy skarbnika p. J. Ostrowskiego, do-
browolnie podwyzszy¢ sktadki z 50 gr. miesiecznie na
1 zt. i dotychczas ptacg je w tej wysokosci.

Koto Nr. 47. Na czele Kota Nr. 47, ktére powstato
przy Najwyzszej lzbie Kontroli Panstwa, stoi zarzad w skta-
dzie: prezes — F. Borowski, v. prezes — p, Sawa-Ney-
man, sekretarz — p. K, Grzybowski, skarbnik — p. K. Pol-
kowski oraz p. R. ChmieliAski.

Koto liczy obecnie 292 cztonkéw i przejawia ozy-
wiong dziatalno$¢ propagandowsa, urzadza odczyty i po-
gadanki z zakresu lotnictwa, zbiera dobrowolne ofiary na
rzecz L. O. P, P., sprzedaje cegietki na budowe Instytutu
Aerodynamicznego i t. p.

W ciggu 1926 r. Koto Nr. 47 sprzedato cegietek na
Instytut Aerodynamiczny na sume zi. 350.

W ptacanie sktadek funkcjonuje bez zarzutu i w ciggu
r. 1926 Komitet Sioteczny L. O. P. P. otrzymat z tego ty-
tutu od Kota Nr. 47 sume 2180 zi 67 gr.

WOJEW. WARSZAWSKIE.

Kurs pomocnikéw mech. lotn. W dniu 3 ub.
miesgca odbyto sie wreczenie Swiadectw absolwentom
I kursu pomocnikow mechanikéw lotniczych, zorganizowa-
nego z inicjatywy mjr. St. Sznuka przez Warszawski Ko-
mitet Wojewoédzki L. O. P. P. przy wspoétudziale Dep. IV
Lotniczego M. S. Wojsk, i dowddztwa 1 putku lotnicze-
go, ktdére udzielito lokalu putkowej szkoty obstugi.

Na kurs, ktéry trwat 8 miesiecy (od 27.1V 1926 do
15.1 1927 r.), uczeszczato 35 stuchaczy, a
otrzymato 26 ucznidw, przewaznie b, absolwentéw szkét
rzemie$lniczych i technicznej kolejowej.

Program prac na kursie, poza przedmiotami
cjalnemi, jak nauka o silnikach, budowa

spe-
ptatowcow, te-

Swiadectw



orja lotu i technologja materjatéw lotniczych, obejmowat
rowniez przedmioty ogdlnoksztatcace, jak matematyke, fi-
zyke i rysunki techniczne, pomocne przy opanowaniu
nauk $cisle fachowych.

Oprécz wyktadéow przedmiotow wyzej wymienio-
nych, stuchacze zapoznali si¢ na zajeciach praktycznych
z budowg, montazem i demontazem silnikow typéw uzy-
wanych w Polsce, oraz obstuga, budowa, regulacjg, skta-
daniem i rozbiérkg ptatowcow, a takze zwiedzili fabryke
$migiet na Bielanach, fabryke $rub Wagnera, wszystkie
dziaty centralnych warsztatéw lotniczych, fabryke ,Wul-
kanit" oraz fabryke ,Skoda”.

Nauka i zajecia praktyczne
nie od godz. 17-ej do godz. 21-ej.

Wyktadowcami byli: inz. Boi. Zalewski, inz. kpt.
Brodowski, inz. kpt. Biesiekierski, kpt. Przedborski i kpt.
Ostrowski. Zajecia praktyczne prowadzili majstrowie woj-
skowi: Kobus, Gerlicki i Dworak z dziedziny nauki o sil-

odbywaty sie codzien-

nikach, oraz Figlak, Skibski, Harwazinski i Hotubiec —
budowe ptatowca.
Nauka na kursie byta catkowicie bezptatna, gdyz

koszty pokrywat Warszawski Komitet Wojewo6dzki.
Wychodzac z zatozenia, ze danie wiedzy fachowej
stuchaczom nie rozwigzuje kwestji przygotowania kadr
mechanikéw lotniczych, Warszawski Komitet Wojewo6dzki
i Rada Pedagogiczna wystarali sie dla wszystkich absol-
wentéw kursu o ptatne praktyki w fabryce ,Skoda", ,Au-

toremoncie" i ,,Aerolocie.".

Réwnocze$nie z zakonczeniem | kursu odbyto sie
otwarcie Il kursu pomocnikéw mech. lotniczych, ktéry
z powodu rozszerzenia programu bedzie trwal 10 mie-
siecy.

Na Il kurs uczeszcza 45 stuchaczy, przewaznie ab-

solwentéw szkét rzemies$lniczych lub szkét powszechnych,
ktérzy wykazali sie conajmniej 3-letnig praktyka rze-
mie$lnicza.

Z WILNA

Walne zebranie Komitetu Wojew. w Wilnie.
W d, 3 ub. miesigca odbyto sie zwyczajne ogdlne zgroma-
dzenie Wilenskiego Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P.
przy wudziale delegatéw komitetéw powiatowych czton-
kow zarzadu, komisji rewizyjnej i rady nadzorczej. Obecny
byt réwniez p. wicewojewoda Malinowski.

Po zagajeniu obrad przez prezesa zarzadu p. Bia-
tasa, powotano prezydjum zebrania w sktadzie: p. Szczep-
kowski — przewodniczacy, pp. Parczewski, Swigtecki
i ks. Olszanski — asesorowie, p. Budkiewicz — sekretarz.

Przed porzadkiem dziennym zebrani przez powstanie
uczcili zmartych cztonkéw, §. p, Kazimierza Zawisze i Ka-
zimierza Wimbora, poczem nastapity sprawozdania zarzadu,

Koto L. O. P. P. w Chinach.

W numerze marcowym ,,Mto-
dego Lotnika” podalismy wyjat-
ki z listu prezesa Zwigzku Mto-
dziezy Polskiej w Charbinie
w Chinach, p. Gwinona Sadkow-
skiego, ktéry pisat nam o orga-
nizowaniu sie przy zwigzku Kota
L. 0. P

Przed paru dniami otrzyma-
liSmy od Zwigzku mtodziezy Pol-
skiej w Charbinie drugi list z za-
wiadomieniem, ze Koto L.O.P.P.
juz wyszto ze stadjum organizacji
i rozpoczyna prace propagan-
dowg wsréd kolonji  polskiej w
Charbinie.

Kotu L.O.P.P. w Charbinie
jaknajserdeczniej zyczymy roz-
woju i owocnej pracy w urze-
czywistnieniu postawionych so-
bie celow.

P. Gwinon Sadkowski,
prez. Zw. mtodz. polsk.
w Charbinie.

komisji rewizyjnej i rady nadzorczej; sprawozd ania przy-
jeto do wiadomos$ci, a zarzadowi udzielono absolutorjum

Dalej zebrani uchwalili przedstawiony przez Zarzad
program prac i budzet na r. 1927, zamkniety w sumie
130.000 zt. Po stronie dochod6w gtéwng pozycje stanowig
wptywy z IV Tygodnia lotniczego — 54.000 zt. i ze skta-
dek cztonkowskich 52.000zt. Po stronie wydatk6w 50,000 zi,
przeznaczone jest na remont hangarow i lotniska na Po-
rubanku pod Wilnem oraz na budowe lagdowiska w Mo-
todecznie, 38.000 zt. wptacone bedzie Zarzadowi gt., 18.000 zt
propaganda, 5.000 zt. prowadzenie wilenskiej stacji aero-
logicznej i 4.000 zt. jako dotacja dla Instytutu Aerodyna-
micznego w Warszawie.

Po zatatwieniu spraw programowych dokonano wy-
boréw do zarzadu, do komisji rewizyjnej oraz delega-
tow na ogélne zgromadzenie L. O. P, P.

Do zarzadu weszli pp. St. Biatas, St. Laguna, putk.

S. G. W} Powierza, Br. Wincz. J. Rodziewicz, W. Sta-
winski, J. Muszynski, Wt tuczynski iJ. Zdanowski oraz
prezesi najliczniejszych komitetéw: kolejowego, lesnego

i wilenskiego pp. Budkiewicz, Wt. Szmidt i L. Butarewicz—
jako cztonkowie i pp. K. Jantzen, putk.-pilot J. Kossow-
ski oraz St. Sita-Nowicki — jako zastepcy.

Do komisji rewizyjnej wybrano pp. ,1 Pietraszew-
skiego, K. Swigteckiego i B. Cywinskiego oraz na zastep-
cow ks. Olszanskiego i staroste Nitostawskiego.

Delegatami na ogélne zgromadzenie sg p. wojewoda
Wt. Raczkiewicz i prezes A. Szczepkowski, zastepcy pp.
Br. Wincz i inz. Budkiewicz.

Po zakonczeniu obrad delegaci udali si¢ na lotnisko
na Porubanku, gdzie obejrzano stan robdt przy remoncie
i dokonano szeregu lotéw pasazerskich.

Z NOWOGRODKA.

Kurs instruktoréw modelarstwa. Wojewddzki
Komitet L. O. P. P. w Nowogrédku urzadza w lipcu r.b.
II-gi doroczny kurs modelarstwa lotniczego, nadajgcy sie
specjalnie dla pp. nauczycieli szkét powszechnych. Kurs
trwa¢ bedzie okoto miesigca.

Na kurs przyjmuje sie zasadniczo cztonkéw Ligi
zamieszkujacych na terenie wojewddztwa Nowogrédzkiego,
o ile jednak okazg sie wolne miejsca, uwzglednione zo-
stang podania cztonkéw z innych miejscowosci.

Zgtoszenia przyjmuje sekretarjat Wojew. Komitetu
L. O. P. P. w Nowogrédku do dnia 15VI r. b.

Koto w Zbarazu. W ubiegtym miesigcu przv Gim-
nazjum Panstwowem w Zbarazu powstato Koto Modelar-
skie, ktore liczy obecnie przeszto 50 cztonkéw. Dyrekcja
gimnazjum wraz z dyr. Domin. Pytlem otacza Koto tro-
skliwg opieka, udzielajac mu wszelkich niezbednych po-
mocy. Opiekunem Kota jest prof. Marjan Krajniak.

Cztonkowie Kota odbyli szereg zebran, na ktérych
omawiany byt program prac.

Jeden z uczniéw p. St. Ganowski wygtosit dla ucz-
niow catego gimnazjum odczyt p.t. ,Jak cztowiek stat sie
panem powietrza".

Obecnie Koto przygotowuje przedstawienie amator-
skie na doché6d Kota.

O dalszych pracach
numerze.

Kota podamy w przysztym



Udziat Polski w miedzynarodowych
zawodach balonéw w Pradze

Aeroklub Czechostowacji organizuje w dniu
11 czerwca b. r. w Pradze miedzynarodowe
zawody balondéw wolnych na odlegtosc.

Wyznaczono 5 nagréd od 5,000 do 1,000
koron czeskich, nie liczagc pamigtkowych zetonow
dla wszystkich biorgcych udziat w zawodach.

Stosownie do regulaminu Miedzynarodo-
wego Zwigzku Lotniczego (F. A. 1), ktéry obo-
wigzuje przy konkursach miedzynarodowych,
w zawodach moga bra¢ udziat jedynie balony
wolne klasy A kateg. 2 i 3 (balony o pojem-
nosci 601 — 900 m3i 901 — 1200 m3. Zatoge
balonu kat. 2 bedzie stanowi¢ tylko sam pilot,
a kategor. 3 — obowigzkowo takze i pomocnik
pilota.

Ze strony Polski projektowany jest udziat
dwéch balonéw klasy A, kategorji 2. Koszty
zwigzane z zawodami bedag pokryte przez Sze-
fa Depart. IV Lotn. Obecnie toczg sie per-
traktacje co do kwestji, pod jaka egidg wezma
udzial w zawodach nasi lotnicy, poniewaz nasz
Aeroklub, do ktorego wytgcznie nalezy repre-
zentacja lotnictwa polskiego na tego rodzaju
imprezach, nie funkcjonuje.

W zawodach praskich majg wzig¢ udziat
balony: ,Lwoéw” lub ,Poznan“ (catkowicie wy-
konane z materjatu polskiego) i ,Warszawa”—
wyrobu francuskiego, z obsadg: por.-pil. Kracz-
kiewicz i por.-pil. Janusz.

Zawody zapowiadajg sie dla nas bardzo
interesujgco, gdyz stanowig pierwszy wystep
polskiej aeronautyki na terenie miedzynarodo-
wym.

Nasi piloci bedg rywalizowa¢ z takim Swia-
towym asem, jak belg Demuyter, 3-krotny zdo-
bywca puharu Gordoun-Benneta, a takze z in-
nymi wytrawnymi pilotami, przedstawicielami
aeroklubéw: Francji, Belgji, Niemiec i Hiszpanji,
ktore zgtosity swoj udziat w zawodach.

putk. F. Botsunowski.

Raid putk. de Pinedo

Jak wiemy, zostal on przerwany, wskutek
przypadkowego zniszczenia samolotu.

Dn. 4 kwietnia przybyt de Pinedo do Hot
Springa i wyruszyt stamtad 6. IV. o godz. 6.15
w kierunku San Diego (na brzegu Oceanu Wiel-
kiego).

O godz. 10 min. 18 opuscit sie na jezioro
w okolicy Phoeninix (Arizona) celem zaopatrze-
nia sie w benzyne.

Redakcja i Administracja

Prenumerate przyjmuje sie tylko na okres kalendarzowy; jes$li nie jest zgéry wymoéwiona,

otwarte od 11-ej do 3-ej codziennie,

Podczas nabierania paliwa jaki§ miody
amerykanin rzucit nierozwaznie ptongca zapatke
na wode, po ktdérej ptywata benzyna, wywotu-
jac pozar, ktdéry zniszczyt doszczetnie wodtio-
ptatowiec.

Na zagdanie de Pinedo zostat przygotowa-
ny nowy, identyczny wodnoptat, ,Santa Maria II",
ktéry po wyprébowaniu ma by¢é przetranspor-
towany okretem do N. Yorku.

Wznowienia raidu mozna sie spodziewac
w pierwszych dniach maja.

Walne Zebranie Kota ,,Start*

W dniu 10 kwietnia b. r. odbyto sie Ogdlne
Zebranie Programowe Kota ,Start".

Zebranie zagait prezes, p. Bolestaw Miszu-
towicz, ktoéry podkreslit konieczno$¢ reorgani-
zacji Kota i wspotdziatania ,,Startu” z redakcja
»Mtodego Lotnika” przy wykonywaniu jej pla-
néw. Uczestnicy Ogolnego Zebrania w dyskusji
na ten temat powzietej, uznali miesiecznik ,,Mto-
dy Lotnik” za pismo najblizsze swym sprawom
i pragngc nawigzac¢ Scisty kontakt, postanowili
jednogtos$nie prenumerowaé obowigzkowo "Mito-
dego Lotnika".

Zaproszony na Ogdblne Zebranie p. red.
Osinski, referujgc sprawe koordynacji pracy
»Mtodego Lotnika“ ze ,Startem"”, naszkicowat
projekt przeksztatcenia Kota w organizacje je-
szcze bardziej fachowa, ktéraby niejako spet-
niata role Zwigzku Mtodych Konstruktorow,
obejmujac teren catej Polski. Projekt zostat przez
Ogo6lne Zebranie przyjety. ,Koto Lotnicze Start"
bedzie spetnia¢ zadanie ,,Zwigzku Mtodych Kon-
nstruktorow", zachowujac jednak obecng nazwe
i organizacje.

Program prac na rok biezgcy referowali:
prezes p. Bolestaw Miszutowicz i kierownik tech-
niczny, p. Bolestaw Jarosz. Po ozywionej dy-
skusji na ten temat postanowiono w roku 1927
zbudowaé szybowiec rekordowy K. S. Il. i awio-
netke K. S. lll, zaprojektowang przez cztonkéw
»Startu®, oraz modele tych aparatow.

Précz prac technicznych przewidziany jest
caty szereg wyktadow i odczytéw o lotnictwie
oraz cykl referatow dyskusyjnych.

W maju b. r. cztonkowie ,Startu” wezmga
czynny udzial przy organizowaniu Wystawy
Lotniczej, na ktorej beda wystawione nastepu-
jace eksponaty Kota: Szybowiec K. S. I, mo-
del szybowca K. S. Il, oraz inne modele latajgce

i redukcyjne.
précz Swiat. Redaktor przyjmuje od 2-ej do 3-ej.

pismo bedzie wysytane na-

dal, a prenumerator zaciggnie wobec wydawnictwa diug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych nalezy zataczac
znaczki pocztowe na porto lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1 egz. — 15 gr., 2—-4 egz. — 30 gr., ponad 4 egz, — 40 gr.

Komitet Redakcyjny Miodego Lotnika stanowia: Prof. Polit. Warsz, Cz. Witoszynski, E, Czerniawski, W. Martin, pptk.

inz. Z. Zych-Ptodowski, szef Dep. Lotn.

M. S. Wojsk. putk. pilot inz. L. Rayski,

dyr. Kom. Stét. L. O. P, I'. T. Re-

rutkiewicz, mjr, Szt. Gen. A. Stebtowski, dyr. A. Wygard.

Redaktor: JERZY OSINSKI.

Zaktady Graficzne ,Drukarnia Bankowa'l, Warszawa,

Wydawca: Komitet Stoteczny LIGI OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA.

Moniuszki 11.



Dla prenumeratorow rocznych i poétrocznych

,.Mtody Lotnik* przygotowat

BEZPLATNE LOTY

W dniu 1-szym lipca r. b. odbedzie sig losowanie

Stale] premji kwartalnej.

Kazdy, kto optacit lub optaci przed dniem 25 czerwca b. r. prenumerate poétroczng
za 1-e pohocze b. r. otrzymuje swdj numer czterocyfrowy (na 1-ej stronie N-ru
czerwcowego z b. r)

Cztery ostatnie cyfry gtéwnej wygranej w kwartalnych ciggnieniach dolaréwki bedag za-
razem numerem, ktéry wygrywa bilet bezptatny na lot w obie strony —w kierunku
i czasie przez siebie wskazanym.

Azeby udostepni¢ korzystanie z naszych premij mieszkaricom prowincji, bedg im
zwracane koszty przejazdow kolejg do najblizszego portu lotniczego,
z ktérego odlatujg samoloty pasazerskie.

Tak np. gdyby wygrat lot mieszkaniec Wilna - otrzyma zwrot kosztéw biletu 3 Kl
z Wilna do Warszawy i z powrotem.

Gdyby posiadacz wylosowanego numeru nie zgtosit sie w ciggu trzech tygodni, premje
otrzyma okaziciel numeru odpowiadajgcego czterem ostatnim cyfrom nastepnej premji dolaréwki.

Kolejno$¢ premij bedzie brana z urzedowego komunikatu M. S. o ciggnieniu dolarowki.
Kolejnos¢ bedzie dotagd stosowana, dokad kto$ premji nie otrzyma.

Wygrywajagcy otrzyma listowne zawiadomienie o wygranej, nazwisko za$ jego i adres,
oraz szczegOty dotyczace podrézy bedg podane w ,Miodym Lotniku“.

Prenumerata roczna ,,Mtodego Lotnika“ — zt. 6,—; poOtroczna — 1zt 3,50.

Wptacaé mozna do Pocztowej Kasy oszczednosci na konto Nr. 9511.

SVPEN NE N e \2E. VIE. \t£. VIE. d / . v j " . alJA AlA.

=¥

Kto chce zaznajomié sie z zasadami lotnictwa niech przeczyta:

I OGOLNE WIADOMOSCI Z LOTNICTWA £

S. Czerwinskiego.
168 stron, 59 rysunkow. Cena 1 zt. 50 gr.

h) Ten nadzwyczaj tani podrecznik opisuje wszystkie aparaty latajagce od balonu do ra- £
kiety. Kazdy kto poznat arytmetyke moze nauczy¢ sie oblicza¢ i projektowaé szy-
bowce i ptatowce. Ksigzke te poleca Gtowny Zarzagd L.O.P.P. Wydanie Komitetu £

Powiatowego L.O.P.P. w Kowlu. iE
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Kréotkie Sprawozdanie Komitetu Stotecznego L. O. P. P.
za rok 1926.

Praca komitetu podzielona jest na cztery
dziaty: organizacyjny, propagandowy, technicz-
ny i finansowy

Omoéwimy pokrotce kazdy z tych dziatow.

I. ORGANIZACIJA.

Na 1 stycznia 1927 r. Komitet Stoteczny
liczyt 175 kot przy roéznych instytucjach i 58
kot ,kolejowych", z og6lng liczbg cztonkéw —
44.279. W ciggu roku 1926 powstato nowych
kot 40 z liczbg 3.146 czt.

W ostatnich miesigcach 1926 r. Komitet
Stoteczny rozwingt wytezong akcje propagan-
dowg na terenie szk6t warszawskich, organizu-
jac Kota Ligi, urzgdzajac liczne odczyty i po-
gadanki o lotnictwie, ilustrowane przezroczami
i filmami.

Do powodzenia tej akcji przyczynia sie
w duzej mierze poparcie wiadz szkolnych oraz
zrozumienie doniostosci tej akcji przez grono
nauczycielskie.

Na specjalne podkreslenie zastuguje Koto
Nr. 25 istniejgce przy Komitecie Stotecznym,
najliczniejsze z kot Ligi, gdyz liczy 7.295 cztonkow

Pod wzgledem organizacji, Koto Nr. 25
jest wyjatkiem, gdyz sktada sie z pojedynczych
0s6b, nienalezacych do zadnej instytucji i rekru-
tujgcych sie ze wszystkich warstw spotecznych.

Liczba cztonkdw kota Nr. 25 stale wzrasta.

Wptywy z optat cztonkowskich wyniosty
36.422 zt.

Komitet Dyrekcyjny P. K. P., ktory w ro-
ku sprawozdawczym nalezat jeszcze do Kom.
Stot. wykazat — jak i w roku ub. — b. inten-
sywng dziatalnosé¢,

Suma wptywéw z Il Tyg. Lot., jaka wpty-
neta do Komitetu Stotecznego na skutek akcji
Dyrekcyjnego Komitetu Kolejowego wynosi zih
11.225.51.

I. PROPAGANDA.
Na pierwszym miejscu postawi¢ nalezy
akcje prasowa, jaka przeprowadzit Komitet

Stoteczny w ciggu r. 1926, Znajdujac zawsze
miejsce na tamach prasy codziennej, Komitet
byt w moznosci $cistego informowania spote-
czenstwa oswychzamierzeniach i planach, uzy-
skujagc w ten sposéb blizsze zetkniecie ze spo-
teczenstwem i pozostajagc w nierozerwalnym
z nim kontakcie. Wydawany przez Komitet
Stoteczny wtasny organ — miesiecznik ,,Miody
Lotnik™ zyskuje z kazdym miesigcem coraz
wiekszg poczytnos¢; nietylko wsrdéd miodziezy,
ktorej gtéwnie Miody Lotnik stuzy, lecz takze
wsérod starszego spoteczenstwa.

Do kazdego numeru ,Mtodego Lotnika”
dotgczano w roku sprawozdawczym Biuletyn

Komitetu Stotecznego L.O.P.P. omawiajacy waz-
niejsze prace i zamierzania Komitetu i Kot
L.O.P.P.

Dzieki uprzejmosci Polskiego Radja, Komi-
tet Stoteczny miat mozno$¢ nadawania czestych
komunikatow, informujac, na roéwni z prasg,
spoteczenstwo o pracach Komitetu.

W ciggu roku 1926 prelegenci Komitetu
Stotecznego wygtlosili ogdétem 295 odczytow,
z czego 185, a wiec 63% ogdlnej liczby odczy-

tow, na terenach szkét. Ogotem wystuchato
odczytéw 32.818 osob.
Komitet urzadzit w ciggu 1926 roku 14

wycieczek na lotnisko wojskowe oraz do Cen-
tralnych Warsztatow Lotniczych.

W koncu roku 1926 Komitet wydat 3.500
egzemplarzy broszury ,Sposoby obchodzenia
sie z ptatowcami”, zawierajgcg szereg najprak-
tyczniejszych wskazéwek dla obstugi lotniczej.

Il. DZIAL TECHNICZNY.

Przy omawianiu dziatu technicznego pod-
kresli¢ nalezy w pierwszym rzedzie wykoncze-
nie Instytutu Aerodynamicznego, ktérego budo-
wa zapoczatkowana zostata w r. 1925,

Najwieksza cze$¢ robdt z ostatecznem wy-
konczeniem gmachu zostata wykonana w ciggu
roku 1926. Obecnie dokonano juz catkowicie
montazu maszyn, przeprowadzono instalacje
elektryczng iurzgdzenia wewnetrzne tak, ze brak
tylko kilku instalacji laboratoryjnych.

Komitet Stoteczny wydatkowat dotad na
budowe okoto 72 miljona zt. Ogélny koszt bu-
dowy Instytutu Aerodynamicznego wyniost do
dnia 31 XII 1926 r. — z}. 865.000.

Komitet Stoteczny L.O.P.P. zorganizowat
w roku 1926 specjalny kurs instruktorow mode-
larstwa, dla nauczycieli szkét warszawskich.

W zwigzku z propagowaniem idei lotnictwa
wsérod miodziezy, Komitet Stoteczny L. O. P. P.
zwrocit uwage na Sekcje Lotniczg K.M. Studen-
tow Politechniki Warszawskiej,grupujaca w swym
tonie przysztych inzynierow lotniczych.

Sekcja uzyskata od komitetu subsydjum
okoto 7.000 zt. na budowe ptatowca konstr.
p. Drzewieckiego, oraz pp. Wigury i Rogalskiego.

IV. TYDZIEN LOTNICZY.

Wptyw z ,Tygodnia Lotniczego" postano-
wiono oprze¢ na dobrowolnych ofiarach spo-

teczenstwa.
Czysty zysk na terenie stolicy wyniost
50.171 zk. 42 gr. przy kosztach 13.811.32 zi

Szczeg6towe sprawozdanie z ,Tygodnia"”
jak réwniez imprez organizowanych w r. 1926, po-
dawalismy w poprzednich numerach Mt Lotnika.



