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jYa naszym

Ubiegty miesigc obfitywat w wydarzenia
o0 pierwszorzednej dla nas doniostosci.

Przedewszystkiem, zostat opracowany przez
specjalny organ L. O. P. P. do spraw miodzie-
zy regulamin k&t szkolnych) Ligi. Ta napozor
btaba sprawa w duzym stopniu tamowata do-
tychczasowag naszg prace.

Drugga wazng sprawgjest utozenie progra-
mu pracy dla k6t miodziezy, o ktdrym obszernie
napiszemy nastepnym razem. To co dotychczas
zdziatano nie zawsze opierato sie na racjonal-
nym programie. Opracowany obecnie przez L. O.
P. P. kierunek pracy, uzgodniony
stwem os$wiaty i wtadzami
kres bezplanowosci.

z Minister-
wojskowemi, potozy

Teraz juz wszystko zaleze¢ bedzie od was
,»mtodzi lotnicy", od tego jak wyzyskacie pomoc
Ligi.

Nastapit tez wazny krok w dziedzinie orga-
nizacji naszego sportu lotniczego.

W numerze lutowym omawiajgc przyszie
zadania Aeroklubu Polski pisaliSmy:

Aby Aeroklub spetnit wszystkie swe obo-
wigzki wobec lotnictwa cywilnego, musi wyjs¢
poza ramy instytucyj bankietowo-reprezentacyj-
nych, winien sta¢ sie bardziej dostepnym dla
ogotu', stowem — chcieliSmy widzie¢ w Aeroklu-

CAVEANT CONSULES...

,Tydzien Lotniczy™ minat.

ze juz spetniliSmy swoéj obowigzek wobec lotnictwa.

O nie, hasto jednania Lidze nowych cztonkéw, gtoszone w czasie ,,Tygodnia” dalej

wtc/nolJ(regu

bie Polski jesli juz nie aeroklub PUznenski, to
przynajmniej jeden z klubéw angielskich.

A tymczasem? — Aeroklub Polski idzie
wyraznie w kierunku reprezentacyjnym. Juz sam

sktad komitetu organizacyjnego jest wymownym
tego dowodem.

Totez biorgc te dagzenia pod uwage, po-
stanowilismy, nie czekajgc na ukonstytuowanie
sie Aeroklubu Polski, zrealizowac rzucony na tem
miejscu przed kilkoma miesigcami projekt zorga-
nizowania na wzor kluboéw angielskich Aeroklubu
Akademickiego, ktoryby zjednoczyt liczne juz
obecnie, zwtaszcza ws$réod akademikéw, rzesze
mito$nikow sportu lotniczego.

Aeroklub  Polski skoro ukonstytuuje sie
[a kiedy$S to musi nastgpi¢!) — niechaj repre-
zentuje, Akademicki chce pracowac; nie watpi-

my, ze bedzie pracowac.

Jeszcze jedno wydarzenie. Awjonetka p. Ko-
ztowskiego odbyta prébne, b. udatne loty. Zapat
i silna wola odniosty triumf. Ale nietylko te
walory widzimy w pracy konstruktora ,,Jutrzenki".

P. Koztowski dowiddt tez, ze jest zdolnym
konstruktorem.

Zyczymy mu, by nie
zdolnosci.

zaniedbat swych

Co kilkusetny, czy nawet tysigczny obywatel zlozyt pare groszy — a sadzimy

Znow mozna przez rok nie myslec...

wzywa opieszatych.

Musimy dalej, z réwng sitg i wytrwatoécig dazy¢ do wzrostu naszej organizacji.

Jeszcze tyle terendw nieobjetych! Wie§,
Ligi nie nalezy?!

miasteczka, no a ilez

jeszcze mieszkancéw Warszawy do

A ty, czytelniku, jeste$ juz cztonkiem Ligi, optacasz 50-groszowe sktadki regularnie?

Jesdli rozwdéj polskiego lotnictwa nie jest

ci obojetny, wiedz,

ze zalezy on odfunduszéw L. O. P. P,

a brakfunduszéw w Lidze, to skutek tego, ze doniej nie nalezysz.



W. Korbel

Zaranie lotnictwa sportowego w Polsce

Tak! — dzisiaj mozemy juz mowi¢ o za-
raniu lotnictwa sportowego w Polsce. A mamy
do tego kilka powoddw.

Pierwszym jest ogtoszenie konkursu awjo-
netek, ktéry, jak wiadomo, rozpocznie sie 6-go
pazdziernika. Drugim jest fakt zgtoszenia sied-
miu awjonetek, jak na pierwszy konkurs w Pol-
sce— cyfra imponujgca. Trzecim ibodaj czy nie
najwazniejszym jest to, ze jedna z awjonetek
jest zbudowana w catos$ci przez ucznia gimna-
zjalnego.

Doprawdy, jest sie z czego cieszy¢; nietyl-
ko mamy konkurs i sporg ilo$¢ zgtoszonych
awjonetek, ale jak sie okazuje, lotnictwem
sportowem zajeta sie rowniez miodziez, ten
niewyczerpany zbiornik zapatu i energji, ten
mtody zarybek przysztych pilotow, konstrukto-
row, organizatorow i t. d.

JesteSmy narodem miodym, zdolnym, am-
bitnym, i chcemy zy¢ i utrzyma¢ w swem po-
siadaniu nasza ukochang a ciezko zdobytg wol-
nos$¢ i ziemie — musimy tych skarbow bronié
wszelkiemi sposobami— przedewszystkiem roz-
budowujgc lotnictwo, propagujac je miedzy mto-
dziezg i przyciggajagc jaknajliczniejsze warstwy

narodu do lotnictwa — do przyszitej obrony.
Nasi najgrozniejsi sasiedzi, Niemcy, zro-
zumieli to dawno. W tegorocznym konkursie

w Rhon braty udziat az 72 szybowce i awjo-
netki zbudowane w wiekszo$ci przez mtodziez

Sludent Wt. Koztowski, ktéry jako uczen VIII kl. w r. z
zbudowat w Kaliszu samolot sportowy wtasnego pomystu.

zgrupowang w zwigzkach lotniczych. W Niem-
czech lotnictwo sportowe ma bardzo wydatne
poparcie moralne i materjalne ze strony rzadu.

Lotnictwo sportowe rozwija sie réwniez
doskonale w Anglji. Kazdy klub sportowo-lot-
niczy (a jest ich tam wiele) otrzymuje subwen-
cje od rzagdu na zakup awjonetek i szkolenie
pilotéw sportowych.

Sadze, ze w sposéb podobny moznaby i u
nas rozpocza¢ akcje popierania lotnictwa spor-
towego. Bardzo wiele spodziewamy sie obecnie
od nowopowstatej Sekcji dla spraw mtodziezy
przy Zarzadzie Gt L. O. P. P, oraz Aeroklubu
Akademickiego.

Dobrzeby tez byto stworzy¢ w tonie
L. O. P. P. jaki$ specjalny wydzial majacy na
celu propagande i popieranie zaré6wno mater-
jalne jak i moralne lotnictwa sportowego. Wy-
dziat taki ujatby zainteresowanie w pewne to-
zysko, zachecatl do pracy, prace te korygowat,
dawat pomoc materjalng w naturze etc.

Ze akcja podobna wydataby owoce, do-
Swiadczytem tego sam. W roku 1925 i 1926
pisatem w ,Lotniku“ z inicjatywy redaktora
Ostrowskiego, cykl artykutow specjalnie po-
Swieconych mtodziezy o budowie awjonetek.
OddZwiek znalaztem natychmiast. Po pojawie-
niu sie artykutéw odrazu rozpoczat budowe
awjonetki p. Koztowski w Kaliszu i LipczynAski
w Poznaniu, potem Moryson i Nawrot z pomo-
cg p. Koztowskiego. Wymienieni prowadzili
stale korespondencje ze mng. Jak mogtem, stu-
zytem im radg i wskazowkami. z.e skutek jest,
to wiemy — Kkaliska awjonetka juz lata; mamy

w Polsce o jednego przysztego konstruktora
wiecej.
Jestem pewien, ze podobna akcja roz-

pocznie sie w niedtugim czasie na wielkg skale.
Petnych zapatu organizatorow nam nie brak —
przytem nasze lotnictwo sportowe wykazato
swg zywotno$¢ — siedem awjonetek to impo-
nujgca cyfra!

Szczegobtly techniczne awjonetki
W. Koztowskiego

Awjonetka jest jednoptatem dwumiejsco-
wym. Powierzchnia skrzydet 14,2 m2 ciezar
catkowity 470 kg., silnik Anzani 45 M K. Kadtub
wykonany z ram klejonych z listew sosnowych
10 X 10 taczonych weztami ze sklejki i z po-
dtuzni sosnowych 24 X 24 S$cie$niajacych sie ku
tytowi. Catos¢ pokryta sklejkg 1.5 i 2 m/m.
Silnik wbudowany na specjalnem rusztowaniu
z rur stalowych. Za silnikiem przegroda ognio-
wa. Zbiorniki benzyny i oliwy obliczone na
3 godz. lotu. Skrzydto catkowicie wolnonosne,
profil M B 12. Konstrukcja klasyczna: dwa



dzwigary skrzynkowe, zeberka kratowe z liste-
wek 6 x 124tgczonych weztami ze sklejki 1 m/m.
Usztywnienie wewnetrzne przebiega w dwoch
ptaszczyznach dla uodpornienia na skrecanie.
Skrzydto przytwierdzone z dotu kadtuba, przy
pomocy weztow z blachy stalowej 2 m/m.

Grubos¢ skrzydta jednakowa na
rozpietosci. Dla statecznosci
giete ku gorze.

catej
konce lotek wy-
Stateczniki o ksztattach pro-

stokgtnych wykonane tak jak i lotki ze sklejki
Im/m. Podwozie z rur stalowych, normalne,
z amyrtyzatorami gumowemi. Obcigzenie na
m2= 33 kg, obcigzenie na 1 MK = 10,4 kg.
Awjonetka dotychczas wykonata pare lotow
w tych jeden z pasazerem. W powietrzu jest
czuta normalnie i tatwa do prowadzenia. Obla-
tat awjonetke inz. pilot S. Czyzewski.

Sport lotniczy w Anglji

Szybki rozwdéj sportu lotniczego w'Anglji
nie jest jedynie wynikiem zaciekawienia naj-
nowszym rodzajem lokomocji, lecz zrozumienia
roli, jakg odgrywa lotnictwo w ewolucji ustroju
naszego zycia. Wychowujac od tysigca lat spo-
teczenstwo w zamitowaniu do zeglarstwa, pod-
stawy bytu i potegi brytyjskiej, anglicy obec-
nie dazg do wpojenia zamitowania i zaintereso-
wania zegluga powietrzng droga jaknajdalej
idacej propagandy lotnictwa sportowego, ktore-
by umozliwito latanie w warunkach, w jakich
egzystujg inne rodzaje sportu o charakterze
komunikacyjno - turystycznym, jak np. zeglar-
stwo, automobilizm etc.

Poniewaz uprawianie sportu lotniczego dla
pojedynczych os6b jest zbyt kosztowne, An-
glicy organizujg sie w aerokluby, ktérych jest
obecnie 15, nie liczac aeroklubéw balonowego
i sterowcowego *.

Powstajg tez aerokluby i w kolonjach an-
gielskich, np. Singapore, Indjach, a takze w do
minjach: Kanadzie, Australji i Potudn. Afryce.

Acerokluby angielskie, majgc na celu pro-
pagande lotnictwa i umozliwienie uprawiania
sportu lotniczego, #3czg przedstawicieli Swiata
arystokracji, przemystu lotniczego i mitosnikow
lotnictwa. W poréwnaniu z innemi klubami, sg
one dostepniejsze dla szerszego ogo6tu, szcze-
golnie dla mtodziezy.

Do aeroklubow angielskich moga tez na-
leze¢ panie, ktére w Anglji nie majg oddziel-
nych aeroklubow, jak to ma 'miejsce np. we
Francji.

*) Pierwszy aeroklub w Angljijpowstat w r, 1901.

Eskadra lotnicza treningowa Aeroklubu Londynskiego na wlasnem lotnisku w Stag-Lane.

Angielskie aerokluby posiadajg wtasne lot-
niska, hangary, warsztaty reparacyjne, a takze
i instruktoréw b. intensywnie ¢wiczacych licz-
ne zastepy pilotow.

Tak np. w aeroklubie londynskim od sier-
pnia 1925 r. do 1 stycznia 1927 r. wyszkolito
sie 30 pilotow. Aerokluby rozporzadzajg pta-
towcami wytgcznie wyrobu krajowego; sg to
przewaznie: De Havillandy (typ Moth), Bri-
stole, Whippet’y, Avro’y i inne, od stabosilni-
kowych awjonetek do ptatowcéw o silnikach
500 MK.

Obok klubéw senjorow
wyzszych wuczelniach aerokluby akademickie,
rozporzadzajace rdwniez wiasnemi lotniskami,
hangarami i eskadrami lotniczemi, jak np. aero-
kluby w miastach Cambridge, Oxford i innych.
Sfery miarodajne starajg sie umozliwi¢ pra-
ce miodziezy szkét Srednich, ktéra w ostatnich
latach zorganizowata sie w b. liczne kotka lot-
nicze i aerokluby szkolne.

Ten szybki rozw6j lotnictwa sportowego
w Anglji nalezy zawdziecza¢ nietylko zaintere-
sowaniu sie sportem lotniczym szerszego spote-
czenstwa, naog6t w Anglji zamoznego, lecz gtéw-
nie poparciu angielskiego przemystu lotniczego,
ktory dazac do spopularyzowania nowego $rod-
ka komunikacji i zdrowej rozrywki, zabezpie-
cza sobie jednocze$nie rynki zbytu.

Rozwd6j sportu lotniczego jest tez popie-
rany przez sfery rzagdowe w mys$l polityki da-
zacej do rozwoju gospodarstwa krajowego i two-
rzenia obrony przeciwlotniczej.

powstaja przy

Putk. Feliks Botsunowski.

Sa to przewaznie dwupta-

towce De Havilland typu Moth.



JAK PRACUJE AEROKLUB ZACHODNIOCZESKI

Z trzech aeroklubow znajdujgcych sie na
terenie Czechostowacji, a mianowicie w Pra-
dze, Brnie i Pilznie, najwieksze zastugi na polu
realnej pracy sportowo-lotniczej potozyt ostatni.

Zachodnioczeski Aeroklub nie jest insty-
tucjg reprezentacyjng, ani klubem w naszem,
spaczonem pojeciu — to tylko warsztat real-
nej pracy nad rozwojem sportu.

Zatozony w roku 1919,
obecnie 112 cztonkéw czynnych,
cych i 33 mtodocianych.

klub ten liczy
183 popieraja-

Samoloty i hangary Aeroklubu Pilznenskiego

Wszyscy cztonkowie klubu to mitosnicy,

ktorzy sami bez ptatnego personelu
prowadzg catg prace nietylko biu-
rowa, leczwarsztatowa ilotniskowag.

W wiekszej czescisgoni wspotpracownikami
zaktadow Skody, gdzie pracujg do godz. 4 pp. tak,
ze jedynie w godzinach wieczornych moga odda-
wac sie sportowi lotniczemu, budowac¢ samoloty,
uczy¢ miodszych kolegow lata¢ iopiekowac sie
swym majatkiem, ztozonym z 17 samolotow sil-
nikowych (4 trzymiejscowe, 2 dwumiejscowe tu-
rystyczne, 8 szkolnych dwusterowych i 3 my-
$liwskie) oraz 1 bezsilnikowego, nie liczac Kil-
ku zapasowych silnikdw.

Rozpoczynajac prace, w roku 1919 Aero-
klub Zachodnioczeski zbudowat pierwszy cze-
skostowacki ptatowiec, bedgcy po dzi$s dzien
w uzyciu. Przez cztery lata, do potowy roku
1923, zbudowano dalsze dwa samoloty, przezna-

czone do udzialu w zawodach lotniczych oraz

szereg innych ptatowcdw wiasnej konstrukcji.
Niestety, pozar zniszczyt hangar Aeroklubu
i 4 samoloty, zmuszajagc do rozpoczecia pra-

Ccy na nowo.

W roku 1924 widzimy juz na lotnisku no-
wy hangar, oraz dwa samoloty silnikowe i je-
den bezsilnikowy. Slizgowiec pilzneniski bierze
udziat w krajowych zawodach, kierowany przez
pilota wyszkolonego w klubie i osigga czwarte
miejsce.

oraz grupa pilotéw wyszkolonych przez klub.

W roku 1925 zakupiono dla przys$piesze-
nia pracy dwa samoloty iuruchomiono bezptat-
ng szkote pilotow dla cztonkdéw.

W nastepnych latach zwiekszono park lot-
niczy do liczby poczatkowo wymienionej, zbu-
dowano drugi hangar, warsztaty i skiady ben-
zynowe.

Dzisiaj Aeroklub Zachodnioczeski posiada
komisje techniczng, osgdzajacg nowe pomysty
i wynalazki i opracowujacg projekty nowych
samolotéw, budowanych witasnemi sitami.

Komisja propagandowa, korzystajac z do-
Swiadczenia swych cztonkoéw i operujac posia-
danemi samolotami, urzgdza dni lotnicze, pro-
pagandowe loty pasazerskie oraz propaguje
lotnictwo w stowie i pismie.

Szkota lotnicza aeroklubu jest pierwszg
cywilng szkotg pilotow w Czechostowacji, w kto-



rej prowadzone sg wyktady teoretyczne oraz
kurs pilotazu na samolotach sportowych.

W marcu roku biezacego odbyty sie pierw-
sze oficjalne egzaminy, w ktérych wyniku
11 absolwentdéw otrzymato dyplomy pilotéw.

Liczba lotow dokonywanych przez czton-
kow klubu na samolotach bedgcych zawsze do
ich dyspozycji wynosi koto 700 rocznie, przy-
czem w ciggu szesciu lat od rozpoczecia upra-
wiania sportu lotniczego nie zanotowano zad-
nego powazniejszego wypadku.

Bilans za rok 1926, zamkniety sumg
133.000 koron (okoto 35,000 zt.), wykazuje wpty-
wy z daréw i subwencyj w sumie 33,000 ko-
ron — reszte (a wiec 100,000 koron) dali czton-
kowie i imprezy.

W roku tym dokonano 786 lotéow (165 g.
15 min.), z tego 240 szkolnych (45 samodziel-
nych), 118 éwiczebnych, 84 przeloty oraz 235
lotbw z pasazerami. Benzyny zuzyto 3865 kg,
smaréw 430 kg, benzolu 70 Kg.

M. Kn.

PRZED KONKURSEM AWJONETEK

Organizowany przez L. O. P. P. w dniach
8—9 pazdziernika r. b. 1-szy krajowy konkurs
samolotéw stabo silnikowych (awjonetek) wzbu-
dzit olbrzymie zainteresowanie.

Whbrew pierwotnym przypuszczeniom, w
konkursie wezmg udzial wszystkie dotychczas
zbudowane u nas awjonetki, a wiec: 1) Podlas-
kiej wytworni samolotow P W S 3 —konstr. inz.
Cywinskiego, 2) DKD — konstr. sierz. pilota
Dziatowskiego, 3) Sekcji Lotniczej J D 2 — konstr.
pil. Drzewieckiego, 4) Sekcji Lotniczej RW 1—
konstr. pilota Rogalskiego i Wigury, 5) ST3 —
konstr. pil. Skraby, 6) ,Jutrzenka"™ — konstr.
W. Koztowskiego i 7) awj. konstr. pil. Med-
weckiego z Poznania. Nie bierze udziatu w kon-

kursie awjonetka inz. W. Zalewskiego, gdyz
nie zdotano jej na konkurs wykonczyc.
Zgtoszone samoloty zostaty w dn. 5 pa-

Zzdziernika obejrzane przez specjalng komisje
techniczng i oficjalnie przyjete.

W pierwszym dniu zawoddéw, 8 pazdzier-
nika odbedzie sie o godz. 14 na lotnisku Mo-
kotowskiem préba montazu, startu i lgdowania.
9 pazdziernika awjonetki dokonajg lotu na linji
Warszawa—Deblin—Warszawa. Start z lotniska
Mokotowskiego o godz. 8 rano, spodziewany
powrot — o 12-ej.

P W S 3 konstr. inz. Cywinskiego

DKD — sierz. pil. Dziatowskiego

Na ptatowcu PW S 3 lata¢ bedzie mjr. pi-
lot Makowski, na J D 2 — por. pil. Kalina, na
»Jutrzence" — inz. pil. Czyzewski, pozostate-
mi samolotami kierowa¢ bedg konstruktorzy.

Sad konkursowy tworzg pp. prof. Wito-
szynski, inz. Mokrzycki, dr. Vacqueret —z ra-
mienia Zarzadu Gt L. O. P. P., inz. Filipow-
ski — z Minist. Komunikacji, mjr, Widen —
z Depart. Lotnictwa M. S. Wojsk., oraz putk.
Botsunowski — z ramienia Komitetu Stotecz-
nego L. O. P. P.

Sekcji Lotniczej RW 1 konstr. pp. Rogalskiego

i Wigury.



Lotnictwo a program fizyki w szkole Sredniej

Od jednego z pp. nauczycieli fizyki otrzymaliSmy ponizsze uwagi
czgce uwzgledniania w programie szkolnym fizyki i chemji

doty-
nauki o lotnictwie.

Mamy nadzieje, iz zainteresujg one 0g6t nauczycielski i sktonig naszych sympa-
tykéw do przychylnego — w miare mozno$ci — potraktowania tego ze wszech-

miar godnego poparcia projektu.

Fizyka, zarowno jak i chemja, majg bar-
dzo duzo punktow stycznych z lotnictwem. Wy-
starczy popatrze¢ na schemat, ktory nizej po-
dajemy, zeby przekonaé sie, ze niema w fizyce
takiego dziatu, ktéryby nie znalazt wiekszego
lub mniejszego zastosowania w lotnictwie.

Ale od nauczyciela, od jego wtasnego za-
interesowania sie lotnictwem i inteligencji be-
dzie zalezato, czy wyzyska swoéj przedmiot
w kierunku zainteresowania miodziezy lotnic-
twem, czy tez ograniczy sie ogoélnikowg wzmian-
kg o samolocie w pewnem miejscu kursu, jak
to ma miejsce w niektérych podrecznikach
fizyki.

Na pierwszy rzut oka moze sie wydac,
ze podany schemat usituje z fizyki zrobi¢ na-
uke lotnicza, ze narzuca szereg zagadnien, wy-
kraczajgcych poza ramy programu ministerjal-
nego i ze nauczycielowi nawet przy dobrych
checiach nie starczytoby czasu na takie roz-
szerzenie programu.

Tak jednak nie jest. Chodzi tu nie (fsy-
stematyczny wyktad réznych gatezi wiedzy lot-
niczej, a o pewng metode wyktadéw fizyki
i konkretyzowania materjatu tego przedmiotu.
Chodzi mianowicie o to, by nauczyciel w od-
powiednich miejscach kursu w spos6b prosty,
ale ciekawy poinformowat uczniow, albo tylko
im przypomniat, jak zastosowano w lotnictwie
pewne prawo fizyczne, albo jak wykorzystane
zostato pewne zjawisko. Czesto, zresztg, ucznio-
wie sami interpelujg nauczyciela, wysuwajac
w ten sposdb zagadnienia lotnicze, zwigzane
z przerabianym dziatem.

Podany schemat wykazuje, ze samolot jest

wspaniatym objektem dla konkretyzacji znacz-
nej cze$ci materjatu fizyki i chemji.
Gdy nauczyciel moéwi o ruchach, sitach,

momentach i réwnowadze sit, gdy moéwi o tar-
ciu i oporze os$rodka — ucieka sie zwykle do
machin prostych i do takich objektow, jak lo-
komotywa, woz kolejowy lub okret, na ktérych
te pojecia i wielko$ci dadza sie uprzytomnic.

Nierownie jednak lepiej mozna to zrobic
biorgc jako objekt konkretyzacji samolot, ktdry
dzi$ bez porédwnania wiecej interesuje mtodziez,
niz lokomotywa albo wéz kolejowy (a przeciez
zainteresowanie jest najwazniejszym czynnikiem
w procesie nauczanial).

Oczywiscie, ze samolot nie moze i nie
powinien by¢ jedynym objektem konkretyzacji.
Apelujagc od czasu do czasu do lotnictwa, nau-
czyciel powinien zachowa¢ pewng miare, ktdra
mu wskaze jego takt i praktyka fachowa.

Co do wykroczenia poza ramy programu,
totisto nie schemat wykazuje pewne, niewielkie

Red.

zresztg, wykroczenie, ale chyba nie znajdzie
sie dzi$ taki nauczyciel fizyki, ktoryby, wobec
tak wielkiego wynalazku, jakim jest samolot, nie
zgodzit sie z konieczno$ciag wprowadzenia do
kursu fizyki chociazby elementarnych wiado-
mos$ci z dziedziny mechaniki lotu jak rowniez nie
znajdzie sie dzi$ taki nauczyciel, ktoryby nie
przyznat stusznos$ci wprowadzeniu do programu
fizyki dziatu o lampie katodowej i jej zastoso-
waniu w radjotechnice.

Naszem zdaniem, szkota powinna dazy¢
do tego, by uczen, opuszczajac jg, posiadat pra-
widtowe pojecie o samolocie i sztuce latania,
by jego wiadomosci pozwolity mu odczu¢ wiel-
kos¢ wynalazku, poziom dzisiejszego rozwoju
lotnictwa i jego ogo6lno-kulturalne znaczenie;
wreszcie szkota powinna zaszczepi¢ miodziezy
zaufanie do samolotu, jako $rodka komunikacji,
w takiej mierze, na jaka on dzi$ zastuguje.

Lotnictwo a fizyka.

MIERZENIE.

Pojecie o pomiarach precyzyjnych w technice no-
woczesnej; znaczenie dla lotnictwa.

MECHANIKA.

Kinematyka — Bogactwo ruchéw samolotu.
Ruch $migta.
Dynamika — Rozktad i rownowaga sit dziatajgcych

na ptatowiec.

Moment obrotowy $migta i jego zréwnowazenie.

Cisnienie statyczne atmosfery. Cisnienie dynamicz-
ne (ci$nienie predkosci).

Spadanie — Spadochron.

Prawo wzrastania oporu do kwadratu, a ciezaru do
szeScianu — w lotnictwie.

Twory latajace w przyrodzie; charakter lotu w za-
leznosci od wymiaréw.

Tarcie i opdr osrodka—Zasady lotu

Znaczenie profilu.

Krétka teorja $migta.

Energja i praca — Moc silnika lotniczego (pojecie
0 obliczaniu).

Energja kinetyczna i potencjalna szybowca w locie;
przemiana jednej w druga.

dynamicznego.

Aerostatyka — Balony — Sterowce.
Dynamika ciat statych — Pojecie o wytrzymatosci
tworzyw; zastosowanie w lotnictwie.
METEOROLOGIJA.
Aerologja; wiatry terenowe; wiatry zmienne (lot.

szybowy i zaglowy); ocean powietrzny jako Zrédto energji
Znaczenie meteorolo gji dla lotnictwa.

CIEPLO.
Termodynamika — Silniki lotnicze.
Przewodnictwo cieplne — Chtodnice silnikowe.
Tarcie jako Zrédto ciepta — Tarcie ttoka; znacze-
nie smaru.
OPTYKA.
Fotografja powietrzna; jej zastosowanie.
Przyrzady optyczne w lotnictwie. Loty nocne

1 podczas mgty; urzadzenia oSwietleniowe.



AKUSTYKA.

wzrostem
wyznaczania wysokos$ci
akustyczna wykrywania sa-

Zmiana natezenia i szybkos$ci gtosu ze
wysokoéci. Metoda akustyczna
samolotu w locie. Metoda

molotow. *
ELEKTRYCZNOSC.
Radjo; radjogoniometrja; Kkierowanie
z ziemi.

samolotem

MAGNETYZM.
Magneto. Igta magnetyczna a nawigacja powietrzna.

PO WIELKIM RAJDZIE

Jak juz pisaliSmy w numerze poprzednim,
29 sierpnia r. b. por. — pil. Zwirko z kpt. —
obs. Popielem zdobyt druga nagrode w stowian-
skim konkursie lotniczym na szlaku Biatogrod—
Bratislava—Praga- Krakdw—Warszawa i z po-
wrotem.

Prasa codzienna przyjeta to z dziwng
obojetnoscig, ograniczajac sie wytgcznie do la-
konicznych wzmianek. Jakze inaczej reagowata
na to prasa jugostowiariska, poSwiecajac cate
szpalty entuzjastycznym opisom przebiegu kon-
kursu, ptatowcom i charakterystykom zawodni-
kéw; trzeba bowiem pamieta¢, iz caty raid
odbyt sie w nader trudnych warunkach atmo-
sferycznych; z 13 ptatowcéw, Ktére wystarto-
waty na lotnisku pod Biatogrodem, catg trase
przebyto zaledwie 4 maszyny.

Zdobywcy drugiej nagrody w Wielkim Rajdzie Stowian-
skim; por. pil. Franciszek Zwirko i kpt. obs. Wtadystaw
Popiel zip. lotn.

Lotnictwo a chemja.

ENERGJA CHEM, Mieszanka wybuchowa.
TLEN. Procesy w cylindrze silnika.

WODOR — HEL. Gaz do balonéw. — Benzyna
ROPA NAFTOWA. Materjaty opalowe.

SMARY. Oleje mineralne. Olej rycynowy—Ttuszcz
METALE. Materjaty konstrukcyjne.

Jan Kowal
naucz. gimn. im. Mickiewicza w Wilnie.

StOWIANSKIM

Podajemy dzi$ dalsze szczegoty raidu.

Start rozpoczat sie 28 sierpnia o godz.
5 m. 30 przy gestej mgle. Lotnicy napotkali
na silny wiatr czotowy, co przediuzyto lot

ponad przewidziany czasokres, wskutek czego
szereg ptatowcoéw nie dociggnat do Bratislawy,
ladujgc po drodze. Miedzy innymi po drodze
wylgdowat por. pil. Zwirko o 10 km. od Brati-
slawy i por. pil. Kalina, ktérego ptatowiec
ulegt nieznacznemu uszkodzeniu.

Do Warszawy tegoz dnia przyleciato tylko
6 ptatowcow w tem 1 polski (pil. Zwirko i obs.
Popiel).

W Warszawie, z powodu znaczniejszych
defektow, odpadty 2 ptatowce czeskie tak, ze
29 sierpnia rano odleciaty w Kkierunku Biato-
grodu tylko 4 ptatowce; jeden polski i 3 jugo-
stowianskie. Trzeci ptatowiec polski wskutek
przymusowego ladowania przybyt do Warszawy
w dn. 29 sierpnia i tegoz dnia odleciat w kie-
runku Biatogrodu, jednakze wskutek defektu
silnika odpad}, pozostajgc pomiedzy Krakowem
a Pragg.

Tegoz dnia o godz. 14.10, pomimo nader
ciezkich warunkéw atmosferycznych, do Biato-
grodu przybyt pierwszy por. pil. Zwirko z kpt.
obs. Popielem, wyprzedzajagc znacznie 3 pozo-
state ptatowce. Drugim, o 30 minut po6zniej,
byt ptatowiec jugostowianski. Lotnikom towa-
rzyszyt ulewny deszcz.

Najlepszy czas lotu na catej przestrzeni
miat por. Zwirko: przecietna szybko$¢ wynosita
129 kim. na godzine, wliczajagc w to postoje
na poszczegdlnych etapach,

Jednak przy og6lnej klasyfikacji, ze wzgle-
du na warunki obcigzenia ptatowca (pierwszen-
stwo dla wiekszego obcigzenia), pierwsza na-
grode przyznano zatodze ptatowca jugostowian-
skiego (Strzyzewski, na 1 K. M. — 2 Kkg. obcig-
zenia), drugie miejsce, majac obcigzenie na
1 K. M.—1.72, kg., uzyskata zatoga polska. Na-
lezy zaznaczyé, iz ,nasz" Breguet XIX byt
obcigzony maksymalnie; Strzyzewski lecial na
ptatowcu jugostowianskiej konstrukcji typu
»Fizir” z silnikiem 250 K. M., zezwalajgcym
na wieksze obcigzenie na 1 K. M.

Po raidzie odbyt sie w Biatogrodzie ban-
kiet wydany przez Ministra Spraw Wojsk, na
cze$¢ uczestnikow, oraz akademja na cze$¢
lotnikow polskich. B. J-cki



ZAWODY O PUHAR SCHNEIDERA

453 km. na godz.

W tegorocznym wyscigu wodnoptatowcodw
0 puhar Schneidera, rozegranych dn. 26 wrze-
$nia w Wenecji, zwyciezyta Anglja: porucznik
G. N. Webster osiggnagt na dystansie 350 km,
przebytym w 46 min. 20-/5 sek., przecietng szyb-
ko$¢ 453 km godz., bijac zesztorocznego trium-
fatora, witocha de Bernardi, o blisko 60 km godz.

Pod nazwg ,puharu Schneidera®“ rozgry-
wane sg co roku miedzynarodowe zawody
szybkos$ci wodnoptatowcow.

Inicjatorem tego konkursu byt Francuz,
Jacgues Schneider, ktéry w roku 1913 ufun-
dowal nagrode w postaci przechodniego puharu,
stajgcego sie witasnoscig tego narodu, ktory
w przeciggu 5 lat zdobedzie go 3 razy.

na wodnoptatowcu

Warunki konkursu moga by¢ zmieniane
co roku, by i8¢ stale z postepem. Trasa wy-
$cigu nie moze by¢ jednak krotsza niz 150 mil
morskich (278 km). Przed witasciwym wySci-
giem samoloty poddawane sg pewnym prébom
technicznym, jak np. ,prébie ptywania" przez
pozostawienie aparatu na wodzie w ciggu okre-
Slonej ilosci godzin.

Zawody odbywajg sie zasadniczo w tem
panstwie, ktére poprzednim razem zdobyto na-
grode.

W 1913 r. konkurs odbyt sie w Monaco,
gdzie zwyciezyta Francja przez Prevost'a na
wodnoptatowcu Duperdussin z silnikiem Gudéme
160 KM. Szybko$¢ 73,5 km/godz.

W 1914 roku, réwniez w Monaco, zwycie-
zyta Anglja przez C. Howarda Pixton'a na apa-
racie Sopwith z silnikiem 100 KM. Szybkos$¢
139 km/godz,

W nastepnych latach, wskutek wojny $wia-
towej, zawody sie nie odbywaty i dopiero
w 1919 r. wznowiono je w Bournemouth (Anglja).
Jedyna maszyna, wtoska Savoia, prowadzona
przez Janello’ego, ukonczyta parkurs z szybkos$cig
121 km/godz, zostata jednak zdyskwalifikowana
za przekroczenie przepisow.

1920 roku — Wenecja. Wygrywajg Wto-
chy; wodnoptatowiec Savoia S. 19, pilot Bo-
logna, szybkos$¢ 172,5 km/godz.

1921 rok — Wenecja. Wygrywaja Wto-
chy na wodnoptatowcu o todzi kadtubowej Mac-
chi. Pilot G. de Briganti, szybko$¢ 179 km/godz.

1922 rok — Neapol. Zwycieza Anglja na
wodnoptatowcu o todzi kadtubowej Supermari-

ne, Lion 450 KM. Pilot H. C. Biard. Szybkos$¢
235 km/godz.
1923 rok — Cowes (Anglja). Zwyciezaja

po raz pierwszy Stany Zjednoczone na Cur-
tiss’sie C. R. 3. Pilot de Rittenhouse. Szybkos¢
285 km godz.

Samoloty angielskie: Supermarine S. 5 i Gloster IV.



W 1924 roku zawodOow nie byto.

1925 rok — Baltimore (St. Zjedn.). Wy-
grywaja znow Stany Zjednoczone na samolocie
Curtiss. Pilot J. Doolittle, szybkos$¢ 377 km/godz.

1926 rok — Norfolk (St. Zjedn,). Wygry-
waja Wilochy na Macchi M. 39 z silnikiem
Fiat 880 KM, Pilot major de Bernardi, szyb-
ko$¢ 395 km/godz.

W tym roku, w Wenecji, wygrata Anglja,
ktéra wystawita do zawodow trzy maszyny:
jednoptatowiec Supermarine S. 5 i dwuptato-
wiec Gloster IV, oba z silnikami Napier Lion
900 — 1000 KM, oraz Short-Bristol ,,Crusader”
z silnikiem Bristol ,Merkury"; Wtochy miaty
ten sam typ, co ub. r. — Macchi M. 39, tylko
z mocniejszym  silnikiem; Stany Zjednoczo-

ne wycofaty sie z udziatlu w ostatnich dniach,
pomimo nieztych wynikéw na prdbach.

Trase, oznaczong ha mapce, wynoszaca
okoto 50 km. nalezato przeby¢ 7 razy, czyli
wykonaé 20 zakretow. Loty odbywaty sie na

wysokosci okoto 30 m.

Ze wynik, osiggniety w tym roku, nie jest

przypadkowy, S$wiadc-.y fakt, ze por. Worsley
(Anglja), ktdéry przyszedt drugi, uzyskat 440
km/godz., w prébach zas Anglik por. Kinkead

miat 455, a amerykanin Williams 442 km/godz.

Wszyscy ci wiec piloci pobili zesztorocz-
ny rekord o 50—60 km/godz.

Skok ten jest imponujacy i kaze przy-
puszczaé, ze nastepny rok przyniesie nam juz
pot tysigca kilometrow na godzine!

J. Rzeczycki.

Podroz dokota Swiata. Czwarty przelot nad Atlantykiem

W koncu sierpnia rozpoczety zostat raid
naokoto Swiata, wywotany lotem Lindbergh’a.
Organizator tego raidu, dyrektor pewnego
towarzystwa naftowego w Detroit, Edward Schlee
zatozyt sie mianowicie, ze dokona wiekszego

wyczynu niz przelot Paryz — Nowy Jork.
Zatozyt sie,., i poleciat, dobrawszy sobie
dosSwiadczonego pilota z poczty lotniczej Chi-

cago—Nowy Jork, Williama Brock'a,
Samolotem, uzytym do podrézy, byt jedno-
ptatowiec Stinson Detroiter, catkowicie metalo-
wy z zamknietg kabing i znanym silnikiem
Wright ,,Whirlwind” 220 K M.
Poszczegblne etapy lotu ,Pride of Detroit"

(Chluby Detroit) przedstawiajg sie jak nastepuje:
24 sierpien: Detroit — Nowy Jork — 850 km
25 . Nowy Jork — Portland — 500 ,
26 . Portland — Harbour Grace — 1.400
(Nowa Ziemia)

27 W Wiasciwy, pierwszy etap raidu

Harbour Grace — Londyn w

23 godz. 19 min. — 3.800
29 . Londyn — Monachjum — 740
30 Monachjum — Biatogréd 980
31 . Biatogréd — Konstantynopol — 804
1 wrzesien: Zatrzymanie z powodu formalnos$cipaszpor-

towych.

2 Konstantynopol — Bagdad — 1.730 km.
3 Bagdad — Bender Abbas — 1.425 ,
4 Bender Abbas — Karachi — 1.140 ,
5 Karachi — Allahabad — 1.490 ,
6 Allahabad — Kalkutta — 790 ,
7 Kalkutta — Rangoon — 1070 ,,
8 Rangoon — Hanoi — 1.300
9 . Hanoi — Hong-Kong — 950 .,
10 Hong-Kong — Szanghaj —1.300
11 Szanghaj — Omara — 850

Razem w ciggu przebyto

18.569 kilometrow.

Na skutek pr6sb i nalegan pani Schlee,
przybytej w tym celu do Tokio, lotnicy przerwali
raid i udali sie do Ameryki okretem.

Przelot przez Atlantyk, czwarty juz w tym
roku, byt b. ciezki: dzien przeszed} jeszcze
jako —tako, pomimo burz i nawatnic, za to noc
byta okropna; wsciekty wiatr i deszcz oraz

15 dni, w 14 etapach

zimno mrozace napoje zawarte w termosach —
oto przeciwnosci, ktdre lotnicy musieli zwalczac.
O sile wiatru, szalejgcego okoto Anglji, Swiadczy
przelot z Plymouth do Exmouth: odlegto$é mie-
dzy temi miastami, wynoszgca 60 km., byta
przebyta w 1 godz, 30 min., czyli z szybkos$cig
zaledwie 40 km. na godz!

Pomimo wiec niedokonczenia raidu, wy-
czyn dzielnych amerykan6w jest imponujacy,'
jak ze wzgledu na warunki, tak i ze wzgledu
na regularno$¢ lotu,

Scfrlee i Brock.



300 KM. NA GODZINE NA AWJONETCE

Dnia 24-go sierpnia
r, b. kapitan Hubert
S. Broad ustanowit wspa-
niaty rekord szybkosci
na awjonetce ,Tiger-
Moth" osiggajac na dy-
stansie 100 km. przeciet-
ng szybkos¢ 298,5 km.
na godz.*).
Niebywaty ten wy-
czyn na samolocie spor-
towym o zaledwie stu-
konnym silniku nalezy
w pierwszym rzedzie
przypisa¢ ksztattom ae-
rodynamicznym ptatow-
ca. Wyjatkowa smuktosc
linij kadtuba zreduko-
wata do minimum opory
szkodliwe. Podwozie jest
nowego typu; posiada
dwie pary zastrzatow,
umocowanych w ka-
dtubie i tworzacych li-
tere ,V”, oraz amorty-
zacje w samych kotach, natomiastniemawcale
osi taczacej oba kota, ktdrazastepuje linka.
Skrzydta, zamocowane w dolnej czesci kadtu-
ba, sq potaczone linkami z grzbietem kadtuba
i z kotami. Silnik Cirrus 1l 32 — 130 KM,
szeregowy, chtodzony powietrzem, zostat spe-
cjalnie przekonstruowany z normalnego silnika
tego typu.

Catkowitag budowe ptatowca i silnika prze-
prowadzita fabryka De Havilland Aircraft Co,,
ktérej wytworem jest réwniez popularna awjo-
netka ,,Moth”, uzywana przez liczne rzesze an-
gielskich sportowcow.

W tydzien po ustanowieniu rekordu szyb-
kosci, kapitan Broad zdotat pobi¢ na tej samej

awjonetce rekord wysokos$ci, nalezacy do Fran-
cuza Albert'a i wynoszacy 5535 m. Kpt. Broad
osiggnat wysokosé 6200 m. w ciggu 17 minut.
Poniewaz na tej wysokosci samolot szedt jeszcze
w gore z szybkoscia 300 m/min, nalezy przy-
puszczaé¢, ze moznaby byto dojs¢ do 9000 m.
i tylko wskutek braku inhalatora kpt. Broad
nie osiggnat tej wysokosci.

Powyzej opisane rekordy stawiajg awjo-
netke ,Tiger-Moth" na czele najbardziej uda-
nych typéw samolotéw, przedewszystkiem pod
wzgledem aerodynamicznym.

* Lot ten wykonany byt w obiegu
Hendon — Roading — Hendon.

zamknietym

Dlaczego Polacy nie polecieli przez Atlantyk

Dwaj polscy oficerowie-piloci, kpt. ldzi-
kowski i kpt. Kubala — jak wiemy — rowniez
szykowali sie w lecie r. b. do przelotu nad
Atlantykiem na szlaku Paryz—Nowy Jork.

Lotnicy przebywali od r. z. we Francji,
trenujgc sie w dalekich lotach i badajgc wa-
runki atmosferyczne na Oceanie. Kpt, ldzikow-
ski miat wiele szans powodzenia, gdyz oblatu-
jac od diuzszego czasu samoloty zakupione
przez nas we Francji doszedt do duzej znajo-
mosci maszyn francuskich i mogt ,zzy¢ sie'l
nie mniej niz jego konkurenci z Atlantykiem.

Tymczasem na przeszkodzie staneta spra-
wa samolotu, a po pomyS$lnem zatatwieniu tej
— zia pogoda, panujgca nad Atlantykiem

w okresie jesieni, ktora ostatecznie zdecydo-
wata o odtozeniu rajdu.

Samolot, na ktérym mieli nasi lotnicy prze-
lecie¢ nad Atlantykiem, zostat zamowiony w fir-

mie ,Amiot" we Francji.
Lot miat si¢ odbyé w czerwcu. Z powo-
dow jednak od lotnikéw niezaleznych termin

ulegat kilkakrotnym przedtuzeniom. Trudno$¢
przedstawiata réwniez sprawa silnika (ostatecz-
nie wbudowano na ptatowiec silnik Lorraine-
Dietrich 650 MK; miat by¢ inny).

Lotnicy wracajg na samolocie do kraju.

Spodziewane jest, ze dokonajg oni wiel-
kiego raidu na wiosne r. p. Wymieniana jest
trasa Warszawa —Kalkutta.



Polacy na miedzynarodowych zawodach w Zurychu

W Nr. 9 Mtodego Lotnika znalezliSmy krdt-
kg wzmianke, dotyczacg udziatu polskiej dru-
zyny lotniczej w miedzynarodowych konkur-
sach lotniczych w Zurychu. Obecnie mamy moz-
no$¢ szerszego omowienia tego doniostego dla
nas zwyciestwa, gdyz zdobycie przez por. pil.
Aleksandra Cichockiego z 11. p. lot, mys$l. dwoch
drugich nagrdéd postawito Polske przed Wtocha-
mi, Niemcami, Czechostowacjg, Jugostawjg, Ho-
landjg i Szwecja.

Musimy sobie uprzytomnié, ze warunki
konkursu byty bardzo trudne, stan atmosfery
stale fatalny, a czestokro¢ nie do przezwycieze-
nia, ze mieliSmy zaledwie jeden ptatowiec dla
catej druzyny i do wszystkich konkurséw, a mi-
mo to twardg stopg staneliSmy obok Francji
i Szwajcarji.

Polacy przystgpili do konkursu z matemi
widokami powodzenia.

Kpt. pil. Orlinski juz w drodze do Szwaj-
carji wskutek defektu silnika zostat zmuszony
do przymusowego lgdowania i skapotowal na
rozmiektym terenie. Pik. pil. Kossowskiemu pod-
czas lotu probnego przez Alpy wskutek obluz-
nienia $rub pierwszego pionowego cylindra pekt
karter.

Jedynie por. Cichockiemu szczes$cie sprzy-
jato.

Lot okrezny nad Alpami o nagrode kpt.
Echarda rozpoczat sie 15 sierpnia. Z powodu
okropnych warunkéw atmosferycznych, oraz ge-
stej mgty, zaledwie 5 ptatowcow przebyto pierw-
sze etapy: Zurych — Dubendorf —Thun — Bel-
linzona. Reszta wspo6tzawodnikow odpadta po
drodze, lub wogole nie startowata, wskutek czego
komisja sedziowska uniewaznita lot.

16 sierpnia 30 zawodnikéw staneto do kon-
kursu o mistrzostwo w akrobacji. Nalezato wy-
kona¢ 2 loopingi, 2 przewroty i 2 beczki w pra-
wo i lewo, korkocigg 3 zwitki w prawo, 3 w le-
wo, oraz lgdowanie na punkt ze stojgcem $migtem.

Z posréd trzech naszych lotnikéw do pét-
finatu dopuszczono kpt. Orlinskiego, ktdry jed-
nak nie wszedt do finatu, gdyz Spad 61, na
ktérym latat, nie mégt wytrzymac¢ konkurencji
z ptatowcami innych druzyn, specjalnie skon-
struowanemi do akrobacji. Pierwsza nagroda
przypadta francuzowi Fronwalowi.

16 sierpnia rozpoczety sie rowniez roz-
grywki  konkursu szybkos$ci na przestrzeni
130 kim, do ktorych staneto 20 wspotzawodnikow.
Pogoda byta fatalna, wiatr niemal huraga-

rzucato.
Por. Cichocki osiggnat czas 33 m. 33 sek.
20 sierpnia zarzgadzono ponownie lot o na-
grode kpt. Echarda. Poniewaz na horyzoncie
ktebity sie chmury, komisja sedziowska nie
okreslita czasu startu, pozostawiajgc go do uzna-

nowy,

nia biorgcym udziat w konkursie. Nasz dzielny
pilot, por. Cichocki, zdobyt w tym dniu drugie
miejsce, przebywajac catg trase Dubendorf —
Thun—Bellinzona—Dubendorf (369 kilometrow)
w 1lg 45 m. 35 sek., zaledwie o 6 m. 27,2 sek.
pézniej od por. Szotta, ktéry zdobyt pierwszg
nagrode przy lepszej pogodzie.

Tego samego dnia o g. 22 komitet orga-
nizacyjny zawodéw zawiadomit por. Cichockie-
go, iz zostat dopuszczony do finatu w konkur-
sie na szybkos$¢, ktéry mial sie odby¢ w dniu
nastepnym. Z powodu p6znej godziny por. Ci-
chocki nie mogt przestabilizowa¢ swego Spada
na szybkos$¢, wskutek czego miat daleko mniej-
sze szanse od wspétzawodnikéw (2-ch szwajcarow
i 2-ch wtochéw). Pomimo to, zajat drugie miejsce
przebywszy catg przestrzen w 32 m. 9 sek.
Pierwsze miejsce uzyskat szwajcar kpt. Acer-
man (31 m. 48 sek.), trzecie witoch pptk. Maz-
zucco.

Organizacja zawodow byta bez zarzutu,
na lotniskach panowat wzorowy porzadek. Na
specjalne podkreslenie zastuguje fakt, iz kon-
kursy odbywaty sie $cisle programowo, w atmo-
sferze kompletnego spokoju.

Po zakonczeniu zawodow Aeroklub wydat
bankiet pozegnalny, na ktorym zwyciescy otrzy-

mali  nagrody, wszyscy uczestnicy zetony,

a szefowie druzyn albumy Alp. B. J.
Cztonkowie ,The Capitol Model Ae-

ro Club'u" na starcie Konkursu Modeli La-

tajgcych na terenach
Waszyngtona

w poblizu pomnika

Obecny stan zainteresowania sie sportem modelo-
wym w Stanach Zjednoczonych najlepiej zilustruje fakt,
ze miasto Kansas wprowadzito do zasadniczego progra-
mu swych szkét powszechnych nauke budowy modeli oraz
¢wiczenia praktyczne w puszczaniu modeli latajacych.
Za przyktadem tym poszty i inne miasta Stanow, szerzgc
zamitowanie do lotnictwa ws$réd mtodziezy.

»The Capitol Model Aero Club" posiada w Wa-

szyngtonie wtiasny lokal, bibljoteke lotnicza oraz muzeum
modeli i ich czesci,



Inz.

SILNIK

Bolestaw Zalewski

LOTNICZY

w dwunastu wyktadach

Cylinder silnika wiecej moze niz jakakol-
wiek inna jego cze$¢, daje nam obfitos¢ form;
zmienia sie raz w raz nietylko jego zewnetrz-
na obudowa i ksztatt gtowicy, lecz rowniez ma-
terjat i spos6b wykonania; spotykamy mndstwo
odmiennych systeméw i typow.

Najbardziej zasadnicza role odgrywa wne-
trze cylindra, od niego wiec zaczniemy opis.
Dzieli sie ono, jak juz byto moéwione, na dwie
czesci: dolng, objetg sciankami Scisle cylindrycz-
nemi, czyli gtadziag cylindra i gorng, bedacg
komorg sprezania, w Kktérej mieSci sie
cata dawka gazu w koncu taktu sprezania. Ko-
mora ta przybiera rozmaite ksztatty; w giowicy
mieszczg sie automatyczne zamkniecia wlotu
i wylotu gazéw, czyli zawory, w nig sg wkre-
cone Swiece elektryczne, stuzace do za-
ptonu mieszanki, pozatem moga tam znajdowac
sie jeszcze kurki kompresyjne i zawdr-
ki rozruchowe; od iloSci tych czesci, od
sposobu ich rozmieszczenia i wielkosci zalezy
forma wewnetrzna i zewnetrzne uksztattowanie
gtowicy cylindra.

Czes¢ cylindra pomiedzy G. Z. P. iD. Z. P.
nosi nazwe komory skokowej, a wielko$¢
jej, wyrazona w litrach, zwie sie cylindra-
tem; oznaczywszy ja literg ,,V“ a komore daw-
kowa ,,v* nazwiemy stosunek

E

\Y

stopniem sprezania mieszanki; formuta ta wska-
zuje ilokrotnie zmniejsza sie objetos¢ mieszan-
ki, podczas odkorbowego ruchu ttoka na dtu-
gosci jego skoku, od D. Z. P. do G. Z. P. W sil-
nikach zwyktych E 4,2 do 5.6 lub 5,7; wyz-
sze stopnie sprezenia, a mianowicie E 5,9,
6,2 i 6,5 stosuje sie jedynie w silnikach,
przeznaczonych do lotéw na duzych wysoko-
$ciach, czyli maszynach wysoko$ciowych,
przeprezonych. Koncowe cis$nienie przy
sprezaniu*) (Pm) bedzie wieksze, nizby to wy-
padato ze skomprimowania samego gazu od
objetosci duzej do matej; w gre wejda inne czyn-
niki, a w pierwszym rzedzie podwyzszenie tem-
peratury gazéw i wymiana ciepta. Wskutek
wywigzywania sie w cylindrze znacznych iloSci
energji cieplnej (w okresie spalania mieszanki)
musi on by¢ dos$¢ intensywnie chtodzony; prze-
prowadzi¢ to mozna dwiema drogami: a) przez
okrazenie cylindra dodatkowym ptaszczem
lub koszulkg wodng i state przepompowy-

Pm

# 23,33 (| - )

wanie wody przez utworzone w ten sposéb ko-
mory, b) przez zaopatrzenie cylindra w ze-
wnetrzne uzebrowanie, ktore kilkakrotnie zwiek-
szy jego powierzchnie i spowoduje odpowiednie
wieksze odpromieniowanie ciepta; woda z pta-
szcza cylindra przedostaje sie do chtodnicy czyli

radjatora, gdzie w szeregu waskich rureczek
oddaje ciepto otaczajgcemu powietrzu, poczem
ochtodzona znow wraca do cylindra; oczywi-

Scie, cylindry z chtodzeniem wodnem sg ciezsze.

Rys. 13. Przekréj bloku cylindréw i czapeczki 300-kon-

nego silnika Hispano-Suiza.

Zarowno komory wodne jak i zebra sie-
gaja jedynie do D, Z. P-, to jest do najnizsze-
go miejsca, pobierajacego bezposrednio ciepto
od palacych sie gazow; widzimy to wyraznie
na rys. 13-ym (cylinder Hispano Suiza), 14-ym
(cyl. Liberty), 15-ym (Basse-Selve) i 17-ym
(Wright J-4). Komora sprezania, bedaca w Hi-
spano zwyktem przedtuzeniem komory skoko-
wej, u Basse-Selve, Liberty i Wrighfa rozsze-
rza sie cokolwiek do goéry, a w gtowicy syste-
mu Ricardo, pokazanej na rys. 16-ym ma po-
sta¢ najbardziej skupionag i jednocze$nie prze-
sunieta nieco ponad linje zaworow.



Rys. 14, 15 i 17.

Zawory moga by¢ stojgce — dolne (rys. 16)
lub wiszagce — gorne (rys. 15, 17 i dalsze); dzi$
prawie wytgcznie spotyka sie ten drugi rodzaj,
przyczem wystepujg one zwykle w ilosci 3-ch
a nawet 4-cb na cylinder (rys. 18, cyl. Jupiter)
Przy trzech zaworach najczesciej dwa sg wy-
dechowe a jeden ssacy, w razie stosowania za-
woréw pojedynczych ustawia sie je szeregowo,
jeden za drugim (rys. 19). Sam zawor sktada
sie z trzona, zwanego inaczej wrzecionem,
oraz grzybka, ktérego obwodowa, stozkowa
powierzchnia przylega doktadnie do otworu
w komorze sprezania, czyli do siodetka.
Trzon zaworu przechodzi przez materjat cy-
lindra nazewnatrz, przyczem czestokro¢ otwor

Rys. 16. Przekroj silnika z gtowicg systemu Ricardo.

Przekroje: cylindra silnika Liberty, cylindra
Selve, oraz cylindra siln. Wright J. 4.

w gtowicy wytozony jest
bronzowa, wymienialng
tuleja; na korcu trzona
osadzony jest talerzyk
sprezyny, opierajacej sie
drugostronnie o osade
zaworu; pod dziataniem
nacisku dzwigienki (rys,
15-y i 18-y) lub bezpo-
Srednio lezgcego nad za-
worem kutaczka wa-
tu rozrzadczego (np. 13-y
i 19-y) zawdr osuwa sie
i pozostawia swobodny
przelot gazom; natych-
miast po ustaniu naci-
sku, przenoszonego z
watka sterujgcego na za-
wor, powroci on na swo-
je poprzednie miejsce,
silnie dociskany przez
sprezyne, do gniazda.

W celu wiekszej nie-
zawodno$ci w dziata-
niu stosuje sie na zawo-
rach po dwie (rys. 17)
a nawet i trzy sprezyny, koncentrycznie lezgce
jedna w drugiej. Grzybki zaworéw mogg by¢
ptaskie (rys. 16), lekko wypukte (rys. 13, 15)
lub wkleste (rys. 17-ty, strona lewa); te ostat-

i ttoka siln. Basse-

Rys. 18. Cylinder gwiazdzistego silnika ,,Gnéme-Rhéne-
Jupiter" typu 9 ab o mocy 420 KM.

nie — tulipanowe — majg stosunkowo naj-

lepsze chtodzenie. Zawory wydechowe, jako

silnie rozgrzewane przez uchodzace z cylindra
spaliny, powinny by¢ specjalnie intensywnie
chtodzone, z tem wyliczeniem, aby cieptota ich



Rys. 19. Blok 4 cylindréw silnika Hispano Suiza o mocy
300 KM.
nie wzrosta ponad 720nC; osady ich sg

wiecej wystawione na dziatanie przeptywu po-
wietrza w cylindrach uzebrowanych, a nawet
faje wydechowe czesto jeszcze zaopatrzone
sg w grzebieniaste nadlewy (rys. 18-y cylindra
Jupiter 9 ab, strona lewa); w silniku Liberty
i in. rura doprowadzajgca wode przechodzi juz
wewnatrz komory wodnej gtowicy i konczy sie
otworem tuz przed osadg zaworu wydechowego
(rys. 14-y), wskutek czego woda nieogrzana przez
inne czesci cylindra skutecznie chtodzi ten za-
woOr. Zawory, pozostajgce przez diuzszy okres
czasu pod dziataniem nadmiernie wysokiej tem-
peratury, przegrzewaja sie, wichrowaciejg a na-
wet zupeinie pekajg; grzybek przepalony zaw-
sze bedzie przepuszcza¢ gazy, a zatem straci
racje bytu, pozatem przy znacznem podniesie-
sieniu sie cieptoty irozzarzeniu powodowac be-
dzie samozapton mieszanki i strzaty w gazniku,
a nawet pozar catej maszyny.

Materjatem cylindrow bywa zeliwo szare
(dzi$ juz nalezy do rzadko$ci, stosuje sie jesz-
cze w Niemczech), stal oraz glin z do-
mieszkami, w roznych brane kombinacjach.
Wewnetrzne $cianki cylindra, czyli tak zwane
tuleje — vel szklanki — robocze, wy-
konywa sie prawie zawsze ze stali, cho¢ by-
wajg i zeliwne (Le Rhone, stary Benz i t.p.);

Warszawa—Nowy

Od jakiego$ czasu zaczeta krazy¢ po War-
szawie wiadomos$¢,7ze dwaj polacy zamierzaja
odby¢ wielki raid Warszawa — Nowy Jork na
§lizgowcu, zbudowanym w Polsce. Wiadomos$¢
okazata sie prawdziwa: pp. Stefan Witkowski,
technik, i por. Norbert hr. Jezierski, po zebra-
niu odpowiednich funduszéw i kilkomiesiecz-
nych przygotowaniach, zapowiedzieli swoj start
z Warszawy w niedziele dn. 25 wrze$nia.

Trasa raidu miata by¢ nastepujgca: War-
szawa — Cherbourg — Lizbona — Azory — Nowy
Jork, Cata ta droga, o dtugosci 8.500 km.
miata by¢ przebyta w normalnych warunkach
w ciggu 6 dni.

moga one by¢ obrabiane z petnego bloku lub
tez z odpowiedniej rury (Liberty). Ptaszcz wod-
ny moze by¢ z niemi spojony np. ptomieniem
acetylenowym, moze by¢ do nich przykrecony
(Sideley-Puma, Napier-Lion), moze stanowi¢ ca-
tos¢ z pokrywa karteru (Curtiss) lub wreszcie
stalowa szklanka moze by¢ na diugosci komory
roboczej wkrecona w blok gtowic i koszulek
wodnych (rys. 13-y); w tym wypadku szereg
cylindrow tacza sie w jedng catosé (rys. 19-y),
a zawory lezg w ptaszczyznie osi cylindrow.

Przy chtodzeniu powietrznem Zzebra moga
by¢ z lekkiego stopu (glin, troche magnezu, mie-
dzi i manganu) lub tez ze stali. W pierwszym
wypadku stalowa gilza cylindra odpowiednio
starannie pocynowana jest jadrem, dokota kto-
rego wypetnia sie roztopionym metalem lekkim
forme odlewniczg; doktadne przyleganie szklanki
roboczej i Scianki glinowej jest warunkiem nie-
odzownym dla pomysinego chtodzenia; czasami
tuleja stalowa bywa wkrecona w glinowa, uze-
browang S$cianke. Nowsze konstrukcje takich sil-
nikobw majg zebra wykonane ze stali z jednego
kawatka z tulejg roboczg, gtowica zas, obejmu-
jaca calg komore sprezania, jest odlewana z gli-
nu i przykrecona do dolnej czesci cylindra sze-
regiem S$rub, jak to ma miejsce u Jupitera, badz
tez jest nakrecona na nig, ktéry to wypadek
zachodzi u Wrighta J—5, na ktorym K. Lind-
bergh po raz pierwszy przeleciat Atlantyk.

Pozatem czynione sg obecnie proby zasta-
pienia stalowego tworzywa tulei roboczej —
tworzywem surowcowym, naweglanym na pew-
nej gtebokosci; podobno da sie osiggnag¢ w ta-
kich surowcowych, cementowanych cylindrach
znacznie lepsze warunki pracy, gdyz tarcie ttoka
0 gtadz mniej wowczas absorbuje energji.

W wypadku chtodzenia powietrznego z re-
guty kazdy cylinder wykonywa sie oddzielnie
1 osobno ustawia na karterze, aby chtodzenie
byto korzystniejsze; przy chtodzeniu wodnem,
u wiekszosci silnikéw jedna koszulka obejmuje
dwa lub trzy cylindry, co zmniejsza wage pta-
szcza wodnego i zbliza cylindry do siebie, a za-
tem skraca caty silnik.

Jork na Slizgowcu

Slizgowiec, zbudowany w Gnieznie pod
kierunkiem p. Witkowskiego, przy udziale finan-
sowym pp. Edwarda Grabskiego i hr. J6zefa
Brezy, nosi miano ,Stenor" (pierwsze sylaby
imion pilotéw) i sktada sie z dwoch ptywakéw,
miedzy ktéremi sg umieszczone siedzenia, oraz
z opartego na nich rusztowania z silnikiem
i Smigtem. Silnik jest typu Isotta-Fraschini
220 K M; spodziewane jest osiggniecie szybko-
§ci 100 km/godz. Zbiorniki na paliwo sg umie-
szczone w piywakach.

Wyekwipowanie $lizgowca sktada sie zroz-
maitych przyrzadow nawigacyjnych, stacji radjo
nadawczo-odbiorczej, przyboréw ratunkowych



i t. d. Ubrania pilotéw, nieprzemakalne i wy-
petnione powietrzem, majg zapewni¢ w razie
wypadku mozno$¢ utrzymania sie na wodzie

Niestety, pomimo tych wszechstronnych
i szczegbtowych przygotowan, raid ,Stenora”
musiatl by¢ odtozony na czas narazie nieogra-
niczony, wskutek uszkodzenia przy transporcie
kolejg ptywakow, toza podsilnikowego i zbior-
nikow.

Zdania fachowcéw, co do ewentualnych

wynikéw raidu, sg rdzne. Wszyscy jednak
przyznajg, iz jest to jedyne w swoim rodzaju
przedsiewziecie, ktére w razie powodzenia

okryje Swiatowg
Polski.
Zyczymy jaknajwiecej powodzenia!

stawg obydwodch pilotow i imie

J. R-

Pieciolecie Polskiej Linji Lotniczej ,AEROLOT"

»Aerolot" Swiecit w dn. 24 wrzesnia r. b.
jubileusz z okazji pieciolecia istnienia towarzy-
stwa i przebycia trzech miljonéw kilometrow.

Uroczysto$¢ rozpoczeta msza potowa na
lotnisku, celebrowana przez ojca jezuite ks.
Pawelskiego. Po mszy nastgpito zwiedzanie
stoczni, przemdwienia, loty pokazowe i $niada-

nie w gustownie przybranym hangarze. Przy-
byli liczni goscie ze sfer rzadowych, m. in. pp.
ministrowie Romocki i Miedzinski, dyrektorzy

depart. pp. Czapski, Moskwa, Gatecki i Dgbrow-
ski, prezydent Warszawy inz, Stominski, rektor
Uniw. Warsz. ks. Szlagowski, szef. protokoétu
dyplomatycznego Przezdziecki, gen. Stachewicz,
putk. Durski oraz liczni przedstawiciele prasy
i organizacyj spotecznych.

Witajac w imieniu gospodarzy, p. dr. Ig-
nacy Wygard, prezes zarzadu P. L. L. podkre-
$lit trudnosci z jakiemi spotykali sie organiza-
torzy naszych linij lotniczych, zwrocit uwage
na staty rozw0j i zamierzenia ,,Aerolotu" dzie-
kujac organom rzadowym i prasie za poparcie.
P. min. Romocki w odpowiedzi wskazat na
przyszte zadania w dziedzinie komunikacji po-
wietrznej.

Przemawial poza tem u stopni otftarza ks.
Pawelski, podnoszgc zastugi P. L. L. dla panstwa.

Wieczorem rada miejska i magistrat War-
szawy wydaty z okazji jubileuszu bankiet. Prze-
mawiali  pp. min. Romocki, prezes rady miej-
skiej Poznania p. Hedinger, gen. Stachewicz,
inz. Kaszuba dyr. PAT-a Gorecki, oraz w imie-
niu P. L. L. dr. St. Stawski zaznaczajgc, iz
»Aerolot” dazyt i bedzie dazy¢ do oddania kra-
jowi jaknajlepszych ustug.

STATYSTYKA P. L. L. ZA 5-LECIE

1lo$¢ wykonanych lotéow:

1922 — 271 lotéw 1925 — 2809 lotéw
1923 — 596 1926 — 2815
1924 — 1470 ,, do 6.1X. 1927 — 2503

razem 10.464 lotow

1los¢ przelecianych Kkilometrow.

1922 — 104.688 kim. 1925 — 749.707 kim.
1923 — 228.618 . 1926 — 830.381
1924 — 379.462 , do 6. IX. 1927 — 707,421
razem 3.000.307 kilometrow
Ruch pasazerski.
1922 — 659 o0séb 1925 — 5.394 o0s6b

1923 — 2.089 0s6b 1926 — 6.704 osob
1924 — 2.791 , do6. 1X.1927 — 5.856
razem 23.493 osoby
Przewo6z bagazu itowaréw.
1922 —  9.410 Kg. 1925 —75.528 kg.
1923 — 12.487 1926 — 158.116 ,,
1924 — 30.209 do 6. IX. 1927 — 171.690
razem 457.440 kilogramow
Przew 6zpoczty.
1922 - 295 kg. 1925 — 1.361 kg.
1923 — 406 , 1926 — 716
1924 — 657 , do 6. IX. 1927 — 7.247

razem 10.682 kilogramow

P. min. Romocki o aktualnych zagad-
nieniach lotnictwa cywilnego”)

lotnictwa
niestychanie do-
Nie potrzebuje

Po piecioletniej pracy na polu
stoimy na progu nowej epoki,
niostej dla lotnictwa polskiego.

tego udawadnia¢, — chcemy, aby lotnictwo pol-
skie oparte byto o produkcje rodzima, polska.
Chcemy, aby nie potrzeba byto sprowadzac

aeroplanéw i czesci sktadowych do nich z za-
granicy, ale by wszystko byto wyrabiane w kraju.
Jest to zadanie najpilniejsze i spetnienia jego
wymaga Rzad. Niema lotnictwa krajowego bez
witasnej produkcji. Niewatpliwie przy wielkich
wysitkach, przy ogromnem natezeniu, moze na-
wet przy pewnych tarciach, dzieto to bedzie
ukoronowane osiggnieciem peinego sukcesu.

Jest jeszcze jednakowoz druga rzecz wielce
wazna, ktora bedzie dla rozwoju lotnictwa wiel-
ce miarodajng, to zlanie w jedno paru insty-
tucji, ujecie w jeden wysitek wszystkich rozpy-
lonych dotad staran i zabiegéw. Mamy do-
tychczas dwa towarzystwa, a trzecie w zawig-
zaniu. Bytoby rzeczg nierozsadng, abysSmy
chcieli zdobywac¢ dosSwiadczenia na trzech nie-
zaleznych od siebie, oddzielnych miejscach,
bytoby to czyste sobkostwo. Jest rzeczg stu-
szng, aby dosSwiadczenia wszystkich instytucji
wykorzystywane byty w catym planie. Jest to
potrzebne dla celéw polityki Panstwa. Rzad
bedzie usilnie dopomagat przy realizowaniu tych
zadan, ktore wyptywaé bedag z tej ogolnej po-
lityki i bedzie nawet tego wymagat.

*)  Wyjatek z mowy wygtoszonej na bankiecie wy-
danym przez Zarzad Warszawy z okazji jubileuszu P. L. L.



Konkurs na prace miodziezy

Termin zgtoszen — jak to juz pisalismy
w ,,Dodatku“ — zostat przesuniety do dn, 15 pa-
zdziernika r, b.

Przypominamy jeszcze
kursu:

W konkursie moga bra¢ udziat mitodzi
konstruktorowie-amatorzy, w szczegdlnosci ci,
ktérzy uczeszczajg do Srednich lub wyzszych
zaktadow naukowych.

Nagrody beda przyznawane (kazda od-
dzielnie) za najlepsze, wartoSciowe prace z dzie-
dziny lotnictwa, wykonane w naturze, a wiec:
konstrukcje ptatowcoéw wszelkiego typu, szy-
bowcow, latawcdw, poszczeg6lne czesci samo-
lotu i t. p. z wytgczeniem modeli niemajgcych
warto$ci jako pomyst konstrukcyjny.

Nagrody: Redakcji Mitodego Lotnika —
500 zt, Zarzadu Gt L. O. P. P. — 500 z,
Biatostockiego Komitetu Wojew. Ligi — 500 zt
oraz Kieleckiego Komitetu Wojew. Ligi—300 zt.

Nagroda Komitetu Biatostockiego przezna-
czona jest wytacznie dla mieszkancéw woje-
wodztwa Biatostockiego. Nagroda Komitetu Kie-
leckiego daje pierwszenstwo mieszkancom woj.
Kieleckiego. Inne nagrody sg dostepne dla

raz warunki kon-

KACIK

Jak wykona¢ model samolotu ,Bartel M 2“.
Kadtub wycinamy podtug rysunku z klocka lipowego za-

pomoca laubzegi. Nastepnie wygtadzamy go pilnikiem
i papierem szklanym, wycinajagc miejsca dla instruktora
i ucznia. Przéd i gorna cze$¢ kadtuba samolotu M 2 jest

pokryta blachg aluminjowg. My zastagpimy blache — sta-
niolem (cynfoljg), przykleiwszy ja do kadtuba syndetiko-
nem. Gwiazdzisty silnik, dziewieciocylindrowy, wyko-
namy w spos6b nastepujacy: karter ,a" zrobimy z 3 mm.
dykty, ktéra naiezy odpowiednio wymodelowac; cylindry
,b“ — z czarnego otéwka, na ktérym zyletka wytniemy
zeberka chtodzace; rury wybuchowe ,¢c” wykonamy z rur-
ki gumowej 2 mm. $rednicy (lzolator do radjo).

Na podwozie uzyjemy bambusu, odpowiednio go

wygigwszy. Kota osadzimy na szpilce. Ostone ochronng
wytniemy z papieru rysunkowego, nadajac jej Kksztatt
kroplowy. Ptozy — z 1 mm. drutu. Skrzydta wykona-

my z deseczek lipowych, przyczem dolne przecinamy po
wykonczeniu. Lotki, ktérych diugos¢ odpowiada dtugosci
skrzydet, przytwierdzamy matemi paskami ptoéciennemi.
Na stery i stateczniki uzyjemy tektury 1 mm. Stupki
i piramidke nad kadtubem, stuzaca do podtrzymania gor-
nego skrzydta wykonamy z bambusu.

Malowanie. Poszczegdlne cze$ci bejcujemy na kolor
z64ty, a nastepnie malujemy lakierem spirytusowym. Po
wyschnieciu laku malujemy szachownice polskie na skrzyd-

mieszkancow catej Polski w réwnym stopniu.
Przy przyznawaniu nagrody ,Mtodego Lotnika”
bedg brane specjalnie pod uwage warunki, w ja-
kich praca zostata wykonana oraz dane doty-
czace reflektanta.

Zgtoszenia nalezy skitada¢ do Redakcji
Mt Lotnika osobiscie lub przesyta¢ listem po-
leconym. W zgtoszeniu nalezy podaé: 1) imie
i nazwisko, 2) wiek, 3) szkote i klase, ew. za-
wod, 4) adres, 5) rodzaj zgtaszanej pracy wraz
ze szkicem i krotkim opisem, 6) miejsce, gdzie
sie zgtaszana na konkurs praca znajduje. Pozg-
dany jest zyciorys.

W razie, gdyby praca zgtoszona nie byta
jeszcze wykonczona, nalezy podac¢ termin, w
ktérym bedzie catkowicie gotowa.

Rozpatrzenie zgtoszonych prac i rozdanie
nagréd odbedzie sie przed 31 grudnia r. b.

Prace zgtoszone na konkurs bedg ogla-
dane na miejscu, gdzie sie znajduja, na koszt
organizatorow konkursu.

Prace nieodpowiadajagce wyzej wymienio-
nym warunkom rozpatrywane nie beda.

Pomysty nagrodzone pozostajg wiasnoscig
wynalazcy.

MODELARZY

tach oraz na sterze kierunkowym. W miejscu dotyku
amortyzacji ptozy umie$cimy czerwony napis ,tu unosic¢Z,
na sterze — litery czarne ,Bartel M 2" oraz numer 3
lub 4-cyfrowy czarny. Smigto malowaé réwniez na kolor
czarny. J. Gackowtki.



P. Koztowski o sobie i swojej awjonetce

Nareszcie, po diugiej i wucigzliwej pracy,
po przebyciu niezliczonej iloSci przeszkod, prze-
zyciu wielu chwil radosnych i wielu zniecheca-
jacych, nareszcie wykonczytem swojg awjo-
netke.

Chwila, w ktorej mdj samolot oderwat sie
pierwszy raz od ziemi i, kierowany rekg inz.-
pil. Czyzewskiego, wzniost sie lekko w powietrze,
napetnita mnie uczuciem takiego szczeScia, ze
opisanie go jest wprost niemozliwoscig! Widok
szybujacego samolotu, ktéry swoim jednym lo-
tem wynagradza najwieksze wysitki 1 trudy,
poniesione przy jego budowie jest bezsprzecznie
najpiekniejszym widokiem, jaki moze przedsta-
wi¢ sie oczom lotnika!l Dzien 18 wrze$nia,
owa pamietna niedziela, w ktérg moja awjo-
netka udowodnita, ze jest samolotem, nalezy do
tych dni, ktorych nie zapomne przez cate zycie!

RUCH ORGA

Sekcja do spraw mitodziezy przy Za-
rzgdzie Gt L. O. P. P.

Zarzad Gt. L. O. P. P. pragnac otoczyc
specjalng troskg prace miodziezy i nada¢ im
odpowiedni kierunek, powotat specjalny komitet,
ktéry na prawach dotychczas istniejacych sek-
cyj przy Zarzadzie Gt prowadzi¢ bedzie prace
L. O. P. P. wérod mitodziezy *.

W sktad Sekcji wchodzg pp.: inz. St, Ru-
dzinski, gen. E. de Hennig Michaelis, inz. G. Mo-
krzycki, putk. F. Botsunowski oraz J. Osinski.

Sekcja odbyta juz szereg posiedzen, na
ktorych opracowata nizej podany regulamin kol
szkolnych L. O. P. P.

W najblizszym czasie zostanie opracowany
szczegotowy program pracy kot miodziezy, oraz
wzor statutu kotka szkolnego Ligi.

Regulamin dla két szkolnych mtodziezy L O. P. P.
uchwalony w dniu 16. 9. 1927 r. na posiedzeniu
Sekcji do spraw mtodziezy przy Zarz. Gi. L. O. P P.

1 Przy uczelniach moga by¢ tworzone Kota szkol-
ne miejscowe L.O.P.P. z liczbg cztonkéw nie mniejszg niz
10 — na prawach samorzadu, nie przeczacych zasadom
Statutu Ligi.

2. Do Kot tych moze naleze¢ jedynie mitodziez
uczaca sie w danej szkole oraz personel nauczycielski,
wptacajagc przynajmniej po 10 groszy miesigecznie tytutem
sktadki, oraz 50 gr. wpisowego od osoby.

3. Kota miejscowe szkolne L.O.P.P. rzadzg sie re-
gulaminem wewnetrznym, zatwierdzonym przez wtadze
szkolng danej uczelni. Rozpoczynaja swg dziatalno$¢ po
zatwierdzeniu przez odpowiednie organy L.O.P.P.

4. Wtadze miejscowego Kota szkolnego tworzy za-
rzad wybrany przez og6lne zgromadzenie Kota, oraz opie-

kun delegowany przez dyrekcje szkoty z posréd perso-
nelu nauczycielskiego danej uczelni.
5. Opiekun reprezentuje Koto na zewnatrz (wobec

organéw L. O.P.P.) i sprawuje nadzdér nad dziatalnosScia
Kota; jemu tez sa przedktadane wszelkie uchwaty Kola
pod groza niewaznoSci.

*) Przeczytaj tez art. ,Na naszym widnokregu”.

A teraz pare stébw do Was, mitodzi lotni-
cy. Jezeli macie prawdziwe zamitowanie do
lotnictwa, jezeli posiadacie zasoby energji, wie-
dzy i silnej woli, jezeli macie che¢ do samo-
dzielnego zbudowania awjonetki lub szybow-
ca, przystepujcie natychmiast do zrealizowa-
nia swoich marzen!

Nie zrazajcie sie przeszkodami, ktore
przeciez sg po to tylko, by je przezwyciezac.

Drugiem uczuciem, ktére rywalizuje z pierw-
szem, jest uczucie wdziecznosci dla p. W. Kor-
bela i p. inz. Czyzewskiego. P. Korbelowi za-
wdzieczam ostateczne zdecydowanie sie na
rozpoczecie budowy awjonetki, dzieki jego arty-
kutom i ojcowskiej opiece, dzieki jego radom
i wskazéwkom mogtem szcze$liwie i z pomysl-
nym skutkiem doprowadzi¢ rozpoczete ,dzieto”
do konca. IV. Koztowski.

NITZACYJINY

6. Program pracy Kot zatwierdzajg w porozumieniu
z opiekunem lokalne organy L.O.P.P., one réwniez kontro-
lujg jego wykonanie.

7. Kota szkolne miejscowe w mys$l paragrafu 1 art.
10 Statutu Ligi przelewaja wszelkie swe fundusze, po po-
traceniu niezbednych wydatkéw administracyjnych, do
wtasciwego Komitetu Powiatowego lub miejskiego L. O.
P. P. Odpowiednie placéwki Ligi beda w miare potrzeby
udzielaty Kotom szkolnym subsydjow.

8. Kota szkolne bedg likwidowane przez witasciwy
Zarzad L.O.P.P. w razie bezczynno$ci lub pracy niezgod-
nej ze Statutem Ligi lub tez na zadanie wiasciwej wta-
dzy szkolnej.

9. Przy placéwkach L. O. P. P. moga by¢ organizo-
wane kursy dla specjalnych prac w zakresie lotnictwa.
Opiekunéw tych kurséw bedg wyznacza¢ wiasciwe za-
rzady L.O.P.P. w porozumieniu z Kuratorjum.

10. W wypadkach nieprzewidzianych w niniejszym
regulaminie obowigzuje Statut L.O.P.P. Kwestje sporne
i nieunormowane zaréwno przez regulamin niniejszy, jak
i Statut Ligi rozstrzyga Sekcja do spraw mitodziezy
przy Zarzadzie Gt. L.O.P.P.

Aeroklub Akademicki

Z inicjatywy Redakcji Mtodego Lotnika
zostat zawigzany— jak juz pisaliSmy na wstepie
numeru w ub. miesigcu na terenie Warszawy
Aeroklub Akademicki, ktory postawit sobie za
cel popieranie sportu i wiedzy lotniczej wsrod
mtodziezy akademickiej i propagowanie idei re-
alnej pracy dla rozwoju lotnictwa polskiego. Do
osiggniecia tych celéw A. A. dazy¢ bedzie
przez organizowanie dla cztonkéw kurséw
i ¢wiczen w poszczegdélnych gateziach sportu
lotniczego, utrzymywanie odpowiednich lokali
iterenéw, urzadzanie zawodow sportowych, etc.

Dotychczas komitet organizacyjny A. A., do
ktérego wchodzg poza redaktorem naszego pi-
sma, p.Osinskim, cztonkowie redakcji: pp.ptk. Bot-
sunowski, dyr. Martin, gtdwny inicjator A. A.
J. Falkiewicz, W. Sobol, oraz J. Wedrychowski,
opracowat statut Aeroklubu i zasadniczy pro-
gram dziatalno$ci na najblizszy okres czasu.



CO NOWEGO W NASZYM SWIECIE?

POLSKA
Nowa awjonetka. P. Jerzy Dabrowski wesp6t
z p. Uszackim buduje w fabryce ,Plage i Laskiewicz"

w Lublinie pomystowg awjonetke metalowa, o ktérej szcze-
goétowo bedziemy mogli napisa¢ za kilka tygodni.

Ptatowiec raidowy konstr. inz. Rudlickiego, bu-
dowany przez fabryke ,Plage i Laskiewicz", bedzie w tym
miesigcu poddany prébie statycznej.

Lotnicy czescy w Warszawie. W sobote, dnia
24 z. m,, przybyto do Warszawy 6-ciu lotnikéw czeskosto-

wackich, cztonkéw Aeroklubu w Pilznie, ktérzy wi-
zyta swa postanowili zawigza¢ kontakt i zapoczatkowac
serdeczne stosunki pomiedzy aeroklubami Czechosto-
wacji a L. O. P. P.

Goscie czescy wystartowali z Otomunica na 2 sa-
molotach typu ,Brandenburg”" o godz. 7 rano a o 10

rano ladowali na lotnisku Mokotowskiem, przebywajgc w
linji powietrznej 450 km. w 3 godz. 15 min. Trzeci apa-
rat, ktéry wyleciat z Otomunca w pigtek, z powodu nie-
sprzyjajacych warunkéw atmosferycznych zmuszony byt
do lgdowania w okolicach Mszczonowa, gdzie na nieréw-
nym terenie uszkodzit sobie podwozie; lotnicy wyszli bez
szwanku.

Lotnicy czeskoslowaccy powitani zostali na lotni-
sku przez przedstawicieli L. 0. P. P. i lotnictwa wojsko-
wego oraz prezesa Aeroklubu w Pilznie inz. CajthamPa,
ktory bawi od kilku dni w Warszawie. Podczas trzy-
dniowego pobytu zwiedzili nasza stolice, lotnisko woj-
skowe i cywilne, hangar L. O. P. P., Instytut Aerodyna-
miczny, oraz ztozyli wizyte Komitetowi Stotecznemu L.O.P.P.
i Redakcji ,Mtodego Lotnika”, ofiarowujagc Komitetowi
piekny proporzec klubowy, a Redakcji autograf, ktory
umiesciliSmy ponizej.

We wtorek dnia 27 z. m. lotnicy

) ztozyli
wieniec na grobie Nieznanego Zotnierza.

pigkny

rr

O polski ptatowiec komunikacyjny. Dowiadu-
jemy sie, iz ministerstwo komunikacji ma zamiar ogtosic
nowy konkurs na projekt ptatowca komunikacyjnego.

Konkurs miatby zapewniony udziat jednej z fabryk,
przygotowujacej obecnie dwa projekty (metalowy i drew-
niany), oraz dwéch konstruktoréw, réwniez juz pracuja-
cych nad skonstruowaniem ptatowca komunikacyjnego.

Ruch na linjach lotniczych w sierpniu. Miesigc
sierpien wykazuje pod kazdym wzgledem rekordowe cyfry.
Samoloty Polskiej Linji Lotniczej podczas 367 lotow prze-
leciaty przestrzen 106.840 km, osiggajac regularnos¢ 99°/7.

Pasazerow przewieziono— 1.068, towarow—29.578 kg,
poczty — 1.732 kg.

A NGLIJA

Rekord ditugos$ci lotu na awjonetce. Dnia 27
sierpnia pilot*"Bert"Hinkler pobit rekord dtugosci lotu na

awjonetce Avro ,,Avian" z silnikiem Cirrus 11 80 KM, prze-
latujagc z Londynu do Rygi w ciggu 10 godz. 45 min. i po-
krywajgc przestrzen 1930 km.

Warto zwréci¢ uwage, ze catkowite zuzycie paliwa
podczas tego przelotu wyniosto zaledwie 180 litrow, co
odpowiada okoto 9 litrom na 100 km.

BULGARIJA

Linja lotnicza Biatogr6d—Sofja. Miedzynarodo-
we Tow. Zeglugi Powietrznej (CIDNA) otworzyto nowg
linje, taczaca stolice Butgarji z Bialogrodem.

Dzieki istniejagcemu juz potgczeniu Biatogrodu z Bu-
karesztem, Budapesztem, Wiedniem, Praga, Warszawa
i Paryzem, uzyska Sofja regularng komunikacje z calg
Europa Srodkowa.

FRANCIJA

Dyskwalifikacja Callizo Komisja Sportowa Aero-
klubu Francji na posiedzeniu dn. 5 wrzeé$nia wydata
wyrok na znanego pilota Callizo, ktéry dn. 29 sierp-
nia sfatszowat rekord wysoko$ci. Okazato sie bowiem,
ze Callizo miat juz zawczasu przygotowang barogramke, wy-
rysowana t. zw. ,sympatycznym” atramentem i wykazu-
jaca wysoko$¢ 13000 m. Podczas lotu zdotat on wywotac
ten wykres i utrwali¢ go.

Drugi barograf, umieszczony bez wiedzy pilota
w korncu kadtuba, wykazat zaledwie 4000 m.

Wyrokiem Aeroklubu zostal uniewazniony ostatni,
fatszywy rekord oraz wszystkie dotychczasowe rekordy,
Callizo za$ otrzymat dyskwalifikacje na cate zycie i nie
moze juz bra¢ udzialu w zadnych zawodach.

Ponadto postawiono wniosek o odebranie mu odzna-
czen Legji Honorowej.

Stynny lotnik Pelletier d’Oisy wyruszyt w po-

dréz

powietrzng wokoto morza Srédziemnego dn. 13-go
wrze$nia.
Lotnicy Marmier i Favrot majag wyruszy¢ na

lot dystansowy do Czyty (Syberja).

NITEMCY

Lot na plecach. Podczas konkurséw lotniczych
w Zurychu, pilot niemiecki Fieseler pobit rekord dtugosci
czasu lotu na plecach, nalezagcy do Ameryki i wynoszacy

7 min; Fieseler przebyt w tem niewygodnem potoze-
niu 11 min, nie tracac przytomnos$ci i lgdujac potem nor-
malnie.

Nowe rekordy $Swiatowe. Znany pilot Steindorff
pobit rekord dtugosci lotu w obiegu zamknietym z obcig-
zeniem 2000 kg, przelatujagc na samolocie Rohrbach ,Ro-
land" dystans 1750 km, wiekszy od dotychczasowego re-
kordu o 130 km.

W tym samym mniejwiecej czasie pilot Wagner na
wodnoptatowcu Dornier ,Merkur" pobitnalezacy do Wtoch
rekord szybko$ci na 100 km z obcigzeniem 2000 kg, osig-
gajac szybko$¢ 190,5 km/godz.

Kobiety pilotki. Na kurs wiosenny pilocki w jed-
nej ze szkdl niemieckich zapisato sie 12 kobiet. Pomie-
dzy niemi znajduje sie corka prezesa Banku Panstwowego.

Saski lot okrezny. W tegorocznych zawodach
lotniczych dla samolotéw matej mocy pierwsze nagrody
uzyskali piloci E. von Conte i Croneiss na awjonetkach

jednoptatowych Messerschmidt M. 19 z silnikami Bristol
29 KM. Otrzymali oni nagrody w wysoko$ci 60000 marek



Nagroda Ministerstwa Komunikacji w sumie 35000 mk.
niem. przyznana zostata ekipie 6 samolotéw typu,, Klemm-
Deimler".

Zawody, ukonczone 7-go wrzes$nia, sktadaty sie
z rozmaitego rodzaju préb technicznych i lotu okreznego,

ROSIJA

Nowa linja lotnicza Moskwa-Pekin ma by¢
wkrétce uruchomiona przy udziale kapitatu amerykanskiego,

Raid Moskwa—Tokjo, na samolocie i silniku kon-
strukcji sowieckiej dokonany zostat w koncu sierpnia
przez pilota Szestakowa, Raid, rozpoczety 20-go sierpnia,
zostat pomySinie ukonczony 1-go wrze$nia, t.j. po 12 dniach.

Trasa przelotu wiodta przez Syberje i po6inocne
Chiny.

Dla poréwnania przypominamy, ze kpt. Orlinski
przebyt w tym samym czasie droge Warszawa—Tokjo.

STANY ZJEDNOCZONE

Zawody balonéw kulistych o puhar Gordona-
Bennetta odbyty sie dn. 11 sierpnia w Detroit. Zwycie-
zyt balon amerykanski ,Detroit", pilotowany przez E. J. Hil-
la, przeleciawszy 1166 km.

Il-gi: ,Goodyear IV* (St. Zjedn). 1085 km

LW -ci: ,,Barmen” (Niemcy) i

IV-ty: ,Lafayette” (Francja) po 1060 km

V-ty: ,Hispania™ (Hiszpanja) 1030 kim

VIi-ty: ,Belgica" (Belgja) 965 km

W roku ubiegtym, w konkursie tym, odbywanym

w Belgji, zwyciezyt rowniez balon amerykanski.

Préby umieszczenia dwdéch $migiet tandem
na jednej osi. Na samolocie Fairchild H.D. zamontowano
2 Smigta metalowe Reed, umieszczajac je réwnolegle do
siebie wzdtuz $mig w odlegtoéci 10 cm, zamiast Smigla
0 4-ch $migach. Otrzymane wyniki sg znacznie lepsze
niz przy uzyciu pojedynczego $migta, a rowne co do wy-
dajnosci $migtu 4-ro Smigowemu. Jest ono wygodniejsze
w uzyciu i utatwia transport.

SZWAJCARIJA

Wielki ztoty medal za najlepszy wyczyn lotniczy
przyznany zostal na posiedzeniu Miedzynarodowej Fede-
racji Lotniczej (F.A.l.) w Zurychu generatowi de Pinedo
za rok 1925 i Alanowi Cobham'owi za rok 1926,

WtEOCHY

Szkota spadochroniarzy. Ministerstwo Lotnictwa
otworzyto w lecie b, r. Szkote Spadochroniarzy w Mon-
tecelio. Program szkoty zawiera teorje spadochrondw,
sposob dziatania, sktadanie i rozktadanie, umieszczanie na
samolotach réznego typu i sposob ich uzycia w razie po-
trzeby.

Typem, przyjetym w szkole, jest spadochron Salva-
tor-Freri-Furmanik, ktérego konstruktor por. Prospero
Freri jest dyrektorem szkoty.

Szkota inzynieréow lotniczych zostata otwarta
na mocy dekretu-ustawy w Rzymie przy Kroélewskiej
Szkole Inzynierow (Ecole Royale du Genie).

Kongres migdzynarodowy. Cztonkowie IV-go
Miedzynarodowego Kongresu Zeglugi Powietrznej rozpo-
czynajacego sie dnia 24 pazdziernika b. r. w Rzymie,

oprécz ulg uprzednio juz wymienionych,
cze z nastepujacych udogodnien:

Znizka 30% na linji lotniczej Wieden-Wenecja-Rzym;
znizki w hotelach; bezptatny wstep do muzedw i galerji
sztuki w Rzymie, Tivoli i Ostii.

korzystajg jesz-

MIEDZYN. ZW. LOTNICZY

Nowe przepisy dla rekordéw lotniczych. F.A.l-
opracowat nowe przepisy dla rekordéw lotniczych. Przede-
wszystkiem postanowit, ze rekordy na wodnoptatowcach be-
da notowane z zaznaczeniem miejscowos$ci,gdzie zostaty do-
konane.

Ustalono 6 rodzajow rekordéw na wodnoptatowcach:

1) najdtuzszy czas lotu z powrotem na miejsce

2) najdtuzszy czas lotu w jednym Kkierunku,
3) najdtuzsza droga lotu z powrotem na miejsce

4) najdtuzsza droga lotu w jednym kierunku,

5) najwieksza wysoko$¢ nad miejscem startu,

6) najwieksza szybko$¢ (bez lagdowania) na linji pro-
stej, na przestrzeni niemniej niz 1 km.

Dla rekordéw na samolotach lgdowych postanowio-
no, ze notowac¢ sie bedzie, jako rekordy $wiatowe, jedy-
nie wyczyny, odpowiadajgce nastepujacym warunkom:

1) dla lotu na wysoko$§¢ — o ile przekroczy istnie-
jacy rekord conajmniej o 200 m;
2) dla najdtuzszego czasu lotu — o ile przewyzszy

on istniejagcy rekord przynajmniej o 5 min, przy locie do
12 godzin; niemniej niz 15 min. przy locie do 24 godz; nie-
mniej niz 30 min. przy locie do 48 godz. i niemniej niz 60
min. przy locie ponad 48 godzin.

Inni piszg, ze...

Niedawno ukoriczony w Rosji sowieckiej tak zwany
,Tydzien obrony*“ wzbogacit Awjachim o 500.000 nowych
cztonkéw. Zatozono 898 klubéw wojskowych, 1845 zwigz-
kéw obrony, 465 oddziatlbw ochotniczych sanitarnych
i 165 nowych grup Awjachimu. Na cele Awjachimu ze-
brano 1.700.000 rubli. A.T.E.

= Minister spraw wojskowych zarzadzit, aby w wy-
padkach niestosowania sie personelu latajgcego do prze-
piséw regulujagcych sprawe wykonywania lotéw, szef De-
partamentu Lotnictwa przedstawiat mu wnioski wstrzyma-
nia winnym prawa wykonywania lotéw na przecigg czasu
do 1 roku, Z chwilg utraty prawa wykonywania lotéw
wstrzymuje sie ukaranym wyptate dodatku lotniczego
ktory juz n'e podlega zwrotowi.

(Zotnierz Polski)

= W ciggu 7-miu miesiecy biezacego roku nie-
miecka Hansa powietrzna przewiozta wigcej pasazerow,
niz w ciggu catego roku ubiegtego. W ostatnich miesig-
cach daje sie zauwazy¢ olbrzymi rozw6j ruchu towaro-
wego, tak ze na poszczeg6lnych linjach kursuje po kilka
samolotéw dziennie.
(Deutsche Aero-Korespondenz)

Z dziatalnosci L. O. P. P.

Kowel. W maju r. b. ukonstytuowat sie nowy Za-
rzgd Komitetu Powiatowego, ktéry pod przewodnictwem
p. starosty Niepokulczyckiego zabrat sie b. energicznie

do pracy.

Obecnie Kowel ma trzy modelarnie: jedna przy
gimnazjum panstwowem i dwie przy szkotach powszech-
nych. Uczniowie, pod kierownictwem p. Czerwinskiego

z zapatem budujg modele aparatéw latajacych.

Najwiekszem powodzeniem cieszy sie model auto-
zyro, dzieki nader efektownemu lotowi.

Biorgc pod uwage, iz Kowel, jako wazny wezet
kolejowy, w razie wybuchu wojny jest narazony na nie-
bezpieczenstwo napadu lotniczego, miejscowe komitety
L.O.P.P. i T.O.P. zorganizowatly druzyny przeciwgazowe.

Zapoczatkowano tez piace nad budowga lotniska.

W roku biezacym daje sie zauwazy¢ znaczny wzrost
zainteresowania lotnictwem wsrod ogotu.



Z Komitetu Wojewddzkiego na Wotyniu. Zroku
na rok powigksza sie liczbha cztonkéw L.O.P.P. na Woty-
niu. Szczeg6lnie gorliwych zwolennikéw znajduje lotnic-
two nasze ws$réd miodziezy, probujacej swych sil przy
budowie modeli Komitet Wojewddzki, doceniajac zna-
czenie tej pracy i pragnac pojs¢ na reke przysztym lot-
nikom, zorganizowal wojewddzka sktadnice, ktédra wydaje
modelarniom potrzebne materjaly bezptatnie. Pozatem, wy-
koriczony hangar w tucku pozwoli na przystagpienie do
dawno projektowanej budowy szybowca,

W r. b. maturzy$ci z Wotynia zdaja egzamin na
politechnike, z zamiarem pos$wigcenia si¢ budowie samo-
lotow.

Po wakacjach opusci
budowy modeli, specjalnie

prase broszurka-podrecznik
napisana dla mtodziezy szkot
powszechnych i nizszych klas gimnazjalnych, pomijanej
dotychczas. Tani i przystepny podrecznik utatwi prace
wsérod najmtodszych modelarzy.

Nowosci wydawnicze

Sprawozdania i prace |.B.T.L.
Technicznych Lotnictwa).

Zeszyt za czerwiec r h. zawiera prace Instytutu
Aerodynamicznego prowadzone pod kierunkiem prof. Wi-
toszynskiego. Tre$é: O pewnej metodzie tworzenia pro-
filéw lotniczych — inz, J. Bonder; Zastosowanie réznych
postaci potencjatu do obliczania sit, dziatajagcych na pro-
file lotnicze — inz. S. Neumark.

Zeszyt za lipiec: — Przyktad
wej organizacji — inz. G. Mokrzycki.

(Instytutu Badan

zastosowania nauko-

Rzeczy ciekawe

W roku biezacym do 1 sierpnia Miedzynarodowy
Zwigzek Lotniczy zanotowal 34 rekordy samolotowe.
Z liczby tej przypada na Francje 14, na Niemcy 13, na

Stany Zjednoczone 6 i na Wiochy 1
Wodnoptatowce dokonaty 27 rekordow.

miejsce zajety ptatowce witoskie (12), nastepnie

Zjednoczonych (10) i niemieckie (5).

Pierwsze
Stanow

Sprawozdanie z dziatalnosci niemieckiej Hansy po-
wietrznej za rok 1926 podaje szereg bardzo interesujgcych
szczegbtdw. W roku tym liczba samolotow, uzytych do
komunikacji wzrosta ze 100 na 120, szereg aparatow sta-
rych typéw zostat wycofgny z ruchu i zastagpiony nowemi.
Stare ptatowce przeznaczono do zdje¢ fotograficznych.
(W roku 1926 zrobiono az 25.000 zdjec¢). Zaktady reparacyjne
Hansy w Staacken rozszerzone zostaty w dwdéjnaséb i pod-
czas gdy z poczatkiem roku pracowato w nich 934 oséb,
(458 urzednikow i 476 robotnikéw), to z koncem roku
liczba ich wzrosta do 1.527 (564 urzednikow i 963 robot-
nikéw). Wedle”~bilansu warto$¢ ptatowcow bez silnikow
wynosita 7,198,482|Mk. zt, silnikow za$ — 4.128.347 Mk.
zt. Og6lna warto$¢ zatem parku lotniczego Hansy wyno-
sita 11.000.000 Mk. zt. (okoto 25.000.000 zt.) Dochody b-tto
Hansy w™ roku 1926 w stosunku do r. 1925 wzrosty
0 7.000.000 Mk. zt.

Kacik ,,mtodych lotnikow*

Koto lotnicze przy f gimn. panstw, w Czesto-
chowie w programie pracy na rok biez. projektuje bu-
dowe szybowca. Opiekunem kota jest prof. St. Jani-
szewsKki.

Koto modelarzy w Pinsku. Zorganizowane przez
ucz. VIII kl. W. Skuratowicza Koto Modelarzy przy gimn.

panstw, w Pinsku pracuje nad budowg modeli. Koto
rozporzadza stolarnig gimnazjalng. Przy pomocy gazetki
szkolnej Koto szerzy propagande ws$réd uczniéw Kklas
mtodszych,

Koto w Koluszkach. Przy Gimnazjum Koeduk.
w Koluszkach powstato na poczatku r. b. Koto Lotnicze.
Do zarzadu weszli pp.: Marcinkowski, Koziarek, Fasty-
néwna, Wasilewski i Barczewski.

Przyjemne i pozyteczne

Zagadka Nr. 7. Teraz odgadnijcie, jakiego typu
jest kazdy z samolotéw, ktére widzimy na fotografji. Szkol-
ny, pasazerski (komunikacyjny), wywiadowczy, mys$liw-
ski etc.

Rozwigzania nadsyta¢ do 1.XI. b.r. Na nagrody prze-
znaczamy 5 ksigzek, ktére otrzymajg autorzy trafnych roz-
wigzan drogag losowania.

Zagadka Nr. 6. Rozwiagzanie powinno brzmie¢

Koolhoven F. K 31, Hanriot XIV, Dornier—Wal, oraz Fok-
ker D VII.
Dobre odpowiedzi nadestato 32 os6b, a mianowi-

cie pp.: K. Appenceller, W. Frydrych, E. Jankowski, W. Jan-
kowski, W. Jezierski, Z. Jeske, L. Kotodziejczyk, M. Ko-
bierzycki, J. Koztowski, J. tazarowicz, W. tuczak, T. Mech,
J. Marcinkowski, S. Morawski, W. Mro6z, W. Oniszczyk,
S. Ordynski, F. Pawtowicz, W. Przyborowski, S. Przed-
petski, St. Rychter, W, Roch, S. Raciecki, A. Rappaport,
St, Szyszko, R. Szukiewicz, B. Wisnicki, J. Wesotowski,
J. Wegielski, K. Zarebski, J. Zbrozek, B. Zurakowski, oraz
Koto lotn, przy gimn. Staszica w Lublinie.

Wszyscy ci otrzymali po 1 egz. ksigzki ,Jak mozna
lata¢ bez silnika". Mylnych rozwigzan byto 17.

Wogole to i owo

—Lindbergh otrzymat 3.000,000 listow i 100.000 te-
legramoéw. Obliczaja, ze gdyby chciat pozna¢ tre$¢ catej
korespondencji, musiatby do konca 97 roku zycia niczem
wiecej nie zajmowac sie, jak tylko czytaniem listow...

— Francuskie pismo pacyfistyczne ,Pax" poddaje
ostrej krytyce konferencje lotniczg angielsko-niemiecka.
odbywajaca sie obecijie w Berlinie. ,,Pax" podkresla waz-
no$¢ podobnych konferencyj nietylko dla tych, ktérzy
w nich uczestnicza, ale réowniez dla catego szeregu naro-
déw sasiednich. ,,Pax*“ zada, by umowy wynikajace z po-
dobnych konferencyj byty przedstawiane Lidze Narodow,
aby narody zainteresowane mogty do Ligi sie odwotac.

— Miedzynarodowa Izba Handlowa projektuje wy-
dawanie biletow lotniczo-kolejowych, ktéreby mozna byto
otrzymac¢ przy okienku na dworcach kolejowych lub tez
przy okienku towarzystw lotniczych.

Na podstawie takich biletow moznaby odbywaé¢ po-
dr6z tamang lokomocja, t.j. kolejg i samolotem.

Podobne bilety wydawane sg juz w Szwecji.



IV-ty ,Tydzien Lotniczy* w Warszawie

Tegoroczny LIV TydzieA Lotniczy", ktéry trwat
od 4 do 11 wrze$nia r, b, byt wielkg manifestacja pro-
pagandowg na rzecz naszego lotnictwa oraz L. O. P. P,

W r. b. potozono gtéwny nacisk na propagande,
wychodzac z zatozenia, ze najlepsza gwarancjg rozwoju
Ligi nie jest jednorazowe zbieranie wiekszych funduszéw
lecz wzrost liczby cztonkéw, ktéry zapewni instytucji wpty-
wy state. To tez wyniki propagandowe w r. b, sg znacznie
lepsze niz w latach poprzednich, o czem $wiadczy wy-
mownie znaczny wzrost liczby cztonkéw.

IMPREZY PROPAGANDOWE.

W przededniu ,,Tygodnia” w potudnie odbyt sie
nalot 3 eskadr samolotéw mys$liwskich na Warszawe,
ktore krazac nad miastem rozrzucaty ulotki i plakaty pro-

pagandowe Ligi, za$ wieczorem capstrzyk orkiestr woj-
skowych 1 p. a, p, i 30 p. p. na ulicach Warszawy.
Orkiestry, umieszczone na samochodach, przejezdzajac

przez miasto rozrzucaty ulotki. Z samochodéw wygtasza-
no przemoéwienia propagandowe.

Przez caty czas ,IV T. L." odbywaty sie liczne
odczyty o lotnictwie, ilustrowane przezroczami i filmami.
W kinach wysSwietlano przezrocza propagandowe. Na
ulicach rozklejono setki plakatéw i rozrzucono tysigce
ulotek. Na chodnikach i $cianach doméw umieszczono
napisy, wzywajace do wstepowania do Ligi.

Ponadto w wielu kotach L. O. P. P.
uroczystosci i akademje.

Organ Komitetu Stoi. ,Mtody
w dniu rozpoczecia ,Tygodnia”
ktory zostat dotgczony do gazet
wrzesnia.

POSWIECENIE INSTYTUTU AERODYNAMICZNEGO.

Najwieksza uroczystoscig ,IV T. L" byto poswie-
cenie w dn. 4 wrze$nia Instytutu Aerodynamicznego.
Na uroczystos¢ te przybyli: Wysoki protektor

odbyty sie

Lotnik” wydal
,Dodatek Lotniczy",
stotecznych z dn. 4

L. O. P. P, p. Prezydent Rzplitej Moscicki, rzad, sejm,
senat, korpus dyplomatyczny, przedstawiciele miasta,
prasy, organizacyj spotecznych, oraz'L. O. P. P.

Po akcie poswiecenia, ktérego dokonat ks. rektor
Szlagowski, odbyta sie w sali Instytutu akademja pod
przewodnictwem' v. prezesa Zarzagdu Gtoéwnego Ligi dr.
Vacqueret’a, podczas ktorej okolicznoSciowe przemowie-
nie wygtosili oprécz przewodniczacego pp. prezes b. Ko-
mitetu Budowy senator Januszewski, prezes Komitetu
Stotecznego p. Floryanowicz, wice-minister o$wiaty
p. Ztobicki, rektor Uniw. ks. Szlagowski, rektor Politechn.
prof. Szperl oraz szef lotnictwa wojskowego putk. Rayski.

Podczas uroczysto$ci przygrywat zespot orkiestry
pracownikéw tramwajowych, a nad gmachem Instytutu
krazyty eskadry samolotéw wojskowych.

KONKURS PIEKNOSCI SAMOCHODOW.

W niedziele, 18 wrze$nia, odbyt sie w potudnie
w parku Skaryszewskim zorganizowany przez Automobil-
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Adm. otwarte od 9-ej

klub Polski narzecz L. O. P. P. Konkurs Piekno$ci Samo-
chodéw, ktéry uwienczony zostat wielkiem powodzeniem.
Do konkursu stanety 53 maszyny.

LOTY PASAZERSKIE NA BALONIE | SAMOLOTACH

Od dnia 4 do 11 wrze$nia odbywaty sie codziennie
na lotnisku Mokotowskiem, w godzinach od 7 rano do
11 i od 4 do 7 wiecz. wzloty pasazerskie na balonie na
uwiezi, ktére cieszyty sie olbrzymiem powodzeniem.

Takie samo powodzenie miatly loty pasazerskie na
olbrzymich ptatowcach 10-osobowych typu Farman-Go-
liath, oraz na ptatowcu Komitetu Stotecznego ,Iskra”.

POKAZY LOTNICZE.

W ostatnim dniu IV T.L.", 11 wrzes$nia, odbyty sie
pokazy lotnicze potgczone z lotami pasazerskiemi.

Na program ztozyty sie: akrobacje 2
,Spad'éw”, loty pasazerskie na ,Goliath'ach™ i
oraz wzlot balonu kulistego.

eskadr
Iskrze",

WIELKIE MANEWRY 1IGRZYSKA POWIETRZNE.

W niedziele, dnia 18 z. m. odbyty sie wspaniale
manewry i igrzyska lotnicze, ktoére, mimo ztej pogody,
zgromadzity na lotnisku prawie 9 tysiecy widzow.

Program obejmowa}: Nalot samolotow ,nieprzyja-
cielskich™ na Warszawe i obrone miasta przez artylerje
przeciwlotnicza, oraz walke samolotow mysliwskich z na-
pastnikami, zakoAczong brawurowym pos$cigiem za rozbi-
tym wrogiem. W walce wzieto udziat 24 samolotow.

Nastepnie odbyty sie igrzyska, obejmujace loty
akrobacyjne i walke powietrzng miedzy dwoma ptatow-
cami mys$liwskiemi oraz loty pokazowe awjonetki Sekcji
Lotniczej zbudowanej z subsydjow Komitetu Stotecznego.

O zmroku demonstrowany byt atak samolotu pod
zastong nocy. Reflektory wyszukaty ,napastnika”, za$
silny ogien artylerji przeciwlotniczej zmusit go do lado-
wania. Bardzo efektownie wypadto rzucanie bomb lot-
niczych.

Podczas pokazow przygrywaty na lotnisku orkiestry
wojskowe.

IMPREZY FINANSOWE.

Dochéd , IV Tygodnia Lotniczego™ osiagnieto, jak
juz zaznaczaliSmy, gtéwnie z dobrowolnych, groszowych
ofiar w postaci mareczek doklejanych do rachunkéw,

podan, pozwolen, wyciagéw, koncesyj i t. p. jak réowniez
ze sprzedazy znaczkéw metalowych L. O. P. P, broszur,
nalepek na okna it. p. oraz imprez lotniczych, Kktdre
przyniosty pokazny wptyw.

Doktadne wyniki finansowe wraz ze szczeg6towem
sprawozdaniem, podane zostang po dokonaniu rozliczen.

Telefony: 54-75 i 132-14.

do 3-ej. Redaktor przyjmuje od 2-ej do 3-ej.

Prenumerata w kraju: Rocznie — 6 zt, pdtrocznie— 3 zt. 50 gr.. kwartalnie— 1 zt 80 gr. Zagranica: rocznie—5 fr. szw.,

p6trocznie — 3 fr. szw. Ogtoszenia: cata

str. — 200 zt.,
Prenumerate przyjmuje sie tylko na okres kalendarzowy; jesli nie jest zgéry wymowiona,

V2 str. — 110 zt., */4 str. — 60 zt, ‘'/r str. — 35 zi

pismo bedzie wysytane na-

dal, a prenumerator zaciaggnie wobec wydawnictwa dtug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedyiAczych nalezy zalaczac
znaczki pocztowe na porto lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1 egz. — 15 gr., 2—4 egz. — 30 gr., ponad 4 egz. — 40 gr.

Komitet Redakcyjny Mtodego Lotnika stanowig:
szef Dep. Lotn. M. S. Wojsk. putk. pilot inz.

Prof. Polit. Warsz. Cz. Witoszynski, E.
L. Rayski,

Czerniawski, W. Martin,

dyr. Kom. Stoi. L. O. P. P. T. Rerulkiewicz, mjr. Szt.

Gen. A. Steblowski, dyr. A. Wygard.

Redaktor: JERZY OSINSKI.

Wydawca: Komitet Stoteczny LIGI OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA.

Zaktady Graficzne ,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 11.



AEROKLUB AKADEMICKI

przy wspoétudziale Redakcji

urzgdza w dniu 11 grudnia r. b, t.

(wejscie od ul.

,Mtodego Lotnika“

j. w niedziele, na
Topolowej)

lotnisku cywilnem

K O N K U R S

MODELI

LATAJACYCH

Pokaz awjonetek, ktére braty udziat w I-ym Kraj. Konkursie
oraz

LOTY PASAZERSKIE

Poczatek konkursu modeli punktualnie o godz. 11-ej; loty pasazerskie rozpoczng sie o godz. 12-ej.
Optata za lot dziesieciominutowy wynosi¢ bedzie: normalnie — 15 zt., dla cztonkéw L.O.P.P.,

A. A. i miodziezy — 10 zh
dla mtodziezy.

Bilety wejscia na konkurs i
Uczestnicy konkursu i cztonkowie A. A. za wstep nie ptacs.

pokaz — 1 zt. normalne i 50 gr.

W razie niepogody konkurs odbedzie sie w nastepng niedziele, 18 grudnia

REGULAMIN KONKURSU MODELI

WARUNKI KONSTRUKCYJNE

1. Konkurs dotyczy jedynie modeli latajacych,

2. Modele =zostajg podzielone na trzy grupy: ka-
dtubowe, belkowe i rekordowe.

a) modele kadtubowe.
czone modele o diugosci maksymalnej kadtuba, okreslo-

nej nieréwnoscia / U 2,7 j/' S, gdzie | jest diugoscia
w dcm., za§ S powierzchnig skrzydet w dcm2  Przekrdj

gtowny kadtuba winien wynosi¢ minimalnie: F 0,1 S.

Modele tej klasy muszg by¢ pedzone guma.

b) modele beIKowe. Do tej grupy nalezeé beda
modele posiadajace te sagma maksymalng diugo$¢ kadtu-
ba, co i w grupie a) i réwniez pedzone gumag*).

¢) modele rekordowe moga mieé ksztatt i wy-
miary dowolne.

3. W konkursie modeli w klasie a) i b) moga bra¢
udziat jedynie amatorzy. Zawody modeli klasy c) sg do-
stepne dla wszystkich.

4. Modele klasy a) i b) winny posiada¢ podwozie
pozwalajgce im na start.

5. Modele klasy a) i b)
bycie najwiekszej liczby punktéw, uzyskanej z wzoru
P = L 10 t, gdzie L oznacza odlegtos¢ od miejsca
startu do miejsca lagdowania, mierzong w metrach, a t —
czas lotu w sekundach. Pomiar odlegto$ci bedzie doko-
nany z doktadno$cig do 0,1 m., za$§ czasu — do 7% sek.

6. Kazdy model klasy a) i b) winien wykona¢ po
4 loty: 2 startujac z ziemi i 2 startujac z deski ustawio-
nej na wysokosci 5 metrow,

7. Przy obliczaniu punktéw L i i dla modeli kla-
sy a) i b) bedzie brana pod uwage potowa sumy wyczy-
noéw uzysleanych z dwéch najlepszych lotéw obu rodzajow.

Mylny start bedzie anulowany.

8. Modele klasy c) startujg trzy razy dowolnie.

9, Obliczanie punktéw dla modeli klasy c) od-
bywa sie na podstawie wzoru podanego w punkcie 5 ni-
niejszego regulaminu. Za podstawe do obliczenia bierze
sie lot najlepszy.

Do tej grupy beda zali-

wspoétzawodniczg o zdo-

*) Poleca si¢ budowa¢ modele grupy a) i b) o
1 2,4 jI's.

10. Wrazie uzyskania jednakowej
przez dwa modele, pierwszenstwo bedg miec
0 mniejszej dtugosci.

NAGRODY

U. Na nagrody przeznacza sie:

dla klasy a) | nagr. — komplet narzedzi
delarskich, Il nagr. — przedmiot wartosci 40 zt.

dla klasy b): 1 nagr. — silnik do
Il nagr. — przedmiot warto$ci 40 zh

dla klasy c¢): I nagr. — przedmiot wartosci 60 zt.,
Il nagr. — przedmiot warto$ci 40 zt.

12. Oprécz nagréd przewidzianych
najwiekszej liczby punktéw, mozliwe jest
modeli za:

a) najwieksze podobienstwo do istniejacych
samolotow,

b) za ewolucje w powietrzu,

c) za doskonato$¢ i pomystowos$¢ konstrukcji.

13. Nagrody zostaty wyznaczone przez: Aeroklub
Akademicki, Komitet Stoteczny L. O. P. P. i Redakcje
»Mtodego Lotnika".

SAD KONKURSOWY.

14. Sad konkursowy stanowi¢ beda: przewodni-
czacy zaproszony przez A. A., oraz dwoéch cztonkéw: de-
legat zarzadu A. A. idelegat Redakcji ,Mtodego Lotnika”.

ZGELOSZENIA

15. Zgtoszenia przyjmuje Sekretariat A. A. i Re-
dakcja ,Mtodego Lotnika" do dnia 3 grudnia godz. 15.

16. Do kazdego zgtoszonego modelu nalezy dotg-
czy¢ jego charakterystyke na specjalnym druczku, ktory
rozdaje bezptatnie Sekretarjat A. A. iRedakcja ,Mtodego
Lotnika”, oraz 2 ztote od kazdego zgtaszajgcego sie (nie-
zaleznie od liczby modeli) na koszty,

modele

mo-

modelu,

za uzyskanie
nagrodzenie

typow

17. W wypadkach wyjatkowych moze by¢ przy-
jete zgtoszenie po 3, jednak przed 7 grudnia, do
godz, 15. W tych wypadkach zgtaszajgacy ptaci nie 2 lecz

5 zt. na koszty.

18. Modele muszg by¢
grudnia miedzy godz. 16 i 17 na lotnisko cywilne do han-
garu L. O. P. P.,, gdzie zostang obejrzane i zakwalifiko-
wane przez Komisje Organizacyjng Konkursu.

dostarczone w dniu 10

liczby punktow
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Stata premja kwartalna

Miesiecznika ,,MLODY LOTNIK*
Wygrywajacy prenumerator (conajmniej pétroczny) otrzymuje bilet lotu w obie strony na

jednym ze szlakéw Polskiej Linji Lotniczej wraz z bezptatnym przejazdem kolejowym
do i z najblizszego portu lotniczego.

Wynik losowania z dnia | listopada 1927 r.

Zgodnie z ogtoszonym poprzednio regulaminem premji —e wygrywa ten z prenumeratoréw, ktéry posiada egzemplarz

czerwcowy lub pazdziernikowy ,Mtodego Lotnika" opatrzony numerem, odpowiadajagcym 4-em ostatnim cyfrom naj-

blizszego n-ru dolaré6wki — w kolejnosci podanej przez Ministerstwo Skarbu. Kolejno$¢ tych numeréw w komuni-
kacie z dn, 1. Xl. 27 r, jest nastepujaca:

8,000 doi. Nr. 68599, 3,000 doi. Nr. 24613

Numeru 8599 w losowaniu nie byto — przeto premja nasza za kwartat 3-ci 1927 r, padia na
numer 4613.

Egzemplarz pazdziernikowy opatrzony tym numerem posiada
Miejska Szkota Rzemieslnicza im. Konarskiego w Warszawie, Leszno 72,

ktora otrzyma zgodnie z regulaminem premji bilet lotu z Warszawy do jednego z portéw P, L. L.

Losowanie premji za kwartat IV-y b. r. odbedzie sie dnia 1 stycznia 1928 r., przyczem przypo-
minamy, ze udziat w losowaniu bra¢ bedg mogli tylko ci z naszych prenumeratoréw, ktorzy
optacili lub optaca do dnia 1 grudnia b. r. prenumerate conajmniej za kwartat 3-ci i 4-y b. r.

INZ. BOLESLAW ZALEWSKI

SILNIKI LOTNICZE

100 rysunkoéw w teksScie.

Pierwsza w polskim jezyku praca, traktujgca obszernie o zrédle mocy na samolocie

Ksigzka ta, ze wzgledu na swoj charakter i tre$¢, powinna sie znalezé u kazdego, ma-
jacego styczno$¢ z lotnictwem.

Zainteresuje ona zardéwno pilota i mechanika, oficera wojsk lotniczych i inteligentnego
szeregowca, jak i stuchaczy uczelni technicznej.

Cena zt. 4,50.

Sktad Gléwny: Warszawa, Ksiegarnia Techniczna, Czackiego 3 i u autora, Leszno 72.

Zbiorowe zamowienia korzystaja z ksiegarskiego rabatu,



