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J/a rjaszym widnokregu

PROPAGANDA LOTNICTWA W SZKOLACH

Sprawa zainteresowania i ,wciggania” mto-
dziezy do lotnictwa jest naogOt powszechnie
uznawana za celowg i wazng. Ale nie wszyscy,
wydaje nam sie, zdajg sobie sprawe z tego, jak
wielkie, zasadnicze wprost dla naszego panstwa
ma ona znaczenie, nie wszyscy propagujac lot-
nictwo wychodzg z witasciwego zatozenia.

Poza temi, ktoérzy zadania L. O. P. P.
wobec mtodziezy rozumiejg, jest tez grono ludzi,
ktérzy zastanawiajg sie, czy wogole nalezy wcig-
ga¢ miodziez do jakiejkolwiek pracy poza nauka,
czy jest z pozytkiem dla mtodziezy zapoznawa-
nie jej z tematami nieobjetemi programem
szkolnym.

Podnoszone sg gtosy, ze nie nalezy prze-
cigza¢ mitodziezy wiedzg specjalng, do Kktorej
zaliczane jest lotnictwo, przyczem na poparcie
tej tezy wysuwany jest przyktad szkét zagra-
nicznych-

Przedewszystkiem, musimy sobie usSwiado-
mi¢, ze miedzy zadaniami szk6t zachodnioeuro-
pejskich a naszych Jest rdznica, réznica bardzo
duza. Tamte ksztatcg mitodziez na tegich fa~
chowcéw, nasze za$ muszg mieé¢ na uwadze
przedewszystkiem wychowanie obywatelskie.

Szczedliwe kraje zachodu, majgc utrwalo-
ny byt i wiekowg kulture, nie potrzebujg zy¢
w pogotowiu wojennem; my, niestety, musimy
pamieta¢, ze skoro nie bedziemy dostatecznie
silni, o ile okazemy chocbhy pozory stabosci,
wrog natychmiast wykorzysta naszg sytuacje
i siegnie po to, co dla nas jest najdrozsze —
po naszg ziemie.

A mamy juz dosSwiadczenie z naszego 2y-
wota jako panstwa niepodlegtego, ze tylko na
witasne sity liczyé mozemy.

Szkota polska musi tez w wiekszym sto-
pniu niz inne uspoteczniaé mtodziez, wska-
zywac jej drogi najlepszego rozwoju naszego
kraju. Wychowani w niewoli, nie biorgc udziatu
w postepie dziejowym jako panstwo, nie mogli-
§my docenia¢ pewnych zagadnien o pierwszo-
rzednem dla nas, jako panstwa, znaczeniu.

To odbija sie na pracy obecnego pokolenia.

Szkota nasza musi te braki usuwa¢ — to
jest jej wielkie postannictwo dziejowe.

Jednym z najwiekszych naszych brakow,
ktéry msci sie na wspoOtczesnem pokoleniu
Polski, jest lekcewazenie s$rodkow komunikacyj-

nych, majacych zasadnicze znaczenie idla obro-
ny i dla rozwoju gospodarczego.

Witadza w powietrzu i na morzu — to
droga do potegi.

Morza mamy zaledwie skrawek, ale za to
dzieki centralnemu potozeniu naszego kraju
jesteSmy uprzywilejowani ,,w powietrzu”.

| dlatego jest naszym najSwietszym obo-
wigzkiem wyzyskanie tej wyjgtkowo dogodnej
sytuacji. Musimy z samolotu uczyni¢ gtéwny
Srodek naszej obrony i ekspansji mocarstwo-
wej.

Musimy nietylko dlatego, ze jest to dla nas
dogodne.

Do nalezytego rozwoju naszego lotnictwa
zmuszajg nas inne kraje, ktére oddawna rozu-
miejac znaczenie samolotu stajg sie przez swoj
postep dla nas grozne.

Anglja, krélowa morza, tozy olbrzymie su-
my na lotnictwo, czujac, ze okrety nie wystar-
czajg jej do utrzymania sie w rzedzie mocarstw.
Niemcy, ten kraj posiadajgcy specjalny zmyst
odczucia tego, w czem lezy przyszto$¢, poktada
catg swag nadzieje wpotedze powietrznej. Ogra-
niczeni w zbrojeniach, rozktadajg oni swe sidta
nad Europg pod pozorami celéw handlowych-
Z wrodzong przebiegtoscig opasujg Europe ge-
stym szlakiem swych bnji komunikacyjnych,
dzieki wyzszosci srodkow technicznych wkradajg
sie na rynki zagraniczne. A co to ma na celu,
czem to grozi — nie trzeba chyba pisac.

A my? My jeszcze nie wszyscy zdajemy
sobie sprawe ze znaczenia lotnictwa, zastana-
wiamy sie, czy ono naprawde jest wielkie.

Zrozumienie potrzeb lotnictwa, odczucie
jego roli w przysztosci jest w catem naszem
spoteczenstwie bardzo mate. Nasi przemystowcy
i kupcy zupetnie nie doceniajg wartosci samo-
lotu jako czynnika postepu gospodarczego, z ko-
munikacji powietrznej korzysta zaledwie maty
procent obywateli. Wszedzie, na kazdym kroku,
przy kazdem posunieciu widac jak krotkowzrocz-
nie patrzymy na przyszto$¢ lotnictwa i szalony
rozmach w tej dziedzinie u naszych sgsiaddw.

Totez musimy poruszyé mitodziez, niechaj
przyszto$¢ nasza, od niej zalezna, bedzie lepsza.

Musimy wytworzyé w narodzie zrozumie-
nie znaczenia lotnictwa, wzbudzi¢ w nim zami-
towanie do niego. Musimy to uczyni¢ chocbhy
za cene obnizenia poziomu umystowego naszej
mtodziezy, zresztg to nam nie grozi. Musimy,
bo chodzi tuonajwiekszg rzecz— o byt i rozwgj
naszej Ojczyzny.



Musimy to czyni¢ bezzwtocznie, bo nad
nami juz gromadzg sie chmury, odbierajgc nam
stonice, zrédto naszego zycia, skazujagc miody
nasz organizm na wegetacje i powolne konanie.

L. O. P. P. zrewidowata w r. b. swoj pro-
gram pracy na terenie szkolnym i przystepuje
do intensywnej jego realizacji.

Nie pragniemy odcigga¢ mtodziezy od pra-
cy szkolnej. Odczyty, kilka na rok, dobrze ilu-
strowane, kilkanascie pism lotniczych) i ksigzek
w bibljotece szkolnej, od czasu do czasu zwie-
dzenie fabryk, wystawy czy pokazu lotniczego,
a przedewszystkiem nakaz moralny wspierania
prac Ligi, podkre$lanie przy kazdej okazji zna-
czenia lotnictwa — oto wszystko dla og6tu mto-
dziezy.

Jezeli chodzi o zajecia praktyczne, to
L. O. P. P. popiera¢ bedzie prace miodziezy
0 tyle, o ile wyptywajg one z inicjatywy samej
mtodziezy, jesli widzie¢ wniejbedzie zapat, ktorego
tli¢ nam nie wolno; je$li bedzie przeczuwac
dobry tej pracy skutek.

Praca taka byta oddawna prowadzona, dajgc
dobre rezultaty, obecnie zostata ujeta w system;
opracowany jest szczeg6towy program odczytéow
1 innycl) zaje¢, ktéry bedzie ogtoszony w osob-
nej broszurze.

L. O. P. P. wyrazajgc szkotom gotowosé
jaknajwiekszego poparcia nie watpi, ze przyj-
mag one w pracy Ligi wiekszy niz dotychczas
udziat.

Nie watpi, ze pracujac wspolnie ze szko-
tami, osiggnie te wielkie cele, ktdre stawia sobie
wobec mtodziezy.

AKADEMICY, NA LOTNISKO!

Jak nikt inny moze, tak blski duchem ideji
lotnictwa jest akademik. Zna on historje ludz-
kosci, z nig razem myslg przezywat tesknoty
i gigantyczne wysitki, by wyrwac¢ przyrodzie
tajemnice latania, z nig razem triumfowat, gdy
te dazenia sie ziscity. Umyst jego obejmuje
szerokie horyzonty i zdaje sobie sprawe z roli
lotnictwa w chwili obecnej, a dusza jego mtoda
rwie sie w przestworza...

I wtasnie on, ktoéry wykry¢ i zanalizo-
waé potrafi wszystkie nici tajemne, kierujace
rozwojem lotnictwa — on jest najdalej od tego,

by reke potozy¢ na sterze i wtasng wolg po-
prowadzi¢ maszyne.

On, w wieku samolotéw i sterowcow, jest
moze najdalej od rzeczy najprostszej — reali-
zacji idei, ktérg zna — od latania! Bowiem aka-
demik nie ma czasu, ani $Srodkéw — on $pieszy
ze studjami, by uratowac, jak sadzi, ten niewielki
szmat prawdziwego zycia, opromienionego jesz-

cze blaskiem miodosci, jaki mu zostanie po
ukonczeniu nauk. A potem S$pieszy, by wsrod
cizby takich, jak on sam, ftokciami utorowacd

sobie droge do mozliwszej egzystencji.

Latanie za$, nauka pilotazu — to specjalna
szkota, dla ktdérej trzeba rzuci¢ wszystko inne,
dla ktérej w tem przetadowanem i zastawionem
zajeciami, jak sktad meblami, zyciu trzeba zna-
lez¢ duzy kawat miejsca. Wiec akademik pa-
trzy z okna swego poddasza na migajgce skrzydta
samolotu, kontentujgc sie tem, ze przeciez jest
blizej nich, niz mieszkancy innych pieter...

Zbyt silnie przejawia sie jednak dgzenie
do latania ws$réd mtodych, by nie wyrwac¢ lot-
nictwa z jego ram oficjalnych — krepujach
i ciasnych.

Hangar przestaje by¢ ,Swietem Swietych*
a lotnicy — kastg. Rodzi sie lotnictwo sportowe.

Mtodziez wdziera sie na lotnisko z trium-
falnym okrzykiem. Opanowuje tajemnice kon-
strukcji, uczy sie, chce lata¢ na wtasnych
skrzydtach.

Powstajg aerokluby miodziezy — najpierw
na Zachodzie.

A dzi$ budzi sie do zycia pierwszy pol-
ski aeroklub akademicki.

Czemu tak pdézno? Stonce przeciez juz
jest wysoko.
Pézno — to prawda. Ale powstanie Aero-

klubu Akademickiego nie jest zjawiskiem przy-
padkowem, fantazjg pewnej grupy ludzi.

To ostatnie ogniwo dtugiego tancucha fak-

tow, ktére do niego doprowadzity. Wszystko,
cosmy brali za zjawiska oderwane, mniejsze
i wieksze epizody w naszem zyciu lotniczem:

szybowce, konkursy, wyprawy, awjonetki wresz-

cie — byto przeobrazeniami poczwarki, z ktd-
rej wydobyt sie wreszcie motyl — Aeroklub
Akademicki.

Dlatego tez mozemy sie spodziewac i wie-
rzymy, ze praca Aeroklubu Akademickiego nie
bedzie papierowa.

Chcesz ja wyczué, chcesz wzigé¢ w niej udziat—



idz na lotnisko!
nasze serce.
Czego pragniemy i do czego dazymy? To
jest proste. Chcemy by¢ zasobni na naszem
nowem gospodarstwie lotniczem — chcemy mie¢
duzo samolotéow, chcemy sami niemi sie opie-

Tam jest nasz dom, tam bije

STUDENCI KONSTRUKTORZY.

P. Jerzy Drzewiecki — | nagroda

kowaé¢, zzy¢ sie z niemi, chcemy te samoloty
jaknajlepiej wykorzysta¢, to znaczy — jak-
najwiecej latac.

Aeroklub Akademicki nie bedzie jednak
zrzeszeniem nowicjuszéw lotniczych, ktérzy nie
wnoszg ze sobg nic, oprécz zapatu. ~Wytrawni
piloci nalezg do niego jako instruktorzy.
Piloci rezerwy beda odbywali treningi pod jego
barwami. Ci ludzie stworzg z Aeroklubu dobrg
szkote lotnictwa.

Przygnie sie w niedtugim czasie trawa na
lotnisku przed hangarem Aeroklubu Akademic-
kiego, mtodemi stopami deptana, w wysitku wy-
taczania powietrznych pojazdow. Rozszumi sie
bardziej niebo nad Warszawg. Zrobi sie razniej
na sercu przechodnia, gdy zobaczy, jak nowe

ZWYCIESCY PIEWSZEGO POLSKIEGO KONKURSU AWJONETEK

P. Wtadystaw Koztowski — 11l nagroda

zastepy pilotéw-obroncéw kraju, z wtasnej woli
powstajg.

Nie bedzie lecial z poddasza za znikajg-
cym cieniem samolotu teskny wzrok akademika.
On sam, po catodziennym znoju, bedzie pit
roskosz wolnego od wyziewow wielkiego miasta
powietrza gérnych stref, prujac je $migtem
oddanej sobie maszyny.

Zygmunt Troniewski.



AEROKLUB

Zorganizowany przez Redakcje ,Mtodego

Lotnika™ Aeroklub Akademicki rozpoczat juz
prace.

W dniu 19 z. m, odbyto sie zebranie czton-
kéw — zatozycieli, ktore uchwalito statutipro-

gram pracy na najblizszy okres, oraz dokonato
wyboru wiadz.

Do rady zostali wybrani pp.:

1. de Beaurain putk.-obs., kierownik
I. B. T. L.

2. Boitsunowski putk., czt. zarz. Kom,
Stot. L. O. P. P.

3. Floryanowicz St, prezes Kom. Stot.
L. O. P. P.

4. Giirtler inz. z Ministerstwa Komu-
nikacji.

5. Mokrzycki inz., prof. Polit. Warszaw-
skiej.

6. Ptuzanskiinz., dyrektor zakt. ,Skoda".

7. Rayski putk.-pilot, Szef Dep. IVM. S.
Wojsk.

8. Rudzinski inz., czt, Zarz. Gt i Kom.
Stot. L. O. P. P.

9. Sendork putk.-pilot, dowoddca 1 p,
lotniczego.

10. Taylor, prof, Polit. Warszawskiej.

Jak rzad angielski dba o

Lotnictwem sportowem w Anglji, a wiec
i klubami zajmuje sie departament lotnictwa
cywilnego, ktéry w miare zgtaszania sie grupy
0s6b zainteresowanych lotnictwem i zastuguja-
cych na zaufania udziela zezwolenie na otwarcie
ktubu oraz wydaje zapomoge w kwocie 2.000 f.st.**}
na zagospodarowanie sie.

Roczna zapomoga rzgdowa wynosita do
dn. 1 sierpnia b. r. 500 f. st. Klub otrzymy-
wat za wyszkolenie pilota cywilnego premje
10 f. st.,, ponadto pomoc w materjatach do na-
prawy samolotéw.

Od 1 sierpnia b. r. za wyszkolenie pilota,
ktory uzyskat dyplom wojskowy kategorji A
lub B rzad wyptaca premje 50 f. st.,, za pilota
cywilnego — 10 f. st., za 20 godz. lotow w roku
kalendarzowym pilota dyplomowanego klub
otrzymuje po 30 szyllingébw za godzing, czyli
razem 30 f. st.

Cyfra catkowitej zapomogi rocznej nie mo-
ze przekroczy¢ 2,000 f. st.

Kontrole dziatalnosci klubu prowadzi ofi-
cer wyznaczony przez ministerstwo.

Szkolenie odbywa sie na samolotach Moth,
Bluebird, Avian, Widgeon z silnikami Cirrus
36 MK, lub Genet — 65 MK. Samoloty te,

* Artykut ponizszy jest rozwinigciem tematu po-
ruszonego w poprzednim numerze przez p. puitk. Botsu-
nowskiego (Zobacz ,Sport lotniczy w Anglji" str. 214).

“) Obecny kurs funta st. — 43.42 zi

AKADEMICKI

11. Witoszynski kierownik

Aerodynam.
Zarzad ukonstytuowat sie jak nastepuje:

prof.,
tutu

Prezes — inz. Adam Karpinski.

I. v. prezes — red. Jerzy Osinski.

Il. v. prezes — inz. Witold Gokieli.
Sekretarz — Witadystaw Koztowski.
Skarbnik — Karol Trzetrzewinski.
Ref. techn, — inz. Aleks. Rodziewicz.
Gospodarz — Jerzy Falkiewicz,

Précz wyzej wymienionych wchodzi w sktad
zarzadu w mys$l statutu czterech kierownikéw
sekcji, a mianowicie pp.:

Jerzy Widawski, pilot-instr.—sekcja szkolna

Tadeusz Karpinski — sekcja treningowa.

Wt Korbel, kier. biura konstr. ,Avii”—
sekcja warsztatowa

W. Martin, por. rez.—sekcja towarzyska,

Na zastepcow cztonkédw zarzgdu wybrano
pp. Wactawa Sobola i Jerzego Drzewieckiego.

Do Komisji Rewizyjnej: Dyr. T. Rerutkie-
wicza, dyr. B. Rutkowskiego i T. Kondrackiego.

Reszte wiadomosci o Aeroklubie podaje
biuletyn A. A. W. na str. 252.

rozwoj sportu lotniczego*)

pomimo lekkiej konstrukcji, pozwalajg przera-
bia¢ zupeinie bezpiecznie najbardziej karko-
tomng akrobacje. Wszystkie powyzsze typy

posiadajg ruchome, odginane w tyt do kadtuba
skrzydta, wobec czego przechowywanie ich nie
wymaga duzo miejsca.

Jak widzimy, angielskie kluby lotnicze po
za celami sportowemi sg, dzieki wybitnej po-
mocy rzadowej, wielkg szkotg pilotow rezerwy,
wzmacniajagc potege lotniczg W. Brytanji.

Dziatalno$¢ angielskich Klubéw Lotniczych
Sportowych przedstawia sie jak nastepuje:

llo§¢ kluboéw zatwierdzonych przez Mini-
Sterstwo L OtniCtW @ . 6
1HoS€ CcZHoNKOW oo, 1058
Cztonkow latajacych . . . . . . 600
Cztonkoéw posiadajagcych dyplom pilota 97
Cztonkéw wyszkolonych w omawianych

KIUDACH (it 55
Godziny lotow:

Lotow z instruktorem godz. 5777

,Lsamodzielnych . . L . . 2957

. innych ... . 1918

., dla zapewnienia transportéw pub-

licznych podczas strajku generalnego w
1916 oo godz.

maju
172

Insty-



Prace szybowcowe Kota ,,Start*

Coraz wiecej mamy ptatowcdw polskiej
konstrukcji, ale szybowcami mato kto sie inte-
resuje; po ostatnim konkursie w Gdyni, mozna
rzec praca w tej dziedzinie prawie zamarta. To
tez z wuznaniem podkreslamy kierunek pracy
kota , Start”, ktore moze sie juz poszczyci¢ po-
wazng pracg w dziedzinie budowy szybowcow.

W roku zesztym Koto zbudowato szybo-
wiec K. L. S. I, zaprojektowany przez ,,Mtode-
go Lotnika“, a obecnie konczy szybowiec K, L.
S. Il konstrukcji p. B. Jarosza, studenta Poli-
techniki Warszawskiej.

Szybowiec K. L. S. Il jest wzorowany na
najbardziej nowoczesnych konstukcjach; jest to
kadtubowy gérnoptat o rozpietosci skrzydet
13 m i dos¢ grubym profilu Gottingen 449, z in-
dywidualnem sterowaniem.

ModeKszybowca p. B. Jarosza.

Szybowiec Pioszo wskiego i jego pilot-konstruktor.

W trakcie budowy K. L. S. II, cztonek
»Startu”, p. Jerzy Ptoszajski, uczen VI ki-, zbu-
dowat trzeci szybowiec, K. L. S. lll, podobny
do skrzydet Lilienthala.

Szybowiec ten jest bardzo prymitywnej
konstrukcji, jak to juz wida¢ z fotografji, za-
projektowat go pan Ptoszajski bawigc na wa-
kacjach w Poroninie, zbudowat wiasnym kosztem
i osobiscie dokonat na nim kilka lotéw uwien-
czonych wecale nieztemi rezultatami.

Najbardziej udang byta prdéba trzecia
i ostatnia, ktorej konstruktor dokonal podczas
wiatru halnego, wiejagcego z szybkoscig v=17
m/sek. Skaczac z pagoOrka, p. Ptoszajski utrzy-
mat sie w powietrzu przez blisko trzy minuty,
poczem rzucony sitg wiatru o sagsiedni pagorek,
szybowiec strzaskat sie doszczetnie, nje wyrza-
dzajagc jeonak szkody pilotowi.

W kilku miastach wojewddzkich i powia-
towych takze wre proca szybowcowa, brak tyl-
ko miedzy konstruktorami tak niezbednej do
wspotzawodnictwa tgcznosci, ktorg tworzg kon-
kursy i wspolne szybowisko.

Apelujemy do odpowiednich czynnikéw
0 zorganizowanie ekspedycji na poszukiwanie
terenéw, oraz ogtoszenie konkursu szybowcow
na rok 1928.

B Miszutowicz.

Ogdélne Zgromadzenie programowo-budzetowe L O. P. P.

Odbyto sie w dniu 29 pazdziernika przy
licznym udziale delegatow i zywej dyskusji.
Program pracy Zarz. Gt,, ktory omawia¢ bedzie-
my szczeg6towo w nastepnych numerach, przy-
jeto w mysl wnioskdw Zarzadu; do budzetu ze-
branie wprowadzito jedynie matg zmiane, zmniej-
szajagc pozycje na lotniska o 15 tys. zt i prze-
znaczajgc te sume na lotnictwo sanitarne.

Poszczegdlne pozycje przedstawiajg sie na-

stepujaco: Lotniska — 385 tys., budowa szkoty
pilotow— 150 tys., szk. mech. — 194 tys., sty-
pendja—40 tys,, wydawnictwa naukowe—30 tys.,
konkursy i rajdy — 40 tys., popieranie prac nau-
kowych — 200 tys., lotnictwo sanit. — 15 tys.,
Inst. Aerod. — 48 tys., popieranie prac mito-
dziezy — 20 tys., propaganda — 100 tys., ad-
ministracja — 90 tys. i nieprzewidziane 38 tys.
Razem 1,350,000 zi.



KONKURS RWJOMETEKI

Zwycieskie samoloty i ich konstruktorzy

Pierwszy polski konkurs awjonetek, odbyty
w dniach 6 —9 pazdziernika b. r. na lotnisku
warszawskiem, zgromadzit 6 samolotow na ogdl-
ng liczbe 7 zgtoszonych.

Ponizej wyszczegbélniamy je w porzadku

jest nadzwyczaj obszerny i wygodny.
ranne, konstrukcja szczegétow
stowa.

Awjonetka p. Drzewieckiego wykazata
dobre wtasnosci lotne, w szczeg6lnosci duzg szyb-

Wykonanie b. sta-
niezwykle prosta i pomy-

klasyfikacji na konkursie. I;\(;vsr(z),morzg’ry Ulzatska?alano;lgivr\lllsazel rﬁ?eu'gzleevzamgﬁ
1) Awjonetka konstrukcjip.J.Drzewiec.- ) y P ) P

kiego wykonana w warsztatach Sekcji Lotniczej
studentow Politechniki Warsz. Pilot por. Kalina.
Charakterystyka awjonetki:

Dwumiejscowa, jednoptat, skrzydto' dolne.

Rozpietos¢ 9,70 Ciezar wtasny 330 kg.
Dtugosc¢ 5,95 , uzyteczny  (pilot,
Wysokos$¢ 2,10 pas. i mat. pedne) 197 kag.
Pow. skrzydet 13,5 nr Ciezar catkowity 527 Kkg.

Silnik Anzani 45 K M.

Obcigzenie: skrzydet 39 kg/m2, 1 MK—11,7 kg/MK.
Kadtub wykonany z ram drewnianych i podtuznie,
cato$¢ pokryta sklejka. Silnik umocowany na ramie z bla-
chy stalowej. Podwozie z rur stalowych o osi dzielonej

iumieszczonej zawiasowo w punkcie $srodkowym. Skrzydto
sktada sie z dwéch czeéci przymocowanych zawiasowo
w dolnychpunktach dwéch gtdéwnych ram kadtuba.
Skrzydta usztywniono czterema stupkami (po 2 z kazdej
strony) pracujacemi na $ciskanie. Profil skrzydta gruby,
jednostajny na catej rozpietosci. Konstrukcja skrzydta
z dwu dzwigaréw skrzynkowych i zeberek wykonanych

ze sklejki i listewek. Opierzenie (stateczniki, stery) kon-
strukcji drewnianej. Na kadtubie przymontowano pira-
midke ochraniajgcg w razie kapotazu. Kadtub awjonetki

nie zastuzenie.

2) Awjonetka P. W. S. Il konstrukcji in z.

St. Cywinskiego wykonana w Podlaskiej
Wytwérni Samolotéw. Pilot mjr. inz. Makowski.
Dwumiejscowa, jednoptat, skrzydto gdrne.

Rozpietosc 9.70 m Ciezar:

Dtugosc¢ 6.90 m wiasny 416 kg
Wysokosé 2,60 m uzyteczny 243 kg
Pow. skrzydet 16.75 m2 catkowity 659 kg

Silnik Walter 60 K M
Obcigzenie skrzydet 39,4 kg/m2, 1M K— 11,0 kg/M K

Awjonetka inz. Cywinskiego pod wzgledem
konstrukcji przedstawia typ dotychczas nigdzie
nie budowany, peten nadzwyczaj $miatych i ory-
ginalnych koncepcji.

Kadtub w postaci rury czworokatnej
sie  ku tytowi, z osadzonym z przodu na
nikiem, z tylu opierzeniem wykonany jest ze
owej rurze — kadtubie pilot i pasazer
(nawiasem mowigc b. wygodnie). Siedzenia otoczone sg
karoserjag z drzewa i ptétna, zaopatrzong w drzwiczki
(rzecz niespotykana w normalnym ptatowcu). Skrzydto

zwezajacej
ramie  sil-
sklejki. Na
siedzg okrakiem



dwudzielne, przymocowane nad kadtubem na piramidzie
z rur stalowych, podwigzane uko$nicami zrur do kadtuba
posiadajagcego w tem miejscu rozszerzenie w ksztatcie
dodatkowego skrzydetka, Do tego rozszerzenia przymo-
cowano podwozie z rur stalowych o osi dwudzielnej,
przyczem wspolny nawias osi przymocowano w dolnej
czeéci kadtuba.

Skrzydto goérne (parasol)

konstrukcji normalnej;
dzwigary skrzynkowe i zebra

pokryte ptétnem.

Awjonetka okazata sie najszybszg ze wszyst-
kich biorgcych wudziat w konkursie, posiada
krotki start i jest zwrotna.

3) Awjonetka p. W. Koztowskiego,
maturzysty z Kalisza, witasnej konstrukcji i bu-
dowy. Pilot inz. Czyzewski. Charakterystyka:

Dwumiejscowa, jednoptat, skrzydio dolne,
niedzielone, wolnonoé$ne.

Rozpietosc 9,30 m Ciezar:

Dtugos$é 6,10 m wiasny 337 kg
Wysokosé 1,96 m uzyteczny 118 kg
Pow. skrzydet 14,2 m2 catkowity 455 kg

Silnik Anzani 45 M K
Obcigzenie skrzydet 32 kg/m2, 1 K M—10 kg/M K.

Awjonetka p. Koztowskiego cho¢ zbudo-
wana jako dwumiejscowa, na konkursie latata
bez pasazera.

Stad cyfry powyzsze rb6znig sie nieco od
podanych w opisie w poprzednim numerze M}
Lotnika.

Witasnosci lotne S$rednie, sadze, ze wsku-
tek zle dobranego $migta. Wykonanie awjonetki
dosy¢ prymitywne, jakkolwiek solidne. Szczegdto-
wy opis konstrukcji zamieszczono w poprzednim
numerze.

4) Awjonetka konstrukcji i budowy braci
S. i M. Dziatowskich. Pilot p. S. Dzia-
towski.

Jednomiejscowa, jednoptat, skrzydto gorne*)

*)  Awjonetka pp. Dziatowskich byta
kursem przerabiana. Przedewszystkiem
i ksztatt kadtuba, co juz
wazyli.

przed kon-

zmieniono silnik

zapewne czytelnicy sami zau-
Przyp. Red.

Mjr. Makowski ,bierze bramke" na P. W. S. Il
Rozpietosc 8,4 m Ciezar:
Dtugosé 55 m witasny 293 kg.
Wysokos$¢ 2,8 m uzyteczny 127 ,
Pow. skrzydet 12 m2 catkowity 420 ,

Silnik Anzani 45 MK.
Obcigzenie skrzydet 35 kg/m2 1 MK — 9,3 kg/MK

Kadtub wykonany z rur stalowych spawanych
i usztywnionych $ciegnami z drutéw stalowych. Kadtub po-
kryty ptétnem obciggnietem na listewkach i lekkich ra-
mach drewnianych, przytwierdzonych do stalowego szkie-
letu kadtuba. Podwozie normalne, usztywnione rurami

Tabela wynikéw I-go polskiego konkursu awjonetek

Czas przelotu 1lo$¢ zu- Wyso- . . .
na dystansie zytego ko$¢ osig- Diugos¢ Diugosé szaf znua— ilgs’gém:; . Iloostcrzptrjnnakntsw
Awjonetka Warszawa — paliwa na gnieta w  startu ladowa- de%gntai skan c%’ , wzoryu Klasy-
Deblin—War- 100 km w ciaggu 30" w mtr nia i montaz unk)tléw fikacyine oy
szawa 190 km kg w mtr P yineg
p. J. Drzewieckiego 1. g. 37’ 50” 11 2200 110 130 22" 19" 203 459
inz. St. Cywinskiego 1. g. 32" 55" 13,1 1700 90 140 1g 32 166 414
p. W. Koztowskiego 2.0 9 10,7 1900 110 140 38' 20" 109 225
. . . (przymusowe
Braci s 1 M. Dzia ladowanie) 10,6 2400 60 210 16 127 139 204
towskich .
4. g. 8
(przymusowe
p. B. Skraby ladowanie) 14,2 1000 — — — 69 151

4. g. 20



stalowemi. Opierzenie z rur stalowych obciggnigtych
ptétnem. Skrzydio niedzielone konstrukcji drewnianej,
klasycznej: dwa dzwigary skrzynkowe i zeberka. Skrzydto
przytwierdzone nad kadtubem na piramidzie z rur kroplo-
wych i usztywnione uko$nemi stupkami przymocowanemi
u spodu kadtuba. Wykonanie awjonetki pierwszorzedne
Urzadzenie wewnetrzne tak eleganckie, ze wprost zapra-
sza do wnetrza. Na desce rozdzielczej pomystowy instru
ment pozwalajacy sprawdzi¢, ktora Swieca jest nieczynna,
wrazie defektu silnika. Silnik zaopatrzony w rozrusznik.

Awjonetka pp. Dziatowskich zrobita b. do-
datnie wrazenie i byta przedmiotem zaintere-
sowania wielu pilotow, zdaje sie dlatego, ze
przedstawia typ prawdziwego samolotu sporto-
wego: mata, szybka, zwrotna, tatwa do szyb-
kiej rozbidrki, co udowodnit konkurs.

5) Awjonetka konstr. p. B. Skraby,

lota,
w Warszawie.

wykonana w Centr. Warszt. Lotniczych
Pilotowat sam konstruktor.

Jednomiejscowa, pdéttoraptat.

Rozpietosc 75 m Ciezar:

Dtugos¢ 53 m wiasny 325 kg
Wysokos¢ 23 m uzyteczny 168 kg
Pow. skrzydet 16,5 nr catkowity 493 kg

Silnik Anzani 45 MK
Obcigzenie skrzydet 30 kg/m2 1 MK — 10,9 kg/MK

Konstrukcja awjonetki catkowicie z lekkiego me-

talu (dural) z wyjatkiem ptétna pokrywajgcego kadtub

»Skraba" w locie.

ZWYCIESCY PILOCI

pi-

Mjr. inz. Makowski Inz. Czyzewski

i skrzydta. Kadtub wykonany z profildwek duralowych
i usztywniony $ciegnami stalowemi. Skrzydta o profilu gru-
bym; dolne znacznie mniejsze od gérnych i przesuniete
ku tytowi. Skrzydta gorne z dolnemi tacza 2 stupki (po
1-ym z kazdej strony). Cato$¢ usztywniona linkami stalo-
wemi. Skrzydta sktadajg sie z dwoch dzwigaréw i zebe-
rek konstrukcji kratowej, wykonane z profiléwek duralo-
wych, nitowanych.

Ptatowiec ten byt projektowany dla dale-
kich rajdéw i dlatego posiada duze zbiorniki.
Ksztatty zewnetrzne przypominajg bojowg ma-
szyne. Wykonanie samolotu b. solidne. Wta-
snosci lotne $rednie, jak sie zdaje wskutek bra-
ku czasu na wszechstronne wyprébowanie awjo-
netki,

6) Awjonetka konstr. pp. Rogalskiego
i Wigury, studentéw Politechniki Warsz.
zbudowana przez Sekcje Lotnicza stud. Polit.
Pilot p. Rogalski.

Dwumiejscowa, jednoptat, skrzydto gdrne.

Rozpietos¢ 10 m Ciezar:

Dtugosé 595 m wiasny 352 kg
Wysokos$¢ 2,7m uzyteczny 195 kg
Pow. skrzydet 15,3 m2 catkowity 547 kg

Silnik Anzani 45 MK
Obcigzenie skrzydet 355 kg/m2, 1 MK— 12,1 kg/MK

Kadtub z ram drewnianych i podtuznie pokryty
sklejka. Silnik przymocowany na ramie z blachy stalowej.
Opierzenie konstrukcji drewnianej, podwozie normalne.
Skrzydto dwudzielne, umocowane na piramidzie i pod-
wigzane do kadtuba wuko$nicami  Profil gruby, grubos$é
zmniejsza sie ku koncom skrzydet, stad ksztatt trapezo-
idalny. Dzwigary skrzynkowe i zebra ze sklejki i listewek.
Wewnatrz skrzydet obszerne zbiorniki.

Awjonetka wykonana solidnie, o wspo6tczyn-
niku wytrzymatosci na prébie statycznej row-
nym 10, sadzac w/g jej dotychczasowych lotow,
ma b.dobre witasnosci. Niestety na konkursie, pod-
czas przelotu, niepewny ,Anzani” ,nawali{"
zmuszajgc do lgdowania na ztym terenie i po-
wodujac powazne uszkodzenia ptatowca.

7) Awjonetka konstrukcji p. J. Medwec-

kiego, zbudowana w fabryce , Samolot" w Po-
znaniu. Pilot p. W. Szulczewski. Cechy cha-
rakterystyczne tego samolotu podajemy na

innem miejscu.



Awjonetka p. Medweckiego wskutek de-
fektu silnika podczas transportowania jej po-
wietrzem z Poznania do Warszawy opOznita sie
na konkurs, Mimo to p. Szulczewski postano-
wit wykonaé¢ poza konkursem wszystkie warunki.
Jednakze podczas przelotu Warszawa—Deblin—
Warszawa spotkat go los ten sam co Wigure—

Rogalskiego, Zawinit znowu niepewny silnik—
Anzani.
Nie brata roéwniez udziatlu w konkursie

awjonetka inz. W. Zalewskiego, znanego kon-
struktora bojowego ptatowca i silnika 80 MK.

Konkurs awjonetek rozpoczat sie od ogle-
dzin zgtoszonych maszyn przez komisje kwali-
fikacyjna, ktéra decydowata o dopuszczeniu
ich do lotow. Ostatecznie wszystkie zgtoszone
maszyny zostaty do konkursu przyjete.

PO ROZDANIU

Posrodku — prezes Zarz. Gt L. O. P. P. prof. Ponikowski.

Podczas przelotu, trzy awjonetki zostaty
zmuszone do lgdowania wskutek defektow sil-
nikéw. Przylecieli za$, odbywszy lot w catosci:

mjr. Makowski na P. W. S. Ill, por. Kalina na
awjonetce Drzewieckiego iinzynier Czyzewski
na awj. Koztowskiego.

Jury w sktadzie: pp. prof. WitoszynAski,

prof. Mokrzycki, dr. Vacqueret, inz. Filipowski,
mjr. Wieden i putk. Botsunowski, po obliczeniu
pnnktéw przyznato nagrody: I-szg —5000 zt. —
konstr. pil. Drzewieckiemu, Il-gg — 3.000 zi. -
inz. S. Cywinskiemu(P.W.S. 111),111-cig—2.000zt,—
p. W. Koztowskiemu. Ponadto sagd konkursowy
ustanowit na wniosek organizatorow konkursu—
IV nagr.—1500 zt. i przyznat jg sierz.-pil. Dzia-
towskiemu, ktdéry osiggnat wyniki podobne do
p. Koztowskiego. Ponadto wszyscy uczestnicy
konkursu otrzymali pamiatkowe zetony. jNieza-
leznie od nagréd L.O.P.P., Ministerstwo Komu-
nikacji ofiarowato ,nagrody pocieszenia” tym
konstruktorom, ktorzy zgtosili sie do konkursu,
a nagrod nie otrzymali. Wyniki konkursu sa,

NAGROD

Drugi z lewej strony — por. Kalina, zwycieski pilot awoj-

netki p. Drzewieckiego.

W dniu8 pazdziernika rozpoczety sie po uro-
czystem otwarciu konkursu loty. Kazdy z kon-
kurentéw miat wykonac cztery zadania:

1) Wystartowanie i wylgdowanie na prze-
strzeni mozliwie najkrétszej.

2) Osiaggniecie mozliwie najwiekszej wyso-
kosci w przeciggu pot godziny.

3) Lotna szybkos$¢ na przestrzeni Warsza-
wa—Deblin- Warszawa (190 km).

4) Rozbidérka i ztozenie awjonetki w cza-
sie mozliwie najkrotszym.

Wyniki osiggniete przez konkurenta w kaz-
dym z tych warunkéw wyrazano liczbg punk-
tow, ktdére obliczano uwzgledniajgc: szybkos$c
lotu, dtugos¢ startu i lgdowania, czas rozbidrki
i ztozenia, ciezer uzyteczny i moc silnika.

W pierwszym dniu konkursu cze$¢ za-
wodnikéw wykonata proby startu i lgdowania
i loty na wysoko$¢, w dniu drugim odbyt sie
przelot do Deblina i z powrotem.

og6lnie biorac, bardzo, dobre i stojg wyzej niz
wyniki konkurséw urzadzanych zagranicg.

Charakterystyczne jest, ze niepowodzenia
niektérych awjonetek spowodowane byty wy-
tacznie przez niepewne silniki Anzani, Kktore,
z wyjatkiem maszyny inz. Cywinskiego, zmon-
towane byty na wszystkich awjonetkach. Co
za$ dotyczy ptatowcow, to z winy iclrkonstru-
kcji i wykonania nie byto najmniejszego wy-
padku. Swiadczy to o sumiennej pracy i uzdol-
nieniu naszych konstruktorow.

Nalezy odda¢ sprawiedliwo$s¢ dobrej orga-
nizacji konkursu i bezstronnej ocenie wynikow
przez jury. Co za$ do samych warunkéw, trzeba
przyzna¢, ze byty rozumnie pomys$lane i pozwo-
lity nalezycie oceni¢ wilasno$ci awjonetek.

Czego jednak nie moge przeboleé¢ — to smut-
nego faktu, ze nasza prasa codzienna prawie ze
zignorowata konkurs. Szkoda wielka, bo w ten
sposOb przeszedt on bez echa u szerszej pu-
blicznosci, IV. Korbel.
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WSTALA AWIONETKA

Juz wszyscy zapewne styszeli o przylocie
w dn. 9 paZdziernika z Milanéwka do Warsza-
wy kapitana Babinskiego na awjonetce inz.
W. Zalewskiego. Awjonetka inz. Zalewskiego
jest pierwszym catkowicie polskim samolotem,
zaopatrzonym w polski silnik, to tez dzieh jej
przylotu zastuguje na odnotowanie w historji
lotnictwa polskiego. Samolocik ten rézni sie
znacznie od innych wieloma cechami. Jest on
przedewszystkiem bardzo lekki i ma stosunko-
wo duzg powierzchnie nosng, co daje mu wiel-
ka lotno$¢. Dla zmniejszenia wagi do minimum,
dzwigary skrzydet majg wiele punktow podpar-
cia na drutach, ktorych konstruktor nie szcze-
dzit, liczac sie z tem, iz przy niewielkich szyb-
kosciach lotu bardziej szkodzi ciezar aparatu
niz opory czotowe drutéw. Konstrukcja samo-
lotu jest drewniana z okuciami stalowemi. Jest
on przeznaczony specjalnie do nauki latania
iniedalekich ,spaceréw" ktéorym to celom w zu-
petnosci odpowiada.

Warto zwréci¢ uwage na historje jego po-
wstania. Zaczeto sie od budowy silnika, ktdry
inz. W. Zalewski zaprojektowat w r. 1921, za$
budowat wtasnorecznie az do roku 1924, kiedy
to silnik odbyt pierwsze préby. W budowie te-
go silnika przeszkadzat konstruktorowi brak

inz. W. ZALEWSKIEGO
gotéwki, brak materjaléw, brak pomocy i nie-
doktadno$¢ maszyn, ktéremi rozporzadzat. 0 go-
towke nie mozna byto sie stara¢, gdyz wow-
czas nikt nie wierzyt w mozliwo$¢ zbudowania
praktycznego silnika, tembardziej takiemi $rod-
kami, jakie miat inz. Zalewski. Przez to robota
szta wolno. Zadna odlewnia metali w kraju nie
stata na takim poziomie, zeby jej mozna byto
powierzy¢ odlewy aluminjowe cylindrow, tto-
kow i karteru, a takze czes$ci z bronzu glino-
wego. Wypadto wiec konstruktorowi przerobié
starg kuchnie na odlewnie, nauczy¢ sie w niej
sekretow odlewnictwa i wykonac¢ odlewy same-
mu. To dato dobry rezultat. Gorzej byto z ma-
terjatami stalowemi; nie na wszystkie czesci
udato sie dosta¢ odpowiednie materjaty, wiec
np. tuleje wewnetrzne cylindrow zostaty wyko-
nane ze starej osi kol Bregueta 14-go.

Wiele kiopotu sprawity obrabiarki, zanim
konstruktor zbadat ich btedy i znalazt sposoby
obrébki takiej, zeby te biedy nie szkodzity.
Doktadno$¢ wykonania dato sie jednak otrzy-
macé pierwszorzednag.

Po skonczeniu silnika niepowodzenia fi-
nansowe zmusity inz. Zalewskiego do przerwa-
nia pracy. W r. 1925 dopiero, w tym samym
warsztacie w Milanéwku, inz. Zalewski rowniez
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wiasnorecznie przystgpit do budowy awjonetki,
na ktdrej umiescit swoj silnik. Przy tej pracy
znow przeszkadzat gtdéwnie brak miejsca i cza-
su, gdyz konstruktor mdgt na nig posSwiecac
tylko Swieta, urlopy i niektére wieczory. Bu-
dowa ciagneta sie dwa lata. W koncu wielka
przeszkodag byt brak hangaru do sktadania pta-
towca, wskutek czego trzeba byto czatowac na
tadng pogode, aby sktada¢ aparat od rana na
dworze, a na noc znow rozbiera¢ i wnosi¢ do
mieszkania. Ostatnie dni pracy tej byty bar-
dzo zmudne, zostaty jednak wynagrodzone po-
mysinym rezultatem. Giéwne cechy samolotu
sg nastepujace;

Rozpietos¢ — 7.86 m. Diugos¢ — 5 m.

Pow. no$na 10 m2 Ciezar pustego — 112 Kkg.

Ciez. benzyny — 10 kg (na 213 g. lotu). Ciez.
oleju 2 kg. Silnik 5 cyl. — 17 MK przy 2300
ob/min. Szybkos$¢maks. okoto 90 km/g. Szyb-

kos¢ min. ok, 56 km/g. Kota 455 X 75 m/m.

Awjonetka wykonata oprécz przelotu je-
szcze 3 loty na lotnisku Mokotowskiem, wyka-
zujac wielkie zalety. Start jest do$¢ Kkrotki
(okoto 80 m). Wyjatkowo kréotki wybieg (okoto
40 m). W locie jest bardzo postuszna i sta-
teczna. Silnik dziata réwno i dobrze; moze
pracowa¢ na peinym gazie nie ,zdajac“ obro-
tow. W locie mozna go redukowaé do 1900
ob/min.

Nowe projekty samolotow transoceanicznych

Ojciec lotnictwa francuskiego, Ludwik Ble-
riot, pierwszy zdobywca kanatu La Manche,
pragnie obecnie zdoby¢ ocean.

Dobrawszy sobie do wspotpracy inzyniera
Birkigfa z fabryki silnikow Hispano-Suiza, za-
projektowat on trzy typy samolotéw transatlan-
tyckich.

Na fot. 1. widzimy model catkowice meta-
lowego ptatowca pocztowego o czterech silni-
kach 225-konnych, 6-cio cylindrowych. Samo-
lot ten ma wazy¢ z peinem obcigzeniem okoto
8 ton i stuzy¢ wytacznie do przewozu poczty
i przesytek.

Dalej widzimy dwie odmiany samolotu pa-
sazerskiego. Fot. 2 przedstawia jednoptatowiec

o grubym skrzydle, czterosilnikowy, o #gcznej
mocy 2800 KM, zawierajacy ciekawy i zupetnie
nowy szczeg6t. Jest nim ,t6dZz ratunkowa“,
umieszczona pod skrzydiem, stanowigca normal-
nie cato$¢ z resztg samolotu, ktéra moze by¢
spuszczona oddzielnie na wode w razie przy-
musowego wodowania.

Pasazerowie, przebywajgcy podczas lotu
w kabinach wewnatrz skrzydita, przechodzg
w tym wypadku do ,todzi ratunkowej“ i nie sg

narazeni na utoniecie. Drugi sposéb umiesz-
czenia tej todzi, nad skrzydtem, uwidoczniony
jest na ostatniej rycinie ptatowca pasazerskiego.
Ogdlna waga w locie ma wynosi¢ 25 tonn,
przy 240 m2 powierzchninos$nej skrzydta.

We wszystkich trzech projektach mozna
zauwazy¢ dagznos¢ do uzycia do lotow trans-
oceanicznych nie wodnoptatowca, lecz samolotu
lagdowego, ze wzgledu na wiekszg szybkos¢, przy
prawie takiem samem bezpieczenstwie.

Nalezy przypuszczaé, ze dzieki energji
i wytrwatosci Bleriofa projekty jego nie pozo-
stang tylko projektami.



Awjonetka p. J Medweckiego

Wspdtpracownik biura konstrukcyjnego fabryki ,,Sa-

molot" w Poznaniu, p. J. Medwecki, zbudowat awjo-

netke, ktdéra, niestety, nie stawa-
ta do konkursu z powodu de-
fektow silnika, ktére zatrzymaty ja
w drodze do Warszawy. Sadzac
z wynikéw jakie osiggneta poza
konkursem, a wiec czasu wznosze-
nia sie (1900 m w 30 min., z obciga-
zeniem 170 kg), zwrotnosci w locie
i postuszenstwa steréw (beczki i
loopingi), mogta ona osiggna¢ na kon-
kursie jedno z pierwszych miejsc.
Szczego6ty budowy tej awjo-
netki sa nastepujace: kadtub,
sktadajacy sie z czterech podtuznie
i ramowych poprzecznie, pokryty
jest dychta; lewa goérna podtuznica
jest przerwana, wskutek umieszcze-
nia drzwiczek do kabiny, lecz po
zamknigciu ich znowu tworzy ca-
tos¢, dzieki odpowiedniemu pota-
czeniu.
Skrzydto, poélwolnonosne z
zastrzatami, jest umieszczone nad
kadtubem; dwa skrzynkowe dZzwi-
gary potaczone sg rzadko rozsta-
wionemi zeberkami dychtowo-kra-
towemi; cate pokrycie z dychty.
Rozpietos¢ 11 m, diugos$¢ oko-
to 7 m, wysoko$¢ okoto 2 m, po-
wierzchnia nos$na 16,5 nr. Silnik
Anzani 35 KM zawi6dt i byt przy-
czyng kapotazu na mokrej tace przy dokonywaniu prze-
lotu na szybkosc¢.

Ku zapewnieniu bezwzglednego bezpieczenstwa

Fundacja Daniela Guggenheima

Fundacja Daniela Guggenheima ma na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa lotu przez polep-
szenie witasnosci aerodynamicznych samolotow,
lecz bez utraty ich obecnych cech praktycz-
nych.

Program konkursu zostat ustalony na pod-
stawie wynikow szczego6towych badan najczest-
szych i najgrozniejszych przyczyn wypadkow
lotniczych, przy S$cistej wspdtpracy specjalnych
komisyj technicznych roznych panstw.

Konkurs jest podzielony na dwie czesci.
Pierwsza obejmuje badania zasadniczych wita-
snosci samolotu, druga za$ — proby i pokazy,
w iloSci dziewieciu, ktore majg wykaza¢ wy-
magane cechy bezpieczeAstwa.

Ponizej podane sg te préby jakoSci
bezpieczenstwa nie w postaci punktow
regulaminu, lecz w mys$l ducha konkursu, wraz
z podkres$leniem dotychczasowych wad, ktére
nalezy usungc.

Szybkos$¢ lgdowania
wielka i dtugos$¢ wybiegu
dowaniu jest zaduza.

Konkurs przewiduje probe szybko$ci mi-
nimalnej w locie, ktdora nie moze przekroczy¢
56 km/godz.; probe szybkosci minimalnej pla-

jest zbyt
po wyla-

nowania przy opuszczaniu sie, podczas 3-ch
minut z zatrzymanym silnikiem, nie przekra-
czajgcej 61 km/godz; pozatem proby powyzsze
winny wykazaé, ze samolot doskonale stucha
sie sterOw; probe wybiegu po lgdowaniu, z za-
trzymanym silnikiem; maksymalny wybieg —
30 m; uzycie hamulcow jest dozwolone, o ile
nie psujg one nawierzchni lotniska.

Kat planowania jest zbyt otwar-
ty, co utrudnia znacznie zblizenie
sie do danego punktu lgdowania.

Z zatrzymanym silnikiem samolot winien
splanowa¢ ponad przeszkodg o wysokosci 10,6 m
i zatrzymac sie na ziemi w odlegtosci przynaj-
mniej 90 m od podstawy przeszkody.

Uzycie hamulcow jak powyzej. Manewro-
wanie w linji prostej.

Ponadto, proba kata planowania; z zatrzy-
manym silnikiem samolot winien utworzy¢ z ho-
ryzontem kat zawarty w granicach od 8 do 16°,
zachowujgc catkowite opanowanie sterdw i, przy
kacie najbardziej ostrym, nie przekroczy¢ szyb-
kosci 72 km/godz.

Dtugos$¢ wybiegu przed oderwa-
niem sie jest zbyt duza.



Wymagane jest catkowite oderwanie sie
samolotu po wybiegu nieprzekraczajgcym 90 m
od miejsca, w ktédrem rozpoczat sie ruch. Od-
jazd bez pomocy zzewnatrz.

Kagt wznoszenia sie po oderwa-
niu sie nie jest dostatecznie duzy.

W wyniku poprzedniej proby, samolot le-
cacy w linji prostej winien wzig¢ przeszkode
o wysokosci 10,5 m, umieszczong w odlegtosci
165 m od miejsca rozpoczecia startu.

Przy zmniejszeniu
samolot przestaje by¢
inie stucha sie sterow.

Dla tego punktu przewidziane sg cztery
ré6zne proéby: préba statecznosci w locie nor-
malnym; zdolno$¢ powracania do warunkéw
normalnych; szybkie reagowanie steréw; zwrot-
nos¢ w ograniczonej przestrzeni i na ziemi

Proby te odnoszg sie do statecznos$ci ksztat-
tu samolotu przy réznych szybkoS$ciach, z sil-
nikiem w ruchu lub zatrzymanym, z oddziaty-
waniem na stery lub bez oddziatywania, albo
tez z oddziatywaniem tylko na pewng czes¢
sterdw, oraz przy roznych katach lotu.

Proby zwrotnoSci w przestrzeni ograniczo-
nej przewiduja, do wyboru, albo oderwanie sie
samolotu od ziemi z kwadratowego terenu o bo-
ku réwnym 155 m i otoczonym przeszkodami

szybkosci,
statecznym

PODBOJ

COSTES i LE BRIX —

Z ostatnich prob przelotéw przez Atlan-
tyk najbardziej godne uwagi sg dwie: rajd
francuski w kierunku z zachodu na wschaéd
i lot amerykanki, Routh Elder, w kierunku
odwrotnym.

Costes i Le Brix obrali nastepujacag tra-
se: Paryz—Saint Louis—Natal—Rio de Ja-
neiro—Buenos Aires. Odlot nastgpit dnia
10 pazdziernika z lotniska le Bourget na
samolocie Breguet 19, nazwanym ,,Nun-
gesser i Coli" z silnikiem Hispano-Suiza
500 KM. Samolot ten ma juz za sobg zg6-
rg 70,000 km, przebytych w dtugodystan-
sowych rajdach.

Przebieg rajdu byt nastepujacy:

10— 11. X. Paryz —Saint Louis (Senegal)
w 25 godz. 30 min. 4300 km. 12 i 13 X
przerwa z powodu naprawy stacji radjo.
14, X.—Saint Louis—port Natal (Am. potud-
niowa) 20 godz. 3,250 km. 15. X.—przerwa,
naprawa $migta.

16. X. Natal — Carabellas (lagdowanie
wskutek zapadniecia nocy) 8 godz. 45 min.,
17. X.—Carabellas—Rio de Janeiro 4 godz.
33 min.—razem 1950 km. 18—20 X.—przyje-
cia w Rio de Janeiro. 20. X. Rio de Ja-
neiro—Buenos Aires 2100 km.

Catkowita dtugos$¢ rajdu wyniosta wiec
11600 km, przebytych w niezbyt sprzyjaja-
cych warunkach w ciggu 10 dni. Przelot
nad Atlantykiem odbyt sie w miejscu jego
najmniejszej szerokoSci.

P. Routh Plder

statemi o wysokos$ci 7,6 m, albo tez lgdowanie
z zatrzymanym silnikiem na ten sam teren.

Powyzsze proby pokazowe bedag poprze-
dzone prébami zasadniczych wtasno-
§ci, Kktore zawieraja: przy petnem obcigzeniu
szybkos$¢ maksymalna przynajmniej 177 km/godz.,
oraz szybko$¢ wznoszenia sie przynajmniej
2,03 m/sek. na 300 m wysokosci; ciezar uzy-
teczny minimum 2,25 kg na 1 KM, obejmujacy
ciezar pilota, obserwatora, paliwa i smaru na
3 godz., wszystkie przyrzady i wyekwipowanie
specjalne; dla kazdych 4,54 kg ciezaru uzytecz-
nego, précz podanego powyzej, samolot winien
posiada¢ kabiny lub oddziaty bagazowe obje-
tosci réwnej 2,7 dcm3 Samoloty winny by¢
obowigzkowo dwumiejscowe i mogag by¢ wielo-
silnikowe.

Nagroda, wyznaczona dla zwyciescy, ktory
zadoscuczyni wszystkim stawianym warunkom
bezpieczeristwa i zbierze najwiekszg ilos¢ pun-
ktow, wynosi 100,000 dolaréw.

Pozatem, pierwszych pieciu zawodnikow,
ktéorzy wypetniag warunki bezpieczeAstwa, otrzy-
maja nagrody po 10,000 dolaréw.

Konkurs zostaje zamkniety dnia 31 paz-
dziernika 1929 roku.

Zapisy otwarte 1-go wrze$nia 1927 r.

Interesujgcym sie konkursem mozemy udzie-
li¢ blizszych informacyj. Jm Rz.

ATLANTYKU

ROUTH ELDER i

HALDEMANN

Routh Elder, Zzona handlowca, dwukrot-
nie nagradzana na konkursach pieknosci,
powzieta juz dawno zamiar przelotu. Po
26-ciodniowem wyczekiwaniu pomys$inych
warunkéw atmosferycznych wystartowata
ona, w towarzystwie pilota - nawigatora
G. Haldemann’a, 11 pazdz. wieczorem z
lotniska nowojorskiego. Zamierzata do-
trze¢ bez lgdowania do Paryza na samo-
locie ladowym Stinson Detroiter, ochrzczo-
nym ,, American Girl" i zaopatrzonym w
znany silnik Wrighta ,,Whirlwind" 220 KM.

Start odbyt sie pomysinie. Ale przez
caty dzien nastepny, 12 pazdziernika, nie
byto zadnych wiadomosci o losach dziel-
nej Amerykanki. Dopiero rankiem 13-go

radjogram, nadany przez transportowiec
holenderski, dat zna¢, ze ,Amerykanskie
Dziewcze“ wskutek defektu silnika zmu-

szone byto w nocy z 12-go na 13-ty opu-
$ci¢ sie na wode w odlegto$ci 670 km na
p6étnocny wschéd od wysp Azorskich. Za-
toga musiata walczy¢ przez 8 godzin z
szalong burza.

P. Edler i jej towarzysza zabrano na
okret, samolot za$ z niewiadomej przy-
czyny sptonat doszczetnie.

Tak to, po przebyciu 4400 km nad
Atlantykiem, dzielna pilotka musiata zre-
zygnowac z osiagniecia zaszczytu zdobycia
Atlantyku przez pierwsza kobiete. Mimo
to, lot jej zastuzyt na miano wielkiego,



Teodor Cybulski

Z dziejow tworczej mysSli polskiej

W dziedzinie

lotnictwa

I. Do roku 1914

Wydaje sie, ze poczatek lotnictwa polskiego
datuje sie od roku 1918-ego t.j, od czasu, gdy
naréd nasz zrzuciwszy jarzmo trzechstuletnich
ciemiezcow, opromieniony jutrzenka wolnosci,
z calg energjg przystgpi! do organizacji armji
polskiej, poSwiecajagc przytem wiele sit na for-
mowanie Polskiego Lotnictwa Wojskowego.

Poczatku ,idei lotniczej“ w Polsce nalezy
szuka¢ w pierwszych latach obecnego stulecia,
w okresie niewoli, wowczas, gdy znaczna grupa
spoteczenstwa polskiego, owiana duchem nad-
zwyczajnych odkryé Zachodu w tej dziedzinie,
z calg energja i Swiadomos$cig przystgpita do
badan lotniczych, szeroko propagujac idee,, przy-
piecia ludzkos$ci skrzydet”.

Na czele tej grupy staneli ludzie, ktérzy
nie zwazajac na trudne warunki ekonomiczne
kraju, na szykany ze strony wiadz zaborczych,
starali sie krzewi¢ ws$réd spoteczeristwa zrozu-
mienie lotnictwa, poSwiecajagc na to swg wie-
dze a czesto i majatek.

Ci pierwsi pionierzy idei lotniczej, w za-
raniu rozwoju zeglugi powietrznej, dazyli do
wzbudzenia jaknajszerszego zainteresowania mto-
dziezy w celu wziecia udzialu we wspdélnych
tworczych wysitkach. Pracowali z mys$lg dania
krajowi jak najwiekszej ilosci mitodych i zdol-
nych fachowcoéw o odpowiedniem wyksztatceniu
lotniczem, W po6zZniejszych podniostych i ciez-
kich latach walki z mrowiem bolszewickiem ci
witadnie zapalency tworzyli pierwsze kadry mio-
dego polskiego lotnictwa wojskowego.

Owczesnemu pokoleniu wydawato sie ma-
rzeniem, abysmy mogli wzig¢ udziat w bada-
niach tej najnowszej dziedziny techniki, we
wspoétzawodnictwie mysli ludzkiej narodow, naj-
wyzej posunietych w kulturze, szczesliwych,
bogatych i wolnych. A jednak nie przesadza-
jac o przysztosci, mogli wowczas twierdzic¢, ze
akt narodzin lotnictwa polskiego odbyt sie i stat
sie rzeczywistoscig, dajagc poznac¢ catemu S$wiatu,
ze chociaz gnebieni politycznie i moralnie i zna-
cznie ubozsi chcemy zamanifestowa¢ swym
udziatem w og6lnych pracach nad pogtebianiem
nowej nauki prawo do wiedzy i rozwoju umy-
stowego.

Jednym z tych, ktoérzy pracujac dla lot-
nictwa, ktadli podwaliny pod dzisiejsze triumfy
byt Stefan Drzewiecki, 6wczesny wice-prezes
miedzynarodowej Komisji aeronautycznej w Pa-

ryzu, wynalazca a jednoczes$nie autor dziet, stu-
zacych jako Zrédio wiedzy dla lotnikow fran-
cuskich.

Tam, na obczyZnie wystepowata tylko jed-
nostka, tymczasem w Polsce, a szczegdlniej we
Lwowie, na politechnice, powstaje silne zaintere-
sowanie sie lotnictwem ujete w ramki organi-
zacji.

W roku 1909 we Lwowie z inicjatywy
inzyniera Tadeusza Libanskiego, znanego dziata-
cza i popularyzatora zdobyczy nowoczesnej tech-
niki, zawigzato sie pierwsze na ziemiach na-
zsych towarzystwo lotnicze Aviata*)

Akcja odrazu powaznie postawiona wzbu-
dzita w kotach technicznych zywe zaintereso-
wanie, objawiajgce sie wstgpieniem do towa-
rzystwa catego szeregu ludzi znanych w sfe-
rach naukowych i sportowych. Juz na pierw-
szem o0gO6lnem posiedzeniu liczba cztonkéw wy-
nosita przeszto 100 oséb. Statut towarzystwa
zakre$lat mu dos$¢ szerokie pole dziatania przez

wyktady, proby, badania, doSwiadczenia tak
w dziedzinie teorji jak i praktyki lotniczej.
Oprécz tego, towarzystwo postawito sobie za
cel organizowanie kursoéw lotniczych, bibljotek

z dzietami
lotniczego.

To byt pierwszy krok, wyraznie zmierza-
jacy do utworzenia w Polsce ,tradycji lotniczej",
a nadewszystko pozwalajacy, dzieki scentrali-
zowaniu wiedzy w powaznych rekach, na nada-
nie wynalazcom i konstruktorom odpowiednie-
go kierunku.

Wkrotce po utworzeniu Towarzystwa
»Aviata” i w porozumieniu z niem, z inicjaty-
Wy Maurycego ljr. Dzieduszyckiego, inz. Liban-
skiego i inzmKarola Ricljtmana powstata spdtka
udziatowa, majaca za zadanie urzadzanie lo-
tu,v w Polsce. Projektowano nabycie dwoch
ptatowcdw typu Bleriot i Voisin i urzadzenie
szeregu lotow pokazowych w celach propagan-
dowych we Lwowie, Krakowie, Warszawie oraz
w wiekszych miastach prowincjonalnych. Pilo-
tami mieli by¢ wytacznie Polacy. Oprécz tego
»Aviata" zaprosita do Lwowa br. Catersa, ktdry
osobiscie dokonat szeregu lotéw pokazowych.

W bardzo krotkim czasie wspomniana
spétka posiadata w swej dyspozycji okoto
30,000 koron, a wiec sume badz co bagdz do-
stateczng na rozpoczecie zamierzonej akcji.

fachowemi oraz utworzenie muzeum

# Swiat z 24. XII. 1909 r.



Wiele miarodajnych ko6t cywilnych przyrzekto
jej swe poparcie.
Tym sposobem zatozyciele spotki  mieli

gwarancje nietylko zrealizowania projektéw, lecz
rozwiniecia ich jeszcze na szerszg skale. Zby-
tecznem bytoby dodawac, ze ideowa strona tego
przedsiewziecia ze wszech miar zastugiwata na
poparcie catego spoteczenstwa.

Przedewszystkiem chodzito o uprzedzenie
wiedenskiego ,,Flugtechnischer-Vereinu", ktdre
nosito sie z zamiarem urzgdzania lotow w Mato-
polsce na Swiezo zakupionym Wrighfie, a tem
wytrgcenia z rgk Polakdw moznosci zaproduko-
wania na ziemiach polskich wtasnych ptatow-
cOw i pilotbw. Poza tem starano sie zapobiec
wyciaganiu pieniedzy polskich na rzecz obcej
organizacji.

Popisy wtasnej spotki dazyty do posred-
niego zetkniecia sie spoteczenistwa polskiego,
a szczegOllnie specjalnie interesujgcych sie lot-
nictwem, z technika lotniczg, z ptatowcami, ich
budowg, technika lotu it. d., co znacznie mogto
utatwi¢ miodocianym konstruktorom przeprowa-
dzenie powazniejszych studjow.

Zysk osiaggniety przez spotke obracano na
popieranie dalszych prac lotniczych, ktére w ra-
zie pomyS$lnego rozwoju mogty doprowadzi¢ do
zatozenia wytwoérni ptatowcow polskich typow.

Réwnoczed$nie z temi pracami, postanowiono
potozy¢ specjalny nacisk na pogtebianie pismien-
nictwa fachowego.

Literatura polska z dziedziny lotniczej, nad
ktorg ponizej zatrzymamy sie diuzej, miata juz
wowczas swa historje; byta jednak zbyt uboga
i przestarzata, aby mogta stuzy¢ za zrodio wie-
dzy do badan lotniczych. Postugiwano sie prze-
waznie dzietami obcemi, ktdre znéw nie byty
dostepne dla szerszego ogo6tu.

Widzimy, ze praca w kierunku rozwoju
zeglugi powietrznej przybierata charakter pracy
powaznej, prowadzonej systematycznie i kon-
sekwentnie.

Mozliwem jest, ze u wiekszo$ci mitosnikéw
lotnictwa juz wowczas zarysowat sie cel zasto-
sowania utworzonego polskiego przemystu lotni-
czego w watkach o niepodlegtosé. Bytaby to
w kazdym razie mysl podswiadoma, gdyz w
owych czasach nawet Francja, w ktorej ruch
lotniczy przybierat coraz szersze rozmiary, nie
zdawata sobie jasno sprawy z korzysci, jakie
mozna byto osiggna¢ w uzyciu ptatowcdédw pod-

czas wojny. Ci wszyscy, ktorzy z jakichkol-
wiek powodow ztozyli swag wiedze i energje
na ottarzu ,idei lotniczej", potozyli olbrzymie

zastugi dla kraju, stwarzajgc pewng ,,przesztosc
lotniczg" oraz dajac Polsce szereg przysziych
lotnikow.

W og6lnym wysScigu ku jaknajwiekszej
twérczosci wzieliSmy powazny udziat, a polscy
pionierzy zajmujg poczesne miejsce w historji
lotnictwa.

Nie ulega watpliwos$ci, ze Lwow stat sie
osrodkiem catego lotniczego zycia umystowego.

Majac politechnike i wiekszg od ,kongresowia-
kow” swobode dziatania, zajat przodujgce miej-
sce wsrod polskich konstruktorow.

W krotkim czasie po utworzeniu Towa-
rzystwa , Aviata", oraz zawigzaniu spotki celem
urzagdzania lotobw w Polsce, powstaje trzecia
organizacja, moze najpowazniejsza, a mianowi-
cie ,Zwigzek Awiatyczny stuchaczéw Politech-
niki we Lwowie“.

Zadaniem Zwigzku jest praca Scisle na-
ukowa na polu lotnictwa, przy zapewnionej
i wydajnej pracy ze strony rektora politechni-
ki, oddajacego do rozporzadzenia konstrukto-
row wszelkie potrzebne do studjow laboratorja,
oraz catego ciata pedagogicznego.

Duchowym przewodnikiem tego Zwigzku
jest Stelan Drzewiecki, ktérego ,Teorja $migta”
w duzym stopniu przyczynita sie do rozwoju
ptatowca.

Jednakowoz zakres dziatania Zwigzku sie-
ga o wiele dalej, jego pragnieniem jest zaloze-
nie podwalin do utworzenia w przysztosci ka-
tedry inzynierji lotniczej na Politechnice Lwow-

skiej. W tym celu Kkilku studentéw otrzymuje
stypendja i wyjezdza do Paryza, aby tam,
u zrodta, czerpa¢ wiedze do przysziej pracy
dla kraju.

Osiggniecie tego celu pozwolitoby niewat-
pliwie Polsce zaja¢ miejsce posrod przoduja-
cych panstw w studjach lotniczych. Katedra
lotnicza Lwowska umiataby z pewnos$cig stangé
na wysokos$ci swego zadania tak, jak dzi$ wyz-
sze uczelnie polskie nie ustepujg zagranicznym
pod wzgledem poziomu wiedzy.

Jednym z najbardziej zapalonych mito$ni-
kow lotnictwa, inicjatorem rdéznych prac i za-
tozycielem towarzystwa , Aviata" byl inz. Tade-

usz Libanski, znany popularyzator zdobyczy
techniki nowoczesnej. Inz, Libanski potrafit,
dzielgc czas miedzy prace zawodowg i spote-

czng, przy ogromnych trudnosciach utrzymac
w Galicji jedyne pismo, poswiecone idei odro-
dzenia ekonomicznego Kkraju przez przemyst.
Bedac jednocze$nie mitosnikiem wszelkich ba-
dan z dziedziny techniki, usilnie zajmowat
sie pracami w tym kierunku, oddziatywujac
na szersze masy spoteczenstwa pidrem i sto-
wem, wygtaszajagc liczne odczyty pod flaga
Lwowskiego Uniwersytetu im. Mckiewicza.

Do studjow nad lotnictwem inz. Libanski
zabrat sie z witasciwym sobie zapatem. ,Nie
mozemy patrze¢ z zatozonemi rekoma" — mo-
wit w wywiadzie zamieszczonym w tyg. Swiat—
jak inne narody torujg sobie droge przysztosci,
musimy ze wszystkich sit wspdtdziata¢ w tej

dziedzinie, tembardziej pociggajacej, ze wolnej
od wszelkich wasni plemiennych, religijnych
i klasowych®.

W roku 1909 inz. Libanski podaje projekt
udania sie wraz z inz. Karolem Richtmanem
i lirr, Maurycym Dzieduszyckim na praktyke do



fabryk Bleriofa i Voisin'a dla obeznania sie
z najdrobniejszemi szczeg6tami konstrukcji pta-
towcow, ich fabrykacjg i technikg lotu.

Stosownie do powzietych planéw mieli za-
miar posSwieci¢ kilka tygodni na przestudiowa-
nie teorji lotu na platowcach, na ktérych w ro-
ku nastepnym urzadzaliby loty pokazowe w Pol-
sce. W studjach tych wydatng pomoc zapew-
nit im znakomity fachowiec i honorowy czto-
nek ,Awiaty” inz. Drzewiecki, podejmujgc sie
naby¢ i wyprébowaé ptatowce.

BIl1ULE

W dalszych planach pozostawato stworze-
nie podstaw dziatania dla polskiej wytworczosci,

ozywienie jej i obudzenie wiary we wtasng
twdrczos¢.
Dzwignig i fundamentem do tej sprawy

mogto by¢ tylko wybudowanie wtasnych war-

sztatow lotniczych z czasem przeksztatconych
na fabryki, mogace produkowa¢ wtasne serje
samolotow.

(D. n)

TY N

AEROKLUBU AKADEMIC KIEGO

Wycigg ze statutu Reroklub.u Akademickiego
w Warszawie
(Reroklubu R. W.)
Rozdziat 111. Cel i $rodki.
§ 6. Aeroklub A. W. ma na celu praktyczne zaj-

mowanie sie sportem lotniczym, oraz propagowanie wie-
dzy lotniczej i idei realnej pracy dla rozwoju lotnictwa
polskiego ws$réd miodziezy.

§ 7. Dla osiagniecia
klub A, W,:

a) urzagdza dla swych cztonkéw systematyczne
kursy i ¢wiczenia w poszczegdlnych gateziach
sportu lotniczego, oraz umozliwia im odby-
wanie lotow,

b) organizuje sportowe zawody lotnicze krajowe

powyzszych celdéw Aero-

i miedzynarodowe pokrewnych organizacyj
mtodziezy,

c) bierze udziat w zawodach i imprezach lot-
niczych,

d) zaktada i utrzymuje lokale i tereny przezna-
czone do uprawiania sportu lotniczego,

e) urzadza pokazy, wycieczki i odczyty z dzie-
dziny lotnictwa, oraz utrzymuje czytelnie
i bibljoteki,

f) organizuje klubowe zycie towarzyskie, celem
utrzymania tgcznoséci miedzy cztonkami.

Rozdziat 1V.

§ 8. Cztonkowie Aeroklubu
a) zwyczajnych
b) nadzwyczajnych
¢) honorowych,

§ 9. Cztonkiem zwyczajnym moze by¢ przyjety
uchwatg Zarzagdu stuchacz (stuchaczka) lub cztonek per-
sonelu naukowego polskich szkét akademickich, oraz ab-
solwent szkoty lotniczej posiadajgcy wyksztatcenie $rednie.

Cztonkowie zwyczajni, ktérzy ukonczyli studja po-
zostajg nadal w Aeroklubie w tym samym charakterze.

Absolwenci szkoét wyzszych, ktérzy je ukonczyli
najwyzej przed czterema laty stajg sie cztonkami zwy-
czajnymi choéby przedtem, jako studenci, do Aeroklubu
A, W. nie nalezeli,

§ 10. Cztonkiem nadzwyczajnym moze staé sie kaz-
dy obywatel Rzeczypospolitej Polskiej przyjety przezZarzad.

§ 11, Cztonkéw honorowych powotuje przez akla-
macje na wniosek Zarzadu Og6lne Zgromadzenie z posréd
os6b, ktére potozyty wybitne zastugi okoto rozwoju Aero-
klubu A, W,, lub lotnictwa wogéle.

§ 12. Kandydaci na cztonkéw zwyczajnych i nad-
zwyczajnych przyjmowani sg przez Zarzad na podsta-
wie deklaracji podpisanej przez dwoéch cztonkéw zwy-

Cztonkowie, ich prawa i obowigzki.
A. W. dzielg sie na:

czajnych, lub
zany podawac
przyjat.

§ 13. Cztonkowie zwyczajni i nadzwyczajni ko-
rzystaja ze swych praw po uiszczeniu wpisowego i sktad-
ki cztonkowskiej przynajmniej za jeden miesigc.

Cztonkéw honorowych wpisowe i sktadki nie obo-
wigzuja.

§ 14,
prawo:

hon orowych. Zarzad nie jest obowig-
motywoéw, dla ktérych kandydata nie

Cztonkowie zwyczajni i honorowi maja

a) korzystania z urzadzen Aeroklubu A, W. na
zasadach okre$lonych przez Rade,

b) uczestniczenia w Zgromadzeniach Og6lnych,

c) czynnego i biernego prawa wyboru do wtadz
Aeroklubu A. W.

d) gtosu stanowczego na Zgromadzeniach Ogdl-

nych.

Cztonkowie nadzwyczajni majg tylko prawa

w punkcie a) i b) poprzedniego paragrafu.

Cztonkowie zwyczajni i nadzwyczajni obo-

§ 15.
wymienione
§ 16.
wigzani sa:
a) bra¢ czynny udziatw pracy przynajmniej jed-
nej sekcji Aeroklubu A, W.
b) optaca¢ regularnie sktadki i optaty sekcyjne,
c) przestrzegac statut i stosowac sie do regula-
mindw, oraz instrukcyj witadz,
d) dba¢ o rozw6j Aeroklubu A. W,: i osiggnie-
cie jego celu.

Rozdziat VII. Wtadze.

Witadzami Aeroklubu A, W, sa:
a) Ogo6lne Zgromadzenie,b) Rada, c) Zarzad.
d) Komisja Rewizyjna, e) Sad Honorowy.

B. Rada.

§ 28. Rada sprawuje zwierzchni nadzér nad dzia-
talnodcia Zarzadu, zatwierdza przedtozony przez Zarzad
program pracy, budzet oraz regulaminy sekcyj.

§ 29. Rada sktada sie z 11 o0s6b wybranych na
przecigg jednego roku przez Ogo6lne Zgromadzenie.

C. Zarzad.
§ 33, Zarzad zawiaduje bezpos$rednio sprawami
Aeroklubu A. W. i administruje jego majatkiem.
§ 34, Zarzad sktada sie z 7-miu cztonkéw zwy-

czajnych, wybranychprzez Ogélne
cigg jednego roku.

§ 35. Zarzad wybiera ze swego grona prezesa,
2-ch vice-prezeséw, sekretarza, skarbnika, oraz gospoda-
rza Klubu.

§ 36. Zarzad moze dokooptowa¢ do swego grona
kierownikow sekcyj w liczbie nie wiekszej niz 4.

Zgromadzenie naprze-



Rozdziat VIII. Sekcje.

§ 42. Zarzad dla utatwienia sobie pracy ma pra-
wo tworzy¢ sekcje od niego zalezne. Na czele sekcji stoi
kierownik mianowany przez Zarzad i przed nim odpo-
wiedzialny.

Program dziatalnosci fl.LR.W. na najblizsze potrocze.

W pierwszym rzedzie organizuje sie sekcje szkolna,
ktérej celem jest prowadzenie szkoty lotniczej dla czton-
kow A A W.

Zostata stworzona komisja szkolna,
Gokieli'ego, inz. Karpinskiego i pil.
(kierownika sekcji szkolnej).

Komisja szkolna opracowuje
wadza organizacje szkoty.

Przed rozpoczeciem szkolenia uczniowie bedag od-
bywali kurs teoretyczny, oraz praktyke warsztatowg (ob-
stuga silnikéw) Podczas szkolenia bedzie obowigzywata
uczniéw praca hangarowa i startowa.

Kurs teoretyczny rozpocznie sie 1 grudnia,

Poczatek latania szkolnego, uzalezniony od zgroma-
dzenia wystarczajgcego taboru lotniczego, przewiduje sie
na 1 kwietnia.

Sprawne funkcjonowanie szkoly wigze sie z posia-
daniem przez klub odpowiednich kapitatow i trwatem za-
silaniem ich w drodze subwencji. A.A, stara sie o uzy-
skanie od miarodajnych czynnikéw rzadowych pomocy
opartej na zasadach analogicznych do istniejacych w Anglji.

W zakresie dziatalnosci A.A.W. lezy réwniez zor-
ganizowanie i prowadzenie sekcji treningowej. Celem jej
bedzie utrzymywanie taboru lotniczego odpowiedniego dla
lotow C¢wiczebnych pilotow rezerwy, nalezacych do A.A.
Termin uruchomienia tej sekcji zaleze¢ bedzie od stopnia
zainteresowania tg sprawg pilotow rezerwy oraz rozmiaru
pomocy, ktérg okaze w tej mierze Rzad.

w sktadze inz.
instr. Widawskiego

regulaminy i przepro-

Tabor lotniczy A. R. W.

Sprawa uzyskania samolotéw jest naistotniejszg
obecnie dla klubu, poniewaz wigze sie z gtéwnym na-
szym celem—praktycznem uprawianiem sportu lotniczego.

Klub uzyskat zapewnienie ze strony Zarz. Gt. L.O.P.P.,
iz cze$¢ samolotéw szkolnych, ktére L.O.P.P. otrzymuje od
lotnictwa wojskowego zostanie oddana A.A.W.

Précz tego wdrozone zostaty starania o przekazanie
klubowi nieuzywanych obecnie maszyn, nalezgacych do
wojsk lotniczych.

Otrzymanie samolotéw zalezy obecnie tylko od biu-
rowego przeprowadzenia odno$nych aktéw. Zarzad A.A.W.
uzyje catego swego wptywu i energji, aby to przeprowa-
dzenie odbyto sie rychto iz jaknajbardziej pomys$inym dla
A.A.W. skutkiem. Samoloty oddane nam beda przekazy-
wane natychmiast do remontu, do ktérego przeprowadze-
nia przygotowywa sie juz sekcja warsztatowa.

Wpisowe isktadki. Wpisowe do A.A.W. dla czton-
kéw zwycz. i nadzwycz. wynosi zt. 20. Sktadka mie-
sieczna minimalnie zt. 2,—. Zarzad moze roztozy¢é wpi-
sowe na 4 raty.

Przyjmowanie cztonk6w. Cztonkowie wstepujg-
cy do A. A. winni wypetni¢ odpowiednig deklaracje, wy-
dawang bezptatnie w sekretarjacie A. A. W mysl odpo-
wiedniego paragrafu statutu, deklaracja musi by¢ podpi-
sana przez dwoch cztonkéw wprowadzajagcych. W wy-
padkach wyjatkowych zarzad moze przyjagé warunkowo
nowego cztonka, nie posiadajacego na deklaracji podpi-
sow cztonkéw wprowadzajgcych, z zastrzezeniem, ze kan-
dydat uzyska te podpisy w przeciggu 3 miesiecy.

Siedziba sekretarjatu. Dyzury sekretariatu i czton-
kow zarzadu odbywajg sie w lokalu Redakcji ,Mtodego
Lotnika”, Krakowskie Przedmie$cie 5, Il pietro. Pod tym
adresem nalezy rowniez kierowac korespondencje do A. A.

Dyzury cztonko6w zarzadu.

Pon. Wtor. Sr. Czw. Piat. Sob.
Sekretarjat i Skarb
p. Koztowski | 1819 1314 1314 1314 Ilg 9 Q
p. lrzetrzewinskij
Prezydjum
p. Karpinski 18-19
p. Osinski 18-19 13-14 18-19
p. Gokieli 19-20
Ref. techniczny
p. Rodziewicz 19-20
Kierownicy sekcyj
p. Widawski 19-20
p. Korbel 19-193"
Inni cztonkowie zarz. 19-1930
Zebrania Zarzadu zwyczajne odbywajg sie w piat-
ki o godz. 19 m. 45.
Doradca administracyjno-finansowy. Zarzad

postanowit utworzy¢ honorowe stanowisko doradcy ad-
ministracyjno-finansowego A. A. W. i zaprosit na to sta-
nowisko znanego i zastuzonego organizatora naszego prze-
mystu lotniczego, p. inz. W. Rumbowicza, kierownika
Centr. Warszt. Lotn.

Wizyty oficjalne. Cztonkowie prezydjum, pp. inz.
Karpinski i red. Osinski, ztozyli wizyty pp. szefowi De-
partamentu Lotnictwa MSWojsk., putk. Rayskiemu, na-
czelnikowi W-lu Lotnictwa w Minist. Komunikacji p. inz.
Giirtlerowi i jego zastepcy p. inz. Filipowskiemu oraz Za-
rzadowi Gt L. O. P. P., uzyskujac wszedzie zapewnienia
jaknajwiekszego poparcia dla A. A. W.

Szczegblnie serdecznie przyjat delegacje naszg p.
putk. Rayski. Przedstawiciel lotnictwa wojskowego przy-
rzekt Aeroklubowi jaknajdalej idagca pomoc i juz w czasie
wizyty zatatwit pomys$inie dla nas szereg b. waznych spraw.

W delegacji do Zarzadu Gt brat réwniez udziatre-
ferent techniczny Zarzadu, p. inz. Rodziewicz.

Budzet. Zarzad opracowal budzet szkoty lotni-
czej, ktory zostanie przedtozony Radzie do zatwierdzenia.

Referat techniczny pod kier. p. inz. Rodziewicza
przystapit do opracowania programu kursu teoretycznego
szkoty lotniczej.

Konkurs modeli. Zarzad organizuje na dz. 11 gru-
dnia konkurs modeli latajgcych, potaczony z pokazem
awjonetek, ktore braty udziat w I-szym krajowym konkur-
sie, oraz lotami pasazerskiemi.

Do komisji organizacyjnej zostali powotani pp, Go-
kieli, Widawski, Falkiewicz, Wodzianski i Trzetrzewinski.

Konkurs na projekt znaczka Reroklubu R.W.
ogtosit zarzad z terminem na 30 listopada.

Zebranie rady. W dniu 8 listopada odbyto sie
pierwsze, konstytucyjne zebranie rady A. A.W.

Przewodniczacym rady zostat wybrany p. dyr. Ptu-
zanski, na zastepce przewodniczacego wybrano p. prof. Tay-
lora, na sekretarza — p. putk. Botsunowskiego.

Wobec zamknigcia numeru — sprawozdanie od-
ktadamy do nastepnego biuletynu.

Akademicy, wstepujcie do Aeroklubu A. W.!



CO NOWEGO W NASZYM SWIECIE?

POLSKA

Nieznany pionier polskiego lotnictwa. W aktach
rapperswilskich. przywiezionych obecnie do Warszawy,
odkryto ciekawy dokument. Jest to memorjat rzezbiarza
poiskiego, Brodzkiego, zatytutowany ,Wiktoriostat dla kie-
rowania balonami w powietrzu", omawiajacy wynalazek
lotniczy autora. P. Brodzki, mianowicie, wynalazt przy-
rzagd do sterowania balonami, ktéry — jak podkresla
w memorjale — demonstrowany publicznie w w Rzymie
spotka! sie z entuzjastycznem przyjeciem. Biorgc pod
uwage, iz omawiany dokument wptyngt do Rappelswillu
w r. 1900, t. j. w czasie, kiedy Zeppelin zbudowat swoj
pierwszy sterowiec, stwierdzi¢ sie musi, ze wynalazek
Brodzkiego byt woéwczas bardzo aktualny i niewatpliwie
warto$ciowy. Brodzki, ktéry, jak wiadomo, umart w r. 1904,
koAczy swdéj memorjat uwaga, ze, niestety, nie posiada
funduszéw na zbudowanie aparatu, ktéryby modgt unosié
ludzi i ze zamierza przeznaczy¢ na ten cel 20.000 rubli,
ktére jest mu winien rzad rosyjski za rzezby obstalowane
przez Aleksandra I, a znajdujace sie w Ermitage'u. Nie-
stety, Brodzki nie doczekat sie zaptaty. Mozeby obecnie
Komitet Rewindykacyjny zajat sie ta sprawg?

Rozmowy z ziemia. Z okazji wystawy radjowej
dokonano w zesztym miesigcu Kkilku ciekawych préb
porozumiewania sie drogg radjowg samolotéw P. L. L

z ziemig.

Z wysokoéci kilkuset metrow zaproszeni méwcy
(m. in. redakorzy pism lotniczych Relidzynski i Osinski) pro-
wadzili rozmowy ze stacjg P.T.R-u zainstalowang na tere-
nie wystawy, wygtaszajac okoliczno$ciowe przemoéwienia,
ktore czesSciowo transmitowato Polskie Radjo.

Stacja, systemu Marconiego, zostata zainstalowana
w kabinie towarowej (za tylniem siedzeniem). Antene sta-
nowit opuszczony z samolotu na ciezarku drut diugosci
60 m. Stacje obstugiwat przedstawiciel firmy ,Marconi”
inz. Stewart i radiotelegrafista p. Pierzchalski.

Mimo szumu motoru, jaki daje sie stysze¢ w kabi-
nie samolotu, audycje wypadty bardzo udatnie.

Silnik 80 KM. inz. W. Zalewskiego budowany
w trzech egzemplarzach przez fabryke ,Avia” w War-
szawie odbyt pierwsze udatne préby.

U naszych konstruktorow.

— Pilot Skraba, ktérego samolot sportowo-tury-
styczny ST3 wykonczyty niedawno Centralne Warsztaty
Lotnicze w Warszawie, pracuje obecnie nad ulepszeniem
swego prototypu.

Samolot p. Skraby po wykonczeniu.

— P. Mieczystaw Siegel, kierownik szkoty po-
wszechnej w Skrzynicach — jak juz wzmiankowali$my
w n-rze 6 (32) Mt Lotnika — buduje samodzielnie awjo-
netke konstrukcji drewnianej, do ktérej ma byé wbudo-
wany silnik polskiej konstrukcji — inz. Wallisa 16— 18 KM.

Podajemy nizej cechy charakterystyczne i fotograje
nadestane nam przez konstruktora:

Wymiary: Ciezar:
Rozpietos¢— 8,2 m. Wiasny — 120 kg.
Dtugos¢ — 4,72'm. Uzyteczny— 90 kg.
Pow. nosna- 9.086 nr. Obcigz. — 23,3 kg/m

— ,,Zycie Technickie" donosi, ze w r. b. ma przy-
stagpi¢ do budowy awjonetki Zwigzek Awjatyczny stud.2
Politechniki Lwowskiej.

Nowy samolot szkolny. Fabryka ,Samolot" kon-
czy obecnie budowe nowego ptatowca szkolnego — M3,
zaprojektowanego przez szefa biura konstrukcyjnego ,Sa-
molotu" inz. Ryszarda Bartla.

M3 jest udoskonalonym typem M2. Poczynione przez
inz. Bartla zmiany zmierzajg przedewszystkiem do obni-
zenia wagi samolotu i réwnoczesnem zwiekszeniu jego
wydajnosci. Silnik ,Salmson“ o mocy 120 KM zastgpi
85-konny ,Walter".

Podjecie komunikacji powietrznej do Berna.
Stosownie do konwencji panstwowej polsko-czeskosto-
wackiej, zrdn. 1 listopada b.r. uruchomiona zostata przez
Polska Linje Lotnicza linja komunikacji powietrznej mie-
dzy Bernem i Krakowem oraz Bernem i Wiedniem. Ruch
na powyzszych linjach utrzymywany bedzie trzy razy
w tygodniu, niezaleznie od codziennej komunikacji bez-
posSredniej miedzy Krakowem a Wiedniem.



Konkurs na projekt ptatowca komunikacyj-
nego. Uzupetniajagc podang w ostatnim numerze wzmian-
ke, podajemy, iz Ministerstwo Komunikacji ogtosito juz
zapowiadany konkurs na projekt 6-cioosobowego (plus
2 osoby zatogi) samolotu pasazerskiego polskiej konstrukcji.

W konkursie mogg bra¢ udzial wszyscy konstruk-
torzy polscy, jednak projekty ich winny by¢ sktadane za
posrednictwem fabryk.

Pierwszg i druga nagrodg bedzie zamdwienie na
2 samoloty.

Silnikiem projektowanym moze by¢
trich 450 KM lub dwa Wrighfy po 220 KM.

Lorraine-Die-

Staty wzrost frekwencji na linjach komuni-
kacji powietrznej. Z miesigca na miesigc na naszych
szlakach powietrznych wzrasta zaréwno frekwencja pasa-
zerska, jak i pocztowa tak, ze samoloty kursujg juz z pet-
nem obcigzeniem. Naturalny to objaw, gdyz 100°/0-we
bezpieczenstwo i wysoka regularno$¢, z jaka obstugiwana
jest nasza sie¢ komunikacji powietrznej musi przysparzac
samolotowi coraz wiecej zwolennikow.

We wrze$niu ptatowce P. L. L. przelatujgc 124.829
kim., przewiozty 1032 pasazeréw, 32.350 kg. towardw
12.357 kg. poczty. W poréwnaniu z mies. sierpniem r. b.
ilo§¢ towaréw wzrosta o 10%, poczty za$ — o przeszio
30%- Wzrost ten przypisa¢ nalezy réwniez okolicznosci,
iz na czas Targow Wschodnich podjeto podwdjny ruch na
linji Warszawa — Lwow i uruchomiono prowizorycznie

linje £6dZ — Lwow.
Nowy rozktad lotéw. Z dn. 18 z. m. zostat
wprowadzony na naszych linjach powietrznych zimowy

rozktad lotéw. Wedle rozktadu tego samoloty startuja:
z Warszawy do todzi 0 g 14 m. 30

., Krakowa 8 m. 30
, Wiednia 8 m. 30
, Gdanska 12 m, 20 J
z Krakowa do Warszawy og. 12 m. 45
» Wiednia . 12 m. 15
, Brna " 11 m. 15
. . Lwowa , 12 m. 30
ze Lwowa do Warszawy og. 8 m. 30
,» Krakowa iWiednia o g. 8 m. 25
z todzido Warszawy o g. 9,00

z Gdanska dé6 Warszawy og. 8 m. 30

z Brna do Krakowa 0 g. 10,00
., Warszawy . 10,00
., Wiednia 14,00
z Wiednia do KrakoWa o g. 8 m. 30
» Warszawy i Lwowa o g. 8 m. 30

, Brna o g. 8 m. 30.

Nowy rekordmen P. L. L. W ubiegtym miesigcu
pilot Jerzy Mitz przekroczyt c¢wierémiljonowy kilometr
lotu na ptatowcach komunikacyjnych. P. Mitz jest po
pilotach Burzynskim, Diugaszewskim i Karpinskim czwar-
tym rekordmenem P. L. L.

Ogrzewanie samolotéw. Podobnie jak w la-
tach ubiegtych, réwniez w roku biezagcym samoloty ko-
munikacyjne P. L. L. z nastaniem zimy bedag ogrzewane.
Podrézni nie beda potrzebowali zabiera¢ zadnych spe-
cjalnych okryé, a wystarczy zupeinie zwykty stréj, uzy-
wany w podrézach kolejowych.

Konkurs modeli latajagcych w Krakowie. W dn.
2 pazdziernika zakonczyt sie konkurs modeli urzadzony

staraniem Krakowskiego Komitetu L. O. P. P. Konkurs
dat wyniki nastepujace:
I miejsce: Kowarzyk (gimn. IV) — czas lotu:

87'9 sek., dtugos$¢ lotu: 220.70 m. (przy czasie 69. 3 sek),
ustanawiajagc dwa nowe rekordy polskie.
Il miejsce: Glodkiewicz M. (gimn. IV.) — czas
lotu: 62.9 sek., dtugo$¢ lotu 173 m. (przy czasie 52 sek).
Il miejsce: Fark as W. (Szkota przemyst.) — czas
lotu: 57.1 sek,, dtugo$¢ lotu: 162.40 m. (przy czasie 33.3 sek).
IV miejsce: Sipajto (Szkota przemyst) — czas
163.20 m.
Ilo$¢ zawodnikéw okoto 30, modeli 60,

lotu:

Samolot? komunikacyjny Farmana ,Jabiru“ na 8 pasaze-

row z 4 silnikami Hispano-Suiza po 180 KM, ktory by.

demonstrowany w ub. mies. przez C. I. D. N. A.! na lot-
nisku warszawskiem.

Krakow juz ma swdéj samolot sanitarny. Dzie-
ki ofiarnosci publicznej spowodowanej wezwaniem Sekcji
Lotnictwa Sanitarnego przy miejscowym Woj. Komitecie
L.O.P.P, Krakéw otrzymat zawigzek swojej powietrznej
floty sanitarnej. Jest nim samolot wytwoérni ,,Samolot”
nabyty za poSrednictwem Departamentu Lotnictwa Min.
Spr, Wojsk, za cene 34.500 zt. na dogodnych warunkach.
Narazie wptacono pierwszg rate w kwocie 15.000 zt

Nowy film lotniczy. W krétkim czasie ukaze sie
film p. t. ,I Krajowy Konkurs Awjonetek”, wykonany
przez firme,, Centrofilm“ na zamoéwienie Zarzadu Giéwne-
go L.O.P.P.

Kinematografy otrzymywaé¢ bedag film za poS$redni-
ctwem witasciwych Komitetow Wojewo6dzkich L.O.P.P.

ANGLIJA

Rajd awjonetki ,,Moth*
(Przyladek Dobrej Nadziei). Por. Bentley dokonat wspa-
niatego przelotu z Londynu po przez Francje, Wiochy,
Morze Srédziemne i cata Wschodnig Afryke, przebywa-
jac w ciggu 27 dni 13000 km na popularnej awjonetce de
Havilland ,Moth", przerobionej na jednoosobowa, z sil-
nikiem Cirrus 60 KM.

Godne uwagi jest, ze w roku 1925 te samg droge
odbyt sir Alan Cobham, na samolocie réwniez de Havil-
land lecz z silnikiem 400 konnym, w ciggu 94 dni. Jak-
kolwiek Cobham stracit duzo czasu na badania dzikich
jezior afrykanskich, to jednak obecny rajd jest nadzwy-
czaj godny uwagi jak ze wzgledu na rodzaj samolotu
i moc silnika, tak tez ze wzgledu na to, ze Bentley od-
byt go sam, bez mechanika lub nawigatora.

Londyn — Capetown

Hotel lotniskowy w Croydon dla pasazeréow sa-
molotéw komunikacyjnych bedzie wkrétce ukonczony
kosztem 250,000 funtéw st. Hotel ten, procz 50 pokojow
z tazienkami, posiada jadalnie i piekne sale z wyjsciem
na tarasy i widokiem na cate lotnisko, oraz wszelkie udo-
godnienia dla pasazeréw przylatujacych lub odlatujgcych
W nocy.

Projekt wielkiego rajdu. Lotnicy angielscy za-
mierzaja w najblizszych dniach przedsiewzigé¢ lot do
Australji. Droga rajdu ma wie$¢ przez Paryz, Lyon, Mar-
sylje, Rzym, Neapol, Malte, Egipt, Irak, Persje, Kalkutte,
Singapore, Indje Holenderskie do portu Darwion.



CZECHOSLOWACIJA

Urzgdzenia Swietlne w portach lotniczych
w Czechostowacji. Port lotniczy Pragi w Kbeli oto-
czony zostanie w najblizszym czasie wiefcem lamp ace-
tylinowych. Lampy zapala¢ sie bedg automatycznie
0 zmierzchu i $wieci¢ bedag cata noc. Podobne urzadze-
nie wprowadzone ma by¢ na lotniskach w Brnie i Braty-
stawie. Pozatem lotnisko praskie ma by¢ oSwietlone $Swiat-
tem Neona, ktére daje r6zowe promienie, przebijajace mgte
1 widziane jest na olbrzymiej odlegtosci.

Rekord $wiatowy na jednomiejscowej awjonetce
pobity zostat przez kpt, Hamsik'a na jednoptatowcu Avia
B.H. 10 z silnikiem Walter 60 KM. Przeleciat on bez Ia-
dowania z Pragi do Rewia w ciagu 9 godz 10 min, pokry-
wajac przestszen 1230 km z $rednig szybkos$cig 133 km/godz

FRANCIJA

Rajd $rédziemnomorski.
nictwa, Pelletier d'Oisy, w towarzystwie pilota Gonin'a
i mechanika Vigroux, ukonczyt dn. 19 wrzeénia podréz
dookota morza Srédziemnego po francuskich kolonjach.
W ciggu 7 dni i 8 etapdw przelecial on, na samolocie
S. E, C. M. ,Amiot" z silnikiem Lorraine-Dietrich 650 KM,
przestrzen 10.850 km, z przecietng szybkos$cig 172 km/godz.

Trasa rajdu wiodta z Paryza przez Wieden, Buka-
reszt, Rayak (Syzja), Kair, Bengazi, Tunis do Casablanki,
skad nastapit bezpos$redni powro6t do Paryza, Ogdtem lotnicy
pokryli 2000 km. w 11godz, 38 min. Rajd odbyty zostat w nie-
korzystnych warunkach atmosferycznych, Temperatura
dochodzita czasami do 40°C.

Samolot ,Amiot" jest to dwuptatowiec tego typu,
na ktérym polscy lotnicy kapitanowie Kubala i Idzikowski
mieli lecie¢ przez Atlantyk. Jest on dobrze przystoso-
wany do lagdowania na ztych terenach, posiada krotki start
(200 m.) i wybieg. Wraz z catkowitem, rajdowem obcig-
zeniem wazy okoto 5000 kg.

As francuskiego lot-

Szybka podréz z Paryza do Londynu.
pilot francuski Delage zdobyt rekord szybkosci
komunikacyjnego na linji Paryz-Londyn.
nowicie przestrzen 375 kim., dzielagca te miasta, w prze-
ciggu 1 godz. i 34 min. Normalnie przebywajg samoloty
komunikacyjne droge Paryz—Londyn w 25r godzin.

Dn. 1z.m.
samolotu
Przebyt on mia-

Pierwsza linja statej komunikacji powietrznej
miedzy Europg a Rmeryka Rzad francuski udzielit
koncesji towarzystwu komunikacji powietrznej ,Latecoere”
na zorganizowanie linji komunikacji powietrznej miedzy
Francja a Ameryka potudniowg. Towarzystwo ,Latecoere”
otrzyma w bierzgcym roku 6,250.000 fr. subwencji, w la-
tach nastepnych za$ dalsze 39.000.000 fr. Linja bedzie biegta
z Marsylji przez Marokko i Afryke zachodnia, po6zniej
7 portu St. Louis przez morze do Kap Verde, Fernando
de Neronha, Pernambuco, Rio de Janeiro, Montevideo do
Buenos Aires, Najdtuzsza przestrzen morska miedzy wyspa-
mi Kap Verde i Fernando de Neronha, wynoszaca 2.200 kim.
przebywana bedzie narazie parowcami posSpiesznemi ma-
jacemi potaczenia z samolotami, kursujagcemi w obu kie-
runkach.

Dzieki nowemu potgczeniu, czas przewozu poczty

skréci sie z 25 do 8 dni. Ruch bedzie utrzymywany raz
na tydzien i nie bedzie obejmowal przewozu pasazeréw.

Odlegto$¢ Marsylji od Buenos Aires wynosi 11.500 kim.
Konkurs awjonetek. Francuski minister handlu
i komunikacji powietrznej, Bokanowski, ogtosit konkurs

dla samolotéw stabej mocy. Konkurs obejmuje awjonetki
2-miejscowe, wagi ponizej 400 kg,, oraz awjonetki 1-oso-
bowe do wagi 350 i 200 kg. Wyznaczono 2 nagrody po
15.000 fr. dla konstruktoréw awjonetek i 10.000 fr, dla
konstruktoréow silnikéw lotniczych, W konkursie moga
bra¢ udziat jedynie Francuzi.

NITEMCY
Rekord szybowcowy. Dn. 18 z. m. znany pilot
szybowcowy Schultz startowat przy sile wiatru 14 mtr.

na sekunde i osiggnat wysoko$¢ 650 mtr., przyczem utrzy-
mywat sie w powietrzu przez 4 godziny 1 miu. i 38 se-
kund. Lotem swym Schutz pobit dotychczasowy rekord
wysokos$ci, wynoszacy 546 mtr.

Nocna komunikacja lotnicza zostata wpro-
wadzona na linji  Berlin Moskwa przez towarzystwo
Deutsche Luft-Hansa na samolotach trzysilnikowych Jun-
kers'a na dystansie Berlin — Kro6lewiec, a dalej na sa-
molotach Dornier ,,Merkur” tow. Deruluft. Odlot z Ber-
lina o godz. 3-ciej, o 8-ej przesiadanie w Krélewcu i przy-
lot do Moskwy o godz. 181"

Specjalne samoloty do towarow. Ze wzgledu
na olbrzymi wzrost ruchu towarowego na linjach po-
wietrznych, ,Luft-Hansa" projektuje uruchomienie w roku
przysztym specjalnych linji dla przewozu towaréw. Linje
te taczy¢ maja Berlin z Amsterdamem. Londynem i Pa-
ryzem, a obstugiwaé¢ beda nietylko we dnie, ale i w nocy.

STANY ZJEDN.

Komandor Byrd wybiera si¢ w naukowga podréz
samolotem do bieguna potudniowego. Przypuszczalnie lot
jego odbytby sie w przysztym roku i bytby rozpoczety
z Przyladka Dobrej Nadziei.

WEOCHY

Piewsza szkota szybowcowa dla mtodziezy zo-
stata otwarta w Pavullo pod patronatem rzadu. 12 szy-
bowcow, zbudowanych podtug oryginalnych modeli, za-
kupionych w Niemczech, bedzie stuzyto do szkolenia
ucznidéw, ktérych jest obecnie 35.

Ekspedycja polarna. Generat wtoski Nobile orga-
nizuje powietrzng wyprawe polarng, Celem ekspedycji
jest uzupeinienie dotychczasowych badan bieguna pot-
nocnego. Ekspedycja wyruszy z wiosng przysztego roku
na sterowcu wioskiej konstrukcji.

Z dziatalnosci L. O. P. P.

Komitet Stoteczny L. O, P. P. podczas organizo-
wania ,IV Tygodnia Lotniczego“ na terenie Warszawy
doznawatl wybitnej pomocy ze strony niektérych Kot

L. O. P. P-, ktére nie
rowno finansowe, jak
jaknajlepsze.

Koto Nr. 1 przy P. K. O. rozwineto w okresie
»Tygodnia” ozywiong akcje za zwiekszeniem funduszéw
Ligi drogg dobrowolnych ofiar. W wyniku tej akcji dy-
rekcja P. K. O. ztozyta ofiare 1000 zt,, cztonkowie za$
Kota zebrali miedzy sobag 374 zt. 75 gr., przekazujagc Ko-
mitetowi Stotecznemu, niezaleznie od wptaconych skia-
dek, kwote 1.374 zt. 75 gr,

szczedzity staran, aby wyniki za-
i propagandowe ,Tygodnia" byty

Koto Nr. 7 przy Gazowni
rozsprzedazg mareczek i nalepek na rzecz L. O. P, P,
w rezultacie czego uzyskato pokazng sume 900 ztotych.
Niezaleznie od akcji powyzszej i normalnie wptacanych
sktadek, Koto juz od dituzszego czasu gromadzito fundu-
sze drogg dobrowolnych ofiar i zebrato w ten sposob
20,000 ztotych, za ktérg to sume rozpoczeta bedzie bu-
dowa warsztatu lotniczo-mechanicznego, o czem donosimy
szczeg6towo na innem miejscu.

Miejskiej zajeto sie

Koto Nr. 36 przy Min. Sprawiedliwo$ci zajmo-
wato sie réwniez intensywnie rozsprzedazg mareczek.



Dzieki energji Zarzadu, a w szczegdlno$ci p. radcy
Witkowskiego, zebrano tg drogg 2,000 zt., zyskujgc swego
rodzaju rekord w tej dziedzinie miedzy Kotami L. O. P. P.
w stolicy.

Koto Nr. 54 przy Zakt. Rmunic. ,,Pocisk*.
zaleznie od regularnie uiszczanych sktadek,
tego Kota zebrali pomiedzy soba w czasie
ofiar na sume 477 zt. 75 gr.

Nie-
cztonkowie
»,Tyg. Lotn."

Koto 80 przy Elektrowni. Ruchliwy Zarzad tego
Kota prowadzi na swoim terenie state zbiorki ofiar, ktore
podczas ,IV Tygodnia Lotniczego" daty sume 545.68 zi

Koto 114 przy Komisarjacie Rzadu, dzieki energji
Zarzadu, a przedewszystkiem skarbniczki p. M. Mierze-
jewskiej, rowniez stale zasila fundusze Komitetu zbierajgc
ofiary. Suma zebrana podczas ,IV Tyg' Lotn.” wynosita
zt. 946,

Koto 123 przy Zarzadzie P.R.S.T.-y uzyskato ze
sprzedazy mareczek 187,10 zt., za$ z ofiar 375 zt

Niezaleznie od wyzej
okazaty Komitetowi w

wymienionych duza pomoc
czasie ,IV Tyg. Lotn." Kota
NNr. 2 przy Banku Polskim, 6 przy Tramwajach
Miejskich, 31 przy Panstwowym Banku Rolnym,
81 przy Mennicy Panstwowej, 87 przy Tow. Rkec.
Drzewiecki iJezioranski ,109 przy Okregowym Urze-
dzie Ziemskim, 130 przy Stow. Emerytéw Wojsko-
wych i 156 przy Stow. Urzednikéw Polskiego Mo-
nopolu Spirytusowego.

Po otrzymaniu sprawozdan, podamy wyniki pracy in-
nych kot

Koto Nr. 7 przy Gazowni Miejskiej buduje war-
sztat lotniczy kosztem 70,000 zt. Ruchliwe Kolo Nr. 7,
istniejace przy Gazowni Miejskiej zebrato niezaleznie od
punktualnie ptaconych skitadek pokazng sume 20.000 zt,
za ktérg poczatkowo zamierzano zakupi¢ dla Komitetu
Stotecznego samolot. Po omoéwieniu jednak tej sprawy
z przedstawicielami Komitetu, ofiarodawcy uznali, ze ta-
ka lokata grosza publicznego jest niewtasciwa i postano-
wili za zebrane pienigdze wybudowa¢ warsztat lotniczo-
mechaniczny dla mtodych konstruktorow.

Ogélny koszt warsztatu wraz z budynkiem wynie-
sie okoto 70,000 z+. Brakujaca kwote 50,000 zt. pokryje
narazie Komitet Stoteczny z wtasnego budzetu, aby war-
sztat mogt by¢ jaknajpredzej zbudowany, Koto Nr. 7 za$
postanowito nie ustawa¢ w zbieraniu dalszych sktadek
i zwréci¢ Komitetowi pozyczong kwote.

W dniach ostatnich odbyto sie w tej sprawie ze-
branie cztonkéw Kota Nr. 7 pod przewodnictwem dyre-
ktora Gazowni, p. Swierczewskiego, na ktérem jedno-
myS$lnie zaakceptowano plan powyzszy.

Powotano specjalng komisje budowy warsztatu,
w skiad ktérej weszli: prezes Kota Nr. 7 p. inz. Kwasie-
borski, prof. C, Witoszynski, sekretarz Komitetu Stot. inz.
Rudzinski, architekt prof. Polit. p. Jankowski oraz pre-
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zes Sekcji Lotniczej stud. Polit. Warsz. p. J. Wedry-
chowski.

Komisja zajeta sie juz rozpatrzeniem ofert firm
budowlanych, Szlachetna, obywatelska inicjatywa pra-

cownikéw gazowni przybierze realne ksztalty, utatwiajac

naszym miodym konstruktorom prace dla dobra polskiego
lotnictwa.

Propaganda L O. P. P. wéréd kolejarzy. In-
tensywna propaganda przeprowadzona z okazji ,lIV Ty-
godnia Lotniczego" data bardzo wydatne rezultaty, czego
dowodem jest wzrost liczby K&l L. O. P. P. i ilosci
cztonkéw w istniejagcych dotychczas Kotach, ktdre wspo6t-
dziataty w akcji ,,Tygodnia".

Najlepszym przyktadem dobrych wynikéw tej akcji
jest Koto kolejowe L. O. P. P. Nr. 19 przy warsztatach
kolejowych na stacji Warszawa-Wschodnia, nalezgce do
Wojewoédzkiego Komitetu Kolejowego w Warszawie.

W Kole tym, gdzie na og6lng liczbe 978 pracowni-
kow warsztatu nalezato do L. O. P. P. 249 os6b, zapisato
sie w czasie , Tygodnia Lotniczego” 568 os6b, tak, ze obec-
nie prawie 90'/0 pracownikéw nalezy juz do Ligi. Fakt
ten $wiadczy o Wysokiem wyrobieniu obywatelskiem pra-
cownikoéw kolejowych, ktérzy juz niejednokrotnie byli wzo-
rem dla innych.

Rzeczy ciekawe

— Potudniowo-niemiecki zwigzek lotniczy zorgani-
zowatl w roku biezagcym regularny samolotowy dowéz pocz-
ty, prowiantéw, materiatdw budowlanych i opatowych do
miejscowosci, lezgcych w wysokich gérach. Nowoczesny
sposéb transportu okazat sie¢ nalzwyczaj praktycznym
i obecnie cata sie¢ osad alpejskich zaopatrywana jest wy-
tacznie przez samoloty. W ten sam sposob zaopatruje sie
rowniez w materjaly budowlane przedsigebiorstwa budowy
kolejek zebatych. Jedno z nich w ciggu letnich miesiecy
b. r. otrzymato droga powietrzng 8.500 kim. lin stalowych.
Dzienniki bawarskie zamieszczajg interesujacy opis pier-
wszego transportu powietrznego do jednej z miejscowosci.
»Mieszkancy hotelu w Oetztal (Bawarja), lezagcego na wy-
sokos$ci 3.297 mtr. byli niemato zdziwieni, skoro ujrzeli le-
cacy spadochron z kragzacego nad miastem samolotu. Po
upadku spadochronu na taras hotelowy stwierdzono do-
piero, iz zawiera on tadunek prowiantéow dla hotelu, mie-
dzy innemi 100 butelek piwa".

Poza przewozem towaréw samoloty w Alpach objety
role poszukiwaczy zaginionych turystow. Ostatnio samo-
lot odszukat szczatki rozbitego wojskowego aparatu cze-
skiego, ktéry odbywat lot z Zurychu do Pragi.

— Na lotnisku w Croydon
ktére automatycznie zapisujg dane
i sity wiatru. Przyrzady te
wiezy, znajdujacej sie ponad

ustawiono przyrzady,
dotyczace kierunku
sg umieszczone na wysokiej
lotniskiem.

Z przyczyn od nas niezaleznych musieliSmy pomi-
nag¢ w n-rze niniejszym inne dziaty kroniki.

Telefony: 54-75 i 132-14.

do 3-ej. Redaktor przyjmuje od 2-ej do 3-ej.

Prenumerata w kraju: Rocznie — 6 zt., pétrocznie— 3 zt. 50 gr.. kwartalnie— 1 zt 80 gr. Zagranicg: rocznie—5 fr. szw.,

p6trocznie — 3 fr. szw. Ogtoszenia: cata

str. — 200 zt.,
Prenumerate przyjmuje sie tylko na okres kalendarzowy; je$li nie jest zgéry wymoéwiona,

1/r str-— HO zi, WU str. — 60 zt, /s str. — 35 zh

pismo bedzie wysytane na-

dal, a prenumerator zaciggnie wobec wydawnictwa dtug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych nalezy zalgczac
znaczki pocztowe na porto lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1 egz.— 15 gr.,, 2—4 egz. — 30 gr.,, ponad 4 egz. — 40 gr.

Komitet Redakcyjny Mtodego
szef Dep. Lotn. M. S. Wojsk.

Lotnika
putk.

stanowig:
pilot inz.

Prof. Polit. Warsz. Cz. Witoszynski,
L. Rayski,

E. Czerniawski, W. Martin,

dyr. Kom. Stot. L. O. P. P. T. Rerutkiewicz, mjr. Szt.

Gen. A. Stebtowski, dyr. A. Wygard.

Redaktor: JERZY OSINSKI.

Wydawca: Komitet Stoteczny LIGI OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA.

Zaktady Graficzne ,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 11.



OD WYDAWCY

Zawiadamiamy naszych Szanownych Prenumeratoréw i Czytelnikow, ze cena
.Miodego Lotnika“ ulegnie zmianie z dniem 1 stycznia 1928 r.

Mimo naszych goracych pragnien utrzymania wydawnictwa w ramach dotych-
czasowych, niskich cen, juz nazbyt znaczne rd6znice w kosztach papieru i druku, jakie
W ciggu ostatnich 2 lat zaistnialy — zmuszajg nas do tej podwyzki.

Egzemplarz ,Miodego Lotnika“ kosztowaC bedzie w r. 1928 gr. 80 — ceny

zaS prenumerat wraz z przesylka pocztowg wynosi¢ beda:

rocznie 8 ztotych
potrocznie 4z 50 gr.
kwartalnie 2zt 40 gr.

Zmiany te nie obowigzujg naszych dotychczasowych prenumeratoréw, optaca-
jacych prenumerate za rok 1928 jeszcze przed uptywem roku biezacego.

Prenumeraty mozna optaca¢ jak dotychczas na konto w P. K. O. Nr. 9511,
z podaniem dokfadnego adresu.

Rownoczesnie zawiadamiamy, iz wydawnictwo nasze staje sie organem dla
miodziezy calej Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, nie jak dotychczas Komitetu Sto-
lecznego.

Komitetem Redakcyjnym bedzie Sekcja Zarzadu Gtéwnego L O.P P. do Spraw
Mtodziezy.

Sekcja Zarzadu Gt L. O. P. P. do spraw miodziezy ogtasza

Konkurs na 3 odczyty-wykiady

Tematy:

1 Pogadanka o lotnictwie (dlaczego jest nam potrzebne silne lot-
nictwo) dla dzieci nizszych klas szkdt powszechnych, ludowych. Nalezy brac
pod uwage dzieci wiejskie, ktore mogty dotychczas samolotu nie widziec.

2. Zastosowanie lotnictwa. Ujag¢ w forme ciekawych opowiesci.

3 Udziat wojska i spoteczenstwa w obronie lotniczej; cele i zada-
nia L. O. P. P.

Dwa ostatnie odczyty majg by¢ opracowane poditug plandéw zatwierdzonych przez Sekcje
do spraw mitodz., ktore mozna bezptatnie otrzymaé¢ w Redakcji Mt Lotnika. Wygtoszenie pierw-
szego tematu nie powinno zaja¢ wiecej niz 30 min., pozostatych — nie wiecej niz godzine. Po-
zgdane zaproponowanie odpowiednich przezroczy.

Prace konkursowe nalezy nadsytaé¢ w zapieczetowanej kopercie do Redakcji M} Lot-
nika do dnia 31 stycznia 1928 r.

Na kazdy temat przeznacza sie jedng nagrode w wysokos$ci 100 zi.
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% Silniki samolotowe ,,Skoda-Hispano-Suize*, ,,Skoda-Lorraine*,
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.% Fabryki: Okecie, tel. 315-61, 315-62, 21-21. Oddziat Miejski: Ztota 68, tet. 74-84.
Zarzad: Warszawa, Krélewska 10, tel. 514-28, 10-44
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Zdobyta caty Swiat.

Zarébwno na szczytach Mount Everest jak i na stat-
ku powietrznym Norge, na ktérym Mmundsen do-
tart do Bieguna, zarbwno w pustyniach Sahary, jak
i w matej tddce motorowej, ktéra odbyta podréz
naokoto Swiata — wszedzie — maszyna do pisa-
nia ,,Maty Remington* byla nieodstepnym i naj-
wierniejszym towarzyszem podrozy.

Najpraktyczniejsza w domu, w biurze, lub w podrédzy.

Tow. BLOCK-BRUN, Sp. Akc.

Warszawa — Hotel Bristol

Oddziaty: Katowice, Krakéw, Lwow, LodZz, Poznan, Wilno, Gdansk.



