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SILNIK INZ. ZALEWSKIEGO

Pierwszy polski samolot, pierwszy silnik,
pierwszy raid, pierwsze polskie zwyciestwo za-
granicg...

Spotykalismy te tytulty w kazdym niemal

numerze. Kazdy miesigc przynosit wykonanie
lub rozpoczecie nowej gatezi pracy, w ktorej
przedtem nie braliSmy udziatu. Az nareszcie

wyczerpujemy liste ,,pierwszych polskich". Do-
czekaliSmy sie juz lotu polskiego samolotu z pol-
skim silnikiem, mamy pierwszy egzemplarz sil-
nika seryjnego. | cho¢ brak nam jeszcze wta-
snego ptatowca komunikacyjnego, silnika o duzej
mocy i szeregu typoéw aparatow wojskowych, 1°
jednak rzec mozemy, ze niema dziedziny pracy
lotniczej, ktorejbySmy nie rozpoczeli.

Teraz przyjdzie nam mowi¢ nie o ,pierw-
szych polskich", lecz o ,,pierwszenstwie Polski

Oby to nastgpito jak najszybciej!

TRENING PILOTOW REZERWY.

Dwie byty sprawy, ktéoremi najzywiej inte-
resowata sie polska prasa lotnicza: utrzymanie
w zdolnos$ci do stuzby lotniczej pilotéw rezerwy,
z tak wielkim naktadem pracy i funduszéw spo-
tecznych wyszkolonych, oraz wskrzeszenie Aero-
klubu Rzpltej Polskiej.

| obie zostaty pomysinie zatatwione w ostat-
nich tygodniach-

Departament Lotnictwa MS Wojsk, wystg-

‘widnokregu

pit z projektem ustawy dajgcej moznos$¢ pilo-
tom rezerwy odbywania statych c¢wiczen.

Projekt tej tak waznej dla nas ustawy,
ktéra bedzie ogtoszona w niedtugim czasie, wzo-
rowany jest na ustawach zagranicznych, posia-
da jednak szereg cech szczegdlnych, dostoso-
wanych do naszych warunkow.

W mysl projektu ustawy wszyscy piloci re-
zerwy bedg mogli zgtasza¢ sie do najblizej po-
tozonych

°d miejsca ich zamieszkania putkow

lotniczych, by w eskadrach treningowych odby-
waé perjodycznie d¢wiczenia. Ze wzgledu na
wartos¢ bojowag personelu latajgcego, wiek tre-
nujgcych ograniczony jest bardzo $cisle (do lat 35).
Przewidywane jest pewne minimum godzin tre-
ningowych, ktére wyraza sie 12 godzinami lotu
w ciggu roku, w tem 3 godziny na ptatowcach
bojowychm P:

Miedzy pierwszym a ostatnim lotem musi
uptyng¢ conajmniej 2 miesigce.

Celem kontrolowania statej zdolnos$ci do
lotu, rezerwisci bedg poddawani naréwni z per-
sonelem zawodowym perjodycznym badaniom le-
karskim.

Kazdy pilot rezerwy, ktéry odbedzie C¢wi-
czenia przepisowo otrzyma wynagrodzenie, pra-
wdopodobnie 500 zit.

niony od normalnych ¢éwiczen wojskowychm

rocznie i moze by¢ zwol-

Pozatem ustawaprzewiduje bezptatne prze-
jazdy kolejowe dla zamiejscowych i wyzywienie
na maksimum 14 dni, pomoc lekarskg oraz za-

opatrzenie rodziny w razie wypadku.

Nastepny numer przyniesie wiele interesujgcych zmian w wyglgdzie i tresci

MEODEGO LOTNIKA.



Kierowanie samolotem we mgle

Przy dzisiejszej silnej budowie samolotu
wiatr ani deszcz nie stanowig przeszkody —
najwiekszg nieregularno$¢ lotdw powoduje mgta.
JeSlibySmy zbadali statystyke polskiej komuni-
kacji powietrznej, to okazatoby sie, ze paro-
procentowe odchylenie od 100% regularnosci
wywotata niemozno$¢ lotow we mgle.

Wystarczy nawet niezupetnie nieprzenikli-
wa mgta, aby pozbawic¢ pilota pola widzenia.

Lecac z szybkoScig okoto 200 km. na go-
dzine narazamy sie na zderzenie z wierzchot-
kiem gory, drzewem, domem lub przewodnika-
mi elektrycznemi, ktére zobaczymy w zbyt ma-
tej odlegtosci, aby mozna je byto jeszcze omingc.

Dotychczas uzywane przyrzady pomocni-
cze, jak kompas, zawodzg i dopiero wynalazki
ostatniego okresu zapowiadajg skuteczng ochro-
ne przed mgta.

Kazdy styszat napewno o t. zw. zmysle
rownowagi, znajdujacym sie w uchu; jednak bez
orjentacji wzrokowej zmyst ten pozwoli piloto-
wi utrzymac¢ kierunek lotu i normalne potoze-
nie samolotu tylko w ciggu 10—15 minut, a wiec
nie zawsze oddaje on ustugi

Nie raz juz bytem Swiadkiem lotu w chmu-
rach i zawsze prawie, o ile ten lot trwat dtu-
zej, samolot wytaniat sie z mglty pochylony na
jedna strone, choé¢ w czasie lotu nikt tego nie
odczuwat. Jak wiemy, przechylenie takie po-
woduje zakret i mimowolng zmiane kierunku.
Nawet najlepiej orjentujacy sie pilot, o ile juz
wyréwna czesSciowo potozenie samolotu, moze
doprowadzi¢ do utraty orjentacji kierunkowej
i zbtadzic.

Te wszystkie przyczyny, utrudniajgce re-
gularno$¢ komunikacji powietrznej, zmusity wy-
nalazcow do zbudowania mechanicznych przy-
rzgdow nawigacyjnych, zastepujgcych zmysty
ludzkie podczas lotu.

Przyrzady te, zwane zyrorektorami, wska-
zujg trzy kierunki: dwie osie poziome (kompas)
i 0§ pionowg na wz6r pionu lub poziomicy
(libelli).

Wskutek sity od$rodkowej, ktéra zwykty
pion odchyla od normalnego potozenia, wska-
zanie pionu w czasie lotu po tuku byto nie
tatwe.

Zyrorektor trudno$¢ te uchyla w nastepu-
jacy sposob:

Poniewaz pion jest prostopadty do pozio-
mu, przeto zamiast pionu wystarczy znac¢ po-
ziom. A jak znalezé poziom? Ot6z na tem
polega cata ,sztuka" zyrorektora d-ra Rosen-
bauma.

Znamy wszyscy zabawke zwang bagkiem,
ktéra ma wtasnos¢ zachowania réwnowagi w cza-
sie szybkich obrotow. Ciato, dajmy na to tar-
cza okragta, obracajac sie stale z duzg szybko-
§cig, przeciwstawia sie wszelkim staraniom o od-

chylenie osi. Ta wtasno$¢ jest wyzyskana w po-
mys$le zyrorektora i dzieki temu stworzony jest
sztuczny poziom.

Juz w marynarce znany byt oddawna ta-

ki przyrzad, lecz aby byt on faktycznie czuty
i niezawodny, musiat by¢ bardzo duzy. Dzieki
zastosowaniu urzgdzenia elektrycznego, prze-

twarzajacego cisnienie (sile) obracajacej sie tar-
czy, dzisiejszy zyrorektor mimo swych matych
wymiaréw jest bardzo czuty,

W celu uzyskania doktadnego odchylenia,
w skrzynce zyrorektora znajduje sie jeszcze
wahadto, mogace sie wychyla¢c w ptaszczyznie
poprzecznej samolotu, ktére w prawidtowem
potozeniu musi zgadza¢ sie z wskazaniem pio-
nu. O ile teraz pion wskazywany bedzie pra-
widtowo — niezaleznie od potozenia samolotu —
a wahadto wychyli sie na skutek sity ods$rod-
kowej, to wzajemne odchylenie pionu i wahadta
wskaze nam zarazem pochylenie samolotu.

Wzajemne ustosunkowanie sie trzech wy-
mienionych znakoéw charakterystycznych poka-
zane jest na rysunkach wraz z wyjasSnieniem,

W jaki sposéb pokazuje zyrorektor rézne potozenia sa-

molotu.

Wahadto, poziom i marka na pudetku majg takie same
potozenie: 1samolot leci prosto i prawidtowo. Samolot le-
ci prosto, ale jest pochylony na lewg strone (2) inapra-
wg (3). Samolot zatacza luk (4, 6, 8 — w lewo i 5 7, 9
w prawo i, leci prawidtowo i4, 5i — bedac w potozeniu
pochylonem do wewnatrz (6, 7) lub na zewnatrz (8, 9)



co jakie potozenie oznacza. Widzimy tam row-
niez $migto dajgce tarczy zyrorektora staty ruch
obrotowy.

Dzieki zyrorektorowi mozemy wiec utrzy-
ma¢ samolot we wiasciwem potozeniu; pozosta-
je obecnie sprawa kierunku lotu, ktory wrazie
mgty moze by¢ okreSlany z pomocg radja. Ra-
djokierowanie samolotem znane jestjuz od daw-
na, jednakze nie utatwiato ono pilotom najtrud-
niejszej rzeczy—Iladowania we mgle. Dzi$§ na

Dokota

z tego kabla chwyta

lotniska zakopany jest kabel elektryczny wysokiego napiecia (czarna przerywana linja).
lotnik z pomocg anteny ramowej umieszczonej w
radioodbiorniku uzyskujemy prad elektromagnetyczny, wywotujacy drganie membrany, tak

lotniskach angielskich znaleziono i na to spo-
s6b (w Anglji panujg mgly wiekszg czes$¢ roku).

Na lotnisku zakopany jest kabel elekt-
ryczny zasilany pragdem zmiennym o Wysokiem
napieciu. Samolot zaopatrzony jest w trzyrze-
dowa skale osSwietlong lampkami elektrycznemi.
Lampki Srodkowe zapalajg sie tylko wtedy, gdy
samolot znajduje sie nad kablem, przyczem wy-
znaczajag rownocze$nie wysoko$¢ nad ziemis.
Dodatkowy sygnat zapala sie, gdy samolot leci

Fale wysytane
Podobnie jak w normalnym
samo w aparacie do

samolocie.

kierowania przepuszczany zostaje prad, ktéry powoduje zapalenie sie lampek elektrycznych, umieszczonych w 3 rze-

dach po 10 nad sobg. Lampy pokazuja pilotowi czy
w prawg lub lewg strone, co oznaczono na rysunku
lecacy najwyzej znajduje sie po lewej
Samolot narysowany z lewej
(zapalaja sie 3 lampki z prawej strony i 1 z lewej).

pka z prawej strony i 1 z lewej).

samolot znajduje
linja pionowa,
stronie kabla( zapalaja sie 3 lampki z lewej strony, a jedna z prawej).
strony na krancu znajduje sie po prawej stronie
Dalsze trzy samoloty lecg ponad kablem (zapalajg sie 1 lam-

sie nad kablem czy tez jest przesuniety
spuszczong z samolotu na ziemie. Samolot

kabla — patrzac w kierunku lotu

(Podtug czesk, mies. ,Letec").



nad poczatkiem linji lgdowania. Pilot wie wo-
bec tego, ze leci prawidtowo i moze sie Smiato
opuszcza¢ do czasu dotknigecia ziemi kotami.
Wysokos$¢é potrzebng na lagdowanie i chwile od-
powiednig do opuszczenia sie wskazuje inny
sygnat Swietlny. Boczne rzedy lampek zapataja

Teodor

sie przy zboczeniu z ptaszczyzny pionowej po-
prowadzonej przez kabel. W wypadku przeci-
nania kabla zapalajg sie lampki z obu stron
Zataczony rysunak daje nam obraz zastosowa-
nia pomystu angielskiego. M.K.

Cybulski

Z dziejow tworczej mysli polskiej

W dziedzinie

lotnictwa

I. Do roku 1914

(Dokonczenie)

Mysl spoteczenstwa polskiego nie byta
zwrécona jedynie w kierunku konstrukcji sa-
molotéw. Rozumiano, ze dzwignig do dalszej
pracy w rozwoju lotnictwa moze sta¢ sie pol-
ska literatura lotnicza, fachowo traktujgca o
wszelkich gateziach techniki lotniczej. Tylko
powazne dzieta naukowe mogty sie sta¢ roz-

sadnikiem wiedzy lotniczej.

Niestety, nie mozemy poszczyci¢ sie bo-
gactwem w tym Kkierunku. Jeszcze dzisiaj, gdy
lotnictwo polskie szeroko rozwineto swe skrzy-

dta — literatura tego dziatu techniki pozostaje
nader uboga.
Do roku 1909 ukazywaly sie na poétkach

ksiegarskich rozne prace z zakresu lotnictwa,
nie mogty one jednak ze wzgledu na swg tresc
stuzy¢ za zrédto wiedzy dla miodych adeptow

lotnictwa. | tak np. w roku 1893 ukazata sie
ksiazka Wtadystawa Uminskiego, posSwiecona
sprawom zeglugi powietrznej. W 1905 roku

inz. Libanski wydaje ,,Podbdjatmosfery®, popu-
larne oSwietlenie zasady lotu balonu i ptatowca.
Pozatem egzystuje jako rzecz archiwalna praca
Jozefa Osinskiego ,,0 robocie machiny powietrz-
nej pana Mongolfier wydana w roku 1785,
oraz drukowane relacje prof. Jaskiewicza i Jana
Sniadeckiego o wzlotach balonéw napetnionych
sposobem Mongolfiera.

To byt éwczesny catkowity dorobek umy-
stu polskiego, W stosunku do panstw zachod-
nich, w ktérych przed przystapieniem do prac
konstrukcyjnych, opracowano szereg dziet po-
waznie traktujgcych o lotnictwie, nasza litera-
tura ojczysta przedstawiata sie nader ubogo.
Jednakze tego co uczyniono w tym Kkierunku
nie mozna traktowac¢ lekcewazgco. Trzeba pa-
mieta¢ w jakich warunkach znajdowato sie na-
sze spoteczenstwo i jak trudno mu bylo czer-
pa¢ nauke u zrddet.

Jednak te skromne zaczatki literatury lot-
niczej sg dowodem, ze Polacy okazali zaintere-
sowanie sie sprawg absorbujgcg caty Swiat,
a w ogoélnych dazeniach nie pozostali bierni

w stosunku do gto$nych zdobyczy techniki lot
niczej.

O ile Lwow, majac politechnike, mogt pra-
cowaé¢ nad utworzeniem ogniska twdrczej mysli
lotniczej, o tyle Warszawa musiata ograniczyc¢
sie do realizacji planéw, powzietych przez War-
szawskie Towarzystwo Lotnicze ,Awiata“, zmie-
rzajgce do stworzenia i rozwiniecia przemystu
lotniczego krajowego,

W roku 1909 z inicjatywy Kks.
stawa Lubomirskiego
szawie pierwsza fabryka budowy ptatowcow
pod zarzagdem Konstantego Lubomirskiego*),
Fabryka miescita sie w Mokotowie za torem
wyscigowym, na terenach odstapionych po diu-
gich staraniach przez wtadze wojskowe. ROw-
nocze$nie z fabryka =zostata otwarta szkota
pilotazu. Wzamian za otrzymane od wiadz te-
reny szkota zobowigzata sie ksztatci¢ bezptat-
nie dwoéch wojskowych lotnikéw rocznie.

Mys$l zatozenia fabryki i szkoty powstata
juz w maju 1908 r. Na jesieni przystgpiono do
budowy i juz na wiosne 1909 r. fabryka mogta
rozpocza¢ prace. W tym czasie szkota posia-
data 7 witasnych ptatowcoéw, a mianowicie: 3
Farmany, 2 Etrichy i 2 Blerioty.

Fabryka miata na celu nietylko produkcje
ptatowcow, lecz takze umozliwianie konstrukto-
rom budowy samolotow wedtug ich plandw.
Z fabryki tej w r. 1909 korzystat Czestaw Tan-

Stani-
powstata w War-

ski, budujgc swoj jednoptat, oraz inz. Zbieranski.
Fabryka wyrabiata wszystkie czesci pta-
towca, ograniczajgc sie jedynie do sprowadza-

nia silnikow.

Niestety blizsze dane, mogace rzuci¢ $witto
na dziatalno$¢ fabryki i szkoty nie sa znane.
Wiadomem jest tylko, ze pierwsze miesigce fab-
ryka poswiecita na ulepszanie ptatowca typu
Farman, ktéry na konkursach w Petersburgu
osiggnat zupetnie dobre wyniki. Byt to tak zwa-

*7 Artykut St. S. — Swiat z r. 1909.



ny ,typ wojskowy", uproszczony w konstrukcji
z ulepszong statecznoscig.

Poza tem istnialo w Warszawie Kotko
Awiatyczne przy Stowarzyszeniu Technikéw'),
ktére wurzadzato popisy lotnicze, niezawsze
udane. W jednym z numerow tygodnika ,,bwiat"
z roku 1909 czytamy opis popisdw pilota Le-
gagneuse'a w Warszawie, ktdremu mimo wszel-
kich usitowan nie udato sie oderwaé od ziemi.
Jednakze juz w pare miesiecy pdzniej stara-
niem ,Awiaty" odbywaty sie w kazdag sobote
miesiecy letnich konkursy przy udziale wytacz-

nie pilotow polskich. W popisach tych spec-
jalnie wyro6znili sie lotnicy: Jankowski na
Bleriofcie, Supniewski, Skarzynski

i Segno na Farmanie. Zwtaszcza ten ostatni
cieszyt sie ogromnem uznaniem.

W maju 1910 r. zostaje utworzony w Ga-
licji Centralny Zwigzek Lotniczy pod nazwa:
»Galicyjski Zwigzek Techniczno-Lotniczy A w i a-
ta" z petng autonomja™). Do Centralnego Zwigzku
przystapity Zwiazki Lotnicze Sytyrji, Tyrolu,
Karyntji, Moraw i klagska jako oddziaty. Propa-
gujac idee lotniczg w Polsce, ,Awiata” uznata
tez za wskazane wystapi¢ na arene zagraniczna.

W roku 1910 inz. Warchatowski po-
pisuje sie w Wiedniu. Inz. Libanski buduje
ptatowiec witasnej konstrukcji w Viener-Neu-

stadt'cie, Scipio del Smiate
loty w Petersburgu.

Pod koniec grudnia 1910 r. bracia Szin-
dler z Krakowa urzgdzajg wzloty na ptatowcu

wtasnej konstrukcji po uprzedniem przedsta-

Campo wykonuje

)i.'Artykut z 1909 r. ,,Demil".
**) Korespondencja ze Lwowa w Kurjerze
szawskira 1909.

War-

wieniu modelu w Krakowskiem Towarzystwie
Technicznem. Odbyta z modelem proba data
Swietne wyniki; ptatowiec przerolowat po po-
sadce sali péttora metra, poczem wzniost sie do
wysokoséci 2-ch metrow i przeleciat catg sale.

Réwnocze$nie z ptatowcem Szindleréw po-
jawit sie model inz. Ktyszynskiego zBer-
lina, ktory rdéwniez jak i poprzedni dat przy
probach rezultaty bardzo dobre.

Profesor politechniki wiedenskiej dr. Bu-
dau opisat na tamach jednego z pism plan ba-
lonu, obmys$lonego w najdrobniejszych szczego6-

tach przez radce goérniczego Wt. Dutczyn-
skiego w r. 1889. Charakterystycznem jest,
ze balon ten byt podobny do budowanych

w kilkanascie lat pOzniej.

Historja prac nad rozwojem ptatowca nie
konczy sie na tem. Nalezy tu jeszcze wspo-
mnie¢ o Poznanskim, ktory skonstruowat typ
ptatowca odmienny od dotychczas uzywanych.
Niestety brak jest blizszych danych o tem.

Dorobek spoteczenstwa polskiego w dzie-
dzinie lotnictwa do roku 1914 byt spory.

Wybuch wojny poczatkowo zatamowat
bieg prac lotniczych, a po6zniej w czasach ogol-
nej niedoli i klesk spadajacych na kraj zmusit
umysty do zwrdcenia sie w innym bardziej zy-
wotnym kierunku. Kwestje lotnicze musiaty
ustgpi¢ miejsca walce o niepodlegtos¢; trzy lata
po wybuchu wojny nie notujg zadnych prac
polskich. Dopiero w 1917 r. prace nad rozwo
jem lotnictwa zmartwychwstajg.

Moze pomoéwimy o tym okresie kiedy-
indziej.

* Artykut p. Clarusa 1909 r. Swiat.

Nad Tatrami.



LATAJACE

Kwestja budowy samolotow — olbrzymoéw
nadajgcych sie do utrzymywania statej komuni-
kacji powietrznej pomiedzy Europg i Ameryka
zajmuje obecnie umysty bardzo wielu konstru-
ktoréw.

W poprzednim numerze pisaliSmy o pro-
jektach Bleriota, dzi$ opiszemy ,,J 1000" —  Ja-
tajgce skrzydto" konstrukcji profesora Junkersa,

o ktorym juz wzmiankowalismy w ,Dodatku
Lotniczym”.
Jak dalece projekt prof. Junkersa okaze

sie praktyczny, trudno przewidzie¢, pismo angiel-
skie ,Airways", z ktdrego czerpiemy wiekszo$¢
informacji do tego artykutu, wrézy mu powo-
dzenie.

»J 1000" lo olbrzymie skrzydto, oparte
na dwdéch pitywakach wysunietych ku przodowi,
zakonczonych sterem wysokos$ci. Dwa statecz-
niki i stery kierunkowe sg umieszczone na kon-
cach skrzydta, dwa za$ inne — pos$rodku, nad

Kabina pasazerska z podnoszonemi do spania oparciami
siedzen.

SKRZYDLO

ptywakami. Kadtuba J 1000 nie ma; wszystkie
kabiny pasazerskie (na 100 os6b), jak rowniez
przedziaty dla 12 ludzi zatogi, umieszczone sg
w skrzydle. Silniki, w ilosci czterech, kazdy
0 mocy 1000 KM, majg by¢ wbudowane catko-
wicie w przednig cze$¢ skrzydia.

Wymiary skrzydta sa nastepujace: rozpie-
tos¢ okoto 73 metrow, gteboko$¢ od 9,15 do
10,65 metra; grubos¢ — 2,75 m, umozliwiajaca
swobodne poruszanie sie w kabinie pasazerowi
w pozycji stojacej. Srodkowa cze$é skrzydta
miesci 10 przedzialdw pasazerskich, rozmiesz-
czonych po obu stronach korytarza, biegngcego
wzdtuz catej diugosci skrzydia; pozatem sg tu
pomieszczenia dia pilotow i obstugi silnikow,
salony, palarnie, czytelnie, kuchnie, spizarnie
oraz przedziaty dla poczty i urzadzen radjo-
wych. Na koncach skrzydet znajdujg sie kabiny
przeznaczone dla bagazu i materjatow pednych.

Dwa olbrzymie pitywaki sg umieszczone
mod skrzydtem w odlegtosci 18,5 m jeden od
Ndrugiego. Do przednich czesci obu ptywakéw
przymocowany jest ster wysokosci. Piywaki te
przeznaczone sg zasadniczo do wodowania, kazdy
z nich jednak posiada 4 pary két do lgdowania)
ktore moga by¢ chowane do wewnatrz przy
opuszczaniu sie na wode. Wnetrze kazdego
ptywaka wykorzystane jest na jadalnie z miej-
scami na 36 o0s6b.

jeKabina pilota i mechanikéw znajduje sie
w nadbudéwce posSrodku przedniej krawedzi
skrzydta. Dzieki temu potozeniu i oszklonym
$cianom, pole widzenia pilota jest niemal ide-
alne.

Do samolotu wchodzi sie z tylnej strony
skrzydta, gdzie znajdujg sie schodki, po ktérych
pasazer dochodzi bezposrednio do korytarza,
a stad do kabiny.

PoszczegOlne czesci samolotu, wykonywane



Widok ,latajgcegokskrzydta” z tylu.

oddzielnie, sg juz bliskie ukonczenia. Tak wiec
np. przedziaty pasazerskie, juz gotowe, sg urzg-
dzone z przepychem: S$ciany i sufity salonu p o-
kryto adamaszkiem z szarego jedwabiu, ukryte
Swiatta elektryczne dyskretnie oSwietlajg arty-
styczne obrazy, a rzezbione okna w $cianach
i podtodze dajg mozno$¢ obserwacji widokow
we wszystkich kierunkach. Wewnetrzne urza-
dzenia kazdego z pomieszczen, nadzwyczaj wy-
godne i wytworne, sg specjalnie dostosowane do
swego przeznaczenia, a nie jeden klub moégtby
pozazdro$ci¢ komfortowych, skérzanych foteli
i stotdbw do gry, umieszczonych w palarni.

Ze wzgledu na konieczng oszczedno$¢ pa-
liwa przy diugich przelotach, oraz pewno$¢Tdzia-
tania i wydajnos$¢, do samolotu ,J 1000“ maja

Wnetrze palarni ,,J 1000"

by¢ uzyte specjalnie skonstruowane przez prof.
Junkersa silniki 1000-konne, pedzone ciezkiem
paliwem.

»J 1000" ma wazy¢ przy petnem obcig-
zeniu 50 ton i osigga¢ szybko$¢ maksymalng
200 km/godz, przyczem, w razie potrzeby, moze
on lecie¢ tylko na trzech silnikach, czwarty
za$ moze by¢ naprawiany w locie.

Budowa ,latajgcego skrzydta® — jak po-
daje wspomniane czasopismo—jest juz w stadjuro
zblizajgcem sie do ogdlnego skitadania poszcze-
golnych czesci. Po wyprobowaniu‘silnikow na

probierni i w locie rozpocznie sie montowanie
catosci.
Prof. Junkers jest przekonany, ze jego

dzieto stanie sie rzeczywistoscia. J. Rz.

Korytarz biegnacy wzdtuz catego skrzydta i wejscia do kabin.



OPIS SAMOLOTU POTEZ XXV

Samolot Potez typu 25, wprowadzony do
armji polskiej w roku zesztym, przeznaczony
jest, podobnie jak opisany przez nas Breguet
19 (Mtody Lotnik z r, ub. Nr. 9) do wywiadu
i dziennego bombardowania. Potez 25 zyskat
sobie zastuzonag stawe dzieki bardzo dobrym
wiasnosciom w locie, tatwos$ci obstugi i prostocie

budowy stat sie znanym dzieki wielkim raidom
na nim odbytym. Jest to aeroplan konsTukcji
drewnianej, Okucia wykonane sg przewaznie

z duraluminjum, pokrycie z ptdétna. Przewi-
dziano zastosowanie silnikow mocy 350 —550 M K,
jak Lorraine 450, Hispano 450/500, Jupiter 420,
Farman 500 MK.

towi kadtuba. Sciggacze, idace z géry do punktu
zaczepienia stojki na ptacie dolnym zapobiegaja
zwisnieciu skrzydet pod wtasnym ciezarem przy
postoju na ziemi oraz wyrwaniu ich w czasie
lotu na plecach. Przy sposobnosci zaznaczy¢
nalezy, ze S$ciggacze, uzywane na nowoczesnych
samolotach, nie sg drutami przekroju okragtego,
stosowanemi na aeroplanach starej konstrukcji,
(patrz opis ,,Goliatha™ w Nr. 12) lecz posiadajg
profil wydtuzony, korzystniejszy aerodynamicz-
nie (rys, 1). Opér czotowy jednego metra
okragtego drutu bedzie wynosit, przyjfszybkosci
Poteza 25, okoto kilograma' $ciggacz profi-
lowany tej samej powierzchni czotowej, a wiec

Samolot wywiadowczy Potez XXV budowany w Podlaskiej Wytwoérni Samolotow.

Ciezar catkowity samolotu wynosi 1.980 kg,
z czego przypada na ptatowiec 615 kg, na ze-
spot Smigto — silnik 530 kg, ciezar uzyteczny —
835 kg, co stanowi 42% wagi catkowitej. Przy
przecigzeniu maksymalnem aparat wazy 2.400 kg,
z czego 52% obcigzenia uzytecznego. Powierzch-
nia nosna Poteza 25 wynosi 46 m3 Jeden metr
niesie 43 kg.

Liczby wyzej podane odnoszg sie do sa-
molotu zaopatrzonego w silnik Lorraine 450 MK.

Po zapoznaniu sie z og6lnemi wtasnos$ciami
samolotu rozpatrzymy poszczegdlne jego ele-
menty.

Ptaty, Potez 25 jest pdttoraptatem.
Ptat dolny, znacznie krotszy i wezszy od gor-
nego, posiada tez profil grubszy i bardziej wkle-
sty. W locie normalnym sita nosna skrzydta
dolnego przeniesiona jest za posrednictwem jed-
nej pary pochylonych stéjek na skrzydto godrne,
to ostatnie za$ jest utrzymywane w swem po-
tozeniu przez S$ciggacze stalowe, idgce ku do-

znacznie mocniejszy, bedzie hamowat z silg
trzykrotnie mniejszg.
O zaletach i wadach pottoraptata w po-

rownaniu z jedno i dwuptatem mowiliSmy przy
opisie Breguefa 19, tu przypomne jedynie, ze
wytrzymatoSciowo najtatwiejszym do opanowa-
nia jest dwuptat zaopatrzony w kilka rzedow
stojek, najgorszym jest jednak z punktu widze-
nia aerodynamiki. Rzecz sie ma przeciwnie
z jednoptatem. Koncepcja poOttoraptata zmierza
do pogodzenia dwoch sprzecznych systemow
budowy.

Skrzydto gorne sktada sie z trzech czeSci:
baldachimu nad kadiubem i dwoch ptatow;
skrzydta dobrze przymocowane wprost do kadtu-
ba, Potgczenia sg przegubowe, utatwia to mon-
taz, zwieksza pewnos$¢ konstrukcji.

Wewnetrzna budowa skrzydet jest klasycz-
na (rys. 2) Dwa dzwigary skrzynkowe, w kt6-
rych pasy A wykonane zsosny amerykanskiej —
»Sprusu” sg potgczone wstegami B ze sklejki
,okume"; co kilkadziesigt centymetrow sgwkle-



klocki. Wktada
przytwierdzenia okué.

jone w Srodek usztywniajace
sie je tez w miejscu
Dzwigary skrzydta gbérnego sg usztywnione
w ptaszczyznie ptata dwoma rzedami duralu-
minjowych rur $ciggnietych drutami stalowemi.
Przod skrzydia pokryty jest sklejkg zaréwno
ze wzgledu na to, ze pi6étno naciggniete w tem
miejscu nie trzymatoby profilu, jak i dla unik-
niecia uszkodzen.

{d

Kyi W w 7% £

Kadtub prostokatny, sklepiony u gory,
na okrggto. 4 petne dZzwigary sprusowe usztyw-
nione w czes$ci tylnej kadtuba rozporami drewnia-
nemi i drutami stalowemi, przy siedzeniu obstugi
potaczone sg ukosnemi belkami drewnianemi;
cze$¢ przednia oklejona dyktg, tyt obciagniety
ptétnem. Jakie wzgledy przemawiajg za na-
daniem kadtubowi ksztattu prostokagtnego za-
miast owalnego? Jak wiadomo, opOr czotowy
tego ostatniego jest mniejszy, szczegOlnie przy
wiekszych odchyleniach samolotu od linji lotu,
wtasnosci aerodynamiczne sg lepsze. Zaletam
kadtuba prostokgtnego sg: 1) prostota budowy,
wynikajaca z odrzucenia wszelkich listewek
profilujagcych kadtub a poza linje dZzwigaréw,
2) zmniejszenie objetosci kadtuba.

Okucia samolotu Potez 25 sg wykona-
ne przewaznie z blachy duraluminjowej, je-
dynie kilka oku¢ jest stalowych; skomplikowa-
ne wezty umocowania dolnych skrzydet i pod-
wozia zrobiono z kutego duraluminjum.

Podwozie jest z rur duraluminjowych

.nich ma

i stalowych z osig zaopatrzong w srodku w prze-
gub. Aby nalezycie zrozumie¢ dziatanie pod-
wozia Poteza 25 nalezy zauwazy¢ dwie pirami-
dy: a, b, ¢, oraz a' b’ c¢’, ktére zaczepiajg
w ostrym punkcie dodatkowych widet V. Amor-
tyzatory w postaci gumowych kragzkéw $ciska-
nych przez ciezar aparatu schowane sg w ru-
rach bib'. Kazda z piramid moze sie odksztat-
ca¢ we wszystkie strony przy zgniataniu gumy.
Piramidy sag jakby dwiema sprezystemi nogami.

Stery sguruchamiane linkami stalowemi
przeprowadzonemi pod kadtubem. Linki po-
kryte sa blachg; tatwo$é¢ kontroli i dostepu do
dodatni wpityw na bezpieczenstwo
lotnika.

/<olc
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Potez 25 jest aparatem posiadajgcym nie-
tylko duzg szybko$¢ poziomg, wielkg predkosc¢
wznoszenia sie, wysoki putap, duze obcigzenie
uzyteczne, jest tez maszyng praktyczng, pro-
stej, niezbyt kosztownej budowy, tatwg w obstu-
dze i kontroli, posiadajacg stosunkowo mato
czesci delikatnych, ulegajgcych tatwemu zepsu-
ciu. Te czynniki wiasnie decydujg o powodze-
niu tego lub innego aparatu.

Oto pare charakterystyk Poteza 25:

Rozpietos¢ 14 m 20 Pow. nosna 46 m -
Dtugosc 9 m Ciezar catk. 1980 kg.
Wysokosé 3m 50 Putap 7.400 m

Szybko$¢ na wysokosci 2.000 m — 216 km/godz.
Inz. M. Skarbinski.

ZWIAZEK PILOTOW—OCEANISTOW

W Ameryce powstat zwigzek pilotow, ktérzy przelecieli lub zamierzali przelecie¢ ocean. Na zdjeciu widzimy czton-

kéw tego osobliwego zwigzku.
Schltiter,

1-szy — por. Maitland,
Bronte, ldegenberger,

dalej
Byrd, Haldeman,

Chamberlin,
Levine,

Goebel, Lindbergh,
Balchen i Brock.

pani Routh Elder,



SAMOLOT ZE SKLADANEMI SKRZYDtLAMI

De Havilland ,,Moth*,

znany angielski ptatowiec sportowy.

FOCKE-WULF F 19 — ,KACZKA*

Znane niemieckie zaktady lotnicze ,,Focke-
Wulf* wypuscity ostatnio bardzo interesujgcy
pod wzgledem aerodynamicznym i konstrukcyj-
nym typ matego samolotu pasazerskiego. Typ
ten, nazwany , Kaczkg“ a wypracowany w ciggu
dtugich miesiecy w laboratorjum aerodynamicz-
nem w Gottingen, rdézni sie od powszechnie bu-
dowanych obecnie samolotéw przedewszystkiem
umieszczeniem matego skrzydta na przedniej
czesci kadituba, przed siedzeniem pilota i kabi-
na pasazerska. Do gtdwnego za$ skrzydta, osa-
dzonego na kadtubie za kabina, przymocowane
sg dwa boczne silniki gwiazdowe — Siemens
75 KM. Poza dwoma kotami podwozia, umieszczo-
nego pod silnikami, znajduje sie jeszcze jedno
koto przednie, dzieki ktéremu wykluczona jest
mozliwos¢ kapotazu, dopuszczalne za$ staje sie
stosowanie hamulcow w celu zmniejszenia wy-
biegu. Ponadto , Kaczka" zdolna jest utrzymac
samoczynnie stateczno$¢ w stosunku do wszyst-
kich trzech osi.

Podczas pierwszego lotu probnego, dnia
2-go wrzes$nia, jak réwniez podczas pieciu na-

stepnych, samolot wykazat istotnie bardzo do-
brg statecznos$¢ (pilot, inz. Wulf, odejmowat obie
rece od steru), zwrotno$¢ w powietrzu oraz
dobry start i lagdowanie. Niestety, podczas
si6dmego lotu, samolot ulegt katastrofie, w kto-
rej ponidst $mier¢ konstruktor. Urzedowe do-
chodzenie przyczyn wypadku stwierdzito co na-
stepuje: po 15 — 20 -sekundowym locie pozio-
mym przy unieruchomionym jednym silniku
i pochylonem odpowiednio przedniem skrzydle,
z nieokreslonych powodow, nastapito zakioce-
nie réwnowagi sit pomiedzy tem pochyleniem
a jednostronnym ciggiem skrzydta. Skutkiem
tego zaczat wystepowaé szybki obrot samolotu
z pochyleniem samolotu ku dotowi (co$ w ro-
dzaju korkociggu), oraz prawdopodobnie dalsze

pochylanie sie przedniego skrzydta. Pomimo
natychmiastowego doprowadzenia przedniego
skrzydta do normalnego potozenia i przejscia

w stromy lot Slizgowy, nie udato sie juz piloto-
wi wyciggnag¢ samolotu na prosta, w skutek
zbyt matej wysokosci (80 m przy rozpoczeciu
préby). Samolot runat, zgniatajac kadtub; skrzydta



za$, silniki i stery nie ulegty zadnym powaz-
niejszym uszkodzeniom.

Na podstawie powyzszych wyjasnien stwier-
dzono stanowczo, ze przyczyna wypadku nie
lezy bynajmniej w samej zasadzie budowy
.kaczkowej“ wogole, a budowy ,Focke-Wulf

F. 19" w szczeg6lnosci, lecz w nieszcze$liwym
zbiegu okolicznosci. Z tego tez wzgledu, za-
ktady Focke-Wulf, jak i wszystkie miarodajne
czynniki, uwazajg, ze nalezy bezwarunkowo
kontynuowa¢ zapoczatkowang przez inz. Wulfa

prace.

Inz. Bolestaw Zalewski

SILNIK LOTNICZY

w dwunastu wyktadach

Zasadniczg cechg zewnetrzng, pozwalajgcag

rozr6zni¢ juz na pierwszy rzut oka poszcze-
g6lne rodzaje silnikéw, jest uktad cylin-
drow, czyli spos6b ustawienia ich na karte-

rze silnika, wzajemne nachylenie osi i odlegtos¢
miedzy niemi. W maszynach wielocylindrowych
nieraz grupa kilku cylindrow w stosunku do
innych, analogicznych kilku cylindréw znajduje
sie 'w pewnym okreslonym potozeniu; mamy
wowczas do czynienia z uktadem wielo-
krotnym.

Pierwszy rodzaj, najbardziej znany, naj-
starszy i do niedawna cieszacy sie najwiekszem
rozpowszechnieniem, stanowiag silniki szere-
gowe; w uktadzie tym cylindry sg ustawione
jeden za drugim na wsp6lnym Kkarterze, osie
ich sg wzajemnie roéwnolegte i lezg w jednej
ptaszczyznie; teoretycznie mogg tu by¢ uwzled-
nione dwa cylindry, trzy, cztery, sze$¢ i osiem,
kryjace sie jeden ze drugim. Maszyny trzycy-
lindrowe nie wyszty wogéle poza ramy pro-
jektéw, préb i dosSwiadczen, gdyz dawaty bar-
dzo nier6wnomierny bieg, niezrownowazone ma-
sy ruchome i t. p.; dwucylindrowe w uzyciu
zdarzajg sie nader rzadko.

Silniki czterocylindrowe moga dawac¢ dobre
zré6wnowazenie mas dziatajagcych, jesli wszyst-
kie korby pomieScimy w jednej ptaszczyznie,
skrajne po jednej, Srodkowe za$ po drugiej stro-
nie watu; sg one jednak niewygodne z tego po-
wodu, ze roéwnocze$nie wszystkie cztery thoki
znajdujg sje w zrotnych punktach swoich drég
i potrzebujg dla wyjscia tych krancowych po-
tozen zuzy¢ duzy zapas energji rozpedu; za-
sobnikiem tej energji moga by¢ przecwiwagi na
ramionach korb lub masa kota zamachowego
(rozpedowego), zamocowanego na tymze wale
gtownym. Dzi$ czterocylindréowki spotyka sie
w napedach aparatow lotniczych wzglednie
rzadko, stosuje sie je natomiast coraz cze$ciej
w matych wymiarach do rozruszania rzeczywi-
stych silnikow lotniczych duzej mocy na ciez-
kich, bombardowych i pasazerskich ptatowcach
(np. na Goliacie-Farmanie),

Silniki o$miocylindrowe typu szeregowego
nie utrzymaty sie w uzyciu z racji nadmiernej

swej diugosci i odpowiednio duzego ciezaru
karteru, watu goérnego i t. d.; jedyng uzywalng
dzi$ postacia silnika szeregowego jest obecnie
silnik szesciocylindrowy; wiele wrytworni, nawet

Rys. 20. Silnik Austro-Daimler ca 200 MK, 6 cylindréw

uktadu szeregowego.

najbardziej nowoczesnych dotychczas sig¢ go nie
wyzbyto. Rysunek 20 przedstawia nam jedna
z takich maszyn. W silniku tego rodzaju zawsze
ktorys$ z thokdw znajduje sie pod bezpoSredniem
dziataniem rozprezajacych sie w danym cylin-
drze gazow iz tego juz wzgledu stosowanie kota
rozpedowego jest tu zbyteczne. Praca jednak
szesSciocylindrowca jest mniej rownomierna od
pracy silnika o$Smiocylindrowego, ktdry zyskat
olbrzymie rozpowszechnienie w uktadzie ,V*“,
rys. 21 przedstawiajgcym dwa szeregi w da-
nym wypadku czterocylindrowe, z rozchyle-
niem ptaszczyzn o kat a=90°. Na rysunku
24 widzimy silnik 8 o cyl. V, system Hispano-
Suiza.

Tenze uktad moze byé stosowany do sil-
nikow 12-o cylindrowych; w tym to wypadku
pomiedzy ptaszczyznami osi jednych i drugich
6-u cylindrow bedzie kat «= 60° warunkuje
to sie iloscig zaptonoéw, jaka musi nastgpic
w silniku na kazde 2 obroty watu gtownego,



czyli na 720°. Fabryka Renault stosuje wyjat-
kowo, ze wzgleddéw konstrukcyjnych, do swoich
silnikobw o 12 cylindrach kat a = 47,5°.

Ta sama ilo$¢ cylindrow moze by¢ roz-
mieszczona w trzech czterocylindrowych sze-
regach, czyli w uktadzie ,W"; jedna grupa
sta¢ bedzie pionowo, dwie inne odchylone od

niej (rys. 22) beda pod katem a= 60° karter
Rys. 21. Schemat uktadu V. Cylindréw 8 lub 12.
Rys. 22. Schemat uktadu W. Cylindrow 12 lub 18.
Rys. 23. Schemat uktadu X. 16 cylindrow.

i wal wypadnie tu jeszcze krdétszy, a na,kazdej
korbie spoczywaé bedg trzy zwigzane ze sobg

korbowody, podczas gdy w poprzednim wy-
padku mieliSmy ich po dwa na jednej korbie.
Tak ,V*“ jak i ,W?” nalezg do typoéw bardzo

tubianych przez konstruktorow.

Przy 16-u cylindrach stosuje sie 4 szeregi
czterocylindrowe; ustawiajg je badz wszystkie
na pokrywie karteru w ten sposob, ze w pro-
filu przedstawiajg ;sobg wachlarz z rozchyle-
niem osi o kat a— 720°: 16 = 45° badZ tez dwa
szeregi znajdujg sie na gdrze, w tymze rozchy-
leniu, dwa za$ pozostate umieszczone sg w dol-
nej czesci karteru, a ptaszczyzny ich osi two-
rzg kat 3 X 45"=- 135"; jest to uktad ,X*“, zilu-
strowany na rysunku 23. Kazde cztery korbo-
wody pracujgce we wspoOlnej ptaszczyznie po-
tagczone sg przegubowo na jednej korbie, wat
jest analogiczny do watu silnikéw 4-0 i 8-0 cy-
lindrowych. Uktad ten spotyka sie przy maszy-
nach o duzej mocy. Niekiedy stosuje sie roz-

Rys. 24. CzeSciowo przeciety Hispano-Suiza 300 MK.

8 cylindrow uktadu V.

lokowanie cylindrow takiego silnika w cztery
gwiazdy, co widzimy na rysunku 28.

Osiemnastocylindrowe maszyny moga by¢
budowane w ksztatcie ,W" z 6-a cylindrami
w jednym szeregu, kat a wyniesie 720": 18 = 40°,
jak to jest u Farmana 600 MK, pokazanego na ry-
sunku 25. Zdarzajg sie rowniez silniki podobne-
go uktadu z rozchyleniem osi po 2 X 40° = 80°;
pracujg one identycznie z poprzedniemi. Pozatem
osiemnascie cylindrow ustawiajg czasem w po-
dwojng gwiazde.

Rys. 25. Silnik Farman 600 MK. 18 cylindréw w ukta-

dzie W.

Uktad gwiazdzisty stosuje sie do silnikow
statych, chtodzonych wodg (dzi$ — rzadko) lub
powietrzem, oraz do silnikébw wirujgcych,
czyli rotacyjnych; w ostatnim wypadku
wat gtéowny posiadajacy jedng wiasciwg korbe,
zamocowany jest nieruchomo w obudowie sil-
nika, karter za$ z cylindrami, ttokami, korbo-
wodami i t. p., wiruje dokota niego. Niemal
cate pokolenie polskich pilotow wyszkolone
zostato na silnikach ,Le Rhéne", 80 MK (patrz
fot. 26) i 110-konnych, uzywanych na ¢wi-



czebnych Hanriotach i Moranach. Niestety, je-
dynem powaznem uzasadnieniem tak powszech-
nego stosowania Rhénow, zresztg nadzwyczaj
starannie opracowanych w szczegdtach, jest
nadprodukcja ich w wytwdrni... Silniki wiru-
jace, jako wprowadzajace w uktad dynamiczny
samolotu bardzo niepozadane momenty dodat-
kowe, powinny by¢ conajmniej z lotow szkol
nych wycofane catkowicie; pozatem sg one
b. kosztowne w uzyciu, ze wzgledu na duze
iloSci konsumowanego paliwa.

Rys 26. Silnik Le Rhéne 80 MK, rotacyjny. 9 cylin-
drow w gwiazde.
Rys. 27. Silnik Anzani 100 MK staty. 10 cylindrow

w podwéjng gwiazde.

Bez wzgledu na system chtodzenia i ru-
chu, silniki uktadu gwiazdzistego majg zawsze
nieparzystg ilos¢ cylindrow w pojedynczej
gwiezdzie (3, 5, 7, 9, 11), oraz jednga korbe,
na ktérej opieraja sie wszystkie korbowody.
Niektérzy wynalazcy (np. Anzani) uparcie przy-
trzymuje sie uktadu z dwoma gwiazdami, usta-
wionemi na jednym karterze; cylindry tylne
wygladaja z pomiedzy przednich, co pokazane

Rys. 28. Silnik Burlat 16-cylindrowy, w poczwdrnej
gwiezdzie.

jest na rys. 27. Przy wiekszej ilosci cylindréow
bedziemy z pewnoscig stykali sie z niedochta-
dzaniem tylnego szeregu, omywanego przez po-
wietrze cze$ciowo juz ogrzane.

Z innych systemdéw wymieni¢ jeszcze na-
lezy:

a) uktad blizniaczy dwuszeregowy réwno-
legty, (np. Breguet 900 MK) z 8-a cylindrami
w jednym szeregu oraz z dwoma niezaleznemi
watami, przenoszacemi rure na wspélny watek
noskowy, co jednak pochtania duzo mocy, daje
silnik do$¢ ciezki, a korzysci mate;

b) uktad ,W" rdéwniez z 8-a cylindrami
w kazdym szeregu, z katem rozchylenia osi
a= 720° 24 =30° ze wzgledu najlepsze chto-
dzenie i tatwiejszg konstrukcje stosuje sie kat
2a  60° co zreszta daje zupetnie analogiczne
warunki pracy (silnik Lorraine - Dietrich —
24 cyl. 1000 KM);

c) 24-y cylindry roztozone w czterech sze-
regach, jak ,X*;

d) silniki czterocylindrowe w formie ra-
mion krzyza, jak na rys. 30; rozpowszechnie-
nia jeszcze sie nie doczekaty;

e) silniki birotacyjne (syst. Brzeski, patrz

Nr. 6. IV MI. Lotnika);
f) silniki matej mocy o 2 cylindrach prze-
ciwlegtych, do awionetek; rysunek 30 przedsta-

wia nam 16-0 konny silniczek Clerget takiego
uktadu.

g) silniki odwrdcone,
i cylindrami w dole, i to tak szeregowe (np.
Beardmore) jak i wielokrotne (V — Talbot-
Coatalen 800 KM); budowe takich typow ttu-
maczy sie checig odstoniecia pilotowi u géry

z karterem u goéry

Rys. 29. Silnik Clerget 16 MK. 2 cylindry przeciwlegte



pola widzenia, gdyz przy wielorzedowych i wy-
soko montowanych silnikach czesto zachodzi
zjawisko, charakteryzowane zdaniem ,maszyna
Slepa jest za silnikiem".

Rys. 30. Silnik Meteor 20, M K. 4 cylindry*w réwno-

ramiennym Kkrzyzu.

W zalezno$ci od liczby cylindrow i ich

wzajemnego rozstawienia wykonywa sie waty
0 rozmaitych ksztattach, co wszystko razem
warunkuje kolejno$¢ zaptonu catosci silnika

1 takty w poszczegdlnych cylindrach; schematy

Z polskiego przemystu

Silnik inz. W. Zalewskiego

W ubiegtym miesigcu mieliSmy dwie wazne uro-
czystosci w przemys$le lotniczym: pokaz silnika inz. W. Za-
lewskiego zbudowanego przez fabryke , Avia", oraz po-
Swiecenie Polskich Zaktadéw Skody na Okeciu pod War-
szawg, ktére podjety na bardzo szeroka skale produkcje
silnikéw lotniczych konstrukcji zagranicznej.

W dniu 18 listopada znalezliSmy sie w
LJAvia" potozonej przy ul. Siedleckiej na
Uprzejmi gospodarze pp. inz. Rumbowicz,
Nowinski i inz. Stepowski oprowadzajg nas po fabryce,
szczeg6towo informujac o powstaniu silnika inz. Zalew-
skiego, ktoéry ,kreci sie"” witasnie na podwérku fabrycznem.

Sprawa budowy silnika, o krérym mowa zostata za-
poczatkowana w lecie 1926 r. i dzieki poparciu Szefa De-
partamentu Lotnictwa putk. Rayskiego zadecydowano bu-
dowe w jesieni tegoz roku.

Kierownik I. B. T. L. putk. De Beaurain, bezpo-
Sredni zwierzchnik konstruktora silnika, inz. Zalewskiego,
W zrozumieniu znaczenia przedsiewziecia udzielit mu urlopu,
umozliwiajgc intensywng prace nad wykonaniem projektu,
ktéra to praca trwata do konca roku ubiegtego. 0

fabryce
Pradze.
inz. KoSminski,

Od poczatku biezagcego roku wytwérnia ,Avia”
podjeta druga, nie mniej trudng cze$¢ zadania, polega-
jacg na wcieleniu w stal i aluminjum projektu. Praca ta,

pomimo znacznych trudnosci
dzona tak intensywnie, ze

technicznych byta prowa-
juz w koncu wrze$nia b. r.
pierwszy silnik, z liczby trzech zamoéwionych, byt zmon-
towany. Obecnie czynione sg systematyczne préby, kté-
rych cze$¢ pierwsza, polegajaca na pomiarze sity i spraw-
dzeniu ogoélnej sprawnosci silnika dobiega juz pomysinego
korica. Niebawem silnik zostanie ustawiony na ptatow-

— PosSwiecenie

31 i 32 wskazujg nam cykl pracy w jedno
i dwucylindrowym silniku; rozprezaniu mieszanki
odpowiada na tych schematach kolor czarny.
Szkic 33 daje nam wyobrazenie 0 wzajemnym
potozeniu i ruchu ttokéw i korbowodow w sil-
niku o dwoéch przeciwlegtych cylindrach.

Rys. 31. Schemat pracy silnika 1-cylindrowego.
Rys. 32 — o dwéch blizniaczych cylindrach.

Rys. 33. Schemat cylindrow, ttokéw i korb w silniku

2-cylindr. Santos-Dumont.

lotniczego

Polskich Zaktadéw Skody

cu, prawdopodobnie Hanriot'cie, celem wyprébowania go
w locie.

Silnik posiada uktad gwiazdowy i jest zaopatrzo-
ny w siedem cylindrow chtodzonych powietrzem, Kon-
strukcja jest zblizona do najlepszych znanych obecnie ty-
péw amerykanskich i angielskich (silniki Lindbergha,
Chamberlina i Byrda) posiada jednak szereg ciekawych
szczeg6tow, stanowigcych istote pomystu.

Moc silnika wynosi 80 koni mechanicznych. Jest
on przeznaczony w pierwszym rzedzie do platowcow
szkolnych i turystycznych. Wszystkie czesci sktadowe

silnika z wyjatkiem magneta i karburatora zostaty wyko-
nane w wytwoérni ,AVIA" z materialu wytgcznie krajo-
wego; przy budowie, montazu, i regulacji zatrudniony byt
tylko wtasny, polski personel.

Wytwérnia ,,Avia" istnieje dopiero od r. 1925, specja-
lizuje sie w wyrobie doktadniejszych mechanizméw (ma-
szyny amunicyjne, szablony do oku¢ ptatowcowych etc.)
ostatnio za$ skierowata swe wysitki ku fabrykacji silnikow
lotniczych, remontujagc Rhény 80 MK i fabrykujac do nich
czes$ci zamienne.

PosSwiecenie ,Polskich Zaktadéw Skody" odbyto
sie¢ bardzo uroczy$cie w dniu 22 listopada. Zaszczycit
je swa obecnos$cig p. Prezydent Rzplitej. Pozatem zauwa-
zyliSmy pp. min. Kwiatkowskiego i Niezabytowskiego oraz
b. liczne reprezentacje naszego $wiata lotniczego. Przy-
byto tez w komplecie poselstwo Czechostowacji oraz pre-
zes rady czeskich zaktadéw Skody, p. Simonek.

Po nabozenstwie, ktére celebrowat J. Em. ks. biskup
Gall, uczestnicy zwiedzili hale i laboratorja fabryczne,
zaopatrzone w najbardziej nowoczesne, prawie nieznane
dotychczas w Polsce maszyny i urzadzenia.



Poswiecenie samolotu sanitarnego
w Krakowie

W dniu 20 listopada br., na lotnisku w Rakowicach,
odbyta sie uroczysto$¢ posSwiecenia i wreczenia samolotu
sanitarnego typu Hanriot 28 z silnikiem Rhéne 80 K. M.
ofiarowanego 2 putkowi lotniczemu dla wojska oraz uzyt-
ku ludnosci cywilnej przez Sekcje lotnictwa sanitarnego
L. O. P. P. w Krakowie.

Poswiecenia samolotu dokonat dziekan Ks. Gen.
Piotr Niezgoda, aktu wreczenia—prezes Komitetu Woje-
wodzkiego L. O. P. P. wojewoda Darowski, wygtaszajac
przemowienie, w ktéorem podniost ustugi samarytanskie,
jakie oddajg samoloty sanitarne i wielkie znaczenie tego
czynu spotecznego, $wiadczacego o tgacznos$ci spoteczen-
stwa z wojskiem, poczem odczytat depesze od Marszatka
Pitsudskiego, w ktérej p. Marszatek dziekuje spoteczen-
stwu za zakupienie aparatu sanitarnego i wyraza zgode
na przyjecie darowizny przez wojsko.

W akcie darowizny, odczytanym na uroczystosci,
znajdujemy nastepujacy, piekny ustep:

,Dla dobra Najjasniejszej Rzeczypospolitej i uczcze-
nia imienia pierwszego marszatka Polski, Jézefa Pitsud-
skiego, Sekcja lotnictwa sanitarnego Ligi Obrony Powie-
trznej Panstwa w Krakowie, z dobrowolnie zebranych
ofiar zakupita samolot sanitarny, celem niesienia ratunku
dla zagrozonego zycia obywateli i w dniu 20 listopada
R. P, oddaje Ministerstwu Spraw Wojskowych na wta-
sno$¢ i uzytek dla wojska i ludnosci cywilnej Wojewddz-
twa Krakowskiego i sasiednich,”

Przemawiat m, in, gen bryg. Dr. Rouppert w imie-
niu Depart. Sanit. podnoszac zastugi L. O. P. P. w Kra-
kowie.

W imieniu Armji odpowiedziat Dowédca O, K. V.
gen. dyw. Wrdblewski, dziekujac za ten wspaniaty czyn,
bedacy zaczatkiem eskadry sanitarnej, noszacej imie za-
szczytne Pierwszego Marszatka Polski, W koricu dowodca
2-go putku lotniczego putk. Malczewski przyjat samolot
w posiadanie, przedstawiajac zotnierzom znaczenie samo-
lotu sanitarnego w ciezkiej stuzbie lotniczej, poczem zto-
zyt podziekowanie za dar w imieniu Departamentu lot-
nictwa i 2-go putku lotniczego.

Potem odbyt sie pokaz przewozenia chorych, kt6-
rego dokonat kpt. pil. Wojciechowski, a na zakonczenie,
pod komendg mjr. pil. Ratomskiego, odbyta sie defilada
eskadr 2 putku lotniczego przed dowo6dca korpusu.

W uroczysto$ci brali udziat przedstawiciele wszyst-
kich wtadz cywilnych i wojskowych, Jego Eminencja
Metropolita arcybiskup Sapieha, prezydjum miasta i licz-
nie zebrana publicznosc¢.

Prace lotnicze Min. Komunikacji
w r. 1928

Rok 1928 przynosi powazne
Min. Komunikacji w stosunku do lotnictwa cywilnego.
Swiadczy o tem chociazby fakt, ze preliminarz budzeto-
wy przewiduje na rozwdj komunikacji powietrznej w roku

zmiany w zamiarach

przysztym sume prawie 3-krotnie wiekszg niz w roku
ubiegtym.

Z kot najbardziej miarodajnych doszty do nas
wieéci o projektach nowych linij komunikacyjnych. Maja
by¢ uruchomione potaczenia Warszawa—Wilno, Warsza-
wa—Katowice, Katowice—Poznan— Gdansk, Katowice—

L6dz—Gdansk. O nowych linjach miedzynarodowych na-
razie mowy niema, a to ze wzgledu na konwencje lotnicza.

Wraz z rozszerzeniem linij powietrznych, Min. Ko-
munikacji ma podja¢ prace lotniskowa, wyposazajac caty
szereg lotnisk (dzieki L.O.P.P. juz istniejacych) w nowo-
czesne hangary betonowe, w odpowiednig ilo$¢ smaréow
i materjatébw pednych. Ma by¢ réwniez wybudowany
w Warszawie dworzec pasazerski.

Dla podniesienia bezpieczeAstwa i sprawnos$ci na
linjach komunikacyjnych ma powsta¢ $zereg stacyj me-
teorologicznych.

Ministerstwo Komunikacji projektuje réwniez spe-
cjalne badania psychotechniczne dla pilotéw i kandyda-
tow, oraz szkolenie ich w nawigacji.

W roku przysztym Min. Komunikacji zamierza wy-
sta¢ kilku zdolniejszych konstruktor6w na doksztatcenie
praktyczne zagranice. Zaopiekuje sie ono réwniez orga-
nizacjami, majacemi za zadanie szkolenie pilotéw, poma-
gajac im materjalnie i moralnie, W dziedzinie propagan-
dy publicystycznej projektowane jest wydawnictwo liczo-
ne na szerszg skale, ujete w ramy miesiecznika ew.
tygodnika, Trze.

Sktadnica modelarska Zarzgdu
Gtébwnego L. O. P. P.

Jednem z najbardziej przez mitodziez ulubionych za-
je¢ jest modelarstwo lotnicze. Modelarstwo umiejetnie
pokierowane przez fachowych i odpowiednich instrukto-
row, szerzy przedewszystkiem ws$réod miodziezy zamitowa-
nie do lotnictwa, daje wyobrazenie o konstrukcji samo-
lotéw, spetnia jednem stowem zadania dydaktyczne.—Kaz-
da szkota, czy to gimnazjalna czy tez realna, powinna
mie¢ w swym programie nauk wyktady o lotnictwie i mo-
delarstwie lotniczem, a mtodziez we wszystkich zakta-
dach naukowych powinna précz poswiecenia sie powyz-
szym studjom, tgczy¢ sie w kota, ktoreby szerzyty zami-
towanie do lotnictwa i propagowaty ideje L.O.P.P., orga-
nizacji k rej zadaniem jest stworzenie silnej Polski lot-
niczej. Do spetnienia wielkich zadan, jakie ma przed so-
ba lotnictwo nasze, musi sie przygotowa¢ miodziez, ta
nadzieja przysztos$ci i potegi Ojczyzny.

Zarzad Giéwny L. O. P. P. w zrozumieniu tych
wielkich celéw, otworzyt w Warszawie w szkole im. Konar-
skiego (Leszno 72) sktadnice modelarska.

Sktadnica ta, bogata w materjaty potrzebne do mo-
delarstwa lotniczego, zaopatrzyta swdj magazyn w towar
pierwszorzedny, ktéry moze sprzedawac klientom swoim
po cenach konkurencyjnych. Zwracamy na te instytucje
przedewszystkiem uwage miodziezy szkolnej, a potem
wszystkich komitetow wojewddzkich, powiatowych i Kol
L. O. P. P.

ZamoOwienia nalezy uskutecznia¢ tylko przez biuro

Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P. ul. Dtuga 50. Magazyn
przy ul. Leszno 72 otwarty jest w $rody i soboty od
4—7 popot.

M. K.

Czytajcie oficjalny organ L. O. P. P. Lot Polski,



CO NOWEGO W NASZYM SWIECIE?

POLSKA

Raid polski do Ameryki. Jak donoszg z Chica-
go, 23 pazdziernika odbyto sie w tamtejszej kolonji pol-
skiej zebranie celem posuniecia naprzéd sprawy zapoczat-
kowanego przez radnego miasta Chicago, Adamkiewicza,
raidu polskiego do Ameryki. Przelotu, jak wiadomo, ma
podja¢ sie kpt. Kowalczyk. Obecnie nadestal on zawia-
domienie, iz techniczne przygotowania zostaty juz doko-
nane, oraz, iz oznacza miesigc kwiecien roku przysztego
na dokonanie raidu. Dotychczas zebrane fundusze przez
kolonje polska na raid wynoszag 2,475, dolaréw, potrze-
ba za$ 25 tysiecy dolaréw.

Samolot inz. Zalewskiego W. Z. X, po usku-
tecznieniu pewnych zmian, polegajacych na powiekszeniu
statecznika poziomego i zmniejszeniu kompensacji lotek,
uzyskuje coraz lepsze wyniki podczas lotéw dokonywa-
nych w ostatnich dniach przez naszego asa, por. pilota
Kaline.

Podobno w niedalekiej przyszto$ci ma sie odby¢ na
tym samolocie raid okrezny po Polsce.

~Rodzina Zalewskich“
W. Z. X i awjonetka (nad hangarem).

Kurs wyszkolenia spadochronowego rozpocz-
nie sie w poczatkach grudnia na lotnisku mokotowskiem.
Poczatkowo skoki bedag sie odbywaty ze skrzydet specjal-
nie przystosowanego samolotu niszczycielskiego Farman
Goliath dopiero po catkowitem rozwinigciu sie spado-
chronu, potem za$ nastapia skoki normalne. Jako typ
spadochronu wybrany zostal przez Dep. Lotnictwa spa-
dochron amerykanski ,,Irvin". Kierownikiem kursu ma
by¢ pputk. Szandorowski z Instytutu Badan Technicznych
Lotnictwa.

Szkota lotnicza Reroklubu R. W. Aeroklub
Akademicki w Warszawie otwiera w styczniu szkote lot-
nicza dla swych cztonkow.

Szczegdty podaje biuletyn Aeroklubu na str. 279.

Projekty nowego silnika.
went panstw, szkoty technicznej w Sosnowcu, odbywaja-
cy w 2 p. lotn. w Krakowie stuzbe wojskowga przystapit
do budowy 18 KM silnika wtasnej konstrukcji. Konstru-
ktor korzysta z poparcia wiadz wojskowych.

Kapral Imiela, absol-

P. Dziatowski opracowuje plany nowej, dwumiej-
scowej awjonetki, z ktdrag ma wystapi¢ na przysztorocz-
nym konkursie awjonetek.

Ukonstytuowanie sie Reroklubu R. P. W ze-
sztym miesigcu — jak nas informujg — odbyto sie zebra-
nie konstytucyjne wskrzeszonego Aeroklubu Rzeczypo-
spolitej Polskiej, na ktérem zostat wybrany m. in. zarzad
Klubu w nastepujacym sktadzie:

Prezes — ks. Janusz Radziwitt, viceprezesi: pp. bar.

St. Rosenwert, b. v. min. J. Eberhardt i putk. Rayski,
sekretarz — mjr. Kwiecinski, skarbnik — hr. Sobanski,
cztonkowie zarzgdu pp. prof. Wittig, inz. Wistocki i ks.
Sanguszko.

Polska Linja Lotnicza flerolot podaje do wia-
domosci, ze przez caty okres zimowy utrzymuje ruch to-
warowy na wszystkich linjach powietrznych ze specjal-
nem uwzglednieniem potrzeb kupiectwa krajowego na linji
Wieden—Warszawa.

Przyjmowanie towaréw w Wiedniu: Wien | Tegett-
hofstrasse 7, tel. 71-0-84.

Przyjmowanie i odbiér w Warszawie: Biuro Oddz.
Przewozowo-Celnego, lotnisko cywilne, tel. 8-50 i 8-60.

(Formalnos$ci celne zatatwiane sa w Urzedzie Cel-
nym — Ekspozytura, Dworzec Giéwny, tel. 16-41).

Towary nadane w Wiedniu s tegoz dnia dostar-

czane adresatom do domoéw po catkowitem zatatwieniu
wszelkich spraw celnych i przywozowych.
Przewozne Wieden — Warszawa za 1 kg. zZt. 0,94

wzgl. szyi. 0,75.
Towary na zyczenie nadawcéw moga by¢ ubezpie-

czane jak rowniez obcigzane sumami pobraniowemi (za-
liczenia).
Przyloty i odloty codziennie z wyjatkiem niedziel.
Rozktad lotéw P L.L. Z dn. 18 z. m. zostal wpro-

wadzony na naszych linjach powietrznych zimowy rozktad

lotow. Wedle rozktadu tego samoloty startuja:
z Warszawy do todzi o g 14 m. 30

. . Krakowa , 8 m. 30

" ., Wiednia ,, 8 m. 30

. , Gdanska , 12 m.20

z Krakowa do Warszawy o g. 12 m. 45

. , Wiednia , 12 m.15

. . Brna ,, 11 m. 15

. " Lwowa ,, 12 m. 30

ze Lwowa do Warszawy o g. 8 m. 25

” » , Krakowa i Wiednia o g. 8 m. 25
z todzi do Warszawy o g¢. 9,00

z Gdanska do Warszawy o g¢g. 8 m. 30
z Brna do Krakowa o g. 10,00

. Warszawy ,» 10,00

. Wiednia . 14,00
z Wiednia do Krakowa og. 8 m. 30

Warszawy i Lwowa o g. 8 m. 30
Brna o g. 8 m. 30.

” ”»

” ”

Ruch na linjach powietrznych w listopadzie.
W ubiegtym miesigcu na wszystkich niemal szlakach,
obstugiwanych przez Polskg Linje Lotniczg Aerolot, utrzy-
many zostat normalny ruch i samoloty kursowaty z pel-
nem bezpieczenstwem.

W ubiegtym miesigcu ptatowce na linjach: War-
szawa—Krakow, Warszawa-—Lwoéw, Warszawa—Gdansk,
Krakow—Wieden, Krakéw—Lwoéw, Krakéw Brno i Brno—
Wiedenn ogétem w 257-miu lotach przebyty droge 70,540
kim., przewozac 4354-ch pasazerow, 22.455 kg. towaréw
i 1.215 kg. poczty.

W poréwnaniu z listopadem roku ubiegtego w listo-
padzieroku"biezgcego ilos¢ frachtéw lotniczych wzrosta
0 6071ilos¢ zas”poczty lotniczej — 500%.

Powyzsze~cyfry dowodzg, ze niestuszne jest zapatry-
wanie szerokiej publiczno$ci, jakoby mozna byto podré-
zowaé¢ samolotem jedynie w lecie oraz, ze w jesieni i zi-
mie panujg stale niekorzystne warunki atmosferyczne,
uniemozliwiajgce loty.



Zaznaczy¢ nadto nalezy, ze samoloty sg ogrzewane,
Panuigca wewnatrz kajut temperatura wynosi od 12 do
18° C ciepta.

W biezagcym miesigcu samoloty kursujag normalnie
na wszystkich linjach, podobnie jak w miesigcach ubiegtych.

CZECHOSLOWACJA

Budzet lotniczy na rok 1928 zostat zwiekszony
do sumy 128.719.101 koron. Bdzie on wiec dwa razy
wiekszy od poprzedniego, co wykazuje, jak wielkg wage

przyktada rzad czeski do rozwoju lotnictwa.

Nowy rekord Swiatowy zostat ustanowiony przez
czeskiego pilota Aloizego Jezeka na samolocie wywia-
dowczym Smolik S.16 z silnikiem Hispano Suiza-Skoda
450 KM. Osiagnat on mianowicie szybko$¢ 230,929 km/godz
na dystansie 500 km, z obcigzeniem uzytecznem 1C00 kg.

Jest to juz czwarty rekord Swiatowy zdobyty przez
czechéw na samolotach wtasnej konstrukcji.

Rozwéj zeglugi powietrznej w Czechostowacji.
W roku biezacym czynne byly w Czechostowacji dwa to-
warzystwa lotnicze. ,Ceskoslovenska letecka spolecnost”
i ,Ceskoslovenske statni aerolinie". Pierwsze z nich
utrzymywato tgcznie z niemieckg ,Luft-Hans'a“, austry-
jackim ,Oesterreiche Luftverkhers A. G." komunikacje
powietrzng na linji Berlin-Praga-Wieden, drugie za$ obstu-
giwato linje Praga—Berno—Bratislava—Koszyce. Na lin-
jach nie zdarzyt sie ani jeden wypadek $miertelny.

W roku biezacym wybudowano w Marienbadzie
w ciggu nadzwyczaj krotkiego czasu, bo zaledwie 6-ciu
miesiecy port lotniczy z betonowem miejscem na start

i ladowanie samolotéw. Na rok przyszty przewidziane
jest uruchomienie linji komunikacji powietrznej Praga—
Hradec Kralovy—Morawska Ostrawa oraz linji bocznej

Berno—Morawska Ostrawa, przedtuzenie linji Praga—
Berno—Koszyce do Ushorodu, stworzenie potgczenia mie-
dzy Marienbadem a Karlsbadem, a wreszcie wzigecie czyn-
nego udziatu w obstudze linji Praga—Rotterdam, ktéra to
linja bedzie miata potgczenie do Londynu.

Rozw6j sieci zalezny jest od rozbudowy portéw
lotniczych, dla tego tez maja powsta¢ lotniska w Karlsha-
dzie, Hradcu Karlovym i Ushorodzie. Lotnisko praskie
w Kbely ma otrzyma¢ nowe drogi dojazdowe.

FRANCIJA

Coupe Breguet. W tegorocznych wojskowych zawo-
dach o puhar Breguefa zwyciezyt po zazartej walce
por. Blanchard na samolocie Breguet 19 z silnikiem Re-
nautl 480 KM, osiggajac szybko$¢ przecietng 218,5 km/godz
Szybkos$¢ tq oblicza sie jako $rednig z czterech przelotow
w obiegu zamknietym: Le Bourget—Metz—Dijon—Metz—
Le Bourget (973 km). Drugie miejsce zajat sierzant Sahuc
na samolocie Potez 25 z siln. Lorraine 450 KM, uzysku-
jac 215,1 km/godz.

Cztery rekordy Swiatowe na awjonetce. Cau-
dron C. 109 z silnikiem Salmson 40 KM zostaly pobite
w ostatnich dniach pazdziernika. Dnia 21-go pilot Finat
pobit rekord dtugosci lotu w obiegu zamknietym, dla ka-
tegorji dwumiejscowych awjonetek o wadze 400 kg, prze-
latujac z pasazerem 1146,834 km w 11'/r godzin. Zuzy-
cie paliwa wyniosto okoto 13 litréw na 100 km. Nastep-
nego dnia Finat przeleciat wraz z zong z Paryza do Ber-
lina, bijac na tej samej awjonetce rekord odlegtosci w linji
prostej, a mianowicie 868 km w 9 godz. 36 min.

25-go pazdziernika pilot Knipping pobit rekord
w kat. awjonetek jednomiejscowych wagi do 350 kg, prze-
bywajgc w obiegu zamknietym 1580 km, przyczem zmu-
szony byt do ladowania dopiero wskutek wyczerpania sie

aliwa. W pie¢ dni pdzniej ten sam pilot dokonat prze-
otu z Paryza do Krdélewca na dystansie 1390 km i pobit

poprzedni rekord czecha Hamsika (Praga—Rewel, 1223 km)
o 167 km.

Dzieki wyzej opisanym wyczynom, nalezy postawic
awjonetke Caudron C. 109 na czele samolotéw o matej
mocy obecnej doby silnik zai Salmson 40 MK uznaé¢ za
jeden z najlepszych.

NITEMCY

W meczu akrobacyjnym odbytym w Berlinie po-
miedzy francuzem por. Doret’em, aniemcem Fieseler'em,
zwyciezyt francuz na jednoptatowcu Dewoitine, zdoby-
wajac 36,25 punktéow przy 359,5 Fieseler'a, przyczem po
zamianie samolotéw miedzy zawodnikami, Doret szybciej
od niemca zorjentowat sie w mozliwo$ciach aparatu prze-

ciwnika. Zawodom przyglagdat sie ttum widzéw w ilosci
okoto 80,000 oséb. Rewanz odbedzie sie w roku przy-
sztym w Vincennes.

Niemcy swag siecig lotniczg ogarniajg coraz

wieksze przestrzenie Luft-Hansa prowadzi rokowania
z Sowietami w sprawie przedituzenia linji komunikacji po-
wietrznej Berlin—Moskwa do W ladywostoku.

Najlepsza awjonetka niemiecka jest to jednopta-
towiec Messerschmidt M. 19, ktéry w tegorocznych kra-
jowych zawodach dla awjonetek (Sachsenflug) zdobyt
pierwszg i druga nagrode.

Messerschmidt M. 19 posiada jedno niedzielone
skrzydto wolnonos$ne, umieszczone pod kadtubem. Gru-
bos¢ i gtebokos¢ skrzydta maleje ku koncom jego. Ka-
dtub z jednem siedzeniem jest pokryty catkowicie dychtg,
skrzydto za$ i stery dychta i ptétnem. Podwozie, przy-
mocowane do skrzydta, jest demontowane razem z niem.
Silnik Bristol-Cherub 29 MK zuzywa 7 kg paliwa na go-
dzine. Zapas paliwa w zbiorniku wynosi 36 kg. Dane
charakterystyczne sg nastepujace:

Rozpieto$¢ 9,6 m, dtugos¢ 5,4 m, wysokos$¢ 1,5 m,
powierzchnia nosna 7,1 m2, ciezar wtasny 140 kg, ciezar
uzyteczny 200 kg! ciezar og6lny 340 kg, obcigzenie pow.
no$nej 48 kg/m2, obcigzenie mocy 11,5 kg KM, szybkos$¢
maksymalna 145 km/godz, szybko$§¢ minimalna 65 km/godz,
putap 5000 m, szybko$¢ wznoszenia sie 1000 m w 9 min.

Nalezy zwr6ci¢ uwage na wspaniaty stosunek cie-
zaru uzytecznego do ciezaru wtasnego, dzieki ktéremu
awjonetki Messerschmidt uzyskaty na zawodach punktacje
.nieskonczenie wielkg® i zapewnity sobie pewne dwa
pierwsze miejsca w tabeli, zdalg od pozostatych.

RUMUNIJA

Wielka fabryka lotnicza zostata otwarta dn. ligo
pazdziernika w Brascov. Towarzystwo ,Industria Aero-
nautica Romana“ bedace wtascicielem tej fabryki ma
wspdtpracowaé z zaktadami BlerioLa i Lorraine'a i posia-
da tereny ogélnej powierzchni 2233800 m2 Zelazo-beto-
nowe budynki fabryczne, zaopatrzone w najnowocze$niej-
sze mas >ny i urzadzenia, zajmujg juz obecnie 26000 m2
a olbrzymie hale motorowe, mogace pomie$ci¢ 50 samo-
lotéw, posiadajg elektrycznie otwierane bramy. Dziat sil-
nikowy zawiera laboratororja doSwiadczalne wyposazone
w najnowsze przyrzady badawcze i pomiarowe.

Roczna produkcja tych zaktadéw ma wynosi¢ 450
samolotéw i silnikéw catkowicie witasnego wyrobu.

WtOCHY

477,876 km/godz na wodnoptatowcu Macchi
M. 52 osiggnat dn. 5-go z.m. znany pilot de Bernardi, jako
Sredni wynik z 4-ch przelotéw na bazie o dtugosci trzech
kilometrow. Najwieksza za$ szybko$¢ osiggnieta wyniosta
504,672 km/godz. Obecny wynik jest rekordem $wiatowym
dla wodnoptatowcow i jest lepszy od takiegoz rekordu
dla samolotéw lgdowych (448.171 km/godz — Bonnet).
Major de Bernardi juz w zesztym roku zdobyt ten rekord
szybkoscig 416,618 km/godz. na wodnoptatowcu Macchi
M. 39, obecnie za$ dodat do niego ponad 60 km/gdz.

Ruch lotniczy we Wtoszech w roku 1926. Mi-
nisterstwo Lotnictwa wydato szczegdtowa statystyke dzia-
talnosci  wtoskich towarzystw komunikacji powietrznej



w roku 1926. W roku tym czynnych byto
rzystwa zeglugi powietrznej. ,Societa
Aerei®, utrzymujace komunikacje na linji Turyn—Triest,
Wenecja—Triest i Triest—Zara, ,Societa Anonima Navi-
gazione Aerea", utrzymujace komunikacje na linji Genua—
Ostia, Ostia—Neapol i Neapol—Palermo, ,Societa Anonima
Aero-Expresso Italiana" obstugujace linje Brindisi—Kon-
stantynopol, ,Societa Anonima Italiana Transadriatica”
utrzymujace ruch komunikacyjny na linji Wenecja—Wieden.

Ogdlna diugo$¢ sieci komunikacyjnej, obstugiwanej
przez towarzystwa wioskie wynosita 3.844 kim. W roku
1926 witoskie samoloty komunikacyjne przebyty ogétem
523.122 kim, przewozgc 3991 pasazerow, 1.562 kg. poczty
i 40.908 kg. towaréw. W roku tym samoloty dyspono-
waty ogétem 8.712 miejscami. Przecietna regularnos¢ z jaka
kursowaty samoloty komunikacyjne, wynosita 83,77

W roku 1926 personel latajacy wtoskich towarzystw
sktadat sie z 41 pilotow, 32 monteréw poktadowych i 2
radio-telegrafistow.

Nieszcze$liwych wypadkéw nie byto.

cztery towa-
Italiana  Servizi

Co piszg inni

Lot Polski. Nr. 12 (51) za grudzien ,Lotu Pol-
skiego" zwraca uwage wyjatkowem bogactwem i doborem
tresci.

Redakcja wprowadzita trzy nowe dziaty, z ktdérych
kazdy niewatpliwie bedzie czytany z wielkiem zajeciem
przez zainteresowane kota czytelnikow.

Pierwszy dziat, zatytutowany ,Pro domo nostra”,
poswiecony bedzie sprawom L. O.P.P. i naszej polityce
lotniczej. W dziale tym znajdujemy artykut p. W. Balin-
skiego. omawiaigcy program L.O.P.P., w zwiagzku z ostat-
niem Ogdlnem Zgromadzeniem Ligi.

Drugi dziat, p. t. ,lkar i Temis", omawia¢ bedzie
kwestie prawne w lotnictwie. Rozpoczyna go artykut mec.
Kaftala o stanie prawnym lotnictwa u naszych sasiadéw.

Trzeci dziat wreszcie — to ,,Nowos$ci w dziale tech-
niki lotniczej". Pozatem w omawianym numerze zastuguje
na specjalng uwage artykut mjra inz. Malinowskiego ,,Ocean
Powietrzny", wzywajacy do ,wzmocnienia skrzydet".

Przeglad pismiennictwa obcego

Wissenschaftliche
(WGL).

Luftfahr e. V.
Hrsg. vom Navi-

Geselschaft fur
Arbeiten zur Luftnavigierung,

gierungsausschuss d. WGL. (V, 63 S) gr 8° opr. Rm. 6.50.

Barsch Otto.: Die Motorpflugtechnik. 1.40. 1 Das
Motorpflugwesen. (VII, 210 S.) op. Rm. 14—

Fricke Hermann.: Vom Fliegen und Fliegenlernen.
1 Aufl. (49 S.) kl. 8° Sportflug-Biicherei H. 1 Rm.—50.
opr. 2.—

Molier W. Flugmotor. TI. 1 8° — Flugzeugbau u.
Luftfahrt. H. 7. 1 Grudlagen. (71 S.) Rm. 2.50.

Artzen H.: Flugzeugfiihrer. Rm. 2.—

Roder H.: Flugzeugnayigation wund Luftverkehr.
(233 S.I gr. 8. Rm. 10.— ot>r. 12.—

Flugfunkwetter. Die Flugwettermeldungen Europas.
Mit Sendezeiten, wellenlangen, Rufnamen u. Kennziffern.
Zsgest. vom aeronaut. Observatorium Lindenberg, Kr.

Beeskow, Zentrale d. Hohenwetterdienstes. 2 Augl. Ha-
uptwerk. (114 S.) Nehst. Nachtr. 1 (4 Bl.) 8° Rm. 5.—
Flugzeug — Modellbogen, Klassings. Hrsg. von R.

Eisenlohr. Nr. 1
Bauart. F. 13. 1/30
1 Taf. 86 X 58 cm.

Taschenbuch der

Junkers
natiirl,

Ganzmetall-Verkehrsflugzeug.
Grosse. 2, neubearb. Aufl.)

Luftflotten. Pocket — Almanach

of aeronautics. Almanach des Flottes aeriennes. Gegr.
1914. Hrsg. von W. Langsdorff. Jg. 6. 1927, (556 S.) 824
Bilden kl. 8° opr. Rm. 12.—

Ksigzki powyzsze sg do nabycia w ksiegarni: Trza-
ska, Evert & Michalski, Warszawa Hotel Europejski.

Rzeczy ciekawe

— Ministerstwo Handlu Stanéw Zjednoczonych
zastanawiato sie, do jakich celéw mozna uzy¢ samoloty.

Ustalono, ze samoloty wykonywaé¢ moga 156 réznych za-
dan. W wykazie szczeg6towym zamieszczono nastepujace
ciekawe uzycia samolotéw: dla policji samolot jest dos-
konatym $rodkiem wywiadowczym i poScigowym oraz
zezwala jej stwierdza¢, czy dym fabryk nie zatruwa po-
wietrza osiedli ludzkich. W zastosowaniu dla* zeglarzy
samolot wyszukuje skaty podwodne, mielizny, szczatki roz-
bitych okretéw oraz przychodzi z pomocag rozbitkom.
W zastosowaniu do rybolostwa wyszukuje stada fok, $le-
dzi i t. d. Samolot jest nieoceniong pomocag dla pozar-
nictwa, przewozu rannych, a wreszcie dla celé6w nauko-
wych, a wiec dla robienia zdje¢ fotograficznych i doko-
nywania pomiarow okolic nieznanych, historycznych it. d.
Druga grupe stanowig zadania, jakie wykonywe samolot
w dziedzinie komunikacji oraz wojskowej,

—mRozktad lotow wydawany przez Miedzynarodo-
wy Zwigzek Lotniczy wyszczegdlnia 109 linji powietrz-
nych, na ktérych obecnie utrzymywany jest w Europie
regularny ruch przewozu pasazeréw, poczty i towarow.
Graficzne przedstawienie potagczen lotniczych upadabnia
sie coraz hardziej do kolejowych i juz obecnie drogami
powietrznemi mozna przeby¢ calg Europe z pdtnocy na
potudnie i z zachodu na wschod.

Z dziatalnosci L. O. P. P.

Ogélne Zgromadzenie Kom. Stot. L. O. P. P.
poswiecone sprawom budzetu i programu dziatalnosci na
r. 1928 odbedzie sie dn. 14 grudnia r. b.,, we $rode, w gma-
chu Instytutu Aerodynamicznego, ul. Nowowiejska 50.

Porzadek dzienny jest nastepujacy:

1) Zagajenie i wybor prezydjum.

2) Program dziatalnoséci i preliminarz
Kom. Stot. na rok 1928.

3) wnioski két miejscowych zgtoszone w mys$l § 5
art. 20 statutu na tydzien przed terminem Og6lnego Zgrom.

Zgromadzenie bedzie prawomocne bez wzgledu na
liczbe przybytych delegatéw w mys$l § 4 art. 17 statutu.

Preliminarz budzetowy zostat.juz "uchwalony przez
Zarzad Komitetu Stotecznego i zaakceptowany przez Za-
rzg dGtéwny L. O. P. P.

budzetowy

Kacik mitodych lotnikéw

Z~"Kola , Start*

Sprawozdanie z Nadzwyczajnego Ogdlnego
Zebrania, ktére odbyto sie dn. 16. X. 1927 r. o godz. 10
m. 30 w lokalu Kom. Stot. L. O. P. P.

Udziat w Zebraniu wzigeto 21 cztonkdw. Zebranie
zagait prezes p. Bolestaw Miszutowicz, poczem przysta-
piono do wyboru prezydjum, w sktad ktérego weszli pp.
Zbigniew Elzanowski jako przewodniczacy, oraz Jakob
Hoffman jako sekretarz. Nastepnie zabrat gtos p. B. Mi-
szutowicz i zawiadomit Ogo6lne /Zebranie, iz z powodu
wyjazdu zagranice na studja, zmuszony jest zrzec sie sta-
nowiska prezesa. Solidaryzujac sie z ustapieniem prezesa,
caty Zarzad podat sie do dymisji. Ogd6lne Zebranie dy-
misje pjzyjeto, wobec czego przystapiono do sprawozdan:
Komisji Rewizyjnej, oraz Dziatu Technicznego. Przewod-
niczacy p. Z. Elzanowski, jako cztonek Komisji Rewizyj-
nej, zawiadomit Zebranie, ze Kom. Rewizyjna nie mogac
sie zebra¢ kompletnie w oznaczonym terminie, sktada
whniosek, azeby ustepujacemu Zarzadowi udzieli¢ absolu-
torjum dopiero wtedy, gdy zda swoje prace nowemu Za-
rzagdowi, Ten ostatni bedzie juz odpowiedzialny za ca-
toksztatt pracy przed Komisjg Rewizyjng. Po przyjeciu
wniosku przystagpiono do obrania nowego Zarzadu.

Zostaja zgtoszone kandydatury; pp. Osiejewskiego,
Ustarbowskiego, , Ptuzanskiego, Grzeszczaka, Weyberga,
Ptoszajskiego.

Po ozywionej dyskusji
przyjeto zgtoszong liste.

Nowy Zarzad ukonstytuowat sie nastepujaco: prezes—
p. K. Osiejewski, v.-prezes — p. T, Ustarbowski, sekre-

Zebranie przez aklamacje



tarz — p. B. Grzeszczak, skarbnik — p. K. Ptuzanski,
czt. Zarzadu — pp. E. Weyberg i J. Ptoszajski.

Z koleji przystagpiono do wyboru delegata na Ogo6l-
ne Zgrom. Kom. Stot. L. O. P. P. Zgtoszono“kandydatury

nastepujace: pp. K. Osiejewskiego, T. Ustarbowskiego,
B. Jarosza i H. Manta.

LISTY NASZYCH

Obstugi

Czytajac wiele artykutéow w ,Mtodym Lotniku"
0 zyciu i czynach lotnikéw polskich w réznych zakatkach
kraju, powstata mi mysl, aby roéwniez skresli¢ pare stow
do naszego ulubionego pisma (w naszej szkole prenume-
ruje Mt L. 47-miu) o powodzeniu naszych lotnikéw zot-
nierzy, streszczajac zycie w Szkole Obstugi Lotniczej.

Kazdy z nas czuje sie dumny, ze zostat uznany za
zdolnego do stuzby lotniczej i moze pracowaé na niwie
najwiecej powaznej techniki, zajmujacej dominujgce miej-
sce w Swiecie.

Czujac donioste swe powotanie, zaraz po ukoncze-
niu kursu rekruckiego przy reflekcie ochotniczym na rézne
kursy szkot zgtosita sie najpowazniejsza ilo$¢ na kurs
lotniczy. Ue ze 100 reflektantéw zaledwie 70 mogto by¢
do szkoty przyjetych. Kurs trwat pie¢ miesiecy, od dnia
7-go stycznia do 4 czerwca b. r.

Gdy pierwszy raz weszliSmy na sale wyktadowa
S. O. L. kazdemu zabito serce, widzac tyle przes$licznych
zhioréw czeéci ptatowcowych i silnikowych skompleto-
wanych, pojedynczo i w przekrojach. Totez kazdy z nas

Z zycia w Szkole Lotniczej

uczynit mocne postanowienie, ze chwil szkolnych nie
zmarnuje, lecz bedzie sie staral wszystko doktadnie po-
zna¢, by w przyszto$ci godnie spetnia¢ swe obowigzki

dla dobra Ojczyzny i lotnictwa.

i ji W pierwszych 2-ch miesigcach kursu uczono nas
pozna¢ doktadnie wszystko, co wchodzi w zakres lotnic-
twa, teoretycznie, a mianowicie:

! . Ptatowce, budowa ptatowcéw, silniki — ogélne po-
jecie, silniki lotnicze, technologja metali, drzewa, smardéw,

benzyny i t. p., arytmetyka, algebra, geometrja, fizyka,
chemja, elektrotechnika, iskrowniki, karboracja, zegary
ptatowcowe, teorja lotu, aerodynamika, historja Polski,

geografja, Polska wspditczesna, regulaminy

odbywaty sie ¢wiczenia z karabinami.
Pracy mieliSmy poddostatkiem, wiec azeby doktad-

nie nauczy¢ sie¢ wyktadanych nam przedmiotéw, mu-

i jednoczesnie

sieliSmy ,.ku¢" catemi dniami, uzywajac zaledwie prze-
chadzek, jedynie podczas gimnastyki i ¢wiczen z kara-
binami.

4 kurs obstugi lotniczej 4 p. lot.

Poniewaz trzej ostatni zrzekli sie swych kandyda-
tur, jednomys$lnie zostat wybrany p. K. Osiejewski.

Zebranie zakonczyt przemowg nowy prezes p. K
Osiejewski, ktéry w imieniu Kota ztozyt gorace podzie-
kowanie p. B. Miszutowiczowi za wytrwatg prace w or-
ganizacji, wreczajac mu pamigtkowy zeton.

CZYTELNIKOW

Na ¢wiczeniach praktycznych demontowali$my
i montowaliSmy ptatowce, zastanawiajac sie doktadnie
nad ich konstrukcja, zwracajac swoje spostrzezenia na

zte i dobre strony maszyny.

Cate pie¢ miesiecy kursu w szkole przeszto nam
niewiadomo kiedy i nie jeden z nas zatowat, ze tak predko
musimy opusci¢ szkole.

Egzamin dat wyniki nadspodziewane. 5-ciu
lepszym zostaty rozdane nagrody w postaci ksigzek.

Obecnie kazdy z nas wrécit do swego pododdzia-
tu, obstuguje silniki i ptatowce, spetniajac swe obowigzki
z najwiekszg sumienno$ciag i doktadnos$cia: tak nas nau-
czyta szkota, my to rozumiemy i poditug jej zasad i wska-
z6wek sie stosujemy. Ze za$ jesteéSmy w kazdej czyn-
nosci siebie pewni jako dobrze wyszkoleni mechanicy,
stuzba w wojsku mile nam uptywa, z pozytkiem dla kraju,
lotnictwa i siebie samych. Chyba nic tak nie moze cie-

naj-

szy¢ i sprawiaC przyjemnos$ci jak praca wykonana su-
miennie i bez zarzutu.
Przetozeni z pracy naszei sa zadowoleni, wydajg

nam dobrg opinje. Opinia w wojsku to grunt!
A. M. Gotebiowski, st. szereg.

4 P. Lot. 115 Esk. MysSl. Torun.

Podziekowanie dla L. O. P. P.

Szanowny Panie Redaktorze!

W imieniu kolegéw, absolwentéw Kurséw Mecha-
nikéw Lotniczych, uprzejmie prosimy o zamieszczenie na-
szego goracego podziekowania dla Warszawskiego Komi-
tetu Wojewodzkiego L. O. P. P. za bezinteresowne ksztat-
cenie nas na wyzej wspomnianych Kursach.

Zarzad Warsz. Kom. Wojewo6dz., jak réwniez Kie-
rownictwo Kursoéw i P.P. Wyktadowcy, nie szczedzac tru-
déw i swej cennej pracy, zdotali wyszkoli¢ nas na fa-
chowcéw lotniczych.

Dzieki wysitkom Warsz. Kom. Wojew6dz. L.O.P.P.
prawie wszyscy otrzymaliSmy posady w fabrykach lotni-
czych, co umozliwito nam dalsze doskonalenie sie w obra-
nym, a tak bardzo interesujgcym nas fachu, za co tg dro-
ga pragniemy wyrazi¢ swa gteboka wdziecznos¢.

Racz przyja¢ Sz. P. Redaktorze szczere wyrazy
powazania.

Feliks Charlak

Bolestaw Czyzewski

117. Stominski
Warszawa, 7 grudnia 1927 r.

Czyby historja sie mylita? Od p. W. Sulimy-
Przyborowskiego otrzymaliémy nastepujacy, ciekawy list:

»W Apolegetyce Jezuity ks. Stanistawa Bartynow-
skiego w wyd. IV z r. 1923. jak rowniez i p6zniejszych,
na str. 99 znajduje sie ustep, ktéry dostownie cytuje:
,Grimaldi, jezuita, wynajduje koto r. 1752 aeroplan, na
ktérym przeleciat z Calais do Dover"

,Ustep ten — pisze nasz czytelnik — wzbudzit po-
§rod nas duze zaciekawienie, gdyz w takim razie bytby
to pierwszy przelot kanatu La Manche. Wyjasnienia tego
nie znalezliSmy w zadnej historji lotnictwa, przeto prosi-
my Sz. Redakcje o wyja$nienie nam tego faktu".

I my zrozumie¢ tego nie mozemy, ale moze znaj-
dzie sie kto$ trzeci, ktéry nam te zagadke rozwigze.
Bedziemy oczekiwali.
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ULETYN

AEROKLUBU AKADEMICKIEGO

Nr. 2

Zmiany w zarzadzie. P. inz.
Gokieli wobec objecia posad poza Warszawg (p. inz.
Karpinski zostat kierownikiem dzialu montazu w Podla-
skiej Wytwaérni Samolotéw, p. inz. Gokieli kierownikiem
laboratorjum tejze fabryki) zrzekli sie zajmowanych w za-
rzadzie stanowisk pozostajagc nadal cztonkami.

Zarzad wyrazit pp. Karpinskiemu i Gokieliemu po-
dziekowanie za dotychczasowg prace i wybrat nowe pre-
zydjum w nastepujacym skiadzie.

Prezes — p, Jerzy Osinski,
I-szy v. prezes — p. Jerzy Falkiewicz
I11-gi v. prezes — p. Jerzy Widawski.

Roéwniez ustapit ze stanowiska sekretarza i cztonka
zarzgdu p. W. Koztowski, wskutek braku czasu.

Na miejsce p. Koztowskiego wszedt do
p. inz pilot Stefan Czyzewski.

Funkcje sekretarza petni
winski.

Karpinski i p. inz.

zarzadu

obecnie p. K. Trzetrze-

Nowi cztonkowie. W listopadzie zostali przyjeci
na cztonkéw zwyczajnych pp.:

Roman Mazurkiewicz, inz. Stefan Czyzewski, Jerzy
Pajda, Wactawa Czyzewska, Romunnd Pitsudski, Jerzy
Hoffman, Lucjan Nowinski, Ludwik Rosinski, Roman Flo-
ryanski, Jan Kalinowski, Konrad Jagoszewski, Stefan lwa-
nowski, Jan Raniecki, Tadeusz Kondracki, Mieczystaw
Szmajke, Antoni Kietkiewicz, Wactaw Smolik, Lucjan
Schedlin-Czarlinski, Stefan Maczynski, Jan Wasikowski,
Stanistaw Juraszkiewicz, Zygmunt Romanowski, Jan Go-
stynski, Kazimierz Treger, Kazimierz Koztowski, Wactaw
Jurzynski i Aniela Windyzanka. Razem o0so6b 27.

Na cztonkéw nadzwyczajnych przyjeto pp.:

Pawta Moskwe, Witolda Sylwestrowicza, oraz Serg-
jusza Czerwinskiego. Razem o0s6b 3.

Odrzucono deklaracje oséb 2.

I1o$§¢ cztonkdéw dotychczasowa. W koncu mie-

sigca sprawozdawczego Aeroklub liczyt cztonkéw zwy-
czajnych 48, nadzwyczajnych 14, razem 62, w czem 15
cztonkéw — zatozycieli.

Samoloty i silniki. Aeroklub otrzymat od Zarzg-

du Gt L. O. P. P. list z zawiadomieniem, iz Liga przeka-
zuje Aeroklubowi 8 ptatowcéw szkolnych ..Caudron”
oraz 3 silniki Rhéne 80 M K.

Szkota lotnicza. Zarzad ukonczyt prace organi-
zacyjne szkoty lotniczej Aeroklubu A. W.

Kurs teoretyczny rozpocznie sie dnia 17 stycznia
r. p., t j. we wtorek i trwa¢ bedzie do marca.

Kurs praktyczny (latanie) rozpocznie sie w polowie
kwietnia.

Kurs teoretyczny obejmuje wyktady z dziedziny:
teorji lotu, konstrukcji ptatowcow, silnikow lotniczych,
meteorologji i aeronawigaciji,

Wyktadac¢ beda pp. inz. Rodziewicz, inz. Rzewnicki

i inni.

Wyktady odbywaé¢ sie beda trzy razy tygodniowo
po 2Vs godziny (3 wyktady) w godzinach wieczornych
w Politechnice.

Szczegbétowy plan wyktadéw podany bedzie w na-
stepnym biuletynie.

Kierownictwo szkoty lotniczej zarzad powierzyt
p. pilotowi Jerzemu Widawskiemu, znanemu instruktorowi
szkot pilotow. P. Widawski zgodzit sie rowniez byc¢ jed-
nym z instruktoréw szkoty,

Przewiduje sie przyjecie 20 — 30 ucznidw.

Za listopad 1927 r.

Zapisy do
31 stycznia r. p.

Wobec tego, ze juz obecnie
niz miejsc, zarzad postanowit:

1) przyjmowac¢ na pierwszy kurs
cztonkéw Aeroklubu A. W.

2) da¢ pierwszenstwo cztonkom zwyczajnym, ktorzy
posiada¢ beda najwieksze przygotowania do szkolenia
pilockiego

3) pozostawi¢ kierownikowi szkoty prawo dowol-
nego wyboru uczniéw z posréd innych kandydatow.

Na kurs teoretyczny beda przyjeci wszyscy zgta-
szajacy sie, oraz niecztonkowie, ktorzy optacg zt, 10 ty-
tutem kosztow.

Przed przyjeciem na kurs praktyczny kandydaci
poddani beda egzaminowi z kursu teoretycznego przed
komisjg specjalng, oraz przejda badania lekarskie,

szkoty lotniczej trwa¢ beda do dn.
jest zgtoszen wiecej

szkoty jedynie

Po odbyciu catkowitego kursu nauki odbedzie sie
drugi egzamin, z nauki pilotazu przed komisja ztozona
m. in. z przedstawicieli zainteresowanych ministerstw,

L. O. P. P. oraz Aeroklubu R. P.
Program szkolenia praktycznego jest juz przyjety
przez Zarzad, podany bedzie po uzgodnieniu z Rada.

Pierwsze zebranie rady. Jak juz donosiliSmy
w poprzednim biuletynie, w dn. 8 listopada odbyto sie
pierwsze, konstytucyjne zebranie rady.

Zebranie zagait p. red. Osinski wjitajac w imieniu
organizatoréow i zarzadu cztonkéw rady, ktérzy przybyli
niemal w komplecie i obrazujgc plan dziatalnosci Aero-
klubu. Mo6wigc o konieczno$ci poparcia przez starsze
spoteczenstwo prac mtodych, bez ktérego nie osiagng oni
petni swych celéw, p. Osinski zaznaczyt: ,Je$li Aeroklub
Akademicki uzyska te pomoc od wtadz rzagdowych, czy
organdéw spotecznych, pragnatby, by to poparcie wynikato
nietylko z samej potrzeby wspierania dziatalnosci mito-
dziezy, lecz przedewszystkiem ze Swiadomos$ci, ze dzia-
talno$¢ Aeroklubu Akademickiego zdgza po wtasciwej
drodze, ze jestcelowg iniezbedng dla rozwoju naszego lot-
nictwa cywilnego wsrod tych, od ktérych przyszto$é na-
sza zalezy",

Na przewodniczgcego zebrania zaproszono p. pre-
zesa Floryanowicza.

Szczeg6towy program pracy zarzadu, zwlaszcza
dziatalno$¢ szkoty lotniczej, oraz budzet przedstawit b. pre-
zes zarzadu p. inz. Karpinski, Program obejmowat nor-
malng, roczng dziatalno$¢ klubu.

W dyskusji nad programem zabierali gtos pp. putk.
Rayski, dyr. Ptuzanski, inz. Rudzinski, prof. Witoszynski,
putk. Botsunowski i prezes Floryanowicz.

Witajac z uznaniem zamierzong dziatalno$¢ zarza-
du, méwcy wyrazali obawy, czy uda sie Aeroklubowi
zrealizowaé to, co pragnie, oraz radzili zwiekszy¢ pozycje
na administracje.

Wypowiedziano sie nastepnie za utozeniem preli-
minarza budzetowego nie na rok caty, lecz na pierwsze
p6trocze r. 1928; zapatrywanie to podzielit réowniez za-
rzad, zobowigzujac sie przedstawi¢ taki preliminarz na
najblizszem zebraniu rady.

Nastepnie dokonano wyboru prezydjum rady, o czem
juz nadmienialiSmy. Przewodniczagcym zostat p. dyr, Ptu-
zanski, zastepca przewodniczgcego p. prof. Taylor, se-
kretarzem p. putk. Botsunowski.

Znaczek Kklubowy. Na ogtoszony w ubiegtym

miesigcu konkurs na znaczek cztonkowski Aeroklubu A. W.
nadestano 23 projekty.
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KURSY SAMOCHODOWE

dla przyszitych pp. awiatorow

H.

Warszawa, al,

Zarzad po rozpatrzeniu szczegdtowem wszystkich
projektow wybrat znaczek zaopatrzony godiem ,AS",
ktérego autorka okazata sie p. Jadwiga Tittenbrunéwna,
Warszawa, Mokotowska 7 m. 9.

P. Tittenbrunéwnie zostata przyznana nagroda kon-
kursowa — bezptatny przelot w obie strony na szlaku
P. L. L

Przyjety znaczek bedzie reprodukowany w nastep-
nym numerze. Tworzy go ztoty samolocik na tle sza-
chownicy biato-czerwonej (znak lotnictwa polskiego) wy-
konanej z emalji.

Ogo6lne zebranie cztonké6w — programowo-bud-
zetowe odbedzie sie w potowie stycznia.

O doktadnym terminie i porzadku
cztonkowie zawiadomieni listownie.

Zebranie rady odbedzie sie 12 grudnia.

Konkurs modeli. Na skutek licznych présb mo-
delarzy, ktérych warunki naszego konkursu zaskoczyty,
zarzad postanowit odtozy¢ konkurs modeli do wiosny roku
przysztego nie zmieniajac regulaminu konkursu.

Zarzad sadzi, ze na wiosne stanie do
przeszto 1CO modelarzy,

Obecnie zgtoszono juz okoto 50 modeli; m. in. 30
modeli zgtosit wojewo6dzki komitet L. O. P. P. w Krakowie.

obrad beda

konkursu

Przyjmowanie cztonk6éw odbywa sie na podsta-
wie deklaracji, ktérag mozna otrzyma¢ bezptatnie w sekre
tarjacie A. A. W. lub Redakcji Mt Lotnika. Deklaracja
winna by¢ podpisana przez dwoéch cztonkéw honorowych
lub zwyczajnych. W wypadkach wyjatkowych zarzad
moze przyja¢ cztonka niemajacego wspomnianych pod-
piséw z warunkiem, ze uzyska je w ciggu trzech miesiecy.

Wpisowe i sktadki. Wpisowe 20 zt,
sktadka miesieczna minimalnie zi. 2.

wynosi

Redakcja i Administracja: WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 5.

Konto Admin. w P. K. O. Nr. 9511. Red. i

Adm. otwarte od 9-ej

PRYLINSKIEGO

Jerozolimskie 27,

Prawa cztonkowskie wuzyskuje
wpisowego (catego ew. raty) oraz
przynajmniej za 1 miesigc.

Sekretarjat Aeroklubu A. W. mieéci sie przy ul.

sie po wptaceniu
sktad < cztonkowskiej

Krakowskie Przedmie$cie 5, Il pietro, tet. 54-75. Czynny
jest codziennie w nastepujgcych godzinach:
poniedziatki, $rody i czwartki od 13do 14
wtorki i pigtki 18 ,, 19
roboty 0 , 11
Prezes wurzeduje we wtorki od 19 do 20 oraz
w piagtki od 13 do 14. W czasie swego urzedowania

w Redakcji M}t Lotnika
klubu nie przyjmuje.
I-szy v. prezes urzeduje w piatki od 19 do 193"
Il-gi v, prezes we wtorki od 19 do 20.
Kierownik szkoty przyjmuje interesantow we wtorki
od 19 do 20.
Zebrania
19 m. 45.

interesantow w sprawach Aero-

zarzagdu odbywajg sie w piatki o godz.

Od Administracji. Premja nasza za kwartat IV
1927 r. bedzie losowana wraz z premjg za kwartat |
1928 r. o czem szczeg6towo podamy jeszcze w numerze
styczniowym.

Od Redakcji. Zwracamy uwage Sz. Czytelnikow
na artykut: ,Z dziejow tworczej mysli polskiej w dziedzi-
nie lotnictwa", drukowany w tym i poprzednim numerze,
a zawierajacy rewelacyjne dane, Swiadczace o wybitnem
uczestnictwie naszego narodu w poczatkach rozwoju lot-
nictwa.

Sprostowanie. Z winy Drukarni wkradta sie
w poprzednim numerze w podpisie pod kliszg na str. 240
pomytka.
Winno byé: ,Szybowiec p
a nie Ptoszowskiego.

Ptoszajski e-

go-,

Telefony: 54-75 i 132-14.

do 3-ej. Redaktor przyjmuje od 2-ej do 3-ej.

Prenumerata w kraju: Rocznie — 6 zt, po6trocznie— 3 zt, 50 gr.. kwartalnie— 1 zt 80 gr. Zagranica: rocznie—5 fr. szw.,

potrocznie — 3 fr. szw. Ogloszenia: cata

str. — 200 1zt
Prenumerate przyjmuje sie tylko na okres kalendarzowy; je$li nie jest zgéry wymodwiona,

!r str. — 110 zt, str. — 60 zi, *« str. — 35 zh

pismo bedzie wysytane na-

dal, a prenumerator zaciggnie wobec wydawnictwa dtug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych nalezy zatagczac

znaczki pocztowe na porto lub

Komitet Redakcyjny Mtodego
szef Dep. Lotn. M. S. Wojsk.

Lotnika stanowig:
putk. pilot inz.

Redaktor: JERZY OSINSKI.

Zaktady Graficzne ,Drukarnia Bankowa", Warszawa,

wptaca¢ dodatkowo: przy legz. — 15 gr., 2—4 egz.— 30 gr., ponad

Prof. Polit. Warsz. Cz. Witoszynski,
L. Rayski, dyr.
Gen. A. Stebtowski,

4 egz. — 40 gr.

E. Czerniawski, W. Martin,
Kom. Sto!. L. O. P.P. T. Rerutkiewicz, mjr. Szt.

dyr. A. Wygard.

Wydawca: Komitet Stoteczny LIGI OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA

Moniuszki 11.
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INZ, BOLESLAW ZALEWSKI

SILNIKI LOTNICZE

100 rysunkéw w teksScie.

Pierwsza w polskim jezyku praca, traktujgca obszernie o Zrddle mocy na samolocie

Ksigzka ta, ze wzgledu na swdj charakter i tre$¢, powinna sie znalez¢ u kazdego, ma-
jacego stycznos¢ z lotnictwem.

Zainteresuje ona zarowno pilota i mechanika, oficera wojsk lotniczych i inteligentnego
szeregowca, jak i stuchaczy uczelni technicznej.

Cena zt. 4,50.

Sktad Gtoéwny; Warszawa, Ksiegarnia Techniczna, Czackiego 3 i u autora, Leszno 72.

Zbiorowe zamowienia korzystajg z ksiegarskiego rabatu.

n T « 1l O »> e M M MM C » K

Zarzgd Gt L.O.P.P. zawiadamia, ze w[Warszawie zostata otwarta

KOMITETY WOJEWODZKIE MOGA ZAMAWIAC POTRZEBNE IM,
KOMITETOM POWIATOWYM, ORAZ KOLOM MIEJSCOWYM MATER-
JALY BEZPOSREDNIO W BIURZE ZARZADU GLOWNEGO >L O. P.|P.

WARSZAWA, DtUGA 50.

NA SKELADZIE: WIKLINA, BLACHA ALUMINJOWA, DRUT, PAPIER
PERGAMINOWY, KOLKA, BATYST, BAMBUSY,
SYNDEMAT (SYNDETIKON), PACIORKI, LISTEWKI,
NICI SZARE, NICI GUMOWE etc. etc.’
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Morze jest zrédiem potegi narodu. Nalezy je
wykorzysta¢ — lecz przedtem nalezy je poznac.

SWIEZO UKAZALA SIE KSIAZKA

LUDZIE MORZA

zawierajaca rozdziaty oraz ustepy z pamietnikow z czaséw wielkiej wojny, zestawione
i przettumaczone na jezyk polski przez

mjr. S.G. ROMANA (JMIASTOWSKIEGO

Pokolenie nasze przysta- ,Ludzie morza“ to dzie-
pito do budowy floty je- mestwa ludzkiego.
handlowej i wojennej. W ksigzce tej zgroma-
Rozszerzenie wiadomo- dzono przebogaty ma-
§ci owarunkach w jakich terjal ze wszystkich tea-
sie one mogg znalez¢ trow wojny Swiatowej
w razie wojny uwazaé oV i flot. Odstania nam ona
nalezy za sprawe donio- nowy $wiat i $miato po
stag. Nie majac w tym leci¢ jg mozna kazdemu
zakresie prawie zad- czytelnikowi, zaréwno
nych witasnych doswiad- dorostemu, jak mtodzien-
czen, z tem wiekszg cowi i dziecku. Kazdy
skwapliwos$cig siegnaé znajdzie w niej rzeczy

musimy po cudze. nieznane i wspaniate.

KSIAZKA DZIELI SIE NA TRZY CZESCI:
WOJINA NA POWIERZCHNI WOD, WALKA Z ZIEMIA >ZYCIE FLOTY.

Napisana jest jezykiem niezwykle zywym i barwnym.

Wszelkie szczegodty techniczne wyjasnione sg przypisami, tak, iz dostgpna

jest dla kazdego. 29 rysunkow w tekscie, 20 na kredzie, barwna oktadka

rysunku K. MACKIEWICZA i doskonaly bezdrzewny papier nadaja jej
wspaniatg szatg zewnetrznag.

POWINNA ZNALEZC SIE W REKACH WSZYSTKICH!

W KAZDEJ BIBLIOTECE!
Cena zt 6.—.

Do nabycia w Gléwnej Ksiegarni Wojskowej, Warszawa, Nowy Swiat 69.

Zaktady Graficzne ,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 11.



