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Gdy padly stowa: silni, zwarci i gotowi - przekonat sie Swiat caly,
ze nie sg to ani hasta, ani programy, lecz Kkipigca swa tezyzng charakterystyka
polskiego narodu. Nasza niesforna stowianska natura przez dwadziescia lat nie-
podlegtosci, szukata swego moralnego sensu i zgodnie z tradycja tych czaséw, ktére
nas stawiaty w obliczu doniostych momentéw dziejowych odnalazta go w zdecydo-
wanej, jasnej i konkretnej postaci.

Gdy trzeszczg stropy podtrzymywane stabym rusztowaniem pokoju, a $wiat,
bladym strachem okryty, $ciera sie w wielkim miynie dyplomatycznych knowah
i przetargdéw, czekamy pelni zewnetrznego spokoju i wewnetrznego napiecia na
chwile, ktora pozwoli podjg¢ prace nad wymiang zbutwiatych stupow na tabie
i Sali, sttumienia buty do szczetu bez powtarzania procedury hotddéw, oswobodzenia
poniewieranej moralnie wielkiej rzeszy rodakéw, zyjacych w hanbiacej niewoli na
okupowanej prastarej stowianskiej ziemi.

Spotegowalismy nasze sity duchowe i fizyczne, spotegowa¢ powinnismy
akcent naszych wypowiedzi. W naszym narodowym stownictwie takie wyrazy, jak
obrona czy defenzywa, powinny by¢ zastapione innymi, obrazujgcymi naprawde na-
stroje chwili i potrzebe dziejowych przeobrazen.

Z, szeregdéw zbankrutowanego pacyfizmu, ktdry w obecnych czasach jest row-
noznaczny z pozwoleniem natozenia sobie kajdan i rezygnacjg z niezaleznego bytu,
musimy przejs¢ na tradycyjny szlak dziejowy Chrobrego, Batorego i Wielkiego
Marszatka. Musimy stgpa¢ takim krokiem marszowym, aby rytm naszego pochodu
ustyszeli ci, ktorzy nas teraz chcg zastraszy¢ swymi podkutymi butami.

Juz stycha¢ daleko poza granicami Polski nasz pochod zwycieski. Stowa
przetapiajg sie w Spiz armat, warkot silnikow, w grozny brzek oreza rozstawionych
na rubiezach Rzeczypospolitej zotnierzy. I w tym marszu zblizamy sie do pierwszego
etapu. Pierwszy przystanek dla zaczerpniecia jeszcze szerszego oddechu, wyznaczo-
ny na dzien 5 maja, bedzie jednocze$nie selekcjg tych, ktorzy naprawde nadaja sie
do spetnienia historycznego postannictwa polskiego narodu. Musimy umie¢ po mesku
spojrze¢ nie tylko we witasne serca, sumienia i kieszenie, ale mocg ducha pociag-
nag¢ innych za soba.

Niechaj kazdy wyrobi sobie $Swiadomosé, ze nie ma takiej daty, ktora by
okre$lita ostatecznie granice ofiarnosci dla Panstwa i ze o tym nie wolno nam
zapomnieé. —
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Na strazy ...

Gdansk —pori polski

»W stolicy polskiego Pomorza snujg sie tylko
mary polskiej przesztosci”.
Stowa te o Gdansku napisat Antoni Chotoniew-

ski w jednym z warszawskich czasopism w roku 1912.
Byty to stowa gtebokiej bolesci, lecz bynajmniej
nie rezygnacji. Przeciwnie. Zastuzony przedwojenny

propagator idei polskiego morza widziat wsréd tych

gdanskich mar przesztosci droge w przysztosé.
.Przyszto$¢ Gdanska — pisat — nie jest bynaj-

mniej przesgdzona. Mimo hatasliwego patriotyzmu

pruskiej biurokracji, zyje tam w gtebi Swiadomos¢,
iz sama natura zwigzata to miasto z Polskg, na kté-
rej zbozu wyrosta dawna jego potega i bogactwo.
O zasobnej i Swietnej przeszto$ci wcigz moéwig pom-
niki, przypominajgce polskie czasy.

Ani nowe koszary, ani forsowne pomnazanie ar-
mii urzedniczej, ani warsztaty panstwowe, nie moga
zastagpi¢ miastu odciecia go od witasciwych zrédet zy-
wotno$ci. Wobec potegi zycia bezsilne sg te drobne
sztuczne Srodki. Tu wszystko wota o organicznej, $ci-
stej zaleznos$ci od polskiego potudnia, od mazowiec-

kich i sandomierskich tanow.

Ta zalezno$é istniata przed wiekami, istnieje
dzi§, istnie¢ bedzie zawsze. Nic nie zdota jej zmie-
ni¢c — i historia niejedng jeszcze zajmujgcg nute

moze wygraé na tym motywie".

Nadzieja, wyrazona przed 27 laty w tych pigk-
nych stowach zaczjeta sie spetnia¢ wcze$niej z pew-
noscig, niz wéwczas mozna bylo przypuszczaé. Sym-
fonia dziejow powrdcita do brutalnie przerwanego
prastarego, odwiecznego motywu #acznosci Gdanska
z Polska. Odrodzona Rzeczpospolita staneta u wrot
dawnej stolicy swojego Pomorza. Przez traktat po-
koju Gdansk oswobodzony zostat z pod wtadzy pan-
stwowej Niemiec. Do samego Gdanska miedzy mary
polskiej przeszto$ci zawitata takze polska zywa rze-
czywistosc.

Niestety jednak nakaz dziejowy co do Gdanska
nie znalazt w roku 1918 peinego urzeczywistnienia.
Zamiast harmonijnej melodii zgrzytajg wcigz dyso-
nanse. Toczy sie nadal w nowej fazie starodawna
walka o piekny gréd, strzeggacy ujscia Wisty do mo-
rza, — walka przeciw zaborczo$ci germanskiej.

Przeszto sze$¢ wiekdw' juz uptyneto od czasu, gdy
walke te nam wytoczono. Zdrada, rabunek i rzez —
taki byt tej walki poczatek. Nadwczas mial Gdansk
za sobg juz tysigc lat historycznie stwierdzonej czy-
sto stowianskiej przesztosci. Boje z niemieckim na-
jezdzca rozgrywaty sie daleko na zachéd od niego i
tutaj nigdy przez owe tysigc lat nie docieraty.
Gdansk nalezat do wielkiego panstwa Bolestawow?7
Pézniej, byt stolica pomorskich ksigzat z rodu Gry-
fitow, od ktérych pochodzi herb naszego Pomorza
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i ziemi Kaszubdw: Gryf. Dopiero za panowania ostat-
nich Gryfitow, doktadnie poczawszy od roku 1255,
a wiec daleko pézniej niz do innych czesci Polski,
zaczyna naptywaé do Gdanska i osiedla¢ sie tam
stopniowo spokojny, pracowity kupiecko ® miesz-
czanski zywiot niemiecki. W ten sposéb w owym
czasie gdy nic tylko Wroctaw, Lignica, Poznan, lecz
Krakéw, Ptock, Sandomierz sg miastami o ludnosci
w wielkim procencie niemieckiej i rzadzg sie niemiec-
kimi prawami, Gdansk zachowuje charakter prasta-
rego lechickiego miasta, jak Gniezno czy Kruszwica.
Jasng jest rzecza, ze catkowita asymilacja naptywo-
wego mieszczanskiego zywiotu niemieckiego musiata
by tam nastapi¢ daleko szybciej niz w innych grodach
Polski. 1 tak stato by sie niechybnie, gdyby nie tra-
giczne przeciwne zrzadzenie historii, gdyby nie zdra-
dzieckie uderzenie w plecy, zadane zbdjeckimi mie-
czami i sztyletami Krzyzakdéw.

Ostatni ksigzeta pomorscy przekazujg Pomorze
Gdanskie Przemystawowi. Staje sie ono w ten sposob,
obok Waielkopolski, kolebka zjednoczenia panstwa,
ktore wsrdd ciezkich zmagahn i bojow przeprowadza
Wiadystaw tokietek.

Krzyzacy podazaja na pomoc tokietkowi przeciw
dybigcym na Pomorze Branderburczykom. W czasie
gdy tokietek zajety jest walkg o Krakéw, Krzyzacy
zajmujg Gdansk jako sprzymierzeicy. Brandenbur-
czycy zostaja rozproszeni, lecz Krzyzacy zostaja w
Gdansku, to jest pierwszy niemiecki ,tytut prawny"
do posiadania Gdanska. ,Tytut prawny" nie zdoby-
czy nawet, lecz poprostu kradziezy — i to kradziezy
najpodlejszej jaka by¢ moze — po wejsciu w dom
w roli przyjaciela. 1 zaraz potem nastepuje stworze-
nie drugiego ,tytutu prawnego". Tytutem tym jest
masowa rzez bezbronnych, $miato rzec mozna najo-
hydniejsza jaka znajg dzieje, wielekro¢ ohydniejsza
niz najstawniejsze w historii przyktady Nocy Sw.
Barttomieja lub Nieszp6r Sycylijskich. Noc Sw. Bar-
ttomieju byta wybuchem niepoczytalnego fanatyzmu
religijnego. Nieszpory Sycylijskie byty aktem roz-
paczy przeciw przeSladowcom. Rzez dokonana przez
Krzyzakéow w Gdanisku w dniu wielkiego jarmarku
i odpustu, na Sw. Dominika w 1508 roku, byl to akt

zimnej premedytacji. Ryl to jedyny sposob, jakim
pierwsi niemieccy witadcy nad Wista mogli zgerma-
nizowaé¢ prastary lechicki Gdansk. 10.000 ludnosci
pomorskiej, mezczyzni, kobiety, dzieci zostaly be-
stjalsko w ciggu jednego dnia wymordowane, sie-
dziby ich z ziemig zréwnane, niedobitki z miasta
wygnane. Stulecia nie zatarty ws$réd naszego ludu

pomorskiego i zatrze¢ nie mogg straszliwego wspom-
nienia dnia Sw. Dominika. Spiewajag o nim wcigz za-
tobe bolesne ludowe piesni kaszubskie, skarzag sie
i Bogu i historii, ze poptyneta krwig Racluni woda,
Nietylko jednak Kaszubi powinni o tym dniu pamie-
ta¢, powinna o nim pamieta¢ cala Polska i rzucac to
wspomnienie w twarz Niemcom, ile razy mowig o
swych ,tytutach prawnych" do wtadania Gdanskiem.

Ro na tem tez, na tej kradziezy i na rzezi, konczg
sie niemieckie ,tytuty prawne" do Gdanska.

Skutkiem rzezi na Sw. Dominika Gdansk pod
panowaniem Kkrzyzackim staje sie miastem o ludno-
sci niemieckiej. Natychmiast jednak zaczyna sie roz-
wijaé proces niestychanie charakterystyczny. Wszy-
stkie znaczne miasta w 6wczesnym Panstwie Polskim
sg réwniez ludnos$ciowo niemieckie, przewazajaco lub
nawet catkowicie. Naptywowy jednak zywiot miesz-
czanski w miastach Polski odnosi sie odrazu z wzoro-
wg lojalnoscig, potem z coraz giebszym przywigza-
niem do paAstwa, ziemi i narodu, ws$réd ktérego zna-
lazt goscine i dobrobyt. Szybko polonizuje sie catkow i-
cie tak, ze zdawnego pochodzenia niemieckiego nie po-
zostaje ani $ladu poza nazwiskami. W Gdansku na-
tomiast miedzy osadnicza ludno$cig niemiecka, a nie-
mieckim panstwem Krzyzakéw niezwlocznie zaryso-
wuje sie konflikt, ktéry w ciggu lat kilkudziesieciu
przechodzi w nienawi$¢. Wymordowanie tysiecy, na-
stepnie dalsze bezustanne, bezlitosne przeSladowanie,
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tepienie i wynaradawianie rdzennej ludno$ci pomor-
sko - kaszubskiej na nic sie nie przydaje Krzyzakom.
Nowa ludno$¢ niemiecka, z chwilg gdy tylko z ta
starg lechickg ziemig sie zwigzata, zaczyna odwracaé
sie od tupieskich i despotycznych rzadéw- teutonskicli
rycerzy lub raczej rozbdjnikéw-. Rozumie, ze Gdansk
i Pomorze Gdanskie bez Polski, w oderwaniu od Pol-
ski, istnie¢ i rozwija¢ sie nie moze, moze tylko cier-
pie¢ i zamiera¢. Rozumie, ze tylko w zespoleniu sie
z Polska jest dla Gdanska zycie i szczeScie, a w oder-
waniu od Polski tylko powolne konanie. To tez za-
czyna sie zywiotowy ped niemieckiej ludnosci Gdan-
ska do zespolenia sie z Polska. .« G— i
Po wiktorii grunwaldzkiej Gdansk zamyka bra-
my przed powracajagcymi z pola kleski wojskami
Krzyzakéw. Delegacja witadz miejskich wyrusza do
obozu kréla Jagietty i oddaje miasto pod jego pano-
wanie. Lecz pierwszy pokdj torunski w r. 1411 pozo-
stawia Gdansk przy Krzyzakach. Nastepuje okrutna
zemsta, tym razem na wtasnych wspoétrodakach, zem-
sta godna Krzyzackich tradycyj. Krzyzacy nie mo-
ga juz oczywiscie wymordowaé¢ masowo niemieckiej
ludnosci Gdanska, nie dlatego, aby nie chcieli, lecz
poprostu dlatego, ze nie mieli by juz jej czem zasta-
pi¢. Zwabiajg tedy na zamek swego wielkiego mi-
strza przyjacielskim, serdecznym zaproszeniem sze-
fow miasta, burmistrzéw i radnych, tam ich zdra-
dziecko morduja, trzymajag ich trupy przez kilka dni
na zamku, wreszcie obiecujg je wyda¢ rozpaczliwie
btagajagcym rodzinom, a gdy zrozpaczone rodziny i
ttumy ludnos$ci gromadzg sile na zatobng uroczystos$¢,
wrzucajg trupy do miejskich dotéw kloacznych.
Jednak lata panowania i teroru
nad Gdanskiem sg juz policzone. Rozpoczyna sig,
tzw. trzynastoletnia wojna Kazimierza Jagiellohczy-
ka o oswobodzenie Pomorza. Mieszczanstwo Gdan-
skie przygotowato zbrojne powstanie, wyrzucito
Krzyzakéw z Gdanska, ich zamek zréwnato z ziemia.
Wystawito catg zaciezng armie na rzecz Polski. Przez
caty czas wojny nie szczedzito krwi, poswiecen, wiel-
kich ofiar pienieznych, aby tylko doprowadzi¢ do
upragnionego wyniku, do potaczenia si¢ z Polska

krzyzackiego

Roz-
lat trwajgcy okres wspa-
pod bertem Rzeczpospo-

Wojna trzynastoletnia spetnita to marzenie.
poczat sie przeszto trzysta
niatego rozkwitu Gdanska
litej.

Propaganda niemiecka wysila sie, aby caty ten
okres dziejowy zasadniczo sfatszowaé. Gtlosi, ze
Gdansk byt potgczony z Polskg tylko unig personal-
nag w osobie wspdlnego monarchy, ze nie w-chodzit w
sklad Rzeczpospolitej, a jedynie podlegat krélom
polskim.

Jedli to fatszerstwo znajduje jakakolwiek wiare
na Sw-iecie, dzieje sie to tylko wskutek zupetnie nie-
znajomos$ci elementarnych  faktéw historycznych.
Gdansk powrdcit do Polski z pod zaboru krzyzac-
kiego bez zadnych zastrzezen ani tez warunkéw. Pol-
ska mogta mu nadaé¢ taki ustréj i takie prawa, jakie
sama tylko uwazata za stosowne. | tak tez uczynita.
Przywileje Kazimierza Jagiellofnczyku, ktére staty
sie  podstawag stanowiska Gdanska w Rzeczpospoli-
tej, tak samo jak wszystkie przywileje i fawory poéz-
niejsze, nosity zawsze charakter jednostronnych aktéw-
niczem nieograniczonej suwerennos$ci Polski w sto-
sunku do jednego z miast polskiego panstwa. Byty
wyrazem laski, wspaniatomys$lnej nagrody dla gdan-
skiego mieszczanstwa za specjalne zastugi i wiernosé
dla wspo6lnej ojczyzny — Rzeczpospolitej. Byty
takze w-yrazem czysto wew-netrznej koniecznoéci pan-
stwowej O6wczesnej Polski. Mieszczanski, opierajgcy
sie na handlu, morski portowy Gdansk musiat mie¢
nadéwczas nieodzownie inne warunki bytu i ustroju
niz pozostate szlacheckie, rolnicze kontynentalne,
niestety zadnego istotnego zrozumienia morza i spraw
morskich nie wykazujgce cze$ci dawnej Rzeczpos-
politej.
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Gdansk posiadat w Rzeczpospolitej ogromnie
uprzywiliowang, z udzielno$Scig w niektérych punk-
tach graniczaca pozycje, lecz pozycja ta wynikata
tylko z wlasnowolnego uznania Polski. Sprawy gdan-
skie byty to sprawy wewnetrzne Panstwa Polskiego.
Gdansk nie byt z Polska ztgczony, lecz byl do Pol-
ski wcielony. Dowod6éw tej niewatpliwej prawdy hi-
storycznej mozna by mnozy¢ bez liku. Dos$¢ juz. byto
by wymieni¢ druzgoczacy fakt, ze na przyktad za
czasbw Zygmunta Augusta Polska przeprowadzata
najzupetniej samowtadnie regulacje czysto wewne-
trznych spraw juz nie tylko miasta, lecz samego mie-
szczanstwa gdanskiego, reformujac tradycyjny uktad
trzech ordynkéw' na rzecz szerokich mas ludnosci,
a na niekorzy$¢ patrycjatu. Cata la sprawa nale-
zenia Gdanska do Polski byta zresztg najzupetniej
jasna i przez nikogo nic negowana, dopoki nie
zaczeta jej maci¢ i zaktamywaé¢ porozbiorowa pro-
paganda niemiecka. Sam Gdansk, sino niemiec-
kie mieszczanstwo gdanskie stalo zawsze na tym
stanowisku, ze wraz z calym miastem nalezy ono,
ze jest wcielone do Polski. | podkreslato io z naci-

skiem niemieckie mieszczanstwo Gdanska nie tylko
w okresach $wietnoSci i potegi Rzeczpospolitej.
Powtarzato to nieztomnie nawet wtedy, gdy zda-

wacé sie mogto, ze Rzeczpospolita wali sie w gruzy, ze
jest beznadziejnie zgubiong.

Pamieta¢ tu trzeba przede wszystkim o tej wspa-
nialej karcie jakg dawny Gdansk zapisal w swej
historii za czas6w naszego dziejowego ,potopu” za
Jana Kazimierza, za czaséw najazdu Karola Gusta-
wa. Jeszcze zanim obrona Czestochowy data hasto
do otrza$niecia sie catego narodu, Gdansk byt ta je-
dyng wyspg ws$réd owego potopu, ktéra przez caty
czas straszliwego najazdu bronita sie nieztomnie
przeciw druzgoczacej potedze i przewadze szwedz-
kiego najezdnika. Karol Gustaw oblega! gdanszczan
i kusit ich do zdrady. Powotywal sie na wsp6lnosé
ewangielickiego wyznania, obiecywat jeszcze bardziej
uprzywiliowang pozycje niz te, ktérg Gdansk miat
w Polsce. W piSmie, podpisanym przez Rajcéw, taw-
nikéw' i Rade Stu, czyli trzy stany miasta Gdarnska
udzielono poteznemu wladc-y odprawy, petnej dumy
i prostoty zarazem.

»Niechaj jeno zwazy Jego Krdélewska Mos¢
Szwedzka pisali przedstawiciele mieszczanstwa
gdanskiego — ze skoro sam ewangieRckiej jest wiary,
nie moze przeto dopus$ci¢, aby im (tj. gdafszczanom)
przeszkodzono w dopetnieniu tego, co wszak wszy-
stkim chrze$cijanom nakazuje Ewangelia... Niechaj
takze rozwazy, ze burza oo spadla na Jana Kazimie-
rza, Pana ze wszech miar taskawego i mitoSciwego,
jako tez na Jego panstwa i dzierzawy, moze kiedy idot-
kna¢ samego Karola Gustawa. A jezeli wtedy sena-
torowie Jego albo poddani, albo miasto jakie z nieza-
chwiang stato$cig bedzie trzymato przy prawym Iki-
nu. nie do$¢ sie zwréci¢ zadnym darem, zadnym ma-
midtem, zali bedzie moégt sam Krdél zaprzeczyé, ze
to cnotg chwalebng jest w poddanych i zaszczytng
nawet w nieprzyjaciotach?"

| oSwiadczali przedstawiciele gdanskiego miesz-
czanstwa Krélowi szwedzkiemu dostownie, ze ,przy-
ja¢ Jego warunkéw nie dozwala im wierno$¢ Krdlowi
swemu Najmito$ciw szemu, od Boga samego przez
wolng elekcje im danemu, Panu swemu prawemu,
ktéremu byé postuszni zobowigzali sie przysiega.
Wierno$¢ te przechowali niezachwianie w ciggu lat
dwustu 0d czasu jak zostali do Rzeczypospolitej wcie-
leni*.

Dostownie: ,od czasu jak zostali wcieleni do
Rzeczypospolitej*. | na tym stanowisku niezachwia-
nej wiernosci dla Rzeczpospolitej i wcielenia do

Rzeczpospolitej, a cie na stanowisku wyfantazjowa-
nej przez pruska propagande unii personalnej, stat
dawny Gdansk zawsze, istotnie niezachwianie. Mdgt,
na wzor innych uprzywiliowanych ,krélewigt" Rzecz-
pospolitej, buntowaé¢ sie wtasnie przeciw krélowi,
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jesli ten krdl, jak na przyktad Batory nie podobat mu
sie i jesli chcial mie¢ w swojej Polsce krdla innego,
moégt znowuz tak jak inne uprzywdliowane ,kréle-
wieta" chcie¢ narzucaé¢ Polsce swoje widzimisie, lecz
0 oderwaniu sie od Rzeczpospolitej, o oderwaniu
sie od Polski nie pomys$lat nigdy.

Tej swojej niezachwianej wiernosci we wciele-
niu do Rzeczpospolitej dochowat dawny Gdansk,
dochowato dawne niemieckie mieszczanstwo gdanskie,
az do konca, az nawet poza gréb polskiej niepodle-
gtosci panstwowej.

Bronito sie rozpaczliwie i obronito Gdansk dla
Polski, gdy wyciggat po niego przy pierwszym roz-
biorze swa drapiezng tape pruski Fryderyk Wielki.
Przez dwadzie$cia kilka lat musiaty wtedy walczy¢
Prusy najohydniejszymi sposobami, stosujgc blokade
gtodowa, grozac pozbawieniem wody do picia, — mu-
siaty walczyé aby zdruzgota¢ heroiczny opdr nie-
mieckiego mieszczanstwa gdanskiego przeciw oder-
waniu Gdanska od Polski. Dopiero po drugim roz-
biorze miasto musiato sie podda¢ przed nastepujaca
sita wojskowga, a i to jeszcze w ostatniej chwili pré-
bowato sie broni¢ desperacko i wystato bolesne pis-
mo do Warszawy, ttdmaczac sie, ze ulegto przemocy
1 ze nie ono Polske, a Polska .je opuscita. 1 potem
jeszcze na kongres wiedenski wystalo mieszczanstwo
gdanskie swego przedstawiciela, aby tam starat sie
za wszelka cene przeprowadzi¢ powrét Gdarnska do
projektowanego PahAstwa Polskiego.

Taki bvi Gdansk jeszcze na sto lat przed wojng
Swiatowg. Przez czas stuletniej naszej niewoli odmie-
niono nam ducha tego miasta, nie do poznania. Prze-
de wszystkim ztamano i zdruzgotano dawny Gdansk,

mimo swkj ludnosci jezykowo i rasowo niemieckiej
tak gteboko do Polski przywigzany i tak szczerze
do niej wcielony. Potym zaczeto tworzy¢ na jego

miejsce nowy Gdansk, sprusaczony. W ostatnim okre-
sie  Rzeczpospolitej wspaniale kwitngcy Gdansk,
metropolia morska Battyku, liczyt 80.000 mieszkan-
cow'. byt miastem wiekszym niz 6wczesna Warszawa,
nie méwigc juz o niezmiernym bogactwie. W roku
1819 liczyt mieszkancow?7 tylko 49.000. Do roku 1860
byt nedznym upos$ledzonym miasteczkiem powiato-
wym, podporzagdkowanym administracyjnie Kroélew-
cowi, pozbawionym szkél wyzszych, a nawet kolei.
Gata polityka gospodarcza Prus, cata rozbudowa ich
linii wodnych i zelaznych byta nastawiona na to.
aby port gdanski mozliwie najbardziej uposledzi¢
na korzy$¢ innych portéw niemieckich. Pézniej na
cmentarzyska dawnych tradycji dawnego ducha i
dawnej S$wietno$ci, wdrozono forsowne ksztattowa-
nie typowo pruskiego, biurokratyczno - garnizonowe-
go miasta o tepym hakatystycznym szowinizmie.

Dzieto to zdotano doprowadzi¢ juz bardzo da-
leko, gdy wojna S$wiatowa znéw karte dziejéw7 od-
wrdcita.

Nie odwroécita jej wszakze w ten sposdb, aby to
dzieto sztucznego sprusaczenia Gdanska mozna byto
szybko i tatwo naprawic.

Konferencja pokojowa paryska miata poprostu
witaczy¢ Gdansk do Polski z zastrzezeniem dla nie-
go pewnej autonomicznej pozycji. W ostatniej chwili
nie dopuscit do tego Lloyd George, a Polska znaj-
dowata sie wéwczas w takich warunkach, ze nie mo-
gta swvch intereséw' nalezycie obroni¢. Zatatwiono
sprawe kompromisowo, potowicznie. Ustanowiono
wolne miasto w $cistej tgcznosci z Polska, lecz pod
ochrong Ligi Narodéw, z komisarzem Ligi jako arbi-
trem miedzy Polskg i Gdanskiem, z konstytucjg opra-
cowang przez miejsowych przedstawicieli, czyli przez
nowv sprusaczony Gdansk. Lecz po tym jeszcze i pra-
wni Polski, wynikajace z traktatu wersalskiego, zo-
staty uszczuplone na mocy konwencji z Gdanskiem,
narzuconej nam przez Rade Ambasadoréw w roku
1920. gdy znowu znajdowalismy sie w krytycznych
warunkach ostabieni wojna bolszewicks.
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Zarzad Gdanska znalazt
stycznych pruskich

sie w rekach hakaty-
elementéw, bedacych niewolni-
czymi narzedziami niemieckiego nacjonalizmu. Komi-
sarze Ligi Narodéw w pierwszym okresie istnienia
wolnego miasta systematycznie stawali po stronie te-
go pruskiego zarzadu przeciw Polsce. Prawa Polski
do Gdanska i w Gdansku byty i sa wcigz przez, na-
cjonalistyczne pruskie Senaty zwalczane i szykanowa-
ne, ludno$¢ polska jest systematycznie upo$ledzong,
czesto prze$ladowana, jest gnebiona. pozbawiona
pracy.

Gdansk staje sie idealnym miejscem oparcia i po-

lem do dzikich breweryj dla kandydatéw na nowe
krzyzactwT — hitlerowcdw.
To jest jedna ciemna strona medalu, lecz jest

takze strona druga, piekna i radosna... Jest to znako-
mite, mimo okrutnych powojennych warunkéw i kry-
zys6w, odrodzenie sie pozycji Gdanska na Battyku,
dzieki tacznosci z Polskg. Jest to, dzieki tej tgczno-
§ci z Polska, czterokrotny, w poréwnaniu z najpomy-
$lniejszymi latami zaboru pruskiego i wcigz zwiek-
szajacy sie wzrost obrotu towarowego w porcie gdan-
skim. Sa to skandaliczne bankructwa i katastrofalne
na kazdym kroku skutki upierania sie Senatéw Gdan-
skich przv wigzaniu interes6w Gdanska z interesami
Rzeszy Niemieckiej. Jest to potezniejsza niz wszyst-
kie sztuczki gwatty i zaSlepienia sita niemozliwej do
ztamania konieczno$ci dziejowej, silg przyrodzenia,
ktéra stanowi, ze Gdansk, bez wzgledu na to jakie
byty losy i kleski przejSciowe, jest jednym z najcen-
niejszych miast polskich, zc Gdansk bez Polski i Pol-
ska bez, Gdanska istnie¢ i rozwija¢ sie nie moze.
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Gdansk przed poéttora wiekiem, mimo swej nie-

mieckiej ludnosci i autonomicznej, prawie udzielnej
pozycji, by) miastem polskim, poteznie i gteboko /
Rzeczpospolita zro$nietym. Bytby sie niechybnie

szybko, catkowicie i bez reszty spolonizowat, tak .jak
i iInne miasta Polski, poczatkowo rowniez niemieckie,
gdybv Owczesne spoteczenstwo polskie rozumiato na-
lezycie potrzebe 1 konieczno$¢ morza, obrony mor-
skiej, zeglugi, handlu morskiego, tacznosci ze Swia-
tem przez morza. Niestety wéwczas nie rozumielismy
tego.

Dzi$ na szczeScie jest juz inaczej. Ped spoteczen-
stwa polskiego do morza, ktérego tak wspaniatym
wyrazem jest Gdynia, musi wcigz wzrasta¢ i potez-
nie¢. Tg droga wiasnie naprawimy wszystkie nasze
dziejowe btedy co do Gdarnska. Odepchniemy raz na
zawsze zmore prusactwa od tego prastarego lechic-
kiego grodu. Gdynia to nie zadna konkurencja dla
Gdanska, jak probuje wmawia¢ hakatystyczna pro-
paganda. Dwa porty morskie dla 35 milionowego i
poteznie ludno$cig wzrastajgcego panstwa Polskiego
to nie dosy¢, lecz za mato. Gdynia nam Gdanska nie
zastagpi, a tylko moze by¢ jego uzupetnieniem. Lecz
Gdynia, jako dowdd polskiego zrozumienia morza i
polskiego pedu do morza, jest wyrokiem $mierci na
prusactwo w Gdansku, i na pruskie na Gdansk ape-
tyty. Jest Swiadectwem, ze rozumiejac koniecznosé
morza, nie szczedzac dla tej koniecznos$ci zad-
nych posSwiecenn ani ofiar, potegujac wcigz ped do
morza, wyzwolimy Gdansk od prusakéw- catkowicie,
uczynimy go niewzruszenie polskim i nic stracimy
go juz nigdy.

. polskiego wybrzeza
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PRACA

Podroz »Daru Pomorza«

Dnia 15-go wrze$nia 1958 r. ,Dar Pomorza"
odkotwiczyt z redv Gdyni udajac sie w swoéj zwykty
zimowy rejs ¢wiczebny pod dowddztwem kpt. z. w.
Konstantego Kowalskiego. Tegoroczna podréz obej-
mowata porty. Casablanca, Fr. Mnrocco, Las Palmas,
wyspy Kanaryjskie, Mindello, Cap Yerele, Barbados,
InrMe Zachodnie, Martynika, Mayaguez — Porto Rico,
Cartagena w Columbii (Am. Potudn.), Kingston na
Jamaice i jako ostatni juz port Santiago de Cuba na
Cubie.

Do Casablanki ,,Dar Pomorza" przybyt 6-go paz-
dziernika, przv pomyS$inych przez catg prawie droge
wiatrach. Koto wybrzezy Hiszpanii cala zatoga prze-
zyta wielkie i niezapomniane chwile zajmowania Za-
olzia przez nasze wojska. Pobyt w Casablance prze-
szedt szybko i wesoto. Dowédztwo statku zorganizo-
wato dla uczniéw i zatogi catodniowg wycieczke do
Fezu, Rabatu i Meknes. W miastach tych. potozonych
kilkadziesigt kilometréw w gtebi lagdu uczniowie
mieli mozno$¢ zwiedzenia dzielnic czysto arabskich,
koszar putku Legii Cudzoziemskiej (gdzie ztozono
przed pomnikiem polegtych wieniec w imieniu do-
wodztwa i zatogi statku), hodowli strusi i wielu cen-
nych zabytkéw architektonicznych. Naszym przewo-
dnikiem i opiekunem byt p. inz. Eustachy Jel.ski —
tam mieszkajagcy. W tym miejscu chciatbym podkre-
§lic jego niezmordowang prace potozong w celu
uprzyjemnienia pobytu zatodze w porcie. Nastepnym

naszym portem byto Las Palmas. Las Palmas wraz

z catym archipelagiem znajdowat sie pod wtadza
gen. Franco. Pobyt tam byt krétki i niezapomniany.
Nowoscig i pewng atrakcja dla zatogi byta warta

przy trapie ztozona z falangistow
panskich. petnigcych stuzbe przez caly czas naszego
tam pobytu. W porcie i mie$cie stan wojenny. Na
ulicach duzo wojska. Przykre wrazenie robig liczni
ranni i kalecy, gdyz wyspy Kanaryjskie podczas
wojny domowej spetniaty role stacji dla uzdrowien-
cow. Kobiety ubrane przew aznie na czarno. W mies-
cie peino plakatéw?7 i liaset malowanych na marach
i ptotach, o tresci patriotycznej. Na ulicach porzadek
i czysto$¢. Drozyzna duza. Nedzy na miescie nie wi-
da¢. ale w odlegtosci kilku kilometréw od miasta wi-
dzielisSmy ludzi mieszkajagcych w jamach i grotach.

Z Las Palmas udaliSmy sie do Mindello. Postdj
krétki, bo tylko jednodniowy. Spotkali$my siie tam
ze szkolnym okretem wojennej marynarki portugal-
skiej. Portu wtasciwie tu nie ma, jest tylko jedno
molo. Wszystkie siatki musza stawaé¢ do$¢ daleko
na redzie. Samo miasto malutkie i ciche. Mieszkancy
przewaznie murzyni. Gapo Verelv styng z braku de-
szczu. dlatego ciekawie na tym tle wyglada ekspery-
mentalny pomyst gubernatora, zasadzenia na wys-
pach kilku milionéw drzew, aby w7 ten sposéb $cigg-
ngé chmury.

Gdzie$§ koto listopada rzuciliSmy kotwice na re-
dzie Bridgetow n, stolicy wysepki Barbados. Caty ten
etap podrézy z Casablanki do Barbados przeptyne-
liSmy przy cudnej pogodzie i naog6ét pomySinych
wiatrach. Na Barbados przykra niespodzianka.
Deszcz leje strumieniami bez przerwy. Nastroje na
poktadzie minorowe. MieliSmy tu przeprowadzaé¢ ¢wi-
czenia szalupou7Z, a tymczasem ze szkolenia nici.
TrafiliSmy tu na koniec pory deszczowej. Cale szcze-
Scie ze po kilku dniach ukazato sie stonce, ktére nas
juz nie opuszczato az do Culby. Praca i ¢wiczenia po-
szty normalnym trybem.

i marynarzy hisz-

Samo miasto nieciekawe. Wyspa posiada S$liczne
plaze, ktére tez czesto nas goscity. Postéj na Bar-
bados trwat dwa tygodnie. Z Barbados pozeglow ali$-
my na Porto Riko, zatrzymujac sie na jeden dzien
na Martynice, aby odwiedzi¢ naszych starych i do-
brych znajomych. W Mayeguez na Porto Riko nie-
spodzianki i to przemite. SpoteczeAstwo tego miasta
i wtadze okazaty nam diuzo serdecznosci. Przyjeto
nas nad wyraz serdecznie i zywiotowo. Caty ten po-
stéj sprawit niemato klopotu | oficerowi. Wszelkie
prace diabli wrzieli odrazu. Statek na trzeci dzien
przycumowano do mola i zaczety siie nieprzerwanym
ciggiem wizyty, zabawy, wycieczki, hale. Kapitan
i zatoga =zostali, honorowymi obywatelami miasta.
Trzeba przyzna¢, ze Hiszpanie podbili nasze serca
swa goscinnos$cig otwarto$cig i rado$cig zycia. To
tez od Mayeguez poczta nasza speczniata dwukrotnie.
Niejeden z naszych chlopcéow7 zadurzyt sie tam po
uszy. Z zalem tez opuszczaliémy port, udajgc sie do
Cartngeny. Znowu przycumowano nas do nadbrzeza,
lecz cate szczescie w tym. ze miasto od portu odle-
gte jest o pare kilometréow. | tu jednak sporo oséb
odwiedzito nasz statek.

A oprdcz gosci daty nam sie dobrze we znaki cde
roje moskitéw. Do ciekawych fragmentéw postoju
nalezy spotkanie ze szkolnym krazownikiem nie-
mieckim ,Schlesien”, na ktérego pokiadzie plywaja
kadeci marynarki wojennej. WizytowaliSmy sie wza-
jemnie. Stosunki jednak nie wychodzity poza ramv
zwyktych uprzejmos$ci. Przed pomnikiem bohatera na-
rodowego bodaj catej Ameryki Potudniowej genera-
ta Bolivara (Cata Ameryka Potudn. przyznaje sie
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do niego) ztozyliSmy wieniec. Zrobito to niemate wra-
zenie w mieécie. Swieta Bozego Narodzenia spedzi-
lismy w Cartagenie. Wieczerza wigilijna podana
byta na poktadzie. Przy wspdlnym stole zasiad} nasz
konsul. Tu atrakcjag postoju byta wycieczka do
pobliskiego miasteczka, gdzie odbywajg sije co pe-
wien czas bezkrwawe walki bykéw. Musze zaznaczyé,
ze wygladato to nieciekawie, gdyz spracowane cato-
tygodniowa orka byki nie miaty najmniejszej ocho-
ty do walki. Nowy Rok spedziliSmy w morzu, prly
akompaniamencie krotkiego ale silnego sztormu. Pa-
re dni po pierwszym przybyliSmy na Jamaiee, gdzie
staliSmy cale trzy tygodnie. Na redzie Kingston spot-
kaliSmy sie znéw z krazownikiem ,Schlesien“. Tu-
tejszy post6j catkowicie byt .wyzyskany na szkolenie
uczni i jungbw w zeglowaniu na. szalupach i wiosto-
waniu. Pogoda i wiatry caty czas pomys$lne, cho¢ nie-
co za silne. Postéj urozmaicita wycieczka do St. An-
tonio na druga strong wyspy. Pojechalismy koleja
Wycieczka tadna. Sliczne okolice gdérskie i przetomy
skalne, mnéstwo tuneli.

Z Jamaiki poptyneliSmy do Santiago de Cuba.
..Rejs" ten trwat niecate dwa dni. | tu postdj byt diu-
gi, bo trzytygodniowy, posSwiecony catkowicie na
przygotowanie statku do ostatniego etapu podrozy —
trawersaty Atlantyku. Prace poklhdowg .,umlilajty"
nam ciggle wycieczki instytutéw zenskich i meskich,
ktére co chwila przybijalty' do trapéw ze S$piewem
i niemniej hatasliwie domagaty sie wpuszczenia na
poktad. Po kilku dniach jednak skonczyta sije ich
..laba" i zadne pros$by, ani lzy nic pomagaty. Pod-
czas pracy nikogo nie wpuszczano na burte. Duzym
uprzyjemnieniem postoju byly wycieczki szalupowe
urzgdzane przez uczniéw na brzeg i do basenéw ka-
pielowych. W Saniiago odbyty sie tez regaty mie-
dzywachtowe, wykazujgc duzg zacieto$¢ i wielka
umiejetno$¢ wioslarska.

Dnia 14 lutego opusciliSmy Cube, udajgc sie do
Gdyni. W pare dni pézniej przeptyngwszy w po-
przek archipelag bahamski wyptyneliSmy na ..czyste"
wody. Pogoda i wiatry naogél pomys$lne. Do
Europy wracali$Smy razem z belgijskim ..Merkato-
rom". Wyscig nasz trwat az do samego kanatu, gdzie
~Merkator" wszedt przed nami na motorach.

Na Atlantyku doszta nas wiadomos$¢ o zajeciu
Czechostowacji przez Niemcy, oraz o naprezonej sy-
tuacji politycznej. Europa zegnata nas i witata groz-
bg wrnjny.

Dnia 26 marca stanieliSmy na redzie Kopenhagi,
gdzie przybyt na statek dyr. Szkoty Morskiej Kpt.

Tadeusz Meissner, kpt. z. w.
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Kosko. W Kopenhadze staliSmy cztery dni, czekajac
az $cieknie szalejacy na Battyku sztorm z Ostu. Bat-
tyk ,przeskoczyliSmy" na motorach, nie zatrzymy-
wani stabym wiatrem wschodnim.

Dnia | kwietnia przy pieknej
dzie wjazd do portu Gdyni,
wolnoctowym.

stonecznej pogo-
i cumowanie w basenie

»Ciekawsza« praca

Cote d'Afrique

najlepsza linia T-wa Chargeurs Reunis

- Czyzby sie mwywrdcili? — pomys$lat — to byto
by bardizo smutne... Czemuz nie zgodzit sie na na-
tychmiastowy odwrdt, jak chciat Bertin. Ale powr6t
bez walki? — to nie lezato w jego charakterze, byto
sprzeczne z jego naturg, nie mdgt sie na to zgodzi¢.
Trzeba byto raczej nie rozpoczyna¢ tego wariackiego
Przedsiewziecia w takim towarzystwie. Ale na to
znéw nie zgodzit sie Bertin.

Mineta minuta, moze dwie — nic. Marek poczat
'sc wzdtuz wybrzeza na potudnie w kierunku Pointe
Noire.

— Przeciez zywych czy umartych, catych czy po-

tamanych fala musi wyrzuci¢ na brzeg — kombino-
wat.

- Prawda; prosit N-nini, zeby sie jeszcze przez
pare minut trzymali przeciw fali, ale...

W tej chwili spostrzegt .jaka$ ciemnag plame wy-
soko podniesiong na grzbiecie piedzgcego batwana.
Byta najwyzej o 100 m od brzegu, lecz znacznie na
potudnie od miejsca jego lagdowania. Zaczat biec, nie
miat najmniejszej watpliwosci, iz jest to t6dz z je-
go towarzyszami. Teraz i ciemna plama nabrata szyb-
kosci i walita prosto na brzeg jakby chciata wyprze-
dzi¢ Marka w wys$cigu do tego samego punktu. Pla-
ma jeszcze raz sie zatrzymata, zapadia w dét, znikia
mu z oczu. — jezeli teraz nie wyrzneli o dno, —
wszystko bedzie okey — pymys$lat. W chwile po tym
znéw ujrzat t6dz na szczycie fali; pedzita jak torpe-
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dowiec. Marek tez gnat ile mu sit starczyto w no-
gach i tchu w piersi. Nie widziat momentu, gdy sza-
lupa wpadta na brzeg, bo potknat sie i upadt. Byt
jednak na tyle blisko, iz pomimo toskotu fal, usty-
szat trzask pekajacego drzewa i jakie§ krzyki ludzi.

Nim zdazyt powsta¢ i dobiec do miejsca wylagdowa-
nia rozbitkéw ostatni murzyn z zatogi wygrzebat sie
z wody mocno poturbowany i pottuczony. Fala prze-
wrécita go kilka razy i ciggneta turlajac po piasku.
O ratowaniu potrzaskanej szalupy nikt oczywiscie
nie myslat. Zostawili jg na pastwe rozhukanego mo-
rza, przed ktérego gniewem sami uszli cato.

— Et cpie pensez vous de Cote d‘Afrique? — by-
ty pierwsze stowa Bertina, ktéry policzywszy cata
zatoge dopiero teraz spostrzegt stojacego opodal
Marka.

- Zawsze to samo: la meilleure ligne, monsieur
Bertin. — Wylagdowaliscie cudownie, a mys$latem juz,
ze was przewrdcito na przyboju. Mogto byé duzo
gorzej — brzmiata odpowiedz.

— Ja obawiatem sie o pana. Mam wrazenie, ze
jednak bezpieczniej jest lgdowaé szalupg nawet dla
najlepszego ptywaka. Ci murzyni z wyjatkiem N-ni-
ni nie grzeszag odwaga. Obiecatem, ze porozbijam im
gtowy wiostem, je$li nie bedg mnie stuchaé. Watpie
aby mnie zrozumieli, ale poskutkowato...

* *

Cdte d'Afrique
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- Trzeba byto jednak co$ przedsiewzigé. Nie
mogli przeciez bezczynnie czeka¢ niewiadomo na co.
Maurice siedziat na piasku z gtowag wtulong miedzy
kolana i chwilami rozcierat plecy. Humor wracal
mu powli i wtracat czasem dowcipne uwagi, ale w
naradach Bertina, Marka i N-nini nie brat wiasci-
wie udziatu. Mieli dwie rzeczy do wyboru: albo wré-
ci¢ do Pointe Noire, do ktérego byto zapewne okoto
3 i p6l mil morskich, albo uda¢ sie do misji katolic-
kiej, ktéra wedtug N-nini mogta sile znajdowaé mniej
wiecej o p6t mili od miejsca ich lgdowania. Po
krotkiej naradzie postanowili i$¢ do Pointe Noire,
aby mozliwie jak najpredzej skomunikowaé sie ze
statkiem, na ktérym prawdopodobnie niepokojag sie
o nieobecnych oficeré6w. Jednak gdy decyzja zapa-
dta okazato sig, ze Maurice jest tak pottuczony, iz
0 wiasnych silach i§¢ nie moze, a murzyni tak prze-
razeni, ze nie chcg ruszy¢ z miejsca. Nie pomogty
prosby i grozby ich szefa N-nini. Os$wiadczyli, ze do
rana nie ruszg sie nigdzie. Poniewaz wszyscy czarni
1 biali dygotali z zimna, a moze jeszcze i z wrazenia,
zmieniono decyzje. Marek miat i$¢ do Porte Noire,
a Bertin i N-nini mieli odszuka¢ misje katolickg i
postara¢ sie tam o gorgca kawe i rum.

W niespetna 5 minut po wyruszeniu Marek na-
tkngt sie na grupe ludzi idagcych naprzeciw. Po bia-
tym ubraniu poznat wsérdéd nich europejczyka. Oka-
zato sie iz byt to kapitan portu Ferryvon z o$mioma
murzynami.

Inzynier Nicolo pozegnawszy sie z oficerami ,A-
draru“ diugo jeszcze stat na brzegu i patrzat na od-
dalajgcg sie szalupe. Wkrdétce jako znawca miejsco-
wych warunkéw przyszedt do wniosku, ze szalupa z
jego przyjaciétmi w zaden spos6b nie dotrze do
»Adrarull Jednocze$nie zauwazyt, ze zgasta latarnia
na molo i wyobrazit sobie doskonale sytuacje w ja-

kiej znalezli sie jego niedawni goscie i zaloga. Za-
wiadomit wiec o wszystkiem kapitana portu, a sam
wrocit do domu po rum, nosze, S$rodki opatrunkowe,

latarnie i ludzi.

Bertina i N-nini dogonit wkrétce jeden z murzy-
néw' Ferrycona, a w pdét godziny pézniej nadszedt
inz. Nicolo ze swg ekspedycjg ratunkowga. Maurice'a
utozono na noszach, kazdemu z robotnikéw zaapliko-
wano pozadng porcje chininy i ruszono w Kierun-
ku Pointe Noire, opowiadajgc sobie wrazenia z przy-
géd. Wkrotce znéw lungt ulewny deszcz, zato wiat."”
ucicht niemal zupetnie. Dniato juz, gdy cata eskapa-
da znalazta sie u stép skaty Fetysza.

Nicolo zapraszat rozbitkéw do siebie, Fcrrycon
do siebie. Podczas gdy Bertin wzdragal siie z przy-
jeciem tych zaprosili, Marek przez lornetke kapitana
portu obserwow-at odlegty ,Adrar”.

— Ca y est — zawotatl nagle — na ,,Adrarzell spu-
szczaja redette, to napewno po nas.

Rzeczywiscie wkrétce wszyscy ujrzeli jak jaka$
niewielka czarna sylwretka oderwata sie od kadiuba
kotyszacego sie silnie na boki statku i rvzieta kurs
prosto na skate Fetysza.

Chwilami gineta w gtebokiej bruzdzie wodnej,
to znéw ukazywata sie na szczycie fali oczekujgcym
na brzegu oficerom. Gdy wreszcie po kwadransie
bosman Toublan rzucit kotwice, i duza szalupa mo-
torowa zatrzymata sie o kilkadziesigt metrow od pla-
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zy, rozbitkowie dowiedzieli sig, iz ,,Vedette“ wysiano
wtasnie po nich.

— Fala jest zbyt duza, statek kotysze sie bardzo
na boki i dzi§ roztadowywania nie bedzie — ryczat
przez megafon Toublan. — Czy panowie wré6cg na
statek zaraz?

— Zaraz, zaraz — odkrzyknat Bertin.

»Yedette® miata jednak zbyt duze zanurzenie
aby przy tej fali podej$¢ blizej do brzegu. Musiano
wiec Maurice‘a przetransportowa¢ na szalupe okre-

towg na matej ptaskodennej lodzi. Bertin i Marek,
pozegnaw-szy sie serdecznie i podziekowawszy inzy-
nierowi Nicolo i kapitanowi Ferryyon, dobrneli do

motorowki po szyje w wodzie.

Na ,,Adrarze" dostanie sie na poktad nie przed-
stawiato dla obu oficer6w zadnej trudnos$ci, cho¢ sta-
tek ktad sie na boki po 30°. Tylko Maurice‘a trzeba
byto wywindowaé¢ razem z szalups.

Starszy oficer kapitan Flandin przerazit sig, gdy
zobaczyt swoich oficeréw obdartych, bez butéw, ocie-
kajacych woda i krwig. Ale gdy Bertin opowiadat
mu ich nocnag przygodie $miat sie serdecznie i postat
ich natychmiast do tdézek.

— Nie wyladowujemy dzi$ z powodu zbyt wiel-
kiej fali, mozecie przeto i$¢ spaé, tym bardziej, ze
wieczorem czeka nas ,wielki bal".

Pie¢ godzin do obiadu przespali
Marek po przebudzeniu sie i

jednym tchem.
doprowadzeniu swej

Stanistaw Zadrozny

Dziat ogo6lny
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osoby do stanu ,uzywalnosci”, jak zwrykt mawia¢,
poczut wilczy apetyt. Bertin tez pozerat dania ni-
czem zgtodniaty krokodyl.

O 2 pp. ocean uspokoit sie na tyle, iz rozpoczeto
wytadowywanie zelaznych podktadéw kolejowrych.
Lokomotywy musiaty czekaé¢ az zniknie martwa fala.

Gdy po odprawieniu na lad o zachodzie stonca
ostatnich szalup z podktadami kolejowymi, Bertin,
Marek, Lambarre i Foucher przebrali sie w nowe
mundury, yedetta czekata juz na nich u trapu. Na-
wet ,stary" tj. kapitan Vesvalt, zaproszony listownie
na ,wielki bal" przez inz. Nicolo czekat juz w sza-
lupie. Tylko biedny Maurice postekiwatl w td6zku,
miatl jednak wszystkie koSci cate.

Gdy nasi znajomi schodzili po trapie kpt. Flan-
din przechadzat si¢ po spardeku z rekoma skrzyzo-
wanymi z tytu i $piewat swh ulubiong Marie-Margot.
co byto u niego dowodem S$wdetnego humoru.

— O czym pan mys$li Marek? — zagadnat Bertin,
gdy vedette pedzita w kierunku skaty Fetysza, wzno-
szac sie lekko i opadajac na diugiej martwej fali.

— Mysle, co biedzie dzi$ czerwieAsze: ruda bro-
da, wstazka legii honorowej, czy nos gubernatora
Jamet.

Bertin u$miechnat sie.

— Et cpie pensez vous de Cdte d‘Afrique?

— La meilleure ligne, monsieur Bertin — brzmia-
ta wesota odpowiedz.

Szeroki Swiat zabity deskami

Moze niepotrzebnie sie wtragcam. Swiat wielkich
wyrusze i matych codziennych trosk zycia poktado-
wego na statkach jest mi wprawdzie zrozumiaty, lecz
jednocze$nie daleki. Jestem z lgdu. A jesli wstuchu-
jac sie W rytm morskiej pracy — doznaje rado$ci —

to dlatego, ze jestem miody.

Wszystko w tym morskim Swiecie szumi mio-
doscig.

Stad ptynie tatwo$¢ wzajemnego zrozumienia sig,
zrozumienia wielkich i matych spraw, doskonatych
i niedoskonatych.

Taka juz wtasciwosé miodych twordéw, ze duzo
lam jeszcze niedoskonato$ci, brakéw. Podobnie i z

organizacjg pracy i zycia na statkach polskich.

Woprawdzie ludzie na lgdzie méwig o tym wszy-
stkim w samych superlatywach, operujag samymi
,naj*“ — zachtystujg sie efektownymi zwrotami.

— Bo to panie dobrodzieju — ,polskie morze"
.tezyzna", ,przekuwanie psychiki" — ,pier$cien rzu-
cony w sing dal..." Takie stowa jak narkotyk usypia-
ja, stwarzajg btogostan. | byty dobre i na miejscu
wtasnie w okresie owego pier$cienia w owym miodo-
wym okresie po za$lubinach. Ale czas leci. Czas ma
swoje prawa. Trzeba sie szanowaé¢. Poryw sentymen-
tu byt potrzebny. Bo wszystko co z uczucia wyrasta
jest trwate. Ale teraz nalezy jednak mysle¢ réwniez
0 najmniejszych drobiazgach. Jest ich wiele. A naj-

wazniejsze z nich to takie, ktére wigzg sie z zyciem
i pracg ludzi na morzu.

Wspomne o jednej z tych potrzeb,
najwazniejszej, lecz waznej.
ku. Nie to w kabinie
radioodbiornik,
wych.

Przeciez jest na kazdym statku odbiornik radio-
ty — kto$ odpowie. Tak, ale na wielu statkach nie-
stety tylko w kabinie kapitana. Na innych w kabi-
nie kapitana i w mesie oficerskiej.

Marynarz wracajacy po pracy z wachty do ku-
bryku — zyje czestokro¢ tak jak w okresie pierwot-
nej zeglugi peten uroku i romantyzmu.

Ale romantyzm czasu wspb6tczesnego wyraza sie
przeciez zupetnie innymi warto$ciami wielkich zdo-

moze nie
Chodzi o radio na stat-
radiotelegrafisty, lecz zwykty
pozwalajgcy stucha¢ audycyj radio-

byczy technicznych, wujarzmiajacych moce natury,
przestrzen. Do tych warto$ci nalezy radio. Nalezy
je udostepni¢ wtasnie tym ludziom, pracujgcym w

osamotnieniu, w oderwaniu od zbiorowego zycia.

Taka mata grajaca
bryku marynarskim —

i méwigca skrzynka w ku-
co za czarodziejskie zjawi-
sko. To juz nietylko rozrywka, przyjemnos$¢ — to
nauczyciel, doradca a co najwazniejsze staty i naj-
szybszy informator.

Cztowiek na lgdzie ma do dyspozycji
tralng, czy koncertowg,
tych rzeczy pozbawiony.

sale tea-
ma gazete — marynarz jest
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W okresie podrézy radio musi mu je zastgpic.
Nie potrzeba juz w tej cliwili udawadniaé, czym
jest radio w zyciu jednostki spoteczenstwa, narodu.

Na szerokim $Swiecie

Old Seaman

Satyra

PRACA

Wypadki
dy radia.

obecne sg najlepszym wyrazem propagan-

Wiadomo, ze radio toruje drogie ksigzce, gaze-
cie. JeSli w czasie pokoju jest nieocenionym instru-
mentem wychowawczym — to w czasie wojny staje
sit; jednym z niezmiernie waznych czynnikéw obron-
nych. Jest narzedziami tego rodzaju jak: maska
przeciwgazowa, schron. Stanowi niejako ich uzupet-
nienie.

Ale odbiegtem od istoty zagadnienia,
zaopatrzenia statkéw radioodbiornikami.
kapitanskich, nie salonéw pasazerskich,
koéw niarynarskich.

od sprawy
1 nie kabin
lecz kubry-

Nie nalezy sie kierowa¢ w tym wypadku wzgle-
dami oszczedno$ciowymi, kalkulacyjnymi. Ta inwe-
stycja napewuo sie stokrotnie optaci — bez wzgledu
nu to. czy statek stary czy nowy, czy mniej, albo
wiecej rentowny.

Najwiekszg w tym wypadku korzy$cig armatora,
zyskiem bezsprzecznym bedzie zadowolenie mary-
narza, jego $wiadomo$¢, ze o nim pamietaja.

Sprawa radiofonizacji statkéw winna by¢ uwa-
zana za statg inwestycje na statku. Juz w specyfika-
cji przy projektowaniu statku winna by¢ przewi-
dziana tak, jak kazdy inny szczegét instalacyjny ko-
nieczny dla zycia ludzi na statku.

Nie nalezy o tej sprawie ani zapominaé, ani jej
odktadac.

Morze i wszelkie oznaki jego istnienia okres$la

sie pojeciami: szeroki, otwarty S$wiat.

Niechze wiec rzeczywisto$¢ zycia ludzi w tym
Swiecie nie dorzuca zto$liwego okres$lenia, ze ten sze-
roki Swiat w jakim zyje marynarz jest zabity des-
kami.

Mare nostrum

Fragment powie$ci, ktéra nie badzie nagrodzong na zadnym konkursie

Byt kto z was w Bayle?

Bylismy, bylismy ile chcac,
mesa.

No to postuchajcie. Opowiem wam historie diuga
a rzewna, z tezka i pointg w S$rodku, z licznymi dy-
gresjami we wszystkich kierunkach, — ot poprosili
— wspdtczesng opowie$¢ Sindbada — Zeglarza.

A na ,Kiernozi", ptywat kto z was?

Mesa az zarechotata zgodnym chérem potakiwan.
Nawet Joujou, mesboy i zakata mesy w jednej oso-
bie, wychylit z pantry francowatg twarzyczke, réw-
niez gotéw zapewnia¢ o ptywaniu na ,Kiernozi".

Bujda moi panow ie. Gdzie tam takim patatachom

odrzekta gromko

jak wy — do ptywania na ,Kiernozi". Ale niech
i tak bedzie. Joujou, nalej nam tego koniaku, i nie
podstuchuj co sie méwi w mesie.

»Kiernozia" byt to statek przedni. Teraz, po woj-
nie. juz stocznie takich budowaé¢ nie potrafig. Cho-
dzit wprawdzie tylko 7-mil przy dobrej pogodzie,
ale nam to wystarczalo w zupetnosci. Kompanja psio-
czyta ze to mato, ale kto by ini tam dogodzit.

W Dyrekcji statek byt stale na czarnej liscie.

Inspektor techniczny klat — ze za duzo bunkru
pali, a wydziat frachtowy orzekt, ze sie nie rentuje,
iro na wegiel jest za maty, na drobnice za duzy i nie
ma mjedzypoktadowe Wogoéle, powiadali — statek
jest do niczego, a zaloga jeszcze powinna doptacaé
do ptywania. Najwiecej nienawidzili ,Kiernozie" w
buchatterji, bo raporty kasowe pisywane byty nie-
czytelnie i nic z nich nie mogli zrozumie¢.

Joujou. kieliszki puste.
Pierwszy rok pod rodzimg banderg, statek pty-
wat fortunnie i dosy¢ wesoto. RozbiliSmy raz $luze

w Holtenau, a dwa razy w Antwerpji. Zderzeh w mo-
rzu byto tez dwa. Jedno z latarniowcem na Elbie
i raz gdzie$ tam w skorach. Jezeli nie liczy¢ zgubie-
nia $ruby w lodach, to wiasciwie wiekszych awarji
nie byto, i tylko wyjatkowej zto$liwosci sadéw przy-
pisaé nalezy, ze sie w tym pierwszym roku dwoéch
kapitanéw na amen wykonczyto. Zalega, bardzo so-
bie jednak takie ptywanie chwalita.
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Po kazdej lepszej awarji,
nowe gracieta, a ze zdarzato sie to kilka razy do
roku, ubierali sie wszyscy jak przedwojenni hrabio-
wie i jeszcze co$ nie co$ mogli wynies¢ do domu,
gtéwnie Kuracyjnego. Byt taki kiedy$s w Gdyni, ale
byto to dawno, bardzo dawno temu, jeszcze przed
kryzysem.

Frachtow miata ,Kiernozia” mnostwo.
tam nie wozito! Banany z Kamerunu,
Jabtka i gruszki z Kanady, pomarancze
kawior z Astrachania, bawetne z Meksyku;
nie puscili nas jednak na wegiel,
to daje najmniejszy deficyt, a ty Joujou nie gap sie.
tylko nalej nam jeszcze koniaku.

Rozpoczeta sie tedy Skandynawla. Zgodnie z tra-
dycjg statku, ptywato sie nam dalej niezgorzej, po-
wodzenie mieliSmy na kazdem polu zawodowej dzia-
talnosci. Wiadomo wam wszystkim, ze dla wspo6iczes-
nego zeglarza, Skandynawia przedstawia najwieksze
mozliwosci zorganizowania catego szeregu mitych i
higjenicznych ognisk domowych. Nie mowie oczy-
wiscie o ogniskach domowych na beton, ale o takiem
— a la fourchette. Tylko proszie was bardzo, badzcie
dyskretni, bo znow cata Gdynia zatrzesie sie od nie-
uzasadnionych plotek i podejrzen.

Nie bede whs nudzi¢ naszemi przewagami ze-
glarskiemi, znacie je wszyscy z legendy lub tradycji.

Wiecie, ze w Soderképing witano nas zawrsze or-
kiestrg, Nykoping budowat bramy tryumfalne na
nasz przyjazd, a w jakim$ tam jeszcze Kopingu, co
podr6z T>odejmow7ano nas bankietem na ratuszu.

W Osterk6ping mieliSmy nawet maty konflikt,
szczeSliwie jednak zazegnany.

Ale nie z celnikami, ani z policjg. Z witadzami zy-
liSmy wszedzie na jak najlepszej stopie, a u celni-
kéw, ,Kiernozia" miata nawet poufne znizki w abo-
namencie.

Chodzito o to, ze pracowniczki.

asekuracja fundowata im

Czego sie
stowo daje!
z Sycyiji,
ostatecz-
bo okazato sie ze

gtéwnie umysto-

we. ttumnie opuszczaly wszystkie biura i hajda na
..Kiernozig".
Handel, przemyst, gietda i finanse, wszystko to

zamierato w Osterképing z chwilg przyjazdu
nozi" do portu. Pamietam, jedna kasjerka z duzej
firmy, blondynka, ogromnie kobieca, przez dwa dni
i trzy noce z rzedu robita nam koktajle, spetniajac
w7/ wolnych chwilach inne chrze$cijanskie obowigzki.

Przyszedt wrreszcie sam dyrektor Rady Portu z
interwencjg. Spojono go jak robaczka. Obiecatem
tylko, ze w kazdym biurze zostawac sie bedzie jedna
dyzurna. Zebv to niby nie podcina¢ egzystencji firm
W/ zaprzyjaznionym porcie. Wiecej zrobi¢ nie moglis-
my, bo przeciez staropolska goscinno$¢ to nie pies.
Ostatnie tyczy sie i ciebie, Joujou.

Nie rozumiesz o co chodzi?

Nalej nam koniaku, i stuchaj uwaznie dalszego

HKier-

ciggu opowiesci, aby$ modgt wznioSlejsze momenty
odpowiednio ilustrowac. o
Cale wybrzeze, lezato juz — prosze Panéw, u

naszych stop.

Od Bergen az do Wiborga, czulisSmy sie wszedzie
jak u siebie w domu.

Nie zdobyte byto tylko Bavle.

Uciech byto wszjedzie co niemiara, a w Barie nic.
Ot, dwa kina, pare kafejek, wr lecie folketspark, a
dalej — ani rusz.

Przewidziana juz nawet byta nagroda dla pierw-
szej froken ktora stgpnie na statek. Nagroda oczy-

wiscie przechodnia, ktoraby stuzy¢ mogta i innym
frekwentantkom.

Zawzinali sie wszyscy.

Radjo, kruczy brunet, smagty jak cygan, godzi-

nami spacerow7at po miescie na wabia — i nic.

Stary, ongi$ brunet, tez na swoj sposéb kusit pto-
wowtose nordyczki — i nic.

Mesboy, wyciggat az na luk patefon
najlepsze, zydowinskie tango —
bez skutku.

Trwato to dobre pare miesiecy. Melancholja po-
czynata juz ogarnia¢ nawet najbardziej granitowo
odporne charaktery.

i grywat co
wszystko jednak
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WT mesie przebgkiwano o kupnie dwoch talji
kart i zorganizowaniu rozgrywek bridzowych. Sytua-
cja bytg grozng. Nalezato chwyta¢ sie najbardziej
heroicznych $rodkéw, aby tylko mese odwie$¢ od
ztych natogow.

Joujou, nosisz zaszczytny tytut mesboya zeglugi
wielkiej, ale zupetnie nie wczuwasz sie w dramatycz-
ny ciezar gatunkowy odtwarzanego w/ tej chwili mo-
mentu.

Co, nie rozumiesz o co chodzi?

To bardzo dobrze. Mesboy wirkale nie jest po to
— aby wszystko rozumiec.

Wiec nie rozumuj, tylko nalej koniaku,
czu.

Wszystko ma swoj koniec prosze panow, wiec i
nasza zta passa w7 Bavle skonczyta sie.

Poczatek zrobita stara wiara, jeszcze ta z pod
Cuszymy.

Stary, wstydliwie sje uSmiechajac przy obiedzie,
zapowiedziat stewardowi, ze pewno na kolacje sie
spozni i ze przyjdzie w towarzystwie.

Steward — psycholog whdciagnat z zasromanego
staruszka dalsze zeznania o zakgskach, ktore miaty
by¢ przyzwoite, bo to beda lepsi panstwo.

Troche waédek, ale nie duzo. Wina tez. Wszystko
to zamrozié. Tort przyniosg z miasta o czwfartej. Ka-
raluchom w salonie sprawi¢ taki poped, zeby w cza-
sie kolacji nie biegaty ani po suficie, ani po obrusie.
0 pluskwrach dyspozycji nie byto, gdyz wedtug le-

smarka-

gendy ,Kiernozia" byta wolng od tej plagi. Powta-
rzam — wedtug legendy.
Panéw oficerow7 zaprosi¢ na 06smg. Wies¢ — lo-

tem btyskawicy obiegta statek. Ot, stary lis!

Brzytwy i zyletki poszty wr ruch. ZrobiliSmy sie
na piekno. Z ubraniami kilopotéw wiekszych nie by-
to, statek byt — jak sie wyzej rzekto, dosyé zamoz-
ny. Wyszto tylko na jaw, ze Bodzio ma dwa lewe
potbuty, w tern jeden bez obcasa. Nie mogt dojs¢ w
zaden sposob, jak powstat ten dziwny komplet. Do-
piero wspolnemi sitami odtworzyllsmy mu jego osta-
ni powrdt z baru ,Tabarin", ktéry sie odbyt na le-
kach kolektywu ztozonego 7 kelnerdw, fordanseréw
1 mixera. Uradzono, ze bedzie oficerem stuzbowo -
komplementacyjnym, i jako taki wystapi w7 mundu-
rze i sztormowych butach z cholewami.

Goscie przyjechali punkt 6sma.

Starsza, powazna para i dwie panienki
notki.

Byli to Andersonowie.

Zaczeto sje zupeinie niewinnie. Dla podniesienia
nastroju, jako nadw7rny speaker, palngtem mowke,
konczac jg skol, co wszyscy przyjeli z aplauzem, gdyz
po skol nic sie wiecej nie méwi, tylko popija sie.

Mtodsza Anderson, Margot, wzniosta rowniez to-
ast i zakohAczyta go nie skol — tylko skolski, co mia-
to byé czysto po polsku.

Przed chwilg, wyttomaczytem Margot ze nazwi-
ska lepszych Polakéw kornczag sie na ski, wiec wr ten
sposob, szwedzkie skol przettumaczyta sobie na skol-
ski.

Byto S$licznie i wesoto. Panienki tanczyty lekko,
maman nieco ciezej, ale mozna byto wytrzymaé. O-
koto jedenastej, steward zawezwal do pomocy mes-
boya i poczeli robi¢ wodki z drugiego baniaka. Szla-
chetne trunki byty juz wypite, odchodzity witasne fa-

- Slicz-

brykaty, rozrabiane herbaciang esencja.
Maman Anderson tanczyta jak piorko. Margot i
Linea niby boéstwa. ) )
Stary " siedziat z Andersonem. Pogadywali sobie

powaznie, gesto pociggajac wermut,
cniony spirytusem.

Joujou, powiniene$ wyczu¢ ze zblizamy sie do
kulminacyjnego punktu opowiesci.

Co to znaczy?

Znaczy, ze powiniene$ napetni¢ kieliszki,
petna, a reszcie panéw do potowy.

Dobrze po potnocy, Anderson, Gésta Anderson —
unidst sie z nad stotu, i dzierzac w prawicy Kkielich
wermutu, rozpoczat wielki speech.

wydatnie wzmo-

moéj do
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Postatem Margot na kanapke, i z kielichem wr
dtoni, wmieszany w biesiadnikow, stuchatem ander-
sonowej przemowy.

Gosta moéwit o Wazach, o Czestochowie, o krélu
Gustawie i Czarneckim, o ,Kiernozi" i o naszym
weglu. Mowit diugo i pigknie. W zakonczeniu orzekt
kwieciscie, ze to wszystko co byto — to wiasciwie
nic nie bvto, a dopiero on, Gdsta Anderson, bur-
mistrz w Biivle, zainicjuje nowg ere stosunkéw.

Byt najwyzszy czas owacja przerwa¢ mowe, bo
steward zameldowat, ze woédki z trzeciego baniaka sg
juz dobrze zamrozone.

Potem byty $piewy chéralne, repliki roéznych
moéwcow, kto$ nawet tanczyt trepaka, ale kto — nie
pomne, zdaje mi sie tylko, ze maman Anderson.

Z Bodzia, jak zawkze wylazta wschodnia, cuch-
ngca dziegciem natura. Nie wytrzymat. Wykorzy-
stat chwile ciszy i zaryczat solo ,Wotga, Wotga, mat'

radnaja". Bardzo sie ten kawatek polskiego folkloru
gosciom podobat. Potem S$piewalisSmy juz ,,Woltge"
choralnie.

Nie bede pandw nuzy¢ szczegOtami.

Dos¢, ze nastepnego dnia, ogrodnik miejski zna-
lazt mie $pigcego wr budce dla tabedzi i burmistrzow-
skiem autem odwi6zt na ,Kiernozie".

Fakt ten jest doktadnie stwierdzony i rzeczowo
udowodniony, mimo to — istnieje kilka ktamliwych
wersji tego brzemiennego w skutki zdarzenia.

Nie chce polemizowaé ze wszystkimi oszczercami,
zaznaczam wiec ogo6lnie, ze uporczywie krgzaca po-
gtoska jakobym wroécit galopa na woézku nocnego
kietbaskarza, jest z gruntu falszywa i pozbawiong
rzeczowych podstaw.

Dalszy bieg zdarzen rozpoczat sie dopiero dwa
dni po6zniej. Sytuacja byta powazna i zapowiadata
konsekwencje.

W czasie bankietu, Gosta Anderson, napiwszy sig
polskiej wédzi, nabrat polskich manier i otworzyt sie

przed naszym starym, niby rasowy muzyk z Po-
wotza. o )
Gosta chorowat na przerost ambicji, miat kom-

pleks meza stanu. Chciat przejs¢ do historii, a juz eo-
najmniej dosta¢ sie do Almanachu Gotajskiego. W
Bavle, cata plutokracja miata tytuty konsulow.

Taki Peter Bengtson, byt konsulem meksykanskim,
Carlson reprezentowat Sjam, Johnson byt podwdj-
nym konsulem, boliwijskim, i panamskim. O-
drzwia ich kamienic zdobne byty herbami zagranicz-
nych potencji, a na cate rodziny sptywat strumien
dyplomatycznego splendoru.

On za$, Gobsta Anderson, burmistrz miasta, na-
czelnik strazy ogniowej, pocztmistrz i kapitan portu
w jednej osobie, nic jest jeszcze konsulem. Wszyst-
kie potencje jakby o nim zapomniaty.

Tu zabtysta i dojrzata intryga.

Mam twarz lorda i maniery charge d‘affaires,
jak to zreszta widzicie, wiec bez trudu wmoéwiono w
zalanego Géste, ze mam ogromne stosunki w naszym
MSZ, ciotke jedng hrabine a drugg ministrowg, i ze
szczeniak dla mnie wyjedna¢ jaki$ order lub tytnt
konsula honorowego.

Jak wynikto z zeznan wiarogodnych S$wiadkow,
w odpowiedzi na przemowe Gosty — zapewnitem go
0 wdrozeniu staran o konsulat honorowy.

Prosze panéw, od owego pamietnego, historycz-
nego bankietu na ,Kiernozi", mineto juz piec¢ lat.

Gosta czeka.

Trzykrotnie juz zmieniatem ministra na Wierz-
bowej, bo czesciej nie wypada za wzgledu na nasza
znang mocarstwTowos$¢. Dyrektoréw Departamentu O-
g6lnego zmieniatem czesSciej. Dwoch postatem na
emeryture, jeden zgingt w wypadku lotniczym i je-
dnego awansowatem. Co$ jednak trzeba zrobi¢ z Goé-
stg. Wiecznie czeka¢ nie moze, a wreszcie — moze
nas ubiec jaka$ potencja i efekt stracony. Niech
wiec odpowiednie czynniki miarodajne wezmga pod
uwmge niniejszg sytuacje, bo sprawa Gosty Anderso-
na, nabiera znaczenia prestizowego. Goésta czeka. Go-
sta Anderson, Biivle, Hattmakaregatan 25, dom wta-
sny. Maman Anderson chce by¢ fru konsul. Margot
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i Linea tez nie chcg by¢ gorsze od tych piegowatych
Carlson czy Ericson.

Dzieki naszym usilnym staraniom, polonifilskie
tendencje w rodzinie Andersonéw nie konczg sie na
papie.

Wprost przeciwnie, im dalej od pnia ojczystego,
tern sympatie sg goretsze i bardziej bezposrednie.

Teraz rozumiecie Panowie, ze Gdsta powinien zo-
sta¢ konsulem.

Jakby to byto pieknie w dnie uroczystych Swiat.
Gosta jest w Biivle primus inter pares. Moze wiele.

Wiec w ratuszu — gala. Gmach strazy ogniowej,
tonie w powodzi festonow. Strazacy w hetmach pod-
nosza o0golny nastrdj. Poczta i Kapitanat Portu az
dyszg Swietem. A w domu Gosty, na Hattmakarega-
tan, z masztu sptywa ogromna bandera, ktorg Margot
osobiscie wciaggneta.

Panowie, ostatni raz bytem w Bavle pol roku
temu, gdyz dzieki intrygom w kompanii przeniesio-
no mie z ,Kiernozi", odrywajagc od ukochanego war-
sztatu pracy w Bavle.

Andersonowie byli u mnie na kolacji: Margot tez
byta, ale znacznie pdzniej.

PiliSmy z Gobstag. Nastréj byl jednak minorowy.

Czy bytes w Warszawie, spyta! mie Gdsta na sa-
mym wstepie.

Aby udobrucha¢ staruszka, barwnie opowiedzia-
tem o wystawnym obiedzie o Wujostwa, i 0 jego na-
zwisku, ktére jest na pierwszym miejscu listy pro-
jektowanych konsuléw honorowych.

Trzeba bedzie jednak jako$ zaspokoi¢ konsular-
ne sny Andersona, tern bardziej, ze w miedzyczasie
i on i jego miasto, staly sie osSrodkiem zainteresowa-
nia catego kraju.

Joujou, cklopysiu zloty, teraz juz naprawde do-
bijam do szczytowego punktu catego opowiadania,
wiec uczcij godnie te chwile, i nalej nam koniaku,
ale do tych wiekszych kieliszkéw, od wina.

Co, nie ma juz koniaku?

Smarkaczu, jak $miesz meldowaé co$ podobnego!

Kiedys, jak ja bylem mesboyem, to teb by mi
urwali za takie psucie nastroju. Widzicie Panowie,
jak przez te wszystkie umowy zbiorowe ging stare,
dobre tradycje, ktorym patronowat jeszcze Lord Nel-
son i Yasco de Gama. Obowigzkiem wszystkich $wia-
thlych jednostek jest staé na slrazy starodawnego oby-
czaju, a ty Joujou — idZ do mnie do kabiny i przy-
nies nowa butelke, tylko po drodze nie pociggaj so-
bie, bo zaznaczytem poziom na naklejce.

Panowie, teraz wam wygtosze caly wyktad na
temat zagadnien dynamizmu ludno$ciowego i proble-
moéw populacyjnych. Wiem ze nic z niego nie zrozu-
miecie, ale nikt nie jest prorokiem miedzy swymi.

Joujou, dlaczego ci sie tak reka trzesie przy na-
lewaniu?

Przeciez ciebie na koniak nie prositem smarka-
czul

Wiecie z pewnos$cig co to jest przyrost naturalny,
bo kazdy z was ma w tej materiji wieksze lub mniej-
sze grzechy na sumieniu. Otéz w Skandynawii, z tym
przyrostem jest bardzo, ale to bardzo kiepsko. Ja-
kies tam mizerne siedem promilléw rocznie. A znane
wam wszystkim Bihde, w ostatnich latach wykazato
przyrost trzykrotnie wiekszy. Byta nawet w Bavle
komisja statystyczna, byta wycieczka lekarzy, byta
delegacja Ligi Narodéw, aby zbada¢ na miejscu ten
fenomen demograficzny.

Medrkowali, badali, pisali i nic nie wynalezli.

Stwierdzili tylko, ze miode pokolenie jest zdro-
we, jurne i pyskate. Policja nawet twierdzi, ze nig-
dy tyle szyb kamieniami nie wybijano, co w ostat-
nich latach.

I dawno zaobserwowaliscie ten zywiotowy przy-
rost, pytam Goste?

— Z g6rg od pieciu lat. A przyczyny nie znamy.

Zatkato mie. Joujou, nalej nam wszystkim, wszy-
stkim do petna!

Panowie, zdradze wam tajemnice, ktérej nie zna
ani Istytnt Statystyczny, ani Liga Narodéw, ani no-
table bavlijscv.
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Te 14 promille, to my — my ,Kiernozia". Z du-
rng mysle o tych ,ludziach z ,Kiernozii", chciatbym
jeszcze dzisiaj piesci¢ wzrokiem tych bojownikow.
To oni, oni — dzielni pracownicy morza, majstry nie-
zrownane — a chtop w chtopa jak deby.

Wzruszenie mie ogarnia, duma pier§ mi zalewa,
a w gardle czuje sciskanie. Zaprawde, méwie Wam
Panowie, ze wielka jest rado$¢ z dobrze spetnionego
obowigzku, ktéry urést w wielkie dzieto.

Teraz rozumiecie wszyscy, a nawet i ty Joujou,
ze Gosta Anderson musi by¢ konsulem. Wezwatem
Goste jeszcze raz do cierpliwos$ci, zapewnitem o mu-
rowanej pozycji mego wuja — putkownika. Gosta
byt cierpliwy, wiiec cierpliwie wypiliSmy wE troje
butelke Hennessy.

Wyszedt jednak powaznie rozzalony, i gdyby nie
petna harmonja. jakg poOZniej osiggnatem z Margot,
nasze interesy w Ba\le bytyby narazone na szwank.

Panowie, od pdl roku — moja noga nie postata
w Biiv]e. ale wierzcie mi. ze ziarna zasiane przeze
mnie — kietkujg. Tak mi pisata Margot.

Ale nie béjcie sie 0 nig. W tym miesigcu wycho-
dzi za maz za jednego z Peterson6w. Pisujemy teraz
do siebie po francusku, gdyz Margot, jako przyszta
konsuléw na, uczy sie francuskiego.
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Abstrahujagc od pierwiastka osobistego, chce —
Wysoka Meso — rzuci¢ przed Twoje quorum mysl

nowa.

Oto Bavle staje sie z roku na rok coraz to bar-
dziej polskie. Nie trudno obliczy¢, kiedy bedzie po-
siada¢ polskg wiekszos¢.

Niebawem stanie sie aktualng sprawa aneksji ca-
tego okregu. Trudy i wysitki, dokonano przez jed-
nostki, ozywione duchem pionierskim, nie moga is¢
na marne.

Juz dzi$ nalezatoby wysia¢ do Bavle jakiego$ ci-
chego agenta, ktory miatby piecze nad tg przyszia
naszg posiadtoscia.

Czy musimy koniecznie pchaé¢ sie do Brazylji,
Angoli lub Liberji?

Te sprawe jak rdwniez i sprawe Gadsty Ander-
sona, oddaje Wysokiej Mesie pod dalszg rozwage, a
sam ide spac.

Joujou, chtopulku, jezeli w przeciagu pieciu minut
ustyszysz jaki$ huk. to bedzie znaczy¢ — ze spadiem
z trapu.

W takim wypadku, pos$pieszysz mi z pomoca.

Kucharzowi daj do zrozumienia, ze na obiad po-
winno by¢ co$ kwasnego, np. zupa cytrynowa.

ObudZz mie jutro o jedenastej, a reszte panow,
za dziesieé¢ siodma.

SAMBO

B. G.
Pierwsza nasza jaskdtka kolonialna — murzynek
Sambo, poznawszy ,biaty" lagd gruntownie od ulicy

Portowej, a mniej rzetelnie od strony urzadzen so-
cjalnych, powedrowat z tezka w oku i kacenjamerem,
do ,jadra ciemnosci".

Sambo powierzchownie zetknat sie ze wszystkimi
cudenkami portowymi. | z rozkoszami Amora i ucie-
chami Bachusa i z grozng ming Temidy. Szczerzac
zeby oznajmiat rados$nie, ze taki wianuszek mitolo-
giczny jest idealng ozddbka dla jego czarnej du-
szyczki. Zwkaszcza, ze nie zawart blizszej znajomosci
ze sztuka Eskulapa.

Pyton, kobra, tygrys z Esznapuru, wielki czaro-
dziej plemienia ZUSéw — miaty posmak tandeciny
straszakowej (w stylu totalistycznej agresji) w po-
réwnaniu z tym co mu opowiadano, przy kazdej nie-
ma] okazji na temat ,Instytucji Ktora Leczy".

Widziat Sambo niejedng praktyke Szamanow w
dzungli i uwmzat za objaw zupetnie normalny, ze
targi o wysokos¢ honorarium poprzedzaty ceremo-
nialne tance uzdréw ienczo. Dlatego nie mogt sie na-
dziwi¢, dlaczego biatoskéra nacja tak bardzo nie-
zyczliwie jest usposobiona dla swbich biatych czaro-
wnikéw. Czarujg przeciez wspaniale. Poki cztowiek
zdrowy, wyczarowujg znakomitg cze$¢ pensji, a gdy
zachoruje, sugestiag uSmiercajg choroby. Pan w Ki-
tlu cyrkuluje po firmamencie medycznym niczem
kometa w przestworzach, na przekor wszystkim ekli-
ptykom i prawTom okresowosci. Upodabnia sie do
ogoniastego zjawiska i przejmuje wszelkie jego ce-
chy. Zjawia sie nie punktualnie, trwa krotko, lawi-
ruje niedbale i grozi nastepstwami. Wtasnie nastep-
stwami...

Spadnij kolego z masztu i kosteczki porozklejaj,
a bedziesz pewien, ze najp6zniej za godzine i 20 mi-
nut karetka przyjedzie (wypadek na s/s ,Balzak").
Duszyczki zeszplajsowa¢ nie zdaza, chyba ze makler

szybko sie znajdzie i zagwarantuje zw#ot kosztow za
samarytanska przystuge.

A w takim Stockholmie m/s ,,Rozewie" musiat
sta¢ przed mostem podnoszonym przez 45 minut tyl-
ko z tej przyczyny, ze z miasta wystano ambulans
po chorego i obawiano sie, aby statki nie byty prze-
szkodg w szybkim dostarczeniu pacjenta do szpitala.
Dla ratowania jednego zycia wstrzymuje sie calg ze-
gluge na przecigg 45 minut.

Sambo, choé mu bardzo dobrze byto u nas, prag-
nat pozna¢ Szwedéw. Tych dziwnych ludzi, ktérzy
prohibicje traktujg niepowaznie, zato w kwestii zy-
cia i zdrowia ludzkiego nie pozwalajg sobie nigdy
na S$redniowieczne praktyki. | to ci Szwedzi, ktdrzy
kulturalnie sag miodsi od nas i diuzej od nas postu-
giwali sie paluszkami jako uniwersalnym sztuécem.

Byto publiczng tajemnica, ze murzynek czul
ogromng predylekcje do morza i juz krok jeden
dzielit go od fatalnego postanowienia. Dowiedziat
sie jednak w pore, ze marynarzom zabrania siie cho-
rowa¢ pod grozg ztego humoru ,lInstytucji Ktéra Le-
czy" (strasznie pogniewata sie na marynarza L. za
to, ze spadt z komina. Karetka zabrata go wprawdzie,
ale okazato sie w szpitalu, ze brakowato jakiego$
papierka. Marynarz piechotg dowldkt sie do statku
i jako ,zdolny" do pracy przelezat wr t6zku od Gdy-
ni do New-Yorku).

Gdy jednak znajdzie sie taki lekkomys$iny ma-
rynarz, ktéry zachoruje, a tut szczeScia mu dopisze,
to znaczy przedstawig go do zbadania t. zw7 komisji,
niech na wszelki wypadek zawrze znajomo$¢ z pewr

nym b. silnym matem, aby utorowat mu droge do
uzdrawiajgcego sezamu. Bo taki w poczekalni oby-
czaj panuje, ze nic tego wcze$niej sie bada, kto

przyszedt pierwszy, ale tych ktoérzy potrafig rozwi-
ng¢ wiekszg inicjatyw® ramion, piesci i nog.

A niech Pan BO6g broni tego, kto ma zamiar po-
szczyci¢ siie reumatyzmem lub bélami newralgiczny-
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mi np. w czaszce. Zajrzg mu w oko i jako makie-
ranta przekaza do specjalistycznego leczenia. Specja-
lista (neurolog’), ktéry tak wspaniale daje sobie ra-
de z wariatami — robi z cztowieka idiote i w ambit
wbija powiedzeniem, ze to niby luksusowa choroba.
Nie kazdego sta¢ na nig, a najmniej ,lInstytucje
Ktora Leczy" — zeby leczyé. Zwtaszcza gdy nie po-
siada odpowiednich lekarstw. (A w Szwecji i lekar-
stwo jest i leczenie nie za luksus, a za obowigzek
uwazajg).

Gdy proszki nie pomoga mozna potknac... eybul-
gine... Naprawde nie meskie traktowanie sprawy.

Uwaga. Wszyscy gruzlicy pici meskiej przeby-
wajacy w sanatoriach. Smieré na morzu jest bar-
dziej romantyczna niz w szpitalnym +t6zku. Zapa-
mietajcie hasto: ,Lecz sie w szpitalu umieraj na o-
krecie". Wstepujcie w szeregi marynarki handlowej.
Ptuca, jezeli kto ma — mile widziane. Witadze lekar-
skie sg tak zapatrzone w oczy i uszy, ze na pozosta-
te ,drobiazgi" nie zw#kaca sie uwagi.

Przy ewentualnych trudno$ciach powota¢ sie na
wypadek z dn. 15. 4. 1938 r., ktory powinien stac sie
precedensem dla przysztych 4-ro dniowych zeglarzy.
(Mt mar. S. zaokretowat w Gdyni dn. 12. 4. 58, umart
w Stockholmie dn. 15. 4. 38 r. Lekarze w liczbie
trzech stwierdzili, ze chory byl w stadium dtuzszego
konania. Posiadat przewlektg tuberkuioze ptuc, a sa-
me ptuca nie przekraczaty dostownie wielkosci pie-
§ci).

00o-

Wszystkiemu jest winien Sambo. Przystat nieda-
wno list z zawiadomieniem, ze otwiera w Afryce ,In-
stytucje Ktora Leczy", a po roku, gdy sie wzbogaci,
przyjedzie do nas budowaé domy...

PRACA

Z ksiegi Neptuna
i.

Kaper, celnik, makler biuro,

Forman, sztauplan, zatadunek,

Nie ma czasu na frasunek,
Gdy ci w brzuchu wierca dziure.

Znowu biuro, klarowanie,
Cto,
Tempo, tempo, ze nie chwycisz

kaperstwo, odbijanie,

Chwili by wzig¢ czyste gacie.

Wachta, t6zko, pedzel, szczotka,
Meisel, bor, lub szpleisowanie
Nuda w rytmie kotowrotka

To —e wspoétczesne zeglowanie...

Praca na morzu



NA MORZU

Stefan Gorazdowski, kpt. z. w.

Dziat poktadowy 171

Artykut 27

miedzynarodowych przepisOw o zapobieganiu zderzeniom na morzu

(Cigg dalszy).

Dwa zaglowce A i B zblizaty sie do siebie, prze-
cinajgc sobie kursy. Zaglowiec A szedt o-stro pod
wiatr lewym chwytem, a zaglowiec B swobodnym
wiatrem prawym chwytem. Zaglowiec B, wbrew
przepisom, nie ustgpit z drogi, a zaglowiec A poto-
zyt ster na nawietrzng burte dopiero bezpos$rednio
przed zderzeniem. W pierwszej instancji uznano, ze
obydwa statki zawinity w réwnej mierze: B — po-
niew-az nie ustgpit z drogi, A — poniewaz uparcie
zachowywat kurs, jakkolwiek mogt przewidzieé, ze
zaglowiec B nie ustapi z drogi. W drugiej jednak
instacji uznano, ze zaglowiec A nie zawinit, zacho-
wujac kurs.

Dwa zaglowce idac ostro pod wiatr przeciwnymi
chwytami przecinaty sobie kurs. Zaglowiec idacy le-
wym chwytem nie moégt wykona¢ zwrotu przez dziéb
w obawie zderzenia z trzecim statkiem i nie mogt
popusci¢ sie z wiatrem wskutek obecnosci skat pod-
wodnych z prawej burty. Mogt przeto jedynie za-

chowaé¢ kurs, co doprowadzito do zderzenia. Izba
Morska uznata, ze zaglowiec, ktoéry szedt prawym
chwytem powinien byt ustgpi¢ z drogi, bowiem za-

glowiec do tego ustgpienia obowigzany — nie byt w
stanie zastosowaé sie do przepisow.

Dwa inne zaglowce, szty ostro pod wiatr tymi
samymi chwytami. Zaglowiec podwietrzny zostat w
pewnym momencie zmuszony przez zaglowiec trzeci
do wykonania zwrotu przez dziéb. Natomiast zaglo-
wiec nawietrzny, nie zwazajagc na ten manewr, za-
chowat kurs i spowodowat zderzenie ze statkiem
podwietrznym. lzba Morska uznata, ze wyzej opisane
okolicznosci byty ,szczegbélne w znaczeniu Art. 27-
go i naktadaty na zaglowiec nawietrzny obowigzek
wykonania zwrotu przez dziéb, jezeli uczynit to za-
glowiec podwietrzny.

Holownik, bedac dopedzanym przez drugi statek,
zostat zmuszony do zmiany kursu przez statek trzeci.
Wskutek zmiany kursu, dokonanej przez holownik,
statek dopedzajacy zderzyt sie ze statkiem przez ten
holownik holowanym. lIzba Morska uznata, ze catko-
witg odpowiedzialnos¢ za powstate wskutek zderze-
nia szkody powinien ponie$¢ statek, ktory byt dope-
dzajacym.

Na podstawie calego szeregu innych
mozna wyciggna¢ nastepujgce wnioski:

Trawler parowy, obcigzony tratem moze skutecz-
nie powota¢ sie na Art. 27-my, jezeli zderzenie na-
stapito  skutkiem tego, ze nie zastosowano takich
srodkéw, jakie przedsiewzigt by parowiec, celem
unikniecia zderzenia z zaglowcem.

Zaden statek nie ma obowigzku wykonywania
manewréw dla niego niebezpiecznych. Zatem statek
nie ma obowigzku przestrzegania przepisow, jezeli
na przyktad wymagajg one zmiany kursu w lew-o,
skoro w ten sposéb statek osigdzie na mieliznie lub
zderzy sie z innym statkiem. W takich wypadkach
Art. 27-my usprawiedliwi naruszenie przepis6w i nie

orzeczen

obcigzy statku odpowiedzialno$cig. Nalezy jednak
pamietaé, ze w podobnych sytuacjach Art. 27-my
moze odnosi¢ sie do obydwu statkéw Ilub tylko do

jednego z nié¢li. Tak wiec w wyzej podanym przykta-
dzie Art. 27-my usprawiedliwi naruszenie artykutu,
wymagajgcego zmiany kursu w lewo od jednego stat-
ku. Jezeli teraz drugi statek nie moze uniknaé zde-
rzenia przestrzegajac przepisoOw, to ma obowigzek je
naruszy¢ tak. by kolizja nie nastgpita, a Art. 27-my
usprawiedliwo to naruszenie.

Jezeli Admiralicja wyda zarzadzenie zabrania-
jace wszystkim statkom noszenia przepisowych $wia-
tet, lecz, pozwalajgce na pokazywanie ich w wypad-
kach koniecznych w celu unikniecia zderzenia, to
Art. 27-my moze usprawiedliwi¢ naruszenie przepi-
séw. zakazujacych noszenie tych Swiatet.

Jezeli statek jest uszkodzony lub nie moze z ja-
kiegokolwiek powodu manewrowac sterem, to powi-
nien w wiasciwym czasie przedsiewzig¢ Srodki ostro-
znosci i staraé sie przestrzegaé przepisy w grani-
cach mozliwosci. Jezeli statek moze przypuszczaé, ze
statek spotkany nie jest w stanie przestrzega¢ prze-
piséw- wskutek uszkodzenia, lub statek spotkany jest
zaglowcem lezacym w dryfie, to ma obowigzek do-
ktadnego obserwowania statku spotkanego i wykona-
nia we witasciwym czasie takiego manewru, ktory by
uniemozliwit zderzenie.

Statek, ktory naruszyt przepisy w celu uniknie-
cia bezposredniego niebezpieczenstwa, musi udowod-
ni¢, ze przestrzeganie przepisow- spowodow-ato by,

wzglednie mogto by przyczyni¢ sile do zderzenia,
oraz ze wykonany manewr byt manewrem wiasci-
wym. Jak z powyzszego wynika, obowigzek takiego

statku jest trudny, gdyz zazwyczaj sam fakt zderze-
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nia jest dowodem, ze albo przepisy zostalty niepo-
trzebnie naruszone, albo wykonany manewr nie byt
wiasciwym, wzglednie jedno i drugie. Podzcas roz-
prawy statkéw ,Kitano Maru*“ i ,Otranto" (1951 r.),
statek, ktdry w myS$l przepiséw powinien byt zacho-
wacé kurs i szybko$¢ zostal usprawiedliwiony z na-
ruszenia tego obowigzku, lecz uznano go winnym wy-
konania niewtasciwego manewru, polegajgcego na
potozeniu steru w prawo na burte, co zostato wyko-
nane zgodnie z postanowieniami przepiséw. Uznano
dalej, ze w danej sytuacji statek ten nie powinien
przestrzega¢ przepisow, lecz powinien przerzuci¢ ma-
szyne na catg wstecz i potozy¢ ster w lewo na burte.
Bowiem nie wystarczy wykaza¢, ze przestrzeganie
przepisow zwiekszyto by niebezpieczenstwo zderze-
nia, zamiast je zmniejszy¢. Nalezy udowodni¢, ze
przestrzeganie przepisow doprowadzito by niewatpli-
wie do zderzenia, ktéremu mozna byto zapobiec wy-
wytgcznie przez naruszenie przepisow.

W catym szeregu wypadkéw naruszenie przepi-
sow nie zostato usprawiedliwione. Tak wiec holow-
nik, holujacy ciezki statek pod silny wiatr i pod sil-
ny prad odptywowy nie zostat usprawiedliwiony z
naruszenia przepisu, wymagajacego od niego ustg-
pienia z drogi zaglowcowi. Podobnie parowiec o po-
jemnosci 1556 BRT. holujagcy uszkodzony parowiec
o pojemnosci 1495 BRT na holu niemal éwieré¢ mili
dtugim, zostat uznany winnym zderzenia, poniewaz
stwierdzono, ze okolicznosci te nie upowazniaty go
do nieustgpienia z drogi zaglowcowi.

Dwa porowce zblizajace sie krzyzujacymi kur-
sami do statku pilotowego, majg obowigzek prze-
strzegania przepisow. Fakt, ze obydwa parowce zbli-
zajg sie do jednego statku nie upowaznia parowca,
majacego drugi statek ze swej prawej burty do za-
niedbania obowigzku ustgpienia mu z drogi w razie
potrzeby. W tvch jednak okolicznosciach statek dru-
gi, jezeli moze przypuszcza¢, ze pierwszy ma zamiar
przyja¢ pilota, moze by¢ usprawiedliwiony na mocy
Art. 27-go z naruszenia obowigzku zachowania kur-
su i szybkosci.

lezeli zaglowiec idacy ostro pod wiatr przed
dziobem parowca wykona zwrot wobec prawdopo-
dobienstwa wejscia na mieliznie, to Art. 27-my moze
usprawiedliwi¢ go, gdyz w zasadzie zaglowiec taki
ma obowigzek zachowania kursu.

Jezeli zaglowiec idacy ostro pod wiatr musi w
celu unikniecia zderzenia potozy¢ ster na burte pod-
wietrzng albo nawietrzng, to powinien raczej stanac
w linii wiatru, by w ten sposéb zmniejszy¢ swg szyb-
kos¢. i jezeli nawet zderzenie nastagpi —to powstate
szkody nie bedg tak wielkie.

Jakkolwiek niejednokrotnie wystarczy, by dla
unikniecia zderzenia tylko jeden statek przepisany
manewr wykonat, to jednak prawo wymaga, by ma-
newr ten wykonaty obydwa statki. Statek, ktéry na-
ruszyt przepisy, nie moze by¢ usprawiedliwiony na
tej podstawie, ze zderzenie nie miatlo bv miejsca,
gdyby drugi statek przepiséw przestrzegat W takim
wypadku Art. 27-my nie jest usprawiedliwieniem na-
ruszenia przepisow dla zadnego statku. Jezeli zatem
zderzg sie dwa statki, ktére szty wprost na siebie,
to obydwa zostang rowniez .wtedy uznane winnymi
zderzenia, gdy przestrzeganie przepisow tylko przez
jeden z nieb zapobiegto by zderzeniu.

Na zakonczenie nalezy omoéwi¢ wypadki zderzen
pomiedzy statkami handlowymi, a okretami wojen-
nymi, idgcymi w eskadrach. Zachodzi tu bowiem kwe-
stia, czy zblizanie si¢ eskadry okretow wojennych
z prawej burty parowca, lub z ktoregokolwdek badz
kierunku odnosnie zaglowca, jest ,okolicznoscia
szczeg6lng™ w rozumieniu Art. 27-go, ktéra by zmu-
szata wzglednie upowazniata statek handlowy do na-
ruszenia przepisdw. Scistej odpowiedzi na io pytanie
nie mozna podaé, bowiem w kazdym rozpatrywanym
wypadku pierwszorzedng roje odgryvvaty okoliczno-
§ci towarzyszace zderzeniu. Jest to jeden z wielu
wypadkow, w ktorych decydowaé musi morskie do-
Swiadczenie kapitana, w granicach obowigzujgcych
przepisOw', a nie sucha litera prawa. Ponizej wymie-
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nimy kilka wypadkéw, ktore moga jedynie by¢
przyktadem, jak tego rodzaju zderzenia byly rozpa-
trywane, i jakie zapadty orzeczenia.

Tak wiec, podczas rozprawy okretu ,Sans Pu-
reil“ uznano, ze holownik holujgcy statek popetnit
zaniedbanie przez zachowanie kursu, jakkolwiek flo-
ta sktadajagca sie z trzydziestu okretow wojennych
przecinata mu kurs z lewa na prawo. W tym jednak
wypadku zaniedbanie to nie przyczynito si¢ do zde-
rzenia.

Okret ,Melampus®, idagc w eskadrze, zderzyt sie
z parowcem, ktory zblizyt sie z jego prawej burty
przecinajac kurs eskadry. Winnym zderzenia zostat
uznany okret ,Melampns", poniewaz nie przedsie-
wzigt wtasciwych krokow celem ustgpienia parowco-
wi z drogi.

Zaglowiec zblizat sile do eskadry sktadajgcej sie
z oSmiu okretéw wojennych, idgcych w dwoch kolum-
nach, po cztery okrety w kazdej. Zaglowiec ten skie-
rowat sie w ten sposob, by przejs¢ pomiedzy trzecim
i czwartym okretem lewej kolumny, za co zostat
uznany winnym zderzenia, bowiem obowigzkiem je-
go byto zachowaé Kkurs.

Parowiec ,Etna" wskutek zlej obserwacji zna-
lazt sie pomiedzy dwoma kolumnami torpedowcdw,
ktore przecinaty mu kurs z lewa na prawo. Podczas
rozprawy uznano, ze s/s ,Etna" naruszyt Art. 27-my,
poniewaz nie ustgpit z drogi, natomiast torpedowiec
,.Wear*“ zostat uznany winnym, poniewaz nie przed-
siewzigt we wiasciwym czasie zadnych krokéw w ce-
lu ustgpienia mu z drogi.

Podczas rozprawy statku ,Colstrop” uznano, ze
obowigzkiem statku zblizajagcego sie do floty torpe-
dowcdw, sktadajgcej sie z 20 okretow idacych jed-
nym kursem w trzech kolumnach i zamierzajgcych
wzigé parowiec pomijedzy lewg i $rodkowg kolumne
— jest ustgpienie z drogi.

Okret ,,King Alfred" zderzyt sie w sposéb iden-
tyczny, jak ,Melampns”, o ktorym byta mowa wyzej.
Podczas rozprawy uznano, ze nie jest ztg praktyka
morskg ze strony statku handlowego, przestrzeganie
przepisOw miedzynarodowych. Z orzeczenia tego mo-
zna wysnué¢ dalszy wniosek, ze w razie braku prze-
pisbw miejscowych lub specjalnych, dotyczacych
okretow wojennych idacych w eskadrach, nalezy
przestrzega¢ przepisbw miedzynarodowych. Wnio-
sku tego nie nalezy jednak uogoélniaé, bowiem decy-
dujagcy wptyw na orzeczenie bedg zawsze miaty oko-
licznosci towarzyszace wypadkowi, ktérych nie moz-
na przewidzieé.

Na zakonczenie nalezy podkresli¢, ze praktyczne
stosowanie wyzej podanych ogo6lnych z.asid powinno
odbywac sie z najwiekszg ostroznoscig, bowiem teo-
ria, ze nie nalezy Scisle przestrzega¢ przepisow, lecz
nalezy unika¢ zderzenia — niejednokrotnie okazata
sie zawodng. Wydaje sig, ze jedyng stuszng i naj-
bezpieczniejsza zasadg jest wunika¢ zderzenia prze-
strzegajac przepiséw. Natomiast Art. 27-my ma za
zadanie usprawiedliwi¢ naruszenie przepisow, jezeli
ich stosowanie spowodowato by niewatpliwie zderze-
nie lub gdyby ich przestrzeganie nie byto mozliwe.
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Z I1zby Morskiej

W numerze 2 ,Pracy na morzu" podane zostato
sprawozdanie z rozprawy przeprowadzonej przez lz-
be w zwigzku ze zderzeniem sie s/s ,Warszawa" z
s/s ,Christian Russ" a w numerze 3 z rozprawy s/s
,Slask". Obecnie podajemy motywy jakimi kierowa-
ta siie Izba przy wydaniu orzeczen.

Zderzenie w Kanale Kilonskim.

Jak z wydanego orzeczenia lzby Morskiej wyni-
ka, lzba powodowata sie nastepujacymi moty-
wami: w mys$l przepiséw o ruchu w Kanale Kiloh-
skim s/s ,Warszawa" byt statkiem, ktéry miat prawo
drogi, | rzeczywiscie s/s ,Warszawa" trzymat sie
przez caly czas przepisowej prawej strony kanatu,
idac z szybkoscig 15 km na godz. — a wiec nieprze-
kraczajacg tzw. szybkosci kanatowej. Zarzadzenia
wydane tuz przed kolizjg byty réwniez bez zarzutu,
w szczegblnosci zmniejszenie biegu maszyny na ,,ma-
ta naprzdéd" przy mijaniu przewozu pod Hohenhorn
i zobaczeniu idacych kontrkursem statkéw. Gdy s/s
»,Christian Russ" zboczyt z kursu w odlegtosci okoto
250 m.. dowodztwo s/s ,Warszawa" réwniez zareago-
wato wystarczajgco ostroznym w danych okolicznos-
ciach manewrem, mianowicie zatrzymaniem maszy-
ny, tym bardziej, ze pewne zboczenie z kursu w
kierunku s$rodkowej linii kanatu ma zwykle miejsce
przy mijaniu sie statkbw w tym kanale a to celem
unikniecia zepchniecia od brzegu, wzglednie wyrzu-
ceniu na brzeg. Gdy pdzniej okazato sie, ze zbocze-
nie to nie miato na celu zblizenia sie jedynie do
Srodkowej linii kanatu celem lepszego wyminiecia
sie, natomiast wskazywato na nieprawidtowe stero-
wanie na s/s ,,Christian Russ", gdy statek ten znalazt
sie nawet na potudniowej stronie kanalu — wdwczas
dano rozkaz maszynie ,catg wstecz" i rzucenia ko-
twicy, oznajmiajac to 3 krétkimi gwizdkami.

Kapitanowi, ktéry nie znajdowat sie przez caty
czas na samym mostku, lecz po odeumowaniu w
Brunsbiittel udat sie do swej kabiny dla odpoczynku
i rozgrzania sie, nie mozna z tego powodu robi¢ za-
rzutu, gdyz przed tym polecit on | oficerowi, ktory
byt wtedy na wachcie, aby na wypadek mijania stat-
kow o gtebszym zanurzeniu i w razie niejasnej sy-
tuacji, wywotat go na poktad. | oficer polecenie to
zresztg wykonat wtasnie w momencie, gdy sytuacja
stata sie wyraznie niejasna, wobec zboczenia z kur-
su s/s ,Christian Russ". Zmienit on kurs nietylko w
kierunku Srodkowej linii kanatu, ale i potudniowej
strony, zagradzajac tym samym droge s/s ,Warsza-
wie". Zarzut ten odpada tym bardziej, ze na statku
znajdowat sie nie tylko pilot, ale i sternik kanatowy,
ktory stat w tym czasie na sterze.

Po komendzie ,catg wstecz" i oznajmieniu tego
3 krétkimi gwizdkami tuz po takim samym sygnale
z s/s ,Christian Russ" kazano rzuci¢ kotwice, ktory
to rozkaz pozostat jednak niewykonany z powodu
krétkiego przeciggu czasu w jakim nastgpita kolizja.

Ew-entualny manewr zwracajacy s/s ,Warszawa"
W lewD celem przejscia za rufg statku niemieckiego

nie wydaje sie by¢ dostatecznie pewnym, a to z uwa-
gi na sygnat 3 krotkie gwizdki ze strony s/s ,,Chri-
stian Russ", brak miejsca i wystarczajgcej szybko-
§ci wl momencie tuz przed kolizja. Réwniez i w za-
niechaniu tego manewru lzba Morska, jak z orzecze-
nia wynika, nie dopatruje sie zadnego przewinienia
po stronie dowodztwa s/s ,Warszawa".

Na szczeg6lne podkreslenie zastuguje energiczna
i skuteczna akcja ratunkowa ze strony polskiego
statku ,Warszawa" kiedy to po kolizji wybucht po-
zar na statku niemieckim; na statku tym bowiem
gaszenie pozaru byto znacznie utrudnione na skutek
drzewa zatadowanego na pokiadzie i pozamarzania
przewoddw pozarniczych. Zaréwno bezposrednie ga-
szenie pozaru ze statku s/s ,Warszawa" jak i udzie-
lenie wezéw pozarniczych statkowi niemieckiemu
p6zniej, gdy wskutek dryfowania s/s ,Warszawa"
oddalita sie zanadto, aby skutecznie zwalczy¢ pozar,
posredniczenie poza tym w przestaniu depeszy wzy-
wajacej pomocy specjalnego statku ratowniczo - po-
zarniczego i asystowanie statkowi niemieckiemu do
chwili jego przybycia — stanowi akcje nie tylko bez
zarzutu, lecz godng podkres$lenia jako wzorowe za-
chowanie sie w analogicznych sytuacjach.
Mgta, niewtasciwy dzwon oraz staniecie na kotwicy

w posrodku farwateru.

Motywy Tzby Morskiej przy wydaniu orzeczenia
w sprawie s/s ,Slask" i s/s ,Eschenburg" byty naste-
pujace: przyczyng zderzenia byta przede wszystkim
smuga mgty, stabe i zbyt pdzne ustyszenie dzwonu
na s/s ,Eschenburg" oraz ustawienie si¢ statku nie-
mieckiego mniejwiecej w $rodku farwateru.

Jakkolwiek lzba w motywach swych uwzglednita
fakt. ze Swiadkowie z s/s ,Eschenburg" nie zostali
stuchani przed tutejsza lzba, ktérych to zeznania nie-
watpliwie mogty by przyczyni¢ sie do wyjasnienia
kwestii z dzwonem zwitaszcza, to jednak oparto sie
przede wszystkim na wdarygodnych zeznaniach ka-
pitana s/s ,Slaska", powtérzonych pod przysiega, ze
dzwon na statku niemieckim nie byt wiasciwy.

Udatl sie on mianowicie po przybyciu do Yiipurii
na wspomniany statek niemiecki i to w asys$cie in-
spektora z Urzedu Morskiego, gdzie stwierzdili, ze
witasciwy dzwon kotwiczny nie byt uzywany przed
zderzeniem. Uderzono natomiast w dzwon znajdujacy
sie na mostku i stuzacy do wybijania godzin wachto-
wych i bedacy o znacznie mniejszych rozmiarach.
Dzwon ten poza tym znajdowat sie w miejscu skad
rozchodzenie sie dzwieku jest znacznie utrudnione a
to z powodu znajdujagcej sie na tej samej wysokosci
co dzwon szalupy. Powyzsze zostato stwierdzone
nie tylko przez kapitana s/s ,Slask", ale réwniez
przez wsipomnanego wyzej inspektora Urzedu Mors-
kiego w Vipurii, ktory potwierdzit to pisemnym za-
Swiadczeniem. Z tego tez powodu lIzba przyjeta fakt
ten za ustalony ponad wszelkg watpliwos¢ i uwaza.
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ze przyczynit sie on w znacznej mierze do kolizji,
zZwazywszy, ze przez wczesniejsze wykonanie mane-
wru ,prawo na burte" mozna byto unikna¢ nawet
otarcia sie 0 m/s ,Eschenburg". Manewr ten nie zo-
stat jednak w czas wykonany naskutek wtasnie zbyt
po6zneg-o utyszenia dzwonu z m/s ,,Eschenburg".

Smuga mgty byta niewtgpliwie bardzo gesta sko-
ro zmusita statek niemiecki do rzucenia kotwicy. Zda-
niem lzby — obrano jednak niewtasciwe miejsce dla
staniecia na kotwicy, bo w posrodku samego farwate-
ru a to tym bardziej, ze kierownictwo statku nie-
mieckiego miato do dyspozycji jedynie stabo stysza-
ny dzwon o niewielkich rozmiarach. RoOwniez i ta
okoliczno$¢ przyczynita sie do wypadku.

Jak z dalszych motywdw wynika. Izba przyjeta
poza tym za ustalone, ze gwizdki z s/s ,,Eschenburg”
tuz przed kolizja zwrécity uwage kierownictwu
s/s ,Slask". Nie zdotaty one jednak zapobiec kolizji,
gdyz i one byty stabo styszalne i nadane zostaty
zbyt po6zno.

To tez Izba opierajgc sije na catoksztatcie rozpra-
wy doszta do przekonania, ze kierownictwo s/s ,,Slask"
dotozyto wszelkiej starannos$ci, jakiej wymagaty da-
ne okolicznosci.

W szczeg6lnosci zmniejszyto ono szybkos$¢ przy
wchodzeniu w pasmo mgty z ,pdl" do ,matej", co
zdaniem Izby jest szybko$cig umiarkowang w zrozu-
mieniu artykutu 16 przepis6w prawa drogi. Natych-
miastowe zatrzymanie maszyny przy ustyszeniu
dzwonu byto zarzadzeniem rowniez catkowicie zgod-

Willis Edwin Hurt. U. S. Weather Bureau
Tum. Jan Strzembosz, kpt. z. w.
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nym z przepisami prawa d.rogi. Rowniez ,catg wstecz*
i ster ,prawo na burte", skoro tylko zauwazono syl-
wetke statku niemieckiego, nalezy uwaza¢ za mane-
wry wiasciwe i prawidtowe.

Oko byto poza tym obsadzone w nalezytym mo-
mencie, mianowicie wtedy gdy widzialno$¢ zaczeta
sie pogarsza¢ i wtenczas tez zawezwano kapitana na
mostek.

Poniewaz na statku byt poza tym pilot i kapitan
byt dostatecznie obeznany z miejscowymi warunka-
mi, gdyz ptywa na linii tej od roku, Izba nie czyni
kapitanowi zarzutow7 ze nie stal ciggle na mostku.
Nie miato to zresztag wptywu na przebieg awarii, gdyz
w momencie, gdy widzialno$¢ zaczeta sie pogarszac,
zawezwano go i zjawit sie na mostku.

Refrakcja I miraze

Wszelkie prawa tlumacza zastrzezone.

Rodzaj nadmiernej refrakcji, wystepujacy w postaci
mirazy.

Pochodzenie terminu miraz. Mirazem nazywamy
zjawisko wystepujgce przy rak nieregularnej refrak-
cji, ze przedmioty, ukazujgce sie naszym oczom, ule-
gaja znieksztatceniu, przesunieciu na inne miejsce
lub innej zmianie wygladu. Nazwa ta jest pocho-
dzenia francuskiego — spojrze¢ lid) przejrze¢ sie w
lustrze — i poraz pierwszy uzyt jej matematyk Mor-
ge w opisie tego rodzaju zjawiska, ogtoszonym w
r. 1800 przy omawianiu mirazu widzianego w czasie
wyprawy Napoleona do Egiptu w r. 1798.

Terminologia mirazy. Poszczeg6lne formy refrak-
cji ziemskiej, wystepujgce w postaci mirazy, maja
swoje okreslone nazwy. Najpospolitsze rodzaje tego
zjawiska, tak na ladzie jak i na morzu, znane sg pod
nazwg ,wywyzszania sie" (,looming") przedmiotow,
0 czem byta juz mowa w poprzednio przytoczonych
przyktadach, oraz ,go6rnych" i ,dolnych mirazy".
Poza tym wystepujg réwniez stosunkowo cziesto roz-
ne kombinacje wyzej wspomnianych rodzajow re-
frakcji, wywotujagce dziwne znieksztatcenia widzia-
nych obiektow, 1 nieco rzadziej rodzaje refrakcji
znane pod nazwg ,o0bnizania sie" (,sinking") przed-
miotéw7 — przeciwne zjawisko do ,wywyzszania sie"
oraz zjawisko ,bocznych mirazy".

~Wywyzszanie sie”“ przedmiotéw. Jest to nadmier-
ne pozorne podnoszenie sie obiektow ponad widno-
krag. Zjawisko to jest bardzo pospolite na morzu,
zwitaszcza w S$rednich i duzych szeroko$ciach geogra-

ficznych i objawia sie w pokazywaniu sie odlegtych
obiektow, ktére w wielu wypadkach moga znajdowac
sie ' w momencie obserwacji ponizej normalnego wi-
dnokregu. Zjawisko to wystepuje w dwojakiej formie.
W jednym wypadku obiekt, ktorym moze byé odleg'y
lad lub statek, pozornie zwieksza swa wysoko$¢, za-
chowujgc inne wymiary; w drugim wypadku dany
przedmiot ukazuje sie powiekszony i znacznie przy-
blizony do miejsca obserwacji.

Zjawisko to jest wywotane warunkami atmosfe-
rycznymi, wystepujacymi w postaci nadmiernego
zmniejszenia sie gestosci powietrza w miare unosze-
nia sie nad powierzchnig ziemi i bardziej wygieta ku
ziemi niz normalnie krzywizng promieni $wietlnych.
Im gwattowniej zmniejsza sie ze wzniesieniem ge-
sto$¢ powietrza, tym bardziej nienaturalnie wyglada
to zjawisko i tym wieksze wywotuje wrazenie Jezeli
na matych wysokos$ciach stopien zmniejszania sie ge-
stoSci powietrza jest nieréwnomierny, ksztatt obiek-
tow ulegajacych ,wywyzszaniu" zostaje znieksztat-
cony, przy czvm widzialne przedmioty moga ulegac
r6znym wgieciom, sptaszczeniom, robi¢ sie ciensze
lub wycigga¢ sie w spiczastej formie. W ten sposob
odlegty, okragty szczyt wyspy moze ulec wywyz-
szeniu w7 swej naturalnej formie, lub ukazaé sie zu-
petnie ptaskim wierzchotkiem, albo znieksztatcony
wierzchotek moze wydaé sie znacznie blizszym niz
podstawa wyspy.

»Obnizanie sie“ przedmiotéw, jezeli chodzi o ro-

dzaj refrakcji, jest przeciwienstwem ,wywyzszania
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sie“. Przy zjawisku tym krzywizna promieni Swietl-
nych moze by¢ na tyle mniejsza, ze obiekty, ktdre
przy normalnym zasiegu widzialno$ci, powinny by¢
widziane nad widnokregiem, zostaja tak obnizone
optycznie, ze ich wcale nie widac.

,Gorny miraz* wystepuje wowczas, gdy gdzies
u gory ma miejsce pozorne odbijanie sie przedmiotow
w warstwie powietrza posiadajgcej mniej lub wiecej
charakter lustra, tak ze nad powietrzem widaé¢ doty-
kajgcy lub prawie dotykajgcy go odbity i odwréco-
ny jego obraz.

Gérny miraz pojawia sie przy warunkach atmo-
sferycznych. przy ktérych w odlegtosci kilkunastu
stop nad wodg ma miejsce wyraznie wystepujace zja-
wisko odwrotnych zmian temperatury. To zjawisko
eodwrotnych zmian temperatury wywotuje nienormal-
ng zmiane gestosci i mniej lub wiecej nienormalng
refrakcje. Na morzu podczas wystepowania tego zja-
wiska, mozna zobaczyé statek, znajdujacy sie nor-
malnie na wodzie, a nad nim jego odwrécony obraz,
przy czym wierzchotki masztéw7 i koniec komina obu
obrazow schodzag sie lub mato im do tego brakuje.

W zwigzku z tego rodzaju mirazem moga wy-
stepowano rozne komplikacje zjawiska. Statek moze
by¢ tak oddalony, ze jest niewidoczny nad normal-
nym widnokregiem, lecz refrakcja moze go uniesé
na tyle, ze cze$ciowo robi sie widoczny. W dalszym
ciggu wzdtuz linii najostrzejszej zmiany gestosci i po-
nad nig moze ukazaé¢ sie odwrocony obraz statku, a
ponad nim drugi obraz nieodwrécony. Oba te obra-
zy mogga sie prawie stykaé na swych liniach wodnych,
a rozdziela¢ je moze waski pas, ktéry wskazywat by
na obecno$¢ dalszej linii niejednostajnej gestosci.

Przy tego rodzaju zjawisku mogg wystepowaé
wszelkiego rodzaju nieprawidtowos$ci w pradach po-
wietrznych — falowanie granic pomiedzy warstwami
powietrza o roznych gestoSciach, przeciekanie jezy-
kéw powietrza z jednej warstwy do drugiej itd. —
skutkiem czego miraz zamiast by¢ cudnym, dobrze
zarysowanym zjawiskiem, staje .sie widziadtem o dzi-
wnych i powoli zmieniajgcych sie ksztattach, czeslo
nieprzypominajacych w niczem przedmiotoéw, ktorych
jest odbiciem.

»Dolny miraz“. Dolny miraz, w przeciwienstwie
do gornego, ukazuje obraz odbitego przedmiotu po-
nizej samego przedmiotu, nie za$ jak w goérnym mi-
razu — powyzej. Zjawisko to wystepuje jedynie
wowczas, gdv warstwa powietrza, lezagca nad samg
powierzchnig ziemi, nagrzeje siie do tego stopnia, ze
na skutek rozszerzania sie gesto$¢ jej bedzie mniej-
sza niz warstwy powietrza, lezacej bezposrednio nad
nig. Nienormalne te warunki ukazujg czesto obserwa-
torowi bardzo ciekawe, nie trwajgce dtugo, zjawisko,
a jezeli znalaztby sie kto w tych warunkach atmo-
sferycznych na pustyni, mdgtby ujrze¢ powierzchnie
wody na tle piasku w pewnej odlegtosci od siebie.
Jezeli warunki, powodujgce ukazanie sie mirazu, wy-
stgpig dos¢ rozlegle, a w niezbyt duzej odlegtosci po
za widnokregiem bedzie znajdowac¢ sie jaka$ oaza
lub miasto, obserwator bedzie mogt je ujrze¢, jakby
znajdowaty sie na drugim brzegu widzianego obsza-
ru wodnego.Jezeli jednocze$nie wystgpia jeszcze bar-
dziej skomplikowane warunki, obraz takiego miasta
lub drzew oazy moze wystgpi¢ w7 dwéch odbiciach:
zwyktym i odw@éconym.

Rys. 2 przedstawia zjawisko mirazu pustynnego
wedtug Loomis‘a ze starego drzeworytu.

W tym wypadku widziany obraz wody jest tylko
skrzacg sie powierzchnig warstwy powietrza, Kktorg
prof. W. J. Humphreys z U. S. Weather Bureau stusz-
nie nazwat ,obrazem oddalonej niskiej chmury".

W wypadku gérnego mirazu ukazujgce sie w ten
spos6b przedmioty pojawiajg sie ponad widnokre-
giem tak, jakby odbite przez dolng powierzchnie od-
bijajacej ptaszczyzny, znajdujacej sie w goérze. Przy
dolnym mirazu ukazujag sie jakby rzucone w dot wr
obreb widnokregu, tak jak widziane z ponad odbija-
jacej ptaszczyzny, miedzy okiem obserwatora i po-
wierzchnig ziemi.
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Rys. 2
Zjawisko, ktére mozna spotka¢ w7 cichv, ciepty,
stoneczny dzien nad brukowang droga, biegnaca

wr pagorkowatej okolicy, jest pospolita forma refrak-
cji, wystepujaca .jako dojny miraz. Patrzac w tym
wypadku wzdtuz drogi, w kierunku wznoszenia sie
jej, mozna czasami ujrze¢ co$ w7 rodzaju stawu z wo-
da, znajdujgcego sie akurat nieco ponad poziomem
gornej czesci drogi. Zjawisko to znika ze zmiang ka-
ta widzialnosci. Widziana sadzawka jest jedynie
,obrazem niskiego nieba" wrbardzo cienkiej warstwie
powietrza, przylegajacego do powierzchni ziemi, kto-
re jest znacznie cieplejsze od lezacej nad nim na-
stepnej warstwy.

Doiny miraz jest znacznie rzadziej spotykany na
morzu niz na ladzie, poniewaz na morzu rzadko wy-
stepuje konieczny warunek dla wywotania tego zja-
wiska, objawiajgcy sie w formie nagrzanej powierz-
chni powietrza, a wystepujacy przy silnej operacji
stonecznei. potgczonej z promieniowaniem goracej
powierzchni ziemi.

Jezeli zjawisko dolnego mirazu spotyka sie nad
wodg. bedzie to prawdopodobnie miato miejsce czes-
ciej wr ciesninach tub innych waskich basenach mor-
skich, ciggnacych sie wzdtuz nagrzanych wybrzezy.
W wypadkach wystgpienia zjawiska dolnego mirazu
pokazuje sie on mniej lub wuecej w towarzystwie
gornego mirazu, poniewaz wdele obrazow widzianych
wowczas zalicza sie do typu mirazy goérnych.

Pojawienie sie dolnego mirazu na morzu mozna pof7-
na¢ po obecnosci nisko lezacej warstwy powietrza, k or>
z oddalenia jest tak nieprzejrzysta, ze robi wrazenie
gestych oparow lub tawicy mgtly. Zjawisko to czesto
przyjmu je sie witasnie za mgty lub opary. Taka war-
stwa powietrza, zwykte kilka stép gruba, spoczywa
na powierzchni wody i przesuwa widnokrag, a jezeli
prady powietrza poruszajg ja. to widnokragg w tym
miejscu robi sie jakby ponacinany i znieksztatcony.
Jezeli teraz statek znajdzie sie w takim po-
tozeniu, ze z jednej strony bedzie mial pobliski
lad, a od strony morza bedg widoczne w ro6znych
kierunkach i w réznych odlegtosciach inne statki,
moze by¢ $wiadkiem bardzo ciekawego zjawiska.
Z daleka statki moga wyglada¢ zupetnie normalnie,
gdy tym czasem z bliska moga by¢ czeSciowo nie-
widoczne, rozdzielone, znieksztatcone lub odwrécone
masztami do dotu. Wyglad linii brzegowej moze by¢
silnie zmieniony, z wyniostosciami powiekszonymi
i znieksztatconymi, a czasami z podstawami wzg6rz
wyniesionymi pozornie ponad ich wierzchotki. Osta-
tnio wspomniane zjawdsko zaobserwowano na wyso-
kosci potudniowych wybrzezy Australii w godzinach
popotudniowych dnia 15 listopada- 1927 r. z angiel-
skiego s. s. ,,Changte". W tym wypadku plaza na du-
zej przestrzeni byta ,tak wyniesiona ponad widno-
krag, ze robita wrazenie, jakby znajdowata sie nad
skalistym brzegiem, a nie ponizej niego".
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.Boczny miraz“. Czasami mozna zaobserwowaé
miraz, graniczacy z boku ze skalistym grzbietem lub
§ciang. Jezeli zjawisko jest widziane ze statku, znaj-

dujgcego sie w poblizu lgdu, to pojawia sie woOw-
czas, gdy powietrze przelegajace do tego rodzaju
brzegu jest odmiennej gestosci — cieplejsze lub zim-

niejsze — niz powietrze znajdujgce sie w niewielkiej
odlegtosci od niego. Podobne warunki mogg wy-
wota¢ pojawienie sie odwroconego w kierunku obra-
zu przedmiotu, a wzdtuz niego —jego odbicia lustrza-
nego. Przebieg tego zjawiska nasladuje zasadniczo
zjawisko g6rnego mirazu z podniesionym i odwréco-
nym obrazem.

.Fata morgana“ i ,Latajacy Holender¥4 Nie mo-
zna zakonczy¢ omawiania réznych rodzajow mirazy
bez wspomnienia o Fata morganie, ktéra tgczy w so-
bie dolny miraz z gérnym, wywyzszanie, powieksza-
nie i pomnazanie przedmiotéw. Zjawisko to poja-
wia sie czasami w cie$ninie Messynskiej, gdzie wy-
stepuje w swej najpiekniejszej formie znieksztatca-
jac i zamieniajac skalisty brzeg i domy w wieze
i bloki. Przyczyng tego zjawiska sg bez watpienia
zmienne warunki dolnej warstwy powietrza, wywo-
tujace nadzwyczaj nieregularng refrakcje.

Legenda o ,Latajagcym Holendrze", bigkajgcym
sie w/ okolicach Przylagdka Dobrej Nadziei, zostata
uwieczniona i oparta na ukazywaniu sie mirazy,
przedstawiajagcych pojawiajgce sie i znikajgce statki,
jakby na skutek czarow. Wedtug podan marynar-
skich pojawienie sie tego rodzaju mirazu statku
brano za uprzedzenie o nadchodzacej burzy. Jak
chmury, traby wodne i inne zjawiska, wystepujace
w naturze, tak kaprysy i cuda mirazy wptywaty swe-
go czasu do tego stopnia na wyobraznie tatwowier-
nych, ze Swidkowie ich przypisywali im nadnatural-
ne dziatanie, a opowiadania o nich bviv podawane
z ust do ust jako legendy. W ten sposob fata morga-
na ze swymi domami i wzgérzami znieksztatconymi
lub przeobrazonymi w zamki stata siie w legendzie
zaczarowanym zamkiem Morgana le Fey.

Miraz o wygladzie wspaniatym i wzbudzajacym
groze. Obserwacjom mirazy towarzyszy zwykle pe-
wne uczucie podziwu i grozy, a czasami niektdre mi-
raze odznaczajg sie cechami, nadajacymi im wyglad
prawdziwej wspaniatosci j dramatycznej mocy. Do
tej kategorii mozna zaliczy¢ zjawisko, ktore miato
miejsce w poblizu Chicago Ill, w dniu 20 grudnia
1900 r. w cichv i ciepty dzien, jak opisuje to ,,Mon-
thly Weather Review®” z tego miesigca. Swiadkowie
zjawiska patrzac na jezioro Michigan mogli doktad-

Antoni Zielinski, kpt. z. w.
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nie widzie¢ odlegtag o 50—40 mil, normalnie niewi-
doczna, linie przeciwnego brzegu, spowitg w blado
niebieskim Swietle. Zjawisko to pojawito siie powoli
i majestatycznie, a po uptywie godziny znikneto z ta
samg wspaniatoscig, ktéra towarzyszyta jego poja-
wieniu sie.

Badacze krain podbiegunowych opisywali poja-
wienie sie mirazy wzdtuz brzegéw i krawedzi pol
lodowych. W zjawiskach tych kontury oddalonych
ladow i lodéw byty tak znieksztatcone, Zze patrzac
na nie przez lunete miato sie wrazenie, ze oglada sie
ruiny miast i fortyfikacji. W innych znéw wypadkach
masy ladu i lodu pojawiaty sie jakby oderwane od
swych podstaw i rzucone w powietrze, gdzie wisiaty
zawieszone w dziwnym nietadzie.

George William Curtis opisujac miraze pustynne
w swej ksigzce podrozniczej ,,The Howadji in Syria"
wspomniat o nadzwyczaj nienaturalnym mirazu, jaki
ukazat sie pod postacig ,,obszaru wody, zamarznietej
w formie przezroczystego, niebieskiego lodu". ,Wi-
dok robit tym wieksze wrazenie — pisat — ze ist-
niata Swiadomos$¢ ztudzenia, ktoremu sie pod-
legato. | nigdy w swej odwiecznej siedzibie alpej-
skiej, ani podczas krotkich i jarzacych sie dni w No-
wej Anglii, zima nie wydawata sie petniejszg i bar-
dziej oczywistg".

W kwietniowym ,Yachtinghi" z r. 1932 spotyka-
my w artykule Talman‘a ,The Magie Called Mirage"
opis jednego z najbardziej osobliwych mirazy. Zja-
wisko to oglagdano w listopadzie 1882 r. z poktadu
brazylijskiej fregaty ,Parnahyba" podczas zeglugi
wzdtuz wybrzeza Patagonii. W godzinach popotudnio-
wych przy podnoszacej sie temperaturze powietrze
zrobito sie nadzwyczaj przezroczyste, pobliskie brze-
gi przyjety przesadne ksztatty, morze i niebo zlaty
sie w jedng catosc.

»W pewhym momencie odbity obraz wzgorz
przeistoczyt sie jakby w regularny szyk okretow
wojennych odbywajacych strzelanie artyleryjskie.
Odbicie promieni stonecznych wystrzeliwujacych
wr roznych Kkierunkach robito wrazenie btyskow
pochodzacych od strzaléw armatnich. Zdawato sie
jakby ,Parnahyba" zostata przeniesiona w kraine
basni. Chwilami miato sie wrazenie, ze statek
wspina sie po stoku ptynnej gory, ubielonej piang
morska, to znow ze zeslizguje sie ze stromych po-
chytosci strasznych przepasci. Widnokregu nie
byto wida¢ i pomimo tego, ze byliSmy pewni na-
szej pozycji, ostrozno$¢ nakazywata potozyé sie
w dryf".

Manewry statkiem

(Ciag dalszy).

Manewry portowe.

Manewry na wodzie spokojnej, bez pradéw i przy
pogodzie bezwietrznej nie przedstawiajg wiekszych
trudno$ci, nie biede wiec o nich pisac.

Wiatr o sile do 3 przy pustym statku i sile do
5 przy statku zatadowanym nie wywiera praktycznie
wptywu na manewry, statek w tych warunkach na-
0gdt stucha steru i maszyny; natomiast wiatr silniej-
szy powodu je dryfowanie statku i odbiera mu czes-
ciowo zwrotno$¢. W tych warunkach ster i maszyna
nie wystarczaja i woéwczas nalezy uciec sie do po-
mocy kotwicy. O roli kotwicy pisat w Nr 1 ,Pracy
na morzu" p. B. B. oraz w Nr 3 kpt. W. K. w sposdb
bardzo jasny i zwiezty. Powtarzanie ich uwag jest
zbyteczne. Dodam tylko uwage, ze cumowanie z wia-
trem (przy wietrze z rufy), zwitaszcza silnym, jest
zawsze niepewne, czasem bardzo ryzykowne. Statek
stucha steru tylko przy pracy ,naprzéd" maszyna.
Przy ,stop” lub przy pracy ,wstecz" ulega natych-

miast dziataniu wiatru; lepiej jest wiec wykonac
zwrot na kotwicy i cumowaé dziobem na wiatr.

Aby zanalizowa¢ blizej wptyw wiatru, koniecz-
nym jest uczyni¢ to na konkretnych przyktadach.
Ogdlne rozwazania na ten temat okazaty by sie nie-
wystarczajgce dla praktycznego uzytku. Opisze wiec
pewng ilo$¢ typowych manewr6w cumowania i odeu-
mowania przy pogodzie wietrznej; przyktady te,
posiadajac duze podobieAstwo do wiekszosci mane-
wréw w porcie, moga znalezé — przy uwzglednieniu
specjalnych warunkéw miejsca i czasu — szerokie
zastosowanie. Dla wiekszej jasno$ci, aby unikng¢ po-
wtarzania sie manewry wykonywaé bedziemy w ba-
senie o formie prostokatnej, w ktéorym szczytowe na-
brzeze jest potnocnym, dolne — potudniowym, pra-
we — wschodnim, lewe — zachodnim; basen posiada
wejscie z potudnia. Manewrujemy statkiem pustym
przy wietrze o sile powyzej 3, lub zatadowanym przy
wietrze o sile powyzej 5 Inne statki przy nabrzezu
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.znajdujg sie w takiej odlegtosci od miejsca przy -
lub odcumowania, ze nie krepuja naszych ruchéw.

CUMOWANIE.
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potozyé ster w lewo i da¢ maszynie taki bieg na-
przéd, aby rufa tagodnie przytozyta z wiatrem do
nabrzeza.

Kotwice po przycumowaniu wybrac.

I. Wiatr Nord. Jak wspomniatem, kotwice rzuci¢ nalezy w od-

. . _ legto$ci 2—3 diugosci statku od nabrzeza. Jest to ti
nieg(l;’-rzycumowac lewa burta do nabrzeza zachod minimalna odlegtos¢ na ktdrej mozemy do$¢ wczesnie
a) Zblizaé sie do nabrzeza z szybkoscig okofyregulowac dtugo$¢ wypuszczonego tancucha i naj-

XU petnej szybkosci statku, sterujac na punkt potozo-

Nabrzeze poéinocne

“d

Nabrzeze potudniowe
Rys. 2
my powyzej miejsca przycumowania dziobu; jest to

zapas na dryf. W odlegtosci 2—3 dtugosci statku od
nabrzeza przyjac¢ kurs, tworzacy z linig nabrzeza kat
30°—50° (przy stabszym wietrze mniejszy kat, przy
msilniejszym wietrze — wiekszy) i rzuci¢ prawg ko-
twice, dajgc tancuchowi takag dtugos¢, aby kotwica
mogta dragowaC przy ,matej naprzéd" (jeSli wiatr
stabszy), najwyzej za$ ,pot naprzod" (jesli wialr jest
silniejszy). Statek uzyska woéwczas tendencje do
zwracnia w prawo. Aby utrzymaé go na kursie, na-
lezy da¢ bieg naprzéd maszyna, lecz tylko tyle, ile
potrzeba do uzyskania sterownosci; teraz sterowac
na miejsce, gdzie ma by¢ przycumowany dziéb. Ko-
twica hamuje dryfowanie dziobu, hamuje bieg stat-
ku, umozliwiajac prace maszyny naprzdéd i wskutek
tego sterowno$¢ do ostatniej chwili bez obawy roz-
pedzenia statku. Dzieki tej pomocy dziob przytozy
tagodnie do nabrzeza, w razie potrzeby, bezposrednio
przed ztozeniem dziobu, zastopowaé lub da¢ ,wstecz"
lecz tylko tyle, aby straci¢ rozped lecz przy tym nie
mspowodowaé zluzowania tancucha, inaczej dziéb szyb-
ko zdryfuje na nabrzeze. Nalezy uwaza¢ aby dzidb
przytozyt policzkiem (zaobleniem), nigdy stewa, kto-
ra moze uszkodzi¢ nabrzeze. Jeszcze przed przytoze-
niem dziobu, gdy tylko odlegto$¢ pozwala, podac
mocny szpryng dziobowy, poczatkowo iuzujagc w sta-
nie nieco wyprezonym, a z chwilg gdy dziob potozyt
sie na nabrzeze, szpryng zahamowac¢. Wiatr bedzie
dryfowaé rufe na nabrzeze. Aby zmniejszy¢ ten dryf

mniejszg szybkos¢ przy jakiej statek straci dryfowa-
nie i uzyska sterownos$¢. Nie zapominajmy, ze ko-
twica tylko wtedy spetni swa role, gdy tancuch be-
dzie stale wyprezony.

Przycumowaé prawa burtg do nabrzeza zachod-
niego:

b) Nalezy zarezerwowaé sobie jak najwiecej miej-
sca na cyrkulacje w lewo, kierujgc poczatkowo sta-
tek jak najdalej od nabrz. zachodniego i najblizej
do péinocnego i wykonujgc cyrkulacje w lewo na
lewej kotwicy lub bez. Nalezy liczy¢ sie z tym, ze
przy silnym wietrze statek bedzie bardzo opornie
zawracat na kotwicy rufg na wiatr i uczyni to do-
piero przy biegu na ,pot', a moze ,petnej naprzéd";
z chwilg zastopowania statek zacznie skreca¢ w pra-
wo. Stosownie do sity wiatru nalezy wiec wyluzowaé
takg diugos¢ tancucha, aby catg cyrkulacje mozna
byto wykonaé tylko na biegu ,naprzéd", nie rozpe-
dzajgc statku, lecz rowniez nie odbierajgc mu ruchu
postepowego naprzéd. Do miejsca cumowania zblizac¢
sie nalezy pod jak najmniejszym katem, t. zn. rufe
zblizy¢ na taka odlegto$¢ do nabrzeza, aby mozna z
niej siegna¢ rzutka; jezeli zblizymy sie pod tak roz-
wartym katem, ze z rufy nie mozemy siegna¢ rzutka,
nie usitujmy podawac liny rufowej za poSrednictwem
lodzi cumowniczej. Czynno$¢ ta trwa zbyt diugo, w
tym czasie nie bedziemy mogli pracowac $rubg, sta-
tek za$, a zwkaszcza rufa dryfowaé bedzie od nabrze-
za i manewr okaze sie niebezpiecznym lub niewyko-
nalnym. W takim wypadku lepiej jest oprze¢ policzek
dziobu o nabrzeze (przy wspélnym dziataniu maszy-
ny, steru, tancucha i szpryngu), zahamowaé szpryng
i, kladgc ster w lewo na burte oraz pracujac maszy-
ng naprzdéd, ztozy¢ najprzod rufe na nabrzeze, po
czym podac¢ rufowe liny.

Niemozliwym jest omoOwienie wszystkich sytua-
cji. w jakich moze znalez¢ sie statek cumujgcy z wia-
trem (rufg na wiatr); jest to manewr na ogo6t ryzy-
kowny, zwtaszcza gdy wiatr jest silny i miejsce cu-
mowania krotkie. Lepiej jest cumowac¢ z holownikiem
lub ztozy¢ dziéb lew® strong na nabrzeze, po czym
obroci¢ statek na dziobowym szpryngu opierajac
stewe przednig o nabrzeze i pracujagc maszyng na-
przéd ze sterem ,lewo na burte".

bl) Jesli brak przestrzeni nie pozwala wykonac
cyrkulacji w lewo, mozna wykonaé¢ 1ig w pra-
wdo (bez kotwicy) na wysokosci 1 jak najblizej miej-
sca cumowania. Gdy statek znajdzie sie¢ na kursie
mniejwiecej SSE, p6js¢ wstecz jak najdalej na pot-
noc od miejsca cumowania (statek, idgc wstecz, usta-
wi sie w linii wiatru), wtedy zatrzymac statek, rzu-
ci¢ lewa kotwice i podchodzi¢ do nabrzeza jak w
przyktadzie 1 b. Jest to manewr réwniez ryzykowny.

~ Przycumowac prawg burta do nabrzeza wschod-
niego:

¢) Manew”r podobny do opisanego pod | a, przy

czym wyrazy ,prawy-a“ nalezy zastagpi¢ wyrazami
Llewy-a“.

~ Przycumowac lew's burtg do nabrzeza wschod-
niego:

d) Wykona¢ cyrkulacje w prawo bez kotwicy
jak najwiecej na pdtnoc od miejsca cumowania. Gdy
statek znajdzie sie na kursie bliskim SE, rzuci¢ pra-
wa kotwice i manewrowaé jak pod | b: przy silnym
wietrze lub ograniczonej przestrzeni manewr ten mo-
ze okaza¢ sie niewykonalnym i lepiej bedzie ztozy¢
dziéb prawa strong na nabrzeze' i woéwczas obrocic
statek na przedniej stewie.
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Il. Wiatr East.

Nabrzeze poéinocne

Nabrzeze potudniowe

Rys. 3

Przycumowac¢ lewg burtg do nabrzeza zachodnie-
go: a) postepowaé jak pod I a

~ Przycumowac lewa burtg do nabrzeza zachodnie-
niego:

b) Wykona¢ cyrkulacje w lewo na lewej ko-
twicy lub bez niej najdalej na wschod i poétnoc od
miejsca cumowania. Gdy statek znajdzie siie na kur-
sie zblizonym do WSW, rzuci¢ lewa kotwice i cumo-
waé jak w przyktadzie | c

Przycumowa¢ prawg burtg do nabrzeza wschod-
niego:

c) Z uwagi na dryf sterowa¢ poczatkowo ponizej
miejsca cumowania; w odlegtosci 2—3 dtugosci stat-
ku od nabrzeza rzuci¢ lewa kotwice, po czym stero-
waé¢ wiecej w lewo; ztozy¢ policzek dziobu na na-
brzeze, zahamowaé¢ szpryng i ktadgc ster w lewo na
burte oraz pracujagc maszyng naprzdd, zitozy¢ rufe
na nabrzeze, po czym poda¢ cumy z rufy. Nie poda-
wacé liny z rufy dopoki nie ma pewnosci, ze rzutka
z rufy dosiegnie nabrzeza; unika¢ pomocy todzi cu-
mowniczej z rufy. Jezeli dzidéb zdryfowat i nie moz-
na ztozy¢ go na nabrzeze, poda¢ dtugi dziobowy
szpryng (ewentualnie za posrednictwem todzi cumo-
wniczej). Luzujac jednocze$nie tyle tancucha, aby
kotwica zatrzymata statek przy ,matej naprzéd"”, po-
tozy¢ ster w lewo na burte i przez zwdekszanie lub
zmniejszanie biegbw maszyny naprzéd a jednoczes-
nie hamowanie lub luzowanie szpryngu mozemy daé
statkowi boczny ruch na wiatr (w prawo), sktadajac
go policzkiem dziobu na nabrzeze, lub zblizajac go
w potozeniu roéwnolegtym do nabrzeza (na kursie
Nord) na takg odlegtos¢, =z jakiej bedziemy mogli
podac¢ line z rufy bez obawy wplgtania w Srube.

Przycumowaé wschod-
niego:

lewg burtag do nabrzeza

Dziat poktadowy

PRACA

Ill. wiatr South.

Nabrzeze poéinocne

OCO

Nahrzeze potudniiowe

Rys. 4

d) Wykona¢ cyrkulacje w prawo na prawej k
twicy na Nord od miejsca cumowania, po czym ma-
newrowa¢ podobnie jak w przyktadzie Il c.

~ Przycumowac
niego:

a) Postepowac¢ podobnie jak w przyktadzie 1 b,
lecz z pomocag prawej kotwicy; przy silnym wietrze
manewr niepewny.

Przycumowaé prawa burtg do nabrzeza zachod-
niego:

b) Wykona¢ cyrkulacje w lewm na lewej kotwi-
cy, po czym manewrowaé¢ podobnie jak pod Tc

Przycumowaé prawg burtg do nabrzeza wschod-
niego:

c¢) Na lewej kotwicy manewrowaé podobnie jak
pok Il a; przy silnym wietrze manewr niepewny.

Przycumowaé¢ lewa burtg do nabrzeza
niego:

d) Wykona¢ cyrkulacje na prawej kotwicy, po
czym manewrowaé jak w przyktadzie T a.

lewa burtg do nabrzeza zachod-

wschod-

Wiatr West.

Przycumowac
niego:

a) Manewr podobny jak pod Il c, lecz przy po-
mocy prawej kotwicy.

Przycumowaé prawga burtg do nabrzeza zachod-
niego:

b) Po wykonaniu cyrkulacji w lewo na lewej ko-
twicy, manewrowaé¢ jak pod Il c.

~ Przycumowac¢ prawg burtg do nabrzeza wschod-
niego:

lewg burtg do nabrzeza zachod-
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c¢) Manewrowaé¢ jak pod Il
lewej kotwicy.

Przycumowacé
niego:

d) Pierwsza czes¢ cyrkulacji w prawo wykonaé
bez kotwicy, dopdki rufa nie przejdzie linii wiatru;
wowczas rzuci¢ prawg kotwice i postepowac dalej
jak w przyktadzie Il a

a, lecz przy pomocy

lewg burtg do nabrzeza wschod-

Nabrzeze poéinocne

g
£
Nabrzeze potudniowe
Rys. 5
ODCUMOWANIE.
I. Wiatr Nord.
Odcumowacé lewg burtg od nabrzeza zachodniego:
a) Podaé¢ z przedniej Iewe'&Jkquy (najblizszej
stewy) szpryng o diugosci okoto dtugosci statku,

wybra¢ go na windzie; odda¢ cumy z rufy, potozyc¢
ster w lew na burte i pracowaé maszyng poczatko-
wo b. wolno naprzéd, potem ,matg naprzéd"”, a jesli
szpryng, winda i nabrzeze sa dostatecznie mocne —
»,pot naprzdéd", oddajac jednocze$nie, przednie liny.
Kiedy statek znajdzie sie pod katem okoto 6 rumbéw
do nabrzeza, dac¢ ,po6t wstecz" lub ,catg wstecz", ster
w7/ prawo na burte i szybko wybieraé szpryng. Gdy
statek nabierze rozpedu do zawracania w lewo
i szpryng utworzy =z linig diametralng statku kat
rowny okoto 3 rumbom, odda¢ szpryng i zastopowac
maszyne. Dzieki temu, ze maszyna pracowata wiek-
sza szybkoscig wstecz (,pot" lub ,calg" zamiast ,,ma-
13"), statek bedzie miat dostateczny rozped w
oddalania sie od nabrzeza i jednocze$nie zawra-
niu wr lewo (zresztg w/ tym wypadku pomaga¢ mu
bedzie w zawracaniu wiatr z prawej burty); po od-
daniu szpryngu nie nalezy wiecej pracowaé maszyna
wstecz, aby prad wyrzucany przez $rube ku przodo-
wi, nie przeciwdziatal zawracaniu statku w lewo. W
dalszym ciggu manewru potozy¢ ster w lewo na bur-
te i jednoczes$nie dac¢ ,petna naprzéd" w chwili, gdy
statek znajdzie sie w/ takim potozeniu, ze manewr
ten okaze si¢ wystarczajagcym do miniecia nabrzeza
w bezpiecznej odlegtosci.

Dziat poktadowy

Nabrzeze péinocne

Nabrzeze potudniowe
Rys. 6

al) Inny spos6b odeumowania posiada nastepuja-
cy przebieg:

Na szpryngu przednim odrzuci¢ rufe pod kafem
okoto 4 rumbdw, oddajac jednocze$nie przednie cu-
my: wowczas p0js¢ ,petng wstecz" ze sterem w lewo
na burte; statek zacznie zawraca¢ w prawo. Pdzniej
wykona¢ cyrkulacje w prawo. Manewr ten uda sig
tylko przy stabszym wietrze: przy silniejszym wie-
trze (naogét powyzej 3—4 jesSli statek pusty, lub po-
wyzej 5 gdy statek zatadowany), po odrzuceniu rufy,
kiedy statek posuwa sie wstecz, nap6r wiatru na pra-
wga strone bedzie przeciwdziatal zawracaniu w pra-
wo i statek poéjdzie po linii prostej wstecz, dryfujac
jednocze$nie na nabrzeze, lub zacznie zawraca¢ w
diewo. Niemozliwem jest zanalizowaé wszystkie sytua-
cje w jakich znalez¢ sie moze statek, idacy dalej
wstecz. W wiekszosci wypadkow lepiej jest zrezygno-
wac¢ z cyrkulacji w prawo. Je$li mamy do$¢ wolnej
przestrzeni za rufg i z prawej strony, zastopowaé lub
(gdy statek znajduje sie jeszcze zbyt blisko nabrze-
za) zmniejszy¢ bieg wsteczny na ,matg"”, po‘ozy¢ ster
w prawo na burte i pozwoli¢ aby wiatr obrdécit sta-
tek w lewo, co mozna przy$pieszy¢ dajac naprzemian
bieg ,naprz6d" ze sterem w lewo oraz ,petng wstecz".

(C. d. n)
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Witold Urbanowicz
Inz. Bud. Okreiéw - SPIBO.

Opor |

Dziat techniczny

PRACA

ksztatt

Nnowoczesnego okrelu

Praca ponizsza jest zaledlwlie krétkim przegladem osiggniec,

dtuba okretowego,
chociazby dlatego,

do ktérych do-

szli po diugich latach studiéw i doswiadczen liczni badaicize optywu i oporu ka-
zaitemi nie moze ona wyczerpa¢ tego rozlegtego tematu juz

ze ciemnos$ci jakie zalegaja jeszcze tu i 6wdzie te dziedzine

Zestawitem tu w sposéb raczej

wiiediZy niie zostaty do dzi$ nalezycie o$wietlone.

encyiktopedyazny szereg zwigzanych ze soba dziatbw w kolejnosci od wprowadze-

nia teoretycznego do* ostatnich ulepszen konstrukcyjnych,

nie przetadowujac ma-

teriatu matematyka i wywodami interesujacymii tyJlko konstruktoréw. Sadze jed-

nak, ze artyitout ten da podstawowy materiat CziyteMikowi,

pragngcemu dalej ten

temat zgtebi¢ oraz przyczyni¢ sie do* uporzgidko*wania czesto zagmatwanych pojec

w tej materii.

Jest rzeczg pewng, ze genialny Donald Mc Kay
budujac swe legendarne zaglowce jak ,,Flying Cloud”
czy tez ,Lightning" nie robit badan teoretycznych
optywu wody, ani nie holowat kadtuba ,Lightning"
w basenie doswiadczalnym. A jednak ten ,Clipper"
osiggnat rekord 40 mil w 24 godziny w czasie swej
pierwszej podrézy. Bagatela — 18,2 weztow Srednio!
— Nie jest to jednak argumentem przeciw dzisiej-
szemu rozwojowi podstaw teoretycznych w budowie
okretow. Trzeba wzig¢ pod uwage, ze wtenczas byta
to wiecej sztuka niz wiedza S$cista i dlatego istnieli
mistrzowie obdarzeni talentem i intuicjg niemal nad-

przyrodzong, ktoéra obok zdobyczy dosSwiadczen,
wskazywata im nieomylnie wilasciwe rozwigzanie
problemu oporu w wodzie i szybkosci. Byto ich bar-

dzo niewielu, a nazwiska ich znane sg jak nazwiska
stawnych malarzy czy architektéw.

Dzi§ miejsce podawanych z ojca na syna do-
Swiadczen i tajemnic zajeta wiedza S$cista. Wzory
empiryczne ustepuja miejsca wywodom matematycz-
nym, opartym na systematycznie prowadzonych do-
Swiadczeniach. Konstruktorzy wktadajg duzo pracy
w udoskonalenie techniki na podstawie prac badaczy
i teoretykow. Dzi$ kazdy, kto opanuje ten rozlegty
i nietatwy zakres techniki moze osiggna¢ lepsze wy-
niki niz Donald Mc Kay. Ale tez i ramy zycia roz-
szerzyty sie znacznie. Walka konkurencyjna przy-
brata niespotykane przedtem rozmiary i technika usi-
tuje osiggng¢ maksimum rentownos$ci i minimum strat
statku.

Powaznym czynnikiem rentowno$ci jest szybkosc,
statku, z ktorg zwigzana jest dalej wydajno$¢ ma-
szyn i zuzycie materiatow pednych. Obok szybko-
§ci muszg by¢é zachowane dobre witasnosci zeglarskie,
co nie zawsze w parze chodzi. Wszystkie te kryteria
uzytecznos$ci statku beda tematem dalszych rozwa-
zan i wszystkie one sag w powaznej czesci funkcja
ksztattu jego czesci podwodnej.

A. Podstawy teoretyczne.

Zjawiska optywu i oporu o$rodka wystepuja
w potaczeniu z ruchem o$rodka gazowego lub ptyn-
nego wokdt jakiego$ ciata statego, lub odwrotnie —
ciala statego w nieruchomym os$rodku. Badaniem
tvch zjawisk zajmuje siie zaleznie od rodzaju osrodka
aerodynamika lub hydrodynamika. Znajomo$¢ zasad
tej ostatniej jest w budownictwie okretowym naj-
wazniejsza, aczkolwiek i aerodynamika znajduje swe
zastosowanie. Dla uproszczenia zbadania zjawisk sto-
suje sie w hydrodynamice pojecie ,cieczy idealnej",
ktéra w odrdznieniu do cieczy prawdziwej jest zu-
petnie niescisliwa — jej wspotczynniki $ciskania ob-
jetosciowego lub rozszerzalnosci pod wpitywem tem-
peratury sg rowne zeru. W zwigzku z tym ciecz ide-
alna nic ma lepkosci, czyli wtasnosci powodujacej
tarcie wewnetrzne przy przesuwaniu sie roznych
warstw® tego ptynu wzgledem siebie. Ma ona jednak,
jak i ciecz prawdziwa, cijezar wtasciwy i gestoSc.

Jest to wiec okreSlenie samego osrodka — cieczy.

Musi by¢ nastepnie okreSlone pojiecie jej ruchu
czyli pradu. Ot6z prad skitada sie z ruchu czasteczek

cieczy, ktére porusza¢ sie moga nie tylko prostoli-
nijnie lecz i ruchem obrotowym wokdt pewnych osi
i z okreslong szybkoscig katowg — powstaje wowczas*
tzw. ni¢ wirowa. Sg to elementy ruchu cieczy, ktore
w hydrodynamice rozpadajg sie jeszcze na caty sze-
reg rodzajow i pochodnych. Obliczenia rozmaitych*
sit dziatajgcych przy danych elementach ruchu lub'
powodujacych powstanie i zmiany tych elementow
sg bardzo skomplikowane nawet przy uproszczonych*
zatozeniach.

Reynolds przez liczne badania stwierdzit istnie-
nie dwoch zasadniczych ustrojéow ruchu cieczy, przy
ktorych czasteczki tworzg liczne prady réwnolegle-
wzglednie wirowe. Prad w pierwszym wypadku jest
rownomierny i uporzadkowany w swej strukturze-
(laminar) — drugim za$ zawiera <n szereg roéznych:
nici wirowych i nieregularnych systemow, powsta-
tych wskutek interferencji itp. — jest on wielce nie-
regularny w swej strukturze (turbulent).

Jezeli teraz prad optywa jakie$ ciato slate (lub-
ptynie wzdtuz Scian, rury czy kanatu), to mamy do*
czynienia z szeregiem zmian w jego strukturze.
Prandtl ustanowit na podstawie badan swojg teorie-
warstwy pogranicznej, ktéra tworzy ciecz przylega-
jaca do powierzchni zanurzonego ciata statego.

W poblizu $cian szybko$¢ pradu zmienia si¢ sta-

le od wartosSci zerowej na samej S$cianie do peinej
szybkosci swobodnego pragdu w odpowiedniej odle-
gtosci od sSciany. Wszystko to zachodzi dzieki lepko-

§ci cieczy, zatem nie stosuje sie do wspomnianej cje—
czv idealnej. Ciecz idealna pozbawiona jest lepkosci,
zatem i tarcia wewnetrznego. Wskutek lego w “cie-
czy ter dziatajg tylko cisnienia prostopadte do $cia-
ny ciata statego. W cieczy prawdziwej lepko$¢ powo-
da je tarcie wewnetrzne pomiedlzy jej warstwami,
wskutek czego obok cisnieniu prostopadtego do $cia-
ny zjawiajg sic sity styczne (réwnolegte) do niej,
powodujace ruchy obrotowe czasteczek i powstawa-
nie wirow.

Mozemy zatem rozrézni¢ prz.y ruchu cieczy
wzgledem ciafa statego trzy zasadnicze warstwy:

a) warstwa zewnetrzna, gdzie lepko$s¢ nie ma
praktycznie wielkiego wptywu na ruch czaste-
czek, zatem i brak oporu,

b) warstwa przylegajaca do $ciany gdzie lepkosé
wystepuje i powoduje zmniejszenie szybkosci
czastek i opér,

c) warstwa wirowa utworzona przez odrywajgce
sie od $ciany liczne nici wirowre, co powoduje
rowniez powstanie oporu.

PoznaliSmy wiec przyczyne i sposdb powstawania
oporu, ktérego doznaje poruszajgce sie w cieczy (lub
optywane przez ciecz) ciatlo state wskutek jej lepko-
§ci. Opo6r ten nazwano oporem tarcia chociaz stusz-
niej powinno sie nazywa¢ go oporem lepkosci. Jest
on tylko cze$cig catkowitego oporu tego ciata state-
go, ktorej wielkos¢ zalezna jest od szybkos$ci ruchu.

Nastepnym rodzajem jest opér spowodowany
przez geometryczny ksztatt ciata statego.
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Tu nalezy najpierw rozpatrzy¢ wypadek, kiedy
ciato to jest catkowicie w cieczy pograzone np. okret
podwodny w wodzie morskiej. Jest przy tym oboje-
tne czy ciato to porusza sig, czy tez prad je optywa.

Z nieograniczonego obszaru pradu oddzielamy ta-
kg czes¢ wewnatrz ktorej ciato to nie zmienia zasad-
niczo ustroju pradu. Czastki cieczy, ktére powinny
przejs¢ w poblizu ciata musza optywaé je po drogach
wygietych, przy czym najblizsze czasteczki ptyna po
drogach najbardziej krzywych. Drogi te zblizajg sie
do siebie najbardziej obok najszerszej czeSci okretu
— po tym znow sie rozchodza, a poza nim sg znow
rbwnolegte jak na poczatku. W ten sposéb tworzy
sie obraz linii optywu.

h/zrost
?iénienia.

Rys. 1

Sity dziatajgce wewngtrz pradu mozna okreslié
w poszczeg6lnych przekrojach catego pola pradu,
przy czym widzimy, ze przy ruchu jednostajnym cia-
ta, czy tez cieczy, szybko$¢ jej czasteczek nie zmie-
nia sie w dowolnym punkcie przestrzeni. Juz w na-
stepnym punkcie moze ona by¢ mniejsza lub wieksza,
lecz pozostaje w kazdym znich zawszeta samu.

Wskutek tego moze by¢ tu zastosowanywzor Ber-

noulli‘ego.

—+ P+ h = —+ — + h, = constu..... @
7 g V

gdzie

v — oznacza szybko$¢ w danym przekroju pradu
(a raczej jego czastki ,strumyka").
p — ci$nienie w tymze przekroju (bez atmosfe-

rycznego),

h — wysoko$¢ na jakiej znajduje sie czastka
cieczy.

vi pi — I In — odpowiednie wielkosci w innym
przekroju.

7 — ciezar wiasciwy (tu ciezar 1 m.3 cieczy.
g — przyspieszenie ziemskie = 9,81 m/sek.2

Wzér ten oznacza, ze dla kazdej czastki cieczy,
ktora ma ustalong szybko$¢ suma trzech cztonkow:
szybkosci, odpow. cisnienia i wysoko$ci potozenia —
jest wielkoscig stata. Zatem skoro szybko$¢ spada —
wzrasta cisnienie i odwrotnie. Tuk wiec w czesci
dziobowej okretu, gdzie linie optywu nieco rozcho-
dzg sie, szybkos¢ maleje, ci$nienie za$ wzrasta. Przy
czesci srodkowej okretu linie optywu sg SciSniete —
szybkosé wzrasta, lecz wskutek tego ciSnienie male-
je.  Wreszcie przy rufie szybko$¢ znoéw maleje, a
wzrasta ci$niene. Z powyzszego wzoru i przez pomia-
ry szybkosci mozna obliczy¢é cisnienie w réznych
przekrojach wokoét okretu oraz ustali¢ jego przebieg
(rys. 1) Na rysunku wida¢ rozpowszechnienie szyb-
kosci i cisnienia w formie krzywych — ktére, odpo-
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wiednio do miejsca wzdtuz okretu,
opadajag wzgledem swej podstawy.

Jak wida¢ z tego, cisnienie moze nie tylko dojs¢
do zera lecz by¢ nawret ujemne, wowczas jednak prad
traci swo6j réwnomierny ustréj i rozbija sie w wiry,
ktore mozna czesto zaobserwowaC za rufg statkow
0 bardzo petnym lub niekorzystnym ksztatcie kadtu-
ba. Dla okretu poruszajgcego sie po powierzchni wo-
dy \C wzorze Bernoulli‘ego przyjaé mozna ci$nienie

wznoszg sie lub

p rowne atmosferycznemu, czyli wielkoSci statej.
Wz6r bedzie miat wowTzas forme:
—-+ h = constu..... (21

-€

7, tego wzoru wynika, ze przy zmianie szybkosci
zmienia¢ sie bedzie i wysoko$¢ na jakiej czastki sie
znajdujg. Zatem w czesSci dziobowej, gdzie szybkos$c
jest mata — wzro$nie wysoko$¢ — nastapi podnie-
sienie sie wody. W czesci Srodkowej okretu szyb-
ko$¢ jest duza, zatem woda obnizy sie nizej poziomu.
Stowem powstang fale.

Kazdy okret w ruchu wywotuje powstanie fal,
im wiekszg jest jego szybkos¢ tym wieksze sg fale.
Dochodzimy wiec do dalszych dwéch rodzajow oporu:

a) opor zalezny od ksztattu geometrycznego ka-
dtuba, gdyz wieksze cisnienie wzgl. wiry po-
wstajg im diuzszg i bardziej kreta droge opi-
sywa¢ muszg czastki wody w oko6t kadtuba.

b) Opo6r wskutek powstania fat, gdyz na ich wy-
tworzenie musi byé zuzytkowana energia po-
chodzaca od samego okretu, a ktérg wytwarza-
ja jego maszyny napedowe.

Tak wijec okresliliSmy przyczyny powstawania
oporu na podstawie dosSwiadczen wdrodze hydrodyna-
miki, ktora zjawiska te ujmuje w formie najogo0lniej-
szej. W odniesieniu za$ do szczegbélnego wypadku, ja-
kim jest okret poruszajacy sie na powierzchni wo-
dy. musimy ograniczy¢ dalsze wywody do specyficz-
nego ujecia zagadnien oporu, jakie bywa stosowane,
by z badan i obliczen wyciagng¢ realne korzysci dla
jego konstrukcji i pozniejszej eksploatacji.

B. Opo6r okretu.

Nawigzujgc do poprzednio omoéwionych rodzajow
oporu, jakiego doznaje cialo state optywane przez
ciecz, musimy catkowity op6r okretu réwniez podzie-
lic na analogiczne rodzaje, z ktorych kazdy oblicza
sie odmienng metoda.

Opo6r catkowity okretu, ktéry nazwiemy
limy na:

1) Opor tarcia Itt (lub op6r lepkosci), ktéry po-
wstaje wskutek pokonywania sity lepkosci wo-
dy w warstwie pogranicznej i uwarunkowany
dziataniem tej sity.

2) Opér ksztattu Rk (lub opdr wirdéw), ktéry po-
wstaje wskutek odrywania sie wiréw wod-
nych w warstwie pogranicznej oraz powsta-
wania wir6w w miejscach gdzie sg nagle zata-
mania i przerwy ksztattu optywowego lub cze.
$ci wystepujace nazewnatrz. Opo6r ksztattu jest
rowniez uwarunkowany dziataniem sity lep-
kosci wody.

3) Opdl- fal Rf wskutek ich powstawania. Ten ro-
dzaj oporu znajduje swe uwarunkowanie w
ciezarze wody.

Te trzy rodzaje oporu sg hydrodynamiczne, mu-

simy wymieni¢ jeszcze:

4) Opo6r powietrzny (aerodynamiczny) Rp. ktory
wystepuje w nadwodnej czjeSei okretu i ktory
sie oblicza osobno od trzech poprzednich ro-
dzajow.

Udziat poszczegdlnych rodzajow oporu w catosci
oporu okretu zalezny przede wszystkim od szybkosci
1 dtugosci okretu. Stosunek szybkos$ci do dtugosci ujat
William Froude w liczbie

it dzie-

(jest to tzw. liczba Froude‘a)
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tu v — oznacza szybko$¢ w rn/sok.
L — diugos¢ statku na wodnicy w m.
g — przys$pieszenie ziemskie 9.81 m/sek.-

u100
K %
Opor
A 75 p ksztattL
&
I 90
S o Opor torciJ
<§|| |. i ﬁ_ 1 V
ST W r tc,yi Y),H 016Yﬂ_
Frachtowiec. Tow.-Thi. fbjai. Torpedowiec
L *1ZO m. LrKSTnt L-85 L'-<tbm
V=1Z w. *sZlh. y-/9w. 1/.-3Z w.
Rys. 2

Na rysunku 2 wida¢ procentowy udzial oporu
tarcia i oporu ksztattu (tu obejmuje on réwniez i
op6r fal — gdyz wystepujg one nierozdzielnie i dla-
tego czesto zwane sg razem ,oporem pozostatym") w
zaleznych od réznych liczb Froude‘a. Statki powolne
o0 stereotypowych wymiarach frachtowce, majace te
liczbe od 01 — 0,25, majg okoto 75% oporu tarcia,
a reszte stanowi opor ksztattu. Tu widaé¢ jak wazny
jest dobry stan powierzchni podwodnej czesci statku.
Z drugiej za$ strony nic nalezy stad wnioskowaé, ze
wobec trzykrotnie mniejszego oporu ksztattu, nie jest
rzeczg wazng by ksztatt kadtuba statku byt jak naj-
lepszy. Btad takiego pogladu polega na tym, ze prze/
dobre opracowanie ksztattu kadtuba otrzymujemy
cato$¢ oporu mniejszg, a zatem i mniejsze udziaty
poszczeg6lnych jego rodzajow. Dlatego przy budowie
najmniejszego i najskromniejszego nawet statku, ka-
dtub jego winien by¢ specjalnie opracowany.

W dalszym ciggu przystagpimy do blizszego poz-
nania wyliczonych poprzednio rodzajow oporu.

Opor tarcia.

Podwaliny teorii tarcia w wodzie potozyt Fronde,
ktéry przeprowadzit systematyczne doswiadczenia z
szeregiem desek réznej diugosci podczas ruchu w wo-
dzie.

Celem tych doswiadczen byto okre$lenie:

a) prawa zmiany oporu w zaleznosci od zmiany

szybkosci,

b) réznic w oporze na jednostke powierzchni w

zaleznosci od dtugosci tej powierzchni,

c) réznic w oporze w zaleznosci od rodzaju po-

wierzchni.

Froude zastosowat tc wyniki tych doswiadczen
po odpow. poprawkach do statkow7 przy czym wyra-
zit opdér RI wzorem:

Rt = @l

gdzie

S — podwodna powierzchnia okretu,

7 — ciezar wtasciwy wody.

v — szybkos$¢ okretu,

a — wspotczynnik.

Wspdtczynnik  jest bardzo zmienny, gdyz i
szybkos¢ wzdtuz burt okretu nie jesl wszedzie jedna-

kowa. Jest on wiekszy przy matych diugosciach okre-
tow i maleje zaleznie od wizrostu diugosci. Wartos¢

A wynosi dla $rednich statkéw od 0,144 — 0,142.

Dla obliczenia powierzchni zanurzonej kadtuba
istnieje szereg wzoréw empirycznych, ktore jednak

Dziak tedmicay
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sg nieco przestarzate wobec, nowych ksztattow ka-
dtuba obecnie stosowanych. Wymienimy tu:

Wzor Normanda S— 1,52 L. T + (0,374 + 0,85 0 L. B.... (4)

Olsena S=1L.RrP@X2" + 0,46). (0 4- 0,765) ... (5)

L — dtugos¢ okretu na wodnicy,

B — szerokos¢;

T — zanurzenie,

0 — wspéiczynnik pcinotliwosci.

Istnieje tez nowa doktadna metoda wynaleziona
przez Chang Kia Jit (,Werft. Reederei. Hafcn" Wrze-
sien  1935).

Ogodlnie stwierdza¢ nalezy, ze doktadne obliczenie
matematyczne oporu tarcia nie jest mozliwe. Istnieje
zbyt wiele czynnikéw jak porastanie powierzchni,
szwy poszycia, farba, rozmaite nierownosci, stepki
boczne i inne czesci wystajace, ktorych wpltyw ujac
trudno, wobec czego dodaje sie do obliczonej wartosci
pewien jej procent (dla srednich powoinieszyeh stat-
kéw 5—10%) jako poprawke, co réwniez jeszcze nie
wyczerpuje sprawy. Jedynie dokladne dos$wiadczenia
na modelach statkéw dajg najscislejsze stosunkowo
wyniki.

Opoér ksztattu.

1 tu rowniez niemozliwe jest doktadne obliczenie
oporu, ktéry wynosi wg. doSwiadczen okoto 10% opo-
ru catkowitego.

Gtoéwng przyczyna oporu ksztattu jest niedosta-
teczne wydtuzenie i zaostrzenie rufy okretu, co" da-
wato by dobre warunki odptywu czastek wody. Skut-
kiem niekorzystnego ksztattu rufy powstaje tam niz-
sze ci$nienie nie rownowazace sie z odpowiednim
cisSnieniem W cze$ci dziobowej, co powoduje powsta-
wanie duzych wiréw. Praca zuzyta na pokonanie
oporu ksztattu jest stracona w formie energii kine-
tycznej ruchu tych wiréw, ktore stopniowo pozostaja
w tvle, unoszac z sobg otrzymang zywa sile.

Poréwnanie optywu réznych ksztattow rys. 3

Nasuwa sie tu wniosek, ze nalezato by zastosowac
ksztatt kroplowy jako idealny. iMusimy tu jednak
pamieta¢, ze poruszajac sie¢ na granicy dwdch osrod-
kéw — wody i powietrza — okret doznaje réznych
rodzajow oporu. Przy ksztatcie kroplowym opér
ksztattu bytby minimalny, natomiast olbrzymi byt by
opor fal. Poza tym przy zbyt diugim i wysmukiym
kadtubie wzrasta niepomiernie opdr tarcia dalej
okret taki jest stosunkowo za ciezki, zle manewruje
i jest za drogi w budowie. Nalezy wijec tu zawierac
kompromisy i dlatego budowa kadtuba w ksztatcie
kroplowym nie jest mozliwa. Natomiast czesci okre-
tu stale znajdujgce sie w jednym os$rodku buduje sie
czesto w tym ksztatcie np. wZ wodzie stery, wspornice
watdéw, stery wysokosSciowe okretow podwodnych,
a w powietrzu kominy, cale nadbudéwki itp.
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Opor fal.

Opér ten winiOll by¢ odrézniany od poprzednich,
gdyz tu znaczenie ma ciezar wody — energia poten-
cjalna.

Wytwarzane przez okret fale (mowa tu o falach,
ktére nie maja nic wspoélnego z falowaniem morza)
podzieli¢c mozna na dwa systemy: falc ukosne i po-
przeczne (rys. 4).

Rys. 4

Fale ukosne maja grzbiety prawie rownolegte
i sg przesuniete wzgledem siebie ku tytowi. Srodki
tych fal leza na niemal prostych liniach, rozchodzga-
cych sie pod katem 18'—20" od kursu okrietu. Fale te
powstajg w poblizu dziobnicy i przy rufie okretu,
przy czym te ostatnie sg nizsze. Najwiekszy wplyw
na pow stawnie tych fal ma szybkos¢, a w matym

estopniu wymiary okretu. Przy wzroScie szybkoSci
rozmiary fal powiekszajg sie proporcjonalnie do
czwartej potegi stosunku obu szybko$ci przy tym

samym uksztattowaniu.

Fale poprzeczne réwniez powstajg przy dziobie
i rufie przy czym kierunek ich jest prostopadty do
kursu. Odlegto$¢ miedzy nimi pozostaje ta sama za$
wysoko$¢ ich maleje im wieksza staje sie ich szero-
ko$¢ pomiedzy ramionami kata 30" — 40" utworzone-
go przez fale ukos$ne.

Wielko$¢ oporu fal zbadano gtownie na podsta-
wie dosSwiadczen. Przy niewielkich szybkos$ciach jest
on stosunkowo mah\ i spowodowany bywa gtownie
przez fale uko$ne. Im wieksza szybko$é, tym wiek-
szg role grajg fale poprzeczne. Ogo6lnie wzrasta opor
fal z czwartag potega szybkosci, zatem mozna go
przedstawi¢ w formie odpowiedniej krzywej (para-
boli). Krzywa ta (rys. 3) nie przebiega jednak rowno-

Rys. 5
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miernie lecz ma wypuktosci i zagtebienia wskazujace,
ze op6r fal wzrasta w pewnych zakresach szybkosci
wiecej, w innych maleje. Ttumaczy sie to interferen-
cja systemow fal dziobowych i rufowych, gtéwnie po-
przecznych. Tu w gre wchodzi réowniez dtugos$¢ okre-
tu. od ktorej zalezy rodzaj tej interferencji. Mozna
zatem przez odpowiednie dobranie dtugosci zyskaé
korzystne uksztattowanie sie fal i mniejszy opér. Od
pewnej szybkosci krzywa oporu wznosi si¢ mocno
wskazujgc granice ekonomicznosri okretu.

Tworzenie sie systeméw fal powoduje nierowno
mierny podziat wypornosci wzdtuz oknetu. Na dzio-
bie jej przybywa wiecej wskutek fali dziobowej,
ktéra bywa wyzsza od rufowej. Powoduje to zmiane
przegtebienia — okret ,siada"™ na rufe i to nieraz
bardzo silnie przy duzych szybkosciach. Nastepuje
przyrost oporu ksztattu i inne komplikacje. Dlatego
tez okrety szybkie maja rufy krazownicze lub zupet-
nie ptaskie, jako dajace wieksza wyporno$¢ dla
zrdbwnowazenia.

Opér aerodynamiczny.

Nalezy wspomnieé¢ réwniez, i o oporze powietrza,
ktéry bywa niedoceniany. Ostatnio przy og6lnym
wzroscie szybkosci okretow opdr ten uznany zostat
za dziedzine, w ktorej duzo jeszcze mozna poprawic.
Czeste sg juz badania modeléw nadwodnych czesci
okrietu w tunelu' aerodynamicznym i coraz czesciej
pojawiajag sie okrety opracowane pod tym wzgledem.

Przy nieruchomym powietrzu op6r jego wynosi
okoto 2—3% catkowitego oporu statku. Wielkos¢ ta
wzrasta silnie przy wietrze, przy czym opor jest naj-
wiekszy kiedy wiatr uderza pod katem 25° — 30" od
dziobu. Przy wietrze z przodu mozna opo6r ten okre-
$lic wzorem

RP- ¢ F. V. (6)
gdzie

¢ _ wspobtczynnik — 0063 dla przecietnych stat-
kow.

F — powierzchnia sylwetki nadwodnej c/esci
okretu z przodu w m.2
w — szybko$¢ wzgledna wiatru, czyli praktycz-

nie suma szybkosci wiatru i okretu w m/sek.

Opo6r rosnie wiec szybko przy wiekszej szybkosci
wiatru lub okretu, lub obu razem. Jest rzeczg stwier-
dzona, ze moze on by¢ powaznie zmniejszony przez
zaokraglenie z przodu nadbud6éwek i ich zwezenie ku
rufie, ich ustawienie .w formie stopni, nadanie opty-
wowego przekroju kominom, innym cze$ciom wysta-
jacym itp.

Niestety czesto brak miejsca i wzgledy eksploa-
tacyjne nie pozwalajg na stosowanie tego w porza-
danym zakresie.

Powyzsze wywody obejmujg opo6r okretu przy
zatozeniu, ze porusza sie on po gtebokiej i spokojnej
wodzie.

Opo6r catkowity stanowi wiec sume opisanych
wyzej jego rodzajow. Podkresli¢ nalezy raz jeszcze,
ze doktadne obliczenie oporu nie jest mozliwe i dla-
tego doswiadczenie oddaje tu olbrzymie ustugi. Tech-
niku przeprowadzania doswiadczeA na gotowych
okretach, a gtéwnie z ich modelami stoi dziS wysoko
i stanowi odrebng, skomplikowana dziedzine. Dopie-
ro wspotpraca doswiadczen i teorii daje korzysSci re-
alne w formie nowych drég w projektowaniu ksztat-

tu okretu, nowych konstrukcyj i ulepszen kazdej
jego czeSci zanurzonej w wodzie, skoordynowania
efektow kadtuba, Sruby i steru oraz zastosowania

wielu nowych urzadzen podnoszacych ogélng spraw-
no$¢ napedu.
(d. ¢ n)
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Koty wysokiego cisnienia*1

I. Wysokie ci$nienia i temperatury a sprawnos$¢ termiczna

Powazna konkurencja silnikow wewnetrznego
spalania, a nawet zdystansowanie pod wzgledem ilo-
§ci w nowych konstrukcjach ostatnich lat, jak to wy-
kazat kol. Okoto-Kulak, zmusita konstruktoréw wy-
pieranego silnika parowego do obrony.

Po latach diugiego zastoju rozwdj silnikow paro-
wych ruszyt z miejsca. Szczeg6lnie ostatnie dziesie-
ciolecie przyniosto iak wiele, ze mozna moéwié o do-
pedzaniu i dotrzymywaniu kroku silnikom spalino-
wym.

Zasadnicze osiggniecia dato przejscie na droge
podnoszenia ci$nienia | temperatury przegrzania pa-
ry. Pociggneto to z kolei za sobg przystosowanie
maszyn do nowych warunkéw. W rezultacie powsta-
ty réznych systeméw maszyny ttokowe, ktore przeje-
ty od przeciwnika rozrzad zaworowy, kombinacje tych
maszyn z turbing niskiego ci$nienia i udoskonalone
na wysokie temperatury i cisnienia turbiny parowe.

»Staruszka" maszyna tlokowa z rozrzgdem suwa-
kowym. pracujgca na pare nasycong o ci$nieniu prze-
cietnie 12 atm. ma sprawno$¢ termiczng = ok. 14%.

Maszyna ttokowa zaworowa, np. Lentza, pracu-
jaca na pare przegrzang do 350° C i1 przecietnym cis-
nieniu ok. 15 atm. posiada sprawno$¢ termiczng
= ok. 21%.

Dawna turbina miata sprawno$¢ termiczng, nie-
wiele rdéznigca sie od maszyny tlokowej = ok. 13%.

Nowoczesna turbina wysokiego cisnienia z ko-
dem wysokiego cisnienia na pare przegrzang do 400"
C i ci$nienie 30 atm. daje sprawno$¢ termiczna
= ok. 25%.

A teoretyczne wyliczenia dla zespotu turbinowe-
go z kottami wysokiego cisnienia na pare przegrzang
450° C i cisnienie 80 atm. przewiduja sprawnos¢ ter-
miczng = ok. 32%. co lezy w granicach praktycznej
osiggalnosci.

Wielko$¢ ta zbliza sie juz do sprawnosci, jaka
daje silnik spalinowy. Sprawno$¢ termiczna np. 4-ro-
suwowego motoru Dieseba jednostronnego dziatania
= sie ok. 35%.

Jak wiemy z termodynamiki, (inz. K Bielski
..Turbiny parowe i wiadomosci z termodynamiki"),
sprawnos$¢ termiczna teoretycznego silnika Carnofa
dla idealnego gazu wyraza si¢ wzorem:

gdzie Ti oznacza temperature zrodta ciepta, a Ts tern
perature chtodnicy.

Po przeksztatceniu = 1 -Ijj?’—
Wzdér w tej postaci pokazuje jasno, ze ze wzrostem
temperatury zrodta ciepta wzrasta teoretyczna spra-
wnos$¢ termiczna.

Jaki wptyw na ekonomiczng wydajnos¢ ma wy-
sokie cisnienie pary i wysoka temperatura, najlepiej

uwidacznia wykres temperatura — entropia T,S dla
pary wodnej (rys. 1), gdzie linia a d oznacza linie
wody; linia ai di — linig¢ suchej pary nasyconej; li-
nie poziomie miedzy nimi a ai, b bi. c ¢, itd. — en-
tropie ciepta parowania (utajonego): linie di ki, et 1,
¢, ri — linie pary przegrzanej; a figura b e et m —
obieg Rankiiia dla idealnej maszyny parowej bez

*) Opracowujac niniejszy artykut, korzystatem z azasopism
technicznycfh: ,Przeglad Mechaniczny"”, ,Shiipbmldinjg and
Shipping Record", ,Werft, Reederei. Hafen"; Der Deutsche
Seema-nn" i Lnydh.

strat ciepta miedzy zrodtem pary a maszyng i bez
strat w samej maszynie, przez co rozprezenie poéjdzie
po adiabacie ei m do temperatury wody w skrapla-
czu i zasilajagcej = 50° C.

T

Rys. 4

Temperatura wrzenia zalezna jest tylko od wy-
sokosci cisnienia i wzrasta ze wzrostem cisnienia:

przy ci$nieniu 0,1 kg./cm2 — 41" C

1 kg,/cm2 — 99,i" C
1 atm. — 100" C
5 kg./cm2 — 151" ¢
10 > — 179" c
15 — 197" ¢
100 — 309,5C
225 — 374" C

Ze wzrostem temperatury parowania (wrzenia),
a tym samym ze wzrostem cisnienia, zmniejsza si¢
ciepto parowania (utajone). Na przyktad przy tempe-
raturze wrzenia 100° C, czyli przy ci$nieniu 1 atm.
ciepto parowania wynosi 536.5 kal., a przy tempera-
turze wrzenia 200° C, «czyli przy cisnieniu 1583
kg./cm2 ciepto parowania rowna sie 464,3 Kkal.

Na zatgczonym wykresie linie entropii parowania
aa, bbi cci ddi i wyzej stajg sie coraz mniejsze,
by przecig¢ sie w punkcie krytycznym, ktéry odpo-
wiada ci$nieniu krytycznemu 225 kg./cm2 i tempera-
turze krytycznej 574" C. W punkcie tym entropia pa-
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rowania rowna sie zeru, a co za tym idzie, i ciepto
parowania (utajone) réwna sie zeru; ciezary gatun-
kowe wody i pary zréwnaty sie; nieskofnczenie mate
przekroczenie temperatury tego granicznego punktu
spowoduje gwattowng zamiane wszystkiej wody na
pare nasycona.

W obiegu Rankina przy temperaturze parowania
150° C sprawnos$¢ termiczna T przedstawi sie stosun-

kiem pola, oznaczajgcego ciepto oddane na prace w
maszynie, do pola catkowitego ciepta, pobranego z
kotta do maszyny:

pole b e ei nr
t pole 1) e ci es lis

Pole b m es ba oznacza ilo$¢ ciepta straconego, tj. od-
danego do skraplacza.

Przy zwigkszeniu ci$nienia i podniesieniu tempe-
ratury parowania np. do 200° C cate pole, dodanego
w tym celu ciepta e d d u. zostanie oddane z po-
wrotem na prace w obiegu Rankina li d di nu. a na-
tomiast pole ciepta, oddanego do skraplacza, bedzie
mniejsze w tym obiegu od pola ciepta w obiegu przy
temperaturze parowania 150° C o petne pole mi ni
es d*. Czyli sprawno$¢ obiegu Rankina przy tempe-
raturze parowanie 200° C

pole b d di nn

pole b d di da bs
bedzie wieksza od sprawnosci przy temperaturze pa-
lowania 150° C.
VvV > T

Aby pare suchg nasycong przegrza¢ od 150° C do
270" C, trzeba doda¢ ciepto, wyrazone polem figury
ei li la ea Stosunek w zwiekszonym wycinku pola
ciepta oddanego na prace do catego ciepta, wtozonego
W przegrzanie

pole m ei i |
1 pole e li la ea

Zbigniew Piskozub
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jest wiekszy niz odpowiedni stosunek pary przy pa-
rze suchej nasyconej o temp. 150 C.

r2> r,

a zatem i ogd6lna sprawno$¢ termiczna obiegu Ranki-
na przy parze przegrzanej bedzie wigksza.

Sumujac powyzsze rozwazania nad obiegiem Ran-
kina na wvkresie temperatura - entropia T,S dla pa-
iv wodnej, stwierdzamy, ze zwiekszenie wspotczyn-
nika spraw nosci termicznej w silniku parowym przy
podnoszeniu ci$nienia uzyskuje sie w postaci pod-
wyzszonego pola ciepta, ktére jest catkowicie cie-
ptem pracy uzytecznej, przy rownoczesnym zmniej-
szeniu ilosci ciepta, oddanego do skraplacza; a przy
przegrzaniu pary — przez podniesiong uzytecznos¢
w czesci, odnosnej przegrzania.

Poza tymi, wynikajagcymi z zasad termodynamiki,
korzys$ciami, stosowanie pary przegrzanej wyklucza
straty ciepta, jakie powstaja przez porywanie z ko-
tta czagsteczek wody, ktére nie uczestniczg w obiegu;
zapobiega spadkowi cisnienia, jakie wynikngé mogto
by skutkiem przeptywu przez przewody parowe; nie
dopuszcza do skraplania na S$ciankach silnika; a w
turbinie daje mniejsze tarcie w dyszach i na topat-
kach.

Przegrzanie pary w maszynach
ograniczone. Stopien przegrzania w maszynach wen-
tylowych wynosi 300—380“ C. Wyzsze teperatury
pozbawiajg wiasnosci smarowniczych oliwe cylindro-
wa, ktora jest niezbedna do smarowania czeSci we-
wnetrznych, (ttoki). W turbinach parowych wzgledy
te odpadajg. Stad tez. turbiny parowe s par exellen-
(C maszynami wysokiego ci$nienia o duzym przegrza-
niu. Techniczne rozwigzanie wytrzymatosci materia-
tébw na wysokie temperatury i ci$nienia jest juz zu-
petnie opanowane i pozwala na stosowanie pary o
ci$nieniach, przekraczajacych 100 atm., i o przegrza-
niu do 500° C.

ttokowych jest

(c. d. n)

Wodowanie statkdvw na Stoczn
Gayrskigy

31l marca br. w godz. 12 — 14 odbyto sie wodowa-
nie statku badawezo-inspekcY jnego zamdwionego
przez Ministerstwo Przemys$lu i Handlu dla badaw-
czych ptywan personelu naukowego Stacji Morskiej
w Gdyni.

Statek ten budowany jest w/g najnowszych prze-

pisow Bureau "\eritas dla klasy [ 3/3. FI. L PR. — ;e

wzmocnieniem przeciw lodowym.
Diugos¢ catkowita 28,85 m
Diugos¢ miedzy pionami 25,00 ..
Najwieksza szeroko$¢ na wregach 550 ..
Wysoko$¢ boczna do pokiadu 500 ..
Zanurzenie bez stepki w Srodku 2,20 ..
Zanurzenie bez stepki na rufie 2.40 ..

Dziobnica wykonana wedtug formy Minera, rufa
kragzownicza, ster optywowy. Szybkos¢ Il weztow
uzvska sie przy pomocy bezspriezarkowego motoru

dwutaktowego ,,Alpha 404 F*“ najnowszej konstrukcji
ze sprzegtem nawrotnym 240/265 KMe, przy 375 obro-
tach/min. Najnizsza ilo$¢ obrotow jest 150. No$nos¢
uzytkowa 25 ton. wyporno$¢ 136 ton.

Miedzypoklad podzielony jest 5 grodziami wodo-
szczelnymi na 6 przedziatow, w ktérych mieszczg sie
od rufy:

1) magazyn zagli, matg prowiantownia i pomie-

szczenie kapitana, bosmana i maszynisty.

maszynownla

) salon i pomieszczenie personelu naukowego,
4) chtodnia, skrzynia tancuchowa i magazyn dla
sieci,

5) pomieszczenie zatogi statej,
6) komora zderzeniowa.

W nadbudéwce znajduje sie laboratorium, kuch-
nia. W. C.. umywalnie, a na mostku kabina nawiga-
cyjna i radiostacja. W podwdjnym dnie rozmiesz-
czono 9 zbiornikéw na rope, wode uzytkowag i bi-
last. W suchej komorze miedzyzbioruikowej zmon-
towana bedzie echo-sonda.

W maszynowni précz wymienionego motoru gtd-
wnego ustawione beda: zespél pomocniczy diesel -
pradnica dla osSwietlania 115 A 12 KW. sprzegniete
ze sprezarka o wydajnosci 20 mlgodz. zassanego po-
wietrza przy 30 Atm. ci$nienia koncowego, elektrycz-
na pompa wodna 14 ton/godz., pompa ropna, 5 butle
powietrza po 100 L. przy 30 Atm., dwa zbiorniki ropne
11,5 ton, dzienny zbhiornik ropy 500 L, kociotek cen-
tralnego ogrzewania wodnego 2.5 in-’ powierzchni
ogrzewalnej, chtodzarka na 4500 Kcal/godz.. i spe-
cjalna pradnica o uktadzie Leonarda "0 KW. sprze-
galna z watem motoru gtéwnego przez sprzegto cier-
ne o transmisji klinowo-pa.sowej dla obstugi windy
lralow o-sieciowej.
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Zapas ropy wystarczy na 230 godzin pracy moto-
row dla zasiegu 2500 mil morskich.

Na poktadzie gtéwnym rozmieszczono beda: zej-
sciowka do pomieszczenia zatogi statej, winda sie-
ciowo-tralowa z motorem elektrycznym o udzwigu
5 ton. winda pomiarowag wtasnej konstrukcji z moto-
rem clektr. 4+ KW. dwa koztv sieciowe, dwa pomosty
pomiarowe i dwie skrzynie na zywiec z biezacg wo-
da. a na rufie 8dz ratunkowa, natomiast przy nad-
budéwce nawigacyjnej tratwa ze zbiornikami po-
wietrznymi. Dwa maszty posiada¢ beda uzaglenie
lugrowe, wiec bezan, ktdrego wysiegnik wynosi¢ be-
dzie t6dz ratunkowa za burte, grot licz wysiegnika
i trojkatny fok na szfagu dziobowym. Na poktadzie
petengowym umieszczony bedzie reflektor 200 Watt.
W laboratorium rozmieszczone bedg stoty, potki, szaf-
ki na stoje i przyrzady pomiarowe i rama do umoco-
wania butli Nansena do pobierania prébek dna.

Pomieszczenia mieszkalne wykonane bedag pol
luksusowo. Oszalowanie $cian jako tez meble wy-

konane bedg w debie zachowujgc naturalny kolor
drzewa. W salonie i pomieszczeniach personelu na-

ukowego przewidziato sie kanapy z podnoszonymi
oparciami dla uzyskania dodatkowych koji pokry-
tych skéra lub najlepszymi wetnianymi pokryciami,

podtoge wytozong gumg i okucia z antikorodalu.
W sktad tych pomieszczen wchodzi jeszcze specjalna
kabina lekarska z wahliwymi ko.jami dla chorych ry-
bakéw z kutréw i lugrow.

Silna radiostacja obstugiwana przez baterie aku-
mulatordw ma zapewni¢ tgczno$¢ na fonie i grafie
/ floty Ig rybacka i ladem.

Przewietrzanie pomieszczen odbywaé sie bedzie
czesciowo naturalnie a czeSciowo sztucznie przy po-
mocy wysokosprawnego wentylatora ssgcego.

Oddanie statku przewiduje sie na czerwiec Ir.

Zdjecie przedstawia chwile, gdy ptywajacy kran
Stoczni Gdynskiej unosi kadtub okoto 55 ton / nad-
brzeza. aby go nastepnie opusci¢ na wode.

PRACA

W kilka dni pézniej tj. 4 kwietnia br. odbyto sie
wodowanie pogtebiarki ssgcej dla Dyrekcji Wodocig-
gow i Kanalizacji miasta stoi. Warszawy .

Pogtebiarka ta przeznaczona jest do pracy na
osadniku wodociggowym przy Stacji Pomp Rzecz-
nych oraz na Wisle dla usuwania gruntéw takich jak
zwir, piasek, namul miiekki i stwardniaty.

Dtugos¢ po poktadzie . . 25.00 m
Dtugos$é catkowita, od rufy do gtow-

ki smoka 28,00 .,
SZETrOKOSCE oo 6.00 ,.
Najwieksze wzniesienie statych

czesci
Zanurzenie robocze 0.90 ,.

Na dziobie w rozwidleniu burt umocowana be-
dzie przegubowa rura ze smokiem, ktoérego gtéwke
mozna zmieniaé stosownie do materiatu dna, a nva-
nowicie: gtéwka nozowa, z wodnymi dyszami rozpra-
szajgcymi, mechaniczny spulchniaé/ 1 gtdwka ‘wle-
czona.

Gieboko$¢ czerpania przewidziana jest W grani-
cach 1 do 6 m. Zassany namul odprowadzony be-
dzie ptywajacym rurociggiem na odlegtos¢ 500 m.

Do napedu mechanizméw i pomp stuzy¢ bedzie

agregat diesel-pradnica 250 KM 220 V wzglednie
180 KW. Silnik natpedowy diesel typu okretowego
500/600 obrotéw/min. Procz tego w maszynowni

umieszczone beda: agregat 5 KW 220 V dla oswietla-
nia, napedu mechanizméw" i ogrzewania, sprzezony
z kompresorem 30 Atm., dwie pompy gtéwne, dwie
pompy dla dtawnic, jedna pompa wody do picia i jed-
na pompa dla spulchniacza.

Zesp6l dwdch pomp gtdwnych moze przy usta-
wieniu szeregowym przy ci$nieniu 35 m stupa wodne-
go odprowadzi¢ na godzine 500 ton wody z gruntem.

Na zupetnie ptytkiej wodzie pogtebiarka ta bedzie
mogta wyptukiwaé dla siebie kanat przejsciowy.
Przesuwanie sie / miejsca na miejsce odbywac sie
bedzie przy pomocy Kkilku kotwic podwozowych.

Zdjecie przedstawi,a moment przenoszenia pogte-
biarki z nadbrzeza na wode.
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Budownictwo morskich silnikéw Diesla
w 1958 r.

Catkowita moc morskich silnikow Diesla zbudo-
wanych dla statkéw o tonazu 200.000 brt. wyniosta w
1938 roku 1.119.000 KMi (w roku 1937 tylko 984.000
KMi). Jest to najwyzsza cyfra rocznej produkcji sil-
nikbw na przestrzeni 8 lat, gdyz tylko w 1930 r. od-
nosna cyfra byta wyzsza i wynosita 1.307.000 KMi.

Rozwo6j budownictwa silnikow Diesla nastgpi!
we wszystkich krajach przy czym najbardziej uwyda-
tni! sic w Holandii, gdzie roczna produkcja z 54.000
KMi w 1937 r. wzrosta do 135.000 KMi w roku 1938.

Na czole krajow budujgcych morskie silniki Die-
sla znajduje sic Wielka Brytania (285000 KMi), dru-
gie miejsce zajmujg Niemcy (259.000 KMi).

Wiele wytwaérni silnikow rozwineto w omawia-
nym roku 100% swych zdolnosci produkcyjnych, a
mimo lo w roku tvm wykonczono zaledwie potowe
silnikbw, na budowe ktérych zostaty podpisane kon-
trakty przed | stycznia 1938 r. Zatem prawie potowa
maszyn znajduje sije jeszcze obecnie w budowie lak.
ze nalezy przypuszczac, ze w 1939 roku budownictwo
morskich silnikow Diesla utrzyma sie na tym samym
poziomie co w roku poprzednim. Nieznaczny spadek
produkcji przewidziany na stoczniach angielskich
zostanie wyréwnany przez stocznie kontynentu.

W ostatnich dwdch latach obserwujemy staty po-
step w budowie dwusuwowych silnikow jednostron-
nego dziatania, ktére wynoszg obecnie 50% catkowi-
tej instalacji motorowcow (Il na 225 zbudowanych
w 1938 r.). '

Rok ostatni przyniost produkcie nowych modeli
i modernizacje silnikow przestarzatych. Duze zainte-
resowanie budzi znajdujgcy sie obecnie w stadium
prob dwustronnie dziatajagcych silnikéw dwusuwo-
wych syst. B. «kW. o mocy 1.100 KM (jeden cylinder).
Jego charakterystyczng cechg jest to, ze ttoki wv'o-
towe sg tej samej S$rednicy co ttoki gtowne silniki,
eo catkowicie eliminuje gdrne i dolne pokrywy cy-
lindréw. Niewatpliw ie wkrdtce pierwszy statek zosta-
nie wyposazony w ten silnik.

Poza tvm firma Burmeister & Wain opracowata
nowy typ jednostronnie dziatajacego silnika dwusu-
wowego, a Gotaverken zbudowata nowy model takze
dwusuwowego silnika jednostronnego dziatania, ale
typu krzyzulcowego.

Na wiosne na pasazerskim
zainstaluje sie ulepszony model
z kolumnami ze staliwa.

BezkrzyzuleowY silnik dwusuwowy
nego dziatania syst. M. A N.
modyfikacjom.

Godnym wuwagi jest fakt. ze w ostatnim czasie
nastepuje standaryzacja silnikéw, ktéra szczegdlnie
uwydatnia sie w jednostronnie dziatajgcych dwtisu-
whch. Daje sie to zauwazyé w Niemczech gdzie oko-
to 40 silnikéw znajdujagcych sie w budowie sg syst.
M. A. N. i posiadaia Srednice cylindra 520 mm., a
skok ttoka 700 mm. Niewatpliwie taka sama ilos¢ sil-
nikow syst. B. & W. ma wymiary: $rednica cyl. 500
mm. a skok ttoka 900 mm.

Rozlegta standaryzacja silnikéw Diesla staje sip
faktem dokonanym 1 powoduje ona w wielu wypad-
kach zjawisko, ze cena motorowca nie jest wyzsza
niz parowca tej samej poiemnosci i szybkosci.

W standaryzacji sa zainteresowani zaréwno kon-
struktorzy silnikéw jak i wiasciciele statkow. Ci
ostatni nie tylko dlatego, ze w ten spos6b obniza sie
cena motorowcéw, ale waznym dla armatora jest po-
siadanie statkdw, na ktorych przesuniecia personino
oficerow - mechanik6w nie pociggaja za sobag trud-
nosci. gdyz wszystkie statki danego towarzystwa po-
siadajg silniki jednego standaryzowanego typu.

Rozw0j standaryzacji silnikow przewidywany na
najblizsza przysztos¢ niewatpliwie pociggnie za sobg

liniowcu ,,Oranie”
silnika syst. Sulzer

jednostron-
takze ulegt pewnym

znaczne skutki w postaci jeszcze wigkszego
wszechnienia napedu motorowego.

W roku ubiegtym zbudowano Kkilka silnikow o
duzej mocy. a mianowicie trzy silniki svst. Sulzer po
12500 KMe dla holenderskiego lini wen ..Oranje",
oraz silniki po 12.000 KMe dla dwusiubowca ..Cape-
town Castle". Dotychczas silnik o nu[wiekszej mocy
(9.600 KMe) byi zbudowany przez firme Burmeister
& Wain i zostat zainstalowany na jedno$rubowym
statku towarowym.

Znaczne postepy poczynit rowniez naped skiada-
jacy sie z kilku szybkoobrotowych silnikdbw Diesla
w potgczeniu z przektadniag mechaniczng lub trans-
misjg elektryczng. Trzeba zaznaczy¢, ze naped Die-
sel — elektryczny znalazt najwieksze wuznanie w
t-wic Hapag. Inni armatorzy niemieccy mimo przeko-
nania o zaletach silnikdw szybkoobrotowych sg zwo-
lennikami przektadni mechanicznych.

Zastosowanie przektadni w potaczeniu ze sprze-
gtem elektro - magnetycznym syst. A. S. E. A miato
miejsce w kilku wypadkach, jednak najwieksza in-
stalacja tego rodzaju znajduje sie jeszcze dotych-
czas w budowie. Bedzie to pasazerski liniowiec t-wa
Rotterdam Llovd. ktérego moc maszyn wyniesie
32.000 KM.

Podziat silnikéw zainstalowanych w 1938 r. na
poszczegblne typy widzimy na ponizszej tabeli. (Nie
uwzgledniono statkéw matych i tych. ktdre jeszcze
nie odbyty prob).

rozpo-

Pvp silnika llos¢ statkow Ogdélna moc KMe
B & W 414.000
M. A. N. 58 313.800
Sulzer 14 90.000
Doxford 20 76.600

W 1937 roku og6lna moc silnikéw syst. B & W
zainstalowanych na statkach wynosita 290.000 KMe,

zatem rok ostatni przyniost zwiekszenie produkcji
0 55%.

Silniki svst. M. A. N. osiggnety w 1937 r. moc
240.000 KMe, a zatem tu wzrost produkcji wynosi
30%.

Podzial na dwusuwowe i czterosuwowe silniki w
roku 1938 przedstawia sie nastepujaco:

Typ llo$¢ statkow Og. moc KMi
Silniki czterosuw. jednost. 46 183.500
Silniki dwusuwowe jednostr. i 525.600
Silniki dwusuwowe dwustr. 66 489 600
Najpopularniejszym tyoem silnika zainstalowa-

nego w 1938 roku jest jednostronnie dziatajacy sil-
nik dwusuwowy syst. B & W o $rednicy cylindra 500
mm i skoku 900 mm (26 statkéw). Drugie mieisce zai-
muje silnik dwustronnego dziatania syst. M. A N.
o $rednicy cylindra 600 mm i skoku ttoka 1100 mm
(21 statkow).

Rozpatrujgc typy silnikéw statkow znajdujagcych
sie obecnie w budowie mozna przewidzie¢ dalszy spa-
dek ilosci silnikow czterosuwowych.

Stosunek ilosci silnikow7 jednostronnie i dwu-
stronnie dziatajgcych pozostanie w roku 1959 bez po-
wazniejszych zmian.

The Motor Sliip. T. 1939
0. K

tadownie wylozone blachg niklowa

Tow. Okr. ..Dolomite Marine Corporatione" w
Rochester N. Y. wybudowato statek, ktérego tadow-
nie wytozono blachg niklowg. M. S. ,Dolomite 4"
przeznaczono do przewozenia materiatdw zrgcych i to
przewaznie sody kaustycznej. Blacha niklowa chroni
Sciany tadowni od ujemnego wpltyw@d sody. przediu-
zajac okres ptywalnosci statku.
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Arkusze blachy pospawauo elektrycznie, przy-
twierdzajac je do wreg rowniez spawaniem elektr.
punktowym (Punktschweisung). Waga zuzytej do le-
go celu blachy niklowej wynosi 27 ton, a drutu ni-
klowego do spawania okoto Vs tony.

Statek ma 5 tadowni o nastepujgcych wymiarach:
dl. 10.973 m s/er. 7.620 m i wys. 5.486 fifi.

Czyszczenie tadowni za pomocag pary odbywa sie
po kazdorazowym wytadowaniu i trwa przez szesc
godzin.

M. S. ,,Dolomite 4" ma 5.500 ton wypornosci. Dtu-
gos$¢ 91.438 m., szeroko$¢ 15.208 m i wysokos¢é 6.096 m.
Naped otrzymuje od 2 motorow DiesTa kazdy o mo-
cy 720 KM przy 600 obr/min.

Shipbiuldcr and Mar. Ing-biulder December 1958.

Dalekomorski holownik »>Neptunia«

We wrzes$niu r. ub. wybudowata stocznia Cochra-
ne & Sons holownik, ktory jednocze$nie jest stat-
kiem ratowniczym z urzadzeniem przeciw pozaro-
wym. Jest to obecnie najwiekszy angielski holownik.

Dla celow holowniczych posiada na rufie naste-
pujagce urzadzenia: nowoczesng winde parowg dwa
kabestany parowe, dwa duze polery i silny hak po-
ciggowy. Przedni maszt ustawione przed mostkiem,
natomiast rufowy z 5-cio tonowym wyciggiem za ko-
ni inem.

Silna, krotkofalowa stacja radiowa daje moznos¢
porozumiewania sie na wieksze odlegtosci.

Zatoga statku skitada sie z kapitana, 2 oficeréw
poktadowych, 3 oficeréw technicznych, 5 radiotele-
grafistow, 1 nurka i 10 pomocnikéw.

Maszyna gtéwna jest potréjnego rozprezenia o
Srednicy cylindréw': 475,775. 1500, skok ttoka 900 m/m.
0 mocy 2000 KM. Dwa kotty ptomienno-rurkowe, da-
jace cisnienie pary 15 atm. sg opalane ropg naftowa,
ktorg dostarczaja dwie pompy systemu ,Duplex”.
W tankach bunkrowych mozna pomiesci¢ 451 ton ro-
py, wystarczajacej na przebycie 8000 mil. Dla takie-
go samego rejonu piywania przystosowano zbiorniki
wody do picia i zasilania koltow.

Whbudowane urzadzenia chiodnicze umozliwiaja

ptywanie tego holownika réwniez po wodach tropi-
kalnych.
Mechanizmy pomocnicze: pompa powietrzna i zen-

zowa otrzymujg naped od maszyn\ gtéwnej. Do za-
silania kottdw stuzg dwie pompy Weir‘a. Pompa od-
srodkowa dostarcza wode do chiodzenia skraplacza.
Oprécz tego, znajdujg sie w przedziale maszynowym
1 pompa balastowa, | pomocnicza zasilajagca i 1 prze-
ciwpozarowa (ratownicza) o wydajnosci 400 ton/godz.

W iecej tadunku, mniej paliwa

Na wystawie w Glasgow w pawilonie rzadowym,
pokazano ciekawg statystyke zuzycia paliwa na mor-
skich statkach handlowych.

Statystyka ta wykazuje, ze statki nowoczesne zu-
zywajg okoto 50% paliwa mniej, niz statki tej samej
wielkosci i o tej samej szybkosci, budowane 10 lub
15 lat temu.

Dla danej wielko$ci statku handlowego i zada-
nej szybkosci stosuje sie dzisiaj moc maszyn mniej-
szg 0 25/% do 26%, przy jednoczesnym, 50% mniej-
szym zuzyciu paliwa na KM/godz.

Jak wdec widzimy, w budownictwie okretowym
i w konstrukcji maszyn okretowych, posunieto sie do
daleko idacej ekonomii.

Powyzsze dane wzieto z badan, jakie przeprowa-
dzono nad statkami starymi i nowymi. W tym celu
przyjeto jako podstawe do badan sze$¢ statkow han-
dlowych, zbudowanych w latach 1922—27. Tonaz tych
statkow wynosit od 8000 do 9000 ton DW, a szybkos¢
ich od 9 clo 10 weztéw. Maszyny potréjnego rozpre-
zenia pracowaty na pare nasycong. Koity typu szkoc-
kiego — opalane weglem.

Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze cena i tony DW,
w czasie kiedy byty one budowane, nalezata do naj-
nizszych.
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W tym samym czasie poddano identycznym ba-
daniom dwa statki wybudowane w latach 1956 i 1937.
Statki tc posiadaty po 9000 ton DW.. szybkos$¢ nor-
malnag (podrézng) od 9.5 do 10 mil, maszyny potroj-
nego rozprezenia pracujace na pare przegrzang. ta-
downie unowocze$nione. Koszt | tony DW w czasie
ich budowy, nalezat do grupy wyzszej, co pozwolito
osiagna¢ ogodlnie wieksza sprawnos$é statku.

Ze wzgledu na pogode, réznorodno$¢ podrézy itp.

czynniki badania nad tymi statkami trwaly przez
caty rok.
Wyniki tych badan sg podane ponizej na tabeli

gdzie dane dotyczace starych statkdw znajduja sie w
kolumnie pod ,S. S. 1924". a nowych pod .S. S. 1957,

Dane S. S 1924 S. S. 1937
Wyporno$¢ ton 11320 12290
Szybko$¢ w weztach 9.02 9.47
IKM 1703 1440
Zuzycie wegla na dobe ton 29.85 17.97
Zuzycie wegla na IKM/godz. Kg. 0.75 0.52

Ogédlna sprawnos$¢ statku 227 315
Wykorzystanie wegla 12.600% 25.195%

Z powyzszego zestawienia wynika: ,S. S. 1957
przewoza o 1000 ton tadunku wiecej przy prawie o
V* mili wiekszej szybkos$ci i przy mniejszym zuzy-
ciu paliwa na dobe o prawie 12 ton. Gdyby wiec
.S. S, 1957* zmniejszyty odpowiednio do starych stat-
kéw swa szybkos¢ i catkowitg wypornos$¢, to zuzycie
paliwa rownain bv sie mniej wiecej potowie zuzy-
cia ,.S. S. 1924“.

Ogdblna sprawnosé ,.S. S. 1957“, w odniesieniu do
tadowni, Sruby okretowej, steru i zmniejszonej mocy
maszyn, jest wieksza prawie o 28% niz ,S. S. 1924,

Warto tutaj zaznaczyé, ze kadtuby i maszyny ,S.
S. 1937* budowane byty w czasie najwiekszego kry-
zysu 1951—1935 roku.

The Mariner Engineer.

Pekniecie rurociggu taczgcego king-
ston z pompa cyrkulacyjna powodem
zatoniecia statku

Jak donosi ,Manchester Guardin podczas posie-
dzenia Izby Morskiej u Newcastle w sprawie zato-
nigcia s/s ,,Quarrington Court“, nalezacego do towa-
rzystwa Court Line Lid. stwierdzono, ze powodem ka-
tastrofy byto pekniecie rury. Statek odbywat podréz
z Kalkuty do Charlestona z tadunkiem rudy manga-
nowej i juty. Gdy znajdowat sie na morzu Czarnym
pekta rura stanowigca przewdd wlotowy do pompy
cyrkulacyjnej. Pekniecie nastgpito miedzy kingsto-
nem a pompg. Kingston nie udato sie zamkngé, gdwz
zacigt sie zawor i w krétkim czasie przedziat maszy-
nowy, a potem i miedzypoktady zostaty zalane. W re-
zultacie statek zatonat. Zatoga w liczbie 54 oséb zo-
stata uratowana.

Starszy mechanik podczas rozprawy o$wiadczyt,
ze poddawat mys$l zatozenia prowizorycznego plastra
/ brezentu na otwor kingstonu, dla zatrzymania do-
ptywn wody, jednak nie zdgzono lego wykonac.

i

Motorowiec dla przewozu owocéw
Firma Biorn Bidrnstad w Oslo zamoOwita na sto-
czni Kockum nowy statek dla przewozu owocéw. To-
naz nowej jednostki wyniesie 3.800 ton DW, a szyb-
kos¢ 17°/2 wezta. Statek zostanie wyposazony w silni-
ki syst. Kockum-M.A.N. Dtugos$¢ statku wyniesie
106,68 m, a szeroko$¢ 1570 m. Bedzie on posiadat
chtodzone tadownie o kubaturze 5664 mn Termin do-
stawy — lipiec 1940 roku. Cena motorowca 3.570.000
koron szwfedzkich.
(The Motor Ship. XII. 1938).
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Notatki

Najistotniejszym dowodem zrozumienia potrzeb
naszej armii i zwycieskiej gotowosci Panstwa sg ofia-
ry ktore sktada cale spoteczenstwo polskie. Maryna-
rze w tej tak waznej dziejowo chwili zajeli godne
patriotéws stanowisko.

W ostatnich tygodniach $wiat ludzi pracujacych
na morzu wydobyt z siebie dozo. Oficerowie i za-
toga wszystkich low. okretowych, podpisali pozyczke
na sume. znacznie przekraczajgcg przewidziane dla
nich minima.

A niezaleznie od tego poptynety
mieniem ofiary na F. O. N.

S/s Warszawa ztozyta — 1074 zI. Robr IV — 500,
Lublin — 532, Lewant — 218. Wilno — 301, Slask
190, Katowice — 414. Poznan — 314, Lechistan — 570.
oficerowie i piloci portu gdynskiego — 503. wydziat
ratow niczo - holowniczy Zeglugi Polskiej — 2099, Ro-
bin- Ili ma na koncie — 1600 z. P. Szkota Morska
1120, statek szkolny Dar Pouorza 1120. W okresie
troche weczesniejszym m/s Batory ufundowal ciezki
karabin maszynowy a ostatnio ztozyt znowu — 4036
ztotych.

1 tak ciagnie sie dtugi tancuch ofiar poprzez
wszystkie polskie statki. Marynarze jak zawsze do-
tychczas tak i teraz dajg dobry przykitad tym, kto-
rzy pozornie duza ale niewspoimiernie matg z ich
dochodami sumg, chcg zamydli¢ spoteczenstwu oczy.

Do bardzo czestych nalezy ofiara sktadana prze/,
oficeréw budz to w redakcji czasopisma, badz w K
K. O. lub bezposrednio na konto F. O. N.-u. niezalez-
nie od akc-ji przeprowadzonej na statkach. Nie rzad-
kim zjawiskiem sa bardzo wysokie sumy siegajgce
tysigca ztotych.

Rozwazajac te wszystkie szczere odruchy warto
raz jeszcze zastanowi¢ sie nad mozliwo$ciami finan-
sowymi.

Ztote zegarki, srebrne papierosnice, pierscionki
i inna bizuteria ztozona razem na wzniosty cel, o
wiele piekniej przyozdobig naszg godno$¢ narodowa
niz rozdrobnione w martwych, btyskotkach ich obec-
nych posiadaczy.

W Redakcji naszej
Czestaw7 Pawtowicz 1 ot.
papiero$nice pamigtkowa
dowej na sume 250 z

Ofiara przekazana zostata Obwodowi Morskiemu
P. O. P.

szerokim sttu-

ztozyt ofiare na F. O. N.:
na s/s Robur Vi srebrng
i obligacje Pozyczki Naro-

Proszeni
komunikatu.

»We czwartek 11 maja o godz.IS-tej nadaje Roz-
gtosnia Pomorska stuchowisko Krzysztofa Urbanowi-
cza pt. ,Lampa pozycyjna". Ciekawe ujecie tematu,
dobrze zobrazowane zycie zatogi, beztroski humor
marynarzy — bedzie dla ,szczuréw ladowych" moze
nieco egzotyczne, wilki morskie stuchajagc poczuja
sie w7 domu".

Pod pseudonimem Krzysztofa Urbanowicza, kry-
je sie jeden z bliskich wspdtpracownikéw?7 naszego
wvdawnictw7a.

jesteSmy o umieszczenie nastepujgcego

Odpowiedzi Redakcji

P. K. C. w Gdyni — nie skorzystamy.

P. S. £. w Gdyni — stabe, nie poparte dowodami.

P. kpt. H. w Warszawie — dziekujemy, zamie-
$§cimy w najblizszym numerze.

P. inz. B. G. —Krakéw — za mity list dziekuje-
my. Lemat proponowany odpowiada kierunkowi na-
szego pisma. Oczekujemy rekopisu.

P. Z. Z. w Lublinie — sgdzimy, ze pomylit si¢ Pan
w adresowaniu koperty. Radzimy sprobowac w War-
szawie.

Listy do Redakcji

Wielce Szanowna Redakcjo!

Pisze szczerze, ze tylko dlatego zainteresowa-
tem sie wzmiankg o audycji marynarskiej, poniewaz
podana zostata przez ,Prage na morzu". Zaintereso-
wanie moje trwato niestety krotko. Krécej niz sam
mogtem przypuszczac. A tylko z tej prostej przyczy-
ny, ze audycja ze wzgledéw ,technicznych" byta
niemozliwg do wystuchania.

Nie wiem czy to toruniska fala siedzi na wtoskiej,
czy moze jesi odwrotnie, wiem jednak napewno, ze
z przedziwnej kakofonii tonéw nie potrafitem pomi-
mo 15-to minutowych zmagan, wyodrebni¢ choéby
najdrobniejszego fragmentu. | zastanawiatem sie czy
naprawde nikt o tym nic wie z szanownej ..Radio-
fonii"? Czy moze rozgtosnie torunskag traktuje sie
jak kopciuszka lub moze jak bardzo podrzedne ogni-
wko w dzwieczacym tancuszku. Szkoda, ze tak for-
tunnie pomys$lana robota, majgca na celu stworzenie
choéby fikcyjnego kontaktu Iludzi morza z odlegtg
Ojczyzng, mnsi pozosta¢ de fakto w sferze nie wy-
konanych zamierzen. W rozmowie z kolegami mo-
gtem stwierdzi¢, zgodno$¢ pogladéw co do tego, ze
winowajcy nalez}7 szuka¢ nie gdzie indziej, jak tyl-
ko w7 ,,samodzierznej" Warszawie. Jezeli juz zadecy-
dowano, ze fala torunska musi koniecznie owijac sie
witoskim makaronem to niech przynajmniej w przer-
wach miedzy sadzonkami, solistami i repertuarem Kku-
pieckim, znajdzie sie kilka minut dla marynarzy. Przy -
najmniej raz na tydzien. Tylko bez fragmentéw powie-
$ciowych nagrodzonych marynistéw i bez wrazeh z
Madagaskaru i sprawozdan sejmowej komisji mor-
skiej. Nudziarstwa trzeba sie wystrzegaé. Do mary-
narzy nalezy podchodzi¢ bez propagandy gdyz sami
stanowig, jezeli chodzi o morze, czynnik propaguja-
cy. Trzeba zdoby¢ sile na bezposrednio$¢ nie wymu-
szong lecz ptynacag ze zrozumienia potrzeb, ktére na-
gromadzity sie podczas dtugiego okresu nieobecnosci
w kraju.

Dalszymi uwagami podziele.sie wtedy, kiedy be-
de sie moégt poszczyci¢ wielkim, w moim pojeciu,
sukcesem wystuchania bez zaktocen audycji mary-
narskiej.

Zyczac rozgtosni torunskiej wiel,e fcierpliiwoscii,
a warszawskiej zwyzki notowan gietdy programowej
i obfitych zbioréw na artystycznym przednoéwku po-
zostaje z powazaniem

Opornik.

Kwiecien, w morzu.

Zastona dymowa utworzona przez samolot
(patrz na stronie 190)
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COorona  przecawotnicza
| przecwgazowa na statkach

Desanty lotnicze.

Dotychczas nie do pomyslenia byto wystanie od-
dziatu dywersyjnego na giebokie tyly przeciwnika.
Lotnictwo w swym dzisiejszym stanie technicznym
pozwata na takie koncepcje. Trzeba sie wiec liczy¢,
ze nie bedzie trudnym dla przeciwnika przewiezie-
nie droga powietrzng oddziatu ztozonego z ludzi od-
waznych i zdecydowanych, celem zerwania linii ko-
lejowych, mostéw lub przejazdéw, prowadzacych do
bazy floty. Oprocz tego mozliwe jest zniszczenie
przez taki wypad zrédia sity elektrycznej lub ruro-
ciggu zaopatrujacego port w wode lub materiaty pe-
dne, gdy takie znajduja sie w pewnym oddaleniu od
portu. Zrozumiate jest, ze podobna akcja dywersyjna
moze wprowadzi¢ duza niedoktadno$s¢ w dziatalnosSci
normalnej bazy. ,Revue de Force Aerienne" z 1029 r.
podaje opis ¢wiczen w Ameryce Pétnocnej, ktore
wykazaty zupetng mozliwos¢ takich przedsiewziec.
Poza tym w koloniach byty te rzeczy wykonywane
z petnym sukcesem.

srodki pomocnicze.

Srodki pomocnicze uzywane podczas napadéw
lotniczych, nie niszczag przeciwnika, lecz utatwiaja
wykonanie samego napadu. Do tego celu stuzag dy-

my przestaniajgce i Srodki oSwietlajace.

Dymy przestaniajgce sg to substancje state lub
ciekte, rozpylone w powietrzu w postaci drobnych
zawiesinek (pytki, kropelki). Dymy przestaniajace

wytwarza przeciwnik w czasie napadu lotniczego ce-
lem obezwtadnienia bronigcego sie. zmniejszajac cel-
no$¢ jego dziat i karabindw maszynowych przeciw-
lotniczych. Pod ostong dymoéw lotnictwo nieprzyja-
cielskie; moze bombardowac¢ i zrasza¢ z wysokosci
nizszych niz bez dymu.

Do wytwarzania dymow na ziemi
dymne, a ponad ziemig i wodami —
bomby - fumatory.

Bomby dymne kalibru 5 — 30 kg, tadowane cie-
czami dymotwdrczymi lub fosgenu, wytwarzajace
dym koloru biatego.

Bomby fosforowe moga wybuchaé¢ nie tylko na
pow ierzchni ziemi lecz i na pewnej wysoko$ci ponad
ziemia.

Celem przedtuzenia czasu dziatania bomb dym-
nych, uzywka sie lotniczych $wiec dymnych, Mala
Swieca lotnicza wazy 5 kg. dymi w ciggu 4 minut,
natomiast duza wazy 18,4 kg i dymi w ciggu 12 minut.

stuzag bomby
fumatory liii)

Przedruk dozwolony 5V porozumieniu z

Cena

1/1 strona — 300,— zt, 1/2 str. — 150,— zt,

Adres Redakcji

Prenumerata:

i Administracji:
rocznie — 18— zt, pétrocznie — 9,— zt

Konto P. K.

Fumatory lotnicze sg to zbiorniki z cieczami dy-
motworczymi. ktore wytwarzaja dym w piaszczyznie
pionowej lub poziomej. Budowa fumatorow analo-
giczna do rozpryskiwaezy.

Samolot w ciggu | minuty moze wytworzy¢ ko-
tare dymng, wysokosci 200 m, ditugosci 1300—1700 m.
grubo$¢ kotary 1—3 m.

Bomby - fumatory, wagi 156 kg zawierajg 3 li-
try cieczy dymotworczej.

Srodki o$wietlajace stuza znowu lotnictwu w no-
cy do osSwietlania terenu nieprzyjacielskiego, przy
zwiadach, bombardowaniu. Bomba oSwietlajgca o cie-
zarze 1—2 kg Swieci od 1—15 minuty, o cigzarze 5=
10 kg Swieci 3—8 minut. Z wysokos$ci 600—800 m
oSwietla dobrze teren o powierzchni ok. 1 km2

Srodki bakteryjne.

Uzycie bakteryj chorobotworczych
walki w celu spowodowania epidemii
i epozootji wsrdéd zwierzat, moze by¢
z punktu widzenia tylko mozliwosci,
czen w skali bojowej nie ma

Byty pewne przygotowania stosowania tego
Srodka przez niektore panstwa i o tym dowiadujemy
sie z pewnych danych z historii. Oto kilka przykta-
dow: Dnia 5 paztlz. 1916 r. rewizja przeprowadzona
w gmachu Poselstwa niem. w Bukareszcie, po wy-
jezdzie tegoz, spowodowanym wypowiedzeniem woj-
ny przez Rumunie, wykryta w ogrodzie zakopanag
skrzynie, zawierajacg amputki nosacizny i waglika
z doktadna instrukcjg uzycia ich. Jako drugi przy-
ktad: W r. 1917 Francuska Kwatera Gtowna pismem
z cIn. 26 marca 1917 Nr 4567 powiadomita swoje ar
mie, ze przy zatrzymanym agencie niemieckim zna-
leziono materiat, za pomocg ktérego miat wywotaé

jako S$rodka
wsrdd ludzi
rozpatrywane
gdyz doswiad-

epidemie wsrdd koni kawalerii francuskiej.
Lotnictwo moze rzuca¢ bakterie: w rurkach
szklanych i bombach lub przy pomocy desantow.

Rzucane z samolotu bakterie moga by¢ przenie-
sione do ustroju: z woda, pokarmami lub przez po-
wietrze.

Jak widzimy sa to pewne mozliwo$ci zastoso-
wania bakterii chorobotworczych w przysztej wojnie.

Z powyzszych danych widaé, ze lotnictwo dyspo-
nuje poteznym arsenatem rdznej broni. Jesli jednak
obrona przed lotnictwem bedzie silng i dobrze prze-
mys$lang, kiedy kazdy obywatel nauczy sie bronic,
to z gory mozna przewidzieé, ze skutki napadéw nie
bedg tak grozne.

redakcjg. Prawa autoréw zastrzezone.
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RECZNE GASNICE
HMORSKIE

wszystkich typow

skuteczne
niezawodne
bezpieczne
trwate

GENERATORY PIANOWE
i ODKAZAIJACE (,P. G.*)

poleca

MI-RA

ZJEDN. WYTWORNIE GASNICZE

W WARSZAWIE
ul. Wspélna 3a

KORZYSTAJ
ZPOMOCY
MAKLERA

UBEZPIECZENIOWEGO

JAK Z RADCY
PRAWNEGO
| LEKARZA
DOMOWEGO

»GDYNIKA«

*O

ROTHERT
KILACZYCKI

SP. z o, 0.

Il Maklerzy Okretowi ||

GDYNIA — GDANSK
ANTWERPIA

M. Z. CEDRO

i S-KA

Maklerzy okretowi

GDYNIA

STEFANA ZEROMSKIEGO 47
TELEFONY: 24-70 1 24-90
Adr. tel. CESPO

V



TEODOR
ROZKOWSKI

SHIPCHANDLER

G DY N I A

UL. SWIETOJANSKA i3a
TELEFONY: i3-i5, 33--fi
” 35-17, 19-79

ROK ZALOZENIA ig8fi

FABRYKA KONSERW
| PRZETWOR O W
M 1 ESNY CH
SKEAD TRANZYT.

MEAT PACKERS
AND MEAT CONSER-
VES. B ON D ED
WAREHOUSE

C hiyiroliet-
O ipiel
ST. MARLEWSKI

Abrahama 27
12-41 i 21-55

Gdynia, ul.
Telefon

L4
L4
B BADZIAG :
*
(] *
:
ZAKEADY MECHANICZNO

PRZEMYSLOWE :
*
GDYNIA, pe

UL. ZEROMSKIEGO 22 TEL. n-55

WVkOIUIJFJ wszelkie prace — slusarskie - kowalskie
tokarskie szliflerskie. Spawanie elektryczne .
1 autogemcrne. L
Specjalno$¢ — naprawa statkéw i kutréow rykackick I

ZAKLAD KRAWIECKII

JOZEF ARMKNECHT!

GDYNIA,
UL. SWIETOJANSKA 15a TEL. 22-53
SPECJALNOSC:

MUNDURY | PLASZCZE
OFICEROW MARYNARKI
WOJENNEJT HANDLOWE]J
WYKONUJE SZYBKO | POD GWARANCIJA
DOBREGO KROJU Z WLASNYCH
| POWIERZONYCH MATERIALOW.

Punkt zborny
Foto - Amatoréw
w G dy n

,FOTO-ELITE

ul. Starowiejska 7

POZNAN

CENTRUM MIASTA
Sw. Marcina 36 Telefon 20-09

Trzeci przystanek tramwaju
od dworca kolejowego

HOTEL CONTINENTAL

Tani -Urzadzony Racjonalnie
Najlepsza Obstuga

Papier, galanterie piSmienng, przy-
bory biurowe w wielkim wyborze
z fabryk chrzescijanskich poleca

ADAM TOMASZEWSKI

GDYNIA, ul. Swietojafiska 44 tel. 10-55

FILIA
ul. 10 Lutego 31 telefon 36 - 90

DRUKARNIA
u. Kasprowicza 16 Telefon 10-70

Dostawa do biur i urzedoéw.



Z A K+t AD KRAWIECKI
K SCHNELLE
PORTOWA 9 TELEFON 22-62

Krawiec Przedsiebiorstw Zeglugowych
Specjalista wszelkich munduréw marynarki handlowej
Sktad

czapek i oznak wojskowych i marynarki.

Drelichy. Galanteria.

Spieszne obstalunki munduréw
wykonuje sie w ciggu 24 godzin

aga asasgsgggcH

P. ANFLINKOWA

GDYNIA, UL. 10 LUTEGO 27 TELEFON 18-70

Alt MfIM

STANISLAW SMIGIEL
ZAKLAD DEKORACYJNO-MALARSKI

Gdynia, Starowiejska 19, tel. 22-94

Wyk onuje wszelkie prace w zakres
malarstwa wchodzqgce.
Specjalnosc¢: Konserwacja

i malowanie statkow.

K. TURZYNSKI

GDYNIA, SWIETOJANSKA 32

TELEFON

15 -9 3 Ptaszcze, wubrania, kape-
lusze, krawaty. wszelka
bielizne i gatanterie poleca
w najwiekszym wyborze

UWAGA:

ceny niskie lecz-$cisle state

Z to6 z ofiare

»BERGTRANS?”
Towarzystwo Zeglugowe

Sp. z 0. 0. GDYNIA ul. Portowa 15. - Telefon nr 39-21
S.A. GDANSK Langermarkt - Telefon 225-41
Agenci Lloydu, Maklerstwo okretowe,

Ekspedycja, Bunkrowaaie, Agenciawa-
ryjni, Stauerka, Frachtowanie statkow.

Regularne linie okretowe z Gdyni i Gdanska do:
portéw battyckich, Szwecji, Norwegii, Holandii, Bel-
gii, Francji, Portugalii, Hiszpanii, ltalii, — portéw
Lewantu, portéw Morza Czarnego, Marokka, portéw
Gulfu, (Zatoki meksykanskiej) Ameryki Potudniowej,
Afryki Potudniowej i Australii.

Specjalne linie okretowe dla
importu owocow potudn,

MAGAZYN NOWOSCI DLA
PAN, KONFEKCJA WYTWOR-
NIA BIELIZNY. WYPRAWY.
PONCZOCHY - REKAWICZKI
TRYKOTAZE i t p

HURT! DETAL!

Drogeria Portowa

wiasc.: MARIAN DEUTSCH

Gdynia, Plac Kaszubski 13
Telefon 17-95

Zapewnia: uczciwg obstuge
i dobrg jakos¢ towarow

Dostawa na statki, do biur i urzadéw

W. Mikotajczyk

Gdynia, Swietojariska 32
Telefon 15-59
Btawaty
A Galanteria
Konfekcja

na F.



P O L 5 K A R O B

Polsko -Skandynawskie Polnisch -Skan dinavische
Towarzystwo Transportowe S. A. Transport-Handelsgesellschaft m.b.H.
GDYNIA GDANSK
Tel. Dyrekcja i Biuro Gtowne 29-71 Brotbiinkengasse 45-48

Ekspedycja i Maklerka 29-81 Telephone: 269-90
Skrot telegraficzny "POLSKAROB” " 269 - 96

Code: Scotts I0th, The Boe Code,
Rudolf Mosse

Ekspedycja — Maklerka
Zegluga — Stacja bunkrowa

Wiasna stacja bunkrowa w Amsterdamie i Rotterdamie:
»N. Y. Nederlandsche Steenkolen Handelmastschappij*,
(adres telegraficzny LIGUSTRUM, Amsterdam) Rotterdam

Przedstawicielstwo Koncernu ,ROBUR’
Zwigzek Kopaln God&érnosSlaskich

Spétka Komandytowa
KATOWICE

Miesieczny przetadunek ca. 500.000 ton wegla

s.s. ,Robur 111 — 2.850 tonD. W.
s.s. ,Robur IY* — 3.000 tonD. W.
s.s. ,Robur V“ — 3.000 tonD. W.
s.s. ,Robur VI* — 3.300 tonD. W.
Statek bunkrowy S. S. ,Robur YII“ — 1.100 tonD. W.
s. s.,,Robur VIII* — 4.300 tonD. W.



