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Uwagi

Poprzedni konkurs awjonetek wy wotatw pra-
sie do$¢ obszernag dyskusje, ktéra mie¢ bedzie
zasadnicze znaczenie dla przysztych prac kon-
struktorow maszyn stabosilnikowych.

Dobrze sie stato, ze wynikta ona wiasnie
w chwili obecnej, kiedy opracowywane sg wa
runki trzeciego konkursu awjonetek.

Pozwalam sobie réwniez zabrac¢ gtos w tej
sprawie. W ponizszych uwagach postaramy sie
skrytykowa¢ warunki konkursu przesztorocz-
nego, wyciagna¢ wnioski z pewnych niewtasci-
wosci, ktore wydaja nam sie niewatpliwe,
i wreszcie, we wstepie, zanalizowa¢ ogoélny po-
glad na uzytkowo$¢ maszyn sportowych i moc
ich silnika.

Oto liczni i powazni fachowcy, reasumu-
jac wyniki li-go konkursu awionetek, wskazuja
na konieczno$¢ budowania maszyn z silnikami
o wiekszej mocy (80 —90 KM)*), powotujac sie
na zagranice, przedewszystkiem na Anglje. Nie
powinno to nam jednak zastania¢ oczu na wy-
bitng uzytkowno$¢ maszyn niemieckich z silni-
kami ca 40 KM.

bwietny rozwdj lotnictwa szybowego w
Niemczech, ktore i nadal posiada nadzwyczaj
duze znaczenie czy to w dziedzinie wyszkole-
nia lotniczego personelu latajgcego, czy tez,
o ile chodzi o przygotowanie kadr zdolnych
konstruktorow, jest wtasciwie twoércg niemieckie-
go lotnictwa, a w szczegoélnosci sportowego, kto-
rego cecha charakterystyczng jest stosowanie
silnika stabego (do 40 KM przy ptatowcu dwu-
miejscowym) przy jednoczesnem zwréceniu uwagi
na doskonato$¢ form konstrukcyjnych, minimum
oporow czotowych(najczesciej widzianym uNiem-
cow uktadem jest skrzydito wolnonosne), lekkos$¢
konstrukcji oraz prostote budowy.

Dowodem tego jest np. udatny ptatowiec
komunikacyjny B. F. W. M 20 znanego kon-
struktora Messerschmidfa, ktdéry budowe pro-
totypéw zaczgt od licznych szybowcow, docho-
dzgc do samolotu pasazerskiego poprzez awjo-
netki i ptatowce sportowe oraz szkolne. Kon-
strukcje Messerschmidta odznaczajg sie wybit-
nemi wilasnosciami aerodynamicznemi, zacho-
wujac te same charakterystyczne cechy, stoso-
wane juz przy pierwszych szybowcach.

To tez nic dziwnego, ze wobec tego nie-
mieckie lotnictwo sportowe zdobywa na tere-
nie miedzynarodowym liczne, zastuzone sukcesy.

Na ostatnim miedzynarodowym konkursie
awjonetek w Orty pierwsze miejsce zajalt pta-
towiec Klemm z silnikiem Salmson 40 KM., bi-
jac ptatowce tak znane jak Moth i Avro, po-
siadajgce silniki o mocy 85 KM; niedawno znéw

*) Zobacz wywiad ,Po ostatnim konkursie awjone-
tek",zamieszczony w poprzednim numerze Mtodego Lotnika.

0 ostatnim konkursie awjonetek

lecz juz z silnikiem o mocy
lotu w kla-
przelatujac

ten sam ptatowiec,
20 KM, ustanowit rekord dtugosci
sie ptatowcéw dwumiejscowych,
w prostej linji 1035 km.

Gdy jeszcze przypomnimy sobie, iz ten
sam platowiec i taksamo z silnikiem 20-kon-
nym przeleciat z dwiema osobami przez Alpy,
to czyz mozemy jeszcze stawia¢ pod znakiem
zapytania uzytkowos$¢ i szersze zastosowanie
ptatowcow tego typu i czy stuszng jest kryty-
ka, z jaka sie u nas spotykajg proby konstrukcyj
stabosilnikowych, opartych na podobnych zato-
zeniach jak niemieckie?

Gdy weZmiemy z kolei pod uwage naj-
grozniejszego rywala sportu niemieckiego, jakim
jest Anglja, to stwierdzi¢ musimy, iz rozwoj
konstrukcji samolotéw sportowych poszedt w tern
panstwie droga nieco odmienna.

Widzimy tam bowiem duzg tendencje do
stosowania silnikow mocniejszych oraz wptyw
lotnictwa wojskowego.

Anglja, posiadajgca przemyst silnikowy na
wysokim poziomie, data lotnictwu sportowemu
pewny i niektopotliwy w obstudze silnik o mocy
60 — 85 KM., dzieki czemu konstruktorzy
chetnie stosuja go przy ptatowcach lekkiego
typu, ktére w gtdéwniejszych zarysach nie réznig

sie od ptatowcédw szkolnych. Takiemi wiasnie
ptatowcami jest Moth oraz Avro, ktére beza-
pelacyjnie panujg w angielskiem lotnictwie
sportowem.

Jednak, mimo iz angielskie lotnictwo spor-
towe wyrosto z lotnictwa o silnikach duzej mo-
cy, nie zaniedbuje sie i tam budowy aparatéw
stabosilnikowych, czego dowodem moga by¢
konkursy urzadzane dla ptatowcoéw tego ro-
dzaju, gdzie do udziatlu dopuszczane sg jedynie
awjonetki z silnikiem, nie przekraczajacym
1100 cm3 pojemnosci skokowej.

Co do Francji i jej lotnictwa sportowego,
to przyzna¢ musimy, iz lotnictwo sportowe wy-
korzystato doswiadczenia z konstrukcyj szybo-
wcowych i, pragnac uzyskaé¢ ekonomiczny, lecz
niemniej uzytkowy ptatowiec sportowy, dato
w pierwszym rzedzie dwumiejscowg awjonetke
Caudron’a z silnikiem Salmson 40 MK, Kktora
znamy z licznych nieprzecietnych wyczynow
sportowych oraz z wybitnych wiasnosci szybo-
wych, o czem zreszta sami mogliSmy sie prze-

kona¢ w Warszawie podczas bytnosci por.
Thorefa.
Obecnie lotnictwo sportowe francuskie

przechodzi na silniki nieco mocniejsze, okoto
50 — 60 MK, lecz dzieje sie to raczej na sku-
tek istnienia pewniejszych lub tanszych silni-
kow tego typu, a nie ze wzgledéow potrzeby
wiekszej mocy dla uzyskania wiasnosci koniecz-
nych ptatowca sportowego.



Widzimy wiec, iz zagranica poszta dwie-
ma drogami: wykorzystujagc doswiadczenia i ba-
dania, zdobyte nad studjami szybowcoéw, lub tez
przekonstruowujgc ptatowce o duzej mocy.

Chodzitoby teraz o znalezienie najlepszej
drogi dla rozwoju naszego lotnictwa sportowego,
ktore, jak widzimy, z rokiem kazdym rozwija
sie coraz wiecej, jednak bezplanowo i dos¢
chaotycznie.

Nalezy stwierdzi¢ na wstepie, iz znajdu-
jemy sie w warunkach dosy¢ trudnych, gdyz
ruch szybowcowy nie rozwinat sie u nas zu-
petnie, a obiecujgce proéby, czynione w tym za-
kresie, skonczyty sie faktycznie na ll-gim kon-
kursie w Gdyni, w r. 1925, i nie wywarty pra-
wie zadnego wptywu na lotnictwo stabosilniko-
we tak, ze z tej strony nie mieliSmy zadnego
oparcia.

Podobnie i dziedzina konstrukcji ptatow-
coéw o duzej mocy nie daje nam nic, gdyz tu
dopiero zaczynaja sie ukazywacé pierwsze pra-
ce naszych konstruktoréow, ktdore sg albo ory-
ginalnemi studjami (jeszcze studjami!), albo tez
sg wzorowane na ptatowcach zagranicznych.

Dotychczas lotnictwo sportowe rozwijato
sie u nas w specjalnych warunkach. W wa-
runkach, ktére w znacznym stopniu spowodo-
wat fakt istnienia duzej ilosci silnikbw o mocy
45 KM, zresztg o wartosci dos¢ watpliwej, jed-
nak posiadajgcych wielka, jak na nasze sto-
sunki, zalete, gdyz mozna je byto otrzymacé za
darmo.

Fakt ten przesadzit w duzym stopniu
charakter ptatowcow sportowych, ograniczajac
konstruktorow w duzym stopniu.

Jak mamy po6js¢ dalej?

Jest rzecza pewng, iz czynniki miarodajne
protegowa¢ bedag budowe ptatowcow sporto-
wych z silnikami o duzej mocy, gdyz zalezy
im na tern, aby typ powyzszy zjawit sie u nas
mozliwie predko. Tembardziej, iz mamy pewng
ilos¢ konstruktorow, ktérzy wykazujga gruntowne
studja w tej dziedzinie, lub tez dtugoletnig
praktyke, zebrang przy ciggtem ulepszaniu swych
prototypow.

Nie mozemy jednak zignorowac¢ zupetnie
doniostego znaczenia lotnictwa stabosilnikowego,
ktore, obok sSwietnej szkoty dla miodych kon-
struktoréw, da¢ nam moze ptatowiec niemniegj
uzytkowy niz ptatowiec z silnikiem mocniejszym.

Potwierdzaja to wyniki ptatowcéw zagra-
nicznych, jak to wyzej omoéwilismy, lecz widzi-
my to takze i podczas li-go naszego konkursu,
gdzie ptatowiec dwumiejscowy o0 najstabszym
w tej kategorji silniku wykazal sie w stosuku
do ptatowca o silniku najmocniejszym Kkrotszym
startem i ladowaniem, wieksza wysokoscig, osig-
gnieta w 30 min. i nie ustgpit mu w szyb-
kosci, przy najwiekszym stosunku ciezaru uzy-
tecznego do wiasnego, bo = 0,84.

Musimy wiec stara¢ sie, aby tego rodzaju
ptatowcoéw sportowych nie spotkat podobny los,

co nasze lotnictwo szybowcowe, ktérego
doniosty i pozyteczny wptyw dla catoksztattu
lotnictwa widzimy zagranica.

Zastanowimy sie teraz nad warunkami
li-go konkursu awjonetek. Posiadajgc stuszne
zatozenia, minat sie on poniekad z celem, ma-
jac — naszem zdaniem — niewtasciwe sformu-
towanie wzorow.

Organizatorom li-go konkursu awjonetek

chodzito, obok propagandy sportu lotniczego,
rowniez o cel bardziej bezposredni i niemniej
wazny, mianowicie o wynalezienie ptatowca

uzytkowego, ktory zapetnitby luke, jaka dotych-
czas istnieje, z wielkg krzywda dla rozwoju
sportu polskiego.

Ma sie rozumieg, iz pierwszym warunkiem
ptatowca powyzszego jest duzy ciezar uzytko-
wy, przy zachowaniu ilosci dwuch os6b zatogi
oraz przy uzyskaniu mozliwie matego ciezaru
wilasnego maszyny.

W warunkach konkursu wymagania te zo-
staty podkreslone w ten sposéb, iz wyniki z prze-
G.V

lotu, podstawiane do wzoru gtéwnego jl

gdzie G —ciezar uzyteczny, V—szybkos$¢ z prze-
lotu, za§ M—moc silnika w KM), byty prze-
mnozone przez stosunek G/C (C— ciezar wiasny
ptatowca -f- materjaly pedne na 2,5 godz.) oraz
dla ptatowcéw dwumiejscowych przez 1, zas
dla jednomiejscowych przez 0,9.

Warunek pierwszy i drugi, w zatozeniu zu-
petnie stuszny, zostat jednak btednie potaczony
w catosci ze wzorem gtéwnym. Jesli bowiem
zwrécimy uwage na stosunek fi/C, to zauwa-
zymy, iz jest on zawsze mniejszy od jednosci.
Najwiekszym tym stosunkiem moze pochwali¢
sie awjonetka ,,R W D", gdyz okoto 0,84, na-
stepnie pare platowcow posiadato wartosé
okoto 0,64 (Zaleski, SP 1, PWS 4 i DKD 5),
lecz byty takze iliczby 0,3 10,2 (,,Orkan”i Skraba).
Srednia tego stosunku wahata sie okoto 0,519, po
wytaczeniuRWD i Zaleskiego, tworzacych wtasci-
wie inna klase. Z paru tych cyfr widzimy, iz punk-
tacja, osiggana ze wzoru gtdwnego przez mnozenie
przez powyzszg liczbe byta zmniejszana pra-
wie do potowy, gdy przeciez zalozenie kon-
kursu przedewszystkiem chciato widzie¢ pta-
towce o duzej punktacji ze wzoru gtéwnego.

Nastepnie, przez zmniejszanie wzoru gtoéw-
nego o 10% dla jednomiejscowek, ktore miaty
zarazem i mniejszg wartos¢ stosunku G/C
(érednio dla jednomiejscowek — 0,4, dla dwu-
miejscowek — 0,52), warunki konkursu przesa-
dzity charakter udziatu jednomiejscoéwek w ten
sposob, iz zignorowaty one, dla wyzej wskaza-
nych przyczyn, w zupetnosci wzoér gtéwny.

To tez przecietna liczba punktoéw, osigga-
nych przez dwumiejscowki ze wzoru gtdéwnego,
wynosi 128, gdy dla jednomiejscowek — 68.

Nalezy zaznaczy¢, iz z posrod jednomiejsco-
wek, jedynie PWS 4 przyjeta polityke ptatowcow



dwumiejscowych, przez stosunkowo duzg war-
tos¢ G/C oraz dzieki posiadaniu stabszego,
a zarazem jednego z najpewniejszych silnikow,
jakie byty na naszym konkursie. Osiagneta ona
z wzoru gtéwnego 160 punktow, gdy reszta
jednomiejscéwek posiadata przecietng ilos¢ pun-
ktéw z wzoru gtéwnego réwng 38.

Druga cecha charakterystyczng konkursu
byta nieproporcjonalno$¢ punktacji, osiggnietej
z wysokosci, startu i ladowania w stosunku do
wzoru gtéwnego. Dzieki temu wiasnie jedno-
miejscowki przekreslity niejako wzdor gtéwny
i poszty na bicie rekordéw w tych indywidual-
nych wyczynach.

Powyzsza cecha wystepuje szczegélnie ja-
skrawo, o ile chodzi o wysokos¢. Bowiem
funkcja, wedtug ktoérej otrzymywato sie punkty
za wysokos¢, osiggnieta w poét godziny, jest fun-
kcja kwadratowa i z tego wynikio, iz rezultaty
ponad przecietne byly nagradzane specjal-
nie sowicie mimo, iz byly osiggniete przez te
ptatowce jednomiejscowe, ktére miaty maty sto-
sunek G/C, no i maty ciezar w locie.

Dla pordéwnania nalezy zaznaczy¢, iz pta-
towiec, ktory osiggnat najwiekszg wysokosé,
otrzymat z niej 7,6 razy wiecej punktéw niz
ze wzoru gtéwnego, a procentowo punkty osig-
gniete za wysokos$¢ stanowity 47% wszystkich
punktéw, zas§ wzér gtéwny stanowit jedynie 6%.

Gdy poréwnamy wyniki naszego konkursu
z konkursami zagranicznemi, to stwierdzimy, iz
na francuskich i niemieckich konkursach wyso-
kos$¢ jest naogét punktowana procentowo bar-
dzo stabo, przyczem np. w Orly istnieje stuszna
zasada, iz nie chodzi o ustanawianie rekordéw
w przeciggu V2 godziny, lecz o stwierdzenie
czasu, w przeciggu ktérego ptatowiec wzniesie
sie na wysokos¢ praktyczna, powiedzmy 1500 m.
Pozatem procentowo punkty uzyskane z wyso-
kosci stanowia okoto 10%, gdy z wzoru giéw-
nego — okoto 80% wszystkich punktow. Pitato-
wiec Klemm z Salmsonem 40 KM, ktéry uzy-
skat na konkursie I-sza nagrode, osiagnat z wy-
sokosci 8%, za$ wzor gtowny przyniést mu 85%
wszystkich punktow.

Nalezy jeszcze zaznaczy¢, iz punkty za krot-
szy czas, potrzebny na wzniesienie sie na 1500 m.,
sa obliczane wedtug funkcji linjowej; wyklucza
to niespodzianki nawet przy rewelacyjnych wy-
nikach.

Przechodzac z kolei do startu, spostrzec
mozna te sama nieproporcjonalno$¢ punktow,
osiggnietych z tej préby w stosunku do punk-
tacji, otrzymanej z wzoru gtéwnego.

I znowuz mozemy podac¢ cyfry osiggniete
przez platowce jednomiejscowe, ktore zajety
w ogolnej klasyfikacji pierwsze miejsca. Tak
wiec start daje im 136 i 120 punktéw (60 m
i 70 m), gdy wzoér gtowny—29,4 i 67 punktow.
Procentowo wyraza sie to liczbg 29% i 27%,
gdy wzoér gitébwny — 6% i 15%.

Powyzsze dane stuzy¢ moga znowuz jako

dowdd, ze i préba startu zostata ujeta w nie-
wilasciwy — naszem zdaniem wzoér, Kktory,
dajac moznos¢ osiagniecia duzej ilosci punktow
dla maszyn o matym ciezarze uzytecznym, po-
zwalat im nie zwraca¢ uwagi na wzoér gtowny,
ktory, podkreslam jeszcze raz, miat za zadanie
wysungé maszyne uzytkowa.

Poréwnywujac wyniki naszego konkursu
z konkursem miedzynarodowym w Orty, stwier-
dzi¢ trzeba, ze proba startu miata tam raczej
charakter eliminacyjny (nie diuzszy start niz
250 m). Wyniki lepsze punktowane byty bar-
dzo stabo, tak, iz punkty osiggniete za start
wahaty sie okoto 4% w stosunku do ogo6lnej
ilosci punktéw otrzymanych.

Rozpatrujac wreszcie ladowanie, w ktorej
to proébie otrzymywato sie punkty dodatnie za
odlegtos¢ zupelnego zatrzymania sie ptatowca
od bramki o wysokosci 5 m.,, nad ktdérg nale-
zato przelecie¢ — musimy réwniez podkresli¢
zbyt duza punktacje i tej proby. Zresztg na-
lezatoby sie zastanowi¢ wogdle nad celowoscig
tej préby jako takiej.

| o ile nagroda za najkrotszy start byta
uzalezniona od matego ciezaru uzytecznego,
gdyz jedynie 91,2 kg, to nagroda za najkrotsze
ladowanie byta wiasciwie nagroda za najwiekszy
opoér czotowy, najgorsza wydajnos¢ aerodyna-
miczng przy matym ciezarze uzytecznym.

| rzeczywiscie, dwa ptatowce, ktore otrzy-
maty powyzszg nagrode, byty wilasnie jedno-
miejscowkami o najmniejszym ciezarze uzytecz-
nym (79 kg i 71 Kkg), przyczem jedna wyro6z-
niata sie najwiekszym oporem czotowym, dru-
ga — najgorszym stosunkiem G/C, bo zaledwie:
0,2, a obydwie malg wydajnoscia aerodyna-
miczng, potwierdzong chociazby najgorszemi
wynikami préb wysokosci.

Gdy wiec z jednej strony nagrodzone byty
powyzsze wady ptatowca, dzieki ktérym mogt
on najblizej wyladowa¢ za bramka, to z dru-
giej strony nie zwrécono — wydaje nam sie—
najmniejszej uwagi na duza wydajnos$¢ aerody-
namiczng, pociggajaca za sobg moznos$¢ dobre-
go planowania, a wiec i wiekszy przecigg czasu
na wybranie miejsca w razie przymusowego la-
dowania z powodu defektu silnika, co witasnie
byto motywem do wprowadzenia tej préby na
naszym konkursie.

Nie wiadomo zreszta, co w razie natych-
miastowego lgdowania jest lepsze, czy wiekszy
promien planowania przy nieco wiekszym wy-
biegu, czy tez mniejszy wybieg przy jedno-
czesnej koniecznosci momentalnego Ilgdowania.

Stusznem wiec bytoby nagradzanie pew-
nych specjalnych urzadzen, dzieki ktérym wy-
bieg bytby kroétszy, jak np. specjalne lotki, ha-
mulce na koto i t. p., lecz punktowanie lgdo-
wania, jako takiego, prowadzi conajmniej do wy-
zej omowionego paradoksu, tembardziej, iz sama
punktacja byta tez w wielkiej dysproporcji do
wzoru gtéwnego. Tak wiec np. ptatowce na-



grodzone otrzymaty za lgdowanie 33°/0i 41,5%
wszystkich punktéw, gdy wzor gtéwny przyno-
sit im 22% i 7,5 ()%*

Co do innych prob, to jeszcze nalezatloby
podkresli¢ nieodpowiedni charakter proby de-
montazu i montazu, ktére, wobec nagradzania
punktami kazdej zaoszczedzonej minuty, staty
sie wyscigiem czterech ludzi, zaopatrzonych
czestokro¢ w specjalne narzedzia i przewaznie
dobrze uprzednio wycéwiczonych.

Préba demontazu winna mie¢ charakter pra-
ktyczny, okazac, iz ptatowiec uzytkowy w prze-
ciggu pewnego, okreslonego z géry — ma sie
rozumie¢ niezbyt ditugiego — okresu czasu (po
wiedzmy 20 lub 30 min.), da sie rozmontowac
i zmontowa¢ bez specjalnych narzedzi i bez
uprzedniego treningu. Za te mozliwos¢ plato-
wiec powinien otrzymac¢ pewng ilos¢ punktow,
bez wzgledu na stabe wahania w czasie.

Nie ma bowiem wielkiego znaczenia pra-
ktycznego, czy ptatowiec zdemontuje sie w 7
czy 15 minut, o ile zwtaszcza préba nosi cha
rakter wyscigowy. Wypadatoby natomiast pre-
mjowaé dodatkowo: mozno$¢ skiadania skrzy-
det — gdyz jest to wielka zaleta dla ptatowca
sportowego, oraz mozno$¢ zdemontowania i zmon-
towania ptatowca jedynie przy pomocy zatogi
i narzedzi poktadowych.

Nalezy jeszcze dodaé, ze i tutaj istniata
takze dysproporcja w punktacji, gdyz naprzy-
klad ptatowiec, zajmujgcy jedno z pierwszych
miejsc, otrzymat za demontaz 7% f gdy wzér
gtowny wynosit — 6% () wszystkich punktow.

Z powyzszych zestawien widzimy jasno i do-
bitnie jak wielka istniata réznica pomiedzy pun-
ktacja, osiagnieta z wzoru gtdbwnego i z poszcze-
golnych préb, co wynikio dzieki:

1) niewtasciwemu — naszem zdaniem —

skonstruowaniu wzoru gtdbwnego, mnozeniu go
G//I_n i n—]'iji oraz

2) zbyt duzej punktacji, jakg mozna byto
osiggna¢ z rekordowych wynikoéw proéb: wyso-
kosci, startu, ladowania, a nawet demontazu.
Doprowadzito to w konsekwencji do tego, iz
na cztery pierwsze miejsca trzy miejsca zaj-
muja jednomiejscOwKi.

Konkurs w Orty przyniést natomiast nie-
wielkie wahania procentowos$ci punktéw, osig-
gnietych ze wzoru gtéwnego i poszczegélnych
préb. Zestawimy dla poréwnania wyniki, uzyska-
ne w Orty i u nas:

Konk. w Orty Illkonk. LOPP.
Wzér gtowny 72%—90% 6% —53%
Wysokos¢ 14%— 7% 47%— 6%
Start 4,5%-2% 16%—41,5%
Ladowanie Niema 2,5%—41,5%

Punkty techniczne 10%— 5% 2,5%—10%

Widzimy wiec, jak wiele zalezy od
skonstruowania dobrych wzoréw. Niewtas-
ciwe ich utozenie moze czestokro¢, mimo stusz-
nych zatozen, przynie$¢ niespodziewane wyniki.

Bardzo jaskrawym tego przykiadem jest
fakt, ktory sie zdarzyt w 1927 roku podczas kon-
kursu niemieckiego, kiedy przy obliczeniu ogol-
nej punktacji dwie maszyny otrzymaty ze wzoru
gtdwnego nieskonczong ilo$s¢ punktow, gdy na-
stepna, jaka po nich szta, otrzymata 1,590. Wy-
wotato to konsternacje, gdyz nagrody dzielone
byly proporcjonalnie do otrzymanych punktow.

Jerzy Wedrychowski.

Niemiecka awjonetka Klemm-Daimler z silnikiem Salmson 40 KM.



Nowe préby pobicia
Koniec roku ubiegtego odznaczyt sie licz-
nemi proébami pobicia rekordéw Swiatowych,
ktére, chociaz przewaznie nie doprowadzity do
oficjalnych zmian, jednak daty piekne wyniki.

Dn. 4-go grudnia r. ub. w Calshot pod
Southampton w Anglji, porucznik cTArcy Grieg
usitowatl pobi¢ rekord S$wiatowy szybkosci na
samolocie specjalnie wys$cigowym Supermarine
S-5, z silnikiem Napier ,,Racing Lion” o mocy
800 KM , réwniez dostosowanym specjalnie do
tego rodzaju imprezy. Pomiar szybkosci byt
dokonany na bazie trzykilometrowej szescio-
krotnie. Wzieto pod uwage cztery najlepsze
szybkosci osiggniete, ktdére wynosity: 519,230,
509,433, 514,285 i 514,285 km./godz. Srednia
szybko$¢ otrzymana wynosita wiec 514,308
km./godz. Wyniki te, jakkolwiek imponujace,
nie oddaty rekordu oficjalnego w rece Angli-
kéw, bo przepisy F. A. |. wymagaja dla uzna-
nia nowego rekordu szybkosci réznicy przy-
najmniej 8 km./godz. w stosunku do poprzed-;
niego. Tak wiec nadal rekordem sSwiatowym
jest szybko$¢ 512.776 km./godz., ktéra osiagnat
major de Bernardi, Witoch.

W koncu grudnia usitowano dwukrotnie
pobi¢ we Francji rekord swiatowy wysokosci,
jednak bezskutecznie. Przyczyng niepowodze-
nia w obu prébach byto zawodne dziatanie
inhalatoréw tlenowych, ktére omal ze nie do-
prowadzito do katastrofy.

Dnia 20 grudnia M. Lemoigne, na ptatow-
cu Loire Gourodu—Lesseurre 32 -3 z silnikiem
Jupiter VIl z kompresorem, osiggnat wysokosé
9200 m. i tam mu zamarzajgce wydyszyny za-
tkaty nagle doptyw tlenu do maski inhalatora.
Pilot, odczuwajac dusznosci i zawroty gtowy,
stracit panowanie nad maszyng, ktéra runeta
gwattownie na dét. Dopiero na 1000 metréw
pilot opanowat maszyne i szczesliwie wylado-

rekordow sSwiatowych

dzita do 600 km./godz. Na szczescie maszyna
wytrzymata te probe bez uszkodzenia.

Nastepnego dnia major rumunski Popescu,
na samolocie tegoz typu, (tym samym, Kktory
nastepnie, lecagc wraz z dwoma innemi do Ru-
munji, natrafit w Polsce na $niezyce i, ladujac
przymusowo, ulegt rozbiciu) osiggnat bardzo
szybko wysokos$¢ 10518 m., jednak, odczuwajgc
dotkliwe cierpienia z powodu stabszego dopty-
wu tlenu, ktérego przewody znowu obmarzty
wydyszynami, musiat ladowaé. Wida¢ z tego,
ze inhalatory nie sa jeszcze zupetnie pewne,
trzeba je przedewszystkiem zabezpieczy¢ od
wptywu bardzo niskich temperatur, z ktéremi
przeciez zawsze mozna spotkac¢ sie na tak zna-
cznych wysokosciach.

Obecnie wrocit réwniez do Francji rekord
szybkosci na 100 km. przy* obcigzeniu uzy-
tecznem 2000 kg., ktore to wielkosci dajg
nam pojecie o0 wartosci maszyn transporto-
wych. Rekord ten byt w rekach Niemcéw od
roku 1927, kiedy to Steindorf, na samolocie
Rohrbacha typu ,Roland”, uzyskat szybkosc¢
215,676 km./godz. Dopiero 20 grudnia 1928
Paillard i Camplan, na samolocie Bernard 190-T.
z motorem Hispano - Suiza 600 KM., uzyskali
szybkos$¢ 223,546 km./godz. Nadmieni¢ nalezy,
ze Paillard w r. 1928 zdobyt réwniez rekord
szybkosci na 100 km. z obcigzeniem uzytecz-
nem 1000 Kkg.

Samolot Bernard 190-T. jest zwyklym sa-
molotem transportowym, a nie specjalnie rekor-
dowym; posiada powierzchnie nosng 42,9 m2,
wage wilasng — 2138 kg. i nominalny ciezar
w locie 3600 kg. W locie rekordowym byt
przecigzony do 4900 kg. (gdyz ciezar paliwa
nie wchodzi do wymaganych 2000 kg. obcigze-
nia uzytecznego), a wiec posiadat ogromne ob-
cigzenie 114 kg/m2 Nic tez dziwnego, ze dtu-
gos¢ startu wynosita z gérg 700 metrow.

wat. Samozapisujace przyrzady wykazaty, ze

szybkos$¢, osiggnieta w czasie spadania, docho- Inz. 5/. Prauss
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PRZEMYStE LOTNICZY NA PROGU NOWEJ ERY

Amerykanski przemyst lotniczy wchodzi w trzecig
faze rozwoju. Pierwszg byta produkcja dla potrzeb Woj_
ny Swiatowej, druga — az do ostatniej chwili — dosta-
wy dla sieci komunikacji lotniczej. Teraz wreszcie na
rynku lotniczym ukazuja sie nowe rzesze klienteli pry"
watnej, a jednocze$nie z tem przemyst lotniczy Sta-
néw Zjednoczonych przeobraza sie w wielki prze-
myst. Miljony dolaréw i armja businessmanéw, zapra-
wionych na do$wiadczeniach rozwoju przemystu samocho-
dowego, staje do pracy nad uprzystepnieniem samolotu kaz-
demu obywatelowi Stanéw. JesteSmy juz w przededniu po-

wstania rowniez towarzystw kredytowych, ktére bedg finan-
sowat¢ na wielkg skale sprzedaz samolotéw na raty, tak
jak to sie dzieje w handlu automobilowym. Zbyteczne
dodawaé, ze jednoczes$nie ze'zwiekszonem zapotrzebowa-
niem i zainteresowaniem wielkim przemystem lotniczym
amerykanskich kréléw kapitatu, dalsze udoskonalenia sa-
molotéw i obnizenie ceny poéjdzie w tempie blyska-
wicznem.

Lotnictwo ma Swietne perspektywy przed sobg!

Niestety, rzecz dzieje sie nie u nas...



151 GODZIN

Pierwsze dni r. b. przyniosty nam cieka-
wy wyczyn w dziedzinie ditugotrwatosci lotu,
Amerykanie przeprowadzili interesujgce do-
Swiadczenie, ktdore daje nam Swiadectwo wy-
trzymatosci i niezawodnosci nowoczesnego sil-
nika lotniczego.

Szczeg6ty lotu sg nastepujace:

Dnia 1 stycznia 1929 r, wystartowat trzy-
motorowy Fokker z silnikami Wright ,Whirl-
wind” z lotniska w Los Angelos, w Kalifornji.
Jest to typ ptatowca, znanego juz czytelnikom
z przelotu Warszawa— Bagdad $. p. por. Sza-
tasa i por. Kaliny. Fokker, nazwany ,,Question
Mark”, miat na kadtubie wymalowany duzy znak
zapytania. Zatoge ptatowca stanowito 5 pilo-
tow, z majorem Spatz’em na czele. Trase tego
diugotrwatego lotu stanowita przestrzenn miedzy
Los Angelos, a San Diego, wynoszgca 350 km.

Mniej wiecej w odstepach pieciogodzin-
nych wzbijat sie w powietrze samolot, unoszg-
cy ze sobg zapas paliwa, ktére nastepnie mia-
to'by¢ w locie przelane do zbiornikéw Fokke-

W L OCIE

ktére jednak szybko minely. 5 stycznia o go-
dzinie 23 min. 26 Fokker miat za sobg 100 go-
dzin zeglugi powietrznej. Po nastepnych
24 godz., mimo ze silniki pracowaty jeszcze bez
zarzutu, postanowit kierownik zatogi, mjr. Spatz,
nie oddala¢ sie zbyt daleko od lotniska w Los

Angelos, majac na uwadze mozliwos¢ defektu
motoru.
Ostatecznie dnia 7, I, o godz. 15 min. 12,

naszych pieciu pilotow zdecydowato sie powro-
ci¢ na skorupe ziemska. Po locie tym, wyno-
szgcym 150 godz. 46 min., stan silnikéw byt
zupetnie dobry. Zdalty one egzamin z wyni-
kiem celujacym. Zaloga natomiast narzekata na
kolosalne zmeczenie.

Nadmieniamy, ze oficjalny rekord dtugo-
trwatosci lotu nalezat do pilotow belgijskich
Crooy'a i Groenen'a, ktérzy utrzymywali sie
w powietrzu w ciggu 60 godz. 7 min., a prze-
lot sterowca L. Z, 127 z Europy do AmeryKi
trwat 111 godz.

Zastanoéwmy sie teraz, jakie korzysci mo-

»,Question Mark*

ra. Przebieg
nastepujacy:

Ptatowiec4— cysterna—wzbijat sie na wy-
sokos¢ o kilkadziesigt metrow wiekszg od Fok-
kera i, wyprzedzajac go coskolwiek, wyréwny-
wat swg szybko$¢ pozioma z szybkoscig leca-
cego pod nim piatowca. Nastepnie opuszczano
z ptatowca cysterny dwa weze, z pomoca kto6-
rych benzyna i oliwa Sciekata, pod wptywem
sity cigzenia, do zbiornikéw ,Question Mark*“.
Przez te przewody przyptywato w minucie oko-
to 280 litrow paliwa tak, ze cala operacja na-
petnienia zbiornikéw trwata okoto 5 min. Czyn-
nos$¢ pobierania Swiezych zapasow paliwa sta-
nowita jedyna rozrywke zatlogi Fokkera.

Co 6 godzin zmieniat sie pilot, prowadza-
cy ptatowiec. Jego towarzysze spedzali czas

zasilania Fokkera paliwem byt

w ciasnej stosunkowo kabinie, w ktérej znaj-
dowaty sie trzy t6zka i spore zapasy zywno-
Sci, paliwa, potrzebnego dla organizmu Iludz-
kiego.

Ws$sréod monotonnego szumu motoréw mi-
jaty godziny lotu. Dnia 3 stycznia natrafita za-
toga na niepomysline warunki atmosferyczne,

zerny mie¢ z tego 150-godzinnego lotu. Prze-
dewszystkiem umozliwito to zaobserwowanie
prac silnika w jego rzeczywistych zyciowych
warunkach. To nie byta zwykta hamownia fa-
bryczna, gdzie warunki sg inne, niz w locie.

Pozatem, lot ten dowidodt nam, ze czerpa-
nie w locie $wiezych zapaséw paliwa nie jest,
jak sie nam dotychczas zdawato, pewnego ro-
dzaju akrobacja. Wreszcie, opierajagc sie na
ilosci przelecianych kilometréw, widzimy real-
nag mozliwos¢ wykonania przelotu Paryz — To-
kjo w ciggu 6 dni, majac zapewnione odpo-
wiednie powietrzne stacje benzynowe po dro-
dze. W komunikacji powietrznej na dalekich
dystansach ma ten fakt donioste znaczenie,
unikamy przecigzania ptatowca, a — co zatem
idzie — nie bedziemy mieli do czynienia z tru-
dnemi 1 niebezpiecznemi startami.

Oprécz znaczenia czysto technicznego, no-
si tez lot powyzszy wiele cech sportowych,
gdyz wytrzymatos¢ fizyczna zatogi, zamknietej
w ciggu 6 dni w ciasnej kabinie, jest napra-
wde godna uwagi.

S. Rogalski



2.011 km. przy silniku 60 KM. —

Dnia 3 pazdziernika r. z. wystartowat z lotniska
w Pradze mjr. Wicherek, w celu pobicia rekordu dtugo-
sci lotu w linji prostej.

Mjr. Wicherek pilotowat ptatowiec AVIA B.H.I1.B,
zaopatrzony w silnik Walter 60 MK, specjalnie zbudowa-
ny w celu pobicia rekordu w klasie lekkich ptatowcow,
ktérych waga nie przekracza 350 Kkg.

Samolot ten roéznit sie od ptatowcoéw seryjnych te-
go typu tem, iz byt jednomiejscowym i miat specjalne
zbiorniki, umozliwiajagce dalekie przeloty. Charakterystyka
tego ptatowca jest nastepujgca:

Rozpietos¢ 10,40 m, powierzchnia noSna— 13,75 m2
Waga wiasna — 347 Kkg.

W chwili startu ptatowiec wazyt 817 kg., z czego
na benzyne przypada 350 kg., a na oliwe — 40 Kg.

Na takim to aparacie mjr. Wicherek ustanowit no-
wy rekord dtugosci lotu w linji prostej, wynoszacy 2011 km.
Nadmieniamy, ze rekord ditugosci lotu w zamknietem kole
w tej samej klasie ptatowcéw nalezy réwniez do mjr. Wi-
cherka i wynosi 2500 km.

Przebieg lotu byt nastepujacy:

W obecnosci oficjalnych delegatéw Aeroklubu Cze-
skostowackiego, o godz. 8. min. 45 wystartowat mjr. Wi-
cherek, biorgc kierunek na Moskwe. Aparat, wobec bar-
dzo duzego obcigzenia, szedt na wysokosci 300 m. Zna-
jac z poprzednich swych przelotéw trase i wiedzac, ze
musi przelecie¢ nad gérami, Wicherek przez pierwsze
10 minut leciat wzdtuz zboczy, starajac sie nabra¢ wyso-
kosci. Umiejetnos¢ wykorzystania pragdéw wznoszacych
pozwolita pilotowi wznie$¢ sie do wysokos$ci 600 m i, koto
miejscowosci Kladsko przeteczami przecigé grzebien gor-
ski. Byt to juz czas najwyzszy, gdyz gesta mgla zaczeta
przystania¢ zbocza. Po pewnym czasie samolot znalazt

sie nad Niemcami, a nastepnie nad Polska. Przez caly
ten czas wiat dos¢ silny poétnocno-wschodni wiatr, co
znacznie wptywato na zmniejszenie szybkos$ci platowca.

Przed zapadnieciem nocy mjr. Wicherek przeleciat grani-
ce rosyjska. Silnik dziatat sprawnie, niebo byto wy-

Piekny rekord czeskostowacki

Okoto godz. 10 wieczorem, wedtug czasu praskiego,
pilot zauwazyt wielki pozar, Pozwolito mu to na zbada-
nie kierunku i sity wiatru i odpowiednie skorygowanie
trasy przelotu. Pogoda zaczeta wkrétce psuc¢ sie, okoli-
ca pokryta sie mgla i silne porywy wiatru miotaty apa-
ratem, utrudniajgc pilotaz. Mjr. Wicherek wzniést sie po-
nad chmury, ale tu natrafit na burze $nieznag. Jedyna na-
dziejg byto to, ze na niebie zaczeto Swita¢. Dzien nad-
chodzit. Pilotowi w pétmroku wydawato sie, ze leci nad
lasami, w rzeczywistosci za$ byta to réwnina niczem nie
pokryta. Temperatura byta bardzo niska, co chwila prze-
latywaty zawieje $niezne, pogoda z kazdag chwilg stawata
sie gorsza.

Wicherek, ktory z upragnieniem oczekiwat
znéw znalazt si¢ w zupeinych ciemnosciach.

| oto nagle strzatka licznika obrotéw zaczeta spa-
da¢, silnik zdawat obroty. Przetaczenie zapasowego zbior-
nika benzyny nic nie pomogto, jeszcze pare pojedyriczych
wybuchéw i motor stanat.

Trzeba byto lgdowaé¢ w ciemnos$ciach. Z powodu sil-
nych uderzen wiatru i mrokéw nocy pilot opréznit zbior-
niki z pozostatej benzyny, ktorej miat jeszcze 170 Kkg,,
i usitowatl lgdowac¢. Ale aparat $lizgnat sie na skrzydto
i runat na ziemie. Mjr. Wicherek zemdlat. Jak dtugo
lezat nieprzytomny—niewiadomo. Gdy ocknat sie, poczut
smak krwi na ustach, co pozwolito mu stwierdzi¢, ze ma
skaleczong twarz. Powazniejszych uszkodzen nie doznat
i jedynie dolegata mu sttuczona prawa noga. Aby uchro-
ni¢ sie od deszczu i wiatru, dzielny pilot sklecit z resztek
samolotu szatas, w ktéorym postanowit czekaé¢ nadejscia
dnia. Nie wiedzac gdzie jest i co go czeka, utozyt sie
do snu, trzymajac rewolwer w reku. Po przebudzeniu
sie ujrzat koto siebie cztowieka. Byt to wiesniak, do kté-
rego nalezato pole — miejsce nieszczesliwego ladowania

Lotnik doznat bardzo goscinnego przyjecia.

W tych dniach F. A. I. zatwierdzito oficjalnie jego
rekord, wynoszgcy 2011 km na przestrzeni Praga — Suta.

Przelot trwal okoto 18 godzin.

dnia

iskrzone gwiazdami, lot odbywat sie przy sprzyjajacych St. Wigura.
warunkach, nad terenem, pokrytym bezmiarem laséw.
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OSTATNIE LOTY

CAUDRONOW W

POLSCE

Jesli nalezy sie¢ wspomnienie ludziom, mozna tez uczci¢ maszyne, ktéra wyszkolita niemal cate pokolenie polskich

lotnikéw wojskowych a ostatnio pierwsza partje pilotéw-sportsmanéw Aer. Akad.
Zniknie jedna z sensacyj Warszawy.

skasowane.

Caudron'y majg by¢ ostatecznie



WY NIKI

N A PROJEKT POLSKIEGO

Po dtugich studjach i badaniach, jury konkursu M.K.
na ptatowiec komunikacyjny polskiej konstrukcji, w oso-
bach pp. prof. Witoszynskiego, prof. Hubera, inz. Sza-
niawskiego, inz. Kurmana i mjra-pil. inz. Makowskiego,
na ostatecznem posiedzeniu w dniu 10.XH r.ub. postanowito
nagrody l-ej nie przyznawaé, ll-gg za$ nagrode przyznac
projektowi ,P W.S. 20“.

KONKURSU
PLATOWCA

KOMUNIKACYJNEGO

Ciezary przyjeto za mate. wobec czego witasciwo-
Sci beda gorsze od przewidywanych.

Jako typ samolotu komunikacyjnego jest on prze-
ciegtnym i nie powinien da¢ niespodzianek. Konstrukcja
skomplikowana, produkcja wypadnie drogo. Przewidy-
0,91

Gu
wana szybko$¢ ekonomiczna = zbyt optymi-

P W. S 20

Pozatem postanowiono wyrézni¢, ze wzgledu na
pomyst, a nie opracowanie, projekty samolotéw w naste-

pujacej kolejnosci: ,T 440'% ztozony przez Panstwowe
Zaktady Lotnicze, samolot ,Nowakowski i Medwecki",
ztozony przez fabryke ,Samolot" w Poznaniu, oraz

JP.Z.L.Y.", ztozony przez P.Z.L.

Decyzje nieudzielania I-ej nagrody Sad Konkurso-
wy obszernie motywuje w swej opinji o poszczeg6lnych
zgtoszonych projektach, stwierdzajac, ze ,zasadniczo wy-
maganiom konkursu catkowicie nie odpowiada zaden
z przedstawionych projektow*.

Opinja Sadu Konkursowego o odznaczonym ll-gg
nagroda samolocie ,P. W. S. 20" jest nastgpujaca: ,Jest
on opracowany warsztatowo. Obliczenia aerodynamiczne
i wytrzymatosciowe wykonane prawidtowo.

styczna".

Naog6t Sad ogtoszonych projektach wypadt ujem-
nie. Nalezy stwierdzi¢ ze smutkiem, ze konstruktorzy
nasi, przystepujacy do konkursu, zbyt pobieznie opraco-
wywali naogét swe obliczenia, co Jury konkursu w swych
opinjach podkresla.

Pocieszmy sie jednak, ze ,nie odrazu Krakéw zbu-
dowano“ i ze ambicja konstruktoréw polskich bedzie
zbudowaé¢ takie samoloty komunikacyjne, ktéreby wy-
trzymaty zwyciesko b. silng konkurencje znanych pta-
towcdw konstrukcji zagranicznej.
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REORGANIZACJA KOMUNIKACJI

Z dniem 1 stycznia r. b. nastgpito przejecie eks-

ploatacji polskich linji lotniczych przez panstwowo-sa-
morzgdowe przedsiebiorstwo komunikacji powietrznej
p. n. Linje lotnicze ,Lot", Sp. z ogr. odp. Dotychczas

linje byly prowadzone na mocy koncesji przez przedsie-
biorstwa prywatne: ,Aerolot" i ,Aero".

W zwigzku z tern nastgpito szereg zmian w roz-
ktadzie lotéw. Uruchomiona zostata, przedewszystkiem,
nowa linja: Warszawa—Katowice—Wieden z czeSciowem
ladowaniem w Brnie. Krakéw stracit dotychczasowe zna-
czenie portu weztowego na rzecz Katowic, przez ktére
tez odbywa sie potaczenie z Krakowem. Ma by¢ jeszcze
w roku biezgcym uruchomiona linja Katowice —Gdansk
przez Poznanh i Katowice—Warszawa przez t6dz. W ten
spos6b uzyska sie potaczenie powietrzne wazniejszych
centrow przemystowych Polski. Skasowana zostata nato-
miast linja Krakéow—Lwo6w. Komunikacja odbywa sie na
Fokkerach F VII (Warszawa —Poznan) i dotychczas uzy-
wanych Junkersach.

POWIETRZNEJ W POLSCE

Nowa Spétka ma dazy¢ przedewszystkiem do uzy-
skania wzrostu przewozéw pocztowych i towarowych.

Zmiany w ustroju lotnictwa komunikacyjnego w Pol-
sce nalezy powita¢ z uznaniem. Przedewszystkiem Pan-
stwo. ktdére dotychczas pokrywato wydatki linij lotni-
czych prawie w 100%, tworzac wiasne przedsiebiorstwo
tacznie z samorzadami, zyskato petny wptyw na dalszy
jego rozwo6j i petnie korzysci, jakie lotnictwo komunika-
cyjne przynosi, a pozatem—przez zespolenie linij w jedno
przedsiebiorstwo osiggnieto oszczednosc.

Dyrektorem linij lotniczych ,Lot” zostat mianowa-
ny mjr. pil inz. Tomasz Turbiak, prokurentami pp, kpt.
pil. Konopka i inz. Krzeczkowski. Sekretarzem dyrekcji
jest p. Jan Wilczynski.

Delegatem M. K. w zarzadzie spo6iki ma zosta¢ inz.
Szaniawski.



PRZESYLKI LOTNICZE

W uzupetnieniu notatki p. t ,Poczta lotnicza", za-
mieszczonej w N-rze 48 ,Miodego Lotnika“, podajemy
obecnie inne przepisy, wyjete z niedawno wydanej in-
strukcji o poczcie lotniczej.

Do przewozu poczty statkiem powietrznym sg do-
puszczone urzedowe i prywatne przesyiki listowe zwykte,
polecone i pospieszne, t j. listy, kartki pocztowe, druki,
gazety, papiery handlowe i prébki towaréw, oraz paczki
pocztowe bez podanej wartosci.

Paczki pocztowe nie powinny przekracza¢ wymiarow
50X50XHK0 cm. Waga paczki moze wynosi¢ w obrocie
krajowym i z Wolnem Miastem Gdariskiem 20 kg., w obro-
cie za$ zagranicznym — najwyzej 10 kg. Kazda prze-
sytka lotnicza, winna by¢ opatrzona na stronie adreso-
wej napisem kolorowym ,Lotnicza”, a w obrocie zagra-

nicznym ,Par avion“. Oplata za przesytki listowe
lotnicze krajowe i zagraniczne sktada sie- a) ze zwyktej
optaty pocztowej taryfowej i b) specjalnej — za prze-

woz lotniczy. Za czasopisma ryczattowe pobiera sie opta-
te za przewo6z lotniczy, jak za druki zwykte.

Przesyiki, zwolnione od optat, podlegajace ryczatto-
waniu, rejestracji lub nienadajace sie do wrzucenia do
skrzynek pocztowych, oraz w miejscowosciach, w ktd-
rych niema specjalnych skrzynek dla poczty lotniczej,
nalezy nadawaé¢ przy okienku w urzedzie pocztowym.

Jezeli statek powietrzny, przewozacy ‘tadunek
pocztowy, zmuszony jest do lgdowania przed osiagnie-
ciem portu lotniczego, urzad pocztowy, ktéremu lotnik
oddat tadunek pocztowy do dalszego przewozu, ma go
kierowac jaknajrychlej do miejsca przeznaczenia i zawia-
damia¢ o tem tak urzad pocztowy lotniczy, wysytajacy,
jak i urzad przeznaczenia.

W razie nie wykonania przewozu przesytek droga
powietrzng, przystuguje nadawcom prawo zgadania zwrotu
optat specjalnych za przewdéz lotniczy, o ile przesytka
nadejdzie do koncowego portu lotniczego po6zniej nizby
to miato miejsce przy przewozie koleja. Przy paczkach
zwraca sie specjalng optate za przewdz lotniczy tylko
w tych wypadkach, jesli optata pocztowa wystarcza na
pokrycie kosztéw przewozu lgdowego, wzglednie mor-
skiego paczki; w przeciwnym razie zwraca sie jedynie
zbywajaca cze$¢ optaty specjalnej za przewéz lotniczy.
Odnosne dochodzenie i zwrot nalezno$ci przeprowadza
wiasciwa dyrekcja poczt i telegrafow.

z AEROKLUBOW

Fragment aerodromu A. A. w Krakowie

POGLAD AMERYKANINA NR KOMUNIKACYJNE
LOTNICTWO EUROPEJSKIE

Amerykanin stusznie zauwaza, ze komunikacyjne
lotnictwo europejskie prowadzone jest w sposob, w jaki
nie zwykto sie prowadzi¢ przedsiebiorstwa nowoczesnego.
Lotnictwo to nie przestaje by¢ zaleznem od zasadniczo
przejsciowych wsparé panstwowych, a taki stan rzeczy
nie moze by¢ normalny.

W Stanach Zjednoczonych Ameryki Poéinocnej sy-
stemu subsydjalnego nie znajg wcale, a dochodowos$¢ linij
w zupetnosci jest tam zapewniona przez intensywny, dobrze
zorganizowany, witasciwie zareklamowany i uzgodniony
z potrzebami klijenteli, transport poczty i drobnych prze-
sylek. Pod wzgledem technicznym takie przedsiebiorstwo
jest dogodniejsze, a klijentela odpowiednio mniej wy-
magajaca i stalsza. Towar mniej zajmuje miejsca,
nizby zajeli sami pasazerowie, jest tatwiejszy w obstudze,
nie wymaga kosztownych urzadzeh, wreszcie podaz to-
waru nie zalezy od warunkéw atmosferycznych, ktére
natomiast mogg wptywaé¢ bardzo znacznie na stopien
frekwencji pasazerskiej. Komunikacyjne lotnictwo ame-
rykanskie jest zorganizowane z mysla o udostepnieniu
go kazdemu przez sprowadzenie niezbednych czynnosci
przy zatatwianiu wysytki — do minimum. Rozktad lo-
téw, przewaznie nocnych, utozony jest w ten sposoéb, aby
transport powietrzny przedstawiat pewien zysk dla klijenta.
czy to na czasie, czy na porze wysytki lub dostawy, czy
przez skrécenie formalnosci, udogodnienie potgczen i t.p.

W Europie lotnictwo komunikacyjne jest w Ilwiei
czes$ci pasazerskie i dlatego nie poptaca. Wyjatek sta
nowig towarzystwa: angielskie Imperial Airways, holen-
derskie K. L. M. i niemiecka Luft-Hansa.

NOWY UDRNY TYP POLSKIEGO PLRTOWCR

W potowie grudnia r. z. odbyty sie proby cieka-
wego prototypu ptatowca tacznikowego Podlaskiej Wy-
twoérni Samolotéw w Biatej — ,P.W.S. 7", ktére wypadty
zupetnie pomysSinie, dajac niektére wyniki lepsze od prze-
widywanych w obliczeniach.

P. W. S. 7 jest dwuptatem konstrukcji catkowicie
drewnianej ze skrzydtami gérnemi nieco kroétszemi, po-
krytym sklejka i ptétnem. Kadtub o przekroju prosto-
katnym. Komora ptatéw usztywniona jest wytgacznie z po-
mocag zastrzatéow i stupkéw, bez jakichkolwiek $ciegien,
wymagajacych statej regulacji. Silnik Wrighfa 200 MK.

AKADEMICKICH

Nowy ptatowiec A. A. w Warszawie — Potez VIII,
ofiarowany Aeroklubowi przez Warsz. Kom Wojew.
L O. P. P



MGLA A

W sezonie zimowym mgta pozostaje nadal, pomimo
statych postepdéw lotnictwa, zjawiskiem groznem, wobec
ktérego najlepszym ratunkiem jest ograniczenie, a nawet
czasowe catkowite wstrzymywanie lotéw. Ze walka z mgta
jest trudng, $wiadczy fakt nie wiaczenia jej do szeregu
zadan ulepszenia warunkéw bezpieczenstwa w lotnictwie,
do ktérych rozwigzania, drogg konkursu o wysokich na-
grodach pienieznych, przystgpita potezna amerykanska
fundacja lotnicza Guggenheima,

MGLOZNAWSTWO...
Nowa ta nauka — prosze mi wybaczy¢ napredce

ukuta nazwe — prawdopodobnie stanie sie nieodzowng
w naszym wieku lotnictwa, przynajmniej od czasu, gdy

lotnictwo, uporawszy sie z obecnemi trudnosciami tech-
nicznemi — o czem nizej - nie udoskonali sie jeszcze
wspanialej.

Specjalisci liczg az pie¢ do siedmiu rozmaitych
sposob6w tworzenia si¢ mgly i nie mniejsza liczbe po-
szczeg6lnych jej odmian typowych. Powstawanie, trwa-

nie i rozprzestrzenianie sie i znikanie mgly, jak réwniez

pewne jej witasciwosci charakterystyczne, stanowigce
0 stopniu i rodzaju niebezpieczenstwa dla lotnictwa, sa
rzalezne od bardzo réznorodnych czynnikéw: meteorolo-

gicznych (kierunku szybkos$ci i réwnomiernosci wiatru,
wysokos$ci i grubosci warstwy powietrza w ruchu, obec-
nosci jednej lub wiecej warstw ,wiatrowych”, pionowego
ruchu powietrza, wzajemnego wptywu poszczegé6lnych wia-
trow; temperatury powietrza w ruchu oraz powietrza ota-
czajgcego, temperatury ziemi wzglednie morza lub innych
przedmiotéw w danej miejscowosci; wilgotnosci oraz stop-
nia nasycenia powietrza w ruchu i powietrza otaczajace-
go itp.), topograficznych (obecnosci gor lub réwnin, ob-
szar6w wodnych lub pustynnych, miejscowosci zabudo-
wanych, fabrycznych lub pokrytych bujng roslinnoscia),
dalej od czynnikéw geograficznych, klimatycznych i wielu
innych.

Na dowéd tego, jak trudna jest to dziedzina, niech
stuzy fakt. ze gdy, wedtug jednych badaczy, obecnosSci
czgsteczek dymu w powietrzu nalezy w 80-ciu procen-
tach przypisywa¢ mglista pogode londynska, to zdaniem
innych autorytetéw dwa te czynniki nie wywieraja na
siebie zadnego wptywu.

Z chwila pojawienia sig mgly, pierwszem pytaniem
lotnika, to: jaka jest wysoko$¢ i grubos$¢ niebezpiecznej
warstwy. Chodzi o to, czy lot moze sie odby¢ ponizej
zastony z mgty, czy tez wypadnie wznie$¢ sie ponad nig
1czy u celu podrézy mgta bedzie dostatecznie wysoko
nad powierzchnig lotniska, aby nie utrudniata lgdowania.
Metoda okres$lania wysokosci, gornej zwtaszcza, granicy
mgty nie jest ustalona. Zdaje sie najlepiej nadaje sie do
tego przyrzad samopiszacy, przymocowany do niewiel-
kiego balonu na uwiezi, ktéry dla kazdego pomiaru musi
wznie$¢ sie na wysoko$¢ wyzsza od przypuszczalnej
wysokosci mgly. Po opuszczeniu balonu, z wykreséw
przyrzadu znajdujemy szukang wysoko$¢. Punkt ten za-
znacza sie¢ na wykresach przewaznie nagtym wyskokiem
krzywej, przedstawiajgcej temperature, dowdd, ze przyrzad
wytonit sie z mgly i zostat ogrzany przez promienie sto-
neczne; oraz — rzecz oczywista — zmniejszeniem sie wil-
gotnosci. Trzecia krzywa wykresu — wskazuje odpo-
wiednie wysokosci.

Rzecza niemniej wazng w okre$laniu mgly jest usta-
lanie jej gestosci, od czego zalezna jest widocznos¢, a wiec
przedewszystkiem bezpieczenstwo Ilgdowania. Niestety,
tutaj brak jest dotychczas przyrzadéw i metod Scistych,
a miedzy poszczeg6lnemi obserwacjami bywajg dosé
znaczne ro6znice indywidualne.

Pozatem inne spostrzezenia nad mgla, nad jej pred-
koscig posuwania sie i zasiegiem, oraz przepowiadanie
i uprzedzanie o jej zblizaniu sie nalezg do $ci$lejszego

LOTNICTWO

zakresu dziatalnosci sieci meteorologicznych, ktére podo-
bnemi sprawami, chociaz nie wytgcznie mgta, jak wiado-
mo, wiasnie sie zajmuja.

SPOSTRZEZENIA METEOROLOGICZNE—
StUZBA OBYWATELSKA

Tak wiec dochodzimy do wniosku, ze spostrzezenia
nad mgtg, ktére sa w stanie znacznie usprawni¢ komuni-
kacje lotnicza, nalezg do zaje¢, wymagajacych inteligen-
cji i entuzjastycznego zainteresowania sie przez praco-
wnikéw sieci meteorologicznej, gdyz ta sie¢ wiasnie jest
najlepiej powotana do prowadzenia spostrzezen. Tym-
czasem za$ wiemy doskonale, ze nasza sie¢ meteorolo-
giczna, jak zresztg kazda inna na Swiecie, zostata zato-
zona wtedy, gdy o lotnictwie ,nikomu sie jeszcze nie
$nito”. Nic wiec dziwnego, ze sie¢ ta nie zupetnie od-
powiada dzisiejszym potrzebom lotnictwa. Na poparcie
tego twierdzenia — tylko jeden przykiad, najdobitniejszy.
W lecie roku ubiegtego przeszta nad Warszawag pamiet-
na burza, jakiej najstarsi ludzie nie widzieli w naszych
szerokosciach geograficznych. Ofiarg sity wiatru padito
szereg samolotéw. Burza ta posuwata sie¢ wyraznie
odgraniczonym szlakiem i, podnoszac tumany kurzu
i piasku, byta juz zdaleka widoczna. Gdybv ludzie do-

brej woli i z poczucia obowigzku obywatelskiego, wi-
dzac jej niezwyktg site gdzie§ w okolicy Warszawy, za-
telefonowali na lotnisko i uprzedzili — uniknelibySmy

strat.

Pomoc blizniemu w przeciwnos$ciach i nieszczes-
ciach zywiotowych jest stusznie uwazana za czyn obywa-
telski, A czemze jest stuzba meteorologiczna w stosunku
do lotnika, jak nie taka witasnie dziatalnoscia o gteb-
szym podktadzie ideowym. Jezeli staniemy na tern sta-
nowisku — nie zbraknie pracownikéw naszej sieci mete-
orologicznej. Tembardziej, ze nie chodzi tu wylgacznie
o samo lotnictwo, lecz o spoteczenstwo, ktére zen Kko-
rzysta, bo nie ulega watpliwos$ci, ze juz w bliskiej przy-
sztosci sport i zegluga powietrzna dostepne beda dla
wszystkich. Zreszta pozatem rolnictwo naprzykiad bedzie
zawsze wdzigcznym odbiorcg coraz lepszych ustug naszej
sieci meteorologicznej.

ZWALCZANIE MGLY

Czy istniejg sposoby, zapomocg ktérych moznaby
skutecznie zwalczy¢ te przeszkody, jakie zjawisko dotad
niewinne, mgta, pietrzy na drodze rozwoju nowoczesnego
lotnictwa? | czy w ten sposéb nie moglibySmy uniknaé
dalszego utrzymywania i doskonalenia olbrzymiego aparatu
sieci meteorologicznej.?

Niestety dotychczas niczem konkretnem nie moze-
my sie w tej dziedzinie pochwali¢, chociaz dowiadujemy
sie wcigz o wielu prébach mniej lub wiecej udatnych.
Sposobem naprzyktad bardzo efektownym jest rozprasza
nie mgly zapomoca elektryzacji, przyczem czasteczki mgtly
zaczynaja sie przyciggac, tacza sie i w postaci deszczu
spadajg na ziemie. W tym celu specjalny samolot (taki,
jaki sie uzywa przy opylaniu z powietrza pdl w walce
ze szkodnikami rolnictwa), zaopatrzony w zbiornik z bar-
dzo drobnoziarnistym piaskiem i maszyne elektrostatycz-
ng, przelatuje nad morzem mgly i posypuje je tym pia-
skiem. Skutek ma by¢ imponujacy, lecz tatwo sie domy-
Sle¢ jak jest to kosztowne i krotkotrwate: staby wietrzyk
szybko zapeini Swieza mgta te sztuczng luke. Niemniej
problematycznie przedstawia sie ,przepedzanie“ mgly za-
pomoca wielkiej dmuchawy. Trzeci sposéb, cieplny, mo-
ze mie¢ pewne widoki powodzenia, przynajmniej w spe-
cjalnych wypadkach. Wiadomo, ze w wielkich miastach,
specjalnie w nowoczesnych dzielnicach, posiadajgcych nie
domowe lecz dzielnicowe centralne ogrzewanie, mozna



zauwazy¢ stabsze wystepowanie zjawiska mgly niz w ota-
czajgcej okolicy. Poprostu para wodna, w zimniejszem
powietrzu nasycajgca je i skraplajgca sie w postaci mgty,
w cieptem powietrzu dzielnicy wielkomiejskiej wraca do
poprzedniej swej postaci niewidocznej.

Istnieja jednak juz lepsze sposoby, ktére chociaz
mgty nie usuwaja, pozwalajg przeciez orjentowac sie po.
przez te zastone nieprzenikliwg dla wzroku ludzkiego.
Zauwazono mianowicie, ze pewne kolory S$wiatta o spe-
cjalnie dobranych dtugosciach fal lepiej przenikajg przez
mgte niz Swiatto stoneczne. Najlepsza przenikliwosciag
maja si¢ odznacza¢ promienie ultraczerwone, a wiec nie-
widoczne dla wzroku ludzkiego. Dos$wiadczenia z temi
promieniami maja rokowa¢ dobre wyniki praktyczne,
dotychczas jednak nie wyszty jeszcze z okresu badan
laboratoryjnych. Swiatlo natomiast czerwonawe, t. zw.
neonowe, znalazto juz dos$¢ szerokie zastosowanie prak-
tyczne do wytyczania lotnisk oraz sygnalizowania wy-
sokich budowli i innych przedmiotéow, mogacych we
mgle stanowi¢ niebezpieczng przeszkode na drodze sa-
molotow.

Radjo w rozmaitych postaciach moze i oddaje juz
pewne ustugi lataniu we mgle. Zastosowanie radja ogra-
nicza sie jednak na razie do zorientowania lotnika, znaj-

dujgcego sie w bezposredniej bliskosci lotniska, a nie
widzgcego go i dlatego nie mogacego lgdowaé. W tych
wypadkach najlepsze ustugi bedzie, zdaje sie. oddawac

t. zw. kabel wprowadzajacy, przez ktory ptynie prad o wy-
sokiem napieciu*). Kabel taki ciggnie sie na pewnej od-
legtosci, zaleznie od warunkéw miejscowych, z zewnatrz
lotniska do samego jego Srodka. Zadaniem lotnika, po-
szukujacego lotniska we mgle, jest ,schwycenie" tego ka-
bla na sw6j odbiornik i dalej kierowanie sie wzdiuz nie-
go az do miejsca ladowania.

Jednak wszystkie te sposoby nie rozwigzujg spra-
wy bezpiecznego latania we mgle, zwtaszcza, jezeli cho-

samolotéow, lub tez o ,nalecenie“ w tych warunkach na
goére, czy inng wyniosto$¢ terenu. Jeszcze jeden wyna-
lazek. znajdujacy sie juz od kilku lat w praktycznem, cho¢
rzadkiem uzyciu, wcigz jednak ulepszany, moze juz teraz
odda¢ pewne ustugi. Jest to przyrzad, okre$lajacy od-
legto$¢ samolotu do ziemi lub innej przeszkody o znacz-
nej powierzchni (nie chodzi tu o wysoko$¢ nad poziom
morza). Okreslenie odlegto$ci nastepuje na podstawie
dtugosci czasu, jaki uptywa od chwili wystrzatu (przy-
rzad zawiera w sobie specjalny pistolet) do chwili otrzy-
mania echa. | wreszcie jeszcze jeden przyrzad, nad kto6-
rym wynalazca przeprowadza dopiero do$wiadczenia, by¢
moze okresla¢ bedzie dokltadnie wysoko$¢ samolotu nad
niewidoczna ziemig. Przyrzad ten mierzy pojemnos¢ elek-
tryczng kondensatora, ktérego jedna oktadka jest na sa-
molocie, a druga jest... ziemia. Pojemnos¢ zalezy od gru-
bosci dialektryka, t. j— jak tutaj—od wysokos$ci samolo-
tu nad ziemia. Przyrzad wskazuje wysoko$¢ odrazu
w metrach.

DO CZEGO DAZYMY?

Usitowania zwalczenia niebezpieczeristwa mgly sa
pomystowe i réznorodne. Pytanie jednak, czy sga one wo-
gole potrzebne? Gdybysmy mogli przewidzie¢ jakie bedg
dalsze drogi rozwoju lotnictwa! Moze wtedy, rozstrze-
lone dotychczas wysitki moznaby byto skierowaé¢ na ra-
cjonalniejsze tory. Bo przypusémy taka ewentualnosc.
Szybkos$¢ lgdowania zmniejsza¢ sie bedzie coraz bardziej,
a taka jest dzisiejsza tendencja, przez co niebezpieczen-
stwo, zwiagzane z lgdowaniem/ zmaleje réwniez; planowa-
nie, a moze tez i wznoszenie sie w gore bedzie sie od-
bywato $cisle wzdtuz linji pionowej. Przeciez oszczed-
no$¢ na czasie mie¢ bedzie znaczenie coraz wieksze, zre-
sztg mamy juz autogiro, pierwszego zwiastuna przyszto-
Sci; i wkoncu przyszta komunikacja lotnicza, z wyjatkiem
sportowej, ma sie przeciez odbywa¢ na wielkich wyso-

dzi o ewentualno$é zetkniecia sie w powietrzu dwoch  KoSciach, gdzies w stratosferze, a przynajmniej z pewno-
Scig powyzej niebezpiecznej mgly przyziemnej—tak wiec
palaca dzisiaj kwestja przestanie wogéle istniec.
*)  Porownaj odpowiedni artykut w n-rze 12 Mk B. J. Poptawski.
Lotn. z 1927 r.
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AUTOMATYCZNE WYMIJANIE

Inz. T. Bobrowski z Genui przeprowadzitw r. 1924
ciekawe doswiadczenie nad zjawiskiem automatyzmu, z ja-
kim latajgce modele samolotow wymijaja (lub przynaj-
mniej usituja wyminacé) przeszkody Zjawisko to jest trud-
ne do zaobserwowania i wystepuje tylko pod warunkiem
doskonatego zréwnowazenia aparatu i jesli jest on wy-
jatkowo lekki,

Na jednym z Kongreséw Lotniczych p. A. Jotti opi-
sat spostrzezenia przez sie poczynione nad ptakami, ktére
jak z jego doswiadczen wynika, réwniez posiadajg ten
sam dar automatycznego wymijania przeszkoéd, chociaz,
jak to dalej wyjasnimy, automatyzm ten jest innego po-
chodzenia.

Wyjasnienie obydwuch zjawisk jest nastepujace:

Cialo, szybko posuwajace sie w powietrzu, stlacza
przed soba pewng mase powietrza o Kksztatcie stozka.
Stozek ten jest jakby buforem, ktéry, bedac w ruchu ra-
zem z ciatem, pierwszy dotyka przeszkody i momentalnie
przenosi oddziatywanie przeszkody na samo ciato. Dzigki
takiemu pneumatycznemu, powiedzmy, oddziatywaniu, lek-
ki model samolotu wznosi sie przed przeszkodg i omija
ja mniej lub wiecej udatnie.

To samo mniej lub wiecej da sie zaobserwowac
u ptakéw. P. A. Jotti przeprowadzit doswiadczenie omi-
jania przeszkdéd (mianowicie rozpietego drutu) przez roz-
maite ptaki oraz przez nietoperze. DosSwiadczenia wyka-
zaty, ze sprawno$¢ wymijania przeszkéd nie zalezy od
zdolnosci wzrokowych, a nawet przeciwnie, nietoperz
o$lepiony omijat przeszkody podczas lotu planowego, t.j.
bez poruszania skrzydet, a znacznie lepiej podczas lotu
skrzydtowego t j. z biciem skrzydet. Najlepiej wywiagzy-
wat sie z zadania nietoperz, ktéry, jak wiadomo, nie lubi
planowaé¢, a ma powierzchnie skrzydet wyjatkowo wra-

PRZESZKOD

NA DRODZE LOTU

zliwag na wplywy gdyz pozbawionga owto-
sienia.

Ten ostatni szczeg6t naprowadzit na odkrycie wta-
$ciwego, odmiennego niz w wypadku modeli samolotéw,
mechanizmu rozpatrywanego zjawiska u ptakéw. Lot
skrzydtowy (t. j. bicie skrzydtami) powoduje rozchodze-
nie sie w powietrzu fal, ktére, odbijajac sie od przeszko-
dy, powracaja i, cho¢ nieuchwytne moze narazie dla ludz-
kich $rodkéw badawczych, oddziatywujg na swoisty zmyst
czucia, umiejscowiony w skrzydtach ptaka lub nietoperza
i ostrzegaja go o niebezpieczenstwie,

Fakt, ze ptaki i nietoperze lepiej orientowaty sie
w przeszkodach podczas lotu skrzydtowego niz planowa-
nia, dowodzi, ze odczuwanie przez nie fali odbitej od
przeszkody jest skuteczniejsze od ,odczuwania” prze-
szkody za posrednictwem pedzonego przed sobg powietrz-
nego stozka-buforu,

Mozliwe, ze ptak lub nietoperz odczuwa uderzenie
ostrzegawczej fali i reaguje na to zupetnie nieswiadomie,
tern niemniej zjawisko to godne jest uwagi.

Zjawisko omawiane jest tern bardziej zastanawiaja-
ce, ze przeszkodami, stosowanemi przez p, A. Jotti, byty
cienkie druty, stabo widoczne i prawdopodobnie trudne
do zaobserwowania na innej drodze,

Zrealizowanie podobnego urzadzenia, *automatycz-
nego lub nie, i zastosowanie go do samolotéw, przyczy-
nitoby sie wydatnie do zwigkszenia bezpieczenstwa lotni-
ctwa komunikacyjnego, zwtaszcza nocnego i we mgle,
sportowego, wreszcie wojskowego (omijanie zap6r po-
wietrznych),

Nalezy doda¢, ze na podobnej zasadzie opiera sie
stosowany juz wysokosSciomierz Behm'a.

zewnetrzne,



GLEN

Wkrotce po wyladowaniu w Ameryce, odwiedzi-
tem wraz z mymi kolegami z admiralicji brytyjskiej, wy-
twoérnie samolotow Glena Curtisa znajdujaca sie wow-
czas w osadzie farmerskiej Hammondsport w Stanie New-
York, w poblizu miasta Bufallo.

Poznatem Curtisa przed Kkilku laty we Francji,
gdzie demonstrowal samolot swej konstrukcji i wybit-
nie nim zainteresowat sfery lotnicze. Konstrukcja Curtisa
specjalnie nadawata sie w zastosowaniu do wodnoptatow-
cow. To tez przed wojng $wiatowg Curtis otrzymat za-
moéwienia od marynarek kilku krajow europejskich,

Z nazwiskiem Curtisa taczytem pojecie wiekszej
firmy. Bytem wiec mocno zdziwiony, gdy w Hammond-
sporcie znalezliSmy sie w malym domku farmerskim, oto-
czonym zabudowaniami gospodarczemi, z ktérych stara
obora okazata sie wiasnie wytwornig ostawionych samo-
lotbw. Tu miody Glen, syn farmera z Hammondsportu,
wiasnorecznie wykonywat zamoéwienie dla Europy.

—To nic—mowit stary Curtis, ojciec—moj Glen, he's
a good boy i wszystko potrafi. JesSli zajdzie potrzeba,
on pobuduje olbrzymiag fabryke, ktéra w najkrotszym
czasie wyrobi jakg chcac ilos¢ tych samolotéow. Prawde
mowie, moi panowie. JeS$li nie wierzycie, zapytajcie na-
szego sedziego. Rozmawialem z nim niejednokrotnie na
ten temat.

CURTIS™*)

Tegoz samego dnia, w towarzystwie miodego Cur-
tisa i opastego prowincjonalnego sedziego, udaliSmy sie do
Bufallo, a nazajutrz rano juz spisywaliSmy umowe u adwo-
kata, w mysl ktérej miody Curtis zobowigzywat sie w cig-
gu trzech tygodni wystawi¢ i uruchomi¢ fabryke samo-
lotéw i motoréw lotniczych.

— Nieprawdopodobne...

— Niezapominajmy, moi panowie, ze jesteSmy
w Ameryce, w kraju wszelkich mozliwosci i badzmy do-
brej mysili.

Tegoz dnia odjezdzaliSmy juz z powrotem do New-
Yorku, odprowadzani przez miodego Curtisa i opastego
sedziego.

Trzy tygodnie pézniej na tymze dworcu kolejowym
w Bufallo spotkali nas mtody Curtis, tym razem w to-
warzystwie dwoch jeszcze miodszych jego kolegéw, réw-
niez, jak sig¢ okazato, synéw farmerskich z Hammonds-
portu.

— Moi dyrektorzy — przedstawit ich Glen Curtis.

Witasnie jeden z dyrektoréw umiescit sig na miej-
scu szoferskiem obszarpanego Forda.

Nie zdobyliSmy sie jeszcze na prawdziwy samoch6d—
przepraszat Curtis. Najprzéd do fabryki silnikéw — dy-
rygowat swym dyrektorem — szoferem.

Zajechalismy przed zabudowanie fabryczne.

,Spoétka Akcyjna Thomas... Wytwoérnia motocykléw™.

— Nie zdazyliSmy jeszcze zmieni¢ szyldu — thu-

maczyt sie Curtis, — ale fabryka czynna i wytwarza
*  Podajemy nowy fragment pamietnika p. kom. wytacznie silniki mego systemu.
G. Piotrowskiego, ktéry wydaje nam sie by¢ nietylko Nie chcieliSmy wierzy¢ oczom:
wspomnieniem przesztosci. Byta to nowa wytwdrnia samolotéw.
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OGOLNE ZGROMADZENIE KOMITETU STOLECZNEGO L O P P

W dniu 17 stycznia w gmachu Instytutu Aerody-
namicznego odbyto sie¢ zgromadzenie programowo-bud-
zetowe Komitetu Stotecznego. Byto to pierwsze zebra-
nie ogélne Komitetu po potaczeniu L.O.P.P. z T.O.P.

Zgromadzenie zagait w zastepstwie prezesa, p. wo-
jew. Jaroszewicza, v, prezes Kom. Stot. p. St. Floryano-

wicz, powotujac na przewodniczacego zgromadzenia
p. St. Wilkowskiego, na asesorow — pp. H. Komara
i M. Rajkowska, na sekretarza — p. E. Baranowskiego.

Program prac Komitetu na rok 1929 zreferowat
sekretarz K. S. p. nacz. K. Szmidt. Przewiduje on m. in.
budowe szkoty obrony przeciwgazowej, popieranie twor-
czosci lotniczej i prac miodziezy, wyszkolenie przeciwga-
zowe, budowe warsztatu lotniczego dla mitodych kon-
struktoréw oraz zapoczgtkowanie budowy muzeum kon-
strukcyj lotniczych.

Budzet zawiera:

Wptywy:
1. Wpisowe i sktadki cztonkowskie Lo Zt. 390,000
2. ,Tydzien Lotniczo-Gazowy" i inne imprezy , 75,000
3. Sprzedaz mareczek i odznak cztonkowskich 15,000
4. Ofiary na cele 0g0INe ..o 20,000
5. Fundusze zebrane na cele specjalne:
Q) 10tNICZe i 50,000
b) gazowe . Zt. 200,000
c) pozostato$¢ na bu-
, dowe Osrodka O-
brony Przeciwga-
zowej z funduszéw
b. T. O. P. . . Zk 200,000 , 400,000
Z+. 950,000
Wydatki:
1. Statutowa wptata 50% do Zarzadu GHow-
nego od poz. 1, 2, 3, 4, — wptywow . . Zi 250,000
2. Wydatki na cele 10tnNiCzZe .covveieiinicennns 110,000
3. Budowa Szkoty Obrony Przeciwgazowej. , 400,000
4. Wyszkolenie i sprzet przeciwgazowy . . 64,000

5. Stypendja naukowe, lotnicze i gazowe
oraz subsydjum dla Mt Lotnika . . . . W 26,000
6. Modelarnie 10tnNiCzZe .cccccviviiinieeeiiiiiieeen, . 10,000
7. Ruchomosci i urzadzenia biurowe . . . 5,000
8. Propaganda 0g0Ina.......ccoeiiiiiiiniiiiiie 20,000
9. Administracja i koszty biurowe.. 63,000
10. Nieprzewidziane ...ccoeevoeinecncniicie e 2,000
Z+. 950,000
Suma wptywoéw Zi 50,000 — na cele lotnicze —

pokryta bedzie przewaznie z fundacji Kota Miejscowego
L.O.P.P. Nr. 7 przy Gazowni Miejskiej, ktore zadeklaro-
wato zebra¢ Zt. 75,000 na budowe warsztatéw lotniczych,
wzglednie z wptat innych ko6t na specjalne cele lotnicze.

Suma Zzt. 200,000—na cele gazowe (budowa Szko-
ty Obrony Przeciwgazowej) osiagnieta bedzie droga sprze-
dazy specjalnych mareczek w Urzedach sum zadeklaro-
wanych przez fabryki.

Suma Zt. 110,000 (poz. 2) wydatkowana bedzie na:

1) popieranie tworczosci technicznej w dziedzinie lot-
nictwa,

2) budowe warsztatéw lotniczych,

3) budowe muzeum konstrukcyj lotniczych.

Zt. 5.000 (poz. 7) na zakup ruchomosci i urzgdzen
biurowych Komitet preliminuje w zwigzku ze zmiang lo-
kalu biurowego i koniecznoscia zakupu wiasnych mebli
biurowych.

P. v.-prezes Floryanowicz uzupetnit nastepnie re-
ferat p. nacz. Szmidta, dajac wyjasnienia co do sum prze-
znaczonych na popieranie twoérczosci lotniczej prac mto-
dziezy oraz na administracje.

Projekt budzetu przyjeto przez aklamacje. Uchwa-
lono réwniez zarzadowi prawo virement.

Przyjeto pozatem wniosek, zalecajacy specjalng
zbiérke na terenie kot Kom. Stot. na cel budowy szko-
ty (oSrodka) obrony przeciwgazowej.

Osrodek ten postanowiono nazwac
Pitsudskiego.

im. marszatka
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PRRCE SZKOLNEGO KOLKfl LOTNICZEGO.

W poprzednim artykule, drukowanym w tym dziale,
w grudniowym numerze ,Mtodego Lotnika”, wskazatem
Wam, obecni uczniowie szkét srednich, a przyszli polscy
piloci i konstruktorzy lotniczy, droge, po Kktérej kroczy¢
nalezy, aby nie straci¢ bezowocnie tych niewielu lat zy-
cia, w ciggu ktérych budzag sie w cztowieku najrozmaitsze
pragnienia i zamitowania, majace decydujacy wptyw na
jego cate zycie. Niewykorzystanie i nierozwiniecie w so-
bie szlachetnych popedéw do pracy, ktérej wymagaja
i do ktoérej daza zamitowanie, wola i energja—jest zbrod-
nig wobec samego siebie i spoteczenstwa! Moze zdanie
to tchnie przesada, jednakze dyktuje je zdrowe rozumo-
wanie: czyz nie jest zbrodnig pozbawienie swojej Ojczy-
zny jednego pozytecznego obywatela, zabieranie jej jedne-
go dobrego pilota lub budowniczego polskich samolotéw,
czyz nie jest karygodng, zbrodniczg bezmys$linoscia ospa-
tos¢, dobrowolne préznowanie, ktére gotuje przysztosé
petng znakéw zapytania i metnych projektéw wtedy, gdy
rozjarzenie budzacej sie iskry zamitowania do pozytecz-
nej pracy zapewnia zycie przyjemne i piekne, ukazuje
jego wyrazny cel, ktérego osiggniecie daje chwile petne
szczescia i zadowolenia z siebie.

Pewny jestem, ze kazdy, kto uczut w sobie te iskre
Boza, jaka jest zamitowanie do lotnictwa, nie zastuguje na
nazwe bezwolnej owcy lub wuosobienienia bezczynnoSci,
lecz garnie sie do pracy umitowanej, poswiecajac jej
kazda wolng chwile czasu.

Kazda praca napotyka na trudnosci, a poniewaz
praca lotnicza jest i pod tym wzgledem uprzywilejowana,
wiec trudnosci i przeszkody na jej drodze sa niezliczone!
Jednak ,dla chcacego — nic trudnego“. Majac dobre
checi i zamitowanie, pracujmy, mtodzi lotnicy, nie szczedz-
my wysitkéw i energji, ksztat¢my sig w obranym zawo-
dzie lotniczym.

Chociaz kazdy z nas chce pracowac i wielu juz
pracuje, jednakze bezwatpienia jest wielu takich, ktérzy
nie wiedza — co robi¢, by pracowac? Jezeli sg ci,
L,nieuswiadomieni” w szkole S$redniej, jedyng odpowiedzig
na to jest wstgpi¢ do szkolnego Koétka Lotniczego.
Jezeli takie kotko w waszej szkole nie istnieje, zorgani-
zujcie je! Ze nie jest to rzeczg trudng, wykazatem w po-
przednim artykule, a teraz poswiece parg stéw rozmaitym
rodzajom pracy szkolnych kétek lotniczych.

Catoksztatt dziatalnosci szkolnego koétka lotniczego
od chwili jego, wyraze sie w przenos$ni, narodzin mozna
przedstawi¢ w Kilku nastepujacych punktach:

1. Zorganizowanie modelarni lotniczej przy finan-
sowej pomocy miejscowego komitetu L.O.P.P. i poparciu
wiadz szkolnych.

2. Zorganizowanie witasnej bibljoteczki przez spro-
wadzenie z Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. (ul. Diuga 50
w Warszawie) wszystkich ksigzek tresci lotniczej, ktoére
dotychczas wyszty w jez, polskim, przyczem, w pewnych
okolicznosciach (n. p. poreczenie opiekuna szkolnego)
ksigzki te mozna nabyé na sptaty. Zaprenumerowanie
przynajmniej polskich pism lotniczych, Zawigzkiem bibljo-
teczki moga by¢ ksigzki, ztozone przez czitonkow koétka.

3. Odbywanie periodycznych zebran celem oma-
wiania dalszych prac koétka oraz wzajemnego ksztatcenia
sie w zakresie lotnictwa przez wygtaszanie referatéw,
dyskusje, poruszania najrozmaitszych aktualnych tematéw

4. Propaganda lotnicza na terenie
popieraniem akcji L.O.P.P.

szkolnym za

5. Propagowanie lotnictwa ws$rdd szerszych warstw
spoteczenstwa.

6. Organizowanie wycieczek zbiorowych do naj-
rozmaitszych o$rodkéw naszego lotnictwa.

7. Samodzielne zdobywanie $rodkéw pienieznych
dla realizowania powzietych zamierzen, ktére tego wy-
magaja.

Oproécz tych siedmiu ,kresek“ najogélniejszego za-
rysu pracy koétka lotniczego, mozna umiesci¢ na jej pla-
nie wiele innych odgatezien od podanego schematu, roz-
szerzajac lub zwezajac jego zakres w miare wiasnych
sit, warunkoéw i okolicznosci, towarzyszacych realizacji po-
stanowien. Pamietajmy o tern, ze ,chcie¢ — to moc!®,
ale nie zapominajmy roéwniez, ze cztowiek — jest tylko
cztowiekiem! Zbadajmy doktadnie mozliwosci danej pracy,
wszystkie ,za i przeciw” i dopiero wtedy co$ postana-
wiajmy, gdyz od raz powzietych postanowiern odstepo-
wacé¢ nie wolno. Rozpoczawszy marsz do celu, nie mo-
zemy nawet mysle¢ o przerwaniu go wczes$niej, niz do
celu dojdziemy! Nie wolno nam rozpoczynaé¢ zadnej pracy,
nie majac pewnosci, ze ja pomysSinie ukonczymy, nie ufa-
jac wiasnym sitom i woli.

Pragnac ukaza¢ czytelnikom trudnosci, zwigzane
z realizowaniem poszczeg6lnych punktéw zakreslonego
wyzej programu oraz pomdéc do jego wykonania tym,
ktorzy beda mogli go w czyn wprowadzi¢, postaram sig
krotko przedstawi¢ cel i sposoby realizowania tych pro-
jektow.

1. Modelarnia. Jedna z naprzyjemniejszych,
noczes$nie i najpozyteczniejszych prac lotniczych mtodzie-
zy jest bezsprzecznie budowa modeli latajacych lub nie-
latajacych (redukcyjnych), przyczem zaréwno jeden dziat
jak i drugi posiadajg zupeinie odrebne i sobie witasciwe
zalety. Budujac modele, poznajemy, cho¢ tylko powierz-
chownie. zasady lotu i konstrukcji ptatowcéw, zdobywa-
jac przez to wiele fachowych wiadomosci. Zorganizowa-
nie modelarni przy koétku lotniczem, o ile nie ma ono na
celu tylko prac teoretycznych, jest poprostu konieczno-
écig. Sprawa utworzenia modelarni lotniczych nie napo-
tyka na niezwyciezone przeszkody, a najwiekszemi trud-
nosciami sg dwie: 1) otrzymanie odpowiedniego lokalu
i 2) otrzymanie fachowego kierownika prac modelarskich.

Pierwsza z tych trudnosci, o ile ona istnieje, mozna
usunag¢ przy odrobinie pomystowosci. Jezeli w danej
szkole niema wolnej zadnej klasy, zadnego pokoiku nie-
wykorzystanego, mozna ,wyprosi¢“ u jej dyrekcji oswo-
bodzenie jakiego$ sktadzika starych ksiazek, jakiej$ mozli-

a jed-



wej do nazwania ,tymczasowg pracownig” rupieciarni,
ktérych w szkotach nie brak, a gdyby i to byto chwilo-
wo niemozliwe, mozna znalez¢ jakis odpowiedni lokalik
prywatny, np. w jakiej$ fabryce, elektrowni, gazowni, co
przy poparciu np. prezesa miejscowego komitetu L.O.P.P.
musi przynies¢ pomys$ine rezultaty. Znalezienie lokalu
na modelarnie¢ poza szkolg jest rozwigzaniem gorszem,
gdyz rozwdj modelarni i praca w niej wymagaja istnienia
modelarni na terenie gmachu szkolnego, co zawsze mozna
osiggnat, nasladujac wytrwatoscig i cierpliwoscia krople,
drgzacg skate.

Druga trudno$¢ tez mozna usungc: udac sie z pros-
ba do nauczyciela pracy recznej, ktory, jezeli nie prze-
szedt kursu dla instruktoréow modelarskich, moze prze-
studiowa¢ podreczniki modelarstwa lotniczego (np. "Mo-
delarstwo lotnicze" pil. W. Woyny) i, majac rutyne w te-
go rodzaju zajeciach, moze, przy pomocy Kilku ,wyro-
bionych" pod tym wzgledem cztonkéw koétka, kierowaé
jego pracami modelarskiemi.

Budowa modeli redukcyjnych nie wymaga specjal-
nego kierownictwa. Plany i opisy réznych typéw za-
mieszczata juz Redakcja ,Mt. Lotnika”. Materjaty do bu-
dowy modeli latajacych oraz niezbedne w modelarni na-
rzedzia mozna naby¢ w skiladnicy modelarskiej Zarzadu
Gt. L.O.P.P., Dluga 50 w Warszawie.

2. Bibljoteka.
znajamiania si¢ z tern wszystkiem, co ma blizszy lub dal-
szy stopien pokrewienstwa z konstrukcja lotnicza i teorja
pilotazu, jak i organizowanie imprez propagandowo-do-
chodowych oraz zebran, w ktérych program majg wcho-

CO MOZE WYOBRAZAC -TA

Zaréwno konieczno$¢ statego

dzi¢ referaty, pisane przez cztonkdéw kota, nadajg specjal-
ne znaczenie wiasnemu zbiorowi ksigzek, ktory, biorac
pod uwage tylko polskie wydawnictwa lotnicze, moze
obecnie nosi¢ nazwe ,bibljoteki” tylko jako szumny ty-
tut. Z czasem jednak ilos¢ tych wydawnictw wzros$nie,
wiec to, co teraz juz mozna naby¢, bedzie niejako za-
czatkiem bibljoteki, czyli nazwijmy ja zdrobniale bibljo-
teczka. Stworzenie bibljoteczki nie nastrecza zadnych
trudnosci, gdyz mozna ja w catoSci sprowadzi¢ z Zarza-
du Gt L.O.P.P.
(D. ¢. n)

DO SZKOLNYCH KOLEK LOTNICZYCH.

Nie wykorzystujecie wszystkich sposobéw propa-
gowania pracy lotniczej wséréd mitodziezy szkolnej. Zapo-
minacie o wielkiem znaczeniu dobrego przyktadu, poda-
nego w odpowiedniej formie do og6lnej wiadomosci.

Wierzymy, ze tylko brak pamieci lub niezdawanie
sobie z tego sprawy skitania Was dotychczas do upartego
milczenia, a dziat ,Do nas i 0 nas” nie zawiera ani jed-
nego sprawozdania z dziatalnos$ci albo wiadomosci o pra-
cach jednostek.

Czy zapadliscie w sen zimowy, miodzi lotnicy?
Czy prace lotnicze, jak prace cukrowni, sg sezonowe?
za- Jesli tak nie jest i mtodzi lotnicy nie pozamieniali
sig w miodych niedzwiadkéw, w nastepnym numerze ,M#t.
Lotn.” podamy pare sprawozdan i umieScimy moze nie-
jedng fotografje z napisem: ,lks i Igrek przy pracy”,
,Zarzad Koétka Lotniczego w Lotniskowie” etc...

ILUSTRACJA? POMYSLCIE.



KagClK MODELARZY

MODEL

FOKKER F VII jest pieknym jednoptatem pasazer-
skim, wprowadzonym niedawno na nasze linje komunika-
cyjne. Model tego ptatowca jest bardzo tatwy do wy-
konania, aprzytem nadzwyczaj efektowny. Skrzydio wy-
konujemy z deszczutki lipowej, modelujac ja wediug ry-
sunku. Lotki przytwierdzamy z pomocg ptétna, ktdre nam
zastepuje zawiasy. Kadtub takze jest tatwy do wykona-

nia. Kabinge wykonujemy w ten sposéb, ze wycinamy w kloc-
ku wymodelowanym boki, wéwczas zostaje nam sufit i po-
dtoga. Boki z oknami i drzwiami wykonujemy z papy,
a nastepnie zamocowujemy je. Szybki robimy z celluloidu
(od bton fotograficznych). Ostone silnika nalezy specjalnie
starannie wykonaé¢, gdyz przéd jest bardzo tadny. Stery
i stateczniki wykonujemy z papieru, a przytwierdzamy je
w analogiczny spos6b, jak lotki. Podwozie zrobimy z drutu,
lutujac ,tinolem" (lut do radja w puszce). Kota najlepiej za-

JEDNOPL ATO WC A PASAZ ERSKIEGO

FOKKER F Vil

Smigta najlepiej wykonaé¢ z drzewa
lipowego. Najwazniejsza rzecza bedzie pomalowanie
naszego modelu. A wiec do roboty! Skrzydta malujemy
na kolor zielony wraz z cze$cig kabiny, reszta jest poma-
lowana na kolor kremowy. Ostony silnika — srebrnym.
Litery — czarnym kolorem na biatem tle. Lakierowac
dwukrotnie. Kilka danych FOKKER'A F VII: rozpietos¢

moéwi¢ u tokarza.

19,30 metréw, dtugos¢ 14,60 m, szybko$¢ 90— 175 km/godz.
Aby model udat sig, podam dwie wskazéwki: zrobi¢ so-
bie rysunek tej wielkosci, w jakiej sie model buduje i, po
drugie, zastosowac¢ sie do wiersza:

Do rzeczy trzeba sie rozpalic,

I wali¢ i wali¢,

A gdy nie po¢jdzie ci odrazu,

Daj gazu, daj gazu!l!

Jan Gackowski.



[ CAE]

Pogtoski o nowych lotach transatlantyckich.
W zwigzku z obiegajgcemi od pewnego czasu naszg pra-
se pogtoskami o projektowanych nowych polskich przelo-
tach i udziale w tem inicjatywy jednego 2z prowincjo-
nalnych Komitetéw L. O. P. P., dowiadujemy sie, ze zaro-
wno Departament Lotnictwa M. S. Wojsk., jak i Zarzad
Gt L O.P.P. nie udzielg tym imprezom zadnej pomocy,
zaré6wno materjalnej. jak i moralnej, L.O P.P. niema za-
miaréw popiera¢ raidéw na~ptatowcach obcej konstrukcji.

Tak wiec o laury zdobywcow Atlantyku ze strony
Polski ubiega¢ sie beda jedynie dwa przygotowane od-
dawna ptatowce: ,Marszatek Pitsudski® — maiorow Ku-
bali i ldzikowskiego, oraz ,Polonja" — kapitana Kowal-
czyka i pilota Witodz. Klisza, oba subsydjowane przez
Polonje amerykanska.

Lotnicze odznaki wojskowe. Referat Personalny
Departamentu Lotnictwa M. S. Wojsk, przyjmowat do dnia
15 pazdziernika ub. r. podania o przyznanie ustanowio-
nych przez Ministra Spraw Wojskowych polowych od-
znak lotniczych za udziat w wojnie polsko-bolszewickiej.
Prawo do odznaki majg ci wszyscy lotnicy stuzby czyn-
nej i rezerwy, ktérzy w latach 1918— 1920 wykonali prze-
pisang ilo$¢ lotéw bojowych, wynoszacg dla pilotow
i obserwatoréw dyplomowanych — 30 lotéw. O odznake
potowa majg prawo roéwniez ubiega¢ sie rodziny lotni-
kéw polegtych na froncie.

Konwencja lotnicza polsko austrjacka. W po-
towie grudnia odbyty sie w Wiedniu przedwstepne roko-
wania w sprawie zawarcia konwencji lotniczej polsko-
austrjackiej. Dotyczasowa bowiem komunikacja lotnicza
na linji Warszawa—W ieden i Warszawa—Brno—Wieden
odbywata sie na podstawie prowizorycznego ukiadu pro-
tokularnego z roku 1925, odnawianego w latach nastep-
nych.

Zawarcie statej konwencji lotniczej Polski z Austrjg
utatwi i oprze na staltych podstawach komunikacje lotni-
czg z Austrjg oraz posrednio z innemi krajami, z ktére-

Potez XXXII, ktéry ma kursowaé na linji Warszawa —
Praga zamiast dotychczas uzywanych Berline-Spad'éw.

POLSKI

mi projektowane jest réwniez
przyszotsci umoéw lotniczych.

zawarcie w najblizszej

Obserwatorjum meteorologiczne dla celéw
lotnictwa w Jabtonnie. Jabtonna posiada¢ bedzie wkrot-
ce wielkie obserwatorjum meteorologiczne, przeznaczo-
ne dla celéw lotniczych. Budowe obserwatorjum tego
wykancza obecnie Panstwowy Instytut Meteorologiczny.
Ma ono byé zaopatrzone w nowe przyrzady meteorolo-
giczne. specjalnie sprowadzone z Francji i Ameryki. Be-
dzie ono posiada¢ stuzbe telegraficzng dla obstugi lotnisk,
informujaca lotnictwo zaréwno wojskowe, jak i cywilne
0 wszelkich zmianach pogody. Istnienie takiego duzego
bserwatorjum w Jabtonnie bedzie posiada¢ dla lotnictwa
naszego duze znaczenie.

Rozbudowa portéw lotniczych. Oprécz zakreslo-
nego na szeroka skale planu budowy portu lotniczego
w Warszawie, na Okeciu, Wydziat Lotnictwa Cywilnego
opracowat na rok biezgcy szczegétowy program rozbudowy
portéw juz istniejacych. Plany te przewidujg przedewszyst-
kiem znaczne rozszerzenie urzadzen technicznych na lot-
niskach w Warszawie (Mokotowskie), we Lwowie, Krako-
wie, i Poznaniu, budowe nowych hangaréw we Lwowie,
Krakowie i Poznaniu, urzadzenie instalacyj $wietlnych
dla lotéow nocnych, oraz budowe nowych gmachéw na
poznanskiem lotnisku w tawicy. Lotnisko to ma by¢ wy-
posazone w obszerny dworzec lotniczy, oraz w budynek

administracyjny, mieszczacy w sobie biura i urzedy.
Précz tego ma byé wzniesiony hotel o 30 pokojach.
Dotychczasowe tereny lotniska maja by¢ rozszerzone

w kierunku zachodnim. Projektowane jest wzniesienie
na tych terenach 6 nowych hangaréw", oprécz trzech juz
istniejgcych. Lotnisko w tawicy ma wkrétce otrzymac
dogodne potgczenie z Poznaniem. Plany rozbudowy lot-
niska poznanskiego pozostaja w $cistym zwiazku z pro-

jektami rozszerzenia w najblizszym czasie polskiej lotni-
czej sieci komunikacyjnej.
Jak Polska uczcita pamie¢ Amundsena. Pra-

gnac godnie uczci¢ pamie¢ najwiekszego wspoéiczesnego
podréznika i odkrywce, oraz bohaterska ofiare lotniczego
obowigzku — Roalda Amundsena — Polskie Towarzy-
stwo Geograficzne zwr6cito sie do 50 towarzystw geogra-
ficznych catego S$wiata z inicjatywa urzadzenia w jed-
nym czasie, t. j. w dniu 14 grudnia, jako w rocznice od-
krycia przez Amundsena Potudniowego Bieguna, uroczy-
stej Akademji. Propozycja ta zostata przyjeta z uzna-
niem.

W dniu 14 grudnia radiostacje catego $wiata, a wiec
1 polskie, zamiescity w swych programach szereg odczy-
tow i akademij ku czci Amundsena.

W sali Uniwersytetu Warszawskiego odbyto sie
w tym dniu uroczyste publiczne posiedzenie Polskiego
Towarzystwa Geograficznego, poswiecone pamieci bo-
haterskiego podréznika. Zebranie zagait prezes P. T. G.
p. W. Massalski, poczem prof. dr. J. Loth skre$lit dzieje zy-
cia Amundsena. Nastepnie piekny odczyt p.t. ,Amundsen.
Nansen i Wikingowie, jako osobliwa rasa psychiczna"
wygtosit b. towarzysz Amundsena w wyprawie belgij-
skiej w roku 1897, a obecny dyrektor Panstw. Instytutu
Meteorologicznego, prof. A B. Dobrowolski.

Uroczyste posiedzenie w dniu tym urzadzito row-
niez Towarzystwo Geograficzne we Lwowie, gdzie w ka-



synie i Kole Lit. Artyst., po zagajeniu prof. Romera,
prof. Henryk Arctowski. drugi towarzysz Amundsena
z wyprawy belgijskiej, opowiedziat zebranym szereg oso-

bistych wspomnien o wielkim Norwegu, a dr. Wasowicz
przedstawit wyniki jego wypraw naukowych.
Swieto 3 putku lotn. w Poznaniu. W niedziele

dnia 6 stycznia 3-ci putk lotniczy, stacjonujacy w tawicy
pod Poznaniem, obchodzit uroczy$cie dziesigtg rocznice
swego istnienia, oraz odzyskania lotniska poznanskiego
z rak niemieckich.

Z DZIALALNOSCI L. O.P. P.
Budowa szkoty pilotébw w Radomiu. Loterja
na cele budowy Cywilnej Szkoty Pilotéw

w Radomiu czyni postepy.

Niektére komitety wojewddzkie L.O.P.P., w zrozu-
mieniu konieczno$ci wybitnego wspoétdziatania z Kielec-
kim Komitetem Wojewddzkim, jako realizatorem budowy,
catkowicie zakupity przestane im bilety, nieuzalezniajac
przestania wpitywéw od stopniowej rozsprzedazy.

Takie obywatelskie stanowisko zajety: Poznanski
Komitet Wojewddzki i Warszawski Komitet Kolejowy.

Réwniez do wydatnego rozpowszechniania loséw
Wielkiej Loterji Lotniczej przyczyniaja sie
osoby prywatne i instytucje.

Nie brak tez zrozumienia ws$réd kolektoréw loterji
panstwowej.

Ale jak wszedzie, tak i tu mozna sie spotka¢ z wy-
padkami pewnej nieudolnosci.

Pokutuje ws$réd nas odwieczne zbywanie pracy na
ostatniag godzine.

Sprawdza sie przystowie: ,K ogo nie
mu powoi i”.

A nas to boli, bo jezeli nie uruchomimy fundu-
sz6w w ciggu zimy, to nie wykorzystamy sezonu budo-
wlanego w catej pelni, a zaczele mury beda oczekiwaty
przykrycia z braku gotéwki.

Komitet Kielecki wzywa wszystkich tych, ktérym
przestat bilety Wielkiej Loterji Lotniczej, aby
niezwtocznie przystapili do rozpowszechniania afiszéw
i ulotek propagandowych o loterji, aby nie odktadali
rozsprzedazy na ostatni miesigc przed ciggnieniem.

boli te-

Propaganda L O P. P. w szkotach. Stosownie
do zlecen Zarzadu Giéwnego Ligi i zgodnie z programem
pracy, nakre$lonym przez Sekcje do spraw mitodziezy
przy Zarzadzie Gtéwnym L. O. P. P., Wydziat Propagandy
Komitetu Wojewoédzkiego L. O P. P. w Lublinie nawigzat
kontakt z Kuratorjum Okregu Szkolnego Lubelskiego
w sprawie przeprowadzenia intensywnej propagandy
w szkotach S$rednich i powszechnych na terenie Okr.
Szkol. Lubelskiego, a majacej na celu zapoznanie mio-
dziezy z lotnictwem, obrong przeciwgazowa i celami
L.O.P.P. Jednocze$nie postanowiono przeprowadzi¢ orga-
nizacje kot szkolnych L. O. P. P. we wszystkich szkotach.
Wtadze szkolne odniosty sie do akcji tej niezwykle zycz-
liwie i poparty ja. wydajac odpowiedni okoélnik do dy-

rekcyj szkét. W ciggu obecnie trwajacego roku szkol-
nego akcja zostanie przeprowadzona w szkotach na te-
renie m. Lublina, w ktérych bedg wygtoszone odczyty
z dziedziny lotniczej i gazowej, w og6lnej liczbie 21, a jedno-
cze$nie zostang zorganizowane kota szkolne L. 0. P. P.
Program odczytéw oparty zostat na wskazéwkach, zawar-
tych w broszurze ,Propaganda lotnictwa w szkotach”.
Pogadanki i odczyty te zostang potaczone z demonstracja
srodkéw obrony i urozmaicone beda tablicami i przezro-
czami  Jako prelegenci biorg udziat prof. Franciszek
Dec (obrona przeciwgazowa) i p. Zygmunt Radomski (lot-
nictwo). W przysztym roku szkolnym akcja ta zostanie
rozszerzona na teren catego Wojewddztwa, po przygoto-
waniu odpowiednich prelegentéw i skompletowaniu po-
mocy naukowych.

Kurs modelarstwa lotniczego w Stanistawo-
wie. Komitet Wojewddzki L. O. P. P. w Stanistawowie
zorganizowat ostatnio w miejscowem meskiem Seminarium
Nauczycielskiem kurs modelarstwa lotniczego. Otwarcie
kursu nastgpito w dniu 7 grudnia i zgromadzito w wiel-
kiej sali doswiadczalnej tego zakiadu, posiadajacej kilka-
nascie warsztatow i duzag ilos¢ przyboréw i narzedzi rze-
mies$lniczych, sporg liczbe nauczycieli i uczniéw ze wszyst-
kich miejscowych zakladéw naukowych.

Wyktady na kursie rozpoczety sie 14 grudnia i od-
bywaja sie 2 razy tygodniowo po 3 godziny w porze
wieczorowej.

Kurs Obrony Przeciwgazowej w Lublinie.
W dniu 15 grudnia odbyto sie w Lublinie uroczyste za-
konczenie Kursu Obrony Przeciwgazowej, zorganizo-
wanego dla podinspektoréw na teren wojewddztwa Lu-
belskiego.

Na kurs ten zapisato sie 83 stuchaczy, ukonczyto
za§ 78 stuchaczy, w tej liczhie 21 — z policji, 24 ze
strazy ogniowych, pozostali za$, to nauczyciele, cztonko-
wie p. w, i inni.

Stacja meteorologiczno-aerologiczna w Bia-
tymstoku. Doceniajac potrzebe istnienia w kraju gestej
sieci stacyj meteorologiczno-aerologicznych i znaczenie
ich dla naszego lotnictwa, Zarzad Komitetu Wojewo6dz-
kiego. L.O.P.P. w Biatymstoku uchwalit przyjs¢ z pomoca
Panstwowemu Instytutowi Meteorologicznemu, przezna-
czajac 3 tysigce ztotych na zakup przyrzadéw dla takiej
stacji, powstajgcej w Biatymstoku

Nowe pomieszczenie dla kota ,Start” Komi-
tet Stoteczny L.O.P.P., pragnac poprzec¢ dziatalno$¢ swego
kota ,Start” w jego pracy na polu lotnictwa, sfinanso-
wat budowe specjalnej przybudéwki mieszczacej sie przy
hangarze L O.P.P. na lotnisku Mokotowskiem. W przy-
budéwce tej miesci¢ sie¢ bedzie warsztat kota ,Start”,
sktad narzedzi i materjatéw etc.

Roboty, ktoérych koszt wyniést okoto 3,500 zi., zo-
taty juz ukonczone. Nowe pomieszczenie oddane zosta-
nie do uzytku w dniach najblizszych.

Koto mitodziezy ,Start” prowadzi budowe szybow-
cow i awjonetek. Wskutek braku odpowiedniego po-
mieszczenia, doznawato ono licznych trudno$ci w swych
pracach.

JJaki Spoi pm ite So o ponstania Szkoty plotow w Raoomi?



TECHNIKA

Co$ dla wynalazcéw. Niedawno zakoriczyt swe
obrady Zjazd Technikéw Lotniczych w Rzymie. Na zje-
Zzdzie tym zwroécono uwage na brak rzeczywiscie dokta-
dnego wysokosciomierza, na ktéorym moznaby byto pole-
ga¢ we wszelkich okoliczno$ciach tak zywego dzisiaj ru-
chu lotniczego. Wysokosciomierz taki bytby zwiaszcza
nieoceniony podczas mgty i lotéw nocnych. Jak wiado-
mo, regularne loty nocne wprowadzajg pomatu wszyst-
kie wieksze linje lotnicze, a wiec wynalazcy mieliby zbyt
zapewniony. Komitet organizacyjny zjazdu ogtosit juz kon-
kurs na ten wynalazek i wyznaczyt nagrode 10.000 liréw.

Spadochron olbrzym. PisaliSmy juz o prdébach,
wykonywanych w Ameryce nad spadochronem wielkich
rozmiarow, ktéry miat unosi¢ ciezar catego samolotu.
Préby te prowadzone sa systematycznie w coraz powaz-
niejszym zakresie i rokujg doskonate* wyniki praktyczne.
Obecnie wynalazca, uporawszy sie juz z trudnosciami
zasadniczemi, zajat sie poszczegdlnemi—niemniej wazne-
mi jednak—czes$ciami sktadowemi spadochronu, dazac do
jednakowego postawienia kazdej z nich na mozliwie naj-
wyzszym poziomie. Jak wiadomo, jednag z ,niedogodno-
$ci” spadochronowych jest wleczenie lotnika, wzglednie,
jak w tym wypadku, catego samolotu, po ziemi juz po
wyladowaniu. Powierzchnia rozwinietego spadochronu
stawia tak potezny opor wiatrowi, ze zjawisku temu tru-
dno zaradzi¢. Oczywiscie, ze nie wystepuje ono* gdy
wiatr jest staby lub niema go wcale, lecz na to nie mo-
zna liczy¢: ratunek zapomocag spadochronu musi by¢
utatwiony w kazda pogode. Wleczenie cztowieka przez
spadochron po ziemi nie nalezy do przyjemnych. Tosa-
mo, a moze nawet jeszcze w wiekszym stopniu, da sie
powiedzie¢ o calym samolocie. Wynalazca wiec wypro-
bowuje obecnie rozmaite urzadzenia, stuzace do odcze-
piania, z chwilg szczesliwego zetkniecia si¢ z ziemia, zby-
tecznego juz spadochronu. Urzadzenie takie musi dzia-
ta¢ szybko, no i pewnie, zeby czasem nie odczepito spa-

dochronu jeszcze przed ostatecznem opuszczeniem sig
na ziemie.
TURYSTYKA i SPORT

Rekord szybkos$ci na awjonetce. Zwiekszenie
handlowej szybkosci awjonetki musi nas zywo intereso-
wac. Zwitaszcza jesli chodzi o maszyne znang, jaka jest
awjonetka Moth. Ot6z dnia 3-go grudnia r. ub. awjonet-
ka ta na lotnisku witasnem wytwérni w Stang-Lane osig-
gneta szybko$¢ 192.864 km na godzine na odcinku stuki-
lometrowym.

Rekord tej kategorji znajdowat sie dotychczas w re-
kach Niemcéw, Baumera i Pulsa. Zdobyli go oni dnia
10 lipcg 1927 roku na awjonetce konstrukcji Baumera.

Owczesna szybko$¢ wynosita 191, 954 km na godz.

Miedzynarodowa wystawa lotnictwa stabosil-
nikowego w Szwajcarji. Wystawa zostanie otwarta
w dniu 15-ym marca i trwa¢ bedzie dni dziewie¢. Sa-
dzac z licznie naptywajacych zgtoszen, wystawa zapowia-
da si¢ bardzo interesujaco i moze mie¢ wptyw powazny
na dalszy rozwdj lotnictwa sportowego i turystycznego.

KOMUNIK ACJ A

Samoloty-limuzyny. Szczelnie zamkniety [samo-

lot — to komfort, to usprawnienie lotnictwa. Do kabiny,
ogrzewanej centralnie, nie bedzie dochodzi¢ ogtuszajacy
ryk silnikéw, urzadzenie specjalne zapewni podréznym

rownomierny zapas i ci$nienie powietrza na kazdej wy-
sokosci lotu w rozrzedzonych wysokich warstwach atmo-
sfery... Tak, ale to wszystko nalezy narazie do dalszej
przysztosci, obecnie za$ musimy zadowoli¢ sie tern, ze
przeciez typ samolotu zamknietego zostat nareszcie uzna-
ny — podobnie jak typ limuzyny w automobilizmie — za
rzecz jedynie praktycznag i bezwzglednie konieczng. Ma-
my wiec juz samoloty pasazersko-komunikacyjne catko-
wicie zamkniete Obecnie za$ juz i typ samolotu prywat-
nego bedzie miat ksztatty zgrabnej limuzyny, dajac ma-
ximum praktycznej wygody rosnacej rzeszy swych wia-
Scicieli. Najbardziej bodaj rozpowszechnione i najlepsze
w Europie awjonetki angielskie Moth maja si¢ roéwniez
zastosowaé¢ do tej pozytecznej ,nowosci”.

Loty prébne na
Termin oficjalnego

Z dziatalnosci linij wtoskich.
linji Rzym — Trypolis trwajg dalej.
otwarcia tej linji jest jeszcze nieznany. Linja Rzym —
Genua — Barcelona (Hiszpanja) jest juz czynna. Na linji
Londyn — Indje, odcinek, zawarty w granicach Wioch,
bedzie obstugiwany wspdlnie przez Witochéw oraz Angli-
kéw. Obecnie na tym odcinku odbywaja sie¢ loty prébne.
Ruch regularny ma sie rozpoczg¢ dopiero na wiosne.

RAIDY iREKORDY

»Hrabia Zeppelin” udaje sie na podbdj biegu-
na pétnocnego. Na Spitzbergu, w miescie Nome na Ala-
sce oraz w Leningradzie maja by¢ pobudowane maszty,
stuzace do zakotwiczenia tego sterowca. Wyprawa pro-
jektowana jest na wiosne. Wspotorganizatorem przedsie-
wziecia jest niemieckie towarzystwo badan okolic podbie-
gunowych. WspominaliSmy juz na tern miejscu, ze bada-
nia takie poza celami naukowemi kryja w sobie o wiele
zyskowniejsze mozliwosci eksploatacji bogactw naturalnych
krain wiecznej zimy. Ten fakt jest wi#asnie przyczyna,
ze sfinansowanie tego kosztownego przedsiebiorstwa po-
stepuje razno naprzod.

Podobno projektuje sie juz réwniez
giego sterowca.

budowe dru-

R O ZNE

Rkademicy najpewniejszymi kandydatami na

pilotéw. Jeden z aeroklub6éw wiloskich podaje statysty-
ke nowokreowanych pilotéw podtug zawodéw. Z da-
nych tych wynika, ze najzdolniejszymi w nauce latania

sa studenci i inzynierowie, gdyz przecietnie w 40 °/0Gach
otrzymuja dyplomy pilotow. Na nastepnem miejscu stoja
lekarze. Z nich 10°/o dostaje przeciez dyplomy. Wresz-
cie dziennikarze, jak si¢ okazuje, stanowig element wyjat-
kowo niezdolny. W tej rubryce w statystyce widzimy
niestety okragte zero... A moze ten aeroklub miat uprze-
dzenie do dziennikarzy.



Walka ze szkodnikami rolnictwa. Towarzy-
stwo Dobrolot podaje nastepujace cyfry za rok
ubiegty. Wykonano lotéw 579. Obstuzono 31327 hekta-

row. Dokonano 226 godzin lotu. Rozpylono 70935 kilogra-
moéw substancji trujacej. Walke prowadzono przede-
wszystkiem przeciwko szaranczy.

Samoloty na kredyt. Wiosi
zarty do ,ulotniczenia" swego kraju. Oto nowy szczeg6t,
godny nasladowania. Powstato towarzystwo, t zw,—w
skréocie—S. V. A. T., ktére ma na celu sprzedawanie ma-
szyn sportowych jaknajszerszym warstwom ludnos$ci na
bardzo dogodnych warunkach. Warunki te obejmujg spta-
ty diugoterminowe i... ubezpieczenie. Co ciekawsze, ze
towarzystwo to ma jakoby nie korzysta¢ wcale z subsy-
diow panstwowych.

zabrali sie nie na

o CZEM

,Lot Polski”

Ostatni, styczniowy N-r (i—64) ,Lotu Polskiego"
zdobny w nowa oktadke, zawiera bogatg tres¢.

Numer rozpoczyna artykut ,Polskie lotnictwo cy-
wilne na progu lepszego jutra”, omawiajacy, na podsta-
wie wywiadu, udzielonego przez naczelnika Wydziatu
Lotnictwa Cywilnego Min. Komunik., p. pptka inz. Fili-
powicza, zamierzenia tego Wydziatu na rok biezgcy. Ko-
lejno zostaty omoéwione: a) sprawa komunikacji lotniczej
w Polsce, ktéra od stycznia, dzieki przejeciu jej przez
panstwowo-samorzgdowg L L. ,Lot”, weszta na nowe
tory i ma przed sobg widoki duzego rozwoju, b) sprawa
polskiego ptatowca komunikacyjnego w zwigzku z wyni-
kami konkursu Min. Komunik., c) rozbudowa przyziemi,
przewidziana w tegorocznym programie Wydz, Lotn.
Cywiln. na duzg skale, oraz d) szkolnictwo i sport.

Dowiadujemy sie, ze ,dotychczasowe prace klubdéw
lotniczych  (Aeroklubéw Akademickich w Warszawie,
Krakowie, Lwowie i Poznaniu) w dziedzinie szkolenia
i sportu zamierza Wydziat nadal popiera¢ w stopniu nie
mniejszym jak obecnie W budzecie znajduje sig¢ na ten
cel suma 225 tys. zt. Cze$¢ tej kwoty ma by¢ zuzyta na
zakup kilku ptatowcoéw turystycznych w kraju i zakupie-
nie prototypow silnikow o matej mocy, ktére bytyby od-
dane klubom”. Na zakonczenie p. puik. Filipowicz pro-
stuje obiegajgce prase pogtoski o zamiarach stworzenia
Podsekretarjatu Stanu Lotnictwa.

W dalszej tresci n-ru znajdujemy artykuty: J. E.—
.Reformy w ustroju lotnictwa cywilnego w Polsce",
,Program francuskiego ministra lotnictwa", L. Gocela —
,Czterechsetlecie pierwszej ryciny lotniczej", Wing
Cmdr. — ,Informacja lotnicza”, ,Lotnictwo handlowe
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Poétnocnej“, Adama
Karpinskiego — ,Przeglad wspoétczesnych instrumentéw
lotniczych" (c. d.), dra A. H. — ,Otwarcie centrum ba-
dan lotniczo-lekarskich®, , Lotnictwo sanitarne", B.J. P.—
,Littorio — nowy port lotniczy Italji", inz. Jerzego Pfan-
hauzera — ,Wojna gazowa a przemyst chemiczny".
Wt Balinskiego — ,Uwagi o zadaniach L.O.P.P.” i inne.
Numer uzupetnia, jak zwykle, szereg statych dziatéw, jak
,Polskie konstrukcje i wynalazki", ,Nowos$ci w dziale
techniki lotniczej", ,Kronika miedzynarodowa” i t. d.

Lotnicza prasa czeska

Czeska prase lotniczg reprezentuja dwa ciekawe
i dobrze redagowane miesieczniki: ,Letectvi" — oficjalny
organ Aeroklubu Republiki Czesko-Stowackiej oraz sze-
regu innych aeroklub6éw czeskich, i ,Letec" — organ
,Masarykowy Letecke Ligy" oraz Zwigzku Czechosto-
wackich Pilotéw.

Ostatni, grudniowy n-r ,Letectvi" przynosi cieka-
we uwagi techniczne z okazji udziatu czeskiej wojskowej
abryki lotniczej w konkursie w Bukareszcie, ktéry przy-

PI1SZA

Ford bedzie wyrabiat silnik wloski. Jest to
wielkie zwycigstwo dla wioskiego przemystu lotniczego.
Ford zainteresowat sie mianowicie nowym silnikiem As-
so 80 T znanej zresztg chlubnie wytwdérni Isotta Fra-
schini. Silnik ten przeznaczony jest dla samolotéw tu-
rystycznych i posiada 6 cylindrow ustawionych w szereg.

Port lotniczy imienia Karola del-Prete. Ostia,
starozytny port morski Rzymu, ma niebawem sta¢ sie
wielkim weztowym os$rodkiem lotniczym o znaczeniu
miedzynarodowem. Otrzyma on nazwe portu imienia ma-
jora wojsk witoskich Karola Del Prete, tragicznie zmarte-
go i nieodzatowanego trzykrotnego aeronawigatora trans-
atlantyckiego.

I N NI

niést nowy triumf mitodemu przemystowi czeskiemu, wy-
chodzgcemu zwyciesko, gtéwnie dzieki Szmolikowi Sz—216,
z konkurencji Vickersow, Fokkerow, Amiotéw i Junkerséw.

W tymze numerze znajdujemy pierwsze wiesci
0 podobnym triumfie Szmolika Sz. — 16, osiggnietym,
pomimo réwnie groznej konkurencji, w podobnym kon-

kursie, zorganizowanym przez rzad turecki w Angorze.

Pozatem numer ten zawiera b. wiele ciekawych
artykutéow, a w bogatej jego kronice znajdujemy wiele
wiadomosci z Polski, jak o przygotowaniach Idzikowskiego
1 Kubali do nowego lotu przez Atlantyk, o Il konkursie
awjonetek, o pLnach rozbudowy lotnisk w Polsce na
rok biezacy, o nowej polskiej linji lotniczej ,Lot", o Aero-
klubie Akademickim w Warszawie, o uchwatach zjazdu
polskich Aeroklubéw Akademickich, oraz o IlIl zawodach
balonéw wolnych w Polsce.

Zainteresowanie, jakie okazuje polskiemu lotnictwu

nasz sasiad, zastuguje, aby$my roéwniez odptacili mu
temsamem.

,Letec* w grudniowym (12) numerze zawiera, poza
wieloma interesujagcemi artykutami, szczeg6towy opis

i charakterystyke nowego czeskiego samolotu komunika-
cyjnego — ,Aero A—35“, zaopatrzonego w silnik Wal-
ter-Castor 240 MK, oraz wiadomos$ci o wizycie czeskich
lotnikéw wojskowych w Butgarji i o czeskich silnikach
Waltera w U. S. A. Na szczegdlne nasze zainteresowa-
nie zastugujg pozatem ,wspomnienia ucznia-pilota“, oraz
artykulik o szkoleniu lotniczem w amerykanskich szko-
tach $rednich. Dowiadujemy sie zen, ze wprowadzone na
prébe w paru chicagowskich szkotach nauczanie lotnicze
dato dobre rezultaty i ze obecnie ma ono by¢ rozsze-
rzone na 10 szkét w Chicago. ,Kurs ten bedzie podzie-
lony na 3 gtéwne czesci: 1) designing (kreslenie planéw).

2) piloting (nauka praktycznego witadania aparatem),
3) engineering or mechanical study (znajomo$¢ urzadzen
konstrukcyjnych)“.

s,Dalsze kursy, ktére witadze szkolne zamierzaja

w najblizszej przysztosci zorganizowaé, beda gtéwnie
zajmowac si¢ aerodynamika, lotem $lizgowym i szczego6-
towszemi zagadnieniami latania, przyczem doswiadczenia
beda przeprowadzone na modelach samolotéw*.

Z prasy sowieckiej

Wychodzgcy w Moskwie miesiecznik ,Awjacja
i Chimja“, bedacy organem sowieckiego ,Osoawiachimu®,
zawiera w swym n-rze 1 (30), styczniowym, wiadomosci
z dziatalnosci tej olbrzymiej organizacji bolszewickiej,
oraz szereg innych artykutéw, z ktérych na uwage za-
stuguja wspomnienia lotnika wojskowego A. Sznukowa
z walk lotniczych nad Berezyng podczas wojny polsko-
bolszewickiej

K. Gr.



BIULETYN AEROKLUBOW AKADEMICKICH

Aerokluby Akademickie istnieja w Warszawie, Krakowie,

ZARZAD GLOWNY

Sekretarjat: Warszawa, Krak. Przedm. 5.

Pierwsze zebranie Z. G. odbyto sie w dn. 2
stycznia w lokalu redakcji Mtodego Lotnika.

Porzatek dzienny obejmowal zatatwienie spraw
biezacych, przekazanych przez zjazd krakowski, dyskusje
nad statutem Aeroklubéw, ukonstytuowanie sie Zarzadu
oraz sprawy wizyt oficjalnych u wiadz i L.O.P.P.

Prezesem zostat obrany p. mjr. B. Kwiecinski, se-
kretarzem p. K. Jagoszewski, skarbnikiem p. J. Osinski
cztonkami pozostali pp S. Grzeszczyk i kpt. T. Halewski’

Kwestjonarjusz. Na drugiem z kolei zebraniu,
w dn. 15 stycznia, Z. G. postanowit m. in. opracowac
szczegbtowe sprawozdanie z dziatalnosci Aeroklubéw

Akademickich za rok 1928. W tym celu zostat rozestany
Zarzgdom poszczegélnych Aeroklub6éw kwestjonarjusz.

Opracowany réwniez zostat memorjat do Wtitadz
Panstwowych w sprawie pomocy dla Aer. Akad. na rok
biezacy.

A. A. w WARSZAWIE

Sekretaijat: Krak. Przedm. 5.

Z Zarzadu. Dokooptowany zostat do Zarzadu
p. inz. pilot Witold Rychter na stanowisko ref. techn.

Sprawy szkolne. Sekcja Szkolna opracowata szcze-
gotowy program Szkoty na r. 1929, ktéry podany bedzie
w nastepnym biuletynie.

Kurs teoretyczny szkoty
sztym miesigcu.

rozpocznie sie w przy-

Sekcja pilotéw ukonstytuowata sie. Kierownikiem
zostat p. Jerzy Widawski, zastepca p. inz, Witold Rych-
ter. Na cztonkéw przyjeci zostali dotychczas piloci:
J. Drzewiecki, K. Jagoszewski, St, Rogalski i R. Wolanski.

Loty zimowe. Prezydjum A.A.W. bylo przyjete
przez Szefa Dep. Lotn. M. S. Wojsk. p. ptka Rayskiego,
ktéremu przedstawiona zostata prosba o zezwolenie na
trening zimowy na wypozyczonych do szkolenia Hanrio-
tach. P. putk. Rayski przychylit si¢ do prosby naszej
i zezwolit na loty w okresie zimowym. Odbywaja si¢ one
w niedziele, w godzinach rannych na 1 Henriot'cie oraz
Caudronie.

A. A. w KRAKOWIE
Sekretarjat: Rynek Gt 6,

Nowi cztonkowie. Zostali przyjeci na cztonkow
zwyczajnych: Malczewski Wiadystaw, Korczynska M, Bu-
kowski Zbig . Czarnecki Stef, Kohlberger Tadeusz, Ku-
kucz Jerzy, Kowenicki Stan., Nizinski Jerzy, Nitchéwna
Wanda, Sottykowski Jan, Laskowski Stefan, Pordws Wta-
dystaw, Mandatéwna Henryka, Klimaszewski Jerzy, Nara-
szewski Jan. Na nadzwyczajnego cztonka zostat przyjety
p. Niedbata Leopold.

Cztonkowie naog6t opieszale wptacajg wkiadki'
w najblizszych dniach ogtoszona zostanie lista cztonkéw'
zalegajacych od 6 miesiecy z wkltadkami. W razie nie-
uregulowania zostang oni usunieci z listy cztonkéw Ae-
roklubu.

Zebranie sprawozdawczo-wyborcze. W dniu 24
stycznia o godz. 18-ej odbedzie sie Walne Zebranie spra-
wozdawczo-wyborcze, na ktérem zostanie przedtozony
do zatwierdzenia nowy statut Aeroklubow.

Szkota. W potowie grudnia zajecia praktyczne
Aeroklubu zostaty przerwane na okres zimowy. Dopiero

Nr. 14 (1).
Lwowie i Poznaniu.

po ukoriczeniu kursu teoretycznego rozpoczgta bedzie na-
dal praca w warsztatach oraz szkolenie.

Budynek na warsztaty Aeroklubu jest na ukoncze-
niu. Otrzymali$my zapewnienie od kierownictwa budo-
wy portu lotniczego, ze na przysztem lotnisku cywilnem
w Krakowie bedzie zarezerwowane miejsce pod budowe
zelbetowego hangaru oraz warsztatow Aeroklubu.

Sekcja techniczna ogtosita konkurs na ptatowiec

matosilnikowy oraz na silnik mocy do 60 MK. Odziat
w konkursie wzig¢ moga tylko cztonowie Aeroklubu.
Nagrody za ptatowiec 1.—200, + I1.— 150 zi, I11l.— 100 zi

Za silnik: 1.—300 zi, 11.— 150 zt. Termin oddania

prac do 20 lutego r. b.

Zycie klubowe. Poczawszy od dnia 12/1 odby-
wajg sie co soboty w ciggu karnawatu ,Sobétki“ Aero-
klubu. Na urzadzonej w dniu 12/1 ,Sobdtce” mieliSmy
zaszczyt goséci¢c sporo os6b ze sfer miasta Krakowa.
Jest to dowodem, ze A. A. K. cieszy sie sympatjg tutej-
szego spoteczenstwa.

A. A. we LWOWIE

Sekretarjat: Politechnika,

Sprawy szkolne. Wyktady na kursie teoretycz-
nym zostaly przerwane w dniu 14. XIl z powodu ferji
Bozego Narodzenia.

Zebranie Rady. W dniu 12.X11.28 odbyto sig¢ Ze-
branie Rady A. A. L., na ktérem wybrano prezydjum
w sktadzie nastepujacym:

Prezes — gen. Popowicz, dowé6dca D.O K. VI

Zastepcy — prof. Nadolski, Komisarz Rzadu, ptk.
Perini, dowédca 6. p. lotn., inz. Rybicki, prezes K.W.L.O.P.P.

Sekretarz — mjr. Tiger, dyr. K. W. L. O. P. P.

Na Zebraniu tern rozpatrywano mozliwos$ci uzyska-
nia pomocy finansowej od réznych instytucyj, omawiano
sprawe lokalu i taboru lotniczego.

Zebranie miato charakter doradczy dla Zarzadu.

Og6lne Zgromadzenie programowo-budzetowe
odbyto sie dn. 14. XH.28 pod przewodnictwem p. Stani-
stawa Gadomskiego. Sekretarzem byt p. R. Androletti.
Prezes A. A. L., p. Grzeszczyk, po krotkiem streszcze-
niu dotychczasowej dziatalnosci Zarzadu i po scharakte-
ryzowaniu ogoélnej sytuacji Aeroklubéw Akademickich,
omoéwit szeroko program A. A. L. na rok 1929. Prace
w tym roku péjda w dalszym ciagu po linji, wytknietej
przez obecny Zarzad, przyczem jednak wiekszy nacisk
zostanie potozony na budowe wiasnych awjonetek i udziat
ich w imprezach lotniczych. Jednym =z naczelnych za-
gadnien bedzie zapewnienie wyszkolonym pilotom odby-
wania lotéw treningowych, jak réwniez szkolenie nowych
pilotéw, w ilosSci zaleznej od wielkos$ci taboru. W dal-
szym ciggu beda kontynuowane prace w dziedzinie szy-
bownictwa.

Sprawy szybowcowe. W zwigzku z pracami
A. A. L i Zw. Awiat. S. P. L. w sprawie wyszukania
szybowiska, w pierwszych dniach stycznia wyprawa

A. A. L. dokonata szeregu badan i pomiaréw nowego
szybowiska na Podkarpaciu, znalezionego przez p. W. Czer-
winiskiego. Badano zachowanie sie strug powietrza na
zboczach za pomoca $wiec dymnych i latawca Hargra-
we'go i dokonano szeregu cennych zdje¢ fotograficznych.
Doktadne sprawozdanie z wyprawy ze zdjeciami podamy
oddzielnie.

Zarzad Gitowny L. O. P. P. przyznat Aeroklubowi
A. L. subsydjum w sumie 4.000 zt. na prace, zwigzane
z rozwojem szybownictwa.



WOGOLE

ROZPORZADZENIE

Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r,,

wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw We-
wnetrznych i Spraw Wojskowych o publicznych
wzlotach pokazowych statkéw powietrznych.

Na podstawie art. 34 i 85 rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie
lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294)"zarzadza sie co
nastepuje:

I. Publiczne wzloty pokazowe statku
powietrznego.

§ 1. Celem otrzymania zezwolenia na urzadzenie
publicznych lotéw pokazowych nalezy wnie$¢ do wiasci-
wej wihadzy powiatowej administracji ogélnej podanie, za-
wierajace nastepujgce dane:

a) Szczego6towy opis zamierzonych lotéw pokazo-
wych, typ i ilos¢ statkéw powietrznych, ktére beda uzyte
do lotéw, znaki rejestracyjne, oraz numer i* date Swia-
dectwa sprawnosci technicznej kazdego statku.

b) Szczegdétowy opis terenu wybranego na lotnisko
(ladowisko), oraz jego wymiaréw i wszelkich przeszkéd
w promieniu 1000 m. od $rodka tego terenu.

c) Dzien i godzine zamierzonych pokazéw, skiad
komitetu organizacyjnego, cztonkéw zatogi i obstugi z wska-
zaniem daty i numeru Swiadectw upowaznionych czton-
kéw zatogi.

d) Odpis $fodkéw ochronnych, uzytych celem za-
pewnienia bezpieczenstwa lotéw pokazowych i zachowania
porzadku publicznego.

Podanie nalezy wnie$s¢ najmniej na 4 tygodnie
przed dniem rozpoczgcia pokazoéw, jezeli lotnisko, z ktd-
rego beda dokonywane loty pokazowe, jest zarejestrowa-
ne w Ministerstwie Komunikacji, jezeli za$ teren, obrany
na lotnisko (lgdowisko) jest nowy, najmniej na sze$¢ ty-
godni przed rozpoczeciem pokazow.

§ 2. Wiadza powiatowa administracji ogélnej prze-
syta niezwitocznie podanie do Ministerstwa Komunikacji,
celem zaopinjowania, czy pod wzgledem technicznym
urzadzenie lotéw pokazowych jest mozliwe. W razie
przychylnej opinji Ministerstwa Komunikacji wtadza po-
wiatowa administracji ogdlnej udziela zezwolenia na urza-
dzenie wzlotéw pokazowych, o ile inne powody nie uza-
sadniajg odmowy zezwolenia.

Witadza powiatowa administracji ogélnej moze za-
zgda¢ od os6b urzadzajacych wzloty pokazowe, ztozenia
kaucji na zabezpieczenie wynagrodzenia za szkody, wy-
rzadzone osobom trzecim wskutek wykonywania wzlotéw
pokazowych.

§ 3. Jezeli teren wybrany na lotnisko jest nowy,
opinje o zdatnosci jego na lotnisko (ladowisko) wydaje
po zbadaniu na miejscu Komisja, w tym celu wyznaczo-
na przez Ministra Komunikacji.

Koszty zwigzane z komisyjnem badaniem ponosi
osoba, urzadzajgca publiczne wzloty pokazowe.

§ 4. Podczas trwania publicznych wzlotéw poka-
zowych nie wolno innym statkom powietrznym, z wyjat-
kiem statkéw komunikacyjnych, dokonywa¢ lotéw nad
terenem wyznaczonym dla wzlotéw pokazowych.

Il. Raidy

§ 5. Raidy lotnicze moga by¢ urzadzane tylko za
zezwoleniem Ministra Komunikacji, udzielonem w poro-
zumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrznych.

Raidy moga sie odbywaé¢ wedlug zgéry ustalonej

lotnicze.

TO |
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urzedowo wyznaczony, osoby raid urzadzajace winny
przedstawi¢ Ministerstwu Komunikacji szczeg6towy opis
trasy, celem stwierdzenia, czy wykonanie raidu na pro-
jektowanej trasie jest mozliwe pod wzgledem technicz-
nym, mianowicie czy wzdtuz tej trasy sa tereny, na ktd-
rych w razie potrzeby mozna dokonaé¢ przymusowego
lgdowania.

Celem otrzymania zezwolenia na urzadzenie raidu
nalezy ztozy¢ do Ministerstwa Komunikacji podanie, co
najmniej na 2 tygodnie przed rozpoczeciem raidu z wy-
szczeg6lnieniem trasy raidu, typow i znakéw rejestracyj-
nych statkéw powietrznych, cztonkéw zatogi z wskaza-
niem daty i numeru S$wiadectw upowaznienia (licencji)
oraz srodkéw ochronnych celem zapewnienia bezpieczen-
stwa raidu

I1l. Loty szybowcowe

§ 6. Do doswiadczalnych lotéw szybowcowych
stosuje sie przepisy 88 1 — 4 niniejszego rozporzadze-
nia.

§ 7. Nie wolno uruchamia¢ szybowcéw zapomoca

zrzucania ich, zagrazajgcego zyciu lub zdrowiu czy to osoby,
znajdujacej sie na szybowcu, czy tez os6b, bedacych na
ziemi, a w szczegélnosci zapomoca zrzucania ze statkéw
powietrznych, z urwisk, gwattownych wzniesien, przekra-
czajacych 10 m. oraz z dachow wysokich budynkéw.

§ 8. Uiuchamianie szybowcéw moze odbywac sie na
specjalnie wyznaczonych w tym celu terenach, zwznie-
sien o tagodnym spadku i zawsze pod wiatr. W promie-
niu 400 m . okoto terenu nie powinno by¢ zadnych za-
budowan, drzew ani innych przedmiotéw, wystajgcych
wiecej, niz 6 m. ponad poziom lotniska, stanowigcych
przeszkody dla lotéw lub lagdowania.

§ 9. Celem przys$pieszenia wzlotu zezwala sie na
uruchomienie szybowca zapomocag ciggnienia go ling przez
ludzi, konie lub mechaniczne pojazdy kotowe.

Loty szybowcowe ponad osiedlami sa bezwglednie
zakazane.

§ 10. Publiczne pokazy szybowcowe moga sie od-
bywa¢ jedynie na szybowcach, wpisanych do rejestru
statkéw powietrznych i posiadajgcych sSwiadectwa spraw-
nosci technicznej.

§ 11. Loty na szybowcach dozwolone sg osobom,
majacym upowaznienie do lotéw, wystawione przez Aero-

klub Rzeczypospolitej Polskiej, i wpisanym do ksiegi
ewidencyjnej, prowadzonej przez Ministerstwo Komuni-
kacji.

§ 12 Roporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z

dniem ogtoszenia.
Minister Komunikacji:

(—) Kiihn.

Minister Spraw Wewnetrznych:
(—) Stawoj Skiadkowski

Spraw Wojskowych:
(—) J. Pitsudski.

Minister

(Dz. U. R. P. z dnia 8 stycznia 1929 r. Nr. 1. poz.
Nr. 8.)

OD REDAKCJI

Z winy drukarni, dzieki nieuwzglednieniu korekty,
wkradt si¢ w poprzednim numerze szereg btedéw, gtow-
nie na ostatniej stronicy. M, in. mylnie podano wartos¢

marszruty i wzdluz urzedowo wyznaczonych szlakéw gtéwnej wygranej Wielkiej Loterji Lotniczej. ,Bolmin®
lotniczych. Jezeli trasa raidu jest projektowana przez wart jest 150.000 nie 1.500 000, co juz z pewnos$cia Czy-
miejscowoséci, przez ktére nie przechodzi zaden szlak telnicy sami zauwazyli.
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