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ZAGADNIENIA i SPORY

O pewnej krytyce

Zamieszczajac w poprzednim numerze Mto-
dego Lotnika streszczenie referatu ,O zada-
niach Aeroklubéw Akademickich”, mogliSmy sie
spodziewaé, ze wywota ono pewng dyskusje.
Poruszona bowiem rola niedawno powstatych
a stawiajacych sobie duze zadania organi-
zacyj nie moze — tak nam sie zdawato — nie
zainteresowac¢ innych organéw prasy. Spodzie-
walismy sie, ze zadania Aeroklubow zaciekawig
czasopisma lotnicze, ze zechcg one wypowie-
dzie¢ o nich swoja opinje, podsung nowe mysili,
stuzy¢ beda rada, wyrazg stéw kilka zachety...
I to bytoby na miejscu.

Tak nam sie zdawato. Spotkat nas atoli
zawdd ze strony jednego pisma. Wystapito
ono z artykutem p. t. ,,Czego chca Aerokluby
Akademickie”, w ktérym anonimowy autor, pod-
pisujacy sie mianem pilota, usituje nie rozumiecé
naszego artykutu; a wiasciwie— ttumaczy go de-
magogicznie i fatszywie, jak to czytelnicy nasi
moga tatwo osadzi¢ z zakorniczenia owej ,Kry-
tyki”.

Ogtaszajgc referat w telegraficznym skro-
cie i — przyzna¢ to musimy — nie obrobiwszy
streszczenia starannie, musieliSmy by¢ przygo-
towani na to, ze kuglarz moze znalez¢ pole do
popisu. Tembardziej, ze w artykule zahacza-
liSmy o zagadnienia luzno wigzace sie z naj-
blizszemi pracami A. A., a bardzo pobieznie
wzmiankowalismy tematy, ktére znalazty juz
odpowiednie omoéwienie w poprzednich nume-
rach M. L. Nie sadziliSmy wszakze, ze znaj-
duje sie pismo, dla ktérego jeszcze nie dosc¢
jasne sa zadania Aeroklubéw Akademickich, ze
spotkamy autora, odnoszgcego sie do naszej
dziatalnosci w sposéb niepowazny i w Krytyce
postugujacego sie ktamstwem. P. ,Pilot* bo-
wiem nietylko wypaczyt mysl, ktdra szanujacy
sie krytyk bierze zawsze z catosci publikacji
a nie z jej fragmentow, ale poprzekrecat zda-
nia, co .mu pozwolito wycigga¢ niedorzeczne
wnioski*). O catosci wartosci moralnej omawianej
LKrytyki” Swiadczy¢ moze najlepiej jej zakon-
czenie, w ktéorem p. ,Pilot” przypisuje naszemu

*) Np. pisze, jakobym twierdzit, ze ,L.O.P.P. zaj-
muje si¢ wytacznie gadaniem, wobec czego—zrealizowacd
jej hasta muszg akademicy“. Albo; gdy ja pisatem, ze
w pierwszym okresie dziatalnosci wysuneto sie na
czoto programu A. A. szkolenie, aobecnie na plan
pierwszy stawiane sg zadania ideo-propagandowe, ,Kry-
tyk” zestawit moje wnioski jako odnoszgce si¢ do chwili
obecnej, twierdzac, ze przecze sobie ,we wtasnem przemo-
wieniu”. cho¢, zreszta, mego przemoéwienia wogdle nie
styszat.

I tradycji lotniczej
referatowi takie wnioski (dostownie): ,,Konkluzja.
Da¢ miljony Aeroklubom na awjonetki, zas lot-
nictwo komunikacyjne pusci¢ w harende niem-
com”.

Totez metody stosowane przez p. ,Pilota”
upowazniaja nas do powstrzymania sie od po-
lemiki. Przechodzimy nad takg krytyka do
porzadku i nadal w podobny sposéb postepo-
wac bedziemy

Zastanawia nas tylko, jaki cel majg po-
dobne ,krytyki” i komu zalezy na wprowa-
dzeniu do A. A. niepotrzebnych rozdzwiekéw?

Czytelnicy Miodego Lotnika, obserwujgacy
geneze i dotychczasowa dziatalnos¢ A. A. zda-
ja sobie dobrze sprawe z tego, ,Czego chcag
Aerokluby Akademickie", a raczej jakie stawia-
ja sobie zadanie.

PrzyznaliSmy juz jednak, ze unikajgcym
trudu wczytywania sie i operowania pamiecig
winnismy rozwiniecie niektérych skrotow za-
mieszczonego w poprzednim numerze streszcze-
nia referatu.

Dotyczy to gtownie tej czesci, w Kktorej
moéwimy, ze nardd nasz nie ma tradycji lotni-
czej, ze dzisiejsze mitode pokolenie musi ja
stwarza¢ na wzér tej, jakg w odniesieniu do
morza maja Anglicy.

Tradycja lotnicza narodu, w sensie poda-
nym przez nas, jest trwatym objawem zbioro-
wosci | nie mozna jej identyfikowaé¢ 2z szere-
giem faktéw historycznych w lotnictwie, cho¢-
by nawet bedacych ze sobg w zwigzku.

Tradycje lotnicza narodu nie tworzy
szereg samych tylko sporadycznych wyczynow
indywidualnych, czy choéby najintensywniejsza,
jednak kroétka, dziatalnos¢ organéw panstwo-
wych. Jest nig poczucie powszechne, oparte
na wrodzonem niemal przeswiadczeniu donio-
stosci lotnictwa, przechodzace z pokolenia na
pokolenie. Zrozumienie wielkosci lotnictwa,
warunek nieodzowny dla istnienia tradycji lot-
niczej narodu, bardzo powoli siega u nas w ma-
sy, mimo skutecznej propagandy L. O. P. P.

Uswiadomieni akademicy, oddziatywujac
na swe otoczenie obecnie, a z czasem, zajmu-
jac wybitne stanowiska w spoteczenstwie, —
koordynujac niejako swoje czynnosci z dazno-

Scig do rozwoju lotnictwa w Polsce, tworzyé
beda lotniczg tradycje narodu.
To jest ich misja pionierska i1 rola nie-
zastgpiona.
J. O.



Z okazji

ldea komunikacji lotniczej powstata na
gruncie realnych korzysci i szczuptych do-
Swiadczen, jakich dostarczyt regularny przewéz

kurjeréw i waznej poczty sztabowej, stosowa-
ny w ostatnim roku wojny. Na tej to podsta-
wie przewidujacy rzad niemiecki, wiedziony

troskg o losy lotnictwa po ukonczeniu wojny,
inspiruje juz w roku 1918 powstanie instytu-
cji, ktora zajetaby sie studjami i na skale rze-
czywistg zakrojonemi badaniami mozliwosci ko-
munikacji lotniczej. Instytucje takie zawigza-
ty sie z pozornej inicjatywy i przy finansowem
poparciu takich poteg przemystowych i han-
dlowych, jak A. E. G., koncern towarzystw
okretowych i Bank Rzeszy.

Grupa ta powotuje do zycia w rok po6z-
niej, czyli w lutym 1919, dla dalszego prowa-
dzenia studjow,* a w szczegolnosci dla realiza-
cji powzietych plandow, pierwszg niemiecka lo-
tnicza kompanje komunikacyjng pod nazwa:
,Deutsche Luft-Reederei”. Warunki jednak,
w ktérych towarzystwo to podjeto dn. 511 1919
ruch na pierwszej linji taczacej Berlin z Wei-
marem, czyli stolice z miejscem obradowania
Zgromadzenia Narodowego, daleko odbiegty od
tych, jakich spodziewali sie Niemcy uktadajac
rok wczesniej swoje plany.

Tabor, ktérym rozporzadzato D. L. R.
sktadat sie z okoto 100 ptatowcéw wojsko-
wych, nienadajacych sie do tego celu; nie sa
to zresztg czasy tak odlegte i sami jeszcze pa-
mietamy wyglad przecietnej éwczesnej maszy-
ny i silnika. Regularnos¢ lotéw byta optaka-
na, a niejeden pasazer owych czaséw Smiato
uchodzi¢ mogt za bohatera.

Mimo jednak przeciwnosci, a co najwaz-
niejsze mimo wielkiego braku kapitatéw, jaki
dawat sie odczuwa¢ w pierwszych latach po-
wojennych, rok 1919 wykazuje nadzwyczajnie
ozywiong dziatalno$¢ spoteczenstwa w dziedzi-
nie komunikacji lotniczej. Do zatozonego w tym
czasie samodzielnego Urzedu dla spraw lotni-
ctwa i ruchu pojazdéw mechanicznych czyli:
»Reichsamt fur Luft-u. Kraftfahrwesen* zgtosi-
to sie w ciagu roku kalendarzowego 48 fabryk,
zwiazkéw 1 samorzadéw o wydanie koncesji
na uruchomienie linij lotniczych. Z nich 38 po
uzyskaniu zezwolenia przystgpito do akcji re-
alnej.

Widzimy z tego jak wielkie nadzieje po-
ktadano w organizacji regularnej komunikacji
lotniczej. Prawie wszystkie z tych instytucyj
zakreslaty sobie pewien lokalny plan dziatania,
a przeprowadzajac kalkulacje, wyliczaty z ma-
ksymalnym optymizmem, ze przy takiej to a ta-
kiej frekwencji bedg juz napewno samowystar-
czalne. WKkrotce jednak stato sie jasnem, ze
w obrebie panstwa za mato bylo miejsca na

dziesieciolecia niemieckiego

lotnictwa komunikacyjnego

tylu pozornie niekonkurujgcych z sobg towa-
rzystw, jakotez i drugi nie mniej wazny fakt,
Swiadczacy, ze o ile zechce sie pod rozwdj lo-
tnictwa komunikacyjnego stworzy¢ fundament
monumentalny i zakroi¢ wzrost jego do miary
jaka w zyciu gospodarczem i kulturalnem swia-
ta posiada dzi$ zegluga lub kolej, to nalezy
rozwdj ten i wzrost oprze¢ przez dhugie lata
na niezawodnych i statych zréditach poparcia
finansowego i prawnego, czyli na czynnikach
oficjalnych.

Na skutek takiego rozwoju wypadkow,
wymieniony ruch pociagnat za sobg wiele ofiar,
a zaangazowane kapitaty stracone zostalty na
skutek inflacji bezpowrotnie. Nie wiadomo, co
wiecej podziwia¢ w tern, czy ofiarny patrjotyzm,
ktory wymagat utrzymania lotnictwa narodo-
wego za wszelkg cene, czy silng wiare w to,
ze przed lotnictwem otwierajg sie nowe i nie-
zmierzone horyzonty.

O ilez dtuzszg byta, naszem zdaniem, dro-
ga od pierwszych ptatowcéow wojskowych, za-
mienionych na komunikacyjne przez wymalo-
wanie trgbki pocztowej, do dzisiejszych kom-
fortowych koloséw, od drogi, ktéra dzieli nas
od doby regularnych lotéw transoceanicznych.
Mimo to jak jeszcze trudno jest dzis wzbudzic¢
u przecietnego laika, przedstawiciela t. zw. in-
teligencji, przekonanie, ze przed uptywem pierw-
szej potowy XX wieku rozegrana zostanie na
arenie miedzynarodowej partja o hegemonje
w powietrzu, jak wiek XIX dokonat sie pod
znakiem wspoétzawodnictwa o bezwzglednag prze-
wage na morzu. Na tern tle bardziej jeszcze
odbija tak wczesny a zbiorowy objaw inicjaty-
wy spoteczenstwa niemieckiego.

W dotychczasowym okresie rozwoju nie-
mieckiego lotnictwa komunikacyjnego rozroéznicé
mozemy 3 etapy:

Lata 1919-20 to okres regularnych proéb.

Lata 1921-23 nazwac¢ mozna okresem or-
ganizacyjnym.

Od r. 1924 trwa okres statego, normalne-
go rozwoju i rozrostu, ktéry w 2 ostatnich la-
tach wyroznit sie szeregiem prob i ekspery-
mentéw zakrojonych na szersza skale.

Stopniowy rozwéj zaznacza sie wyraznie
w liczbach przytoczonej statystyki. Kryzys, ja-
ki widoczny jest z tych cyfr w r. 1923, spo-
wodowany byt z jednej strony inflacjg, z dru-
giej za$ reorganizacja towarzystw. W czasie
tym szereg anemicznych przedsiebiorstw pro-
wincjonalnych tgaczy sie wraz z D. L. R. w ,Deu-
tscher Aero-Lloyd A. G." tak, ze wraz z ,Jun-
kers Luftverkehr A. G.” istniejg nadal juz tyl-
ko 2 kompanje,

Oba te towarzystwa rozwijaty sie odtad
bardzo intensywnie, zaczetlty jednak wkroétce



Przelatywano

Przeleciano

Przetransportowano

Rok w ciggu roku
w ciggu dnia km. km. 0s6b ton towaréw ton poczty

1919 — 580.139 2.042 — —
20 3.060 480.053 3.975 5.7 6,4
21 6.780 1.654.000 6.820 — —
22 9.860 1.203.680 7.733 37 32
23 9.670 717.842 8.507 39 5
24 15.030 1.583.492 13.422 71 22
25 35.174 4.949.661 55.185 521 287
26 37.222 6.141.479 56.268 644 302
27 49.898 9.208.079 102.681 1.463 408
28 Ca. 60.000 Ca. 10.150.000 Ca. 111.000 Ca.1.900 485

okazywac¢ wszelkie objawy niezdrowej konku-
rencji. Tereny ich dziatalnosci pokrywaty sie;
podobnie i Zrédta ich subwencyj. Prowadzito
to w rezultacie do powstawania nowych a zbed-
nych linij réwnolegtych, a co zatem idzie, do
znacznego powigkszenia ogélnych kosztow eks-
ploatacyjnych. Tem tez ttumaczy sie przerost
linij w niektérych okregach. Pozatem oba t-wa
oparte byty na zupelnie réznych zatozeniach.
Aero-Lloyd uzywat w réwnej mniej wiecej pro-
porcji wszystkich typéw maszyn komunikacyj-
nych, podczas kiedy koncern Junkersa ograni-
czat sie do swoich fabrykatow. Na tem tle
powstaty powazne tarcia w obrebie przemystu
i wiadz.

Wreszcie w r. 1925 koncern Junkersa, na
skutek zaangazowania sie w Rosji Sowieckiej,
popadt w powazne kiopoty finansowe i to uta-
twito przejscie do dzisiejszej formy organiza-
cyjnej, jakag jest jedno t-wo, obejmujgce cato-

ksztatt zagadnien niemieckiej komunikacji lot-
niczej: ,,Deutsche Luft Hanza A. G.” Mimo
to, nalezy odda¢ sprawiedliwos¢ i podkreslic¢

kolosalny rozmach, z jakim, dzieki konkurencji,
oraz osobistym zaletom organizacyjnym samego
Junkersa, pracowat koncern jego imienia.

Dziatalno$¢ Luft Hanzy oparta jest o ka-
pitat zaktadowy w wysokosci 25 miljonéw ma-
rek, ztozony przez rzad, banki, przemyst oraz
samorzady. Na czele rady nadzorczej, ztozonej
z 60 o0s6b, stoi jeden z dyrektorow Banku
Rzeszy.

Réwnoczes$nie z rozrostem sieci obserwu-
jemy staty postep techniczny taboru i urza-
dzen. Zanim jeszcze z dniem 14. IV. 1922 r.
wygasty ograniczenia iustata kontrola, natozona
na przemyst lotniczy, dostarczat on juz pierw-

szych platowcéw dostosowanych pod kazdym
wzgledem do wymagan komunikaciji.

Reasumujac zdobycze wytezonej pracy ca-
tego dziesieciolecia, wymienimy:

1°. Droga stopniowego rozwoju konstruk-
cyj, sprecyzowano i zrealizowano typ maszyny
par excellence komunikacyjnej, ktorej stawia
sie obecnie 3 bezwzgledne wymagania: pewnosg,
ekonomje i wygode.

2°.  Niemcy rozporzadzaja dzi$ najwieksza
ilosScig materjalu doswiadczalnego; dotyczy to
organizacji, ruchu, statystyki, stuzby meteoro-
logicznej i radjowej, kwestji szkolenia, bezpie-

Skrzydto jnowego 4-silnikowego olbrzyma komunikacyjne-
go — Junkers J. 38 — w budowie.



czenstwa i t. d. Wszystkie te wieloletnie do-
Swiadczenia dokonane zostaty w roéznorodnych
warunkach geograficznych, gdyz ptatowce nie-
mieckie uzywane sg do dzi§ poza Europa:
w Turcji, Persji, Rosji azjatyckiej, Ameryce ptd,
i Afryce pid.

Krotki opis dzisiejszego stanu tego lotnic-
twa sprecyzuje dostatecznie poziom, jaki osigg-
nety powyzej ogdlnie okreslone zdobycze.

Organizacja. Luft Hanza posiada or-
ganizacje centralna, jedne wielkie i dwa mniej-
sze warsztaty reperacyjne i jedno centralne
kierownictwo ruchu, dziatajagce za posrednic-
twem 7 kierownictw regjonalnych i 89 Ilokal-
nych. Poza Niemcami obstuguje ona szereg li-
nij miedzynarodowych i na podstawie zawar-
tych konwencyj zatrudnia 1152 inzynierdow, te-
chnikéw, urzednikéw i pilotéw oraz 1733 ro-
botnikow.

Sie¢ linij powietrznych w r. 1919

Tabor i materjaty. Tabor jej sktada
sie ze 160 ptatowcéw lgdowych i wodnych. Sa
tu reprezentowane wszystkie produkty przemy-
stu niemieckiego. Na gtéwnych szlakach uzy-
wane sg tylko ptatowce wielosilnikowe. Wiel-
ko$¢ przestrzeni przypadajacej na jednego pa-
sazera wynosi w nowoczesnej maszynie 1,86 m3
wobec 0,553 z roku 1919.

Opbéznione w postepie w stosunku do fabryk
ptatowcoéw sg wytwornie silnikéow, gdyz wiele
ptatowcoéw zaopatrzonych jest jeszcze w silniki
pochodzenia zagranicznego, ale i w tej dziedzi-
nie dazy sie do szybkiego wyrdwnania. W ostat-
nich czasach zakupity fabryki niemieckie sze-
reg licencyj zagranicznych na $redniej mocy
silniki chtodzone powietrzem, ktérych brak da-
watl sie odczuwac.

Wymagania bezpieczenstwa i doswiadcze-
nia ruchu doprowadzity do centralnej organi-
zacji zakupu surowcéw i wytwarzania czesci
zastepczych, co pozwala na poddanie materja-
téw jednolitym prébom i sprecyzowanie odpo-
wiedzialnosci.

Ruch. Liczba kilometrow przelatywa-
nych na linjach L. H. przekracza w lecie 60.000;
w zimie ruch nie jest utrzymywany w catej
petni. Do dyspozycji L. H. stoi duza ilos¢ lot-
nisk, ktoérych liczba w kraju wynosi 65, nie li-
czac bardzo licznych ladowisk drugorzednych.

Od 2 lat utrzymywany jest na niektérych
linjach regularny ruch nocny. Wzdtuz linij tych

umieszczone sa specjalne instalacje sSwietlne
oraz znajduja sie ladowiska w odstepach
30 km.

Cata organizacja ruchu oparta jest o gestg
sie¢ stacyj i precyzyjnie wprost zorganizowang
panstwowg stuzbe meteorologiczng. Wiekszych
stacyj jest okoto 30, a biuletyny uktadane sg
w odstepach 2-godzinnych. Na kazdem lotnisku
pilot otrzymuje komunikat i horoskop oraz ust-
ne objasnienie od meteorologa, na 5 minut przed
odlotem. Horoskop ten, po ukonczeniu lotu

i w r 1928

podréznego, wraz z notatkami pilota o rzeczy-
wistym przebiegu pogody, odsytany jest staciji,
ktéra go wystawita, dla dalszego uzytku nau-
kowego i statystycznego. W ten sposoéb ustugi,
jakie oddajga sobie meteorologja i lotnictwo sa
wzajemne.

Na odpowiedzialnych kierownikow wiel-
kich jednostek komunikacyjnych (Luftkapitan),
ksztatceni sg obecnie adepci w specjalnej 2-
letniej szkole pilotazu i nawigacji: ,,Deutsche
VerkehrsfliegerschuleM utrzymywanej przez
L. H. i organizacje lotnicze.

Normalizacja. Z inicjatywy sfer ko-
munikacyjnych, przy réwnoczesnem zaintere-
sowaniu przemystu, powstata kwestja normali-
zacji, ktoéra zwilaszcza w dziedzinie ptatowcow
przedstawia juz pokazny dorobek.

Najblizsza przysztosé. Obok wy-
zej wymienionych terendéw, eksploatowanych
regularnie, czyniono caty szereg planowych
préb i wykorzystano tu w réwnej mierze przed-
siewziecia witasne, jak i imprezy cudze (raid
polarny Amundsena na Dornier-Wal, przeloty



Hiszpanéw przez pid. Atlantyk na tejze ma-
szynie, raidy Mittelholzera przez Afryke, raid
tréjsilnikowego Junkersa do Chin, przelot ,Bre-
men’\ dwukrotne przeloty Zeppelinbw przez
pin. Atlantyk i wreszcie ostatni raid Z. L. 127,
wokoét Morza Srédziemnego).

Na podstawie wszystkich powyzszych do-
Swiadczen, zdobytych dtugoletnia praca i ol-
brzymim naktadem srodkéw materjalnych, Niem-
cy zamierzajga obecnie, o ile polityczne warun-
ki na to pozwola, przystgpi¢ do stopniowej re-
alizacji olbrzymich planéw rozwoju sieci komu-
nikacyjnej. Na temat planéw tych toczg sie
zrodtowe dyskusje na tamach ,,Luftwacht'uM ofi-
cjalnego miesiecznika poswieconego polityce
lotniczej. Na mapach Swiata wykreslono tam
wielkie linje transkontynentalne i transoceani-
czne dla ptatowcoéw, oraz dziesigtek tysiecy
km. siegajace, a przebiegajace wokodt wielkich
ladéw, marszruty sterowcow.

Zdaja sobie Niemcy sprawe z tego, ze nie
bedg mogli dokona¢ planu o wiasnych sitach
i ze bedg musieli wciggna¢ do zgodnej wspo6t-
pracy wszystkie panstwa, ktdére posiadajg dzis
rozwinieta komunikacje lotnicza. Niemniej jed-
nakze, stusznie przekonani sa, ze w dziedzinie
tej posiadaja wielkg i trudem wielu lat wypra-
cowang przewage absolutna.

Nie posiadajg oni lotnictwa wojskowego
i jakkolwiek na studja techniczne i budowe za-
maskowanych wojskowych prototypéw wydajg
nie miej niz inni*), to nie wydaja jednakze ol-
brzymich sum na utrzymanie eskadr czyli lu-
dzi i materjalu. Nie wolno im tez wydawac
nadmiernych sum na rozwdj lotnictwa sporto-
wego.

Taki stosunek sum budzetowych pozwala
im wydatkowacé¢ na cele lotnicwa komunikacyj-
nego kwoty Kkilkadziesigt razy wieksze niz wy-
daje na to ktorekolwiek z panstw sagsiednich.

Catkowite zrealizowanie tego gigantyczne-
go planu przewidywane jest okoto roku 1944,
czyli na 25-lecie niemieckiego lotnictwa komu-
nikacyjnego.

O ile speinig sie te optymistyczne na-
dzieje, partja o hegenomje w powietrzu bedzie
rozegrana.

L. E. K

* W budzecie lotnictwa na rok 1928 figuruje na
cele organizacji studjow technicznych kwota 24.750.000 mk.
Wyrézniajgca sie budowg tych prototypéw fabryka Hein-
kel, posiada biuro konstrukcyjne, ztozone z 80 inzy-
nieréw, podczas kiedy liczebny stan robotnikéw nie prze-
kracza 300.
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PIERWSZY PLATOWIEC KOMUNIKACYJNY POLSKIEJ KONSTRUKCJI

Dzien 12 marca 1929 r. stanowi nowe wydarzenie
w historji lotnictwa polskiego. Pierwszy bowiem ptato-
wiec komunikacyjny, wykonany w/g planéw polskiego
konstruktora, inz. Z. Ciotkosza, w Podlaskiej Wytwoérni
Samolotéw, dnia tego dokonat lotu prébnego.

Czasy siezmienity. Jeszcze pare lat temu cieszyliSmy
sie z kazdego wykonanego w kraju samolotu, bez wzgledu na
to, jakie osiggnat wyniki. Cieszylismy sie, ze juz na polu lot-
niczych konstrukcyj pracujemy. Dzi$ musimy podwdjnie sie
cieszy¢.Primo z tego, ze nareszcie wykonano pierwszy polski
ptatowiec komunikacyjny, secundo, ze wykazat on bar-
dzo dodatnie wtasciwosci praktyczne, nie ustgpujac wy-
robom zagranicznym.

Geneza budowy tego ptatowca byt rozstrzygniety
niedawno konkurs M. K. na ptatowiec komunikacyjny,
w ktorym P.W.S. otrzymata Il nagrode za projekt samo-
lotu wykonanego przez p. inz. Zb. Ciotkosza.

Nim Ministerstwo Komunikacji zdecydowato obsta-
lowanie nagrodzonego ptatowca, dyrekcja fabryki posta-
nowita przystgpi¢ do realizacji projektu.

Na przeszkodzie jednak staneta sprawa finansowa,
nasz przemyst lotniczy, nie operujacy duzym kapitatem,
musiat szuka¢ pomocy zewnatrz, z Dopomogta L.O.P.P.
dajac subsydium.

Dzieki wiec 70.000 zt, wyasygnowanym przez Li-
ge, chwila zastgpienia Junkerséw i Fokkeréw na polskich
linjach znacznie sie przyblizyta.

Dn. 9 kwietnia b. r. odbyta sie¢ w Warszawie uro-
czysto$¢ poswiecenia nowego samolotu, w obecnosci
p. Ministra Kiihna, viceministra gen. Konarzewskiego,
prezesa Zarzadu Gt L.O.P.P. p. inz. Eberhardta, p, ptka
Rayskiego, naczelnika Wydziatlu Lotnictwa Cywilnego
M. K. p. putk. Filipowicza, oraz licznych przedstawicieli
wojska, L.O.P.P., przemystu lotniczego i Aeroklubow.

Mowy wygtosili: dyrektor P. W. S. inz. Czerwinski,
p. minister Kiihn, wreszcie p. gen. Konarzewski. Rodzi-
cami chrzestnymi samolotu, ktéry otrzymat imie ,Gniezno“,
byli pp. min. Kuhnowa i gen. Konarzewski.

Po przemowach nastgpity loty pokazowe.

Miatem sposobno$¢ rozmawia¢ z p. F. Rutkowskim,
pilotem fabrycznym P. W. S., ktéry cierpliwie obwozit
gosci. Jest on zachwycony maszyna. Podkresla jej sta-
bilizacje i doskonate ,trzymanie si¢” powietrza. Przy wi-
razach ptatowiec nie ma tendencji $lizgania. Ladowanie
spokojne, bez zadnej tendencji do przepadania.

Stowa p. Rutkowskiego sg zywem potwierdzeniem
wynikéw technicznych.

Jak nam zakomunikowat jeden z przedstawicieli
P. W. S, fabryka nie ustaje w dalszych pracach na polu
budowy samolotu komunikacyjnego, przystepujac nieba-
wem do wykonania nowego, jeszcze bardziej ulepszonego
typu. Tadeusz Gryzewski#

Samolot ,P. W. S. 20", transportowy, z silnikiem
Lorraine-Dietrich 450 KM, jest jednoptatem o skrzydle
gérnem, wykonanem z drzewa i krytym ptétnem; skrzydito
o profilu pétgrubym; lotki, niedochodzace do zewnetrz-
nej krawedzi skrzydta, o napedzie w skrzydle catkowi-
cie sztywnem. Szpara lotkowa sprowadzona do minimum.
Kompensacja lotki skrzydetkiem goérnem.

Kadtub posiada szkielet mieszany — cze$¢ tylna,
do kabiny pasazerskiej i przedziat zatogi, wykonany
z drzewa, przy uzyciu sklejki jako pokrycia pracujacego.
Krata w kabinie pasazerskiej wykonana jest natomiast
z przewagg metalu, przyczem sklejka stuzy jedynie jako
pokrycie.

Stery i stateczniki kompensowane, wykonane z drze-
wa, sa regulowane na ziemi,



Podwozie typu klasycznego, catkowicie metalowe,
posiada amortyzacje w przedniej goleni. Jako amortyza-
toréw uzyto sznuréw (zwitek) bez konca; skok maks. go-
leni 150 mm. Ptoza obrotowa, amortyzowana sznurem gu-

mowym.
Zbiorniki z paliwem duralowe,umieszczone w skrzyd-
le w sposéb taki, ze zadna cze$¢ — nie wytgczajgc kor-

kéw — nie wystaje ze skrzydta. W tyle kadtuba samolotu

umieszczony dodatkowy zbiornik o pojemnosci 60 kg.,

stuzacy do zmiany S$rodka ciezkosci samolotu w locie.
Chtodnica, umieszczona pod kadtubem, systemu Lam-

blin'a. Sterowanie samolotu podwdéjne — dla pilota koto
sterowe, dla mechanika — wyjmowany drazek. Ster kie-
runku napedzany orczykami. Siedzenie pilota po stronie

lewej.
Kabina o wymiarach 3100X1540X1750 posiada okna
z boku na catej dtugosci (4 szyby boczne odsuwane).
Zaopatrzona jest w 8 foteli, z tych dwa traktowane
jako rezerwowe. Poza kabing umywalnia i klozet
Bagazniki w przedniej czesci kabiny, pod siedze-
niem pilota i poza przedsionkiem, w ktérych moze zna-
lez¢ pomieszczenie do 220 kg. bagazu.

GRUPOWE R A
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Charakterystyki ptatowe a

Rozpieto$¢ skrzydet . 17,600 m
Dtugos¢ catkowita 12,670
Wysokos$é . . 3,710 |,
Powierzchnia nos$na . . 52,9 m2
Ciezar ptatowca pustego z woda 1850 kg
Urzadzenie kabiny . . . 90 kg
Ciezar uzyteczny i paliwo 1260
Waga w locie . . . 3200 .,
Silnik Skoda Lorraine 450 KM
Spoétczynnik bezpieczenstwa n=7
Profil ptata A. Bobek Nr. 4
Charakterystyki lotu:
Predkos¢ przy ziemi 190 km/godz.
\ ekonomiczna 160
Putap . . . . 4000 m
Zasieg z normalng iloscig paliwa 920 km.
ANGIELSKIE

Przygotowanie do pobicia rekordu dtugosci lotu

Do programu ¢wiczen wojsk lotniczych Anglji wcho-
dzi corocznie caly szerg raidéw grupowych. Jest to
w $cistym zwigzku z angielskg polityka kolonjalng. Te-
renem pierwszych takich raidéw byta Afryka i tu, na
trasie Kairo—Kapstadt, dokonano w ostatnich latach kilka
pieknych przelotéw grupowych, w réznych porach roku.

Najpiekniejszem przedsiewzigciem tego rodzaju byt
raid eskadry ztozonej z 4 wodnoptatéw Supermarine
,<Southampton", wyposazonych w 2 silniki Napier kazdy.
Trwat on z przerwami i postojami okoto 14 miesiecy.
Trasa obejmowata podréz z Anglji do Singapore, poczem

eskadra odbyta raid okrezny wokét Australji i wreszcie
po okrazeniu morza pid. Chinskiego, powrécita do Anglji.
Dtugos¢ tego gigantycznego raidu wynosita 44.000 km;
lotu efektywnego 351 godzin.

Jest to, zapewne, najpiekniejszy wyczyn lotniczy
tego rodzaju, jaki wydarzyt sie w ostatnich czasach. Za-
stuguje on na osobny opis, tem bardziej, ze obfitowat
w interesujace epizody. Ostatnio zostaly ogtoszone w pis-
mach angielskich oryginalne teksty dziennika poktadowe-
go wyprawy (log”book).

Samolot ,Fairy“, dtugodystansowy; zwraca uwage bardzo duze wydtuzenie plata.



Z tegorocznych raidéw wymienimy:

Raid eskadry 4 maszyn bombardujgcych Fairey
I11-F. Kktéra wyruszyta dn. 1211. z Kairu. Dotarta ona
dn. 7.111 do Kapstadtu i w chwili obecnej ukonczyta juz
droge powrotng. Podczas powrotu jedna z maszyn ulegta
katastrofie (zapalita sig), co pociggneto za sobg $mier¢
pilota.

Raid eskadry 3 wodnoptatéw ,Southampton” z Ply-
mouth (w Anglji) do Bassorah w Mezopotamji, gdzie be-
da stacjonowane, trwat od 2811 do 13111 b. r.

Dn. 18 Ill. wystartowali dwaj piloci wojskowi au-
stralijscy, por. J. Moir i por. H. Oven, dla odbycia pod-
rézy do Australji w czasie rekordowym. Leca na Vickers
,Vellore” z silnikiem Jaguar. Jest to ich droga powrotna,
gdyz rekord ten chcieli ustanowi¢ lecac z Australji na
tejze samej maszynie, ale unicestwita to kraksa, jaka wy-
darzyta sie w Grecji.

Mimo jednak bardzo gorliwej pracy oraz pieknych
wynikéw postepu angielskich konstrukcyj, przez dlugie
lata zadna z lotniczych imprez nie wychodzita poza ramy
dziatalnosci wewnetrznej i Anglja zdaje sie zupetnie nie,
bra¢ udzialu we wspoétzawodnictwie miedzynarodowem.

Dopiero rok 1928 przynosi zmiane w tej mierze
bowiem na! wiosne roku tego minister lotnictwa wystapit
w parlamencie o uchwalenie kredytu na udziat Anglji
w zawodach o puhar Schneidera. W mowie poswieconej
temu wnioskowi minister zaznaczyt, ze rzad angielski po-
stanowit zerwaé¢ z dotychczasowa polityka abstynencji od
udziatu w wielkich raidach i konkurencjach miedzynaro-
dowych.

Prawie niepotrzebne jest wyjasnienie, ze moment
wystgpienia lotnictwa angielskiego do wspoétzawodnictwa
na arenie miedzynarodowej poprzedzony byt diugoletnig
praca konstruktorska wielu fabryk, a nastgpit w chwili,
kiedy przemyst czut sie na sitach do podjecia walki.
Pierwszy tez wystep W. Brytanji zakonczyt sie jej zwy-
ciegstwem. Byto ono zreszta przygotowane bardzo sta-
rannie, nie poprzestano bowiem na skonstruowaniu ma-
szyn, ale zbudowano tez specjalny silnik i zrobiono to
w czasie stosunkowo krétkim. Co wazniejsze, konstruk-
torzy angielscy nie rozporzadzali takiem dos$wiadczeniem,
jakie posiadat jedyny zresztg wspoétzawodnik z r. 1927—
Macchi.

Drugim konsekwentnym objawem nowego kierunku
polityki lotniczej Anglji jest opracowana ostatnio przez
fabryke Fairey specjalna maszyna dla ustanowienia re-
kordu dtugosci lotu.

ni

Jest ona w Swiecie lotniczym ostatniem wydarze-
niem dnia

Jest to wolnono$ny goérnoptat, wykazujacy wyrafi-
nowang dbatos¢ o zmniejszenie do minimum oporéw
szkodliwych. 1lo$¢ szczegétow konstrukcyjnych i dat,
jaka zostata podana do wiadomosci, jest do$¢ skapa

Bardzo charakterystycznym faktem jest, ze pierwsze
informacje zostaty udzielone studjujgcej mtodziezy dla
uzytku szkolnego. Przed budowa maszyna byta poddana
licznym badaniom tunelowym i wytrzymatosciowym (ele-
menty).

Silnik — Napier 530 KM. Zbiorniki mieszcza za-
pas paliwa na przeszto 70 godzin lotu. Projektowane jest
odbycie raidu Londy n—Kapstadt—Londyn bez
lgdowanial

Wszystkie te wiadomos$ci wraz z ostatniemi plana-
mi intensywnej akcji w dziedzin/e komunikacji lotniczej,
podnosza angielskie lotnictwo do roli bardzo powaznego
wspoétzawodnika Niemiec, o ktérych sami Anglicy pisza
,Germany leads in the air”.

Southampton'y
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MIEDZYNARODOWE ZAWODY BALONOW WOLNYCH W POZNANIU

Staraniem Aeroklubu Rzeczypospolitej
odbeda sie dnia 15 sierpnia b. r. w Poznaniu
narodowe zawody balonéw wolnych.
zbiega sie z okresem Powszechnej
dzieki czemu
atrakcyjny.

Nadmieni¢ nalezy, iz tego rodzaju zawod6éw o cha-
rakterze miedzynarodowym Polska dotychczas na swo-
im terenie nie urzadzata, bratla natomiast udziat w 1927
roku w Pradze Czeskiej, gdzie balonowcy nasi na zna-
nych nam z zesztorocznych zawodéw w Warszawie ba-
lonach ,Lwoéw* i ,Warszawa“ spisali sie, jak na pierw-
szy w tego rodzaju zawodach wystep, znakomicie, zdo-
bywajgc 2-gie | 5-te miejsce.

Stusznie wiec podjeta przez Aeroklub Rzeczypo-
spolitej Polskiej inicjatywa urzadzenia takich zawodéw
wiasnie podczas Powszechnej Wystawy Krajowej w Po-
znaniu zyska sobie ws$r6d ogo6tu spoteczenstwa jak
i naszych balonowcéw uznanie.

Regulamin zawodoéw przewiduje, iz udziat w nich
bra¢ moga wszystkie te panstwa, ktére nalezg do Mie-
dzynarodowej Federacji Aeronautycznej (F.A.l.) a panstw
tych procz Polski jest obecnie 27: Anglja, Argentyna,
Austrja, Belgja, Brazylja, Chiny, Czechostowacja, Danja,
Finlandja. Francja, Hiszpanja, Holandja, Japonja, Jugo-
stawja, Niemcy, Norwegja, Peru, Portugalja, Rumunja,
Stany Zjednoczone Am. Po6in., Syrja i Liban, Szwajcar-

Polskiej
miedzy-

Termin zawodow
Wystawy Krajowej,
wystawa ta zyska jeden wiecej czynnik

ja, Szwecja, Turcja, Urugwaj, Wegry i Wiochy. Kazde
z wyzej wymienionych panstw ma prawo zgtosi¢ do za-
wodéw najwyzej 3 balony, przyczem dla odbycia tych
zawodow potrzeba najmniej 5 zgtoszen.

O tern, ile panstw skorzysta z zaproszenia i zgto-
si swoj udziat, dowiemy sie po 1-ym lipca b.r.,, z dniem
tym bowiem upltywa termin sktadania zgtoszen.

Regulamin dopuszcza do zawodéw balony 2-giej
kategorji o pojemnos$ci 601 — 900 m3i 3-ej kategorji
o pojemnos$ci 901—1200 m3 przyczem zatoge przy ka-
tegorji 2-giej stanowi¢ bedzie sam pilot, przy kategorji
3-ej pilot i obowigzkowo pasazer.

Osnowe zawodéw stanowi lot na odlegtosc.

Na czas zawodoéw otwarte beda wszystkie grani-
ce panstw sasiednich z wyjatkiem Litwy.

Regulamin przewiduje 4 nagrody, ustanowione
przez Aeroklub R. P.

1 sza nagroda — 5.000 ztotych

2*ga N — 3000 .
3-cia . v —2.000
i 4-ta N — 1,000

Powyzsze nagrody przyznane beda czterem pilo-
tom, ktorzy uzyskajg cztery pierwsze miejsca, liczac ja-
ko przestrzen przebyta odlegtos¢ w linji prostej od
miejsca startu do miejsca ladowania bez wzgledu na
kategorje balonu.



Nie zrazajac sie dotychczasowemi niepowodzeniami
urzadzanych konkurséw, czy tez indywidualnych lotéw
szybowych, Zw. Awiatyczny S. P. L. kontynuuje swe
prace na tem polu. Jego tez dzietem byto znalezienie
terenow pod Ztoczowem, na ktérych zesztego roku, na
wiosne, dokonano najdtuzszego lotu szybowego w Polsce.
Powstaty w roku zesztym [A. A. L. postanowit sobie tez
w tej dziedzinie pracowaé¢. Odtad obydwie te organiza-
cje prowadza zgodnie dalsze prace nad rozwojem szy-
bownictwa w Polsce, Ostatnim dorobkiem tej wspotpra-
cy jest zbadanie nowych terenéw na Podkarpaciu, wska-
zanych przez p. W. Czerwinskiego.

Charakter jednego ze zboczy badanych.

Wyprawa zorganizowana na te tereny przez A.A L.
w czasie od 5. I. do 11. I. b. r, po zaznajomieniu sie ze
wskazanemi wzg6rzami i po dokonaniu najpotrzebniejszych
pomiardw, zakwalifikowata je jako najodpowiedniejsze
dla majacej sie niedtugo odby¢ wyprawy szybowcowej.

Wybrane pasma wzgdérz znajdujg sie na Podkarpa-
ciu, pomiedzy miastami Sanok i Ustrzyki. Kierunek
grzbietéw ciggnie sie z pétnocnego zachodu na potudniowy
wschéd. Przecietna wysoko$¢ waha sie okoto 700 m. nad
poziomem morza. D#iugos¢ calego pasma, przerwanego
w dwoch miejscach potokami, ktére utworzyly przetecze
szerokos$ci 1 km., wynosi okoto 27 km.

Na lewo latawiec Hargravego, ktory stuzyt do podnoszenia

Swiec dymnych.



Najwieksza diugos¢ pasma miedzy przeteczami wy-
nosi 7 km. Grzbiet tych wzgérz tworzy prawie linje pro-
sta, a uprawiane i tern samem oddawna wyréwnywane
zbocza tworzg powierzchnie gladkie, bez zlebéw. Sred-
nie nachylenie zboczy wynosi okoto 1:8. Tworzg je pa-
stwiska lub pola uprawne, czes$ciowo zalesione (fot. 2).
Potacie otwarte ciggng sie jednak tak rozlegle, ze istnieje
moznos¢ wykonywania lotéw, bez koniecznosci latania
nad cze$ciami zalesionemi.

Najdtuzsze niezalesione zbocze wynosi 6 km. Po
obu stronach pasma znajduja sie szerokie doliny o po-
ziomie okoto 400 m., co tworzy réznice wzniesien okoto
300 m. Otaczajace sasiednie wzgdérza o wysokosci okoto
500 m. nad p. m. znajdujg sie w odlegtosci okoto 4 km.
od naszych pasm. Badane wzgérza wystajg wiec ponad
otaczajace wzniesienia jeszcze okoto 200 m. Z powyz-
szego nalezy sadzi¢, ze na catem zboczu mamy juz do
czynienia z potencjalnym ruchem atmosfery. Powyzsze
przypuszczenie zostato doswiadczalnie sprawdzone przy
pomocy latawca Hargravego i swiec dymnych. Na zatg-
czonym rysunku podany jest przypuszczalny obraz linji
pradu powietrza. Krzyzykami oznaczone sg miejsca,
w ktorych robiono pomiary. Przekonano sie o réwnole-
gtosci strug do zbocza w czesci od 1 do 2. Dla zba-
dania strug w punkcie 3, potozonym okoto 50 m. nad
grzbietem, uzyto latawca Hargravego z podniesiong $wie-

cag dymna. Sposéb wykonania pomiaru ilustruje fot. 4.
Kat nachylenia strony byt juz cokolwiek mniejszy od na-
chylenia strug granicznych (tuz nad zboczem), wcigz
jednak byty to strugi silnie wznoszace.

Bardzo ciekawem spostrzezeniem byto stwierdze-
nie, ze zstepujace strugi powietrza, po drugiej stronie
zbocza, byty don réwnolegte, nie tworzac wirdw. Po-

wyzsze zjawisko ttumaczy sie tagodnemi przejSciami na
samym grzbiecie i brakiem jakichkolwiek uskokéw i nie-
rownoséci na samych zboczach.

Uzycie po raz pierwszy w Polsce S$Swiec dymnych
do tego celu, tak jak to przewidywalismy, okazato sie
nadzwyczaj szcze$liwe. MieliSmy przed sobg wprost do-
ktadny obraz linji pradu. Uzyskane z tych pomiaréw
fotografje nie wyszty dobrze. Biaty dym uzytych S$wiec
nie odcinat sie od otaczajacego jasnego tia $niegu i nieba.
Najodpowiedniejsze do tego celu bytoby uzycie $Swiec
o dymie czarnym, lub czerwonym, co umozliwitoby utrwa-
enie cennych spostrzezen na ptycie fotograficznej.

Wybér powyzszych wzgérz jest réwniez korzystny
ze wzgledu na panujgce tam warunki atmosferyczne. Kie-
runek potrzebnych wiatréw zgadza si¢ z wiatrami panu-

Dym ze $wiecy, podniesionej z pomoca latawca
Hargravego, ilustrowat przebieg pradéw na réznych
wysokosciach.

jacemi w tych okolicach. Sg to wiatry state o Kkierunku
potudniowo-zachodnim. Predkosci tych wiatréow wahaja
sie w granicy okoto 8 m/sek. Drugi potrzebny kierunek—
pétnocno-wschodni—jest rzadszy, réwniez jednak w okoli-
cach tych obserwowany,

Linja kolejowa biegnie réwnolegle do wybranych
wzgérz. Transport szybowcdw oraz potrzebnych materja-
tow jest tatwy i wygodny. Stacje, ktéreby sie najbardziej
do wyladowywania transportéow nadawaly, sg to: Lisko
i Olszanica.

Transport konmi jest nie diuzszy od 3 do 5 km.
Wobec dos¢ czesto rozsianych folwarkoéow i dworéw, kwe-
stja kwater i wutrzymania dla biorgcych w wyprawie
udziat przedstawia sie réwniez nader pomyslinie.

Na wyzej opisanych terenach A.A.L. i Zw. Awia-
tyczny urzadza na wiosne b. r. wyprawe z dwoma szy-
bowcami, konstrukcji W. Czerwinskiego, zbudowanemi
przez Zwigzek Awiatyczny.

S. Grzeszczyk i W. Czerwinski.



Niemieckie

Chcac wyczerpaé¢ temat, ktory zakresla
tytut, nie mozemy sie ograniczy¢ do przedsta-
wienia wyboru, jaki stawia do dyspozycji sfer
sportowych dzisiejszy przemyst lotniczy nie-
miecki, a musimy uwzgledni¢ w porzadku chro-
nologicznym szereg zaniedbanych juz dzi$ kon-
strukcyj. Wiele bowiem typéw i konstrukcyj,
tak amatorskich jak i fabrycznych, ktére uka-
zaty sie w ciggu paru lat powojennych, nie mia-
to charakteru prac dorywczych, lecz wywarty one
znaczny wpityw na dalsze ksztattowanie sie
tworczej mysli konstruktorskiej w tej dziedzinie.

Z okazji tej poczuwamy sie do obowigzku
sprostowania ugruntowanego a mylnego upa-
trywania w lotnictwie szybowcowem poczatkéw
niemieckiego lotnictwa sportowego. Biad ten
taczy sie zreszta nierozerwalnie 2z nierozréz-
nianiem ,ptatowca matego” od ,ptatowca lekkie-
go”. Zro6zniczkowanie to, zainicjowane przez
niemieckie sfery techniczne juz przed 4 do 5 la-
ty (Kleinflugzeug —Leichtflugzeug) czyli wtasnie
wtedy, kiedy na niemieckich konstrukcjach
sportowych zaczynajag sie odbija¢ wptywy Rhon*),
przyjeto sie ogolnie i posiada prawo obywatel-
stwa juz od lat conajmniej 2. Uzywany u nas
termin: ,,awjonetka”, nie oddaje tego podziatu,
gdyz obejmuje obie grupy.

Zainteresowanie lotnictwem sportowem,
jakie zreszta daje sie zauwazy¢ we wszyst-
kich krajach Europy juz w pierwszym roku
powojennym, natrafia i w Niemczech na brak
odpowiedniego taboru. Lata sie zatem na pta-
towcach wycofanych z uzytku wojskowego,
ktére nadaja sie do tego celu w stopniu mini-
malnym. Usitowania te trwaja w krajach sg-
siednich pare lat, w Niemczech koncza sie je-
dnak dos¢ predko ze wzgledu na catkowite
skasowanie tego materjalu przez wiadze En-
tenty. Wtedy to rsfery konstruktorskie sta-

Fokker V. 40 1z silnikiem Anzani 30 KM.
wiajg sobie za zadanie dostarczenie odpowie-
dniego typu i pierwsze konstrukcje tego cha-

*) Os$rodek dziatalnosci niemieckich zwigzkow szy-
bowcowych.

ptatowce

sSsportowe

rakteru ukazujag sie juz w roku 1920. Maszyny
te wykazujg dazenie do zastosowania stabsze-
go, czyli tanszego w eksploatacji silnika, a kon-
strukcja ich wskazuje na przer6ébke normalnego
ptatowca wojskowego.

Jezeli nie nastrecza nam watpliwosci przy-
nalezno$¢ Fokkera do niemieckiego swiata kon-
struktorskiego, to pierwsza niemiecka maszyng
sportowg, jaka ukazata sie, jest jednomiejscowy
jednoptat Fokker V. 40. z silnikiem Anzani
30 KM. Posiadat on skrzydio wolnonosne i pod-
wozie normalne z osig. Konstrukcja skrzydia
i kadtuba normalna ,,fokkerowska”, czyli skrzy-
dito kryte sklejka, kadtub ze spawanych rur
stalowych, obciaggniety ptétnem. Jego szybkosé
maksymalna dochodzita do 120 km/godz.

Roéwnoczes$nie prawie z wyzej wymienio-
nym ptatowcem, typowym przedstawicielem gru-
py samolotow matych, ukazuje sie na rynku
niemieckim pierwszy ptatowiec lekki, zwiastun
nowego kierunku konstrukcyjnego, ktéry w do-
bie dzisiejszej Swieci prawdziwe triumfy. Jest
to wybitnie lekkiej budowy, jak na owe czasy,
jednomiejscowy parasol z zastrzatami fabryki
Rieseler, z silnikiem Haacke 20 KM, o cie-
zarze wilasnym 170 kg. i szybkosci okoto 95
km/godz. Odznaczat sie tez wygodnym de-
montazem, Kktory ograniczy¢**mozna byto do 10
minut.

Rieseler z silnikiem Haacke 20 KM.

W tym samym czasie ukazuje sie dobrze
opracowany przedstawiciel starej szkoty, jedno-
miejscowy parasol,fabryki Sablatnig, z 20-
konnym silnikiem R. A. W¥*), ktérego ptat dwu-
dzielny zawieszony jest na drutach, na sposob
utrzymany do niedawna przez znanego czytel-
nikom Moran’a. Sportowy ten platowiec mo-
zna zaliczy¢ do jednego z pierwszych, posiada-
jacych konstrukcje przystosowang do  skita-
dania skrzydet. Mimo zawitej napozér kon-
strukcji zawieszenia skrzydet, skiadaty sie one
szybko i bez trudu i nie wymagaty zmudnego
regulowania linek po ztozeniu. Zastosowano tu

*) Reinische Aero Werke.



mianowicie na piramidce mechanizm, pozwala-
jacy na luzowanie i napinanie wszystkich linek
réwnoczesnie z pomocg obrotu jednej dzwigni.

Sablatnig 'z silnikiem R. A. W. 20 KM.

Skrzydto drewniane, kadtub sklejkowy, podwo-
zie drewniane, normalne.

Ciezar wiasny 185 kg.
Ciezar uzyteczny 100 kg.
Szeroko$¢ po ztozeniu 1,40 m.
Szybko$¢ max okoto 110 km/godz.
Zasieg okoto 250 km.

Sablatnig ztozony, przygotowany do transportu autem.

Nastepne lata.'1921 — 23 przynosza pare
pieknych rozwigzan konstrukcyjnych, dostarczo-
nych przez znane wytwoérnie. Fabryki te do-
ceniajg z jednej strony potrzebe wprowadzenia
na rynek dobrego ptatowca sportowego, z dru-
giej za$ widza w tern jedyna sposobnos$¢ utrzy-
mania chociaz czesci personelu, redukowanego

Dietrich D P 1 z silnikiem 60 KM.

gwattownie po wojnie. Nalezy podkresli¢ skoor-
dynowang prace catego przemystu lotniczego,
przewazna bowiem cze$¢ maszyn zaopatrzona
jest juz w silnik wyprodukowany w pore przez
fabryki niemieckie. Samoloty te —to przewaznie
.ptatowce mate”. Wiele z nich wykazuje znacz-
ne uniezaleznienie sie konstruktoréw od dtu-
goletniej jednostronnej rutyny czasu wojny. No-
tujemy tu tez poraz pierwszy ptatowiec spor-
towy catkowicie metalowy.

Jednym z pierwszych w tej grupie jest
dwumiejscowy dwuptat, z jedna para stojakow
w ksztatcie: N1typ D. P. I. fabryki Dietrich
z rotacyjnym silnikiem 60 KM. Zbudowany

zostat z réwnem uwzglednieniem tak celéw
sportowych, jak i szkolnych.
Jego wazniejsze dane charakterystycz-
ne sa:
Ciezar wiasny . 360 kg,
uzyteczny 220 ,,

Szybkos$¢ max. 140 km/godz.

Typ ten ulegt w niedtugim czasie prze-
robce i jako D. P. U jest tojuz dwuptat
wolnonosny z silnikiem Siemens 50/60 KM.

Przy tej sposobnosci przeprowadzono wiele ule-
pszen konstrukcyjnych, wynikiem czego byto
obnizenie cigzaru wiasnego do 340 kg. i zwie-
kszenie szybkosci max. do 150 km/godz.

W czasie tym poraz pierwszy pokazuje
sie sportowy wodnoptat, jako jednomiejscowy
wolnonosny dwuptat na ptywakach Caspar U. I
z silnikiem Siemens 50/60 KM. Byt on przy-
stosowany do uzytku turystycznego, dzieki mo-
zliwosci demontazu, w ciagu kilku minut. Kon-

Caspar U. 1 z silnikiem Siemens 50—60 KM.
strukcja drewniana, typowa, ptywaki drewnia-
ne. Wielkosci charakterystyczne:

Ciezar wiasny 360 kg.?’
uzyteczny 150
Szybkos$¢ wax. 150 km/godz.

Powierzchnia nosna . 14,0 nr
Rozpigtosc 72 m.

Zastosowanie konstrukcji catkowicie me-
talowej widzimy w awjonetce Entler, zapro-
jektowanej przez inzyniera tegoz nazwiska. Jest
to dwuptacik wolnonosny z silnikiem Haacke
20 KM jako jednomiejscowy E. 7, lub z silni-



kiem Haacke 50 KM albo Siemens 50/60 KM
jako dwumiejscowy — E. Il. Zadziwiajaca byta
waga tego ptatowca, gdyz ciezar wiasny poda-
wany z silnikiem Siemens na 227 kg. wydaje
sie niemozliwy do osiggniecia nawet dla kon-
struktora, ktéry posiadat diugoletnia praktyke
w zakiadach Junkersa. Sam silnik Siemens wa-
zyt w tym czasie okoto 120 kg.

Skrzydta i kadtub konstrukcji duralowej,
kryte blachg falistg, podwozie stalowe z osig
tamana. Osiggat on szybkos$¢ max. 150 km/godz.
Ciezar uzyteczny 220 kg, czyli stosunek ciezaru
wilasnego do uzytecznego bliski byt 1. Jezeli
nawet dane te, opublikowane w komunikacie
fabrycznym, nie nastreczatyby zadnych watpli-
wosci, to niepodobienstwem wydaje sie, zeby
cena tej] maszyny wynosita wraz z silnikiem
tylko 9000 mk. zi.

Piekng konstrukcja, wykazujaca dbatos¢
0 dobre ksztatty aerodynamiczne, jest drewnia-
ny wolnonosny dolnoptat A 1b atr os, wykonany
jako jednomiejscy L. 59 =z silnikiem Siemens
50/60 KM, lub dwumiejscowy £. 60 z silnikiem
Siemens 70/80 KM. Na uwage zastuguje ory-
ginalne podwozie bezosiowe z oprofilowang go-
lenig pionowa. Skrzydto trdéjdzielne o ksztat-
cie trapezowym, pokryte sklejka, podobnie jak
1 kadtub.

Entler E. Il z silnikiem Haacke.

L. 59 L. 60.

Ciezar wiasny 340 Kkg. 370 Kkg.
Ciezar uzyteczny . . . 130 240

Szybkos$¢ max. 140 k’;'n/godz 145 k‘r’n/godz.

Maszyna ta posiadata cechy zewnetrzne
ptatowca nowoczesnego, wyniki jednak jej, mi-
mo starannego opracowania aerodynamicznego,
byty do$¢ mierne na skutek duzego ciezaru
wiasnego. Byt to wiec udatny prototyp, nadajacy
sie z wszechmiar do dalszego opracowania
i staranniejszego przekonstruowania, celem wy-
datnego zmniejszenia ciezaru wiasnego.

Albatros L 59 z silnikiem Siemens 50—60 KM.

Bezsprzecznie najpiekniejszg konstrukcja,
jaka pokazata sie w tym okresie, jest duralo-
wy wodnoptacik Libelle z silnikiem Siemens

Dornier-Libelle z silnikiem Siemens 50—60 KM.

Dornier-Libelle po ztozeniu skrzydet.

50/60 KM, fabrykat Dornier'a, o ukfadzie
charakterystycznym dla wszystkich wodnopta-
tow tej fabryki. Jest to jednoptat z zastrzata-
mi, ktérego kadtub stanowi t6dz. Do zwie-
kszenia statecznosci samolotu na wodzie stuza
dwa ptaskie ptywaki, przypominajgce ksztattem
kroétkie skrzydetka o grubym profilu, umieszczo-
ne po obu bokach kadiuba. W locie ptywaki
te dajg nieznacznag site nosng. Skrzydto troj-
dzielne. Na jego czesci $rodkowej, zlaczonej
z kadtubem z pomocag stojakéw z rur stalo-
wych, znajduje sie koziot podsilnikowy. Skrzydta
umocowane sg do baldachimu i podparte za-
strzatami.

Powierzchnia nos$na..............

ROZPIietoSC e 98 m.

Ciezar witasny

uzyteczny

Szybkos$¢ wax 135 krﬁ/godz.

Libelle posiada wybitne zalety turystyczne.
Giéwne z nich sa: na trwato$¢ maszyny skia-
dajg sie w réwnej mierze wysoki wspoétczynnik
bezpieczenstwa n = 8,5, jakotez wykonanie jej
z metalu (czyli odpornos¢ na wpitywy atmosfe-
ryczne i uszkodzenia). Skrzydia w stanie zio-
zonym uktadaja sie wzdiuz kadtuba i rozpie-
tos¢ wynosi wtedy 3,2 m. Ptatowcem ztozonym
w ten spos6b mozna jeszcze swobodnie ma-



newrowac¢ na wodzie, postugujac sie silnikiem.
Pierwszorzednej wreszcie wagi zaletg z punktu
widzenia turystyki jest to, ze opisywana maszyna
zawiera trzy miejsca, co przy silniku 50/60 KM
nalezy szczego6lnie podkreslic.

Na specjalng uwage zastuguje praca kon-
struktorska U de t'a, ktory stale i konsekwent-
nie ulepsza pewien obrany prototyp. Pierwo-
wzorem przyjetym przez tego konstruktora jest

ulepszen i ukazuje sie w roku 1923 jako dwu-
miejscowy U. 6 z silnikiem Siemens 50/60 KM.
Jest on konstrukcji drewnianej i posiada skrzydto
o obrysie eliptycznym, w przeciwstawieniu do
poprzednich typow, ktére miaty skrzydio pro-
stokatne. Zewnetrznie wyroéznia sie koziotkiem
przeciwkapotazowym, umieszczonym na przodzie
kadtuba. Wspomnimy o nim jeszcze 2z okazji
ciggtego jego rozwoju.

wolnonosny dolnoptat. W roku 1922 ukazal sie (d. c. n)

on jako jednomiejscowy U. 7. z silnikiem Haacke St. Rogalski i L. E. Kwasniak.
30 KM. Przechodzi on nastepnie przez szereg
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Wiosag...

Hangary rozwarty twarze,

jak mieszczuch, co tapie Swieze
powietrze gdzies ,na letniakachu-
Rojno przy kazdym hangarze,
kazdym ptaiowcu, przy pakach;
zotnierze .

wszedzie: zoinierze,

Po turkusowym bezbrzegu
zagtuja atto-cirrusy,

a stonce ciepto sie Smieje

do ustawionych w szeregu
maszyn. Wiatr prawie nie wieje,
tylko posyta catusy

dyskretnie. - Tak, ze przebrzydta
na maszcie kicha cnottiwa

nie piekli sie i nie wzdyma

Preza sie do lotu skrzydta
kazdego ptaka-olbrzyma.

Lazur mami... niebo wzywa...

Rolujg na start maszyny,

a sanitarka za niemi

skrzeczy kostycznie klaksonem:
.Leccie, leccie, ptasie syny!
,dosy¢ tu myrdaé¢ ogonem

.1 orac¢ ptozg po ziemi!...

Choragiewka krwawo-biata
wykwitta w srodku murawy. —
Dokota zaszyta w skory
i brezent - gromadka mata.
Kazdy drze gtowe do goéry
(Codzien widzi, a - ciekawy).

Moran, niby osa, dzwoni,
Albatros stary klekoce,

Potez z hukiem niebo pruje

i w bezmata piecset koni

tetnigc - Breguet porykuje...

Tam znéw w stohcu Spad migoce...

,Kontakt!“— Paf!
Niby pikadorzy

Paf! - ,Wytaczony*
I znéw. —
po przed zniecheconym bykiem
kreca sie. Az rozwscieczony
spuscit teb i z groznym rykiem
runat w arene przestworzy.

Misa ziemi lezy w dole
mozajkg malachitowa,

na niej waz srebrzysty, diugi
gdzie$s swdj ogon gubi w kole
horyzontu. W biate smugi

mgiet - utonagt ISnigca glowa.

Tam, w dole, codzienne troski,
mitostki, dtugi, cierpienia,
konwenans, nuda - zostatly.
Tu - rados¢ i spokdj boski,
motor gra niebu hejnaty,
stonce sie w $migto wpromienia.

Nozdrza dziwnie rozedrgane

wchtaniajg wiosenne wonie

wraz ze spalong oliwg

z benzyng. Porankiem pijane

usta - kaskada piesciwg

btadza po powietrznym tonie.

J. BAYKOWSKP



JESZCZE W SPRAWIE PRZYSZLEGO KONKURSU AWJONETEK

Od konstruktoréw Podlaskiej Wytwoérni Samolotéw<
pp. A. Bobeka i A. Uszackiego, otrzymaliSmy ponizsze
uwagi dotyczace projektu warunkéw L-go krajowego
Konkursu Awjonetek, ktére zamieszczamy jako gtos opinji
fachowej.

Pozgdanem bytoby, aby termin konkursu wypadt
nie w tym samym czasie co konkurs w Orty, celem da-
nia moznos$ci ewentualnego wziecia udzialu w obu kon-
kursach.

Proponujemy pierwszg grupe awjonetek o ciezarze
wiasnym do 300 kg. drugga do 450 kg., natomiast bez to-
lerancji. (Cigzary 280 i 400 kg. w Orly mialy toleran-
cje 10%).

Wspoétczynnik bezpieczenstwa n = 5 uwazamy za
odpowiedni tylko dla pierwszej grupy, natomiast dla
grupy drugiej uwazamy za wskazane n = 6.

Uwazamy, ze witasciciel awjonetki nie powinien
wskazywaé¢ osoby upowaznionej do podjecia ewentualnej
nagrody. Nagroda winna by¢ nadawana przez L.O.P.P.
dla witasciciela, pilota i konstruktora a to w celu zache-
cenia wiascicieli do brania udziatlu w konkursie, pilotéw
do latania i konstruktoré6w do maksimum wysitku twor-
czego.

Ciezar gatunkowy balastu winien wynosi¢ 1,0 a nie
0,8, poniewaz cigez. gat. 0,8 jest mniejszy od ciezaru gat.
cztowieka,

Wskazanem bytoby okresli¢ szybko$¢ V nie na za-
sadzie wyniku przelotu na trasie zamknietej, jak byto
w Il-gim konkursie awjonetek, lecz dokona¢ pomiaru
prawdziwej szybkos$ci maksymalnej na bazie 2 km.

Bytoby to dopetnieniem pomiaréw wyczynow, jak:
czasu wznoszenia sie, diugosci startu i wybiegu. Wiek-
szo$¢ konstruktoréw bowiem nie posiada moznosci oficjal-
nego dokonania tych pomiaréw.

Na poparcie powyzszego
w wydanym niedawno kalendarzu Skody zamieszczono
dla awjonetek szybko$ci zmierzone na Il konkursie
w trasie zamknietej jako szybkosci maksymalne, co

przytaczamy fakt, ze

MIEDZYNARODOWE

Miedzynarodowa  Federacja Aeronautyczna —
F.A.l. podaje do wiadomos$ci nastepujacy terminarz lot-
niczy na rok 1929, ustalony na podstawie zgtoszen po-
szczeg6lnych Aeroklubow:

Kwiecien — Wystawa samolotéw sportowych
i turystycznych w Szwajcarji.
Pierwszy miedzynarodowy kongres
lotnictwa sanitarnego w Paryzu.
Francuskie $wieto lotnicze w Pa-
ryzu.

Miedzynarodowy lot gwiazdzisty
organizowany przez Aeroklub cze-
ski — Praga Czeska.
Miedzynarodowy lot gwiazdzisty
w Reims (Francja), organizowany
przez Zrzeszenie zawodowych lot-
nikow.

Konferencja F. A. I. w Kopenhadze.
Miedzynarodowe zawody organi-
zowane przez Aeroklub rotter-
damski.

Krajowy lot gwiazdzisty organi-
zowany przez Aeroklub Owernji
(Francja).

Maj 15—20 —
n 19—20 —

Czerwiec 1—2 —

15— 16 —

19—22 —
27—30 —

Lipiec 6 -

IMPREZY LOTNICZE WR.

jest krzywdzacem dla wynikoéw prac polskich konstruk-
torow.

Uwazamy, ze pozadanem bytoby, aby trasa raidu
biegta dokota Polski, dla popularyzacji lotnictwa tam,
gdzie ludno$¢ ma najmniejszg stycznos$¢ z lotnictwem.

Nagrode dla zatogi uwazamy za bardzo stuszna,
gdyz od jej dzielnosci zalezy powodzenie raidu, jednak

premjowanie raidu za kazdy etap: 122 punktéw uwazamy
n

za zbyt iskagpe; proponujemy wzdr:2 ----- .

czas na demontaz powinien by¢
gdyz w przeciwnym razie nawet
nieprzystosowane do demontazu
(Jak n.p. dwuptaty z linkami, niesktadane) majac nad-
miar czasu, moga by¢ dla zdobycia punktéw zdemonto-
wane. Proponujemy ograniczy¢ czas do 1 godziny.

Premje za stosunek G/C weditug proponowanej ta-
belki wydajg nam sie zbyt wysokie, co nasuwa obawe,
ze moga nastgpi¢ niespodzianki.

Uwazamy, ze
jednak ograniczony,
maszyny praktycznie

Np.: maszyna lekka, a zatem i staba, czyli bez
wigkszego praktycznego zastosowania, obcigzona do
GIC = 15 wezmie 670 punktow sam stosunek

G/C. Moze wtedy zrezygnowaé¢ z wiekszej czes$ci raidu
z obawy nadwyrezenia stabej konstrukcji, mato na tem
tracac, gdyz przy najlepiej udanym raidzie otrzymataby
maksimum 150 punkt. Natomiast maszyna normalna
o stosunku G/C = 0,8 przy najlepiej udanym raidzie
(a raid naszem zdaniem bedzie najwazniejszg probg awjo-
netek) zdobedzie za raid 150 punktéow a za stosunek G/C
100, t. j. razem 250. Proponujemy wiec ilosci punktow

za stosunek G/C oblicza¢ ze wzoru:

przy rownoczesnem podniesieniu punktéw za raid do 222
o

Skasowanie ladowania ponad bramka uwazamy za stusz-
ne, natomiast wskazanem bytoby pomierzenie i premjo-
wanie dtugosci wybiegu przy lgdowaniu normalnem, co

stanowi ciekawag probe i uzupetnia pomiar wyczynéw
ptatowca. Proponujemy taka samag shale punktéw, jak
za start.

1929

13 — Popisy lotnicze w Londynie.

16—27 — Miedzynarodowa Wystawa Lotnicza
w Londynie.

# 28 — Miedzynarodowe zawody wSzwecji.
Sierpien 3—20 — Miedzynarodowe zawody lotnicze
F.A.l. dla samolotéw turystycznych.
15 — Miedzynarodowe Zawo-
dy Balonéw Wolnych w Po-
znaniu, zorganizowane przez
Aeroklub Rzeczypospoli-

Sierpien

tej Polskiej.
Sierpien — — Miedzynarodowe zawody szybow-
cowe w Rhoen (Niemcy).
Wrzesien 6—7 — Miedzynarodowe zawody lotnicze

o puhar Schneidera (dla samolotéow
wodnych) w Anglji—wyspa Wight.

10—20 — Wielki tydzien lotniczy organizowa-
ny przez Aeroklub francuski; zawo-

dy miedzynarodowe — La Baule.

1 — Miedzynarodowe zawody balonéw
wolnych o 3 puhar Gordon-Bennettn

w St Louis (Stany Zjedn. A. P.j.

Pazdziernik



LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE EUROPY

w 1928 r.
W organie Kroélewsko-Szwedzkiego Reroklubu
i Szwedzkich Towarzystw Komunikacyjnych ,Kygning*“

znajdujemy ciekawy referat na ten temat, ktéry obok
interesujacych dat statystycznych podaje tez|ponizsza
ciekawg statystyka:

Ogélna ilos¢ ptatowcéw komunikacyjnych wyno-
sita ostatnio 730. Wyposazone one byly w tagczng moc
360.000 KM, co odpowiada wyposazeniu 16 najnowszych
statkow transoceanicznych.

W czasie obecnym czynnych jest 25 réznych
kompanij, reprezentujgcych 15 panstw. Miedzy ptatow-
cami przewazaja jednosilnikowe, ktérych jest 577; dwu-
silnikowych jest 71; trojsilnikowych 63, a czterosilni-
kowych 19. Zatem 21°/0 maszyn posiada wiecej niz
| silnik. Te 730 ptatowcéw zbudowane zostalo w 29
roznych fabrykach i przedstawiaja one sobg 67 réz-
nych typéw. Wskazuje to na wysoce rozwinietg konku-
rencje miedzy wytworniami.

Rutor artykutu stwierdza dalej,
w dziedzinie przemystu lotniczego
szybko, ze nalezy sie w przysztoSci
redukcjg réznorodnos$ci typow.

Ogo6lna tendencja da sie okresli¢c dazeniem do
tanszej produkcji ptatowcéw oraz wyposazania ich wco-
raz wiekszg moc.

Interesujagca inowacja najblizszej przysztosci be-
da silniki DieseTa, gdyz dzieki mniejszemu zuzyciu je-
dnostkowemu tanszego paliwa dadzg one og6lng oszcze-
dnos$¢ na paliwie dochodzgcag do 50°/0o, a. co najwazniej-
sze, zupetnie prawie usung niebezpieczenstwo pozaru.

ze normalizacja
postepuje bardzo
liczy¢ ze znaczng

MIEDZYNARODOWA
KONFERENCJA LOTNICZA
W dn. od 21 do 23 marca odbyta sie w Brukselli

15-ta kolejno Sesja Miedzynarodowej Komisji Komunikacji
Lotniczej (C.I.N.A,), bedacej najwyzszym miedzynarodo-

wym organem do spraw lotniczych i pozostajacej pod
egidag Ligi Naroddow.
Na konferencji tej Polske reprezentowali podse-

kretarz Stanu Min. Komunik, inz. Czapski oraz naczelnik
Wydziatu Lotnictwa Cywilnego pputk. Filipowicz.

Na porzadku dziennym obrad obecnej Sesji znalazty
sie nastepujace wazniejsze sprawy; wydawnictwa miedzy-
narodowych map lotniczych, zmiana niektérych postano-
wien co do komunikatéw lotniczo meteorologicznych, usta-
nowienie skiadu obowigzujgcego zatogi sterowcéw, zmia-
na kwalifikacyj, wymaganych od pilotéw turystéw i za-
wodowcéw, ustanowienie wzoréw statystyki komunikacji
lotniczej, zmiana postanowien, okreslajacych kiedy, procz
pilota, na ptatowcu powinien znajdowac sie obserwator
(nawigator), nowe postanowienia o zaopatrywaniu statkow
powietrznych w przyrzady radjo-elektryczne, oraz przy-
stosowanie postanowien radiotelegraficznych Kongresu
Waszyngtonskiego do komunikacji lotniczej, a w szcze-
gélnosci do sygnatéw alarmowych.

Komisja zajeta sie réwniez zadaniem Ligi Narodéw,
dotyczacem opracowania warunkoéw, ktéreby pozwolity
cztonkom Ligi w czasie wojny na wolny przelot ponad
terytorjum panstw walczgcych celem przyspieszenia akcji
pacyfikacyjnej Ligi. Rozwigzanie tej sprawy nie mogto
jednak jeszcze nastgpi¢ ze wzgledu na liczne napotkane
trudnosci.

Poza zwyktym porzadkiem obrad omoéwiona byta
sprawa utatwienia przystgpienia do C.I.N.A. Rzeszy Nie-

mieckiej, ktéra, jak wiadomo, do Miedzynarodowej Kon-
wencji Lotniczej nie nalezy (podobnie jak, z pos$réd
panstw europejskich, Austrja, Estonja, Finlandja, Hisz-

panja, Litwa, totwa, Norwegja, Rosja, Szwajcarja, Turcja,
Wegry).

TO | OWO

Przysposobienie lotnicze mtodziezy akademic-
kiej w Rnglji. W uzupetnieniu naszej poprzedniej wia-
domosci, podajemy nastepujacy opis: miodziez akademic-
ka, tworzaca eskadry nazwane imieniem uniwersytetow,
pomieszczona jest na czas kursu w poblizu lotniska woj-
skowego, na ktérem odbywa sie szkolenie. — Rozktad za-
je¢ jest nastepujacy;

latanie 6,00 — 7,30
wyktady 8,00 — 9,00
latanie 9,30— 10,45
$niadanie 12,30
latanie 12,30— 15,15
Popotudnie przeznaczone jest na gry sportowe.

W ciggu jednego tygodnia eskadry te majga wylatane po-
wyzej 100 godzin. Uczestnicy kursu nie otrzymujg zotdu, ale
i nie przyjmuja na siebie zadnych zobowigzan w stosun-
ku do wojska.

Nauka na kursie jest ptatna, lecz optata ta jest bar-
dzo niska.

Dalsze eksperymenty holowania ptatowcow.
Znana fabryka Raab-Katzenstein prowadzi dalej doswiad-
czenia opisane przez nas w numerze lutowym. Dnia 27. 1l
wykonano prébe, podczas ktérej z lotniska w Kassel wy-
startowat samolot, holujac za sobg 2 ptatowce, ustawione
jeden za drugim. Zostaly one nastgpnie, na wysokosci
450 m., odczepione i zeszty do ziemi lotem S$lizgowym.

320 km na szybowcu. W okolicy Long Beach
w Kalifornji wzniést sie na dwumiejscowym szybowcu
holowanym za ptatowcem pilot L. 0'Donnel wraz z pa-
sazerem M. L. Dracke i korzystajac z lotu szybowego
i Slizgowego odbyt 320 kilometrowa podréz. Réznica
poziomu ,startu” i lgdowania wynosita 1200 m.

Ostatnio wydane u nas rozporzgadzenie M. Komu-
nikacji przewiduje, ze jedynym dozwolonym sposobem
startu szybowca moze by¢ tylko wyrzucenie go za po-
moca liny ciggnionej przez ludzi, konie lub mechaniczne
pojazdy kotowe.

Pierwszy ptywajacy port lotniczy na oceanie*
Dla sfinansowania budowy pierwszego ptywajacego
lotniska na oceanie Atlantyckim zawigzato sie w Stanach
Zjednoczonych specjalne t-wo. Budowa ma by¢ rozpo-
czeta jeszcze w roku biezacym. Pierwszy ten port umie-
szczony bedzie na potowie drogi miedzy N. Jorkiem
a archipelagiem Bermuda. Bedzie to platforma stalowa
o wymiarach 360 X 120 m, wystajaca 30 [m ponad po-
wierzchnie morza. Plan eksploatacyjny przewiduje urza-
dzenie calego tancucha takich samych portéw wzdtuz
drogi z N. Jorku do Plymouth. Zatoga jednej stalowej
wysepki ma sie sktada¢ z 43 osdb.

Wysepki te zalicza¢ sie beda do taboru marynarki
handlowej St. Zjedn. i z tej racji korzysta¢ beda z opieki
ich flagi.

Popularnos¢ lotnictwa w Rnglji. Wobec wiel-
kiego zainteresowania lotnictwem szerokich kot publicz-
nosci, angielska Broadcasting Corporation wprowadzita od
7. 1. cykl wyktadéw o lotnictwie. Cykl ten pod og6l-
nym tytutem ,Jak lata samolot”, uwzglednia specjalnie
sprawe pilotazu i nadawany jest przez stacje lon-
dynska.

Silnik lotniczy 700 KM na paliwo ciezkie. Jest
to silnik DieseTa, wysokoprezny bezsprezarkowy, zbudowa-
ny przy wykorzystaniu patentu Junkersa: konstrukcji
o dwu stokach przeciwbieznych. Przy mocy 700 MK po-
siada on wage jednostkowag 1,8 kg na 1MK. Zbudowany
zostat w zaktadach Junkersa i wykonat dn. 4. Il. prébe
w locie. Nad silnikiem tym pracowaly zaktady jeszcze
od czasu wojny. Wynik obecny godny jest uwagi.



Nareszcie! Nadszedt kres zimy, ustalty mrozy sy-
beryjskie. ktére w swej wedréwce naokoto Swiata zaj-
rzaty réwniez i do Polski, pekty lody na morzach, rze-
kach i rzeczkach, mtodzi lotnicy przebudzili sie z drzemki
zimowej, a do ,M}t Lotnika” naptywajg liczne sprawo-
zdania z ich pracy, dochodzg do Warszawy z Biatego-
stoku, Krasnegostawu, +odzi, Lwowa odgtosy ich ener-
gicznej dziatalnosci! Nadchodzi szybkim krokiem okres
jednej z najpiekniejszych pdér roku, a z nig naptyw Swie-
zych zasobdéw energji. checi do pracy, ktére powinnismy
w peini wykorzysta¢ dla wypetnienia naszych lotniczych
obowigzkéw i wprowadzenia w czyn postanowien zimo-
wych, na ktére zdecydowaliSmy sie rozwaznie i ,na zim-
no” — zima.

Zadna praca, gdy nie jest wykonywana planowo
i systematycznie, nie przyniesie spodziewanych rezulta-
tow, teraz wiec, gdy miodos¢ i zamitowanie poprostu
zmusza nas do czynu, nalezy skupi¢ rozsadek i rozwage,
by po pewnym czasie nie doj$¢ do przekonania, ze wpro-
wadzenie w czyn danego zamiaru przewyzsza nhasze sity,
lub tez nie zatowac straconego czasu dla wykonania cze-
go$ mato pozytecznego, nieprzynoszacego nikomu Kko-
rzy$ci Zdecydowanie sie na zrobienie czego$ jest tern trud-
niejsze, ze mozliwosci osiggniecia réznych celéow w pra-
cach zarowno két lotniczych, jak i poszczeg6lnych ,lot-
nikéw” z tawy szkolnej sg bardzo wielkie, a przytem to.
co dla jednych moze by¢ realnem, dla drugich jest nie-

mozliwoscig z dziedziny wybujatej fantazji, porwaniem
sie ,z motyka na stonce”!
Kotko szkolne w Kaliszu zbudowato awjonetke,

kétko szkolne w Lesznie podniosto liczbe swoich czton-
kéw do 800 (do o$smiuse t!), kotko biatostockie liczy
ich obecnie 390! Sa jednak szkoty, ktérych organizacje
lotnicze miodziezy wegetuja, nie posiadajac ani modelar-
ni, ani bibljoteki, nie organizujgc zadnych imprez lotni-
czych, nie majac niejedokrotnie wiecej jak minimalng prze-
pisowa ilos¢ 10 cztonkéw! Czyz wigc prace kotka w Lesz-
nie i koétka ,dziesieciocztonkowego” wydadzg te same re-
zultaty? Kazdy powie dobitnie i stanowczo: nie! Wpraw-
dzie dziesieciu pracujgcych wytrwale i z zamitowaniem
moze zrobi¢ wiecej niz tysigce tytutowych cztonkéw in-
nego kotka lotniczego, jednak w tym wypadku dziesigtka
porwie za sobg setki i dopiero wtedy dziatania jej bedg
skuteczne i pozyteczne.

Prace i ich rozmiary zaleza $cisle od jakosci
i ilosci cztonkéw, warunkéw lokalnych i $rodkéw, jakie-
mi mozna rozporzadzac.

Czy wszystkie szkolne koétka lotnicze pracujg pla-
nowo i wszechstronnie? Zdaje mi sie, ze nie. Aby to udo-
wodni¢ i poprze¢ faktami, streszcze krotko niektére na-
destane sprawozdania z prac két miodziezy szkolnej, po-
czem, przewidujac na zasadzie tych sprawozdan mozli-
wosci prowadzenia prac w innych kierunkach, podam
pare rad i wskazéwek w sprawie dalszej dziatalnosci po-
szczegdlnych kotek.

Koto lotnicze przy gimn. im. Diugosza doniosto nam
0 zorganizowaniu w koncu stycznia r. b. ,Wieczoru lot-
niczego”, ktéry dzieki energji i inicjatywie cztonkéw kot-
ka oraz pomocy ze strony dyrekcji szkoty i magistratu,

osiagnat w petni cel, zgromadziwszy na sali szkolnej

wielka ilo$¢ mtodziezy. Jak mozna z tego wywniosko-
waé, koétko cieszy sie sympatjg zaréwno w szkole, jak
i poza nig, a ponadto posiada energicznych cztonkoéw.

O istnieniu tam modelarni, o wycieczkach lotniczych i in-
nych przejawach kétka sprawozdanie nie zawiera zad-
nych wiadomosci. Jezeli rzeczywiscie praca mtodych lot-
nikéw gimn. im. Diugosza ograniczy sie tylko do organi-
zowania co pewien czas ,Wieczoru”, co jest mato praw-
dopodobnem, jezeli wzig¢ pod uwage pokonanie wielkich
trudnosci, z jakiemi napewno musieli walczy¢ organiza-
torzy ,Wieczoru”, najbardziej ,palacg” kwestja bedzie
dla nich odpowiednie wykorzystanie posiadanych warun-
koéw do skutecznej i celowej pracy lotniczej. Wykazawszy
energje i zamitowanie do lotnictwa przez zorganizowanie
~Wieczoru”, mitodzi lotnicy gimn. im. Diugosza musza
zorganizowa¢ modelarnie lotnicza, zdobywszy poprzednio
odpowiednig ilos¢ przysztych lotnikow-kolegéw, urzadzac
perjodyczne zebrania, zrobi¢ wycieczke do jednego
z o$rodkéw lotnictwa i, pracujac jednocze$nie w innych
kierunkach (przejrzyjcie dziat ,Do nas i o nas” w poprz.
numerach ,M#}. Lotnika”), organizowa¢ dalsze ,Wieczory”...
Nie marnujcie posiadanego zamitowania i sit mtodosci!

W koncu stycznia b. r. zostalo ponownie zorgani-
zowane kotko lotnicze w gimn. im. W4 Jagiey w Kras-
nymstawie, ktére swoje poprzednie istnienie musiato prze-
rwaé — z powodu braku cztonkéw. Obecnie liczy ono
49 miodych, petnych zapatu do dalszej pracy mitodych
lotnikéw, posiada wiasng bibljoteke, modelarnie oraz okoto
100 zt. w kasie. O pracy propagandowej, o zebraniach,
wycieczkach, sprawozdanie milczy.. Jak to wynika jasno
z przytoczonego szczeg6tu sprawozdania, kotko posiada
.pierwszorzednych” cztonkéw oraz energicznego prezesa,
dzigki czemu w ciggu paru tygodni (sprawozdanie pisane
dnia 11.11.29 r.) zostata zorganizowana i modelarnia i bibljo-
teka i kasa zasilona setkg ztotych, prawdopodobnie wiec
dotychczas prace Kota zostaly rozwiniete w réznych kie-
runkach, dajac pomysine wyniki Zaréwno wycieczka na
lotnisko (najblizsze) jak i wystawa lotnicza, organizowana
przez Koto w Krasnymstawie nie bedag czem$ niewyko-
nalnem. oczywiscie wtedy, gdy jego cztonkowie nie beda
zmniejsza¢ sie ilosciowo. Zeby unikngé ponownej ,plaj-

ty”, nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwage na state bu-
dzenie i rozwijanie w czlonkach Kota zamitowa-
nia do lotnictwa i zainteresowania praca lotnicza

przez organizowanie perjodycznych zebran oraz ,wcig-
ganie” ich do dziatalnosci w tych dziedzinach Ilot-
nictwa, do ktérego kazdy z nich ma specjalne zamitowa-
nie. Plan dziatania projektowa¢ ostroznie i z namystem,
kazde postanowienie doktadnie wykonywac i nie rozpo-
czyna¢ wykraczajacych za granice mozliwosci, gdyz moze
to sprowadzi¢ ponowny upadek Kotka.

Jak sie czytelnicy dowiedza z rubryki ,Z ko6t
szkolnych”, sa réwniez placéwki, ktére zajmuja si¢ wszech-
stronnie lotnictwem, nie zaniedbujac prawie zadnej jego
dziedziny, udowadniajac praktycznie mozliwo$¢ prowa-
dzenia wyzej wyszczego6lnionych zaje¢, wiasciwych tego
rodzaju organizacjom.



Dotychczas nadestane sprawozdania z dziatalnosci
szkolnych organizacyj lotniczych wykazujg istnienie we
wszystkich stronach Polski wielu miodych lotnikéw, gar-
nacych sie do uzytecznej pracy lotniczej, zamitowanych,
zdolnych i energicznych, ktoérzy swoja inicjatywa i dziel-
noscig daja gwarancje, ze niedtugo lotnictwo polskie sta-
nie sie silne i potezne! Nie ustawajmy w pracy, spetniaj
my sumiennie nasze lotnicze obowigzki, a Ojczyzna be-
dzie z nas miala pozytek i my bedziemy szczesliwi, zo-
stawszy pilotami, lub konstruktorami lotniczymi, wzgled-

nie, o czem kazdy z nas w gtebi serca marzy, zyskaw-
szy tytut konstruktora-pilota!
Z KOLEK SZKOLNYCH
Koto Nr. 1 L. O, P. P. przy gimnazjum imienia

Kréla Zygmunta Rugusta w Biatymstoku jest jednem
z najliczniejszych kotek lotniczych, gdyz posiada 350
cztonkow.

W dniu 2311 b. r. odbyto sie walne zebranie tego
Kota. Po sprawozdaniu ustgepujacego zarzadu obrano no-
wy Zarzad, w ktérego skiad weszli p.p.: F. Bojarzydski
jako prezes, J. Kepinski jako vice-prezes, A. Niwinski —
skarbnik, E. Roszkowski — sekretarz oraz instruktor mo-
delarni p. B. Szkop.

Jednocze$nie zostata powotana do zycia sekcja
propagandowa, pracujaca pod kierownictwem p. J. Ke-
pinskiego oraz sekcja dochodéw niestatych z p. B. Szko-
pem na czele. Opiekunem Kota obrano p. profesora in-
zyniera Henryka Jadacha. Koto, jak informuje sprawo-
zdawca, rozwija sie pomysinie i rokuje wielkie nadzieje
na przysztos¢.

Koto L.O.P.P. przy gimnazjum im. Komeniusza
w Lesznie zostato zorganizowane 25. X. 1926 r. Do Kota
tego wstgpito kilkudziesigciu uczniéw oraz wszyscy pro-
fesorowie.

Dzieki inicjatywie i energji niestrudzonego Zarzadu
w osobach pp.: Pietrzaka, Nowickiego i Janiaka oraz
opiekuna Kotka p. prof. A. Paczosy, wkrdtce po zorga-
nizowaniu kota liczyto ono przeszto 800 cztonkéw, ucz-
niéw i uczennic szkét w Lesznie. W pierwszych tygo-
dniach istnienia Kota zostata zorganizowana modelarnia
lotnicza jako samodzielna sekcja.

W listopadzie 1927 r. na mocy rozporzgdzenia Ku-
ratorjum szkolnego, cztonkowie innych zaktadéw szkol-
nych zmuszeni byli z Kota przy gimn. im. Komeniusza
wystgpi¢, co jednak nie zmniejszyto jego dziatalnosci.

Koto posiada witasng bibljoteke, wyposazong w licz-
ne ksiazki i czasopisma lotnicze, z ktérej chetnie korzy-
staja jego cztonkowie, abonujacy réwniez i ,Mtodego
Lotnika”.

Dotychczas odbyto sie 17 zebran Zarzadu, jedna
wizytacja kapitana pilota T. Antonowicza oraz szereg
wyktadéw z zakresu lotnictwa.

Propagujac lotnictwo przy kazdej
lotnicy z Leszna wzieli udziat w lokalnej wystawie prac
szkolnych, otwartej dnia 15 grudnia 1928 r., prezentujac
wiasnorecznie wykonane modele latajgce oraz tablice,
przedstawiajacg graficznie etapy rozwoju kota. Wykres
ten bedzie réwniez wystawiony na Powszechnej Wysta-
wie Krajowej w Poznaniu.

O skutecznos$ci pracy kotka w Lesznie $Swiadczy
chociazby i to, ze wptacili oni do kasy Wojewodzkiego
Komitetu L.O.P.P. w Poznaniu przeszto 3 tysigce
ztotych!

Czyz to nie jest imponujace?

Ciekawe tylko, dlaczego kétko w Lesznie nie zor
ganizowato dotychczas wiasnej wystawy, propagandowej
imprezy lotniczej i wycieczki do fabryki ,Samolot* w Po-
znaniu?

okazji, mtodzi

Koétko lotnicze przy gimn. im. Kosciuszki w Ka-
liszu, wzorujac sie na warszawskiem Kole L. O. P. P.
,Start”, w ktorego skiad wchodzi mtodziez réznych szkét,
czyni starania w celu zorganizowania podobnego Kota
L. O.P. P. przy miejscowym Komitecie Powiatowym Ligi.

Ma to na celu skupienie w jednej organizacji mto-
dziezy szkolnej meskiej dla utatwienia jej korzystania
z modelarni lotniczej, ktéra obecnie istnieje przy gimn.
im. T. Kos$ciuszki i jest dostepna tylko dla jego ucznidw,
rozszerzenia dziatalnosci propagandowej oraz umozliwie-
nie realizowania tych wszystkich zamierzen, ktére wy-
magaja zbiorowego wysitku wigkszej ilosci oséb.

W skiad komitetu organizacyjnego wchodzi Zarzad
,Koétka Mtodych Lotnikéw gimn. im. T. Kos$ciuszki”.

W wypadku pomys$lnego rozwigzania tej sprawy,
zostanie powiekszona modelarnia lotnicza, ktérej czton-
kowie przystagpia do budowy modeli lotniczych na wy-
stawe miejscowg. W dalszym programie prac nowego
kota znajduje sie impreza propagandowo-lotnicza.

P. J6zef Jochelson, wucz. VI ki. gimn. im. ks.
Skorupki w todzi, miat wybitnego pecha! Od diuzszego
czasu — jak sam pisze — szukat jakiego$ pisma lotni-
czego, jednak poszukiwania te nie przyniosty zadnego re-
zultatu, gdyz ,w calej todzi o zadnem nie wiedzg”! Dzie-
ki przypadkowi tylko p. Jochelson dowiedziat sie o istnie-
niu ,Mb Lotnika” i natychmiast zaprenumerowat go
w jednej z tédzkich ksiegarni.

Obecnie nasz korespodent, po zbudowaniu Kilku
wiekszych modeli latajacych, z ktérych najwiekszy kon-
strukcji  kadtubowej, miat rozpietos¢ 2,15 m, diugosé
0, 8 m, ma zamiar zbudowa¢ samolocik jednomiejscowy
o rozmiarach normalnej awjonetki jednoptatowej.

P. S. Lotnisko w todzi mozna zwiedzi¢ po uzyska-
niu osobiscie pozwolenia na to u Kierownika Portu Lot-
niczego.

NOWY CZLONEK HONOROWY A. A. WARSZ.

Prof. Szkoty Sztuk Pieknych ~Tadeusz Pruszkowski,
znakomity malarz i sportsman, mecenas lotnictwa oraz
wielki przyjaciel Aeroklubéw Akademickich. .-«
Prof. Pruszkowski koriczy obecnie nauke pilotazu i juz
zapewne za kilka tygodni ujrzymy go latajacego na
wiasnym ,Moth'ie”.



/Z CALE]

Nowy system subwencjonowania lotniczych
klubéw sportowych. Wydzial Lotnictwa Cywilnego
M. K. opracowat nowy system subwencjonowania lotni-
czych klubéw sportowych.

Polega on na subwencjonowaniu za dokonane go-
dziny lotéw: za 1 godz. lotu z instruktorem klub otrzy-
muje 30 zt, za 1 godz. lotu bez instruktora — zi. 25.

Premje za loty samodzielne wyptacane beda aero-
klubom nie tylko za cztonkéw tych klubéw, lecz réwniez

za cywilne osoby postronne, posiadajgce prawo latania
i trenujagce na aparatach aeroklubowych.

Niezaleznie od premij powyzszych, ktére idg na
czesciowe pokrycie kosztow materjatow pednych, lotni-

cze kluby sportowe otrzymuja premje jednorazowe w wy-
sokosci 350 zt. za kazdego pilota wylaszowanego przez
te kluby.

Pragnac poprze¢ wysitki Aeroklubéw Akademickich
w kierunku rozwoju sportu lotniczego, Wydziat Lotniczy
zamierza zakupi¢ w najblizszym czasie 5 awjonetek pol-
skiej konstrukcji, prawdopodobnie inz. Bartla z silnikiem
Waltera, ktére, pozostajac nadal wiasnoscia Wydziatu
Lotnictwa Cywilnego, zostang oddane do uzytku Akade-
mickim Aeroklubom.

Prace fotogrametryczne w Polsce. Wydziat
Lotnictwa Cywilnego M. K. zamierza w najblizszym cza-
sie obja¢ pod swoj nadzor wszelkie prace fotogrametrycz-
ne w Polsce, dokonywane obecnie na wiasng reke przez
ré6zne ministerstwa, jak Skarbu, Robét Publicznych i in.
W tym celu w roku przysztym ma by¢ stworzony oddziat
fotogrametryczny. Prace drogg ,aerofoto“ zamierza Wy-
dziat Lotniczy powierzy¢ Linjom Lotniczym ,Lot”. Dwa
Fokkery 3-silnikowe. majgce stacjonowaé¢ prawdopodobnie
w Brzesciu, dokonaja zdje¢ catego terenu Polesia, wzdtuz
Jasiotdy i Prypeci, przygotowujac w ten sposéb tereny
pracy dla Ministerstwa Rob6t Publicznych.

Przy Polskim Komitecie Normalizacyjnym ma po-
wstaé stata komisja dla spraw fotogrametrycznych. W za-
kres prac tej komisji wejda nastepujace sprawy: 1) orga-
nizacyjne, 2) uzgadnianie metod pracy, 3) unifikacja
sprzetu wyszkoleniowego i 4) sprawa studjéw zagranicz-
nych.

Udziat Polski w Raidzie Matej Ententy. Jak
juz pisaliSmy w numerze poprzednim, tegoroczny regula-
min raidu Matej Ententy i Polski przewiduje udziat w za-
wodach jedynie ptatowcow jednoosobowych. Warunek
ten statl sie przyczyng decyzji Departamentu Lotnictwa,
aby Polska w zawodach tych wudziatu nie brata. Nie
posiadajagc odpowiednich do raidu maszyn, musieli-
byésmy nabywaé je zagranica, co narazitoby Polske na
duze koszty.

Pierwszy w Polsce aeroklub fabryczny. W Bia-
tej Podlaskiej tworzy sie pierwszy aeroklub fabryczny —
JAeroklub P.W.S.”, majacy na celu czynne propagowanie
lotnictwa przez szkolenie swych cztonkéw na pilotéw
sportowych, majac przytem na wzgledzie ewentualne wy-
korzystanie ich dla celéw obrony Panstwa.

W rozwoju naszego lotnictwa sportowego jest to
krok doniosty, bedzie to bowiem pierwszy w Polsce aero-
klub fabryczny.

Nie watpimy, ze wslad za Podlaskg Wytwdrnia Sa-
molotéw podjda i inne nasze wytwoérnie lotnicze.

POLSKI

Polski przemyst lotniczy na P. W. K. Obok
wszystkich gatezi wytwoérczosci przemystowej w Polsce,
ktore znajda swe zobrazowanie na tegorocznej Powszech-
nej Wystawie Krajowej w Poznaniu, nie moze zabrakna¢
polskiego przemystu lotniczego. Dlatego tez z radoscia
nalezy powita¢ decyzje wziecia udzialu w wystawie, po-
wzietg przez Zrzeszenie Polskich Przemystowcéw Lotni-
czych. Zrzeszenie to, dzieki pomocy zainteresowanych
ministerstw, przystapito do organizacji wtasnego pawilonu.
Pawilon Polskiego Przemystu Lotniczego jest juz na ukon-
czeniu i, na przestrzeni wynoszgcej przeszto 1.000 m2
obejmie przemyst samolotowy, silnikowy, pomocniczy i ko-
munikacje powietrzna.

Wszystkie eksponaty w Pawilonie Przemystu Lotni-
czego beda wytacznie krajowego wykonania. Platowce
i silniki beda nietylko wykonane w kraju, lecz takze pol-
skiej konstrukcji. Tak wiec ujrzymy szereg ptatowcow
wojskowych i sportowych, oraz pierwsze polskie samo-
loty komunikacyjne, jak réwniez pierwsze polskie silniki
matej mocy.

Ogo6tem w wystawie wezmie udziat 20 firm.

Dzigki wystawie kraj caly bedzie moégt naocznie
przekonac sie, ze mtody polski przemyst lotniczy, pomi-
mo wyjatkowo ciezkich warunkéw, w jakich pracuje od
pierwszych lat swego istnienia, kroczy po drodze rozwoju,
uniezalezniajgc sie coraz bardziej od zagranicy.

Zjazd konstruktoréw lotniczych. W najblizszym
czasie odbedzie sie zjazd konstruktorow lotniczych, zwo-
tany przez Zrzeszenie Przemystowcéw Lotniczych. Zjazd
mie¢ bedzie na celu omoéwienie zasad technicznych dla
budowy prototypéw samolotow.

Kurs pomocniczych mechanikéw lotniczych.
W kwietniu rozpoczat sie IV z rzedu 8-io miesieczny kurs
pomocniczych mechanikéw lotniczych, prowadzony stara-
niem Warszawskiego Komitetu Wojewoédzkiego L. O.P. P.

Rozszerzenie sieci lotniczej na czas P. W. K
Witadze polskiego lotnictwa cywilnego postanowity roz-
szerzy¢ znacznie sie¢ lotnicza w .okresie trwania Po-
wszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu. W tym cza-
sie Poznan stanie sie pewnego rodzaju centrum lotniczem
i uzyska potaczenie z Gdynia przez Bydgoszcz, ;z War-
szawag, (przez £6dz) oraz z Katowicami, Przygotowania do
znacznego ozywienia ruchu lotniczego na wspomnianych
szlakach czynione sg w zywem tempie, jednakze zreali-
zowanie tego zamiaru uzaleznione jest w duzej mierze
od tego, w jak szybkim czasie fabryka samolotéw Plage
i Laskiewicz w Lublinie zdota wykona¢ zamoéwione przez
Wydziat Lotnictwa Cywilnego trzysilnikowe aparaty typu
,Fokkera”.

Rozw6j komunikacji lotniczej w | kwartale.
Wyniki osiggniete przez ,Linje Lotnicze Lot“ w pierw-
szym kwartale r. b. dowodzg o statym rozwoju komuni-
kacji powietrznej w Polsce.

Podczas gdy w m. styczniu z samolotéw korzystato
176 pasazeréw, to w m. lutym cyfra ta wzrosta do 508,
w m. marcu za$ do 638 o0s6b.

Podobnie korzystnie rozwija sie przewéz
i towaréow.

Z koncem kwietnia wejdzie w zycie nowy rozktad
lotéw, przyczem sie¢ powietrzna zostanie znacznie roz-
szerzona.

poczty



NOWOSCI TECHNICZNE

Jednoptat ,,Burnelli®.

Prace amerykanskiego inzyniera Vincent J. Burnelli
nad stworzeniem dobrego ptatowca komunikacyjnego da-
tujg sie juz od r. 1921, kiedy to zostat skonstruowany
przez niego dwuptat, o kadtubie w ksztatcie bardzo gru-
bego skrzydta. Owocem dtugoletniej twoérczosci inz. Bur-
neli w tej dziedzinie jest niedawno zbudowany jednoptat
komunikacyjny, konstrukcji catkowicie metalowej, ktory
oblatany przez stawnego pilota amerykanskiego, por.
Leigh Wade, dnia 8 stycznia 1929 r., dat bardzo tadne
wyniki, Samolot zostat wykonany w zaktadach Aero-
marine w Keyport na prywatne zamoéwienie p.
P. W. Chapman’'a, jednego z potezniejszych kapitalistow
w New-Yorku

Szczego6ty konstrukcyjne sg nastepujace;

Skrzydto, budowy wielodZzwigarowej, sktada sie
z 3 czesci. Partje centralng stanowi kadtub, ktéry w prze-
kroju posiada ksztalt grubego profilu lotniczego. Do cze-
Sci Srodkowej doczepia sie boczne czesci ptatéow; sag one
podparte mniej wiecej w jednej trzeciej swej rozpietosci
dwiema parami zastrzatéw. Pokrycie skrzydia 'stanowi
falista blacha duralowa.

Czes¢ Srodkowa skrzydia, stanowigca kadtub, mie-
Sci w sobie kabine dla 20 pasazeréw oraz inne urzg-
dzenia, jak kuchnie, garderobe i stacje radjowg z zasie-
giem 5000 km. Z przodu znajduje sie przedziatdla dwéch

pilotéw. Ptatowiec jest zaopatrzony w dwa silniki Curtiss
,Conqueror® 600 KM, zamocowane na tatwo wymiennych
tozach w przedniej czesci kadiuba. Miedzy silnikami
znajduje sie wspdlna chtodnica wodna.

Kadtub konczy si¢ dwiema belkami pionowemi, ktére stu-
73 jako stateczniki pionowe, do ktérych przytwierdzone sg
dwa stery kierunkowe. Opierzenie poziome przymocowa-
ne jest do statecznikéw pionowych. Stery wysokosci sg
tréjdzielne: cze$¢ Srodkowa miedzy sterami kierunkowe-
mi i dwie czesci po bokach.

Ptatowiec posiada trzy zbiorniki benzyny, dwa
boczne, zamontowane w skrzydtach, mieszcza w sobie po
1270 litrow; trzeci, o pojemnosci 2000 1 znajduje sie pod
kabina pilotow.

Ciekawa konstrukcje wykazuje podwozie, ktore,
w celu zmniejszenia oporéw szkodliwych ptatowca w lo-
cie, mozna z pomoca specjalnego mechanizmu podciggac
do géry i chowa¢ w kadtubie. Czynno$¢ chowania pod-
wozia trwa tylko 17 sek,, opuszczanie uskuteczniamy
w ciagu 8 sek. W celu unikniecia fatalnych pomytek,
to znaczy lgdowania z podniesionem podwoziem, pali sige
orzed oczyma pilota, gdy kota sa schowane, czerwona
lampka.

W koricu kadtuba (czesSci Srodkowej skrzydta) znaj-
duje sie ptoza, zaopatrzona matem Kkotkiem.

O dobroci powyzszego typu $wiadczy fakt, ze sa-
molot ten, po wytgczeniu jednego silnika, moze sie jesz-
cze utrzymywaé w powietrzu i lecie¢ z petnem obcigze-
niem na wysokosci 300 m.

Wielkosci charakterystyczne:

Moc silnikéw 1200 KM.
Rozpietos¢ 27,45 m.
Diugosé . . 14,34 m.
Powierzchnia no$na 140 m*.
Ciezar wiasny 3940 kg.
Ciezar paliwa 3000 ,,
2300

Ciezar uzyteczny
Szybko$¢ max. . , . 233 km/godz.
Szybkos$¢ ladowania . 80 .

Dtugos¢ startu 110 m.
Promien dziatania:

z 20 pasazerami , 38"0 km.
z 12 pasazerami 6400

,Golden Eagle*“.

Budowany przez Zakiady R. O. Bonc. Co., Los
Angelos, jest dwumiejscowym ptatowcem sportowym. Je-
dnoptat ten posiada skrzydto konstrukcji drewnianej, kto-
re taczy sie z kadtubem za posrednictwem niskiego bal-
dachimu i zastrzatdéw. W ptaszczyznie zastrzatow mamy
krzyzowe wigzanie z drutéw stalowych. Kadtub, wyko-
nany ze spawanych rur stalowych, kryty ptétnem, miesci
w sobie dwa siedzenia obok siebie. Samolot wyposazo-
ny jest w podwojne stery. Na kozle podmotorowym,
ktéry bardzo tatwo daje sie zdemontowac, znajduje sie
silnik o mocy 45 KM. firmy ,Velie”. Podwozie jest ty-
pu klasycznego z niedzielong osig Stery i stateczniki
sa zrobione ze spawanych rur stalowych, obciggnietych
ptétnem. Zbiorniki paliwa—w przedniej czesci kadtuba

Cechy charakterystyczne:

Silnik ,Velie“ 45 KM
Rozpigtosé 8,53 m.
Dtugosé 6,40 m.
Powierzchnia nos$na U, 7 m*



Ciezar w. 270 kg.
u. 210 kg.
V wax. 177 km/godz.
V min. M 43 km/godz.
Putap 3700 m.
Zapas paliwa na 5 g. lotu.
»Starwing“
American Aircraft Corp. Massillon, wypuscita na
rynek lotniczy nowy typ ptatowca sportowego. Jest to
dolnoptat z zastrzatami, ktére zbiegaja sie w jednym

punkcie weztowym na gérnym dzwigarze kadtuba. Skrzy-
dto o ksztalcie prostokatnym, z matemi zaokragleniami
na koncach, wykonane jest z drzewa i posiada pokrycie
ptécienne. Kadtub ze spawanych rur stalowych posiada
przekréj prostokatny z oprofilowanym w formie tuku gor-
nym bokiem; pokrycie ptécienne Siedzenia pilota i pa-
sazera znajdujg sie jedno za drugiem. 60-konny silnik
,Le Blond“ zamocowany jest na kozle, do ktérego
przytwierdzony jest zbiornik na smar. Zbiornik benzyny
znajduje sie za przegrodag przeciwogniowa w kadtubie.
Stery i stateczniki — o konstrukcji stalowej spawanej.
Podwozie o bardzo szerokiem rozstawieniu két, ma osie
przymocowane kardanowo do dolnych dzwigaréw kadtu-
ba. Drugi koniec osi podchwycony jest przez dwie gole-
nie podparte na dzwigarach skrzydtowych w miejscu za-
czepienia zastrzatdw. — Amortyzacja w przedniej goleni.
Ptatowiec posiada urzadzenie dwusterowe.

Cechy charakterystyczne:

Silnik Le Blond 60 KM.
Rozpigtos¢ 8,84 m.
Dtugosé 7,00 m.
Szerokos$¢ skrzydia 1,70 m.
Ciezar wiasny 340 kg-

V max. 170 km/godz.
V min. 56 1}

Fokker F—11.
Do jednej z ciekawszych i pieknych konstrukcyj
doby ostatniej nalezy zaliczy¢ amfibje Fokkera F. 11.

Jest to wolnoniosacy jednoptat o konstrukcji mie-
szanej. Skrzydto wykazuje typowa konstrukcje fokke-
rowska, t. zn. catkowicie drewniana, bez wigzan wew-
netrznych, z pokryciem sklejkowem Kadtub F. 11. sta-
nowigcy zarazem #16dz, wykonano jako konstrukcje meta-

lowg, z pokryciem duralowem. Stery i stateczniki zro-
biono ze spawanych rur stalowych, obciggnietych ptot-
nem. Silnik Prott & Whitney Wasp, ze $miglem cisng-
cem, znajduje sie nad skrzydtem. Przed silnikiem, w opro-
filowaniu umieszczone sa zbiorniki paliwa. Wymiary
obszernej kabiny sg 4,5XL5.— W przedniej cze$ci znaj-
dujg sie pomieszczenia dla zatogi (2 pilotéw). Wtiasciwa
kabina bywa wykonywana w dwoéch rodzajach: jako 6—8
osobowa kabina pasazerska, lub jako kabina ,aeroyach-
tu” ze stolikami i fotelami klubowemi. Wreszcie w tyl-
nej czesci todzi mamy przedziaty na bagaz i inne sprze-
ty poktadowe, miedzy ktéremi widzimy maty motorek,
stuzacy do manewrowania ptatowcem na wodzie.
Ciekawem pod wzgledem konstrukcyjnem jest pod-
wozie, ktére daje sie podcigga¢ do goéry. celem umozli-
wienia wodowania samolotu. Poétoski posiadajg tu nad-
zwyczaj duzy owiewek (oprofilowanie), ktory, bedac
zupetnie szczelnie wykonanym, stanowi boczne plywaki
ptatowca i zwieksza jego stateczno$¢ na wodzie.

Potoski te taczg sie ze skrzydiem z posrednictwe m
goleni, w ktérej miesci sie amortyzacja. Statecznik po-
ziomy jest przestawialny w locie.

Wielko$ci charakterystyczne:

Rozpietos¢ 14’8 m.
Dtugosc 13,5m.
Powierzchnia nos$na 46 m2
Ciezar wiasny 1800 kg.
\ uzyteczny 1100 kg.
Szybkos$¢ max. 200 km/godz.
N ladowania 80 B

Zasieg 800 km.

Sterowiec R. 101.

Angielskie Royal Airship Works w Carlingtonie
wykonczajg juz budowe nowego sterowca R. 101, ktoéry
bedzie wiekszy od niemieckiego sterowca L. Z. 127
,Graf Zeppelin“ znanego nam juz z przelotu z Europy
do Ameryki w jesieni w r.z.—Dla poréwnania i przypo-
mnienia sobie przytaczamy ich gtéwniejsze wymiary:

R. 101. L. Z. 127.
Objetosc 141600 m3 105000 m3
Diugosc 222,5 m. 236 m.
Najwieksza S$rednica 39,6 m. 30,5 m.

Sterowiec bedzie wyposazony w 5 silnikéw Beard-
more ,Tornado” o tacznej mocy 2500 KM. Jest to zu-
petnie nowy typ silnika lotniczego, tak zwanego DieseTa
szybkobieznego na paliwa cigezkie.— Silniki te sg juz od
roku w stadjum proéb i okazaly sie bardzo ekonomiczne
w ruchu, gdyz zuzywaja tylko 0,175 kg/KM. godz. paliwa.
Waza jednak jeszcze troche duzo, a mianowicie 2250 kg,
dajac moc efektywng 500 KM. Silniki zostang zamonto-
wane w gondolach, po dwa z kazdej strony sterowca.

Piaty silnik bedzie przyczepiony w osobnej gon-
doli po $rodku, pod sterowcem, co ma wptynaé na tat-
wiejsza zwrotno$¢ przy matych szybkosciach, gdyz stery



znajdg sie bezposrednio w strudze powietrza, odrzucane-
go do tylu przez $migto.

Czeska Rvia zakupita licencje jedno i trojsilni-
kowych Fokkerdw.
Issota Fraschini sprzedata do Ameryki licencje

na swoje Asso 80, 750 i 1000 KM.

Dla wyzyskania patentu de la Cierwy zorgani-
zowata sie w U. S. A. spotka akcyjna.

Rosja Sowiecka buduje sterowiec.

Fabryka niemiecka B. F. W. sprzedata do We-
gier licencje swego samolotu Udet ,Flaming o“.

Tranzakcja ta poprzedzona byta dostawg wiekszej
ilosci sztuk.

Kursuje wiadomos$¢ o zamierzeniach Scistej wspot-
pracy fabryk: wioskiej Caproni i amerykanskiej Cur-
tiss, ktéra ma prowadzi¢ do potgczenia obu fabryk. Po-
gloska ta oparta jest na dtuzszym pobycie Caproniego
w Ameryce, podczas ktérego prowadzit on pertraktacje
z fabryka Curtiss.

Zwiekszony popyt na Moth'y. Wedtug komuni-
katu fabryki De Havilland miesieczna produkcja Moth’6w
osiggneta w styczniu i w lutym 60 szt. miesiecznie. Jest
to wynikiem znacznych zamoéwien, jakie nadchodza z do-
minjéw, gtéwnie z Kanady i Australji.

RAID Y i REKORDY

Nieoficjalny rekord wysokosci. Dwaj lotnicy
amerykanscy, kpt. Stevens i por. Johnson, wystartowaw-
szy z lotniska Wrightfield, osiagneli wysokos$¢ 12.870 m.
czem przewyzszyli rekord dotychczasowy, wynoszacy
12678 m. Nie bedzie on jednak uznany, gdyz regulamin
tego rekordu wymaga, zeby start i lagdowanie dokonane
byty na tern samem lotnisku, lotnicy ci zas wyladowali
w Nortonfield.

10.000 kilometrowy raid na KlemnPie L 21.
Sportsmen niemiecki, L. V. Koénig - Warthausen, odbywa
obecnie na tej awjonetce, zaopatrzonej w silnik o mocy
20 MK. raid po Indjach. Trase Berlin—Kalkutta, wyno-
szacg okoto 10.000 km. przebyt on w czasie 82 godzin
efektywnego lotu, zdobywajgc tern zaszczytng niemiecka
nagrode sportowa; puhar Hindenburga. Warthausen kon-
tynuuje raid; jest obecnie w Singapore.

Wysoka nagroda, ale za krotki termin. Miasto
Denver w stanie Colorado U. S. A. ufundowato nagrode
w kwocie 50.000 dolaréw za przelot dookota kuli ziem-
skiej bez ladowania. Start i ladowanie powinno odby¢
sie, o ile moznosci, w Denver. Nagroda wygasa z dniem
1. 1. 1931

Zawody o Coupe Schneider. Anglicy przysta-
pili juz do organizacji zawodoéw, ktére odby¢ sie maja,
jak pisalismy, dn. 6 i 7 IX. r. b. Koszt organizacji zawo-
déw wyniesie okoto 20000 funtéw.

Trasa jest wyznaczona, okrag mierzy 70 km. i be-
dzie przelatywany 5-krotnie.

Hydroplan wystawiony przez U. S. A. bedzie wy-
posazony w 24-cylindrowy silnik Packard X.

Rmerykanskie rekordy pan. Rekord ditugotrwa-
tosci lotu, ustanowiony niedawno przez p. E. Smith wwy-
sokosci 13 h 12, ostat nie dtugo. Wkrotce pobita go p.
A, Troutm przebywajac w przestworzach 17 b 5 m. Dzi-
siejszy stan tego rekordu wynosi 22 h 32 m i nalezy do

KONIEC CZESCI REDAKCYJNEJ.

p. S. Phetridge. Wobec tempa, zjakiem wziety sie Ame-
rykanki do sportu lotniczego i ten rekord zostanie zapewne
wkrétce pobity.

KOMUNIKACJA

Komunikacja lotnicza w Koiumbji (Rmeryka
ptd.). Czynne od r. 1921 towarzystwo komunikacyjne
,Scadta“ zatozone zostato przy wydatnej pomocy finan-
sowej i technicznej Niemcoéw i uzywa ono wytacznie pta-
towcoéw pochodzenia niemieckiego. W mato cywilizo-
wanych tych okolicach komunikacja lotnicza posiada bar-
dzo wielkie znaczenie. Statystyka za rok ubiegty wska-
zuje dalsze powigkszanie sie dziatalnosci, co wyraza sie

we wzroscie cyfr przewozéw w poréwnaniu z rokiem
poprzednim $rednio o 40°/0.

1lo$¢ przelecianych km. 929354 km.

Ilo$¢ przewiezionych pasazeréw 6056

1108¢ przewiezionej poczty 49,95 ton.

Praga — Rotterdam — Londyn. Dn. 2. IV. uru-

chomiona zostata komunikacja na linji Praga—Rotterdam
z wygodnem potaczeniem do Londynu,

R O Z N E

Pierwszy kongres lotnictwa sanitarnego ma
odby¢ sie miedzy 15 a 20. V. b. r. w Paryzu.

Wystawa lotnicza w Detroit. Ogolnoamery-
kanska wystawa lotnicza w Detroit trwa od 6 do 14. IV.
b. r. Miesci sie w olbrzymiej hali specjalnie w tym celu
zbudowanej na lotnisku miejscowem. Dwa skrzydia tej
hali zbiegaja sie pod katem prostym, tworzac litere Li oba
posiadajg po 500 m diugosci i 300 m szerokosci. Uchodzi
ona za najwieksza tego rodzaju budowle na Swiecie. Koszt
tej budowy wyniést okoto 2 milionéw dolaréw, Hala ta-
stuzy¢ bedzie po wystawie jako hangar, w ktérym bez
zadnych trudnosci znajdg pomieszczenie liczne tréjsil-
nikowe olbrzymy. Na wystawie, oprécz wielu osobliwo$ci,
zwraca uwage Diesel lotniczy, zbudowany przez jedng
z fabryk w -Detroit

Pierwsze proby zasilania paliwem w locie do-
konane byly w spos6b zadawalniajgcy, jak podaje Les
Ailes, juz w roku 1923 przez pilotéow francuskich. Do-
konali tego znany putk. Weiss oraz adj. Van Caudenberg.

Puhar Zenith’a dla awjonetek. T-wo wyrobu
karburatoréw ,Zenith” wyasygnowato sume 100.000 fr.
na pobudzenie dalszego rozwoju konstrukcji awjonetek.
Suma ta ma by¢ zuzytkowana w spos6b nastepujacy; 10.000
fr. przeznaczone jest na zakup nagrody honorowej prze-
chodniej. Reszta—na inne nagrody. Na rok 1929 nagrody
zostaly podzielone w spos6b nastepujacy: 1-a 20.000 fr;
2-ga — 4000 fr., 3-cia — 3000 fr., 4-ta—2000 fr, i 5-ta—
1000 fr.

Konkurencja bedzie miedzynarodowa i mapolegac
na odbyciu raidu okreznego Paryz — Tour$—Bordeaux—
Tuluza — Marsylja— Lyon — Paryz, w dowolnym czasie
miedzy 1 V. a 30. VII 1929. Dostepna jest dla ptatow-
cow dwumiejscowych. ktérych waga nie przekracza 400 Kkg.
czyli dla 1-ej i 3-giej kategorji wg. klasyfikacji F. A. L

Dla osiggniecia pierwszej nagrody pienieznej wy-
magane jest ustalenie szybkoséci handlowej powyzej 100
km/godz.

Piekna ta sportowa impreza zostanie obestana za-
pewne bardzo licznie.
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BIULETYN AEROKLUBOW AKADEMICKICH

Aerokluby Akademickie istnieja w Warszawie, Krakowie, Lwowie, Poznaniu i Wilnie.
Zespolone sa w Zwigzku Polskich Aeroklubéw Akademickich (Z. P. A. A)
z Zarzadem Giéwnym na czele.

ZARZAD GELOWNY

Sekretarjat: Warszawa, Chmielna 27 m. 7.

Zmiany w Zarzadzie Gt Dotychczasowy skar-
bnik Z. GMK, Jagoszewski, zrzekt sie godnosci cztonka
Z. G. z wyboru, wchodzac do Zarzadu Gt., jako prezes
A. A. Warsz., w charakterze wirylisty. Zarzad G} na
zebraniu w dn. 25111. dokooptowal do swego grona p.
Jerzego Wedrychowskiego i ukonstytuowat sie jak na-
stepuje:

Prezes — red. Jerzy Osinski
Sekretarz — Tadeusz Gryzewski
Skarbnik — Jerzy Wedrychowski

Cztonkowie wirylisci: K. Jagoszewski z A. A. Warsz*
(zast. prezesa), kpt. Halewski z A. A. K., H. Hoyer z
A. A. L, mjr. Wojtarowicz z A. A. P. oraz K. Hataburda
z A. A. Wil

Zastepcami cztonkéw zarzadu - wirylistéw sg: dr.
Piotrowski (A A K.), T.Chorzewski (A.A.L.), J. MoScicki
(A.A.P.) i S.topacinski (A.A.Wil.). A. A. Warsz. zastepcy
nie zgtosit.

Kontakt z Wtadzami i Instytucjami lotnicze-
mi popierajacemi R. R. Dazac do bezpoSredniego za-
poznania zainteresowanych czynnikéw z dziatalnoscig
oraz programem prac lotniczych miodziezy akademickiej,
w szczeg6lnoséci A. A., oraz majac na wzgledzie uzyska-
nie poparcia dla tych prac, Zarzad G} zorganizowat
wesp6t z Sekcjg Lotn. K. M. S. P. W. zebranie towarzy-
skie, na ktore zaprosit Przedstawicieli Witadz i Instytucyj
Lotniczych.

Zebranie to odbyto sie w dniu 14 kwietnia r. b,
w niedziele, w lokalu Automobilklubu. Wzieli w niem
udziatl przedstawiciele Dep-tu Lotn. M. S. Wojsk, z p. putk.
Rayskim na czele, Wydziatu Lotn. Cyw. M. K. z naczel-
nikiem tego wydziatu, p. inz. Cz. Filipowiczem, L. O. P. P.
z pp. prezesem Zarzadu Gt v.-min. Eberhardtem i v.-pre-

zesem inz. Rudzinskim, P.U.W.F. i P.W. z p. majorem
Wadotkowskim, przemystu z p. dyr. inz. Rumbowiczem,
nauki (pp. prof. Polit. Witoszynski, Huber i Taylor),
A. R.P. — mjr. Kwiecinski i inni.

Zebranie zagait prezes Z. P. A. A., red. Osinski,
podnoszac fakt koordynacji ruchu lotniczego mtodziezy
i og6lnie obrazujgc program pracy mtodziezy. Nastepnie
vice-prezes Zarzadu Gt Z.P. A. A. Jagoszewski ztozyt

sprawozdanie z dziatalnosci A. A. w r. 1928 oraz przed-
stawit zamierzenia Aeroklubéw w roku biezacym, zwra-
cajac uwage na nasze potrzeby. Podobne przeméwienie
wygtosit z ramienia Sekcji Lotniczej prezes Sekcji i skarb-
nik Z. P. A. A. Jerzy Wedrychowski.

Pierwszy z gosci przemoéwit prezes Zarzadu Gt
L. 0. P. P, p. min. Eberhardt, wyrazajac rados¢ z powodu
zjednoczenia organizacyj lotniczych mitodziezy oraz de-
klarujac ze strony L. 0. P. P. jaknajwieksze poparcie dla
zamierzen zaréwno A. A. jak i S. L. Zkolei zabrat gtos
p. putk Rayski zapewniajac poparcie Dep. Lotn., ktére
dotychczas, jesli byto nie tak duze, jakby sobie tego p.
Putkownik zyczyt, to tylko ze wzgledu na szczupty bu-
dzet panstwowy i pewng rezerwe, jaka wiadze panstwo-
we zmuszone sa stosowa¢ wobec organizacyj mitodych.
Dzi§ te drugie objekcje juz nie istniejg i kluby moga
liczy¢ na coraz wieksze poparcie.

P. putk. Rayski w zakoriczeniu wzniést toast za
pomys$lno$¢ prac miodziezy. Pozatem przemawiali: p. dyr.
Rumbowicz — imieniem przemystu lotniczego, os$wiad-
czajac, iz na najblizszem zebraniu Zrzeszenia Polskich
Przemystowcéw Lotniczych podniesie sprawe popierania
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prac mitodziezy przez przemyst, p. prof. Huber, p. nacz.
Szmidt (imieniem Kom. Stot. L. O. P. P.) oraz vice-prezes
Zarzadu Gt L. O.P.P. p. inz. St. Rudzinski, ktéry reasu-
mujac poprzednie przemoéwienia, nadzwyczaj zyczliwie
wyrazat sie o dotychczasowej pracy mitodziezy ufajac,
ze wszystkie zapewnienia o poparciu, jakie wypowie-
dzieli inni przedstawiciele beda juz szybko zrealizowane
i ze miodziez bedzie mogta wykonaé¢ swoje zamiary.

Zakonczyt zebranie toast prezesa Zarzadu Gt
Z.P.A. A. na cze$c¢ lotnictwa polskiego, wzniesiony w re-
ce p. putk. Rayskiego.

Konferencja witadz. W dniu 16 kwietnia r. b.
odbyta si¢ w Dep. Lotn. konferencja w sprawie Aer.
Akad. z udziatem przedstawicieli M. K., P. U. W. F. i P. W,,
oraz L. 0. P. P.,, na ktorej rozpatrywane byly m. in. dezy-
deraty Z. P. A. A.

Umowa z Dep. Lotn. M. S. Wojsk, w sprawie
szkolenia pilotéw i pomocy dla Aer. Akad. w naturze
na te cele doprowadzona zostata do stadjum koncowego.
Okoto 20 kwietnia spodziewane jest formalne jej podpi-
sanie. Samoloty majg by¢ klubom dostarczone 1 maja.
Zasady umowy podane bedag w nastepnym biuletynie.

Subwencje Ministerstwa Komunikacji. W od-
powiedzi na ztozony przez Z. G. memorjat, Wydziat Lot-
nictwa Cywilnego M. K. zawiadomit Z.P.A. A. listem
z dn. 6 kwietnia r. b. Nr. 894/29, ze p. Minister Komuni-
kacji decyzja z dn. 4 kwietnia r. b. postanowit subwen-
cjonowanie Aeroklubéw Akademickich w roku budzeto-
wym 1929/30 oprze¢ na nastepujacych zasadach:

1) M. K. bedzie wyptaca¢ poszczegélnym Aeroklu-
bom subwencje za godziny lotu. Godzina lotu cztonka
A. A. lub innej osoby posiadajacej Swiadectwo uzdolnie-

nia. na samolocie klubu — zt. 25. Godzina lotu z in-
struktorem — zt. 30.
2) Za kazdego wylaszowanego ucznia zt. 625,

z czego 300 zt. jest przeznaczone dla wylaszowanego,
a 325 zt. dla klubu.

Wymienione pod 1) subwencje beda wyptacane
miesiecznie, po uplywie miesigca, na podstawie przed-
stawionych zestawienn dokonanych lotéw, potwierdzonych
przez oficera tgcznikowego A. A i zawiadowce portu
lotniczego M. K. W portach, gdzie zawiadowcy z ramie-
nia M. K. jeszcze niema, za potwierdzeniem oficera tgcz-
nikowego.

Subwencje pod 2) bedg wyptacane roéwnoczes$nie
z wydaniem przez M. K. $wiadectwa uzdolnienia na pod-
stawie obowigzujgcych przepisow prawnych.

Dazac do rozszerzenia sportowej dziatalnosci A. A.,
M. K. udziela¢ bedzie wymienione subwencje takze za
loty oséb do A.A. nienalezacych.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego zawiadomit nas
rownoczesnie, ze M. K. bedac skrepowane normami
budzetowemi, nie bedzie mogto wyptaci¢ wymienionych
pod 1) subwencyj w sumie dla wszystkich Aeroklubéw
wiecej jak za 1600 godzin lotu, z czego za 75 os6b szko-
lonych, a nie wiecej jak 100 latajacych samodzielnie, tak
cztonkéw A. A., jak i starych pilotow (w tej liczbie nie
wiecej, niz za 50 wylaszowanych uczniow).

Powyzsze warunki subwencyjne obowigzujg od 6. IV
1929 r.

Zawody miedzyklubowe. Na zebraniach Z. G.
w dn. 25. Il i 13. IV rozpatrywana byta sprawa 1-szych
miedzyklubowych zawodéw.



Ustalony zostat ogélny charakter tej imprezy. Szcze-
gétowy program ma opracowac¢ w biez. mies. A. A. Poz-
nan, na ktérego terenie zawody majg sie odby¢ i ktéry
ma by¢ ich organizatorem.

Kontakt z zagranicg. Z. G. wystat do wszystkich
aeroklubow zrzeszonych w F. A. . listy z prosba o na-
destanie szczegétowych danych o istniejacych na terenie
ich kraju stowarzyszen pokrewnych naszym A. A. Sze-
reg aeroklubéw juz takie dane nadestato. Dzieki nim
Z. P. A. A. nawigze kontakt z pokrewnemi organizacjami
lotniczemi mtodziezy, znajdujacemi sie zagranica.

Badania lekarskie kandydatéw do szkolenia.
Z. G. w porozumieniu z odpowiedniemi wtadzami oraz
poszczegbélnemi A. A. wyznaczyt nastepujace terminy ba-
dan lotniczo-lekarskich w C.B.L.-L. kandydatéw do szko-
lenia w A.A.:
15—22.1V. r.b. — A.A. Poznan,
23—27.1V. rb. — A.A. Lwow,
22.1V — 6.V, r.b. — A.A. Warszawa,
4— 6.V. rb. — A.A. Krakow.
W koncu maja r.b. — A.A. Wilno.

A.A.P. zgtosito do badan 25 kandydatéw, A.A L.—
36, A.A. Warsz.—40, A.A.K.—21, A A. Wil. wobec po6z-
nego rozpoczecia kursu teoretycznego listy jeszcze nie
zgtosito.

Kandydaci z poza Warszawy otrzymaja bezptatny
przejazd do stolicy w obie strony oraz zakwaterowanie
na koszt P.UW.F. i P.W.

Badania odbywajg sie grupami, po 10-ciu dziennie,
z wyjatkiem Swiat i czwartkow.

Znizki na linjach lotniczych. Na skutek naszych
staran, Dyrekcja L. L. ,Lot“ przyznata wszystkim czton-
kom A. A. 50°0 znizki na linjach lotniczych, wydawane
za okazaniem legitymacji cztonkowskiej. Z. G. stara sie
obecnie o 75% znizki dla cztonkéw zarzadéw klubdéw
podrézujagcych w sprawach A. A. Sprawa ta napotyka na
duze trudnosci.

Sprawozdanie z dziatalnosci Reroklubéw za
r. 1928 zostato opracowane i rozestane wiladzom, insty-
tucjom lotniczym oraz poszczegélnym A.A. Czytelnikom
Mt Lotnika znane ono jest z publikacyj w dwdch ostat-
nich numerach.

Sprostowanie. W poprzednim
podano, ze przewodniczacym gt komisji rewizyjnej jest
p. mjr. Kwiecinski. Jest nim p. J. Gasiorowski.

W ostatniem czytaniu statutu Z.P.A.A. na Zjezdzie
Lwowskim skreslono instytucje cztonkéw nadzwyczaj-
nych Zwigzku, co nie zostato uwzglednione w sprawo-
zdaniu z IV-go Zjazdu A.A.

(—) T. Gryzewski, sekretarz,

Dn. 16.1V.1929 r.

numerze mylnie

A. A. w WARSZAW IE

Sekretarjat: Chmielna 27 m. 7.

Walne Zebranie. 17 marca b. r. odbyto sie Wal-
ne Zebranie A.A.W,, przy licznym udziale cztonkow.

Zebraniu przewodniczyt sprezyscie profesor Ta-
deusz Pruszkowski. Prezes A.A.W. redaktor Jerzy Osin-
ski scharakteryzowat rozw6j A. A. W. za okres kadencji
Zarzadu 1928/1929, podkres$lajac powazne rezultaty jakie
osiggnat A. A. W. w dziedzinie organizacyjnej szkolnej,
przy niktych stosunkowo wydatkach na cele administracji
ogolnej.

Sprawozdanie ogélne Prezesa sprecyzowat nastep-
nie w dziedzinie skarbowej skarbnik A. A. W. kol. Ta-
deusz Gryzewski, za$ wyniki szkolne referowali wyczer-
pujaco kol. J. Widawski i W. Rychter.

W okresie szkolnym 1928. zakonczonym 1 grudnia, j

dokonano 2110 lotéw. Z uczniéw 7 lata samodzielnie,
5 za$, z przyczyn natury technicznej, szkolenia catkowi-
cie nie ukonczyto.

od obowigzku organizacyjnego,

Po sprawozdaniu Komisji Rewizyjnej uchwalono na
wniosek tejze absolutorium wraz z podzigkowaniem dla
ustepujgcego Zarzadu, zalecajac Zarzadowi prowadzenie
ksiag $cisle p/g wskazéwek N. I. K.

Ustepujacy Zarzad wysunat kandydature kol. Kon-
rada Jagoszewskiego, dotychczasowego viceprezesa, na
prezesa A. A. W. Kandydature kol Jagoszewskiego, jak
réwniez zgtoszong nastgpnie przez niego liste cztonkéw
nowego Zarzadu przyjeto przez aklamacje. Po dokonaniu
wyboréw reszty whadz, Walne Zebranie nadato godnos¢
cztonka honorowego zastuzonemu dla A.A.W. profesorowi
Tadeuszowi Pruszkowskiemu.

Zebranie cechowato wysokie zainteresowanie.

Nowe wiadze R.R.W. Kierownictwo prac A.A.W.
na/r. 1929/30 objgt nowy Zarzad w nastepujacym skiadzie:

Prezes: — kol. Konrad Jagoszewski
| viceprezes: — , Stanistaw Hiszpanski

n ,, — , Wiadystaw Korbel
Sekretarz — ,  W. L. Sobol
Skarbnik — ,,inz.dr. Wtodz. Daniewski

Kierownik sekcji szkolnej — inz. Witold Rychter

ft . technicznej — inz. Stanistaw Prauss

. . pilotow — Jerzy Widawski

. » towarzyskiej— Karol Trzetrzewinski.

Do Komisji Rewizyjnej weszli: Osinski, Kondracki
i Rogalski, jako cztonkowie oraz w charakterze zastep-
cow kol. kol. Wactawa Czyzewska i Antoni Kocjan.

Sad honorowy stanowia: prof. Pruszkowski oraz
kol. Martin i Werner.

Cztonkowie honorowi Zarzadu. Zarzad nadat
godnos¢ cztonkéw honorowych Zarzadu profesorowi Ta-
deuszowi Pruszkowskiemu i redaktorowi Jerzemu Osin-
skiemu, w dowdd wysokiego uznania dla ich zastug wo-
bec Aeroklubu.

Prace Zarzadu. Po zatatwieniu zasadniczych spraw
zwigzanych z uruchomieniem Szkoty i dalszem uspraw-
nieniem jej organizacji, Zarzad przystepuje do prac nad
budzetem A.A.W. na r. 1929, poczem zajmie sie realizacja
imprez sportowo-rozrywkowych dla cztonkéw A. A. W.
W pierwszym rzedzie Zarzad bedzie usitowal odda¢ w po-
czatkach czerwca b.r. na uzytek cztonkéw kort tennisowy.

Szczegoéty dotyczgce kortu tennisowego bedg po-
dane do wiadomosci cztonkéw A A. W. w najblizszym
komunikacie Zarzadu.

Sprawy szkolne. Szkota Lotnicza A. A. W. pra-
cuje obecnie nad doszkoleniem 4 uczniéw, Kktorzy z po-
wodu przeszkéd technicznych nie ukonczyli szkolenia
w okresie szkolnym 1928. Doszkolenie to, prowa-
dzone na 2 ptatowcach Hanriot przez pilota Olimpjusza
Nartowskiego, bedzie ukoriczone w dniu ostatnim kwiet-
nia r. b.

Zarzad A.A.W. zgtosit do badan lekarskich w C.B.L.L.
liste kandydatéow do szkoty lotniczej, obejmujgaca nazwiska
40 os6b z posréd cztonkéw A.A.W.

Mimo, ze kurs teoretyczny nie bedzie modgt by¢
zakonczony przed 15 maja b. r.. Zarzad postanowit nie
odracza¢ terminu rozpoczecia kursu praktycznego tak, ze
w dniu 1 maja b. r. bedg podjete na tym kursie normal-
ne loty szkolne.

Na dzien 5 maja b. r. przewiduje sie wewnetrzng
uroczysto$¢ otwarcia Szkoty i rozdania dyploméw 4 do-
szkolonym uczniom ze Szkoty 1928.

O S$ciste adresy. Zarzad wzywa tg drogg kol.
kol. por. Krzysztofa Dobrowolskiego Jana Malysiaka
oraz inz. Aleksandra Rodziewicza, do przestania Sekre-
tarjatowi A.A.W. swych obecnych adresow.

Zarzad bedzie sie widziat zmuszonym stosowaé wo-
bec cztonkéw A.A.W. kary porzadkowe za uchylanie sie
jakim jest rejestrowanie
w sekretarjacie wszelkich zmian adresu.

(—) W. L. Sobol, sekretarz.

Dn. 15.1V.1929.



A. A. w KRAKOWIE
Sekretarjat: Rynek Gt 6.

Biuletynu do dn. 15 IV. 29 nie nadestano.

A. A. we LWOWIE

Sekretarjat: Politechnika,

Sprawy szkolne. W dalszym ciggu odbywajg sie
wyktady na kursie pilotazu.

Dziat budowy silnikéw objat p. por. Blazynski.

Badania lekarskie w C.B.L.L Badania lekarskie
uczestnikéw kursu pilotazu rozpocznag sie okoto 20. IV.
w Warszawie.

Lokal. W ostatnich dniach Sekretarjat A. A. L.
przeniost sie do wiasnego 3-pokojowego lokalu klubowe-
go przy ul. Potockiego nr. 67 m. 1. Urzedowa¢ bedzie
codziennie w godzinach 19 — 20; korespondencje nalezy
kierowa¢ pod adresem: Politechnika, Aeroklub A. L.

Zakup awjonetki. Podczas bytnosci przedstawi-
cieli Zarzadu w Warszawie, zawarto umowe z Sekcjg
Lotnicza K.M.S.P.W., zamawiajac u niej awjonetke typu
J. D. 2 bis, z terminem dostarczenia jej A.A L. do dn.
15. VIL.29 r.

Umowa ze Zwigzkiem flwiatycznym S. P. L
Dn. 24 11, 29 r. przedstawiciele A.A.L. i Z A. w osobach
kol, kol.: Grzeszczyka Szczepana, Zaleskiego Tadeusza,
Chorzewskiego Kazimierza, Androletiego Romana, Nowot-
nego Adama i Czerwinskiego Wactawa, podpisali umo-
we, regulujgca wspotprace obu stowarzyszen, nastepujacej
tresci:

Czes¢ |

1). A.A.L. i Z,A. uzgadniajg programy swych prac
w sposéb nastepujacy:

a) A. A. L. bierze na siebie prace o charakterze
sportowym, ogélno-propagandowym i reprezentuje naze-
wnatrz ogét miodziezy akademickiej zajmujacej sie lot-
nictwem.

b) Z.A. bierze na siebie prace naukowe itechnicz-
no-konstrukcyjne.

2). Z.A. przekazuje do uzytku A. A. L. wszystkie
zbudowane przez siebie ptatowce z wyjagtkiem:

a) wykonanych na zamoéwienie os6b trzecich,

b) budowanych w specjalnym celu,

c) bedacych w stadjum préb.

Uwaga; W wypadkach a), b). ¢c) A. A. L. bedzie
powiadomiony o tem przed rozpoczeciem budowy.

3). Z.A. sprawuje wedtug przewidzianego reguta”
minu techniczny nadz6r nad przekazanemi maszynami
i uskutecznia, w miar¢ moznosSci, remonty w porozumie-
niu i na koszt A.A.L.

4). A.A.L. kieruje zamoéwienia z zakresu konstruk-
cyj lotniczych przedewszystkiem do Z.A.

Szybowce zamawia wytgcznie w Z.A.

5). Wszystkie ptatowce przekazane A.A.L.
Z.A. lataja w barwach A.A.L.

6). A.A.L. hangaruje ptatowce
Z.A., a w miare moznosSci takze
pod 2 b i c.

przez

przekazane przez
ptatowce wymienione

Czesé¢ 1

1). Poniewaz nalezyty rozwdj szybownictwa w ogél-
nosci i catkowite wyzyskanie korzysci z uprawiania tegoz
ptynacych da sie osiggna¢ jedynie tylko przez wspoipra-
ce sportu i nauki, przeto wszelkie prace w tym zakresie
A.A.L. i Z.A. podejmujg wspdlnie.

2). Rekordy naleza do A.A.L.
naukowe do Z.A.

3). Program prac w dziedzinie szybownictwa
i w zwigzku z tem odpowiednie pozycje w budzecie be-
da uzgadniane przez przedstawicieli obu organizacyj.

natomiast sukcesy

Czes¢ 1]
1). Umowa powyzsza wchodzi w zycie
ceptowaniu jej przez Zarzady obu organizacyj.

2). Rewizja umowy moze nastgpi¢ po trzymiesiecz-
nem wymoéwieniu.
Dn. 12. IV. 1929 r.

po zaak-

Prezes; (—) H. Hoyer
Za sekretarza: (—) T. Markowski.

A. A. w POZNANIU

Sekretarjat: Sw. Marcina 42.

Biuletynu do dn. 15 IV. 29 nie nadestano.

A, A. w WILNIE
Sekretarjat: Zawalna 1 (L,0.P,P.),

Walne zebranie i nowe wiadze. Dalsza organi-
zacja A. A. w Wilnie kontynuowana byta na drugiem
organizacyjnem zebraniu cztonkéw w dniu 15 marca r.b.,
na ktérem delegaci A. A. Wilno na zjazd we Lwowie
ztozyli sprawozdanie, poczem przyjeto statut ramowy ja-
ko statut A. A. w Wilnie i statut Z. P. A. A. Po prze-
dyskutowaniu ogélnego planu pracy na przyszto$¢, przy-
stapiono do wyboréw statych wiadz i organéw na miej-
sce tymczasowych, wybranych na pierwszem zebraniu
organizacyjnem. Do zarzadu zostali wybrani nastepujacy
kol. kol.: prezes — K. Hataburda, vice-prezesi — A Ro-
jecki i K. Dowgielewicz, sekretarz — E. Paszkiewicz,
skarbnik — Z. Karczewski, gospodarz klubu — J. Klo-
séwna, cztonek — St. Lopacinski. Do komisji rewizyjnej
kol. kol. Korabiewicz, Piliczewski i Zacharewicz.

Kurs prelegentdéw i pilotazu Zarzad Klubu roz-
poczat organizacje nastepujacych kurséw; pilotazu i dla
prelegentéw lotniczych. Sity wyktadowe zostaly juz za-
angazowane, jak réwniez uzyskany lokal na wyktady.
Kurs dla prelegentéw, zorganizowany wspélnie z L.O.P.P.
przewiduje szkolenie przysztych prelegentéw lotniczych
i gazowych, ktérych zadaniem bedzie propagowanie obrony
powietrznej i przeciwgazowej na kresach. Na kursie tym
wykladane beda: historja lotnictwa, organizacje lotnicze
i pokrewne w Polsce i zagranica, encyklopedja lotnictwa,
nauka o gazach, wstep do meteorologji lotniczej i gazo-
wej, metodyka propagandy i sztuka zywego stowa.
Wszystkie te przedmioty bedg wyktadane przez sity fa-
chowe, przewaznie przez profesoréw Uniwersytetu Ste-
fana Batorego w Wilnie.

Kurs pilotazu, narazie teoretyczny, jest w stadjum
organizacji i prowadzony bedzie zgodnie z programem
przewidzianym w umowie z Departamentem Aeronautyki.
Oba te kursy zostang uruchomione w koricu kwietnia r.b.

Impreza propagandowo-dochodowa. Poczy-
nione zostaty kroki w celu zorganizowania imprezy pro-
pagandowo-dochodowej na lotnisku w Porubanku pod
Wilnem, ktérg to impreze Klub ma zamiar zorganizowaé
w maju r. b.

Inne prace Zarzadu. Obecnie Zarzad czyni sta-
rania w celu uzyskania witasnego lokalu dla A.A. w Wil-
nie. Pozatem Zarzad A. A. w Wilnie poczynit starania
w miejscowym Urzedzie Wych. Fizycz. o subsydja dla
Klubu i nawiagzat kontakt z 5 putkiem lotniczym w Li-
dzie. Wspbtpraca A. A. w Wilnie z miejscowg L.O.P.P.
jest na jaknajlepszej drodze i L. O. P. P. udziela Klubowi
jaknajdalej idacej pomocy.

Propaganda idei lotnictwa sportowego ws$réd mio-
dziezy akademickiej jest prowadzona na szeroka skale,
w tym celu z koncem ferji Swigt Wielkanocnych zorga-
nizowane bedag wieczory dyskusyjno-propagandowe w Ogni-
sku Akademickiem, rozwieszone plakaty w lokalach Uni-
wersytetu i uzyskane w Wilenskiej Radjostacji audycje
lotnicze.

Wilno, dn. 8/IV — 29 r.

Prezes; (—) K. Hataburda.
w/z Sekretarz: (—) J. Kloséwna.



BIULETYN SEKCJI LOTNICZEJ K. M. STUDENTOW POLITECHNIKI WARSZAWSKIEJ

Adres: Warszawa, Politechnika.

Walne Zebranie. Dn. 21.1lI odbyto sie w Insty- niak i St. Wigura, sekretarz: kol. J. Lekszycki, skarbnik:

tucie Aerodynamicznym doroczne Walne Zebranie Sekcji kol. L. Duleba, kier. Dz. Techn : kol. St. Rogalski. Zebra-

Lotniczej K. M. Studentéw Polit. Warsz. nie zaszczycili obecnoscig p. dziekan wydz. mech. prof.
Sprawozdanie z dziatalno$ci za rok ubiegty wyra- B. Stefanowski, p. p. prof. Huber, Mokrzycki, Taylor

zito sie gotowkowo obrotem okoto 50000 zt. Obok gtéw- i Witoszynski.

nego subsydjum Kom. Stot. L. O. P. P., poparcia udzielili W jednym z najblizszych numeréw podamy spra-

w r. ub.. Bank Gosp. Kraj. oraz fabryka Norblin. Na  \ozdanie z dziatalnosci S. L. za rok 1928 oraz plany na
realne tory wkroczyta sprawa budowy warsztatow S. L. ok najblizszy.

i bedzie ona zaczeta jeszcze na wiosne b.r.
Do prezydjum nowego Zarzadu weszli: Prezes: kol.
J. Wedrychowski (ponownie), v-prezesi; kol, kol. L. Kwa$-

TYLKO MESECNIE

PLACI CZLONEK RZECZYWISTY

1.0.P.P.

POMYSL, ILE DOBREGO MOZNABY
ZROBIC DLA LOTNICmi OBRONY
PRZECWGAZOWE],O ILE WSZYSCY

MIESZKANCY STOLICY ZAP ISZASIE
NA CZtONKOW.

ZAPISZ JIE ZARAZ! NIE AMLEKA)!

ZAPISY PRZYJMUJA,! 5lURO KOMITETUSTOL.L.O.P.R KRAK.PRZEDm5.
ORAZ KOLA L.O.P.P.PRZY WSZYSTKICH KOMISARJATACH POLICJI.



KONKURS MODELI LATAJACYCH
w dniu 9 czerwca 1929 r.

Komitet Stoteczny L. O. P. P, w zwigzku =z organizowanym przez Zarzad
Gtowny L. O. P. P. Ogo6lnokrajowym Konkursem Modeli Latajacych na jesieni 1929 r.,

organizuje
dnia 9 czerwca 1929 r. na lotnisku cywilnem

przy ul. Topolowej

konkurs eliminacyjny

dla modelarni i modelarzy szkdét warszawskich,

jak rowniez i instruktoréow,

wydzielonych w oddzielng grupe.

Kazda szkota Ilub modelarnia wyznacza na konkurs po trzy najlepsze modele,
zaliczone do jednej z grup w catosci, lub tez reprezentujagce kazda z nich. Osta-
teczny termin zgtoszen uptywa w dn. 1 czerwca. Wszystkie zgloszone modele win-
ny by¢ dostarczone w dniu 8 czerwca o godz. 4-ej pp. do hangaru L. O. P. P,

gdzie odbedzie sie sprawdzenie oraz probne loty.

Niezaleznie od modeli przeznaczonych do udzialu w konkursie, pozadany jest
udziat jaknajwiekszej ilosci mcdeli gotowych do lotu, do wziecia udzialu w locie

grupowym.

Modele do lotu grupowego winny by¢ dostarczone w dn. 9 czerwca (niedziela)

w godz. od 9 do 10 przed potudniem.
Poczatek konkursu w dniu 9 czerwca o gcdz. 11 rano.
W razie niepogody konkurs odbedzie sie w nastepnag niedziele.

Regulamin konkursu i inne dane —w poprzednim numerze Mtodego Lotnika.



M.
KSIAZKI

A RCTA
DLA WSZYSTKICH

I inne wydawnictwa pozyteczne.

Jak zdoby¢ powodzenie?

Cztowiek silnej woli. Wskazoéwki
i ¢wiczenia prowadzgce do wzmocnienia
woli i spotegowania energji przez znanego
hypnotyzera i uczonego Dia Kazimierza
Radwan-Pragtowskiego.

Jak zosta¢ mistrzem zycia? Prak-
tyczne i wykonalne rady do opanowania
zycia i zyskania powodzenia. Opra¢. Dr. K
Radwan Pragtowski

Suggestja mitosci—Jak nalezy po-
stepowacé, mysle¢ i czué¢, aby mitos¢ stata
sie w naszem zyciu sita potezng i twdrcza.
Nap. Dr. Radwan-Pragtowski

Zasady i nakazy dobrego wycho-
wania. Opracowali Vauban i Kurcewicz.
Przepisy zachowania si¢ w towarzystwie,
zwyczaje dyplomatyczne; ubranie, wizyty,
przyjmowanie gosci

Praktyczne gospodarstwo domowe.

Zasady prowadzenia domu. Wsku
z6wki dla gospodyn, doskonatly podrecznik
dla pan i panien. Omawia wszystkie dzie-
dziny oszczednego gospodarstwa domowego.
Opra¢. M. (Jlanicki, z licznemi rycinami.

Kossowska kuchnia jarska. Podrecz-
nik hygjenicznego zycia i racjonalnego od-
zywiania. Opra¢. R Tarnawska i dr. ftpoli-
nary Tarnawski ze stynnego zaktadu lecz-
niczego w Kossowie.

Kanarek — hodowla i pielegnowanie,
leczenie. Ill wydanie

Piesek pokojowy—rady jak chowac
i leczyc.

Hodowla ptakow $piewajacych
— praktyczne wskazowki

Ksigzki powyzsze powinny by¢ w kazdej ksiegarn».
Naleznos¢ najlepiej przekaza¢ przy zamodwieniu na konto PKO.
mniej niz zt 4.—,

a wyslemy Wam natychmiast.

Na polecona przesytke pocztowg trzeba dodac¢: zt —.73 gdy zamOwienie wynosi
zt. 1.10 gdy zaméwienie wynosi od 4.— do 16.—, zt

W arszawa

Zt. gr.

2.40

2.40

2.40

3,20

6.40

12—

—.80

— 80

— 80

P. K. O. 196

Zdrowie, mtodos¢, pieknosé.
Kuracja roslinna.— 1050 wyprébowa-

nych rad jak leczy¢ w 150 chorobach zio-

tami i $rodkami domowemi. Nap. Verd-
mon Jacques
Nasze ziota lekarskie—i jak niemi

leczy¢ — wskazowki praktyczne nap. J. Bie-
ganski

Pierwsza pomoc w nagtych wypad-
kach nap. Dr. K. Lazarowicz z 61 rys.

Gimnastyka rytmiczna: nauka ryt-
miki i plastyki dla kobiet i dzieci. Oprac.
K. Muszatéwna z 95 rys.

Kultura ciata kobiecego. 5 tablic
albumowych ¢wiczen gimnastycznych dla

zyskania i zachowania pieknej figury i zwin-
nej postawy, wedtug stynnej Dory Menzler

To takie potrzebne!

Podrecznik fotografji opra¢. Barzy-
kowski i Jaroszynski pod redakcjg Tow.
Mitosnikow Fotografji. Z licznemi rycinami,
fotografjami i tablicami

Radjoencyklopedja—objasnia wszyst-
kie potrzebne pojecia, wyrazy i skréty ra-
djowe. Opraé¢. St. Burzynski

Stownik z 3000 skrotéw uzywanych

w sporcie, urzedowaniu, prasie, korespon-
dencji i mowie potocznej. Oprac¢. Z. de
Bondy

Stownik frazeologiczny uczy pra-

widtowo moéwic¢ i pisa¢. Uzywanie przypad-
kéw, wyrazow bliskoznacznych. Wielka po-
moc przy pisaniu

Stowniczek muzyczny— objasnienia
wyrazOw i wyrazen uzywanych w muzyce.

Wyd. Il

4.50

1.60

Jezeli byscie ich nie dostali, to piszcie do nas

196.

2.20 gdy zamowienie wynosi od 16.— do 50.—.
Jezeli pieniedzy z géry nie wptacicie, to wyslemy ksigzki za zaliczeniem, kosztujacem jeszcze 50gr.

KSIEGARNIA M. ARCTA

Pfowy Swiat 35.



