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Raid akademikéw na wiasne] maszynie

Pp. Jerz.y Wedrychowski i Jerzy Drzewiecki, czt. A. A. Warsz.,, obok awionetki Sekcji Lotniczej stud. Polit. Warsz.
RWD 2, na ktéorej odbyli lot okrezny Warszawa — Deblin — Lublin — Krakéw — Katowice — Poznan — Warszawa
(1.200 km, okoto 10 godz. lotu).



Rozw0j turystyki na zacbodzie przekra-
cza¢ zaczyna granice uprzywilejowania. Dzieki
przemyslanym i starannie opracowanym zasa-
dom organizacyjnym, dostosowanym we wszyst-
kich szczegotach do warunkéw lokalnych, po-
wstajg ekonomicznie niezalezne instytucje, po-
Swiecone ustugom i krzewieniu sportu lotniczego.

Najbardziej ze wszystkich admirowany
sport lotniczy wchodzi¢ zaczyna w drugi okres
swego rozwoju. W miare postepoéw finansowej
niezaleznosci od subsydjoéw, obarczonych wielo-
ma Kkrepujgcemi warunkami, o uprawianiu nauki
latania i turystyki lotniczej stanowi¢ bedzie
tylko umitowanie tego szlachetnego sportu;
a wszystko to w niczem nie umniejszy automa-
tycznych korzysci, notowanych przez rzady, a
mierzonych $cisle iloSciag os6b wyszkolonych
i pozostajacych w treningu.

Notujemy coraz to nowe oznaki
ryzacji turystyki.

Opisywana w biezgcym numerze National
Flying Services uwaza departament informacyj
turystycznych za najwazniejszg ze swoich agend.

Airwork Ltd zaprowadza jako inowacje
wynajem maszyn dla celow turystycznych»przy-
czem pierwszenstwo majg Kklijenci, ktorzy zdo-
byli dyplom pilota za posrednictwem tejze in-
stytucji.

Zlot gosci na tegoroczne zawody o Puhor
Schneidera obliczany jest na 1000 maszyn.

Ze wzgledu na popularnosé¢ wydarzen,
oraz z przyczyny stele wzrastajgcych rozmia-
row, rubryka turystyki zaczyna znika¢ z mie-
siecznikéw, wypetniajac cate szpalty w pismach
lotniczych tygodniowych. Tylko podr6zom i rai-
dom dokonywanym na bardzo interesujacych
trasach lub w wyjatkowo ciezkich warunkach po-
Swiecg sie zagranica wzmianki, czy krotkie opisy.

* *

popula-

*

Pdéttora roku temu zdecydowanemi kroka-
mi wyruszyliSmy i my w pochéd na drodze roz-
woju rodzimego sportu lotniczego. Obecnie
z prawdziwym entuzjazmem odczytujemy pierw-
sze daty kroniki polskiej turystyki powietrznej.

Ani jednak szlachetna egzaltacja, ani
chwalebny i twoérczy, a przywilejem miodosci
usprawiedliwiony optymizm, nie powinien nam
zastoni¢ stusznej oceny warunkoéw, jakie napoty-
ka u nas uprawianie turystyki; zwitaszcza, ze
wobec zywiotowego wprost rozwoju turystyki na
zachodzie, winnismy sie liczy¢ ze wzrastaja-

cym naptywem gosci
najblizszych.

zagranicznych w latach

* w

Czytamy, na jakie kiopoty narazeni
w Poznaniu pp. Pawlowski i Worledge.

Nieoficjalnie dowiadujemy siel ze przedsta-
wiciele Sekcji Lotniczej Stud. Pol. Warsz. pod-
czas raidu na R. W. D. 2 odczuwali brak zor-
ganizowanej obstugi fachowej; pozatem za$
koszt owych koniecznych $wiadczeh wobec nie-
jakiego obznajomienia podréznikéw z arkanami
sztuki obchodzenia sie z silnikiem, wydawat sie
im mocno wygérowany.

* *

byli

Zapewne z jedynego na kontynencie biura
informacyj turystycznych N. /\ S. Kkorzystac
bedzie cata Europa i zapewne karty dotyczace
Polski pozostajg jeszcze niezapisane. Prawdo-
podobnie obok informacji lokalnych czynnikéw
oficjalnych, za podstawe stuzy¢ beda wiado-
mosci ztozone przez pierwszych turystéow, czyli
Swiadkéw naocznych*

Obawiamy sie, ze w krdtkim czasie wszyscy
wybierajacy sie nadtuzszg, a niefrasobliwg
wycieczke samolotem, i pragngacy p6 drodze
zwiedzi¢ Polske, czyta¢ bedgw informacjach
tych jako jedyng, zresztg watpliwg zachete ofi-
cjalng: Rozporzadzenie Min. Komunikacji z o/n
26.X1.28 r. zawierajgce przepisy o raidach; za$
z wiadomosci prywatnych dowiedzg sie zapew-
ne, ze za benzyng lotniczg biega si¢ u nas po
aptekach, a przychylno$s¢ dorywczo werbowa-
nych mechanikéw nalezy okupi¢ strata klejno-
téw rodzinnych.

« *

Wobec przychylnych rozwojowi sportu lot-
niczego intencyj Min. Komunikacji, nalezy sie
spodziewaé, ze sprawa paliwa, obstugi i han-
garowania maszyn znajdzie zapewne niedtugo
pomysine rozwigzanie, dzieki moznosci uzycia
.Lotu" do teqo rodzaju stuzby. Pozatem do
wszelkich ustug tego rodzaju gotowe sg Aero-
kluby regjonalne i w kwestji tej wypracowane
zostana w ciggu najblizszego czasu odpowied-
nie regulaminy standardowe.

Natomiast wobec spodziewanego rozwoju
turystyki, obowigzuigce w formie dzisiejszej wy-
zej wspomniane Rozporzgdzenie Ministra Komu-
nikacji nalezy uwaza¢ ze wszech miar za prze-
starzate i nieodpowiadajgce biezagcym wyma-
ganiom. L. E K



Wptyw

Méwiac o osobliwosciach stanu psychicz-
nego lotnika podczas lotu, ma sie najczesciej
na mysli emocje, wywotane niezwyktoscig
warunkéw lotu, a przedewszystkiem przez
wcigz czyhajgce niebezpieczenstwo i wy-
czerpujacy energje psychiczng rodzaj pracy
pilota, wzglednie obserwatora. Te rzeczy sg
naogot dos¢ powszechnie, choé powierzchow-
nie, znane. Natomiast o wiele mniej znane
sg zmiany w psychice, wywotane bezposrednio
przez fizyczne warunki lotu, powstajgce nie-
zaleznie od wuswiadamiania sobie niebezpie-
czenstwa, jak i od wykonywania jakiejkol-
wiek pracy psychicznej, czy psychofizycznej,
a wiec takie zmiany, ktéorym musi ulega¢ psy-
chika nawet zupetnie biernego pasazera, ktory
sie nie boi. Zmiany te sga wywotane przez
warunki lotu o tyle bezposrednio, ze do ich
powstania nie trzeba uswiadamia¢ sobie wy-
wotujacych je bodzcéw, ktére oddziatywuja
na psychike oczywiscie posrednio: przez zmia-
ny fizjologiczne w organizmie tego, kto lot
odbywa.

Warunki te wynikajg przedewszystkiem
z przebywania na wysokosci, z czem zwig-
zane sg: a) niskie cisnienie barometryczne,
b) mniejsza, niz normalnie, zawarto$¢ tlenu
w powietrzu, c¢) zmniejszona wilgotnos¢, d) ni-
ska temperatura. Ale samo przebywanie na
wysokosci i wystawienie na dziatanie wymie-
nionych czynnikéw nie stanowi bynajmniej
catkowitego icharakterystycznego dlalotnictwa
splotu warunkéw fizycznych. W tych samych
warunkach znajduje sie kazdy, kto wzniost
sie na pewng wysokos$¢, czy to balonem, czy
to jako turysta w wysokich gérach. Dla lot-
nictwa charakterystyczna jest okolicznosg,
obca innym sposobomosiggania wysokosci,mia-
nowicie ogromna szybko$é zmiany wysokosci,
a zatem i warunkow atmosferycznych; szyb-
kos¢ zwiaszcza przy znizaniu sie nieraz wprost
zawrotna, jak np. przy zastosowaniu spirali
lub korkociggu. Ponadto na odrgbnos¢ osig-
gania wysokosci przez lot sktada sie kompleks
warunkéw zgota nieobojetnych dla ustroju
i psychiki lecgcego w samolocie, jako to:
szybkos$¢ pedu powietrza, utrudniajgca nor-
malne oddychanie, nieustanny, ogtuszajacy
warkot motoru, czeste zaktoécenia réwno-
wagi, wstrzasy i kotysania oraz nie mniej
udzielajace sie organizmowi lecacego wibracje,
pochodzace od motoru.

Ostatnio wymienione czynniki dotych-
czas nie zostaty niemal wcale zbadane i ujete
naukowo pod wzgledem ich wptywu na funkcje
fizjologiczne i psychiczne przebywajgcego
w samolocie. Natomiast oddawna podjeto
badania nad wptywem, jaki wywiera na ustroj
ludzki przebywanie na wysokosci.

lotu na stan psychiczny

lotnika

Rezultaty tych badan wykazujg, ze caty
szereg czynnikéw, a zwtaszcza zmniejszona
preznos¢ powietrza i zmniejszona zawartos¢
tlenu w gornych warstwach atmosfery, po-
wotuje przedewszystkiem niedostateczne utle-
nianie krwi, a zatem i niedostateczne utle-
nianie wszystkich tkanek. Ta zmniejszona
wartos¢ odzywcza krwi, ktéra ponadto w swym
obiegu ulega zaburzeniom, odbija sie w pierw-
szym rzedzie na centralnym systemie nerwo-
wym, od Kktorego bezposSrednio zalezne sg
czynnosci i stany psychiczne. Tak wiec cat-
kiem proste rozumowanie nakazuje domys$laé
sie, ze warunki pobytu na wysokosci muszag
poprzez zjawiska fizjologiczne odbi¢ sie i na
psychice.

Sam fakt wydaje sie banalny, ale w szcze-
gotach bynajmniej doktadnie nie zbadany.
Blizszy mechanizm, stopieh i rodzaj zmian,
jakim ulega psychika pod wptywem przeby-
wania w warunkach atmosferycznych wyso-
kiego wzniesienia, do dzi$ pozostaje zagadnie-
niem otwartem.

Problemat ten probowano rozwigzac
kilku réznemi metodami: bagadz za pomocg
obserwacyj nad uczestnikami ekspedycyj wy-
sokogorskich, badz obserwujgc i eksperymen-
tujgc na osobnikach podczas lotu w samolo-
cie lub bezposSrednio po nim, wreszcie doko-
nywujac eksperymentéw w komorach pneuma-
tycznych o odpowiednio znizonem ci$nieniu
lub tez badajgc zachowanie sie os6b, ktorym
z pomocag specjalnej aparatury dostarcza sie
powietrze o zmniejszonej zawartosci tlenu.

Najbardziej rozpowszechniona i najstar-
sza, bo najtatwiejsza i najmniej kosztowna,
jest metoda badan na wzniesieniach gdérskich.
Do celéw psychologicznych wykorzystali ja
miedzy innymi takze japonscy badacze Mat-

sumoto, Tanaka i Teresawa w r. 1919 i 1927
podczas wyprawy na szczyt géry Huzi
(3.700 m.). Eksperymenty psychologiczne wy-

konane przez nich wykazaty, ze wskutek prze-
bywania na wysokosci wystepuje znuzenie,
a praca umystowa pogarsza sie i to bardziej
czynnosci prostsze (np. dodawanie tatwych
liczb) niz funkcje bardziej skomplikowane. Po-
niewaz eksperymenty przerabiano na réznych
wysokosciach, mozna byto stwierdzi¢, Ze ze
wzrostem wysokosci zmiany zachodzg zrazu
powoli, a im wyzej—tern gwattowniej.
Zauwazy¢ nalezy, ze wynikow osiggnie-
tych ta metoda nie mozna zuzytkowac bez od-
powiedniej interpretacji w psychologji lotnic-
twaa to z powodu kardynalnych réznic, jakieza-
chodzg miedzy wspinaniem sie na szczyt gor-
ski a wznoszeniem sie w samolocie. O ile
wznoszenie sie w samolocie odbywa sie nad-
zwyczaj szybko, o tyle wspinanie sie na go-



re jest z koniecznos$ci powolne, dzieki czemu
zmiana warunkoéw atmosferycznych zachodzi
stopniowo a nie gwattownie, co pozwala or-
ganizmowi, w miare moznosci, przystosowac
sie do nowych warunkéw. Ponadto, wcho-
dzenie pod gore wymaga znacznych wysit-
kéw fizycznych i wywotuje zmeczenie mies-
niowe, co ze swej strony zaznacza sie ha
psychice, podczas gdy przy locie na ptatow-
cu wysitek fizyczny zazwyczaj prawie nie
wchodzi w gre.

Aby unikna¢ niedogodnosci zwiagzanych
z badaniami podczas wypraw gorskich, bada-
nia nad wptywem obnizonego ciSnienia atmo-
sferycznego najczesciej odbywajg sie w wa-
runkach sztucznych, mianowicie w kesonach.
Specjalnie przystosowane kesony posiadajg
pracownie lotniczo - lekarskie we W1toszech,
we Francji i w Stanach Zjednoczonych Am.
Péin. Z nich najlepiej urzadzony Kkeson
w Bourget pod Paryzem pozwala dowolnie
obniza¢ cisnienie nawet do poziomu, odpowia-
dajgcego wzniesieniu na 15000 m. Zarazem
keson ten posiada instalacje do automatyczne-
go chtodzenia, dzieki czemu jednocze$nie w od-
powiedni sposéb zmienia sie gesto$¢ powie
trza i temperatura wewnatrz kesonu, zupet-
nie zgodnie ze stosunkami panujgcemi w rze-
czywistosci.

Amerykanie uproscili ten rodzaj ba-
dan pod wzgledem technicznym, instalujac
urzadzenie, pozwalajace bez kesonu badal
wptyw oddychania powietrzem o zmniejszo-
nej preznosci tlenu. Odbywa sie to w ten
sposob, ze badany oddycha powietrzem z zam-
knietego zbiornika; pobierajac tlen, wcigz
zmiejeza jego zawarto$¢ w powietrzu, wypet-
niajacem zbiornik, wydalany za$ dwutlenek
wegla pochtania swoista mieszanina absorbu-
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Tak wiec po kroétkich naradach ipo do-
ktadnem przejrzeniu ptatowca, a w szczegél-
nosci silnika, postanowiliSmystarto wac¢ w po-
niedziatek, dn. 17 czerwca.

Ptatowiec nasz, ,rasowy” RWD2, wy-
puszczony zaledwie przed 2-ma tygodniami
z warsztatow Sekcji Lotniczej Studentéw
Politechniki Warszawskiej, spetnit dotychczas
w zupetnosci poktadane w nim nadzieje kon-
struktoréw (inzynieréw Rogalskiego, Wigury
i Drzewieckiego), a majgc juz za sobg pare
godzin lotu, wykazat podczas nich swe liczne
zalety.

Silnik wmontowany przez nas na pta-
towiec, jest to 9-cylindrowy Salmson o mo-
cy 40 KM, kupiony juz jako uzywany, ktére-

jagca. Odpowiedni mechanizm rejestruje gra-
ficznie ciagte ubywanie tlenu z powietrza
w zbiorniku. Badany przed eksperymentem
i podczas niego rozwigzuje rézne zadania stu-
zace do okreslania uwagi lub wykonywa pe-
wne dos$¢ skomplikowane zadania ruchowe
na dany sygnat wzrokowy. Eksperymenty te
wykazaty, ze przy obnizeniu zawartosci tlenu
w powietrzu juz tylko do 12% funkcje psy-
chiczne pogarszajg sie znacznie: zakres uwagi
maleje, skupienie jej stabnie.

Niemiecki badacz psychofizjologii lotnic-
twa, dr. Koschel, stwierdza, ze wskutek oddy-
chania powietrzem o zmniejszonej zawartosci
tlenu zaburzeniom ulega proces pisania i to
nietylko strona ruchowa, gdyz pismo staje sie
niewyrazne, drzgce, lecz takze ite procesy psy-
chiczne, ktoére Kkierujg pisaniem, o czem $wiad-
cza opuszczenia i powtérzenia, widome znaki
ostabienia sprawnosci intelektualnej.

Pierwszym, ktéry uzyt samolotu do eks-
perymentéw psychologicznych byt wioski psy-
cholog Gemelli. Précz badan[fizjologicznych,
jako to pomiardéw tetna, oddechu i ci$nienia
krwi podczas lotu, dokonat on badan zmecze-
nia psychicznego i wykazat, ze wyczerpanie
umystowe wskutek lotu jest znacznie wieksze,
niz zmeczenie fizyczne: podczas gdy Sciska-
nie dynamometru przed i po locie nie wyka-
zywato wiekszych roéznic, skupienie uwagi po
locie byto o wiele mniejsze niz przed nim.

Eksperymentowanie psychologiczne w sa-
molocie pietrzy przed badaczem ogromne
trudnosci, ale stanowi niezastgpiong metode
psychologji lotnictwa, totez istniejgce trudno-
Sci tern zywiej pobudzajg badaczy do ich prze-
zwyciezenia.

Dr. B. Zawadzki.
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mu poprzedni jego witasciciel nie wystawit
zbyt dobrego Swiadectwa; to tez oczekujemy
od niego niespodzianek.

Zatujemy pozatem, iz nie doczekalismy
sie busoli, ktérg dawno juz zaméwiliSmy za-
granicg, jednak niemoznos$¢ odtozenia raidu
do pézniejszych terminéw zmusza nas pozba-
wi¢ sie tego wielkiego utatwienia przy dal-
szych przelotach i we mgle.

Pilotuje jeden z konstruktoréw, p. Drze-
wiecki, ktory, czujgc wielkie zaufanie do swe-
go dziecka, lubi wyczynia¢ na RWD2 gtebo-
kie wiraze, gorki, spirale i t p. figury wielce
imponujace roznym pilotom, ktorzy Kkrecg
nosem na $mialg konstrukcje naszej awionet-
ki, a w szczegdlnosci na zamocowanie skrzy-



dla do kadtuba tylko przy pomocy dwoéch
bolcow.

Startujemy wiec w poniedziatek, o godz.
11 rano — zegna nas paru kolegéw, Kktorzy
zyczen swych nie wyrazajg na gtos, wedtug
zwyczaju przyjetego wsréd towarzystwa dosé
zabobonnego, jakim jest bra¢ lotnicza.

Po starcie robimy przepisowg runde
i podziwiamy z gory piekny widok ustawio-
nych w czworobok 70 ptatowcow wojskowych,
oczekujgcych rewji, ktéra ma sie odby¢
w zwigzku z wizytg lotnikéw rumunskich.
Wdrapujemy sie szybko na go6re, biorac kie-
runek na Deblin; nad Wilanowem mamy juz
1500 m., idziemy jednak jeszcze wyzej. Po-
goda niezbyt mita i niebardzo pewna, wiatr
przeciwny o sile 5—6 m/sek. zmniejsza znacz-
nie nasza szybko$¢ podrézna. Wkrotce za
Wilanowem pilot sygnalizuje mi z pomoca
specjalnego przyrzadu naszego pomystu,
sktadajgcego sie z sznurka i kawatka pa-
pieru, iz cisnienie oliwy spada na manome-
trze ciggle, az wreszcie dochodzi do zera;
nie znaé¢ tez oliwy wychodzacej ze spalinami
z cylindréw.

Wreszcie silnik zaczyna przerywac.

Z potowy drogi zmuszeni jesteSmy za-
wréci¢ do Warszawy, nie chcac narazi¢ sie
na zatarcie silnika i pragngc znalezé przy-
czyne spadku cisnienia.

ZawréciliSmy, ma sie rozumie¢, z nad
Gusina, wioski potozonej nad Wista, ktora jest
oddawna miejscem wybitnie pechowem dla
ptatowcow Sekcji Lotniczej, gdyz juz dwa na-
sze ptatowce, poprzednio skonstruowane, mia-
ty tam przymusowe ladowania, konczgce sie
powaznemi uszkodzeniami.

To tez zadowoleni jesteSmy, iz tym ra-

dynie manometr, za$s smarowanie silnika jest
prawiditowe.

W miedzyczasie przechodzi nad War-
szawg silna burza i deszcz, ktéry pada jesz-
cze przez jaki$ czas tak, ze zmuszeni jeste$-
myczekaé¢ na lotnisku z maszyng gotowag do
startu.

Wreszcie o godz. 5-ej po pot., mimo dos¢
niskich chmur i grozacych opadéw, startuje-
my, chcac koniecznie dosta¢ sie tego dnia do
Lublina — pierwszego miejsca naszego ,po-
stoju”.

Za Warszawa chmury znajduja sie wy-
zej, co pozwala osiggng¢ 1500 m, jednak na
tej wysokosci lecimy tuz pod chmurami.

Z oliwieniem tak, jak rano: cisnienie na
manometrze spadio do zera — silnik jednak
pracuje normalnie i olwienie jest dobre.

Wkrotce przelatujemy nad Gorg Kat-
warjg i niezadtugo widzimy Pilice z dobrze
widocznym mostem pod Warkg, a wreszcie,
po 40 minutach lotu, oglgdamy z oddali De-
blin z duzem lotniskiem i imponujgcemi zabu-
dowaniami.

Nad Deblinem, mimo niezbyt sprzyjaja-
cej pory, ruch w powietrzu duzy, trafiamy
bowiem na czas lotow szkolnych, to tez ciag-
gle mijamy Hanrioty i inne ptatowce, Kktore
zaintrygowane sa wielce nieznana im maszyna,
tembardziej, iz nie udaje im sie jako$ nas do-
scignat, a proby zréwnania sie z nami, Kto-
rych w szczegdlnosci podjgt sie pewien Han-
riot XIX, koriczg sie zawsze naszem zwycie-
stwem, mimo, iz nie lecimy na petnym gazie.
Nastepuje teraz czes¢ pokazowa programu,
gdyz pragniemy zademonstrowaé¢ nad lotni-
skiem to, co maszyna potrafi; postanawiamy
tez ladowaé, chcac sie przekonac, co stychacd

zem skoriczyto sie na koniecznosci powrotu! tZ silnikiem i z jego oliwieniem.

i wstuchujemy sie w niepewny gtos silnika,® §
r i"rzej.

ktéry chwilami przerywa.

Przed pierwszem Ilgdowaniem, wypada
mi zaznaczy¢, iz RWD2 posiada jedng ,wa-
de”, a mianowicie, raz wyszedtszy w powie-
trze, za nic nie chce wracaé¢ na ziemig; to
tez pilot musi uzywac¢ réznych sztuczek i na-
mawian, aby wreszcie zechciata taskawie wy-
ladowac.

Dlatego to juz nad Piasecznem lecimy
na zredukowanym gazie i nie widzgc jeszcze
lotniska, pikujemy w jego kierunku.

Przed samym Mokotowem z cylindrow
zaczynaja buchaé¢ kieby spalonej oliwy, wy-
kazujgc, iz oliwienie silnika byto normalne.

Nad lotniskiem mamy jeszcze 1000 m,
wysokosci, to tez robimy jeszcze 16 zwitek
spirali, pare $lizgan na skrzydito, no i po 45
minutach lotu jesteémy tam, skad niedawno
wylecielismy.

Po wyladowaniu przeglgdamy doktadnie
obieg oliwy, przeczyszczamy filtry i Swiece
i dochodzimy do przekonania, iz feleruje je-

Z lgdowaniem jednak to byto troche go-
Zajeci bowiem ewolucjami w powietrzu,
fnie zauwazyliSmy, iz ta czes¢ lotniska De-
blinskiego, na ktérej zwykle dotychczas lgdo-
wato sie, jest obecnie nie do uzytku z powo-
du prac ziemnych, jakie sg tam przeprowa-
dzane.

Ladujac, przelecieliSmy nad jednag linjg
kolejki, tuz jednak przed drugg wylgdowa-
liSmy i na duzej jeszcze szybkosci wpadlismy

na nig. PrzeskoczyliSmy przez szyny, jednak
od silnego uderzenia pekia opona i Kkiszka,
a jednoczes$nie wgniotia sie obrecz. Cata po-

ciecha jeszcze w tern, iz przy podwoziu innej
konstrukcji (podwozie RWD2 posiada tamang
o$—niezalezne kota) skapotowaliby$my nieza-
wodnie.

Zabieramy sie wiec do roboty—do zmia-
ny opony i Kkiszki oraz do wyprostowania
obreczy. Pomagajg nam w tern z wielkg
uczynnoscig oficerowie, dzieki ktérym dosta-
jemy w rekordowo szybkiem tempie nowg opo-
ne i kiszke.



Jednak, mimo to, mimo pomocy technicz-
nej, jakiej nam udzielono, nie zdazyliSmy za-
montowa¢ nowej opony przed zmrokiem.

Wykorzystujgc wiec nadal goscinnos¢
Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie, no-
cujemy we wspaniatem kasynie i pocieszamy
sie, iz moze to tylko poniedziatek byt tak
pechowym dla nas dniem.

Nazajutrz, to znaczy we wtorek, wstaje-
my o0 godz. 6-ej rano, a juz o 7-ej startujemy
na Lublin.

Po pozegnaniu sie z gory z lotniskiem
i znajomymi, ktérzy nas tak goscinnie przy-
jeli, wznosimy sie w goére, jednak niskie sto-
sunkowo chmury zmuszajg nas lecie¢ na wy-
sokosci 1000 m.

Przez pewien czas lecimy w towarzyst-
wie Poteza XV, na ktérym odprowadza nas
dawny kolega z Politechniki; potem lotnisko
zostaje za nami, a z boku widzimy Putawy
i Kazimierz nad Wistg z dominujagcg na ho-
ryzoncie starg wiezycg. Pogoda sie popra-
wia i zaczyna sie nad nami rozpoScierac bte-
kit. Nad Kurowem, w odlegtosci 35 km. od

Lublina, dogania nas ptatowiec wywiadowczy
inz. Zalewskiego. Zdziwiony tern spotkaniem,
oglada nas ze wszystkich stron, a zreduko-
wawszy gaz, odprowadza do samego Lublina,
lecac pdzniej w kierunku Lwowa.

Nad miastem zaczyna nas podrzucac, to-
tez robimy zaledwie jedna runde nad lot-
niskiem i szczesliwie ladujemy.

Lot z Deblina do Lublina trwat 30 mi-
nut. Przez wtorek zatrzymujemy sie w Lu-
blinie, gdyz mamy interesy w fabryce ,Plage
i Laskiewicz”, a po potudniu, wobec dyrekcji
fabryki i personelu administracyjnego, urza-
dzamy loty pokazowe, na ktérych kol. Drze-
wiecki, majgc za pasazera p. inz. Ro6zanskie-
go, pokazuje witasnosci ptatowca w locie
i wzbudza we wszystkich podziw, iz takie
rezultaty moze osiggna¢ awionetka dwumiej-
scowa z silnikiem tylko 40-konnym.

Nazajutrz czeka nas diuzszy etap, bo
okoto 230 km. Przegladamy wiec i reguluje-
my silnik oraz dolewamy benzyny i rycyny.

(Dok. riast). J, Wedrychowski.
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SZEREGI TURYSTOW POWIEKSZAJA SIE — PRZYBYL P. J. PAWLOWSKI

Lot Warszawa—Poznan—Warszawa na awionetce JD2 bis.

Znany sportsman i turysta, p. J. Pawtowski, jeden
z dyrektoréw General Motors, cztonek nadzwyczajny
A.A.W., nabyt w ubieglym miesigcu od Sekcji Lotniczej

Stud. Pol. Warsz. awjonetke J. D. 2 bis z silnikiem An-
zani 45 KM. P. J. Pawtowski od dawna juz nosit sie
z zamiarem kupna awjonetki, chciatl jednakze posig$¢ ma-
szyne wyrobu krajowego. Dzieki pomys$lnemu zbiegowi
okolicznos$ci, wtasnie w tym czasie Sekcji Lotnicza ukonczyta
budowe nowej maszyny, ktéra po odbyciu serji lotéw
prébnych przeszta na witasnosé p. P.

Nalezy zaznaczyé, ze w nowym egzemplarzu J.D.2
dokonano nieznacznych zmian konstrukcyjnych w stosun-
ku do pierwszego prototypu, zmniejszajac ciezar witasny
awjonetki o 30 kg.; réwniez wyposazono ja w wieksze
zbiorniki i bagazniki.

Pan P. zakupit awjonetke z zamiarem uzyskania na
niej licencji pilota sportowego i szkoli sie obecnie bardzo
gorliwie. Instruktorem jego jest znany pilot p. J. Wor-
ledge* Szkolenie odbywa sie pod barwami A.A.W.

Obaj ci panowie odbyli niedawno na J. D. 2 bis
lot do Poznania.

Maszyna wystartowata 19 maja o godz. 11 przed pot.
ladujgc w Poznaniu o godz. 13.50.

W Poznaniu zaszta oczywiscie potrzeba odnowienia
zapasu benzyny. Napotkato to jednak na powazne trud-

T H T T e e e e e e e Mt mivy -

Witadze wojskowe nie mogty jej udzieli¢, gdyz
istniejagce przepisy nie przewiduja takiej ewentualnosci,
a A.A.P. byt prawdopodobnie chwilowo pozbawiony wie-
kszego zapasu paliwa. W miescie, oczywiscie, tez niema
w sprzedazy lekkiej benzyny lotniczej. Zreszta, jakie-
kolwiek energiczniejsze poszukiwania udaremniato to, ze
byt witadnie dzien $wigteczny. Ostatecznie niezrazeni lot-
nicy zdobyli zadany zapas benzyny, na co ztozyty sie wy-
kupione po wysokich cenach zapasy z 3 odlegtych od
tLawicy aptek!

Dnia 21 maja o $wicie wystartowali pp. W. i P. do
Torunia, lecac wzdtuz linji kolejowej. Tak dolecieli do
Srody, gdzie zorjentowali sie, ze lecg w niewtasciwym
kierunku. Nie posiadajac busoli, zmuszeni byli wraca¢ do
Poznania, skad wzigmszy dobry kurs wylgdowali po 1 g.
40 min. lotu w Toruniu. Jeszcze tegoz dnia popotudniu
wystartowali z Torunia do Warszawy przelatujac te prze-
strzen w czasie 1g. 50 m.

Obaj lotnicy, tak instruktor jak i uczen, sa z ma-
szyny zadowoleni i podkres$laja jej catkowite przystoso-
wanie do celéw turystyki i szkolenia.

Pan P. poczynit juz znaczne postepy w lataniu.
Kiedy piszemy te stowa, dochodzi nas wiadomos¢, ze wy*
laszowat sie przed paru dniami i odbywa juz samodzielne
wycieczki napowietrzne.

ZAPOWIEDZ NOWYCH LOTOW TURYSTYCZNYCH
W lipcu r. b. spodziewany jest rdéwniez przelot

W potowie
szawa — Deblin — Lublin—Krakéw— Katowice—Poznan —
Warszawa awjonetka Sekcji Lotniczej stud. Polit. Warsz.—
R.W.D. 2 ma odby¢ lot Warszawa—Paryz i z powrotem.

Zatoge stanowi¢ beda prawdopodobnie cztonkowie
A. A. Warsz.; por. pil. F. Zwirko
den z konstruktoréow R.W.D. 2.

lipca r. b. znana z lotu okreznego War-

i inz. St. Wigura, je-

,Moth'a” prof. Pruszkowskiego z Londynu do Warszawy.
Zatoge ,Moth'a” tworzy¢ beda piloci; J. Widawski
i prof. Pruszkowski.



Niemieckie

ptatowce sportowe

(dokonczenie) 3)

U gory —“Klemm L,.20 zp silnikienT"Mercedes y20 KM.
Nizej — szkic L 20 oraz Klemm WL 251 z Salmsonem
40 KM. (Fot. do poprz. cze$ci art.).

Podobnie rok 1925 przynosi drugag cieka-
wa i udatng konstrukcje, a mianowicie dwu-
miejscowy wolnonosny gérnoptat Messer-
schmitt M. 17 z silnikiem A. B. C. 24 KM,
lub Bristol-Cherub 30 KM. Jakkolwiek nie
znalazt on moze rozpowszechnienia, osiggnat
jednak w swoim czasie bardzo piekne wyniki,
zdobywajac szereg nagréd na konkursach kra-
jowych w latach 1925-26 oraz odbywajgc pare
raidow. Ogolnie znany jest 1600 km raid
Bamberg — Rzym, ktérego trasa prowadzita
przez Alpy. Platowiec ten jest dalszym eta-



.Messerschmitt" M. 17 z silnikiem Bristol Cherub 30 KM.

pem konstrukcyjnego
rozwoju wspomnianego
poprzednio szybowca
M. 15. z silnikiem przy-
czepnym. M 17 posia-
dat lekka konstrukcje,
oraz bardzo dobre
ksztatty aerodynamicz-
ne. Ciezar wiasny 190
kg- Wydtuzenie skrzy-
dta 1 ; 10. Postuzyt on
jako pierwowzér do zna-
nej, pieknej, metalowej
5-osobowej maszyny ko-
munikacyjnej M. 18

Z grupy awjonetek,
ktére ukazujg sie nastepnie,
zastuguja:

Jednomiejscowy parasol Mercedes™*
Daijmler L. 21. zbudowany w fabryce Dai-
mler bez udziatu] Klemma. Jest to pierwsza
awjonetka wyposazona w dwa silniki Mercedes

na wyrdéznienie

Mercedes-Daimler L 21. Silnik 2X 20 KM.

20 KM.; nosi ona charakter eksperymental-
ny. Jedyne jej wystgpienie ograniczyto sie
do wziecia udzialu w zawodach o nagrode Li-
lienthala w r. 1925, zresztg poza konkursem.
Dwumiejscowy, wolnonosny gérnoptat F o-
cke-Wulf S. 1. z silnikiem S. 50/60 KM.
Normalna konstrukcja tej awjonetki wyréznia
sie tern, ze obydwa miejsca sg umieszczone

obok siebie, co faworyzuje ja tak z punktu wi-
dzenia wymagan szkolenia, jak i turystyki. Zo-
stata ona podzniej przekonstruowana i znana
jest dzi$ jako wolnonosny parasol 5. 2. z sil-
nikiem S. 70/80 KM

Réwniez oryginalne rozwigzanie konstruk-
cyjne posiada dwumiejscowy pottoraptat Al-
batros L. 71. z silnikiem S. 50/60 KM. o 3$mi-
gle cisngcem.

Najciekawszg moze konstrukcjg z lat ostat-
nich jest dwumiejscowy dolnoptat B.F. W.-M 23.
z silnikiem A. B,8C. 34. KM. Konstruktorem

Focke-Wulf S 2 z silnikiem S. 70/80 KM.

jego jest znany Messerchmitt, pracujgcy obec-
nie w fabryce ptatowcow Bayerische Flugzeug-
Werke, powstatej niedawno przez potgczenie
paru fabryk, miedzy innemi ifabryczki Messer-
schmitta. Typ ten posiada swojg do pewnego
stopnia sensacyjng historje.

Oto wsérod szeregu niemieckich konkur-
sow lotniczych ogtoszono w lutym 1927 wa-
runki znanej imprezy ,Sachsenflug”. — Niesta-
rannie opracowany wzor klasyfikacji o0g6lnej
posiadat takg forme, ze przy pewnym, zresztg
bardzo wysokim stosunku ciezaréw uzytecz-
nego do wiasnego, mozna byto osiggna¢ w kla-
syfikacji nieskonczong liczbe punktéw. Ano-
malja ta byla razgca tern bardziej, ze liczbowy
ten wynik mozna byto osiagna¢ bez odbycia
600 km. raidu okreznego, a wystarczyto go tyl-
ko zaczg¢. Jaksie okazato po ukoniczeniu
konkursu, Messerschmitt byt jedynym konstru-
ktorem, ktéry zadat sobie trud przeanalizo-
wania wzoru.

Konstatujgc powyzszg pomysing konjun-
kture i majac do$¢ czasu na to, zeby od lute-
tego do wrzeénia skonstruowac¢ odpowiedni typ,
wystawit on do konkursu w Lipsku dn. 29.VIII
1927 dwa specjalnie zbudowane ptatowczyki.
Byty to jednomiejscowe wolnonosne dolnoptaty
M. 19. z silnikiem Bristol-Cherub 30 KM.

Powierzchnia nosna 7,10 m2
Rozpietos¢ 9,60 m.
Dtugosc¢ 5,40 m.



Albatros L 71 z silnikiem S. 50/60 KM.

Ciezar wtasny

. uzyteczny
Szybkos$¢ max.
. ladowania
Putap
Zasieg

Obie te maszyny uzyskaly spodziewang
nieskonczong liczbe punktéw i przyniosty mu
pierwszg nagrode w sumie 60.000 mk. zt. Z pta-

towca tego rozwingt sie
dzisiejszy B. F. W. —
M. 23.

Wolnonos$ne dzie-
lone skrzydto awjonetki
B. . W.— M. 23. jest
drewniane, jednodzwiga-
rowe, ze stabym dzwi-
garkiem pomocniczym.
Jest ono kryte sklejkg
do dzwigarka tylnego,
reszta—ptdtnem. Umo-
cowane jest do kadituba
z pomocg dwoch okué
na dzwigarze przednim
i jednego na tylnym. Na
brzegu natarcia skrzy-
dfa znajduje sie okucie
dodatkowe, Kktdre stuzy
do obrotu i podtrzymy-
wania skrzydta przy zto-
zeniu. Skrzydto nie po-
siada zadnych wigzan
wewnetrznych. Lotka i
jej urzadzenie pomoc-
nicze sg konstrukcji ta-
kiej samej, jak w awjo-

140.00 Kkg.

200,00 Kkg.

145 km/godz.
65

5000 m.

450 km.

netce  Klemm-Daimler.
Stateczniki  kryte sg
sklejka, stery—ptoétnem.

Kadtub konstrukcji
drewnianej, wregowej,
kryty sklejka. Koziot
podsilnikowy, z rur sta-
lowych, wykonany jest
w warjantach umozli-
wiajacych zastosowanie
silnikéw: Mercedes-
Benz 25 KM, A. B. C.
Skorpion 34 KxM lub
nawet Genet 80 KM.

Podwozie z rur
stalowych, z osig tamana,
umocowang na przegu-
bie w Srodku kadtuba.
Amortyzacja typowa,
sznurowa. Wielkosci
charakterystyczne dla
ptatowca z silnikiem A.

B. C. 34 KM:
Powierzchnia no$na 14,40 nr
Rozpietosé 11,80 "m
Dtugosé 16,65 m
Ciezar witasny 200.00 kg.
uzyteczny 250.00 Kkg.
Szybko$¢ wax, 135 km/godz.
ladowania 65
Putap 3500 m
Promien dziatania 450 km
Obcigzenie na 1m2 32.2 kg/nr
na 1 KM. 13.2 kg/KM.



Ptatowiec wyposazony jest w urzgdzenie
dwusterowe, ktore tatwo daje sie wymontowac.
Sposob skiadania jest wygodniejszy, niz u Klem-
ma, gdyz nie wymaga zupetnego odczepiania
skrzydet. Mimo bardzo lekkiej budowy, ptato-
wiec ten posiada 8-krotny wspotczynnik bez-
pieczenstwa.

B. F. W. — M. 23 z silnikiem Skorpion A. B. C. 34 KM.

K.idtlub B. F. W. — M. 23 w montazu

B. F. W.— M 23 — w profilu.

B. F. ]JW. — M. 23 — sktadanie skrzydta.

Liczac sie z ewentualng konkurencjg ma-
szyn angielskich i chcac zapetni¢ luke, jaka
w szeregu istniejgcych typow awjonetek stano-
wit brak ptatowca zblizonego do Avian’a lub
Moth'a, fabryka Bayerische Flugzeug-Werke
wypuszcza fi. fi. IV—M. 21. Jest to dwuptat
z silnikiem Siemens S. H. 11. 80/90 KM, skon-
struowany przez Messerschmitta, a wzorowany
na wspomnianych maszynach angielskich.

Komora ptatowca opatrzona jest w 1 pa-
re stojakéw N, i wigzaniami krzyzowemi z taSm
stalowych. Skrzydto jest konstrukcji drewnia-
nej, dwudzwigarowej, kryte sklejkg do dzwiga-
ra przedniego. Lotki sg na obu ptatach. Dolny
ptat taczy sie z kadtubem, gérny z baldachi-
mem uksztattowanym w zbiornik benzyny o po-
jemnosci 100 litréw. Opierzenie poziome drew-
niane, kryte ptétnem. Pionowe — z rur stalo-
wych, spawanych.

BFW M 21



Kadtub z rur stalowych, spawanych, kry-
ty ptétnem. Wyposazony jest w dwuster. Ba-
gaznik znajduje sie za tylnem siedzeniem. Ko-

ziot podsilnikowy z rur stalowych. Podwozie
normalne, z amortyzacjga gumowa, krazkowa,
w goleni tylnej.
Powierzchnia nosna 20,80 m2
Rozpietos¢ 10,00 m
Dtugosé 7,30 m
Ciezar wtasny 460.00 kg
uzyteczny 280.00 kg
Szybkos$¢ wax. 145 km/godz.
, lagdowania 75
Putap 3300 m
Zasieg J550 km
Obcigzenie na 1m2 35,5 kg/m2
na 1 KM. 8,8 kg/KM.
B. F. W. — M. 21 z silnikiem S. 80/90 KM.
Skrzydta skiadajg sie analogicznie, jak
u Moth’a. Maszyna ta, skonstruowana dla ta-

kich samych warunkéw, co typowe awjonetki
angielskie, ustepuje im jednak z powodu duze-
go ciezaru wiasnego, ktéry wplywa na obnize-
nie wydajnosci.

Znany w Swiecie szybowcowym Kkonstru-
ktor Espenlaub stwarza w 1927 r. wolnoniosg-
cy jednomiejscowy gornoptat Espenlaub E.
11. z silnikiem Anzani 35 KM, a w roku na-
stepnym przekonstruowuje go na dwumiejsco-
wa maszyne E. 14. z Anzanim 45 KM. Awjo-
netka przypomina ksztattem zewnetrznym ty-
powe a liczne espenlaubowskie konstrukcje
szybowcowe. Dtugoletnia i owocna praca do-
prowadzita go do zatozenia wilasnego warszta-

tu ,Espenlaub Flugzeugbau Dusseldorf”, ktory
zajmuje sie obecnie seryjng produkcjg E. 14.
w cenie 6800 mk., oraz przygotowaniem no-
wych konstrukcyj.

Skrzydta i kadtub E. 14. wykazujg typo-
wa konstrukcje drewniana. Odznacza sie ona
znacznym, bo wynoszagcym okoto 40°/0 nadmia-
rem mocy.

Powierzchnia nosna 16,00 m2
Rozpietos¢ 11,50 m
Ciezar witasny 300.00 kg
uzyteczny 200.00 kg
Szybkoé¢ max. 150 km/godz.
ladowania 45

WsSrod szeregu konstrukcyj doby ostatniej
wyrdznia sie starannem opracowaniem i dobre-

mi wynikami konstrukcja znanego z Rhén inz.
Holfmana G. M. G. — zbudowana przez fa-
bryke Gebruder Muller — Griesheim. Jest to

dwumiejscowy goérnoptat z silnikiem Anzani

35 KM.

Skrzydto jednodzwigarowe kryte sklejka
do dzwigara, podpartego zastrzatem. Kadtub
owalny, wregowy, kryty sklejka, zaopatrzony
w dwuster. Podwozie nadzwyczaj niskie, kon-
strukcji normalnej, z amortyzacjg sznurowa.

G. M. G. — L. z silnikiem Anzani 35 KM.
Rozpietos¢ 11.00 m
Powierzchnia no$na §16,00 m2
Ciezar wtasny 260.00 kg

uzyteczny 190.00 kg
Szybko$¢ max. 130 km/godz.
ladowania 45

W ostatnim czasie wypuszczono przekon-
struowany G. M. G.—Il.

Z podobnych zapewne pobudek co dwu-
ptat B. F. W .-M . 21, powstat doskonale prze-
konstruowany poéttoraptat Meteor L. 1. z sil-
nikiem A. B. C. Skorpion 34 KM. Autorami
jego sa: Mertens i Meyer, znani i doswiadcze-
ni konstruktorzy licznych szybowcow.

Komora ptatowa powigzana jest parg sto-
jakow N; zamiast wigzan krzyzowych zastoso-
wano zastrzat. Stojaki i zastrzaty z rur stalo-
wych, okryte owiewkami sklejkowemi. Skrzy-
dlo o dzwigarach dwuteowych ze spruce’u
i sklejki. Wigzania wewnetrzne, miedzy dzwi-



Meteor L. 1

garami skrzydta, stanowi drewniana konstruk-
cja kratowa (szkic). KrawedZ natarcia kry-
ta sklejkg. W baldachimie miesci sie zbiornik.

Kadtub wregowy, kryty sklejka. Koziot
podsilnikowy z rur stalowych. Podwozie o osi

dzielonej, z amortyzacjg gumowg w goleni
przedniej.
Powierzchnia nos$na 18.00 m2
Rozpietosc 8,40 m
Dtugosé 6,30 m
Ciezar wtasny 200.00 kg
uzyteczny 180.00 kg
Szybkos$¢ max. 115 km/godz.
lgdowania 45
Obcigzenie na 1 nr 21.0 kg/m2
na 1 KM. 10,8 kg/KM.

Skrzydta przy ztozeniu obracajg sie dookota, w tyl-
nych okuciach weztowych i uktadajg sie wzdtuz

wigzan wewnetrznych
wigzacy konstrukcji

Meteor L 1. — Na lewo schemat
skrzydta. Na prawo — element
kratowej.

kadtuba, redukujac rozpietosé
maszyny do 2,30 m. Mimo
bardzo lekkiej budowy,
wspotczynnik bezpieczenstwa
tego ptatowca n = 8.

W ostatnich miesigcach
ukazat sie typ powyzszy w
nowem opracowaniu, w po-
staci dwuptata Meteor L.
2. z silnikiem Skorpion 34
KM lub Salmson 40 KM.
Zmniejszono tu powierzchnieg
nosng do 16,0 m2 i zwiekszo-
no ciezar uzyteczny do 220
kg. Jest ona rownie lekka,
jak poprzednia, za$ postep
konstrukcji  uwydatnia sie
zwiekszeniem wspdtczynnika
bezpieczenstwa do n = 9,
Cena tej maszyny z silni-
kiem Skorpion wynosi za-
ledwie 4900 mk.

Zainteresowanie  dzie-
dzing sportowa, jakie okazu-
je ostatnio znana ze swych
ptatowcéw szkolnych fabry-
ka Raab-Katzenstein, pobu-
dzito jg do opracowania w

ostatnich latach 2 ro6znych
typow.

Pottoraptat Schmetter-
ling R. K 7a. powstat z
konstrukcji eksperymental-

nej/, zbudowanej dla doswiad-
czen nad holowaniem pta-

Raab-Katzenstein Grasmiicke R K. 9. z silnikiem Anzanl
35 KM.



Przéd kadtuba Meteora L. 1

towcoéw. Jest to samolot jednomiejscowy z sil-
nikiem D. K. W. 14 KM. Skrzydto drewniane,
kadtub rurowy.

Zostat on wkroétce przerobiony na dwuo-

sobowy dwuptat Grasmiicke R. K. 9. z sil-
tnikiem Anzani 35 KM o podobnej*konstrukcji.

Powierzchnia no$na 19,65 rrry
Ciezar witasny 250 kg
uzyteczny 200 kg

Szybko$¢ max. 120 km/godz.
ladowania 40

Skonstruowany i zbudowany na zaméwie-
nie jednego z licznych niemieckich zwigzkéw
lotniczych — Raab-Katzenstein R. K. 25
jest dwumiejscowym, wolnonosnym dolnoptatem
z silnikiem Cirrus 80 KM.

Konstrukcja charakterystyczna dla fabry-
ki R. - K, czyli skrzydto drewniane, czeSciowo
kryte sklejka, kadtub z rur spawanych. Do
pokrycia skrzydta w tym jednym egzemplarzu

Raab-Katzenstein R. K. 25



uzyto zamiast ptétna jedwabiu. Opierzenie
drewniane. Zbiornik benzyny posiada pojem-
nos¢ 300 1 Podwozie normalne.
Powierzchnia nos$na 13.00 m2
Rozpietos¢ 9,30 w
Dtugosé 6,48 m
Cigzar wtasny 295.00 kg
uzyteczny 405.00 kg
Szybko$¢ wax. 203 km/godz.
Zasieg ponad 2000 km
Putap 3500 m
Obcigzenie na 1m2 53.0 kg/m2
na i KM. 8,75 kg/KM.

Maszyna wyro6znia sie nadzwyczajng lek-
koscig budowy i nieprzecietnemi wiasnosciami.
Na podkreslenie zastuguje ciezar uzyteczny,
ktéry wynosi 137% ciezaru wiasnego. Jest to
ostatnia niemiecka konstrukcja. Ptatowiec wez-
mie udziat w tegorocznym miedzynarodowym
konkursie awjonetek w Orty i, wedtug gto-
sow prasy francuskiej, jest najpowazniejszym
pretendentem do pierwszej nagrody.

Aczkolwiek nie mozemy upatrywa¢ w lot-
nictwie szybowcowem poczatkéw niemieckie-
go lotnictwa sportowego, gdyz oba te dziaty
powstaty i rozwijaty sie do pewnego czasu zu-
petnie oddzielnie, to jednak stwierdziliSmy, ze
Rhon jako osrodek doswiadczen konstruktor-
skich wptyngt w znacznej mierze na rozwdj
niektérych typéw awjonetek. Widzimy to w kaz-
dym wypadku, gdzie do konstruowania awjo-
netek biora sie ludzie w lotnictwie ,nowi”, nieo-
barczeni doswiadczeniem i jednostronng sug-
gestywng rutyna duzych konstrukcyj.

W efekcie doprowadzito to do rozwigza-
nia problemu lekkiej i sztywnej budowy ma-

tych elementéw konstrukcyjnych przy wyso-
kim wspétczynniku bezpieczenstwa.

Wykorzystanie doswiadczen poczynionych
w Rhon widzimy w B. F. W.—M. 17. (Messer-
schmitt), G. M. G. (Hoffman), E. 14. (Espenlaub),
tak w odniesieniu do uktadu catosci, jak i ja-
kosci konstrukcji. Raab-Katzenstein i Meteor
(Mertens), stosujac normalne uktady ptatowco-
we, budujg dzieki wptywom Rhon bardzo lek-
ko. Szereg wreszcie typdw, jak B.F.W.—M. 21
Focke-Wulf S.I iinne, budowane sg wedtug stare-
go, utartego sposobu. Jak widzimy, w wyliczonym
szeregu przewaza ,ptatowiec lekki”. Duza
ilos¢ typéw przedstawia dla nabywcy wielki
wybor maszyn o wiasnosciach bardzo rézno-
rodnych i szeroko stopniowanych, a wiele
z nich, pomimo bardzo pieknych i, zdawatoby
sie, rekordowych wynikow, posiada jeszcze pe-
wien, czasem znaczny zapas mocy. Zaznacza-
my to specjalnie, gdyz ogélnie zdaje sie pano-
waé mniemanie, ze awjonetki niemieckie latajg
na maksymalnych obrotach silnika, przez co nie
posiadatyby dostatecznej pewnosci lotu.

Wreszcie i cena ich, czynnik najwazniej-
szy dla wielu nabywcéw, waha sie w duzych
granicach. Naprzyktad cena przecietnej ma-
szyny z silnikiem A. B. C. Skorpion lub An-
zani waha sie miedzy 4900 a 6800 mk.

Opierajgc sie na tych atutach, przemyst
niemiecki staje na terenach zagranicznych do
pomys$inie dlan zapowiadajacej sie¢ konkurencji
z maszynami angietskiemi.

St> Rogalski i L. E. Kwasniak.

Ly T L . T TN ... O A i T I e O O

WIDOKI

W ciggu pierwszych lat powojennych
prowincjonalne aerokluby angielskie nie wy-
kazywaty zadnych oznak zywotnosci. W cza-
sie tym, zresztg jak i wszedzie, celom sportu
stuzy tylko pare maszyn: ,niedobitki z cza-
sOw wojny” pozostajace w posiadaniu pry-
watnem.

WKkrétce jednak zainteresowanie szero-
kiego ogo6tu oraz sfer lotniczych z jednej, zas
przyktady konkretnej inicjatywy prywatnej
i oficjalnej z drugiej strony, kladg trwaty
fundament pod przysztg rozbudowe rodzime-
go sportu lotniczego.

Okoto roku 1925, z inicjatywy Parnstwo-
wej Rady Lotniczej (Air Council), odbywa sie
przy udziale wszelkich czynnikéw zaintereso-
wanych szereg konferencyj organizacyjnych.
W rezultacie tych kroétkich a energicznych
trudéw zostaje powotana do zycia grupa ae-
roklubéw regjonalnych, znanych pod o0g6lng
nazwg Light-plane Clubs. W skiad tej grupy
wchodzi pare aeroklubdéw, ktorych data pow-
stania siega czasu przedwojennego. 1los¢
klubow istniejgcych obecnie na obszarze

ROZWOJU SPORTU LOTNICZEGO W ANGLJI

W. Brytanji wynosi 14. Do tego doliczy¢
nalezy pare klubéw funkcjonujacych w do-
minjach.

Aerokluby W. Brytanji grupuja pare ty-
siecy cztonkéw i wykazuja nadzwyczaj ozy-
wiong dziatalnos¢, w zakres ktdérej wchodzi:
szkolenie, trening i loty pasazerskie, aw nie-
ktorych i hangarowanie maszyn. W r. b. pro-
gram ten zostat powiekszony przez szereg
zawodéw miedzyklubowych. Tygodniowe
sprawozdania z dziatalnosci oraz wszelkie
komunikaty zamieszczane sa w szeroko za-
granicg poczytnym Flighfcie, organie Krélew-
skiego Aeroklubu.

Mamy przed sobg sprawozdanie z bie-
zacych  tygodni letnich. Najaktywniejszy
z klubéw ,London Aeroplane Club” zapisat
na swoje konto wylatanych godzin w kwiet-
niu 238, w maju 337. Wszystkie kluby korzy-
stajg z wydatnej pomocy rzadu, okreslonej
ramowem rozporzgdzeniem na zasadach zna-
nych /subwencje od uczniéw i godzin lotu).

Swiadczenia cztonkéw wydawatyby sie
na nasze stosunki dos$¢ wysokie. Sg one



w poszczegblnych klubach rozmaite; tak np
wpisowe siega 1 do 3 funtéw Oprocz skia-
dek istnieje zwyczaj pobierania niewielkich
optat za szkolenie.

Obok wymienionych kluboéw sporo adep-
tow sztuki latania ksztalca szkoty fabryczne;
uczg one przewaznie nabywcoéw prywatnych,
a zwtaszcza cudzoziemcow.

Jak na dzisiejszy stan rzeczy, to spory
udziat w popularyzacji lotniczego sportu bio-
rg tez prywatne szkoty lotnicze, istniejgce
w liczbie 3. Zajmujg sie one réwniez orga-
nizacja lotow paruminutowych dla szerokiej
publicznosci.

Szkoty te sgdobrze zaopatrzone w sprzet
i, jak dotychczas, prosperujg finansowo zado-
walniajaco.

Tak kluby, jak i szkoty fabryczne ipry-
watne, uzywajg do szkolenia wytgcznie awjo-
netek i to od popularnego ,Moth’a“ do naj-
nowszego ,Sportan'a“.

Liczba pilotéw sportowych wyksztatco-
nych w r. b. przez kluby i szkolty z pewno-
Scig przekroczy 250.

Wzrastajgce coraz bardziej zaintereso-
wanie lotnictwem w Anglji stwarza wreszcie
pomysina konjunkture do powstania placéwek
sportowych, ekonomicznie niezaleznych. Ta-
kiemi sg niedawno otwarte, wyzej wspomnia-
ne szkoty oraz dzieto ostatnich miesiecy, —
awizowana przez nas w feljetonie ostatnie-
go numeru ,National Flying Services Ltd.”
Jest to oparta na prywatnych kapitatach
spotka akcyjna, ktéra zamierza obstugiwac
i eksploatowa¢ wszelkie dziedziny lotnictwa.

Najwazniejsze z nich to: stacje hanga-
rowania, reperacji i obstugi maszyn prywat-
nych, na wzér analogicznych instytucyj samo-
chodowych, stacje wynajmu maszyn (air
taxi), eksploatacja samolotéw, posSrednictwo
i sprzedaz, nauka, informacje turystyczne,
meteorologiczne, porady techniczne, ubezpie-
czenie, wreszcie konkursy i raidy.

Obok powyzszych dziatéw eksploataciji,
powstaje pod egidg towarzystwa 22 autono-
miczne kluby regjonalne. Kluby te, rzadzac
sie samodzielnie, oparte bedg finansowo
0 organizacje centralng, ktora z natury rze-
czy bedzie instytucjg dochodowg w przeci-
wienstwie do klubow.

Ogtoszony w formie broszury i szeroko
kolportowany prospekt organizacji zawiera
plan dziatania, zakreslony na czas najblizszy.
Znajdujemy tam utworzenie centrali, 22 lot-
nisk i klubéw regjonalnych oraz gtéwnego
klubu na witasnem lotnisku w Hanworth Park
(Middlesex), ktore wraz z wiekszym pataco-
wym budynkiem klubowym stanowié¢ bedzie
centralne lotnisko i aerodrom N. F. S. Dalej
plan przewiduje urzadzenie 100 ladowisk ro-
ztozonych w potudniowej czesci kraju tak,
ze odlegto$¢ miedzy dwoma wynosi 15 min. lotu.

Poczatkowy tabor N. F. S. skiadac¢ sie
bedzie ze 100 awjonetek wraz z odpowied-
nig liczbg silnikow zapasowych. Personel
sktada¢ sie ma ze 100 pilotéow, 50 mechani-
kéw i tyluz pomocnikéw.

Dziatalnos¢ Klubéw obejmowaé ma szko-
lenie oraz obstuge maszyn prywatnych tak
hangarowanych u siebie, jak i innych. Klub
dostepny jest dla kazdego, za$ cztonek Kkté-
regokolwiek z klubow staje sie automatycz-
nie cztonkiem nadzwyczajnym wszystkich
klubéw pozostatych i moze zawsze korzystac
z ich ustug. Optaty cztonkowskie sg nie-
znacznie wieksze od obowigzujgcych w Light-
plane Ciulach. Wynosza dla cztonkdéw lata-
jacych 1 f. wpisowego i 3 f. skiadki rocznej.
Godzina lotéw na dublu kosztuje 2 f.

Budynek i teren zakupiony na pomiesz-
czenie klubu centralnego odznacza sie nad-
zwyczajnym komfortem i wyposazony jest
we wszelkie urzadzenia, sprzyjajgce rozwojo-
wi zycia klubowego.

Normalne wyposazenie kazdego z klu-
béw wynosi¢ bedzie 4 awjonetki. Wedtug
doswiadczen dotychczasowych liczy sie Sred-
nio na 1 ucznia 15 do 20 godzin nauki lata-
nia dla otrzymania licencji pilota sporto-
wego. Pozostate 100 lgdowisk wyposazone
zostana zczasem w stacje obstugi.

Skalkulowano wynajem maszyn i ozna-
czono cene 1 szyi. za 1 mile ang. dla maszy-

ny 2-osobowej (1 pasazer z pilotem). Krdtkie
loty kosztowa¢ bedg 5 szyi. od osoby.
Podczas jednej z uroczystosci, gtéowny

organizator N. F. S., kpt. F. E. Quest, zwie-
rzyt sie, ze tak zasade, jak i wiele szczego-
tow wykonawczych powzigt podczas swojej
ostatniej podrézy zamorskiej, obserwujac roz-
woj sportéw motorowych w U. S. A.

Jak widzimy, program N. F. S. zakre-
Slony zostat z wielkim rozmachem i opty-
mizmem.

Gesta sie¢ stacyj obstugi, dostepnych za
odpowiednig optatg nietylko dla cztonkéw,
odda zapewne nieocenione ustugi w rozwoju
turystyki powietrznej wewnatrz kraju, za$
oddziat informacyj turystycznych jest poprostu
objawieniem dla tych wszystkich, ktérzy, wy-
bierajac sie na dalekie raidy, mogli dotych-
czas liczy¢ tylko na los szczescia.

Obok opisanej instytucji, zaczynajg tez
powstawaé¢ i inne placowki prywatne. W
odlegtosci 10 mil od Londynu, w Heston, jest
na ukoriczeniu budowa nowego lotniska pry-
watnego oraz hangaru, zawierajgcego 20 bo-
ksobw na pomieszczenie maszyn prywatnych.
Urzadzenia te sg witasnoscig spotki Air Work
Ltd., ktéra, obok prowadzenia indywidualnej
nauki latania zamierza tez wynajmowaé¢ awjo-
netki na diuzsze podréze turystyczne.

Wszystkie te objawy prywatnej inicja-
tywy wskazujg na to, ze, wobec szerokiego



zainteresowania ogo6tu oraz dos$¢ wysokiego
stopnia zamoznosci obywateli angielskich, lot-
nictwo sportowe zaczyna sie uniezalezniaé
od poparcia rzgadowego. Innym objawem
zywotnosci sportu lotniczego sag liczne zawo-
dy wewnetrzne i miedzyklubowe, w ktore

LOTNICTWO NA POWSZECHNEJ

Otwarta w potowie maja w Poznaniu Powszechna
Wystawa Krajowa, dajgca pojecie o tem, co dokonato sie w
Polsce w okresie pierwszych lat Jej niepodlegtosci, zaznaja-
mia nas rowniez z dorobkiem kraju w dziedzinie lotnictwa.

Lotnictwo reprezentowane jest na P. W, K. w Kil-
ku miejscach. Spotkamy sie z niem w specjalnych pa-
wilonach przemystu lotniczego, L. O. P. P.,, w stoiskach
Wydziatu Lotnictwa Cywilnego, Departamentu Aeronau-

tyki, Polskich Zaktadéw ,Skody” i prasy lotniczej.
Najbardziej imponujacym przegladem naszego do-
robku lotniczego jest pawilon przemystu lotniczego

(Nr. 24, teren B), urzadzony z wielka umiejetnoscia przez
Zarzad Zrzeszenia Polskich Przemystowcéw Lotniczych.
W pawilonie tym maja wiasne obszerne stoiska wszyst-
kie cztery polskie fabryki samolotéw, dwie fabryki, wy-
rabiajgce silniki polskiej konstrukcji, szereg firm, fabry-
kujacych rézne czes$ci pomocnicze dla lotnictwa, a wre-
szcie Linje Lotnicze ,Lot”. Fabryka Plage i Laskiewicz
wystawita dwa ptatowce: Lublin RVIII oraz Lublin RIX.

Podlaska Wytwérnia Samolotéw wystawita jeden
ptatowiec wojskowy, jeden komunikacyjny, P. W. S. 20,
oraz jedna awjonetke.

Wielkopolska Wytwérnia ,Samolot” wystawita sa-
molot przejsciowy konstrukcji inz. Bartla— ,Bartel M 5”.

Panstwowe Zaktady Lotnicze wystawity dwa se-
ryjnie budowane w Polsce na podstawie licencji ptatowce
mysSliwskie: ,Spad”i,Vibault”, oraz $lizgowiec wtasnej kon-
strukcji, zbudowany dla Pana Prezydenta Rzeczypospolitej.

Pozatem wszystkie te fabryki wystawitly roézne
czesci samolotéw, wyrabiane przez siebie

Fabryka ,Avia” wystawita polski silnik matej mo-
cy, konstrukcji inz. Zalewskiego.

Fabryka ,Autoremont” — polski silnik matej mocy,
konstrukcji inz. Petera.

Oprécz powyzszych fabryk, caty szereg eksponatéw,
jak $migta, czesci silnikowe, kota samolotowe, poktadowe
przyrzady lotnicze, chtodnice igasnice lotnicze, rury lotnicze,
pierscienie ttokowe, amortyzatory gumowe, pdtfabrykaty
aluminjowe, mosiezne, rézne wyroby gumowe, kauczukowe,
ebonitowe, $ruby, sforznie, Swiece do silnikéw, ubiory dla
lotnikéw, wyrzutniki do bomb i w. in. wystawity ro6zne
firmy, nalezace do Zrzeszenia Przemystowcéw Lotniczych.

Na uwage pozatem zastuguja w pawilonie tym
rézne ciekawe fotografje, wykresy i tablice statystyczne,
wystawione przez L. L. ,Lot” oraz przez Zrzeszenie.

P. W. S. 20.

obfituje sezon biezacy. Zawody te organi-
zowane sa zazwyczaj wedtug programu, po-
zwalajacego na udziat czionkéw rozmaicie
zaawansowanych i przez to przyczyniajg sie
chwalebnie do pogtebienia zainteresowania
cztonkow wszystkich kategoryj.

WYSTAWIE KRAJOWEJ

znalazta ré-
i M. Dzia-
awjo-

W pawilonie Przemystu Lotniczego
wniez goscine awjonetka konstrukcji braci S.
towskich, nagrodzona na Il krajowym konkursie
netek L. O. P. P.

Przemyst lotniczy reprezentowany jest roéwniez
w pawilonie ciezkiego przemystu (Nr. 1, teren A), gdzie
witasne stoisko posiadaja Polskie Zaktady ,Skody”, wy-
stawiajace silniki lotnicze, budowane z licencji: ..Lorraine-
Dietrich“ o mocy 450 KM i ,Vright-Whirwind” o mocy
220 KM, oraz prototyp polskiego silnika konstrukcji inz.
H. Brzeskiego o sile 80 KM.

Bardzo ciekawie przedstawia sie¢ pawilon L.O P.P.
(Nr. 6, teren A). Daje on szczegétowy przeglad tego,
co dla lotnictwa zdziatata ta olbrzymia organizacja. Znaj-
dziemy wigc tam mnéstwo wykresow, fotografij, tablic
statystycznych, modeli, przezroczy, plakatéw, wydawnictw
L.O.P.P. it d it d Swiadczag one o tem, ze ofiarno$¢
spoteczna w Polsce jest duza i ze dzieki niej z groszo-
wych sktadek cztonkoéw zdziatane zostato bardzo wiele.

Witasne stoisko w pawilonie Ministerstwa Komu-
nikacji (Nr. 23, teren B) posiada wydziat Lotnictwa Cy-
wilnego Znajdziemy tam statystyki i fotografje, profile
szlakéw powietrznych, projekty rozbudowy portéw lot-
niczych i lotniczej sieci komunikacyjnej, tablice wzoro-
wego o$wietlenia lotnisk i szereg innych ciekawych
eksponatéw.

Przechodzgac dalej do Patacu Rzadowego (Nr. 27,
teren B), w dziale Ministerstwa Spraw Wojskowych, na
Il pietrze, ujrzymy eksponaty Departamentu Aeronauty-
ki, rozmieszczone w duzej osobnej sali. Sg tu wykresy
raidéw naszych aséw, liczne fotografje lotnicze, wyda-
wnictwa Instytutu Badan Lotniczych i t p.

Naogdét dziedzina lotnictwa reprezentowana jest
na P. W. K. okazale i budzi bardzo duze zainteresowa-
nie ws$réd tlhumnie zwiedzajacych ja wycieczek i gosci.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej, zwiedzajac pawi-
lon przemystu lotniczego, wyrazit wobec przedstawicieli
Zrzeszenia Przemystowcéw Lotniczych duze zadowolenie
z powodu coraz intensywniejszego powstawania proto-
typéw polskich ptatowcéw, oraz rozwoju wytwdérczosci
pomocniczej dla lotnictwa

Wiara w rozwdj polskiego lotnictwa budzi sie
w sercu kazdego widza, ktéry zaznajomi sie na P. W. K.
z dotychczasowym naszym dorobkiem w tej dziedzinie.

K. Gr.

Widok ogélny na stoisko silnikéw.



yle i tak r6znorodnych wiadomosci dochodzi do nas
o naszych zastepach mitodych lotnikéw, o ich pra-
cach, zapale, energji, przedsiebiorczosci i zamito-
waniu do lotnictwa, ze wprost trudno wyrobi¢ sobie
zdanie o korzy$ciach, jakie ich praca im samym i Pol-
sce przynies¢ moze, trudno zdac¢ sobie sprawe z tego,
co oni dotychczas zrobili w dziedzinie umitowanego
zawodu, traktujgc go obecnie jako sport i nie mniej

trudng sprawa jest odgadniecie granic

pracy.

Ci, ktéorzy w dn. 9 czerwca znalezli sie
na warszawskiem lotnisku, obserwujac kon-
kurs modeli latajgcych, zbudowanych i skon-
struowanych przez naszych przysztych inzy-
nierow lotniczych i pilotow, a obecnych ucz-
niow gimnazjow i szkét nizszych, nie maja
zadnych watpliwosci w kwestjach wyzej wy-
mienionych.

Pomimo, ze w konkursie brali udziat tyl-
ko modelarze warszawscy, juz od najwcze-
Sniejszych godzin niedzielnych lotnisko roito
sie od miodych konstruktoréw, przygotowuja-
cych swoje modele do zblizajacych sie z kaz-
da minutg zawoddéw, ktére gotowaty w na-
grodzie za dotychczasowe znojne wysitki przy
obmyslaniu i budowie modeli palme pierw-
szenstwa. Lotnisko, przyzwyczajone do odgto-
sow warkotu poteznych silnikow samolotéw,
zdawato sie cieszyé¢ z gosciny tych ,mtodych”
i ,najmtodszych”, powtarzajgc echem niejedno-

krotnie prawdziwie dziecinne gtosy, odbija-
jace sie od sedziwych hangardw.
Korzystajgc z wolnego czasu, mate sa-

molociki prébowaty swoich skrzydet, unoszac
sie lekko w powietrze i wykonujac najrozma-
itsze ewolucje, co napetniato szczerg radosciag
i zadowoleniem z siebie ich konstruktoréw.

W miare zblizania sie chwili rozpocze-
cia konkursu, wiatr, ktory poczgtkowo przy-
pominat legendarne igraszki Zefirka, tagodnie
muskajgc skrzydetka modeli, wzrastat z mi-

ich przyszitej

Najmlodszy uczestnik konkursu, Jézio Flakowicz. Popsut
mu sie model; humor — jak wida¢ — nie.



nuty na minute i okoto godz. 10-tej stat sie
matym huraganikiem, o nieréwnomiernych
i silnych podmuchach.

Zaczat sie konkurs!

Wywotywano kolejne numery zgtoszo-
nych aparatéw, Kktére, wypuszczane nieraz

Po stronie prawej, u géry — pilot

Woyna i B. Grzeszczak, instrukto-

rzy modelarstwa, ktérzy otrzymali
pierwsze nagrody w Il grupie.

Obok, przed stolem, nagrodzeni
iwyréznieni modelarze; za stotem —
LJury" konkursu z przewodnicza-
cym, p. inz. St. Rudzinskim (x), po-
"jury,, grupa
ktorow.

Srodku. Za instru-

drzacg ze zdenerwowania i przejecia sie waz-
noscig chwili mitodg reka, wykonywaty swdj
lot konkursowy. Sedziowie, powazni i sku-
pieni, siedzac przed zapetnionym najrozmait-
szemi ,dokumentami” stotem, uwaznie obser-

wowali przebieg lotu poszczegdlnych modeli,

Nagrodzeni za modele klasy ,B“ PP- Joézef

Celinski — Il nagroda, Stanistaw Wesotow-
ski — | nagroda i Jan Swigtkowski — Il
nagroda.

Nizej — fragment lotu grupowego modeli

biorgcych wudziat w konkursie.



Grupa uczestnikéw konkursu.

notujgc skrupulatnie, z doktadnoscig do jed-
nej dziesigtej czesci sekundy, czas przebywa-
nia aparatu w powietrzu, od chwili wypusz-
czenia go z reki, oraz odlegtos¢ w metrach,
jakag model przebyt w kierunku lotu.

Wiekszos¢ zawodnikéw - konstruktoréow,
to chtopcy mitodzi, uczniowie nizszych Kklas
gimnazjum. Na ich twarzach promienieje ra-
dos$¢ przy kazdym wudanym locie ich samo-
lotu w minjaturze a nieraz gosci smutek
i zawod, gdy model, Zle puszczony albo przy-
ciSniety do ziemi niepomys$Slnym podmuchem
wiatru, konczy sw6j lot nadspodziewanie
szybko i, stojgc na ziemi z warczgcem jesz-
cze Smigietkiem, zdaje sie przekonywac¢ wi-
dzéw i niewzruszonych tern sedziow, ze, gdy-
by nie wiatr, moégtby jeszcze w danej chwili
znajdowac¢ sie w powietrzu...

Zdarzaty sie i kraksy. Takie prawdziwe»

lotnicze. Korkociag, beczka, looping, wszyst-
ko, co kto sobie zyczy! Niejeden model,
jakby chcac ,gra¢ na nerwach” swojemu

konstruktorowi, zrecznie puszczony pewnag
reka, wykorzystujgcg rzadkag chwile ciszy po-

wietrznej, poczatkowo leciat prosto, réwno,
statecznie, ,trzymajac” Kkierunek, poczem,
osiaghgwszy zupetnie dobre wyniki odlegto-

sciowe, uwazajgc widocznie, ze jest juz zada-
leko, najspokojniej zmieniat kierunek lotu na

przeciwny. Niejeden i zycie utracit, przeno-
szgc widocznie Smier¢ nad hanbe, ,rgbngw-
szy” w ziemie z wysokosci kilku metréw.

Taki los spotkat np. modelik jednego z naj-
miodszych zawodnikéw konkursowych, dzie-
wiecioletniego Jo6zia Flakowicza, ktdrego wi-
dzimy na jednej z umieszczonych tu fotogra-
fii, trzymajacego ,skraksowany” owoc swojej
zmudnej pracy. Jozio, chiopiec weso6t, nie
przejmuje sie tern niepowodzeniem, twierdzac,
ze ,drugi bedzie lepszy i mocniejszy”.

Na uznanie zastuguje réwniez i dowdd
kolezenskiej ofiarnosci, jaki ztozyt 10-letni
Staszek Bizanski, ,pozyczajac” kompletne

usterzenie swojego modelu Jerzykowi Awdy-
skiemu, swojemu koledze z tawy szkolnej,
ktorego modelik, wykazujgc lepsze wiasnosci
lotne, roztrzaskat ,organy sterowe” w czasie
lotu prébnego.

Wsréd zawodnikow panowat niezwykty
ruch i ozywienie. Jedni starali sie nabraé
wprawy w puszczaniu modeli, dostosowujac
sie do panujgcych warunkdw atmosferycznych,
biegajagc po lotnisku i napetniajgc je wrzawa,
inni pospiesznie naprawiali uszkodzenia ,apa-
ratow” dobywajgc, niewiadomo skad, mio-
teczki, noze, kawatki bambusu, Kklej, nici,
kalke ..

Stonce piecze, a nasi ,mtodzi" biegaja,
starajg sie osiggna¢ jaknajlepsze wyniki lotu
swoich ,wyrobéw", pozrzucali dla wygody
marynarki i pracujg, pracujg, pracuja, two-
rzac obraz, zachwycajgcy kazdego Polaka,
ktéry w miodem pokoleniu widzi przysztos¢
swojej Ojczyzny.



Z posrod przedstawicieli szk6t powszech-
nych, chlubnie wyréznial sie zespdt szkoty
Nr. 128 im. St. Staszica na Nowem Brddnie.
Dzieki energji, inicjatywie i zamitowaniu do
lotnictwa p. L. Gronowskiego, Kkierownika
modelarni lotniczej, posiadajgcej ogotem 35
cztonkéw, z ktorych dziesieciu wzieto udziat
w konkursie (przyczem jeden z nich uzyskat
w ogélnej klasyfikacji Il miejsce,) szkota ta
moze poszczyci¢ sie opinja jednej z najbar-
dziej ,lotniczych* szkét powszechnych w War-
szawie.

Wyniki, osiggane przez modele uczniéw,
a wiec konstruktoréw mitodych, niedoswiad-
czonych, nie pobity wprawdzie zadnego re-
kordu, jednak, pomimo bardzo niesprzyjajg-
cych warunkéw atmosferycznych, byly zada-
walniajgce.

Najlepiej zobrazuje to podany nizej ofic-
jalny protok6t Sadu konkursowego, w ktore-
go skitad wchodzili pp.: inz. S. Rudzinski, prof.
Cz. Witoszynski, dyr. Krasuski, mjr. Kwie-
cinski, red. Osinski i dyr. Pawtowski.

. — GRUPA UCZNIOW.

1. Modele klasy A (kadtubowe).

W tej klasie brat udziat tylko 1 zawodnik.

| nagroda — zeton ztoty i 75 zt. — Nikt.

Il nagroda — zeton srebrny i 50 zi

Kazimierz Mtozniak, uczen Szkoly Powsz. Nr. 13.
za model Nr. 64.

Wyczyn: 2,2 sek.; 16,5 m.

Il nagroda — zeton bronzowy i 25 zt. — Nikt.

2. Modele Kklasy B (belkowe).

I nagroda — zeton ztoty i 75 zt
Stanistaw Wesotowski, wuczen gimn. im. Wiadysta-
wa V., za model Nr. 166.
Wyczyn: 9,6 sek.; 111 mtr.
Il nagroda — zeton srebrny i 50 zi.
J6zef Celinski, wuczen Szkolty RzemieSlniczej im.

Konarskiego, za model Nr 28.
Wyczyn: 11,5 sek.; 97,5 m.
Il nagroda — zeton bronzowy i 25 zh
Jan Swiatkowski, uczen Szkoty Powszechnej Nr. 128,
za model Nr. 111.
Wyczyn: 10 sek.; 95 mtr.

3. Modele klasy C (rekordowe).

| nagroda — zeton ztoty i 100 zi

Marjan Andrzejewski, uczen Szkoty Rzem. im. Ko-
narskiego, za model Nr. 14.

Wyczyn: 11 sek.; 84 mtr.

Il nagroda — zeton srebrny i 75 zi

Kazimierz Nowakowski, ucz. Panstw. Szkoty Techn
Kolej., za model Nr. 69.

Wyczyn: 55 sek.; 50,5 m.

Il nagroda — zeton

Stanistaw Mozdzonek, uczen Szkoty Pow sz. Nr. 128
za model Nr. 113.
Wyczyn: 4,5 sek.; 47,5 m.

bronzowy i 50 zi

1. — GRUPA INSTRUKTOROW .

1, Modele klasy fl (kadtubowe).

i 100 zt.

Bohdan Grzeszczak z Aer. Akad. w Warszawie za
model Nr. 108.

Wyczyn: 5,4 sek.; 85 m.

Innych nagroéd wtejklasie
znano z braku zawodnikow.

| nagroda — zeton ztoty

nie przy-

2, Modele klasy B (belkowe).

I nagroda— zeton ztoty i 100 zt.

Pilot Wojciech Woyna za model Nr. 106.

Wyczyn: 10,5 sek.; 97 m.
Innych nie przy-
znano z braku

nagroéd wtej klasie
zawodnikow.

3, Modele klasy
I nagroda— zeton zioty i 150 zt. -

C (rekordowe).

Pilot Wojciech Woyna za model Nr. 104.
Wyczyn: 12 sek.; 105 m.
Innych nagréd wtejklasie nie przy-
znano z braku zawodnikodow.
WYROZNIENI.
Lepsze ponad przecietne wyniki uzyskaty modele

nastepujacych uczniéw:

1. Jerzego Hejduka z gimn. im. Wiadystawa IV.
Wyczyn: 10 sek.; 72,5 m.

2. Henryka Zuka z Panstw. Szkoty Techn. Kolej.
Wyczyn: 7,5 sek.; 60 mtr.

3. Arnolda Litwaka z Gimn. im. Kreczmara.
Wyczyn; 5 sek.; 63 m.

Po ukonczeniu lotéw, Sad Konkursowy, powotaw-
szy do pomocy resztki sit, ,wywabione" i wyczerpane
upatem letnim, przystapit do klasyfikacji wynikéw, po-
czern ogtosit je zawodnikom. Przewodniczacy Sadu,
p. inz. St. Rudzinski, w stowach peitnych serdecznosci wy-
razit w imieniu L. O. P. P. rado$¢ z powodu tak wiel-
kiej liczby mtodziezy, prawdziwie kochajgcej lotnictwo,
przybytej z dowodami rzeczowemi tego na Konkurs iza-
checit zebranych do dalszej pracy w obranym kierunku,
zapewniajac, ze Liga bedzie i nadal, tak jak to czynita
dotychczas, popiera¢ wszelkie dazenia mtodziezy w pra-
cy lotniczej.

WI. Koztowski.

1T Z T H T e MO M H R TR TR T e M i

SWIETNE WYNIKI KONKURSU MODELI W WILNIE.

W dniu 16 czerwca b. r. na lotnisku w Porubanku
pod Wilnem odbyt sie eliminacyjny konkurs modeli lata-
jacych z Wilenszczyzny, zorganizowany przez Komitet
Wojew. L.O.P.P. w Wilnie.

Zgtoszono 15 modeli. 4 kategorji
kordowe), reszta — B (modele belkowe).

Konkurs dat sSwietne, nadspodziewane wyniki,

C (modele re-

Najlepsze rezultaty osiagneli:

W kategorji C — p. Jan Bielkiewicz, ktérego mo-
del osiagnat dystans 314 m. utrzymujac sie 20 sekund.

W kategorji B: — J p. Bohdan Bielkiewicz.
Wyczyn $redni: 87 m., 1025 sek. Lot najdtuzszy — 105 m.,
14 sek. 2 p. Romuald Szukiewicz majac wyczyn S$redni —
81 m, 94s sek. (najdtuzszy lot: 99,5 m., 11 sek,).



ORYGINALNA UROCZYSTOSC W AEROKLUBIE AKADEMICKIM WE£WARSZAWIE

Wielkie to byto $wieto. Cwierkaty o niem wréble
z lotniska juz na miesigc przedtem, cho¢ sam ,Swiatty Za-
rzad” nie wiedziat jeszcze dobrze, jak ten ,jubel” urzadzi¢.
No, bo nie tak to tatwo, zwazywszy, iz godnie by¢ mu-
siato a dostojnie i z ,fuksami” zarazem, nieznajacymi
sie¢ przeciez na powaznym nastroju z tej rados$ci, ze do
szkoty sie dostali — pilotobw — dodajmy — bo inaczej
bytoby to troche dziwne. Wpreszcie 2-gi czerwca zostat
przez prezesa specjalnie podkreslony w kalendarzu, co
miato magiczne znaczenie, gdyz w dniu tym zapanowat
niezwykty ruch na aerodromie, juz od wczesnego ranka.
Wytaczano maszyny — wszystkie, jakie byty, ale
nie poszty one do lotu, jak zwykle, lecz troskliwie otarte
z resztek kurzu stangty w ordynku na placu. Zastony
hangaru rozsunieto tak, iz stat otwarty szeroko na przy-
jecie gosci. Na szczycie zawist wielki proporzec.
Kancelarja szkoty na dzien ten zostata poswiecona
w catosci przygotowaniom kulinarnym; produkcja kana-
pek, Swietnie zorganizowana przez matki, siostry i zony
pilotow, byta masowa—przytem w takt muzyki klubowego
patefonu, ktéry na zmiany nastawiaty ,fuksy”. Gonio-
no ich wszedzie, po caltym placu z okazji ostatniego
dnia, w ktérym pokornie dawali sie wykorzystywac.
Uroczysto$¢ rozpoczeta sie o 12-ej. Goscie zajeli
miejsca w krzestach ustawionych przed hangarem, w cie-

niu roztozystych Hanriotéow. Cztonkowie klubu mieli
wystuchaé¢ wszystkiego stojac.

Za stotem prezydjalnym zasiedli z powaga: mistrz
ceremonji — prof. Pruszkowski, Kkierownik starej szko-

ty—Jerzy Widawski i prezes dawnego Zarzadu A.A.W ., dzi$
prezes Zarzadu Gléwnego A.A.—Jerzy Osinski. W cieniu
hangaru staneta 14-ka nowych uczniéw szkoty, jak przy-
stato na fukséw — nieSmiato a skromnie.

Zato po drugiej stronie prezydjum, catlkiem na wi-
doku, ustawity sie szeregiem ,nasze mtode piloty” w wy-
stuzonych combinaisonach.

Stét prezydjalny budzi szereg zagadek ze wzgledu
na rozliczne na nim przybory; réwniez intryguje stojacy
obok szkielet podtamanego kadiuba Nieuport'a.

Pierwszy przemawia prezes Osinski. Opowiada,
jak to przed rokiem teren ten przypominat pustynie po-
fatdowana. gdy zaczeto stawia¢ pierwsze fundamenty pod
budowe przenosnego hangaru Bessoneaux, jak zawrzata
potem goraczkowa praca nad jego budowag i jednoczes-
nym montazem starych, wystuzonych Caudronéw. Ru-
szyta na nich w czerwcu 1928 r. pierwsza grupa uczniéw,
we wrzesniu druga na Hanriotach i oto dzi§ z 12-tu
szkolonych 8-miu ma otrzymac¢ dyplomy pilotébwu Przed-
stawiwszy te historje, Prezes dziekowat w goracych sto-
wach witadzom panstwowym i L.O.P.P., w szczeg6l-
nosci p. inz. Rudzinskiemu, vice-prezesowi Zarzadu Gt
Ligi za pomoc, zwlaszcza w zaraniu istnienia klubu, gdy
poza dobremi checiami i zapalem — nic wiecej nie byto.
W zakoniczeniu Prezes podkres$lit, ze, mimo kroétkiego
czasu istnienia klubu, zadzierzgnety sie wezty serdecz-
nej przyjazni miedzy jego cztonkami; Aeroklub Warszaw-
ski to jedna wielka rodzina, posiadajaca juz witasne zwy-
czaje. Uroczysto$é dzisiejsza ma odstoni¢ cze$¢ zycia
klubowego.

Moéwca konczy — z za stotu wstaje powaznie we-
sota, korpulentna posta¢ profesora Pruszkowskiego.

— Wielce Szanowne Panie i niemniej czcigodni Pa-
nowie! Aeroklub Akademicki w Warszawie, wyzwalajac
dzisiaj pierwszych 8-iu pilotéow i otwierajac nowy kurs
szkolenia w pilotazu, pragnie dzien ten uczyni¢ dniem
Swieta klubowego, $wieta, ktére obchodzone bedzie co
roku w tej samej dacie. Program uroczystosci utozono
w ten sposéb, aby, bron Boze, nie stwarzat pozoréw
bohaterskiego patosu, tak czesto psujacego piekno lot-
nictwa.

Cztonkowie Aeroklubu Akademickiego Warszawa
zawarli umowe miedzy soba, ze lataja na wesoto i ze
stworzg tradycje pierwszej korporacji lotniczej w Polsce.

Nie moge sie oprze¢ checi wyrazenia opinji o kom-
panji, w ktéra wpadtem dzieki wieloletniej stabosci i po-
ciggowi do lotnictwa.

Otéz kompanja ta jest wyborowa, mojem zdaniem;
wogbéle ciato lothne A. A. W jest pierwszorzednie mite
i, co najdziwniejsze, fenomenalnie zzyte ze soba, mimo
réznicy w studjach i w wieku.

Zawiazaly sie na starcie zwiazki, ktére przetrwaja
niewatpliwie dtuzej, nizby mogli sadzi¢ sami dzisiejsi
wyzwolency.

Co do mnie, wyznam, ze mimo réznicy wieku,
w zadnej kompanji nie czuje sie réwnie dobrze. Zyska-
liSmy obecnie w wyznaczonym nam przez Departament
Aeronautyki oficerze tacznikowym, ktérym jest pan po-
rucznik Zwirko, cztowieka serdecznego, rozumiejgcego
powage naszej wesotej pracy. Pracujac z nami, zyskat
$obie odrazu nasze pelne wuznanie. Za dar w osobie

p. porucznika Zwirki dziekujemy Departamentowi ser-
decznie.
Rytuat, ktérego $wiadkami Wielce Szanowni Pan-

stwo za chwile bedziecie, ustalony zostal na tle projektu
Stanistawa Hiszpanskiego, meza godnego, nalezgcego do
6semki pilotow, ktérych dzisiaj wyzwolimy. Wiec pro-
sze zwroéci¢ uwage na przedmioty, spoczywajace na tym
oto stole.
Swiece.
wazna uroczysto$é, nawet w dzien.

Bez Swiec nie moze odby¢ sie zadna po-
Swiece tkwig w bu-

telkach. Prosze zauwazyé¢, w jakich butelkach tkwig
one. Jedna od Apenty, druga od octu, trzecia od Wer-
mutu. Symbolizuja wiec mieszanke, ktéra jest podstawa
lotu. Zreszta proporcja tej mieszanki i dalsze szczegéty

symboliczne z owych butelek wynikajace muszg pozo-
sta¢ tajemnica klubowag, za co najmocniej przepraszam.
Obficie uzywany olej rycynowy, znajdujacy sie

w tym oto tloku od cylindra, stuzy¢ bedzie do nama-
szczania delikwentéw, sktadajgcych $lubowanie na ten
oto korkociag, ktérym tak czesto przerazajg reporterzy

wrazliwe kucharki.

Reszta symbolicznych przedmiotéw tlumaczy sie
sama. Oto spracowana chorggiewka startowa, oto kny-
pel do pasowania na tak zwanego poetycznie ,bohatera
przestworzy”, oto adamaszek (zwykte ptétno Iniane) na
choragiewke dla nowej grupy. Oto weterani — starzy
piloci, ktoérych za chwile panstwu przedstawie, oto wresz-
cie mitodzi nowi, Kktérzy od jutra zaczng blaznowac



w powietrzu, tak zwane ktérzy réwniez beda
Panstwu pr edstawieni.

Po tej przemowie, ktéra podana jest w ubogiem
streszczeniu, rozpoczat sie akt pasowania.

— Niech przystgpi pilot Hiszpanski Stanistaw—wota
mistrz dono$nym gtosem.

Z szeregu pilotow wystgpit obszerny combinaison;
wymierzonym krokiem stanagt przed majestatem stotu prezy-
djalnego. Znaczacy ruch reka mistrza — pilot kleka,
prawa noga wyciagnieta pod stét prezydialny.

Mistrz sie zamierza — btyska jak szpada drazek
sterowy, opuszczany z zamachem na gtowe delikwenta;
zanim jadnak spadt na nig, stracit szybkos$¢ i lekko do-
tknat ramienia.

Pasowany pilot pochyla sie kornie i wstaje z po-

~fuksy”,

waga; pada w ramiona otwarte Kkierownika swej szkoty,
ktory wrecza dyplom i winszuje. Chwila conajmniej
wzruszajaca.

Odchodzi ten pierwszy: po drodze wtadza najwyz-
sza — Prezes Zarzadu Gidwnego — urzedowo i serdecz-
nie zarazem winszuje. Potem kolejno szli z szeregu;
Jagoszewski Konrad, Rychter Witold, Wolanski Roman,
Trzetrzewinski Karol, Korbel Wtadystaw, tyzwanski
Antoni.

Wszyscy— tak samo pasowani — budzg mite wra-
zenie. Wtem ruch jaki$§ wszczyna sie ws$rod pilotow

i naraz pada gromki okrzyk;

— Teraz nasz najmtodszy pilot, prof. Pruszkowski.
Niech zyje!

— Niech zyje! — krzycza wszyscy piloci i hur-
mem otaczajg profesora, ktédry nie spostrzegt sie nawet,
jak kilkanascie razy wystartowat amerykanem w gore,
wotajgc tylko:

— Ludzie, na Boga!
razem prezes pochwycit
przykleknat przed nim, ze
na obraz.

Po uspokojeniu rozgrzanych temperamentéw, udzie-
la mistrz gtosu $wiezo pasowanym pilotom by pouczyli
mtodych swych nastepcow o tem, jak lata¢ nie nalezy
i jak to bywa w szkole.

Wystepuje stawny Hiszpan czyli Hiszpanski, bu-
dzac wesoto$¢ wstepnym gestem, ruchem reki koto nosa.
Udzielit on $wiattych rad fuksom i opowiadal o przezy-
ciach szkoty, jak to dzisiejsze piloty, myslac tylko o la-
taniu, o 4 rano ..redukowali gaz” terkoczacemu budzi-
kowi, az go do generalnego remontu trzeba byto odsytac,
jak cztek pewien, od ottarza $Slubnego powstawszy, pytat
sie kierownika szkoty, o ktoérej dzi$ loty; jak wreszcie
wszyscy zyli klubem i dla klubu.

Z kolei zaczeto sie przydzielanie herbéw pilotom

Uwaga, bo skapotuje! Tym
narzedzie pasowania, a prof.
wzrokiem wzniesionym jak

A A- W. Znéw ,zabral gtos” mistrz ceremonji i po-
wstawszy. oznajmit, ze kazdy pilot klubowy otrzyma
herb, odpowiadajacy jego cechom charakteru i przezy-

ciom w Kklubie.

Herby nadane pilotom A. A. W,

Jerzy Widawski otrzymuje herb ~,Samoknypel”.
Jako kierownik i instruktor, ma w herbie 5 knypli (draz-
kéw sterowych) razem potaczonych.

Drugi instruktor — Nartowski — herb ,Lewozwis",
poniewaz z zamitowaniem laduje cokolwiek na lewo sie
chylac. W herbie szereg linij ukosnych, a na tem tle
3 befsztyczki z jajkiem, bo codziennie przed lotami, o tej

samej godzinie, bez wzgledu na pogode, konsumowat
zawsze owo troj-porcjowe $niadanko. A gdy raz byto
sp6znione... pamigtaja to dobrze uczniowie!

— Czyzewski — herbu ,Ptaszek” — wywotywat
dalej mistrz Pruszkowski.

— Nastepnie niech przystapi Rogalski herbu ,Wi-
gura” — dwaj nieroztgczni przyjaciele — w herbie cztek
o 2-ch gtowach i 4 nogach, pod parasolem.

Wtem z poza publicznosci odezwat sie glos: —
Zgtaszam pretensje o naduzycie mego nazwiska — to
inzynier Wigura.

— To nic —- odpowiada komentator herbéw —

w przysztoéci bedzie zato: Wigura herbu ,Rogalski”.

Sprawa zostata umorzona.

Dalej szli: Putawski herbu ,Ktétnik” —nad chmu
rami, na awjonetce Praussa, z gtowa w ksztatcie silnika
Rhéne. Nastepnie Drzewiecki na zasadzie istniejgcego
juz wpierw przydomka — herbu ,Bysio”: w dolnem polu
czerwony byk, w gérnem osobno ogon, gdyz raz, przy
starcie, zapomniat wzia¢ z soba ogona maszyny, ktéry
dziwnym cudem pozostat na ziemi...

Z kolei wystapit Rychter herbu ,Herod” — znany
okrutnik, gdyz, jako kierownik nowej szkoty, trzyma
twardo w reku wszystkich fukséw, wyciskajac ztocisze
za kary — w herbie kr6l w koronie, z podniesionemi
rekami, w ktérych dusi po jednym czteku, a z kazdego
wypadajg 3 ziote.

Trzetrzewinski

ma nadany herb ,Ztota Raczka”,

ktéren to symbol ze wzgledéw taktycznych musi pozo-
sta¢ tajemnica klubowsa...
Jagoszewski — ..Nosak” — w herbie otrzymat nos,

albowiem tak bohatersko wystawiat go na mrozy, latajac
w zimie, iz w herbie potowa nosa jest biata, opatrzona
krzyzykiem na znak odmrozenia,

Korbel — cho¢ Korbowodem jest zwan popular-
nie — ma herb zmieniony na ,Korbozagb” z racji braku-
jacej serji zebow, ktére zjadt na lotnictwie i czego sie
wcale nie wstydzac zademonstrowal ogétowi gosci.
W herbie 2 zeby i korbowdd z ttokiem.

WolahAski — ,Spilar” (nie spiral) — z racji swoi-

stej spirali, jaka wykonat na Caudronie. a ktéra podob-
nag byta do korkociggu lub nawet, wedle fachowcéw, byta
prawdziwym korkociggiem, wykonanym mistrzowsko, acz
przypadkowo, przez pierwszego wylaszowanego w A A.W.
ucznia; w herbie korkocigg i krzyzyk, jaki mu postawili
koledzy w chwili tej niebezpiecznej ,akrobacji”,
tyzwanski—herbu,. Budzik” albo,, Cykorja“—nie mo-
gac raz znalez¢ zegarka na lotnisku, gdy wybierat sie na lot

Proj. St. Hiszpanski,



wysokoséciowy, a nie posiadajac wtasnego, byt zmuszony
obcigzy¢ maszyne duzym budzikiem naszego mechanika,
na pamiagtke czego otrzymat w herbie stolik nocny, 3
budziki, pod niemi hetm, w ktérym stale latal, z wyra-
stajacemi z niego kwiatkami cykorji.

Hiszpanski otrzymuje herb — ,Kangur”, symboli-
zujacy specyficzny sposéb ladowania, wynaleziony przez
naszego kolege; z dzieémi w worku skacze ten zwierzak
po szczytach gorskich.

Wreszcie
zostaje odznaczony herbem ,Mops”: cztek gruby, de-
pcze mola, w dioniach pedzel i kielich, na piersi 3 tar-
cze w barwach zasadniczych.

Piloci uherbowani maja za obowiazek wymalowa¢
swoje godta na wtasnych maszynach, do ktérych pre-
dzej czy po6zniej dojda niewatpliwie.

Z kolei odbyta sie ceremonja przyjecia ,fuksow”
Najpierw oddano ich w rece starych pilotéw

do szkoty.

— oznajmia mistrz — ja, t. zw. Prusz,

,Stot prezydialny”® w chwili przemoéwienia

Mistrza Ceremonji. Za stotem: J. Osin-

ski, prezes Zarzadu Gt A. A., prof. T.

Pruszkowski i b. kierownik szkoty lotni-
czej A. A. W. — J. Widawski.

Nizej — akt pasowania na pilota. W owa-
lu pasowanie prof. Pruszkowskiego.

Préba kapotazu, namaszczanie nowych kan-
dydatéow do pilotazu i przysiega na korko-

ciag.

Wreszcie ,gwo6zdz” uroczystosci: ,Pro-
fesor niech zyjel!”.



Piloci wyszkoleni w Aeroklubie Akademickim w Warszawie

na pierwszym kursie szkoty lotniczej

Piof. Tadeusz Pruszkowski

Konrad Jaroszewski

Witold Rychter Wiadystaw Korbel Stanistaw Hiszpanski

Roman Wolanski Karol Trzetrzewinski Antoni tyzwanski



ktérzy swych nastepcéw mieli zapozna¢ z rozkosza
kraksy. Pierwszego z brzegu ucznia wttoczono w sie-
dzenie Nieuporfa, ktérego z trzaskiem przez teb przewa-
lono, pozostawiajac kandydata na pilota w pozycji mato
paradnej: zwieszonego gtowa na dét, wypietego ku pub
licznosci. To préba przyzwyczajenia.

— Czy wszyscy tak? — padaja nieSmiato pytania.

Wszyscy — odpowiada twardo mistrz ceremonji.
Teraz nastepny! Lecz skonczyto sie na dwoéch; reszta —
w szkole sie przyzwyczai.

Mistrz ceremonji czyni gest przyzywajacy. Teraz
fuksy podchodza kolejno. Idzie pierwszy, najSmielszy,
gdyz ryzykuje, nie wiedzac, co z nim uczynia. Kaza mu
bowiem stana¢ przy stole prezydjalnym, pochyli¢ sie
nisko nad tlokiem, peitnym czarnej, spuszczonej z cy-
lindréw rycyny — a 2 palce potozy¢ na sprezynie kor-
kociggu. Byto to znéw tajemniczym symbolem. Je-
dnocze$nie mistrz ceremonji uderzat przysziego pilota

chorggiewka startowa po ramieniu, poczem—zanurzywszy
swo6j najgrubszy palec w czelu$cie tioka — znaczy czarne
$§lady rycyna na policzku ucznia. Na pocieszenie dosta-
wat kazdy z rgk kierownika $wiadectwo przyjecia do
szkoty.

Tak przeszto 14-tu pomazancéw — rozpromienieni
staneli w dawnym szyku.

Na zakonczenie prezes A. A. W. zwr6cit sig do
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zebranych z podziekowaniem za uswietnienie uroczy-
stosci, wyrazajac nadzieje, iz hasta rozbudowy sportu
lotniczego, rzucone przez A. A. W., coraz zywszy znajda
oddzwiek u wtadzy i spoteczenstwa, ze dobre stosunki
taczace klub z jego protektorami zacie$nia¢ sie beda co-
raz silniej, dajac warunki coraz to lepszej i intensywniej-
szej pracy.

Po ,pasowaniu" odbyt sie ,raut w salonach han-
garowych". Na ogromnych tacach budzace apetyt kanapki,
obstawione butelkami wina, Vermuthu i wody. Pyszne
byty kanapki, litraz doskonaty, cho¢ ilosci niewielkie —
jakims$ dziwnym cudem dla wszystkich staiczyto. Brak szam-

pana, jako ze to towar zagraniczny, zastapiony zostat
szampanskim humorem. Pomieszali sie wszyscy ttumem,
gwarnym i ruchliwym. Wposréd studentéw na kolezen-

skiej zupeinie stopie znalazlty sie wyzsze osobistosci ze
Swiata cywilnego i wojskowego. Byt tez kapitan Orlin-
ski, Sciagajac entuzjastyczne na siebie spojrzenia. P. mi-
nister Eberhardt, prezes L. 0. P.P., przemo6wit okolicz-
noéciowo, podkreslajac wyniki pracy Aeroklubu i w za-
konczeniu nawigzat do og6lnej wesotosci i mitego przy-
jecia, jakie tu gosciom zostalo zgotowane. Wzniesiono
gromki okrzyk na cze$¢ ministra, a tymczasem gramo-
fon gral bez przerwy, chociaz nikt nie taniczyt, bo i tak
wiele byto gwaru i radosci.
Ignacy Sienkiewicz.
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SWIETO LOTNICZE AEROKLUBU AKADEMICKIEGO W KRAKOWIE

W dniu 16 czerwca w godzinach rannych urzadzit
Aeroklub Akademicki w Krakowie uroczysto$¢ otwarcia
nowego kursu szkoty pilotazu i chrztu nowych samolo-
tow.

Podnoszenie proporca klubowego przed rozpoczeciem aktu chrztu.

Na uroczysto$¢ te przybyli: D-ca O. K. gen, Wro6-
blewski, dziekan wydziatu prawniczego U. J. prof. Dziu-
rzynski, poset red. M. Dabrowski, prezes izby handlowej
T. Epstein, konsulowie czeskostowacki dr. Maixner

U goéry — p. konsul Maixner dokonywa trady-

cyjnego chrztu samolotu szampanem.



i wegierski Marchwicki, marszatek rady powiatowej dr.

Skrzynski, imieniem Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego hr. Rostworowski, d-ca 2 ptk. lotn. mjr. inz. We-
reszczynski, mjr. Gilewicz, mjr. Romanowski, kpt. dr.

Michalik, korpus oficerski 2 putku lotn. i inni.

Pozatem, byli obecni: prezes Zw. Aer. Akad. J.
Osinski, delegaci Klubu Pilotéw Wojew. Slaskiego, wre-
szcie gosécie z Czechostowacji, pp. piloci dr. Beren

czeskostowackie lot-
na klubowej maszynie

i Sediwec z Pilzna, reprezentujacy
nictwo sportowe. Czesi przybyli

JAvia”.

Wokoto proporca Klubowego zgromadzili sie stu-
chacze szkoty pilotazu. Obok, na stoliku, stoi puhar,
zdobyty przez szefa pilotazu, p. Jozefa Bargla, na ze-

sztorocznym konkursie awionetek.

Prezes Klubu, kpt. Halewski, wita zebranych za-
znaczajac, ze wciggu roku swej dziatalnosci Klub uzy-
skat szereg aparatéow szkolnych, hangar i uruchomit szkote
pilotéow. A. A. K. cieszyt sie zywem poparciem spote-
czenstwa, a nadewszystko prasy krakowskiej. Obecnie
przystepuje do uruchomienia drugiego kursu pilotazu.

Nastepnie kpt. Halewski prosi rodzicéw chrzest-
nych, by zechcieli nada¢ aparatom imiona. Rozpoczyna
sig ceremoniat chrztu. O piaste $migta ojcowie chrze-

Ceremoniat przypomina
chrzestnymi zwycie-
imie ,Ludmita”, sa p.

stni rozbijaja butelki szampana.
zywo chrzest okretéw. Rodzicami
skiej awjonetki, ktdéra otrzymuje

wojewodzina Kwasniewska i p. konsul dr. Maixner.
Trzy szkolne Hanrioty otrzymuja imiona: ,Marjan”, jego
rodzice chrzestni: p. konsulowa Maixnerowa i p. poset
Marjan Dabrowski; ,Piotr” — rodzice: p. dr-owa Pio-
trowska i p. Piotr hr. Rostworowski; ,Dziula” — rodzi-
ce: p. dyr. Wanda Dobijowa i marszatek dr. Stefan
Skrzynski. Wreszcie samolot Ansaldo otrzymuje imie
,Tadeusz", a rodzicami chrzestnymi sa: p. Zofja Jaro-

Po podpisaniu ,metryk chrztu”
pilot Bargiel na klubowej awionetce konsrtukcji braci
Dziatowskich dokonat szeregu ciekawych ewolucyj,
a nawet akrobacyj, jak loopingi i renversement.

Wieczorem odbyt sie w lokalu Klubu komers na
24 os6b, w ktéorym wzigli udziat, précz Zarzadu Klubu,
pp. konsulowie Maixnerowie wraz z sekretarzem konsu-
latu czesko-stowackiego,delegacja Aeroklubu w Pilznie w
osobach dr. Berena i p. Sediwca, prezes Zwigzku A. A. p.
Jerzy Osinski, delegacja Klubu Pilotéw Slgskich i $lgskiej
prasy lotniczej z p. red. Pieta na czele. W czasie kolacji
przemawiali: imieniem Zwigzku A. A. i A. A. W. red.
Osinski, imieniem gosci z Czechostowacji p. konsul Maixner
i dr. Beren, imieniem Klubu Pilotéow Slgskich p. red.
Pieta, wreszcie imieniem A. A. K. kpt. Halewski i wice-
prezes dr. K. Piotrowski

Komers w pogodnym
pétnocy,

szewska i dr. Jan Lieber.

nastroju przeciggnat sie do

Z AEROKLUBU AKADEMICKIEGO WE LWOWIE

linki
do ladowania.

1. — Po odczepieniu szybowiec

planujac podchodzi

2. — Nabieranie wysokosci. Chwila

odczepieniem przez pilota linki

szybowiec z ciagnacym go
samochodem.

przd
taczacej

Prébne loty na szybowcu nad

lotniskiem w Sknitowie. Pilo-

tuje p. S. Grzeszczyk, prezes
A. A. L



Z OSTATNIEJ DOBY

Po

Paryi, 17 czerwca 1929.

Juz w piatek, 14 b. m., cata prasa umiescita wpo-
rannych wydaniach wiadomo$¢, ktéra zelektryzowata
caty Paryz: Assollant, Lefévre i Lotti wylecieli, dzi$ w no-
cy moga by¢ na lotnisku w Le Bourget. Wiadomos$¢ byta

juz pewna, wystartowali z Ameryki, widziano ich mniej-
wieej w potowie drogi.
Nie mozna dziwi¢ sie poruszeniu ws$éréd Francu-

z6w, cho¢ jest to juz 12 przelot oceanu Atlantyckiego,
czwarty przelot bez lgdowania na Azorach. Ale wszak-
ze jest to pierwszy przelot Francuzéw. Od czaséw ka-
tastrofy Nungessera i Coli, pierwszych lotnikéw Francji,
ktérzy podjeli prébe przelotu oceanu z Paryza do No-
wego Jorku, lista nazwisk pilotéw oceanistow nie za-
wiera ani jednego nazwiska Francuza. Niepowodzenie
pierwszego przelotu spowodowato zakaz rzadu urza-
dzania podobnych imprez, liczne po6zniejsze niepowo-
dzenia, a miedzy innemi i proba lotnikéw polskich, za-
kaz ten utrzymaty w mocy. Totez obecny przelot do-
konany byt wbrew zakazowi i z Ameryki a nie z Fran-
cji. Przelot byt oficjalnie impreza prywatna, zorgani-
zowana przez pana Lotti, ktory zakupit w firmie Ber-
nard platowiec T-190 (znany czytelnikom 2z opisow
z okazji pobicia rekordéw szybkosci z wielkiem obcia-
zeniem), naturalnie po bardzo niskiej cenie, ,wypozy-
czyt” silnik Hispano-Suiza 600 MK i wystat cato$¢ do Ame-
ryki, gdzie tez pilot Assollant dokonat préb. Juz przed
paru tygodniami ,L'oiseau Jaune®“, czyli ,Kanarek®,
jak lotnicy ochrzcili swag maszyne, prébowat przelotu,
jednak po paru godzinach zawrécit z powodu ztej po-

gody. Dopiero 13 czerwca o $wicie lotnicy wystarto-
wali z Old Orchard (plaza pod Nowym Jorkiem), Kie-
rujac si¢ w prostej linji na Hiszpanje, droga statkéw

Te wiadomoséci podata prasa dopiero 14
Po potudniu rozeszta sie wiesé, ze lot-
20-tej beda w Bourget.
firmy Bernard Kkarte

oceanicznych.
czerwca rano.
nicy dolatujga do Francji i o
Uzyskawszy dzieki uprzejmosci
wstepu na lotnisko, udatem sie do Bourget. Juz od
Port de la Willette wida¢ byto wzmozony ruch; masy
policjantéw pieszych, motocyklistow i t d. pilnowaty
porzadku. Toz samo na lotnisku. Wtadze bowiem, pa-
mietajac przylot Lindbergha, kiedy to rozbito policje,
zdemolowano port lotniczy, a pilot i maszyna ledwie
wyszli cato—zabezpieczajg sie przed wszelkiemi mozli-
wosciami. Na lotnisku narazie spokojnie, ale brak wia-
domos$ci; — wiasciwie sa, lecz sprzeczne: to widziano
ich okoto Azoréw, to znowu sg juz na granicy Francji.
Ws$réd oczekujacych ttumoéw tatwo zrozumiate podnie-
cenie, szczegdlnie licznie zgromadzone rodziny lotni-
kéw, oblezone przez ttumy reporteréw, nie wiedza co
z sobg zrobi¢. Przedstawiciele firmy Bernard i Hispa-
no-Suiza zdradzaja niemniejsze podniecenie. Ustawiono
dziesiatki aparatéw i kinoaparatéw, zainstalowano ju-
pitery kinematograficzne. Korzystajac jeszcze ze Swia-
tta dziennego, zwiedzam lotnisko. Hangary urzadzone
wspaniale, maszyn masa, wida¢, ze lotnictwo pasazer-
skie szeroko rozwiniete; mimo do$¢ péznej juz pory,
co chwile nadlatuja z linji maszyny, budzac za kazdym
razem poruszenie tluméw. Tymczasem zapada wieczor.

Zapalajg sie $wiatta sygnatowe, obrotowe latarnie na
rogach lotniska rzucaja snopy S$wiatta na wszystkie
strony, na polu ptong czerwone $wiatta neonowe. Co
pewien moment wielkie reflektory, przygotowane na

samg chwile ladowania, btadza po polu, potem po nie-
bie, jakby szukaty nadlatujgcego samolotu. Tymcza-
sem wiesci brak. Podobno stacja w Bordeaux chwycita

W potowie wrzesnia r. b. —

locie Francuzow przez Atlantyk —

Przylot do Paryza

samolotu w promieniu 500 km., by¢ mo-
ze wiec, ze sa jeszcze nad oceanem, moze bladza.
Wiadomos$ci podawane przez megafon sa ciggle niepe-
wne. Wszyscy obiiczaja na jak diugo starczy lotnikom
benzyny: z obliczen wychodzi, ze do 3-ciej rano. Go-
dzina 23-cia, megafon zawiadamia o odej$ciu ostatniego
,metra“ i tramwaju do Paryza; mimo perspektywy sy-
pania piechota lub ptacenia grubych pienigedzy za taxi,
publiczno$¢ nie zdradza checi rozejscia sie.

Godzina 23.30 w bufecie restauracyjnym, gdzie
przy winie starano sie¢ skraca¢ sobie oczekiwanie, zja-
wia sie urzednik z telefonogramem. Nastaje chwila ciszy:
,Lotnicy wyladowali szcze$liwie w Camillas pod San-
tander w Hiszpanji; termin przylotu do Bourget nieznany“.
Lekkie tylko oklaski powitaty ogtoszenie wiadomos$ci. Byto
to badz co badZz zmniejszenie efektu przelotu. Na drugi
dziehn dopiero pisma podaty powdéd wylagdowania: byt
nim brak benzyny juz po 29 godz lotu. Okazato sie
wiec, ze benzyny starczyto na czas 6 godzin kroétszy jak
przewidziano. Przelot, gdyby nie doskonata nawigacja
Lefévre'a i nie wiatr naog6t sprzyjajacy, moégt sie bar-
dzo tatwo skonczy¢ katastrofa. Samolot dociagnat do
brzegu i zaraz byt zmuszony do ladowania. Lotnicy
fakt ten przypisywali wigkszemu obcigzeniu maszyny,
do ktorej zakradt sie przed odlotem miody amerykanin

sygnat

Schreiber, dziennikarz.
Trzeba jednak przypuszcza¢, ze pasazer musiat
byé w porozumieniu z ktéryms$ z lotnikéw, a zreszta

obecnoé¢ jego nie mogta w takim stopniu wpiynaé¢ na
zmniejszenie zasiegu samolotu.

Przelot ten dokonany byt, w poréwnaniu z inne-
mi lotami atlantyckiemi, z najwieksza $rednig szybko-
$cig— 182 km/godz.

Samolot wyladowat na dzikiej plazy tak, ze byty
wielkie trudnos$ci z dostarczeniem tam paliwa irozrusz-
nika. Dopiero w niedziele, 16-go rano, wystartowat
.,Kanarek“ do Santander i stamtad, popotudniu, do
Paryza, W Bourget zebraty sie znowu tiumy publicz-
nosci. Policja, ,gwardja narodowa“ na koniach i od-
dziaty wojsk lotniczych wutrzymywaty porzadek. Padat
deszcz, pogoda wogoéle byta fatalna; dopiero pod wie-
czér zlekka sie rozjasnito na zachodzie. Megafon
zapowiada lada chwila przylot ,Kanarka“. Ladujace
maszyny pasazerskie powoduja fatszywe alarmy. Na
peronie lotniska sprzedaja fotografje lotnikéw i ich pta-
towca oraz korkowe kanarki, Spiewajace strasznemi gto-
sami stawe swego ,kolegi“.

Dochodzi 21-a mrok zapada, znéw plona Swiatta.
Nagle tuz z nad hangaréw wylatuje niziutko, na Kkilka-
dziesiat metréw samolot podobny do Fokkera; chwila
wahania, lecz mimo zmroku poznano natychmiast po
z6ttej barwie wstegach tréjkolorowych oczekiwany sa-
molot Zrywaja sie¢ oklaski i krzyki. Samolot przela-
tuje pare razy nad ttumami, robi pare efektownych
,amerykanow“ i laduje ,po kawalersku“, zatrzymujac
sie tuz przed hangarami na drugiej stronie lotniska.

Powstato zamieszanie, policja pobita sie z publi-

cznos$ciag w rezultacie wszyscy znalezli sie na polu i po-
pedzili na spotkanie samolotu. Zabtysty dziesiatki ogni
fotograficznych. Lotnikéw zaniesiono na rekach do
hangaru, gdzie nastgpito powitanie oficjalne, samolot
za$ tryumfalnie przyciggnieto samochodem i w otocze-
niu szwadronu gwardji narodowej.

Na drugi dzien odbyto sie powitanie lotnikdédw

w Aeroklubie.
Inz. St. Prauss.

Ogodélnopolski Konkurs Modeli



OGOLNE ZGROMADZENIE SPRAWOZDAWCZO-WYBORCZE L. O. P. P.

Tegoroczne ogdlne zgromadzenie sprawozdawczo-
wyborcze odbyto sie 8 czerwca. Miato tylko jed-
ng sesje.O godz. 10-ej sie rozpoczeto, o 2.30 tego samego
dnia zakonczyto. Jest to czas rekordowy. Nigdy dotychczas
ogo6lne zgromadzenie L. O. P. P. tak krotko nie trwalo.

Porzadek dzienny obejmowat: sprawozdanie witadz
naczelnych L. O. P. P. za rok 1928, wnioski Zarzadu Gt}
i Komitetéow, oraz uzupeiniajace wybory do Zarzadu Gt.,
Rady Gt i Gt Komisji Rewizyjnej.

Sprawozdanie referowali: prezes Zarzadu Gt p. min.
Eberhardt oraz v-prezesi pp. inz. St. Rudziinski i dr. Ze-
non Martynowicz.

Dyskusja trwata krotko i zakonczyta sig przyjeciem
sprawozdania i udzieleniem witadzom naczelnym L.O P.P.
absolutorjum przez aklamacje.

Przyjeto drobne, natury formalnej, poprawki statu-
towe, obnizajace quorum dla zarzadéw komitetdéw woje-
woédzkich. Stwierdzono, pozatem, jednogto$na uchwata,
wazno$¢ ukonczenia budowy szkoty w zamierzonym cza-
sie i raz jeszcze Ogo6lne Zgromadzenie zaapelowato do
placéowek L. O. P. P. i catego spoteczenstwa, aby bar-
dziej intensywnie poparty loterje na budowe szkoty.

Wybory uzupetniajace daty nastepujace wyniki:

Do Zarzadu Gt wybrani zostali na miejsce 5-ciu
cztonkéw wylosowanych pp.: inz. Eugenjusz Berger, v-min.

J. Eberhardt, pptk. K. Moniuszko i dyr. St. de Rosen-
werth—wszyscy ponownie, oraz pptk. Jasinski, dca Wojsk.
Szkoty Gazowej.

Do Rady Gt na miejsce wylosowanych powotan
zostali pp.: inz. W. Bieniecki, gen. E de Henning Micha-
elis, dr. A. Mogilnicki, gen. Piskor, dyr. S. Ptuzanski, gen.
Rouppert oraz dr. K. Vacqueret.

Na zastepcéw cztonkéw Rady pp.: inz. Bakowski,
inz. Czochralski oraz inz. Gasowski.
Gtéowna Komisja Rewizyjna wybrana zostata

w sktadzie nastepujacym: pp. dyr. B. Gepner, dyr. A. Pa-
wlikowski, inz. Z. Przybyszewski, prof. 1. Radziszewski
i putk. A. Wankowicz. Zastepcy: pp. Jaworski i dyr.
Sutowski.

Obradom przewodniczyt p. wojew. W4, Sottan.

— 00—
Nowy Zarzad Gt ukonstytuowat sie w sposéb na-

stepujacy: prezes—p. inz. J. Eberhardt; wiceprezesi—pp.
dr. Z. Martynowicz, ptk. L. Rayski i inz. St. Rudzinski;

sekretarz — p. kpt. J. Misinski; skarbnik — p. prof. M.
Huber; cztonkowie: pp. inz. Z. Arnd, inz. E. Berger, rejent
F. Falkiewicz, pptk. S. Jasinski, pptk. K. Moniuszko, prof.

G. Mokrzycki, dyr. St. de Rosenwerth, prof. Cz. Witoszyn-
ski i ptk. B. Zaklinski.
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ZAGADNIENIA i SPORY

Kilka stéw odpowiedzi na artykut ,W sprawie badan lotniczo-lekarskich”

Zamieszczajac lojalnie ponizsza odpowiedz C. B. L. L., zmuszeni jesteSmy jednak zaznaczy¢, ze twierdzenie

autora, jakoby Centrum od poczatku uwzgledniato potrzeby A. A. wydaje nam sie by¢
Zreszta mie¢ to bedzie znaczenie formalne, gdyz juz obecnie miedzy Centrum i Aeroklubami

numerze to uzasadnimy.
obop6lne zrozumienie i wspotpraca istnieja.

Po przeczytaniu artykutu nie mozna nie zgodzi¢
sie z zasadnicza mys$lg autora, ze przy badaniu kandyda-
tow do cywilnych szkét pilotow i do Aeroklubéw Aka-
demickich winne by¢ stawiane inne wymagania, czyli
mniejsze, niz przy badaniu kandydatéw na pilotow woj-
skowych.

Mylnie jednak poinformowano p. W. R., ze Cen-
trum Badan Lotniczo-Lekarskich tej zasady nie przestrze-
ga i, ze ,kwalifikuje kandydatow jedynie na pilotéw,
zdatnych do stuzby wojskowej, a o innych, np. sporto-
wych czy turystycznych, wogdle stysze¢ nie chcell

Tak nie jest. Swiadczy o tern chociazby fakt, ze
przy badaniach kandydatéw cywilnych, kwalifikacja na
pilotéw byta dwojakiego rodzaju: 1) zdolni jako piloci
bez zastrzezen, czyli zdolni réwniez na pilotéw wojsko-
wych; 2) zdolni tylko jako piloci sportowi. Do tej dru-
giej kategorji nalezeli witasnie ci, u ktérych przy badaniu
zostaty wykryte pewne wady, dyskwalifikujace w mysl
przepiséw do stuzby wojskowej w powietrzu, zezwalajace
jednak na pilotaz sportowy. Do trzeciej grupy — zupet-
nie niezdolni do pilotowania, zaliczeni byli ci, u ktérych
przy badaniu stwierdzone byty wady i defekty znacz-
niejsze. nie zezwalajgce nawet na pilotaz sportowy.

Dyskusja na temat, czy i jakie wady w tym wy-
padku uwazaé¢ nalezy za dyskwalifikujagce, moze by¢
prowadzona z osobami kompetentnemi w rzeczowem le-
karskiem zrozumieniu tych wad. Nie wiem, czy p. W.R.
zna sie na medycynie, interpretacja bowiem poruszonych
w artykule kwestyj fachowo-lekarskich nie wskazuje na
to. Nie bede poruszal wszystkich tych kwestyj, bo to za-
jetoby zbyt wiele miejsca. Postaram sie zado$¢ uczynic
ciekawos$ci autora co do niektérych. A wiec wyjasnié
musze, ze napewno nie zawsze ,wzrok krotki, korygowany
szktami jest tak samo pewny, jak najlepszy wzrok nor-
malny"; wady refrakcji bowiem bardzo czesto pociagaja
za soba inne wady — jak np. niedomoge mieéni ocznych,
wady w ocenianiu odlegtosci, widzenia stereoskopowego—
co przy pilotowaniu przeciez odgrywa bardzo powazna
role, zwtaszcza przy ladowaniu.

niescistem. W  nastgpnym

Redokcja

lekarzy, a $miem twierdzic,
ze pilotbw roéwniez, nie zgodzi si¢ z twierdzeniem
autora, ze dobry stuch nie jest potrzebny pilotowi, ,bo
mu i tak nie pomoze wobec huku motoru”.

Tak samo nikt z

Co sie tyczy cyfr statystycznych przytoczonych
przez autora, to nie méwia one jeszcze o ogdlnej procen-
towej zdolno$ci miodziezy akademickiei do pilotowania,
poniewaz wziete sa z kilku dni badan. O tern mozna be-
dzie moéwi¢ dopiero po ukonczeniu wszystkich badan
w tym roku.

Dotychczas zbadano kandydatéw cywilnych 205. Z tej
liczby do Aeroklubéw Akademickich zbadano 151, przy-
czem zakwalifikowano jako zdolnych, do pilotowania 107,

czyli okoto 72°/0 — jaki procent zdolnosci wykaza na-
stepni kandydaci — dowiemy sie w bliskiej przysztosci.
Nie moge odpowiedzie¢ na pytanie, co jest nie-

bezpieczniejsze i co wymaga lepszego zdrowia — pilotaz,
czy prowadzenie samochodu lub motocyklu? Nie bratem
udziatu w wyscigach i konkursach samochodowych i mo-
tocyklowych, zaskoczony jestem jednak cyfrg. Czy na-
prawde 99% ludzi moze prowadzi¢ samochody i moto-
cykle, gwarantujac zupeitne bezpieczenstwo i czy wszyscy
moga bra¢ udziat w konkursach i wyscigach?

Wracajac do dyskusji zwigzanej z praca C. B. L. L
uwazam, ze wysnuwanie zbyt po$piesznych wnioskéw co
do czynnos$ci C.B. L.L. przez osoby zainteresowane i nie
do$¢ kompetentne w rzeczowem omawianiu zagadnien le-
karskich nie moze stuzy¢ do wyswietlenia sprawy.5Wza-
jemne zrozumienie sie i zblizenie os6b zainteresowanych,
a wiec kandydatéw i personelu juz latajgcego do C.B.L.L.
nastgpi¢ musi — w to nie watpie — i nastapi wowczas,
kiedy na podstawie $cistych danych statystycznych
C. B. L. L. wykaze stuszno$¢ swych zatozen, Kktére maja
za cel jedyny rozwéj i wzmocnienie naszego lotnictwa,
a tern samem sity obronnej panstwa.

Dr. J. Leoszko, kpt,-pilot.



Polski pomyst wykorzystany we Francji.
Breguet wypusdcit ostatnio samolot wojskowy, odbiegajacy
catkowicie swa konstrukcjag od dotychczasowych jego sa-
molotéw. Zdaniem francuskiej prasy lotniczej (patrz art.
w n-rze 411 i 413 ,Les Ailes”) samolot ten stanowi re-
wolucje we francuskich konstrukcjach ptatowcéw. Kon-
strukcja tego samolotu polega na tern, Zze kadiub jego
sktada si¢ z jednego dzwigara stalowego, na ktérym mon-
tuje sie odpowiedniag karoserje, zaleznie od przeznaczenia
samolotu.

Rozwigzanie to zrodzito sie w Polsce juz przed
dwu laty, bo w roku 1927, stanowi ono mianowicie gt6-
wny rys charakterystyczny awjonetki P. W. S. 3, kon-
strukcji inz. Cywinskiego. Oryginalny ten pomyst, opa-
tentowany, ze wzgledu na duze koszty, jedynie w Polsce,
zostal zaczerpniety przez konstruktoréw francuskich i uwa-
zany jest przez opinje fachowcoéw za doniosty krok
w dziedzinie lotniczych konstrukcyj, zwtaszcza dla budo-
wy seryjnej.

Fakt polskiego pochodzenia tej konstrukcji stwier-
dza wywiad dziennikarza czasopisma ,Les Ailes” ze zna-
nym lotnikiem francuskim Thoret'em, zamieszczony w N-rze
413 tego pisma.

Polacy na zawodach w Vincennes. W tego-
rocznem $wiecie lotnictwa francuskiego w Vincennes,
ktére miato wyjatkowo uroczysty charakter, wzieta udziat
w charakterze gosci eskadra polska w sktadzie 3 samo-
lotow typu Potez 25, wykonanych catkowicie w kraju.

Kierownikiem ekipy polskiej byt szef Instytutu Ba-
dan Technicznych Lotnictwa pptk. pil. Szandorowski.

Zatogi ptatowcédw stanowili: 1) pputk. pil. Szandorowski
i por. Maciejowski, 2) kpt. pil. Malik i kpt. obserw. Przed-
borski, oraz 3) por. pil. Werpachowski i por. obserw.
Kultza.

Marszruta eskadry polskiej prowadzita z Warszawy
przez Krakéw—Prage— Strassburg do Paryza.

Start eskadry z Warszawy nastgpit dnia 17 maja
0o godz. 4 rano. Ciezkie warunki atmosferyczne, deszcz,
mgta i geste, niskie chmury, uniemozliwiajgce lot ponad
gérami, zmusity lotnikéw do zatrzymania sie¢ w pierw-
szym dniu w Krakowie. Przelot do Pragi, pomimo ciez-
kich nadal warunkéw atmosferycznych, nastgpit w dniu

18 maja Kontynuowanie lotu w dniu 19 maja byto nie-
mozliwoscia, ze wzgledu na to, ze pogoda stala sie jeszcze
gorsza. Dopiero 20 maja, gdy mgta sie nieco rozeszia,

wystartowali nasi lotnicy w dalszg droge iprzybyli okoto
2-ej popotudniu do Paryza na poczatek drugiego dnia
zawodow. Przybycie lotnikéw polskich, ktérzy nie ulekli
sie zadnych przeszkéd, wywarto duzy entuzjazm. Po
przedstawieniu sie francuskim wtadzom lotniczym, lotnicy
nasi podziwiali brawurowe popisy lotnictwa francuskiego,
w ktérych brato udziat okoto 300 samolotéw. Zawodom
przygladaty sie blisko 300-tysieczne thumy widzéw.

Po skonczonych zawodach odbyt sie szereg przy-
je¢ i bankietéw, urzadzonych przez francuskie wtadze
lotnicze.

Oprécz Polakéw, ktérzy przyjeci byli przez gospo-
darzy bardzo serdecznie i go$cinnie, w $wiecie francu-
skiem wzieli udziatl, jako goscie, lotnicy portugalscy, je-
den lotnik wioski, oraz bawiacy juz od tygodnia w Pa-
ryzu lotnicy czescy.

Po szeregu uroczystosci, eskadra polska wystartowa-
ta w dniu 27 maja w droge powrotna, sktadajac po drodze
wizyte w jednym z francuskich putkéw lotniczych, sta-
cjonujacym w Metzu, oraz zabawiwszy 1 dzien w Pradze
Czeskiej.

Przed lotem Idzikowskiego i Kubali. Jak sie
dowiadujemy w Departamencie Aeronautyki, budowa sa-
molotu Amiot S. E. C. M., przeznaczonego do lotu przez
Atlantyk dla majoréw Idzikowskiego i Kubali, zostata
juz ukonczona.

Samolot zaopatrzony jest w silnik Lorraine 650 KM.
Ptatowiec zostal przewieziony z fabryki w Colombes na
lotnisko w Villacoublay, celem przeprowadzenia przez
naszych lotnikéw préb w locie. W czasie jednej z nich,
w silniku, przeznaczonym do préb, wytopity sie
3 panewki, wskutek zatkania przewoddéw oliwnych. Silnik
ten stuzyt do raidu w roku ubiegtym, a po wyremonto-
waniu go przez fabryke Lorraine, zostal wbudowany
w platowiec celem przeprowadzenia préb i umozliwienia
treningu zatodze ptatowca. Obecnie silnik zostal ponow-
nie naprawiony i wbudowany na ptatowiec. Definitywny
odbiér samolotu nastgpi w dniach najblizszych. Silnik
Lorraine 650 KM. przeznaczony do raidu zostal ostatecz-
nie odebrany dnia 4 kwietnia b. r. Zostanie on wbudo-
wany na ptatowiec po ukonczeniu treningu.

W powodzi fatszywych wiadomosci, podawanych
0 locie przez pisma codzienne, kilkakrotnie pisano o zmia-
nie nazwy samolotu mjr. Idzikowskiego i Kubali na ,Pu-
tawski”. Pogtoski te nie odpowiadajg prawdzie. Wobec
faktu, ze na usilng prosbe Komitetu Wykonawczego, orga-
nizujgcego lot transatlantycki mjr. ldzikowskiego i Kubali,
Marszatek Pitsudski w roku ubiegtym wyrazit zgode na
nazwanie ich samolotu swojem imieniem, nazwa ta zosta-
nie i w roku biezacym utrzymana.

Lot transatlantycki Klisza i Kowalczyka. Drugi
polski lot transatlantycki, kpt. Kowalczyka i Klisza, bu-
dzi w $wiecie lotniczym, oraz w calem spoteczenstwie
polskiem, nie mniejsze zainteresowanie, niz lot mjr. Idzi-
kowskiego i Kubali. Nic dziwnego: i tu wszak wchodzi
w gre ambicja narodowa i tu pomys$ine dokonanie raidu
rozstawi¢ moze imig Polski na caty Swiat. Intensywnym
przygotowaniom do raidu, ktérego termin jest juz zapew-
ne bliski, cho¢ i dla samej zatogi do ostatniej chwili nie-
znany, prasa polska poswieca sporo miejsca.

Z réwnem zainteresowaniem przygotowania te $le-
dzi prasa witoska. Niedawno ukazat sie w Medjolanskim
dzienniku ,Corriere della Sera” diugi artykut p. t ,Wto-
skie skrzydta zatogi polskiej przygotowujacej sie do lotu
z Medjolanu do Chicago”, omawiajacy obszernie plany
1 prace naszych lotnikow.

Prezes Komitetu Wykonawczego lotu pilotow Klisza
i Kowalczyka przez Atlantyk, p. Adamkiewicz z Chicago,
zostat przyjety przez Szefa Departamentu Aeronautyki
M. S. Wojsk. Putk. Rayski, w godzinnej blisko rozmowie,
wyjasnit stanowisko swoje, jako Szefa Departamentu,
w stosunku do lotu kpt. Kowalczyka i Klisza.

Stanowisko to bynajmniej nie jest nieprzychylne,
a jedynie ze wzgledu na okolicznos$ci i poprzednie pro-
jekty lotu — ktore ulegty zreszta obecnie licznym zmia-
nom i modyfikacjom — putk. Rayski zastrzegt w swoim
czasie, ze lot ten wuwaza za impreze zupetnie prywatnag,



nie dajac mu charakteru przedsiewziegcia,
nego przez lotnictwo wojskowe, jako takie.

P. putk. Rayski ztozyt jednoczeénie na rece p. Adam-
kiewicza serdeczne zyczenia powodzenia dla pilotéw Ko-
walczyka i Klisza.

zaprojektowa-

Nie mniej serdecznie zyczy $mialym lotnikom cata
Polska.

Lot Matej Ententy i Polski. W tegorocznym
locie Matej Ententy i Polski, ktéry urzadza tym razem

Aeroklub Krélestwa Rumunji, Polska, na usilne nalegania
organizatoréw i wbrew pierwotnym zamierzeniom Depar-
tamentu Aeronautyki, udziat wezmie.

Barwy polskie w zawodach
bedg nastepujacy lotnicy: kpt. pil. Ditugoszewski Jerzy,
por. pil. Wieckowski Edward, chor. pil. Szurlej Bole-
staw—z 1 putku lotniczego, kpt. pil. Pamuta Leopold —
z 4 putku lotniczego i kpt. Fabian— z 6 putku lotnicze-
go. Komisarzem sportowym ze strony Polski bedzie mjr.
pil. Makowski Wactaw.

Zawody rozegrane bedag zgodnie z
i statutami F. A. I. i Komisji Sportowej Aeroklubu
lestwa Rumunji, we wrzeéniu i obejma:

a) proby szybkos$ci na bazie 6-kilometrowej, przy-
czem minimalna szybko$¢ wynie$¢ powinna 220 km/godz.
Maksymalna ilo$¢ punktéw osiggalnych — 10;

b) przelotna trasie: Bukareszt — Jassy— Lwow—
Warszawa— Krakéw — Praga— Brno— Zagrzeb—Belgrad—
Bukareszt, dtugos$¢ 3.111,728 km., z obowiazkowem lado-
waniem na kazdem z wymienionych lotnisk i catonocnym
postojem w Pradze. Maksymalna ilo$¢ punktéw osiggal-
nych w szybkos$ci $redniej na tym dystansie — 30. Lot
ten odbedzie sig w dniach 20 i 21 wrzes$nia;

c) proébe lotu na wysoko$é¢ w ciggu 11 minut.
Maksymalna ilo$¢ punktéw— 10.

Regulamin lotéw zostat tak utozony, ze wielka role
przy obliczaniu punktéw odgrywaé¢ bedzie sprawnos$¢
techniczna samolotéow.

Ze wzgledu na nieprzygotowanie Polski do inowa-
cji, jaka stanowi dopuszczenie do zawodéw wytacznie
ptatowcow jednomiejscowych, nie nalezy oczekiwac bar-
dzo dodatnich dla nas wynikéw w tegorocznym locie.
Eskadra polska sktada¢ sie bedzie z '6 jednoosobowych
samolotow mysliwskich typu Spad 61, budowanych z li-
cencji w wytworniach krajowych i zaopatrzonych w 450-
konne silniki Lorraine-Dietrich, réwniez polskiego wyro-
bu. Ptatowce te nie sg juz ostatnig zdobycza lotniczej
techniki konstrukcyjnej, nie beda wigc stanowi¢ groznej
konkurencji dla lotnikéw Matej Ententy.

Aeroklub R. P., w porozumieniu z Departamentem
Aeronautyki M.S.Wojsk,, jedynie dlatego postanowit wzia¢
udziat w zawodach, aby utrzymac¢ tradycje tej sportowej
imprezy.

W roku 1930 organizacjg Lotu Matej Ententy i Pol-
ski zajmie sie, prawdopodobnie, Aeroklub Rzeczypospo-
litej Polskiej,

tych reprezentowaé

regulaminami
Kro-

Otwarcie linji powietrznej Poznan—Katowice.
W dniu 27 maja odbyto sie otwarcie linji komunikacji
powietrznej Poznan—Katowice, uruchomionej na ptatow-
cach Junkersa przez Linje Lotnicze ,Lot". W pierw-
szym locie wzigt udziat Prymas Polski, J. Em. ks. kardy-
nat Dr. Hlond, ktéry, w towarzystwie swego kapelana,
ks. Meglewskiego, udat sie droga powietrzng z Poznania
przez Katowice, Wieden i Wenecje do Rzymu. W po-
znanskim porcie lotniczym powitat dostojnego goscia
przedstawiciel Zarzadu Linij Lotniczych ,Lot”,inz. Krzycz-
kowski.

Pierwszy lot z Poznania do Katowic trwat 2godz
25 minut.

J Em. ks. kardynatl Prymas Hlond, po przybyciu
do Katowic, wyrazit wielkie zadowolenie z odbytego lotu
i, dziekujac pilotowi za spokojny i pewny lot, oSwiadczyt,
iz nadal stale bedzie sie postugiwat samolotem.

Linja Poznan— Katowice cieszy si¢ duza frekwen-
cja, taczy ona bowiem centrum przemystowe Polski z Po-
znaniem. Znaczenie tej linji, zwtaszcza w okresie Pow-

szechnej Wystawy Krajowej, jest duze i niewatpliwie od-
da ona wielkie ustugi, przedewszystkiem przedstawicie-
lom sfer przemystowych i handlowych. Cena przelotu
z Katowic do Poznania wynosi 67 ztotych. Samolot
z Katowic do Pozngnia odlatuje o godz. 8 rano, z Pozna-
nia za$ do Katowic—o godz. 16'min. 15.

%

Fotografja przedstawia chwile przed odlotem samolotu
(P-PALO; z portu lotniczego w Poznaniu. Od lewej stoja:
Zawiadowca portu lotniczego pilot Kortylewski, Inz. Rybicki,
Kierownik Ruchu Lewicki, Ks. kanonik Rutkowski, Kie-
rownik Oddz. Poznanskiego ,Lotu” Smédlski, ks. infutat
Ktos, kapelan ks. Prymasa Ks. Medlewski, J. Em. Ks.
Kardynat Prymas Dr. Hlond, Kierownik techniczny L. L.
Lot inz. Krzyczkowski, Ks. Biskup Radonski, Ks. Biskup
Dymek, Ks. Kanonik Zborowski, Ks. Infutat Adamski, Ks.
Kanonik Rucinski, Prezes pozn. Dyr. Kol. Panstw. Inz.
Rucinski.

Otwarcie linji Poznan—Bydgoszcz— Gdansk.
Sie¢ polskiej komunikacji lotniczej rozszerza sie coraz
bardziej. Opro6cz otwartej w koncu maja nowej linji

Poznan—Katowice i powiekszenia odniedawna ruchu na
szlakach Warszawa—Poznan i Warszawa—Katowice z 2
do 4 przelotéw dziennie, dnia 1 czerwca nastgpito uro-
czyste otwarcie zapowiadanej juz dawniej linji Poznan—
Bydgoszcz— Gdansk. Do uruchomienia tej linji przyczy-
nit sie w duzej mierze magistrat miasta Bydgoszczy, kté-
ry, w zrozumieniu doniostosci istnienia potgczenia tego
miasta droga powietrzng z Poznaniem i Gdanskiem, za-
kupit w Linjach Lotniczych ,Lot” dwa udzialy za sume
160 tysiecy ztotych.

Na linji tej kursuja Junkersy.

Przelot z Bydgoszczy do Poznania kosztuje 28 zi,
a z Bydgoszczy c? Gdanska — 36 zi

Odlot samolotu z Gdanhska nastepuje o godz. 8 min.

15 rano, przylot do Bydgoszczy — o godz. 9 min. 30.
Odlot z Bydgoszczy — o godz, 10, przylot do Poznania—
0 godz. 11 rano.

W powrotnym kierunku odlot z Poznania nastepuje
o godz. 16, przylot do Bydgoszczy — o godz. 17, odlot
z Bydgoszczy o godz. 17 min. 30, przylot do Gdanska
0 godz. 18 min. 45.

Biuro Linij Lotniczych
sie na lotnisku (Tel. 19-19).

,Lot” w Bydgoszczy miesci

Sprawnos$¢ lotnictwa komunikacyjnego. Po
przybyciu w dn. 28 maja b. r. samolotu Linij Lotniczych
,Lot” z Poznania do Warszawy, ktéry jak zwykle —
przyszedt z petng obsadg pasazeréow, zgtosit sie u Kie-
rownika Ruchu warszawskiego portu lotniczego prof.
Kazuro ze swa zong i p. Zilbersztajnowa, ktérzy obyli
lot z Poznania i, wreczajac czek na zt 500, os$wiad-
czyli, iz sktadaja te ofiare w dowdéd wuznania i wdziecz-
nosci za znakomite funkcjonowanie polskich linij lot-
niczych.



Zarzad L. L. ,Lot" ofiare te przeznaczyt na zaloze-
nie bibljoteki dla pracownikéw polskiego lotnictwa ko-
munikacyjnego.

Pomnik lotnikéw. W dniu .28 maja odbyto sig
w sali rady miejskiej pod przewodnictwem p. min. Pry-
stora zebranie komitetu gtéwnego budowy pomnika lotni-
kéw, w ktérym biorg udzial m. in. pp. marsz. Szymanski,
min. Pryslor, v. min. Konarzewski, pos. Dabski (przew.
kom. wyk.), min. Eberhardt, mec. Lednicki, putk. Rayski,
nacz. Filipowicz, prez. Stominski i b. sen. Balinski.

Sprawozdania sktadali pp. pos. Dabski (ogdlne),
mec. Lednicki i mjr. Zajaczkowski (finansowe), min. Eber-
hardt (sekcji techn.) oraz putk. Beaurain (kom. rew.), pod-
noszac szczego6lng prace w komitecie pp. v-min. Kona-
rzewskiego, v-min. Eberhardta i por. Pigtkowskiego— ,spi-
ritus movens" komitetu.

W chwili obecnej wykonywany jest odlew z bron-
zu oraz podstawa pomnika, wysokoséci 8 m.
Dotychczas komitet zebrat stokilkanascie tysiecy

zt, z czego wiekszg cze$¢ stanowig ofiary spoteczenstwa.
Ogolny koszt budowy pomnika wyniesie przeszto 300 tys.
zt. Komitet apeluje w dalszym ciggu do ofiarnosci spo-
tecznej, ktéra niewagtpliwie wesprze tak piekny cel, jak
uczczenie pamieci powietrznych obroncéw Polski.

Z DZIALALNOSCI L.O.P.P.

Nowy Zarzad Komitetu Stotecznego L. O. P.P.
Po wyborach uzupetniajacych, ktére odbyty sie w maju
r. b. na og6lnem zgromadzeniu, Zarzad Komitetu Stotecz-
nego L.O.P.P. ukonstytuowat sie w nastepujacym skiadzie:
prezes: wojewoda W+t Jaroszewicz, v-p reze si: rad-
ca St. Floryanowicz i dr. W. Rydzykowski, skarbnik;
p. Wt Topczewski, prezes Okr. Warsz. Zw. Ofic. Rezer-
wy., sekretarz; naczelnik K. Szmidt, cztonkowie:
pp. prof. C. Witoszynski, inz. S. Rudzinski, T. Ulinicz-
Zaydel, W. Feist, inz. A. Mirowski, dr. R. Hoffman, ko-
misarz H. Komar. Delegatami na Ogoélne Zgromadzenie
L.O.P.P. pozostali pp.; v-prezes Floryanowicz i naczelnik
K. Szmidt.

Budowa szkoty pilotéw L. O. P. P. Zbidérka na
cele budowy szkoty pilotéw L.O.P.P. pod Radomiem data
dotychczas niewiele ponad 100 tys- zt Do osiggniecia
tej sumy przyczynili sie gtdwnie obok Komitetu Kielec-
kiego, ktory kieruje akcja zbidorki, Komitety: Warszawski
Kolejowy i Poznanski.

Na jesieni r. b. ma stana¢ gmach. W zimie prze-
prowadzone beda urzadzenia wewnetrzne, na wiosne
szkota bedzie otwarta.

Bedzie, o ile ofiarno$¢ spoteczna dopisze.

Mareczki na budowa szkoty obrony przeciw-
gazowej ludnos$ci cywilnej. W r. b. Komitet Stotecz-
ny L. O. P. P. przystapit do realizacji wielkiego dzieta
Ligi, a mianowicie budowy szkoty obrony przeciwgazowej
dla ludnosci cywilnej.

Teren na Zoliborzu juz uzyskano i na nim wznie-
siony bedzie gmach szkoty kosztem péttora miljona ztotych.

Roboty beda prowadzone tak szybko, aby juz na
jesieni budynek mégt by¢ wyprowadzony pod dach.

Budowa szkoty jest sprawg palaca wobec koniecz-
nosci szkolenia ludnos$ci cywilnej w obronie przeciwga-
zowej zaréwno indywidualnej, jak i zbiorowej.

Im szybciej wzniesiona bedzie szkota na Zoliborzu,
tern wieksza bedzie gwarancja bezpieczenstwa na wypa-
dek ataku gazowego na miasto.

Koszt budowy gmachu jest powazny i pokryty zo-
stanie catkowicie przez L. O. P. P.

Aby zebra¢ konieczne fundusze, Komitet Stoteczny
L. O. P. P. odwotuje sie do ofiarnosci zaréwno swych
cztonkdéw, jak i szerokich warstw spoteczenstwa. Zorga-
nizowana bedzie w domach sprzedaz mareczek na rzecz
budowy szkoty obrony przeciwgazowej, ktére dotgczone
beda do kwitéow za komorne, Cena tych mareczek 10,
20, 50 groszy i 1 zt jest tak niawielka, iz nie przekracza
niczyjej prawie moznos$ci piatniczej.

WIESCI Z KLUBOW

Klub Pilotéw Wojew. Slagskiego, jak to dono-
siliSmy juz w poprzednim numerze, zorganizowal, na
wzoér A. A., praktyczne szkolenie swych cztonkéw w pi-
lotazu.

W dniu 25 maja r. b. nastgpito uroczyste otwarcie
1-go kursu Szkoty Lotniczej K. P. W. S. oraz posSwiegce-
nie samolotéw Klubu. W uroczystosci wziety udziat
miejscowe witadze cywilne i wojskowe, reprentanci sfer
przemystowych G. Slaska oraz liczna publicznosé.

Rozpoczecie wyktadéw w Reroklubie Lubel-
skim. Nowozorganizowany w Lublinie ,Aeroklub Lu-
belski* (dawne Koto Lotnicze przy Zaktadach Plage
i Laskiewicz) otwiera réwniez szkote lotniczag. Wyktady
na kursie teoretycznym szkotly rozpoczety sie w dniu 22
maja b. r. i odbywajag sie w Gimnazjum Panhstwowem im.
Hetm. Zamojskiego trzy razy dziennie po 2 godziny. Na
wyktady te, oprécz uczniéw, przyjetych na kurs pilotazu,
maja prawo uczeszcza¢ za specjalng optaig wszyscy in-
teresujgcy sie lotnictwem. Optata ta wynosi za caty kurs
10 zt., dla cztonkéw L.O.P.P.—5 zt

Sekretarjat Aeroklubu Lubelskiego miesci sie w lo-
kalu biura Zarzadu Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P.
przy ul. Powiatowej 1

Wielkopolski Klub Lotnikéw. Przed miesia-
cem odbyto sie w Poznaniu ogdlne zgromadzenie Zwigz-
ku Lotnikéw Polskich, na ktérem postanowiono zmieni¢
dotychczasowa nazwe ,Zwiazku Lotnikéw Polskich" na
~Wielkopolski Klub Lotnikéw", przechodzac temsamem
do rodziny klubdw lotniczych. W. K. L. zamierza skon-

centrowa¢ swe wysitki w kierunku zapewnienia swoim
cztonkom-pilotom treningu. Pozatem, bedzie on szkolit
cztonkéw nadzwyczajnych.

Obecne wtadze klubu tworzy prawie w catosci

ostatni zarzad Z. L. P. Prezesem W. K. L. jest por. rez.
pil. Cz. Wawrzyniak, sekretarzem— pilot E. Hotodynski,
skarbnikiem—pil. E. Otomanski, cztonkami—piloci; Szwen-
cer i Laczny. Rada Nadzorcza sktada sie z pp: W. Szy-
manskiego, W. Czysza i A. Zielichowskiego. Sad klu-
bowy tworzg pp.: inz. konstr. R. Bartel, red. B. Ostrow-
ski oraz J. Malicki.

Powziete na pierwszem zgromadzeniu W. K. L.re-
zolucje gtosza m. in.:

~Wielkopolski Klub Lotnikéw z ruchem zawodo-
wym niema nic wspdlnego; w mys$l statutu, naczelng za-
sada dziatalnos$ci jego jest praktyczne iteoretyczne ksztat-
cenie cztonkdéw, oraz wytworzenie kolezenskich weztow
wsrod lotnikéw polskich.

Poniewaz naczelng zasadag pilota rezerwy powinno
by¢ staranie sie o utrzymanie swego poziomu wyszkole-
nia lotniczego, conajmniej na wysokos$ci uzyskanej w cza-
sie stuzby wojskowej, cztonkowie Wielkopolskiego Klubu
Lotnikéw wzywajg Zarzad, by wyczerpat wszystkie mo-
zliwe $rodki, celem stworzenia Sekcji Treningowej, ktora
mogtaby by¢ potaczona ze szkoleniem cztonkéw nadzwy-

czajnych.
W. K. L. wzywa wszystkich lotnikéw rezerwy
w Polsce do organizowania sie w centrach lotniczych

w kluby o charakterze treningu sportowo-lotniczego, na
zasadach statutu Wielkopolskiego Klubu Lotnikéw.

W. K. L, wzywa wszystkich swych cztonkéw, by
w miejscach swego urzedowania lub statego pobytu za-
pisali sie na cztonkéw L.O.P.P., a Lige do jaknajwydat-
niejszego popierania klubow”.

Nowemu klubowi nalezy zyczy¢
wodzenia w pracy.

jaknajwiecej po-

OSOBISTE

Popularni konstruktorzy z Sekcji Lotniczej S. P. W,,
pp. Stanistaw Rogalski i Stanistaw Wigura, uzyskali na
Polit. Warsz. dyplomy inzynierdéw.



NOWOSCI TECHNICZNE

Cant 26. Wzorujac sig na rozpowszechnionych
typach maszyn sportowych angielskich, ,De Havilland
Moth” i ,Avro-AvianM fabryka Cantiere Navale Triestino
wypuscita nowy dwumiejscowy dwuptatowiec turystyczny.

Samolot ten posiada skrzydta o jednostajnej szero-
kosci, konstrukcji drewnianej, kryte ptétnem. W komorze
ptatowej znajduja sie 2 stéjki stalowe potaczone wigza-
niami krzyzowemi. Dolny ptat taczy sie wprost z kadtu-
bem, gérny mocuje sie¢ do baldachimu, ktéory miesci w so-
bie zbiornik paliwa na 412 godziny lotu. Skrzydia daja
sie sktada¢ w podobny sposéb, jak u ,Moth'a”.

Kadtub wykonano jako szkielet drewniany, Kkryty
sklejka. Na stalowem +tozu, z rur spawanych, umieszczono
4-rocylindrowy, szeregowy, chtodzony powietrzem silnik
0 mocy 80 KM.

Stateczniki wykazujg typowa konstrukcje drewnia-
na, kryta sklejka; stery sa ze spawanych rur stalowych,
obciagniete ptétnem.

Podwozie jest klasycznej
w przedniej goleni.

budowy, z amortyzacja

Cechy charakterystyczne:

Silnik A. D. C. Cirrus 80 KM.
Rozpietos¢ 10,00 m.
Dtugosé 7,00 m.
Powierzchnia nos$na 26,2 m2
Ciezar witasny 370 Kkg.
uzyteczny 280
Szybko$¢ max. 150 km/godz.
ladowania 62
Putap 5000 m.

Romeo Ro 5 Jest to dwumiejscowy jednoptat
sportowy, mogacy réwnocze$nie stuzy¢ do szkolenia.

Dwudzielne skrzydto o statej szerokosci taczy sig
z kadtubem za posSrednictwem baldachimu i pary zastrza-
tow w ksztatcie litery ,N”. Skrzydto wykazuje konstrukcje
mieszang: dzwigary drewniane, zeberka z rurek duralu-
minjowych, pokrycie ptécienne Po wyjeciu 4-ch bolcow
skrzydto daje sie ztozy¢ wzdiuz kadtuba.

Kadtub ze spawanych rur stalowych, kryty ptétnem
posiada ksztatt prostokatny. Na kozle z rur stalowych
spawanych, znajduje sie 7-mio cylindrowy silnik gwiazdo-
wy. Zbiornik na benzyne znajduje sie w baldachimie;
zbiornik oliwy — w kadtubie, za przegroda ogniowa.

Stery i stateczniki konstrukcji drewnianej, kryte
ptétnem.
Samolot ten posiada podwozie bezosiowe. Dolne

dwie golenie w ksztatcie litery ,V” tacza sie przegubowo
z dolng krawedzig kadiuba; pionowa golen, resorujaca,
dochodzi do przedniego =zastrzatu, ktéry w tern miejscu
jest podparty z pomocg dwéch rur, wychodzacych z gér-
nej krawedzi kadtuba.

Cechy charakterystyczne;

Silnik ,Walter” 85 KM.
Rozpietos¢ 11,08 m.
Dtugosé 6,94 m.
Powierznia nos$na 18,0 m2
Cigezar witasny 420 kg.

uzyteczny 280
Szybkos$¢ max. 175 km/godz.
ladowania 65

Putap 4000 m.

Cant 23. Jest to trzymotorowa komunikacyjna ma-
szyna fabryki Cantiere Navale Triestino.

Ptat gorny taczy sie za posrednictwem pionowego
stojaka z kadilubem. Komora ptatowa nie posiada wia-
zan krzyzowych. Potaczenie miedzy dolnym i gérnym



ptatem stanowiag dwie pary zastrzatéw w ksztatcie
~N", wykonane z rur stalowych, spawanych.

Kadtub o przekroju prostokatnym, z zaokraglonemi
rogami, jest konstrukcji metalowej, duraluminjowej. Po-
siada 2 miejsca dla obstugi oraz 10 miejsc dla pasaze-
row W przodzie kadtuba wbudowano silnik, chtodzony
woda. Dwa drugie silniki znajduja sie w specjalnych
gondolach nad dolnym ptatem.

Ptatowiec posiada bezosiowe podwozie, o bardzo
duzym rozstawie kot; golen amortyzujaca taczy sie z dol-
nem skrzydiem w miejscu utozenia bocznej gondoli mo-
torowej.

litery

Cechy charakterystyczne:

Silnik: Isotta Froschini3X250 750 KM.

Rozpietosé 21,00 m.

Dtugosé 14,00 m.

Powierzchnia noéna 91,6 mQA

Ciezar witasny 2780 kg.
. uzyteczny 1800 ,,

w locie 4580 kg.
Szybkos$¢ max. 200 km/godz.
W handlowa 145 .

. ladowania 95

Putap 5000 m.

Breda 15. Soc. ItaljanoErnesto
lanie wypus$cita jednoptat z zastrzatami dla celéw spor-
towo-turystycznych. Ptatowiec ten wykonano jako limu-
zyne z zupetnie oszklong kabing.

Breda w Medjo-

Skrzydto dwudzielne taczy sie z pomoca zastrza-
tow i baldachimu z kadtubem. W ptaszczyznie zastrzatéow
mamy wigzanie z linek stalowych. Dla celéw transpor-
towych skrzydto posiada mozno$é¢ sktadania sie wzdtuz
kadtuba.

Dtugie waskie
chanizmu drazkowego.

Zbiornik baldachimowy
strukcja ptatowca przewiduje
gwiazdowych

Stery wysokoéci sa normalnej konstrukcji, ster kie-
runkowy jest odcigzony.

Podwozie wykazuje typ klasycznej budowy z ciagta

lotki sg napedzane z pomocg me-

zawiera benzyne. Kon-
zastosowanie  silnikéw

osig i amortyzacjag w tylnej goleni. W przedniej ptasz-
czyznie podwozia mamy wigzanie Kkrzyzowe z drutdow
stalowych.

Awjonetka ta moze by¢ tez zmontowana na pty-
wakach.

Cechy charakterystyczne:

Silnik: ,Walter” 85 KM.
Rozpietosé 11,18 m.
Dtugosé 6,75 m.
Rozpietos¢ po ztozeniu 3,85 m.
Powierzchnia nos$na 18,75 m?.
Ciezar wtasny 415 kg.

N uzyteczny 280
Szybko$¢ max. 180 km/godz.

» ladowania 58 . ?
Putap 4000 m

Junkers K. 47. Udatne rozwigzanie pod wzgle-
dem konstrukcyjnym dwumiejscowej maszyny poscigowej
daty szwedzkie zaktady Junkers’a A. B. Flygindustri
w Malmé-Limham.

Jest to dolnoptat typu junkersowskiego, catkowicie

metalowej konstrukcji. Skrzydto, ksztattu trapezowego,
sktada sig z trzech czesci; boczne zawierajg zbiorniki
paliwa, dajace sie wyrzuca¢ w razie potrzeby. Wspot-

czynnik bezpieczehnstwa komory platowej wynosi 12.

Kadtub, o przekroju owalnym, sktada sie z trzech
czesdci, dajacych sie bardzo tatwo demontowac i, w razie
uszkodzenia, zamieniac.

Stateczniki pionowe sg umieszczone na koncach
statecznika poziomego; takie rozwigzanie w znacznej mierze
poprawia i zwieksza pole obstrzatu, co posiada bardzo
duze znaczenie pod wzgledem wojskowym.

Podwozie posiada oleo-pneumatyczng amortyzacje.

Silniki chtodzone powietrzem, gwiazdowe, o mocy
400 — 500 koni, daja bardzo tatwo zamontowaé¢ sie na
samolocie, gdyz toze podmotorowe jest przymocowane do
kadtuba na 4-ch S$rubach.

Cechy charakterystyczne:

Silnik: ,Jupiter VII" 420 KM.
Rozpigtos¢ 12,40 m.
Dtugosc 8,55 m.
Powierzchnia nos$na 22,8 ml
Ciezar wtasny 1050 Kkg.
uzyteczny 585
Szybko$¢ max. na 3000 m. 290 km/godz.
ladowania 105
Czas wznoszenia:
na 1000 m. 2.2 min.
na 3000 m. 6.3
Putap praktycznie 8500 m.
SPORT
Rozw6j lotnictwa sportowego w Italji. Wto-
skie wtadze lotnicze, ktére w ostatnich latach nie szcze-

dza naktadu na rozbudowe i postep techniczny lotnictwa
rodzimego, ogtosity rzadowy konkurs na krajowag awjo-
netke i takiz silnik.

Do wudziatu w konkursie tym stana: Breda, Fiat
i Macci. Wyréznione maszyny maja by¢ w wielkiej ilosci
zakupione przez rzad i udzielone cywilnym organizacjom
pilotow i adeptéow jakotez pojedyrniczym pilotom do nauki
i zapraw.



Podobnie dla popularyzacji lotnictwa organizowane
sg przez witadze lotnicze na lotnisku (Bredy) w Medjola-
nie czeste pokazy lotnicze publiczne, na ktérych kazdy,
kto tylko zapragnie, moze bezptatnie zazna¢ rozkoszy
ogladania ziemi z lotu ptaka.

Awjonetka jednej z fabryk, mianowicie Bredy, od-
bywa juz loty prébne. Obecny byt przy tem podsekre-
tarz stanu dla spraw lotnictwa, gen. Balbo. Zaopatrzona
jest ona w nowej konstrukcji krajowy silnik Isotta-Fra-
schini 85 KM.

KONKURSY

Miedzynarodowy konkurs turystyczny w Orty-
Zgtoszenia, jakie wptynety dotychczas, przekroczyty spo-
dziewang liczbe. Do dzi$§ zapisano 82 ptatowce.

Mimo oficjalnej odmowy Anglji wziecia udziatu w
organizacji zawodo6éw, zgtoszonych zostatlo 5 maszyn po-
chodzenia angielskiego.

Grupa francuska sktada sie z 17 ptatowcéw. Po-
tez wystagpit z 6 maszynami. Po 3 maszyny zgtosili Caudron
i Bourgois.

Grupa wiloska przedstawia sig bardzo ciekawie,
gdyz z 14 zgtoszonych samolotéw, wiekszo$¢ stanowia
nowe konstrukcje nielansowane jeszcze na terenie mie-

dzynarodowym. Grupa ta zawiera 4 maszyny Fiat A.S.T.,
3 Breda 15, 2 — Caproni A. 100 i 3 Romeo R S.

Lotnictwo czeskostowackie reprezentowane bedzie
przez 3 Avia B. H. 11 oraz 1 Aero A. 34.

Pozatem zanotowano 2 zgtoszenia szwajcarskie, 2
jugostowianskie, 2 belgijskie i po jednem z Kanady,
Austrji, Ameryki i Brazylji.

Najliczniejsza jednak grupa jest niemiecka; sktada
sie ona z 32 uczestnikéw i przedstawia wielka réznorod-
no$¢ maszyn.

Wéréd tej grupy widzimy dwa B. F. W. — M. 23,
trzy Albatros — L. 82, dwa Klemm-Daimler K. 25 i K. 26,
cztery Junkersy A. 50, dwa Focke-Wulf-Kiebitz, dwa
Raab-Katzenstein—R. K. 25 i jeden R. K. Graasmucke. Po
jednej maszynie wystawiaja: Arado, Soldenhof, Bamer,
i Akad. Zwigzek Lotn. w Darmstadfcie.

Jak wiadomo, impreza ta jest bardzo kosztowna
i dostepna tylko dla zawodnikéw bardzo zasobnych. Sze-
rzej pisaliSmy o tem w numerze lutowym. Mimo to jednak-
ze z zalem musimy stwierdzi¢, ze i tegoroczny konkurs
odbedzie si¢ bez udzialu samolotu pochodzenia polskiego.
A podkresli¢ to nalezy tembardziej, ze jak czytamy, do
udziatu w Konkursie spiesza spotecznosci, ktérych ro-
dzime lotnictwo stoi na znacznie nizszym stopniu rozwoju
niz nasze.

Szkoda, ze obok jedynej awjonetki akademickiej,
jaka zgtoszona zostata z Niemiec, nie moze stana¢ nasza
R. W. D. — napewnobyémy sie jej nie wstydzili.

Z innych wiadomosci zwiazanych z konkursem na-
lezy nadmienié¢, ze francuski minister lotnictwa, L. Eynac,
zasilit kase komitetu suma 200000 fr.

RAIDY i REKORDY

12.500 m. Do-
11710, wzgl.

Nieoficjalny rekord wysokos$ci
tychczasowy rekord wysokosSci wynosit
12100 m. i zapisany byt na dobro U. S. A.

Dn. 25 maja niemiecki pilot W. Neunhofen osiagnat
na Junkersie W. 33 wysoko$¢ 12500 m., a niemieckie
witadze sportowe wystepuja do F. A. l. z wnioskiem o za-
twierdzenie go. Ustanowienie tego rekordu poprzedzita
préba, dokonana dnia poprzedniego. Podczas lotu tego,
na wysokos$ci 7000 m , nastapito przerwanie przewodu do-
prowadzajgcego tlen. Pilot stracit nagle przytomnos¢
a maszyna przeszta automatycznie w lot $lizgowy.

Po pewnym czasie pilot ocucit sie i wyladowat
szczed$liwie. Roéwniez i dnia nastepnego lot obfitowat
w przygody. Szczeg6lnie dawata sie we znaki niska tem-
peratura, dochodzgca do minus 55°C.

Neunhofen nie wziat ze soba okularéw, obawiajac
sie ze zajda one parg. WKkrdtce po starcie jedno oko

zaczeto mu tzawié¢ a nastepnie, na znaczniejszej wysokosci,
zamarzto.

Mimo aparatu tlenowego,
w oddychaniu.

Samolot zaopatrzony byt w silnik Jupiter 420 KM.
z kompresorem.

Tydzien lotu bez lgdowania. 150-godzinny re-
kord, ustanowiony na 3-silnikowym Fokkerze ,Quesstion
Mark” nie ostat sie dtugo. Przebieg tej imprezy opisa-
liSmy w numerze styczniowym.

Notowany obecnie wyczyn jest przedsigwzieciem
prywatnem i dokonany zostat przez 2 kowboy'6w amery-
kanskich, R. Robins’a i J. Kelly'ego. Wystartowali oni dn.
21 maja w Fort Worth w Texas na gérnoptacie ,Ryan*“,
wyposazonym w popularnego Wright'a, a wyladowali tam-
ze dnia 28 maja. po 172 godzinach i 40 minutach lotu.
Poczatkowo zamierzali oni ustanowi¢ rekord 200 godzin-
ny. W czasie tym samolot przeleciat okoto 80.000 KM.

Za dokonanie lotu lotnicy otrzymali nagrody pie-
niezne.

Dwa rekordy ustanowione przez Francuzdw.
Pierwszym z nich jest osiagniecie $redniej szybkosci 200
km/godz. na trasie zamknietej o obwodzie 5000 km. Usta-
nowili go lotnicy mjr. mjr. Givier i Weiss, na Breguet'cie

odczuwat on trudnosci

zaopatrzonym w silnik Hispano 600 KM., obtadowanym
zapasem 3500 1 benzyny i 200 1 oliwy.
Dotychczasowy rekord w tej klasie nalezat do

Wtoch; ustanowiony byt przez mijr.
139 km/godz.

Drugim rekordem jest osiggniecie wysokos$ci 9600 m
z cigzarem uzytecznym 500 kg. Ustanowit go Lemoigne na
samolocie Gourdou-Leseurre, wyposazonym w Jupiter
420 KM. z kompresorem.

Podobnie jak pilot niemiecki, obserwowat on dnia
23 maja na wysokos$ci 9600 m temperature — 55° C.

Del Prete i wynosit

R O Z N E

Zagadkowy wypadek. Dn. 8 maja oblatywat pi-
lot W. Mejo na lotnisku w Dusseldorfie awjonetke Meteor
L. 2. z silnikiem ABC. Scorpion. Maszyna miata przejs¢
w posiadanie wiedenskiego przedstawicielstwa fabryki
i miata by¢ nadal uzywana w Wiedniu jako pokazowa.
Z tej przyczyny pilot zamierzat wykona¢ dnia tego sze-
reg efektownych ewolucyj.

Znalaztszy sie na wysokoséci 1200 m., wyprowadzit
maszyne w korkociag i wyréwnat ja na 600 m. Pdzniej
wprowadzit samolot w pique, zeby przej$s¢ nastepnie
w lot na plecach, co mu sie zresztag udato bez zarzutu.

Nagle zauwazono, ze z platowca wyleciat jakis$
przedmiot. Maszyna leciata dalej w pozycji odwro6conej
i po paru tagodnych zwrotach wyladowata, przyczem ska-

potowata. W odlegtosci 800 m. od maszyny znaleziono
martwego pilota.
Pasy znaleziono otwarte, jednak bez $ladu naj-

mniejszego uszkodzenia.

Zabawna wojna. W egzotycznym i ciggle woju-
jacym Meksyku zdarzyt sie¢ nastepujacy groteskowy wy-
padek.

Pik. wojsk meks. Sidar, wyleciawszy pewnego dnia
na Bristol ,Boarhound"” na poszukiwania wojsk zrewolto-
wanych, natrafit w poblizu witasnych wojsk na oddziat re-
wolty. OKkrazywszy go raz, zrzucit pisemnag propozycje
poddania sig i odmaszerowania pod jego ,opieka” napo-
wietrzna. i n i
Otrzymat jednak odpowiedz ,nieprzychylng w for-
mie gromadnego a beztadnego ognia karabinowego.

W celu odmiany decyzji swoich rozmdéwcoéw zrzu-
cit on pare celnych bomb i otworzyt ogien z karabinéw
maszynowych. Ponowne wezwanie pozostato tez bez
skutku. Kiedy jednak i teraz rewoltanci przekonali sie,
ze zapas bomb pik. Sidara nie wyczerpat sig, zniechecili
sig do dalszego oporu i zaczegli powiewac jasniejszemi
cze$ciami odziezy.

W ostatecznos$ci, za przewodnictwem lotnika, ktory
chetnie wskazatl im droge, udali sie¢ do niewoli, prawdo-
podobnie nieco sie ociggajac.

Byto ich okoto 2000,.,



Jak pracuja nasi mtodzi lotnicy. Francja szczy-
ci sie swoja wieza Eiffla, Rmeryka uwaza za co$ go-
dnego szczerego podziwu swoje ,drapacze nieba”, Rnglja
stynie z mgiet i ,spleenu”, a Polska moze by¢ dumna
ze swoich mtodych lotnikéw. Na nasz apel, umieszczo-
ny w poprzednim numerze ,Mtodego Lotnika", wzywa-
jacy wszystkie, bez zadnego wyjatku, koétka lotnicze do
nadsytania sprawozdan z dotychczasowej pracy, odpo-
wiedziato — az osiem Kotek. Zawrotnie wysoka licz-
ba, prawda? Mogta poruszyé¢ piérem wprawdzie dzie-
sieciokrotnie wieksza liczba sekretarzy Zarzadéw, ale
c6z, widocznie upaly zblizajgcego sie lata, jak dawniej
niezwykte mrozy zimowe, paralizujg ruchy ich konczyn
piszacych, wskutek czego dotychczas nie wiemy, jakie
plany na przyszto$¢ ma ogd6t naszej miodziezy lotniczej,
oraz nie wiemy co mamy robi¢, by wszystkim kotom
pomagaé¢ w realizacji ich zamierzen.

Trudno. Musimy sie z tern pogodzic.

Ze nadestanie odpowiedniego sprawozdania, o ja-

kiem pisaliSmy w poprzednim numerze ,Mt. Lotnika”,
nie jest czem$ absolutnie niemozliwem, wkraczajagcem
w dziedzine wybujatej chorobliwie fantazji, $wiadczy

wyrézniajace sie z posérdéd innych sprawozdanie Szkolne-
go Kotka L. O. P, P. przy gimnazjum panstwowem w
Chrzanowie. Sposéb pojmowania i realizowania pracy
lotniczej na terenie szkolnym koétka w Chrzanowie jest
poprostu, nie przesadzamy, wzorowym. Ze tak jest, prze-
konacie si¢ z nizej podanego sprawozdania.

Kétko Szkolne L O.P.P. przy gimazjum pan-
stwowem im. St. Staszica w Chrzanowie zostato
zorganizoware w r. 1925 i rozszerzone w biezacym roku
szkolnym. Nalezy do najliczniejszych szkolnych orga-
nizacyj lotniczych, gdyz posiada obecnie 180 cztonkoéw,
uczniéw wspomnianego gimnazjum. Prace kota idg w
dwéch kierunkach: propagandowo-lotniczym i techni-
cznym. Propagande lotnicza szerza przez organizowa-
nie przedstawien lotniczo-kinowych, wys$wietlanie do-
datkéw lotniczych wr programach kin miejscowych, or-
ganizowanie odczytow dla wucznidw i szerszej publicz-
nosci, oraz wspoétpracujg z miejscowym Kom. Pow.
L.O.P.P. przy organizowaniu imprez propagandowych.

W czasie od 1.1.29 r, -do 6.¥1.29 r., to znaczy w cig-
gu 5 miesiecy, Kotko Szkolne w Chrzanowie zorganizo-
wato 4 odczyty lotnicze w gimnazjum, przeznaczone

dla mtodziezy, 1 odczyt dla szerszej publicznos$ci oraz
1 przedstawienie kinowe.
W celu ksztatcenia sie pod wzgledem lotniczo-

technicznym utworzono modelarnie lotnicza, sekcje re-
feratowa i przystapiono do opracowywania konstrukcji
szybowca. R teraz plany na przysztos¢.

Prace beda prowadzone nadal w dwéch wymie-
nionych wyzej kierunkach, przyczem zakres propagandy
lotniczej ma by¢ rozszerzony. Prace modelarskie beda
jednym z gtéwniejszych zaje¢ cztonkéw, rekrutujacych
sie z klas 1V, V i ewentualnie VI. Uczniowie klas wyz-
szych, ktérzy w nizszych klasach, jako modelarze, po-
znaja elementarne zasady lotnicze i, co najwazniejsze,
zdobeda zamitowanie do lotnictwa, przejdg do sekcji

referatowej, gdzie beda mogli, w czasie perjodycznych
zebran, porusza¢ rézne problemy, zwigzane z lotnictwem,
w formie referatéw oraz prowadzi¢ dyskusje, ktére w
duzym stopniu pogtebia ich wiadomosci lotnicze. Se-
kcja referatowa zostanie zaopatrzona w odpowiednie
pisma i ksigzki.

Prace specjalne, takie jak np. budowa szybowca
lub awjonetki, wtedy tylko spotkaja sie z poparciem
Zarzadu Kotka, gdy zostana rozpoczete przez jednostki
wzglednie ich grupy, dajace gwarancje celowos$ci takiej
pracy, gdyz, zdaniem naszych sprawozdawcdéw, tego
rodzaju poczynania do statego programu dziatalnosci
Koétka Szkolnego naleze¢ nie moga. Pomimo to jednak,
jednym z celéw istnienia Kota w Chrzanowie jest po-
maganie w pracy zastugujacym na to jednostkom, kté-
re, dzieki wiasnym zdolnos$ciom, energji i zamitowaniu
do lotnictwa, rozpoczna dziatalno$¢ w tym kierunku.
Obecnie jeden z mtodych lotnikéw, cztonkéw omawia-
nego Koétka ijego instruktor techniczny, p. B. Wiéni-
c ki, ucz. V 11 k lasy, pracuje przy wykanczaniu
konstrukcji szybowca wtasnego projektu.

Zdaniem naszych sprawozdawcéw z Chrzanowa,
~Mtody Lotnik“ powinien w dalszym ciggu redagowac
kacik modelarzy, zataczajac plany modeli, opisy kon-
kurséw, uzywajac do wspoétpracy roéwniez i czytelnikéw,
rozszerzy¢ dziat ,Do nas i o nas”, a przynajmniej nie
zmniejsza¢ jego objeto$ci i stale umieszczaé ,Nasza

poczte", gdyz przyczyniaja sie one do utrzymania tacz-
nosci miedzy miodymi lotnikami catej Polski.
Jak to zupetnie wyraznie wida¢, Kotko Szkolne

L.O.P.P. w Chrzanowie pracuje planowo, dazac wytwale

do realizacji tego wszystkiego, co powinno wchodzi¢
w zakres dziatalnoéci kazdej podobnej organizacji
lotniczej.

Redakcja ,Mtodego Lotnika” zyczy wytrwania w
pracy, spodziewajac sie, ze sekretarka Kota, p. Zofja
Kocytowska, prawdopodobnie juz w najblizszym czasie
przys$le sprawozdanie z dalszych prac Kota.

Na wyrdéznienie zastuguje roéwniez sprawozdanie
z dotychczasowych prac, ktére nadestato nam

Koto L.O.P.P. Nr. 33 przy panstw, gimn. mesk.
im. fl. Mickiewicza w Grodnie, zarganizowane w listo-
padzie 1926 r. dzigki staraniom i inicjatywie p. R, Pan-
kiewicza.

W pierwszym okresie swego istnienia Koto liczy-
to 52 cztonkdéw; dzieki pomocy finansowej L.O.P.P.,
ktéore wyznaczyto Kotu 3.000 ztotych, zatozono wiasna
modelarnige lotnicza. Modelarnia, otoczona opieka p,
profesora Wanatowskiego, skupia mtodych modelarzy,
cztonkéw Kota i rozwija sie stale, umozliwiajac mtodym
lotnikom wyprébowanie wtasnych sit i zdolnos$ci kon-
struktorsko-lotniczych.

Od r. 1927 do 1929 Koto nie wykazywato dalsze-
go rozwoju, co najlepiej obrazujag podane nizej dane
liczbowe:

W r. 1926 Koto posiadato 52 cztonkéw rzeczywistych
., 1927 . . 37
. » 1928 . . 19



W r. 1929 Koto posiadato 75 czt.
pierajacych.

Wzrost ilosci cztonkéw w r. b. nalezy zawdziecza¢
nowemu Zarzadowi, obranemu w konhcu lutego r. b, w
ktérego sktad wszedt p. R. Lewandowski jako prezes,
p. H. Pankiewicz sekretarz, p. C. Baranowski, oraz
p. R Lewandowski—skarbnik. Przedewszystkiem przy-
stapiono do kooptowania nowych cztonkdéw rzeczywi-
stych, ktorych ilo$¢ zwiekszyta sie prawie czterokrotnie
(z 17 do 75) oraz cztonkéw wspierajacych, wpisanych
do Kota, dzieki energji p. H. Bohdanowicza, bytego
cztonka Zarzadu, w ilosci 268. Do zwiekszenia ilosci
cztonkédw wspierajacych przyczynity sie réwniez uczenni-

rzeczyw i 268 po-

ce gimn. im. E. Plateréwny, ktére wspoétpracowaty z Ko-
tem przy organizowaniu imprezy propagandowej, ktéra,
obok innych korzys$ci, przyniosta przeszto 200 zt. do-
chodu.
Od chwili powstania, Koto wptacito do Kom. Pow.
L.O.P.P. w Grodnie nastepujace sumy:
W r. 1927 . . .100 =zt
1928 . 118 zt. 60 gr.
1929 do m-ca czerwca wyt. 412z 32 gr,
ogobtem 630 zt. 92 gr.

W przysztym roku szkolnym Zarzad Kota ma za-
miar wciggnaé¢ do swojej organizacji wszystkich ucznidéw

gimnazjum, rozszerzy¢ modelarnie (radzilibySmy zorga-
nizowa¢ wycieczke na lotnisko — przyp. Red.) stwo-
rzy¢ bibljoteke oraz wzig¢ udziat w organizacji ,Ty-
godnia Lotniczego*“.

Widzimy wiec, ze ,dla chcacego — nic trudne-
go“, a udowodnili to, miedzy innymi i miodzi lotnicy

z Grodna. P. H. Pankiewiczowi dziekujemy serdecznie
za obszerne i ciekawe sprawozdanie, ktére, podane do
ogdlnej wiadomosci, napewno niejednych zacheci do

podobnie owocnej pracy.

Ko6tko Szkolne L.O.P.P. przy gimn. im. Dtugo-
sza we Wiltoctawku ma zamiar, dzieki inicjatywie swo-
jego prezesa, Jana Hibnera i sekretarza, p J. Rozwa-
dowskiego, budowa¢ awjonetke, postugujac sie planami
jednego z juz wybudowanych samolotéw sportowych,
np. typu J.D.2 (Drzewieckiego).

P.P. Marjan
zajmujg sie lotnictwem praktycznie
rozpoczeli budowe modeli latajacych i latawcéw typu
Hargrave'a, ktdérych, jak pisza, wykonali do r. 1927 oko-
to 90. Rozpieto$¢ niektéorych dochodzita do 4 m.
Wigksze latawce niosty z sobg w przestworza skrzynke
ze specjalnym mechanizmem, wyrzucajagcym co pewien
czas ulotki i mate spadochrony. Po latawcach przyszta
kolej na modele redukcyjne i latajgce, ktore, dzigki
specjalnym ulepszeniom, takim, jak wyrzucanie w lo-
cie rozkregconej, a wiec juz niepotrzebnej gumy, a wia-
czanie automatyczne drugiego, nakreconego na ziemi,
sznura gumowego, wykonywaty diugie i bardzo efekto-
wne loty.

i RIbin Runiewicze w Tarnopolu
juz od 1920 r., gdy

Modele p. Ludgarda Podwysockiego.

Obecnie panowie Runiewicze zajmuja sie praca-
mi z dziedziny obrony przeciwlotniczej, co przyczynito
sie do zaprojektowania w og6lnych zarysach torpedy

powietrznej, kierowanej dZzwiekami lecgcego samolotu.
Nie chcac zdradza¢ ich tajemnicy, nie podamy tu opi-
su i sposobu dziatania tej torpedy, ograniczajgc sie do
uwagi, ze gtéwna role w jej konstrukcji odgrywajg stu-
chawki radjowe, odpowiednio przerobione, ktore, rea-
gujac na dzwieki, dochodzace od strony, w ktorej leci
samolot, uruchamiajg odpowiednio zbudowane stery.
Wypowiadajac swoja opinje o tym wynalazku,
musimy stwierdzi¢, ze jego zrealizowanie i zastosowa-
nie napotka na bardzo wielkie trudnosci. Juz przed
wojng byly budowane podobne torpedy podwodne, kie-
rowane dzwiekami $rub okretowych, jednak nie znala-
zty one szerszego zastosowania z powodu zbyt skom-
plikowanej konstrukcji i niespetniania niejednokrotnie
swego zadania: kierowane dzwiekami, rozbijaty w drza-
zgi przeptywajace ryby, ktére wydawatly szum, porusza-
jac sie w wodzie, oraz trafiaty niejednokrotnie w statki,
dla ktérych nie byty przeznaczone. Wszystko, co wy-
dawato jakikolwiek dzwiek pod wodg, przyciggato je do
siebie. Podobne skutki moze mie¢ i torpeda p. Runie-
wiczoéw, strgcajac nietylko wrogie, ale % wiasne ptato-
wce. R przytem nalezy jeszcze rozwigza¢ kwestje uru-
chomiania w locie takiej torpedy, ktéra, o ile zostanie
wypuszczona z jakiego$ przyrzadu, bedacego na ziemi,

po zmianie pierwotnego kierunku lotu pod wpltywem
poruszajacego sig¢ ptatowca straci szybkos¢ i spadnie
na ziemie. Mamy jednak nadzieje, ze mitodym konstru-
ktorom nie zbraknie szcze$liwych pomystéw i wkrotce

usung wszystkie trudnos$ci, zwigzane z urzeczywistnie-

niem ich projektu.
Do tych, ktére nie nadestaty dotychczas odpo-
wiedzi na nasza ankiete, nalezg, miedzy innemi, naste-

pujace Kotka lotnicze:

Koto L.O.P.P. Nr. 1 przy gimn, im. Kréla Zygmun-
ta Rugusta w Biatymstoku,

Koto L.O.P.P. przy gimn.
sznie.

Kétko lotnicze w gimn.
w Krasnymstawie.

Mamy nieptonna nadziejg¢, ze odpowiedzi na na-
sza ankietg, w ktérych wypowiedzga sie cztonkowie wy-
mienionych kotek, otrzymamy w dniach najblizszych.

im. Komeniusza w Le

im. Wtadystawa JagieHy

Kurs modelarstwa lotniczego w Sandomierzu
Staraniem Kom. Pow. L.O.P.P. w Sandomierzu zosta
zorganizowany w okresie od 20 lutego do 26 marcar. b
kurs modelarstwa lotniczego. Kurs ten wukonhczyto 23
stuchaczy. Ogo6tem wykonano 71 modeli. W dniu 26
marca nastapito uroczyste zakonczenie Kkursu, poprze-
dzone pokazem i konkursem modeli latajacych z wy-
réznieniem siedmiu, ktére osiagnety najlepsze wyniki,
poczem rozdano stuchaczom $wiadectwa i zrobiono
wspélne zdjecie fotograficzne, ktére umieszczamy nizej.

Kurs modelarstwa w Sandomierzu.



NASZA POCZTA

P. Wtodzimierz Chojnacki w Kaliszu. Zadne z
panstw europejskich, z wyjatkiem Polski, nie wydaje
pism lotniczych specjalnie dla mtodziezy. ,,Mtody Lot-
nik” jest jedynem pismem tego rodzaju.

P. A. S-ki w todzi. Niemiecka szkota inzynie-
ryjna, o ktéra Pan zapytuje, nie daje wyksztatcenia ja-
kie daja polskie Politechniki, a dyplom, uzyskany w tej
szkole, ma znacznie mniejsze znaczenie niz dyplom je-
dnej z naszych Politechnik. Nie przeszkadza to wcale
jednak temu, by Pan, skioniony do tego warunkami,
wstgpit do wspomnianej szkoty, gdyz dyplom inzyniera,
bez wzgledu na to gdzie =zostat zdobyty, ma zawsze
bardzo wielkie znaczenie.

P Seweryn Sadowski w Grodnie. Z zalem mu-
simy Panu odpowiedzie¢, ze w roku biezacym nie be-

dzie organizowany Kurs Obstugi Balonowej dla mto-
dziezy.

P. H. Pankiewicz w Grodnie. Spis ksiazek,
o ktéry Pan nas prosit, przesytamy listownie.

NAGRODZENI MODELARZE W WARSZAWIE

Zdobywca | nagrody, p. St Wesotowski, jest
uczniem Il klasy gimnazjum im. Witadystawa IV. Lot-
nictwem interesuje sie oddawna.wiec pod wpltywem obu-
dzonego zamitowania do tej gatezi techniki wstgpit do
modelarni lotniczej. Pracujac z zamitowaniem i cierpli-
woscia, gdyz wykonanie dobrego modelu wymaga pota-
czenia tych dwéch, koniecznych dla amatora-modelarza,
zalet, osiggnat na konkursie najlepsze miejsce, ktére mu
zdobyt jego tadny i bardzo czysto wykonany modelik, co
zreszta charakteryzowato i wszystkie inne, zgtoszone do
zawodow, modele. W przysztos$ci, po ukonczeniu gim-

nazjum, p. Wesotowski ma zamiar wstapi¢ na Politechni-
ke, by zdoby¢ wieksze wiadomosci konstrukcyjno-lotnicze
i marzy o wstapieniu do Aeroklubu Akademickiego. Wy-
trwatos$¢ i pracowito$¢ napewno doprowadza go do celu.

Drugie miejsce uzyskat p. J. Celinski, ucz. |
Kursu Szkoly Konarskiego, zawdzieczajac to swoje-
mu nie tylko tadnemu, ale i dobrze latajagcemu modeli-
kowi. Zamitowanie do lotnictwa wzbudzity w nim po-
wiesci lotnicze, a pogtebita i skrystalizowata je ksiazka
0 lotnictwie Sarnowskiego.

Na pytanie, czem chce zosta¢ w przysztosci, odpo-
wiedziat prosto ,bede lotnikiem”.

Trzecie miejsce w ogolnej klasyfikacji zdobyt mo-
del, wykonany przez p. J. Swigtkowskiego, ucznia
szkoty powszechnej im. St. Staszica, o ktérej pisatem juz
wyzej. Samolocik p. Swigtkowskiego nalezy do najtadniej-
szych i najlepiej wykonanych modeli, jakie braty udziat
w konkursie. Majac wielkie zamitowanie do lotnictwa,
zdobywca Il nagrody postanowit wytrwale dazy¢ do
uzyskania dyplomu pilota. Bedac obecnie uczniem VI
oddziatu, po ukonczeniu szkoty powszechnej ma zamiar
wstgpi¢ do jednej ze szkét zawodowych, by po uzyska-
niu samodzielnego stanowiska spotecznego, zrealizowa¢
swoje marzenia.

W lotach modeli, zbudowanych przez instruktoréw
modelarstwa, wyréznity sie modele p. W. Woyny, zna-
nego juz dobrze wszystkim czytelnikom ,Mt. Lotnika”,
pilota i modelarza, oraz p. Bohdana Grzeszczaka, cztonka
A A, W.

P. Grzeszczak, ktéry zajmuje sie z zamitowaniem

modelarstwem juz od lat najmtodszych, obecnie jest
u szczytu swoich marzen; szkoli sie na pilota w Aero-
klubie Akad. w Warszawie! Po wielu latach ciezkiej
1 zmudnej pracy lotniczej, zdobedzie p. Grzeszczak na-

reszcie to, o czem marzyt jako uczen gimnazjalny i jako
modelarz lotniczy, o czem marzag obecnie wszyscy mto-
dzi lotnicy.

WARUNKI PRZYJECIA DO SZKOtY MECHANIKOW LOTNICZYCH

W BYDGOSZCZY

Dyrekcja Panstw. Szkoty Przemystowej w Byd-

goszczy zawiadamia, ze z dn. 1 wrze$nia 1929 r. roz-
poczyna sie 3-ci z rzedu 2-letni kurs w Szkole Me-
chanikéw lotniczych w Bydgoszczy.

O przyjecie na ten kurs moga sie starac¢ tylko:

1) zawodowi S$lusarze, posiadajacy Swiadectwa cze-
ladnicze w zawodzie S$lusarskim, lub Swiadectwa ukon-
czenia oddziatu $lusarskiego, panstwowych szkét rzemie$l-
niczo-przemystowych o kursie 3-letnim, lub $Swiadectwa
ukonczenia szk6t przemystowych mistrzéw mechanikéw
a takze pracownicy przemystu metalowego, ktérzy wy-
kaza. ze posiadaja conajmnej czteroletnig praktyke za-
wodowa;

2) urodzeni w latach 1909, 1910 lub 1911;

3) zdolni do stuzby wojskowej (kat. A.);

4) wtadajacy jezykiem polskim w stowie i pismie
oraz znajacy 4 dziatania liczbami catemi i utamkami.

Podanie o przyjecie do szkoly nalezy sktadaé¢ do
Dyrekcji Panstw. Szkoty Przemystowej w Bydgoszczy, ul.
Sw Trdéjcy 11, najdalej do 1 sierpnia b. r,

Do podania dotaczy¢ nalezy: a) zyciorys witasno-
recznie napisany, b) Swiadectwo przynaleznosci do pan-
stwa polskiego, c¢) metryke chrztu, d) $wiadectwo cze-
ladnicze lub szkolne ze Slusarstwa, e) poswiadczenie le-
karskie o zdolnos$ci do stuzby wojskowej, f) Swiadectwo
moralnos$ci, g) zezwolenie rodzicow lub opiekunéw, h) do-
ktadny adres kandydata.

Z pomiedzy kandydatéow dyrekcja wybierze 250
najodpowiedniejszych i wezwie ich do egzaminu wstep-
nego. Tylko ci, ktérzy otrzymali zawiadomienie o do-
puszczeniu do egzaminu wstepnego, moga przyjecha¢ do

Bydgoszczy na swoj witasny koszt, a w razie nieprzyjecia
do szkoty na swoj wiasny koszt wracajg do domu. Kan-
dydaci zawezwani do egzaminu wstgpnego otrzymaja
w Bydgoszczy bezptatnie kwatere i utrzymanie.

Przed egzaminem wstepnym Komisja lekarska stwier-
dzi zdolnoé¢ kandydatéw do stuzby wojskowej. Przyjeci
przez komisje lekarska kandydaci bedag poddani egzami-
nowi wstepnemu z polskiego i z rachunkéw, ewentualnie
musza wykona¢ prébna robote czeladnicza. Do szkoty na
rok szkolny 1929— 1930 zostanie przyjetych 120 ucznidéw.

Uczniowie, przyjeci do szkoty, otrzymuja bezptat-
nie nauke, utrzymanie, umundurowanie i opieke lekarska.

Uczniowie, przyjeci do szkoty, musza mieé¢: 3 pary
bielizny osobistej, 3 reczniki, szczotke do zebéw, gimna-
styczne pantofle i spodenki, szczotki do czyszczenia
ubran i obuwia, komplet cyrkli, 1 przyktadnice, 2 trdjka-
ty (45 i 60 st.).

Kazdy uczen, przyjety do szkoty, sktada 25 zt. jako
zwrotng kaucje i podpisuje zobowigzanie, ze cze$¢ kosz-
tow utrzymania i umundurowania w wysokosci 900 zi.
bedzie sptacat w ratach, wynoszacych 10 proc. jego za-
robku.

Szkota jest zorganizowana pod wzgledem ustroju
i dyscypliny na wzor szkét wojskowych. Absolwenci
szkoty otrzymuja $wiadectwo i tytut mechanika lotniczego,

M. S. Wojsk, skroécito absolwentom szkoty obo-
wigzkowa stuzbe wojskowag do 12 miesiecy; odbywaja
i petnia ja w charakterze podoficer6w mechanikéw i maja
prawo do pozostania w wojsku lotniczem w charakterze
zawodowych w miare wolnych wakanséw bez zadnego
dodatkowego przeszkolenia.



0GOLNOKRAJOWY
KONKURS MODELI LATAJACYCH

Organizowany przez Zarzad Gtowny L.O.P.P.

odbedzie sie 14 wrzes$nia 1929

w Warszawie, na Lotnisku Cywilnem

dla wszystkich modelarzy i instruktorow
nagrodzonych na wojewddzkich
konkursach eliminacyjnych

Wszystkie Komitety Wojewodzkie L.O.P.P. proszone sg 0 nadsylanie
sprawozdan z konkurséw miejscowych oraz zgtoszen na Konkurs Ogélno-
krajowy, podiug nadestanych Im formularzy — do dnia 8 wrzesnia 1929.

Zgtoszeni uczestnicy Konkursu winni sie stawi¢ ze swymi modelami
w dniu 14 wrze$nia 1929 do godziny 12-ej w hangarze L.O.P.P. na

Lotnisku Cywilnem w Warszawie (wejScie od ul. Topolowej).



BIULETYN AEROKLUBOW AKADEMICKICH

Aerokluby Akademickie istnieja w Warszawie, Krakowie, Lwowie, Poznaniu i Wilnie.
Zespolone sa w Zwigzku Polskich Aeroklubéw Akademickich (Z. P. A. A))
z Zarzadem Gidwnym na czele.

ZARZAD GLOWNY -

Sekretarjat: Warszawa, Chmielna 27 m. 7.

3(7) zebranie plenarne Zarzagdu Gitdwnego od-
byto sie w dniu 27 maja r. b.

Porzadek dzienny zebrania obejmowat:

1) Odczytanie protokutu z poprzedniego

2) Sprawozdanie z dziatalnosci Prezydjum,

3) Sprawy administracyjne,

zebrania,

4) . finansowe,

5) N badan w C.B.L.L.,

6) » szkolne,

7) . treningowe,

8) . wycieczki na P. W. K,

9) Zawody miedzyklubowe w Poznaniu i

10) Wolne wnioski.

Ad 2): Prezydjum poinformowato o swej dziatal-
noéci za ostatni miesigc. Odbyto konferencje z A. R. P.
oraz innemi klubami w sprawie nawiazania tgcznos$ci orga-
nizacyjnej. Rozestano szereg listéw i okélnikéw do po-
krewnych klubéw zagranica. Zwiagzek jest obecnie w kon-

takcie z kilkunastoma lotniczemi stowarzyszeniami m#to-
dziezy akademickiej zagranica. Konferowano z L.O.P.P.
i P. U W. F. i P. W. w sprawach pomocy finansowej
oraz z M. K. w sprawie znizek na linjach lotniczych

L,LOT”.

Ad 3): Uchwalono wzory legitymacji, podania kan-
dydackiego oraz deklaracji szkolnej.

Ad 4): Wystuchano sprawozdania skarbnika i za-
akceptowano je. Uchwalono przyzna¢ A. A. Wil. z sub-
sydjow Zarzadu Gt L. O. P. P. o 4 tys. zt. wiecej niz
innym klubom, otrzymujacym sumy jednakowe.

Ad 5): Postanowiono zgtosi¢ do badan lotniczo-
lekarskich w terminie powakacyjnym wszystkich pilotéw
wyszkolonych w A. A., ktérzy dotychczas badan nie
przechodzili. Zarzad Gt ma dotozy¢ staran, aby nasi pi-
loci byli badani na specjalnie dogodnych warunkach.

Ad 6): Ustalono nastepujace liczby kandydatéw
szkolonych w poszczegélnych A. A. z listy zatwierdzonej
przez Dep. Aeronaut. (kontyngensowi): A. A. Warsz. szko-

lic bedzie 9, A. A. Krakéw — 8, A. A. Lwéw — 9,
A. A. Poznah — 9, A. A. Wilno — 6. Razem wigc kluby
rozpoczna szkoli¢ 41 kandydatéw  kontyngensowych,

W zwigzku z tym podziatem, uchwalono, zewra-
zie jakiejkolwiek zmiany ilosciowej szkolonych, Zarzad

danego klubu winien natychmiast powiadomi¢ o tern Za-
rzad Giéwny.

Postanowiono, ze Kkluby nie beda ubezpieczaty
szkolonych na wtasny koszt, beda natomiast zalecaty ubez-
pieczenie sie zainteresowanych na ich wtasny rachunek.

Ad 7). Stwierdzono, ze Kluby posiadaja 16 pilo-
tow wyszkolonych w A. A., ktérym nalezy zapewni¢ tre-
ning i postanowiono zwr6ci¢ sie do Departamentu Aero-
nautyki z prosba o przydzielenie 4 dodatkowych maszyn
(Hanriotéw). Samoloty do treningu maja otrzymac: A. A.
Warsz. — 2, A. A. Krakéw — 1i A. A. Lwow — 1

Ad 8): Postanowiono urzadzi¢ wspoélng wycieczke
na P. W. K. do Poznania w pierwszej potowie lipca b.r.

Ad 9): Wobec zrzeczenia si¢ przez A. A. Poznan
organizacji zawodéw miedzyklubowych w Poznaniu, po-
stanowiono, ze wzgledu na sp6Zniong pore, zawodow
w roku biezacym nie urzadzac.

Ad 10): W wolnych wnioskach uchwalono, ze pra-
wo noszenia znaczka cztonkowskiego przystuguje jedynie
cztonkom zwyczajnym Klubu.

Zmiany w Zarzadzie Gt Kol. Hoyer zrezygnowat
ze stanowiska prezesa Aer. Akad. we Lwowie i temsa-
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mem przestat by¢ cztonkiem Zarzadu Gt
Hoyera zajat kol. Szczepan Grzeszczyk.

Miejsce kol.

Nastapita réwniez zmiana na stanowisku zastepcy
Prezesa A. A. L. w Zarzadzie Gt Jest nim obecnie kol.
T. Zateski.

Sprawy finansowe.
znatl Zwiagzkowi
kos$ci 10.000 zi.

Zarzad Gt L. O. P. P. przy-
zaliczke na poczet subsydjow w wyso-

Konferencja miedzyklubowa. W dniu 25 maja
r. b.,, na zaproszenie Prezydjum Z. P. A. A., odbyta sie
w Warszawie konferencja wszystkich lotniczych kluboéw
sportowych w Polsce. Miata ona na celu nawigzanie
tacznoséci miedzy Z. P. A. A. a innemi klubami oraz omé-
wienie spraw wspdlnych (projekt odznaki pilota cywil-
nego etc).

Regulaminy szkolny i skarbowy. W porozu-
mieniu z Prezydjum Z. G. Zarzad A. A. Warsz. opraco-
wat regulamin szkolny oraz skarbowy, Kktére zostaty za-
lecone innym klubom jako wzér.

Silniki od L. O. P. P. Zarzad Gt L. O. P. P.
ofiarowat Aeroklubom 3 silniki Anzani 45 KM, ktére otrzy-
maty Aerokluby: Warszawski, Krakowski i Lwowski.

Dn. 17. VI. 1929.

(—) Prezydjum.

A. A. w WARSZAWIE

Sekretarjat: Chmielna 27 m. 7.

Zmiany w Zarzadzie fl.R.W. W Zarzadzie A.A.W.
zaszty dalsze zmiany personalne. Wskutek wyjazdu za-
granice opuscit Kierownictwo Sekcji Technicznej inz. St.
Prauss a Kierownictwo Sekcji Inwestycyjnej kol. 1. Sien-
kiewicz.

Pozatem na skutek powotania do czynnej stuzby
wojskowej sktada viceprezesure kol. St. Hiszpanski. Kie-
rownikiem Sekcji Technicznej zostat kol. A. Kocjan. Reszta
stanowisk nie zostata narazie obsadzona.

Kapitan-pilot Bolestaw Orlinski, ktory zgtosit w kon-
cu maja b. r. akces do Klubu, na mocy uchwaty Zarzadu
z dn. 6 czerwca b. r. wchodzi do Zarzadu A. A. W.
w charakterze cztonka honorowego.

Sprawy szkolne. Na otwarty uroczy$cie w dniu
2 czerwca Kurs praktyczny 1929, uczeszcza 14 ucznibéw.
Kurs ten zapowiada sie naogdét bardzo dobrze. Pewne

trudnosci sprawiaja Kierownictwu Szkoty zmiany orze-
czen C.B.L.L., zaszte juz po ustaleniu listy uczni i liczby
kontygentu.

Wprowadzeniu nowych szczegétowo opracowanych
regulaminéw pozwolito usprawni¢ w dalszym ciggu szko-
lenie i przy wiekszej ekonomji sit i czasu podnie$¢ jesz-
cze poziom wydajnos$ci pracy uczniow. W Szkole Lotni-
czej A. A. W. stosowane sg rygory wojskowe. Szkolenie
w dwu grupach prowadzg instruktorzy Nartowski i Nowak.

Trening. Z chwilg przekazania Sekcji Pilotow ma-
szyn, trening rozwija sie z dnia na dzien. Dane za okres
ostatnich poéttora miesiecy wykazujg lotéw treningowych
312 w czasie 72 godzin.

Preliminowana ilo$¢ lotéw treningowych na tydzien
wynosi obecnie 120,



Podkresli¢ nalezy, ze na pierwszy plan przy tre-
ningu wysuwajg si¢ awjonetki przed Hanriotami.

Ogélna ilos¢ lotow. W roku biezagcym dokonano
w A. A. W. ponad 1200 lotéw, ktére trwaty okoto
200 godzin.

Projekt znaczka pilota R. R. Zarzad A. A. W
zgtosit do Zarzadu Giéwnego projekt znaczka pilota A.A.*
opracowany przez kol. pilota St. Hiszpanskiego.

Zebrania Zarzadu w okresie letnim odbywa¢
sie beda raz na miesiac w pierwszy poniedziatek miesia-
ca. Zarzadzenie to zostalo spowodowane zdekompleto-
waniem Zarzadu, szereg bowiem cztonkéw Zarzadu opusz-
cza w ciggu tego okresu Warszawe.

Za Zarzad: (—) W. L. Sobol

Dn. 22.6.1929. Sekretarz.

A. A. we LWOWIE

Sekretarjat: Potockiego 67 m, 1

Zmiany w Zarzadzie. Z powodu zgtoszenia przez
kol. H. Hoyera rezygnacji ze stanowiska prezesa A.A.L.,
zostato zwotane na dzien 23 czerwca Nadzwyczajne Wal-
ne Zgromadzenie cztonkéw, na ktérem wybrano na pre-
zesa ponownie pierwszego prezesa A.A.L., kol. Szczepa-
na Grzeszczyka. Pozatem skiad Zarzadu nie ulegt zmianie

Loty szybowe. W zwigzku z majaca si¢ odby¢
wyprawa szybowcowa, urzadzang przez A. A. L. i Zw.
Awiat., w dniu 9 maja r. b., na lotnisku w Sknitowie od-
byta sie préba w locie jednego z szybowcéw, konstrukcji
kol. W. Czerwinskiego, zbudowanego przez Zw. Awia-
tyczny S.P.L. Pilotowat szybowiec pilot kol. Grzeszczyk,

ROZKLAD LOTOW

wazny od dnia 1 czerwca 1929 r. az do odwotania.

Godzina Kierunek Godzina

W arszawa—Gdansk

15.30 4 Warszawa P 11.30
18.00 A Gdansk gl 9.00
W arszawa—Poznan
8.00 . 17.00" Warszawa k 10.00 19.00
10.00 1 19.00y Poznan ~* 8.00 17.00

Gdansk—Bydgoszcz—Poznan—Katowice

8.15 ~ Gdansk K 18.45
9.30 Bydgoszcz 17.30
10.00 Bydgoszcz 17.00
11.00 Poznan 16.00
16.15 Poznan 10.30
18.45 n Katowice ~”m 8.00
Warszawa—Katowice— Krakoéw
7.30 1 Warszawa ~K 19.50%)
9.45 Katowice 17.35%)
10.45 18.00 Katowice 7.15 17.00
11.15 18.30 >f Krakow gc 6.45 16.30
Warszawa—Lwow
16.00 P Warszawa n 10.45
18.45 y Lwow al 8 00
Krakow—Katowice—Brno—Wieden
6.45 58 Krakow 1 18.30
7.15 Katowice 1800
10.25 Katowice 17.05
12.25 Brno 15.05 j
12.40 Brno 14.50
13.30 Ar Wieden n 14.00
Krakow—Katowice—Wieden
6.45 1 Krakoéw >k 18.30
7.15 Katowice 18.00
10.25 Katowice 16.30
12.55 ~f Wieden 14.00
Uwagi: Na linji Krakow — Katowice — Brno —
Wiedeh samoloty kursuja w poniedziatki, $rody i piatki.
Na linji Krakéw — Katowice — Wieden — we

wtorki, czwartki i soboty.

dokonujac trzech wzlotéw (wysokos$¢
metréw), przyczem start wykonano
szybowca na lince przez samochdd.
kazata, iz szybowiec bez zadnych poprawek nadaje sie
do uzytku, co jeszcze raz stwierdza fakt, iz konstruktor
i Zw. Awiatyczny sa nalezycie przygotowani do wykony-
wania podobnych prac technicznych.

Szkolenie. W dniu 22 maja rozpoczeta swe prace
Szkota Lotnicza A.A.L. Kurs pilotazu rozpoczeto obecnie
11 nowych kolegéw. Précz tego 5 cztonkéw A.A.L. szko-
lonych w roku zesztym odbywa loty treningowe, badz tez
uzupetnia loty warunkowe.

Zycie towarzyskie. Dla intensywniejszego rozbu-
dzenia zycia towarzyskiego, Zarzad postanowit utworzyé¢
specjalng sekcje. Narazie odbywajg sie, procz codzien-
nych zebran cztonkéw w lokalu Klubu, — herbatki to-
warzyskie w soboty, organizowane przez gospodarza Klubu.

dwadzieécia pare
przez pociagniecie
Préba w locie wy-

Za Zarzad: (—) S. Grzeszczyk
Prezes
Dn. 19.VI.1929. (—) D. Sikorzanka
Sekretarka.

A. A. w POZNANIU

Sekretarjat. Piekary 16-17.

Sprawy szkolne. Kurs pilotazu rozpoczat sie
w dniu 6 maja b. r. Szkoli sie 13 cztonkéw, ktérych
cze$¢ rozpoczeta juz laszowanie. Szkolenie odbywa sie

dwa razy dziennie od godz. 5 do 7 i od 16 do 19.
koniczenie
lipca b. r.

Za-
pierwszego kursu pilotazu nastgpi w potowie

Sekretarz: (—) B. Karlinski.
Dn. 20.V1.1929 r.

Kto korzysta ze znizek przy przelotach samolotami?

a) Ze znizki 75%

Przy przejazdach stuzbowych oficerowie W. P.
i urzednicy panstwowi R. P. w czynnej stuzbie, radni
tych miast i urzednicy tych samorzadéw, ktére sa udzia-
towcami L. L Lot.

b) Ze znizki 50% korzystaja:

Senatorowie i postowie na Sejm R. P., cztonkowie

korzystaja:

Korpusu Dyplomatycznego, urzednicy panstwowi R. P.,
oficerowie W. P. w czynnej stuzbie, radni tych miast
i urzednicy tych samorzadéw, ktére sa udziatowcami

L. L. Lot., urzednicy Instytutu Aerodynamicznego i Che-
micznego Instytutu Badawczego.

c) Ze
Cztonkowie:

demickich, klubéw
Lublinie i Poznaniu.

znizki 25% korzysta¢ moga:
Aeroklubu R. P., Aeroklubéw Aka-

lotniczo-sportowych w Katowicach,

d) Ze znizki 20%

Cztonkowie L. O. P. P.

Cztonkowie Klubéw i L. O. P. P. korzysta¢ moga
ze znizek jedynie po przedstawieniu dowodu, stwierdza-
jacego, iz sa cztonkami rzeczywistymi i ze przez 6 ostat-
nich miesigecy przed dniem zgloszenia sie o bilet optacali
regularnie sktadki cztonkowskie. Bilety znizkowe, wy-
mienione w punktach a), c¢) i d) wydajg tylko biura
i kierownictwa ruchu L. L. Lot.

e) Znizki specjalne zokazji
Wystawy Krajowej:

korzystaé¢ moga:

Powszech-
nej

1. Pasazerom peinoptatnym, udajacym sie z jakie-
gokolwiekbadz portu L. L. Lot do Poznania z okazji
P. W. K. i w czasie jej trwania przystuguje znizka 25%.

Ta sama znizka przystuguje w podrézy powrotnej.

2. Pasazerom petnoptatnym, udajacym sie do Pozna-
nia z okazji P. W. K. i w czasie jej trwania z Warszawy
i wykupujacym w Warszawie bilety na podréz do Poznania
i z powrotem przystuguje znizka 30%.

T H TR T M H U H TEM M T H MG e H e MMy

OD WYDAWNICTWA

Poczawszy od numeru nastepnego ,Mtody Lotnik”
wychodzi¢ bedzie regularnie 10-go kazdego miesigca.

Do niniejszego zeszytu dotaczamy ilustrowang
broszurke sprawozdawczg L.O.P.P,



SLIZGOWCE

systemu Panstwowych Zaktadow Lotniczych

do sportu, turystyki i komunikacji
SIYBKIE - ZWROTNE - EKONOMICZNE - BEZPIECZNE

Informacje: Panstwowe Zaklady Lotnicze
WRRSZfIWR, MOKOTOW — LOTNISKO TEL. 528-24.

— otwarte, na 2—6 0s6b. Szybko$¢ 60— 100 kim/godz.
Typ Sportowy Zanurzenie w ruchu 10—12 cm.

Typ Turystyczny — z karoserjg ,conduite interieure” lub dachem ame-

rykanskim na 4— 12 os6b. Szybkos¢ 65—90 kim/godz.
Zanurzenie w ruchu 12—18 cm.

Typ Kanagdg" — f6dz slizgowa sportowa i spacerowa ze $rubg wodna
. na 2—4 o0s0b. Szybkos¢ 45—70 kim/gcdz.

— 100—180 KM dla typow sportowego i turystycznego,

M :
otory 15—30 KM dla typu ,Kanada“.

Fachowa pomoc i opieka Wytworni

Dogodne warunki kredytowe.
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Polskie Zaktady
S K 0 D Y

wyrabiaja
SILNIKI LOTNICZE
K A B [ E

MOTORY ELEKTRYCZNE

Z A R Z A D

Warszawa, Krolewska 10, tel. 10-44

WYDZIAL ZAKU PO W—ul. Ziota 68, tel. 514-28
74-84
FABRYK.I:

Okecie tel. tel.: dyrekcji 315-61, biura 21-21, fabr. 315-62



