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TRIUMFATOR TEGOROCZNEGO SEZONU
SPORTOWO - LOTNICZEGO W POLSCE

PORUCZNIK PILOT FRANCISZEK ZWIRKO



Ubiegty miesigac obfitowat w bardzo do-
nioste dla sportu lotniczego wydarzenia. Mie-
lisSmy w tym czasie trzy sensacyjne, Swietne
imprezy sportowo-lotnicze, z Kktorycl)
z osobna mogtaby dostarczy¢ tematu do rewe-
lacyjnego, petnego superlatywéw artykutu Po-
dazajac jednak z trudem za rozwojem sportu
lotniczego w Polsce, wyzbyliSmy sie superlaty-
wow, jakiemi przedtem darzyto sie kazdy wy-
czyn pierwszy, cbo¢ staby. Sukcesy obecne
przedstawimy bez specjalnej przyprawy, w oba-
wie, by za kilka miesiecy, gdy rozpocznie sie
nowy sezon, nie dyskwalifikowaé zbyt okrutnie
dzisiejszych rekordéw. Takie to czasy na-
stajq.

kazda

W dn. 6 pazdziernika mieliSmy ,Lot po-
tudniowo-zachodniej Polski", pierwsze zawody
naszycb miodych klubéw, w ktérych brali udziat
rowniez piloci wyszkoleni w Aeroklubache ,Lot"
dostarczyt rewelacyj niemato. Nikt bowiem nie
spodziewat sie, ze ta napredce organizowana
impreza wykaze tak wybitne zainteresowanie i ze
nasi najmtodsi piloci osiggnga w niej wcale nie-
zte rezultaty.

Pézniej nastgpit $wiatowy rekord por. Zwir-
ki, czyli dalszy triumf pracy miodych konstruk-
toréw z Sekcji Lotniczej Studentéw Politechniki
WarszawskKiej.

Wreszcie, juz w trakcie druku tego numeru,
dobiegta nas nowa, niezwykita wiadomos¢. Oto
dtugotrwate, w powszechnej opinji uchodzace za
bezowocne poszukiwania terenéw szybowychw Pol-

sce uwienczyt wspaniaty, przeszto dwugodzinny
lot Grzeszczyka.

Wyczyny te moéwig same za siebie i same
przez sie sa dla dalszego rozwoju lotnictwa
Zwtaszcza niezwykle donioste zna-
Otwiera on
dziatalnosci

znamienne.
czenie ma rekord Grzeszczyka.

przed klubami nowe, szerokie pole
w sporcie najwyzszej klasy, prawdziwie krolew-
skim, a zarazem tanim. Jesli wyszukane przez
A. A. L. tereny okazg sie mozliwe do praktycz-
nego uzytkowania, liczne rzesze mitodych lotni-
kéw znajda zaspokojenie swoich dazen i zami-
towan. Po za znaczeniem oczywistem *dla kaz-
dego, trzy przytoczone, niemal réwnocze$nie
osiggniete wyczyny maja sens giebszy idlanaj-
blizszej przysztosci sportu lotniczego w Polsce
bardzo wazny. Te namacalne fakty otworzyty
opinji oczy na stan naszego sportu, najego sity
zywotne, zmuszajac wielu, dla ktérych sport lot-

niczy w Polsce przedtem nie istniat, do zwroé-
cenia nan taskawego spojrzenia. Na wielu lot
Grzeszczyka podziatat jak dyncmit, burzac

w jednej chwili fundamenty ich rzekomo ugrun-

towanych przekonan. Sport zyskat wielu no-

wych przyjacioét.

Przesztomiesieczne wydarzenia przesztyby
bez nalezytego oddzwieku, jak to czesto

gdyby nie
Znalazty

moze
bywa, gdy minie pierwszy zachwyt,
czwarty fakt niezmiernie radosnye
one swego gorliwego opiekuna i promotora w Ko-
misji Lotnictwa Sportowego, ktéra nie do-
pusci do tego, by pozostaty one bez pomysl-
nego skutku.

To jest bodajze zdobycz najwieksza.



Szkolenie w klubach i

Na ostatnim zjezdzie Aeroklubéw Aka-
demickich wysunieta zostata sprawa utwo-
rzenia centrow szkolnych, zamiast dotych-
czasowych szkoét pilotazu w klubach. Ponie-
waz sprawa ta jest wazna, postaram sie
oswietli¢ jg z naszego punktu widzenia, bio-
rac pod uwage tak interesy A. A., jak i wojska
oraz samych uczniéw.

Dotychczas, t. j. w latach 1928 i 1929»
Aerokluby Akademickie otrzymaty sprzet lot-
niczy od Dep. Aeronautyki, wzamian za co
zobowigzaty sie wyszkoli¢ pewien kontyngens
pilotéw, stanowigcy materjat do szkét pod-
chorgzych lotnictwa. Kandydaci odpowia-
da¢ musieli zatem warunkom nastepujgcym:
nieodbyta jeszcze stuzba wojskowa, stan zdro-
wia, kwalifikujgcy na pilotébw wojskowych,
oraz termin wstgpienia do stuzby wojskowej
przed 1 lipca 1930 roku.

Jasnem jest, ze kandydaci ci rekruto-
wali sie z posrod miodych akademikoéow,
w wiekszosci luzno zwigzanych z klubem,
uczacych sie lata¢ przewaznie tylko w tym
celu, by moc stuzy¢ w wojskach lotniczych.
Materjat taki jest mato pozyteczny dla klubu,
gdyz musi on po ukonczeniu pilotazu spedzié¢
dtuzszy czas w wojsku i dopiero po odstu-
zeniu wojska wraca do pracy klubowej. Bar-
dziej wartosciowy element, jak konstruktorzy
lotniczy, powazniejsi i zamitowani w lotnic-
twie cztonkowie klubu, oraz przyszIli posia-
dacze wiasnych awjonetek, a wiec ludzie
starsi i zamozniejsi, w 90% bedacy rezerwi-
stami, mogli sie szkoli¢ na materjale wojsko-
wym w bardzo ograniczonej liczbie ito w do-
datku prawie catkowicie na koszt klubu, gdyz
Min. Komunikacji zdecydowato nie subsydjo-
wac ich lotéw.

Innemi stowy, klub musiat pracowac¢ po-
waznie dla wojska i za wojsko, by méc wy-
szkoli¢ niewielki procent wartosciowych ludzi
dla siebie.

Taki stan rzeczy, a w szczego6lnosci zo-
bowigzania wzgledem Dep. Aeronautyki, wpty-
ngt oczywiscie na rozktad zaje¢ praktycz-
nych i spowodowat, z koniecznosci, hege-
monje szkoty ponad innemi sekcjami, jak sek-

cjg treningowg, sportowa i t p., co wyra-
zito sie witasciwie w sparalizowaniu ich
dziatalnosci w mysl hasta ,wszystko dla
szkoty*“.

Dla powyzszych wzgledéw kluby prze-
waznie zupetnie nie mogly rozwingé swej
witasciwej dziatalnosci, to znaczy sportu lot-
niczego, nie posiadajgc ani odpowiedniej ilo-
Sci sprzetu, ani pieniedzy, gdyz wszystko po-
chtaniata szkota, by wypetni¢ zobowigzania
wzgledem Dep. Aeronautyki we witasciwym

centrach

terminie. Sport lotniczy traktowany byt jako
dodatek, a nie cel gtéwny.

Poza powyzszem, szkolenie kontyngensu
wojskowego natrafiatlo na powazne trudnosci
ze strony samych uczniow, ktérzy, jako mio-
dzi przewaznie akademicy, nie posiadali ta-
kiego dojrzatego zamitowania, jak ponadkon-
tyngensowi i traktowali latanie dos$¢ obojetnie,
gdyz pierwszy zapat mingt po kilkudziesieciu
lotach, a ranne wstawanie dato sie wszyst-
kim powaznie we znaki. Précz tego, szko-
lenie utrudniata praca zarobkowa, lub studja
wakacyjne, przyczyniajgce sie do zmeczenia
ucznia, a wiec do obnizenia jego zaintereso-
wania.

Oczywiscie, trafiaty sie wyjatki, leczna-
0g6t uczniowie-kandydaci na pilotéw sporto-
wych byli materjatem bez poréwnania lep-
szym i pozyteczniejszym dla celéw klubu.

By da¢ moznos$¢ klubom rozwiniecia ich
witasciwej dziatalnosci—sportu lotniczego, na-
lezatloby wydzieli¢ zasadniczo szkote w osob-
ng jednostke, przyczem wskazanem bytoby
zebra¢ wiekszg ilo$¢ ucznidw, oraz sprzetu,
gdyz wtedy praca bytaby racjonalnie pro-
wadzona. Oderwanie ucznia od jego normal-
nych czynnosci i zaje¢ podczas wakacji, zmu-
szenie do oddania sie prawie wytgacznie la-
taniu i pozbawienie go na przeciag szkolenia
ubocznej pracy odbitoby sie dodatnio na cza-
sie i jakosci wyszkolenia. Utworzenie zatem
jednego, lub Kkilku okregowych centréw wy-
szkolenia pod nadzorem, >lub nawet kiero-
wnictwem fachowcoéw lotniczych wojskowych
datoby moznos$¢ wypuszczenia elementu lot-
niczego lepszego i bardziej przygotowanego,
niz obecny, oraz posiadajgcego jednakowy
poziom fachowy, niezaleznie od przydziatu
klubowego i warunkéw, panujacych w da-
nym Kklubie.

Uniknetoby sie przez to marnowania
grosza publicznego tak, jak toé jest obec-
nie. Bowiem absolwenci szkét pilotow A A,
majacy ukonczone typy Hanriota XXVIII w/g
warunkéw wojskowych i awjonetki, po przy-
byciu do szkoty Podchorgzych Lotnictwa
w Deblinie, zaczynaja nauke pilotazu od po-
czatku, wykonywujgc raz jeszcze wszystkie
przepisane warunki. Pocéz wobec tego by-
to ich szkoli¢ w A. A., tracac czas i pie-
nigdze, niszczac materjat ptatowcowy i silni-
kowy?

Jednak zaznaczam, ze w centrach po-
winni by¢ szkoleni tylko ci kandydaci, kto6-
rzy maja odstugiwaé¢ powinnos¢ wojskowg
w lotnictwie. Powinna jednak istnie¢ moz-
nos$¢ szkolenia bezposrednio w klubach, przy



sekcji treningowej, niewielkiej ilosci kandy-
datow, bedacych cennymi cztonkami Kklubu,
oraz tych, na ktérych klubowi specjalnie za-
lezy. Sa to w pierwszym rzedzie przyszli
posiadacze ptatowcédw sportowych. Praca za-
robkowa tych ludzi przewaznie nie pozwala
im wyjezdza¢ na okres szkolny i dlatego mu-
szg oni szkoli¢ sie w klubie—na miejscu.

Istnieje u nas w Polsce mato zaszczytny
zwyczaj, czy przekonanie, ze nie nalezy po-
stepowaé¢ wedtug wiasnych wzoréw, czy tez
na zasadzie swego doswiadczenia, lecz szu-
ka¢ przedewszystkiem wzoru w innych kra-
jach, chociazby nawet warunki spoteczne, czy
ekonomiczne byty skrajnie roézne.

Tak tez jest i w lotnictwie sportowem.
W kotach miarodajnych, ze nawet powiem
,haczelnych* panuje wielkie zaufanie do An-
glji, jako kraju o silnie rozwinietem lotnic-
twie sportowem. Czytajgc artykut w tym sa-
mym numerze Miodego Lotnika, tatwo dojs¢
do wniosku, ze tam szkolenie i trening aka-
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demickiej mitodziezy lotniczej ma na celu je-
dynie i wylgacznie przysposobienie wojskowe
i nosi charakter powotywania akademikow
do eskadr manewrowych wojskowych, co
u nas znane jest pod o0g6lng postacig c¢wi-
czen oficerow, badz szeregowych rezerwy.
Uwazam, ze niepodobna przenosi¢ zywcem
wzOr angielski na nasz teren, gdyz zatozenia
sa zupetnie roézne.

Pozwolimy sobie podkresli¢ w tern miej-
scu, ze uwazalibySmy raczej za wskazane is¢
za wzorem angielskim, o ile chodzi o udostep-
nienie lgdowania na kazdem Ilgdowisku nie-
oficjalnem, co dla sportu ma olbrzymie zna-
czenie, oraz utatwi¢ formalnosci startu, lgdo-
wania 1 zaopatrzenia w materjaly pedne.
Réwniez przypomnielibySmy gorgco wtadzom
wzor witoski: umozliwienie pilotom nabycia
witasnych awjonetek przez subsydjowanie po-

towy kosztéw i pozyczke na 4-letnie sptaty
drugiej potowy przez rzad.
Oto sg godne wzory. W. R.
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TRENING PILOTOW KLUBOWYCH

Po zakonczeniu okreséw szkolnych w Ae-
roklubach musimy sie postara¢ o danie moz-
nosci miodym pilotom dalszego latania, za-
rowno na maszynie szkolnej, celem zupetne-
go oswojenia sie 1 zzycia ze starym znajo-
mym—Hanriofem, jak tez i na dalszych ty-
pach ptatowcoéw, bardziej zastugujacych na
miano samolotu sportowego.

Za zastosowaniem do treningu Hanriofa
XXVIIlI przemawia roéwniez i ten fakt, ze
w obecnych naszych warunkach jest to sa-
molot najbardziej dla klubéw dostepny. Je-
zeli jednak niektére Aerokluby posiadaja
wsréd swego taboru jeszcze inne typy, a mo-
ze nawet prawdziwy i dobry samolot spor-
towy, to jasnem jest, iz powinny dazy¢ do
przeszkolenia swych $wiezych pilotéw na
tychze ptatowcach.

Wsrod wyszkolonych juz dzisiaj zaryso-
wuja sie grupy o pewnych réznych cechach;
i tak spotykamy pilotéw, ktérzy maja w so-
bie zytke sportsmana, rekordzisty i zdobyw-
cy pierwszych nagréd; sa znowu inni, ktorzy
ozywiaja sie dopiero wtedy, gdy im Kkto inny
da inicjatywe; wtedy zapalajg sie oni i sg
gotowi do wyczynéw. Wreszcie bedziemy
mieli grupe pilotow bez specjalnych ambicyj,
»pospolitych zjadaczy benzyny“, o ktérych mo-
zemy powiedzie¢, ze ,latajg sobie a muzom*®.

W zaleznosci od powyzszych cech, kaz-
da z wymienionych grup wymagac¢ bedzie in-
nego rodzaju treningu.

Niezaleznie od powyzszego podziatu, mo-
zemy rowniez klasyfikowacé¢ naszych pilotow
na gorszych, czyli mniej zdolnych i lepszych,
bardziej zaawansowanych, tatwiej przecho-
dzgacych szkolenie.

Zadaniem wiec czynnikéw kierujacych
w klubie treningiem (Komisji Sportowej) by-
toby przeprowadzenie takiej segregacji pilo-
toéw, jak réwniez podziatu ich na grupy oraz
przydziatu odpowiednich ptatowcow. Nie
powinno nas przytem dziwié¢, gdyby Komisja
Sportowa utworzyta nawet pewng kaste pilo-
téw uprzywilejowanych, ktérymby oddata na
pewien okres jaka$ maszyne do wytacznej
dyspozycji.

Klub moze wtedy $miato sie spodziewacd
po swych najzdolniejszych pilotach, ze roz-
stawig jego imie, zdobywajgc pierwsze miej-
sca na zawodach.

Oprécz normalnego treningu, odbywaja-
cego sie nad lotniskiem macierzystem, obej-
mujacego t zw. rundy, skoble, spirale i t. p.

trzebaby byto pomysle¢ o daniu pewnej do-
zy aeronawigacji praktycznej.
Wyrobienie sobie dobrej, tatwej i szyb-

kiej orjentacji w terenie uzyskamy tylko wy-
konujac przeloty. Powinny one w pierwszym
rzedzie prowadzi¢ do okolicznych portéw,
a nastepnie do lotnisk dalej potozonych. La-
dowania na tych ostatnich sg moze rzecza
najwazniejsza, lecz zarazem najtrudniejsza
do przeprowadzenia, gdyz moga bardzo ta-
two wyrzadzi¢ klubom znaczne straty ma-
terjalne. Te wiec zadania musiatyby by¢ szcze-
golnie uwaznie i dokladnie opracowane.
Przechodzac do technicznej strony tre-
ningu, musimy stwierdzié¢, ze winien on byc¢
potraktowany wybitnie indywidualnie, a sa-
mo jego przeprowadzenie nalezatoby do wy-
tacznej kompetencji trenera, ktoéry, bedac wy-
trawnym i doswiadczonym pilotem, stanie
sie powagag i autorytetem w sprawach lot-



niczych dla swych mtodszych kolegéw-pi-
lotéw.

Jezeli przyjmiemy za zasade, ze trzyra-
zy w tygodniu przeprowadzony trening jest
wystarczajacy, to w wyniku otrzymamy oko-
to 45 minut lotu tygodniowo dla poszczego6l-
nego pilota. Ten kontyngens czasowy naleza-
toby dla pilotéw latajgcych na innych typach
maszyn zwiekszy¢ do jednej godziny. Nie
nalezy jednak do kontyngensowego czasu lotti
wlicza¢ przelotéw, gdyz w ten sposéb mogli-
bysmy w pewnych wypadkach pozbawié¢ pi-
lota treningu nieraz na diuzszy okres
czasu.

Naturalnie, rozumie sie, ze winne byc¢

dopuszczalne pewne, nawet znaczne odchy-
lenia, aprobowane przez Komisje Sportowa.
Co sie tyczy skiadu osobowego Komisji
Sportowej, to nalezatoby do niej powotac
przedewszystkiem fachowcéw; wsréd czton-
kéw komisji musiatby sie réwniez znajdowac
trener klubowy, jako osoba najblizej styka-
jaca sie z pilotami i mogaca najtatwiej i naj-
trafniej ocenia¢ kwalifikacje poszczegdlnych
jednostek. Jedno z miejsc w Komisji Spor-
towej powinien zajmowac cztonek Zarzadu
Aeroklubu, ktéry bytby koniecznym czynni-
kiem uzgadniajagcym pod wzgledem technicz-
nym i programowym trening i sport z cato-
ksztattem zadan i zamierzen klubu.

THHTIETTH T

ZNAKOMITY LOT SZYBOWY S. GRZESZCZYKA

Jak wiemy z zapowiedzi podanej w po-
przednich numerach, w ub. mies- wyruszyta
ze Lwowa nowa wyprawa szybowcowa Ae-
roklubu Akademickiego we Lwowie, zorgani-
zowana wespot ze Zwigzkiem Awiatycznym
stud. Politechniki Lwowskiej celem zbadania
odkrytych na wiosne r. b terenéw szybowco-
wych z pomocg nowozbudowanego szybowca
konstrukcji p. W. Czerwinskiego.

Na czele ekspedycji stanat prezes A-AL.
pilot Szczepan Grzeszczyk, znany z poprzed-
nich lotéw szybowych.

Pierwsze wzloty dokonane w dn, 24—28
pazdziernika, niewiele odbiegaty od wiosen-
nych z powodu nieodpowiednich warunkoéw
atmosferycznych. Z posrod 10-ciu wykona-
nych w tym czasie skokow (bylty to tylko
proby nowego szybowca), najlepszy lot trwat
zaledwie 5 min., przy wietrze 6 m/sek., inne—
4 min. 10 sek.,, 3 min. i t p.

W prywatnym liscie do Redaktora M. L.,
p. Grzeszczyk donosit, ze nowoodkryty teren
w Bezmiechowie (Olszanica, pow. Lisko) jest
znacznie lepszy od ztoczowskiego i ze sko-

dziewa sie wykonac ,lot nieustepujacy zagra-
nicznym?”.

Na zrealizowanie tego Smiatego zamiaru
nie czekaliSmy dtugo. W dn. 4 listopada na-
deszta do Zwigzku Aeroklubéw Akademic-
kich depesza od Aer. Akad. we Lwowie tre-
sci nastepujacej:

,Drugiego listopada lot bez mo-
toru dwie godziny jedenasScie mi-
nut pie¢ sekund. Pilot Grzeszczyk,
szybowiec Czerwinski I, lgdowa-
nie na starcie”.

Wies¢ ta szybko rozniosta sie w Swie-
cie lotniczym wywotujgc niezwykte porusze-
nie i radosc.

Odktadajac szczegdty do nastepnego nu-
meru, nie mozemy powstrzymac sie od wyra-
Zzenia najglebszego uznania dla pracy A-A.L,
a w szczegolnosci Szczepana Grzeszczyka,
ktéry swoja niestrudzong, niezrazajaca sie
olbrzymiemi trudnosciami i kompletnym bra-
kiem zrozumienia dla szybownictwa w Pol-
sce, dtugoletnig, cichg praca osiggnat ten zna-

ro tylko nastang odpowiednie warunki, spo-il komity wyczyn.
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PIERWSZY SWIATOWY REKORD LOTNICZY POLSKI

W ciggu ubieglego sezonu sportowego,
awjonetka RWD 2 niejednokrotnie juz zwra-
cata na siebie uwage osiggnietemi wynikami
i wyczynami nieprzecietnej miary, jesli sie
wezmie pod uwage, iz sportowy ten plato-
wiec jest dwumiejscowy i posiada silnik
Salmson o mocy zaledwie 40 KM.

Silnik ten jest, zresztg, starego typu i za-
ledwie 6smym z rzedu egzemplarzem tej mo-
cy, wyprodukowanym przez fabryke.

RWD 2 —jak wiemy — dokonata z nim
uprzednio szereg raidoéw i wyczyndéw, opisywa-
nych w poprzednich numerach ,,Mtodego Lot-
nika“ oraz wiele t zw. ,przelotdw przyjem-
nosciowych”, jak np. do Lublina, Poznania,

Bydgoszczy i wielu miejscowosci, potozonych
blizej Warszawy.

Chcac da¢ w tym roku jeszcze raz znac
0 sobie tak w kraju, jak i zagranica, posta-
nowiliSmy ustanowi¢ Swiatowy rekord wyso-
kosci w kategorji 2-ej awjonetek dwumiejsco-
wych z wagg wlasng do 280 kg.

Nalezy zaznaczy¢, iz kategorja ta zosta-
ta stworzona przez F.A.l. przed rokiem i w
ciagu ubiegtego sezonu zadne panstwo nie
Eclnkqsno sie 0 ustanowienie rekordu w tej

asie.

Fakt ten tlumaczy¢ nalezy matg iloscig
ptatowcéw, ktére przy zachowaniu wagi do
280 kg. bytyby dwumiejscowe i osiggaty w lo-



cie wyczyny stojagce na poziomie awjonetek
innych kategoryj.

Wyniki, zdobyte przez RWD 2 w licz-
nych lotach, a w szczegdélnosci podczas raidu
zagranicznego, gdy awjonetka nasza bez
zadnych trudnosci, mimo duzego obcigzenia
uzytecznego, osiagneta wysokos¢ 3.500 m.,
przelatujgc podczas nadzwyczaj burzliwej po-
gody ponad Dolomitami — dawaty rekojmie,
iz wysokos$¢ osiagnieta przez nig nie bedzie
razgco odbiegata od rekordéw w 3-ch kla-
sach pozostatych.

Obawialismy sie tylko o silnik, ktory
w pierwszych dniach pazdziernika b. r., a wiec
na krotko przed ustanowieniem rekordu, po-
siadat za sobg, juz po remoncie, przeszto 60
godz. pracy.

Po szczegétowych wazeniach awjonetki,
dokonanych pod kontrolg komisarzy Aero-
klubu R. P.. p. majora Kwiecinskiego oraz
p. inz. St. Praussa, ktére wykazaty 252 kg.,
odbyt sie 11 pazdziernika lot prébny. Zatoge
stanowili: por. pilot Franciszek Zwirko oraz
pilot sportowy p. Antoni Kocjan.

Wobec tego, ze zatoga nie wazyta prze-
pisowych 150 kg., obcigzono awjonetke ba-
lastem o wadze 134 kg. Oprécz tego RWD 2
posiadata zapas paliwa na 3 godz. lotu na
pelnym gazie.

Przyrzadami kontrolujacemi byty dwa
barografy, sprawdzone w Instytucie Badan
Technicznych Lotnictwa, oplombowane i pod-
pisane przez komisarzy kontrolujgcych.

Pierwsza préba, z powodu szybko psu-
jacej sie pogody, spetzta na niczem, totez
podjeta zostata nowa, w dniu 16 pazdziernika.

Ptatowiec wyekwipowany byt tak samo,
sktad komisji kontrolujacej i zatogi byt réow-
niez ten sam. Po dodatkowych sprawdze-
niach wagi, RWD 2 o godz. 15 m. 8, przy wietrze
porywistym o szybkos$ci od 6 —8 m/sek.f wy-
startowata z lotniska Mokotowskiego, $ciga-
na spojrzeniami nielicznej grupki oséb, zebra-
nej na starcie.

Zmrok szybko zapadat, jednak przez
caty czas mogliSmy obserwowaé na tle nieba
pokrytego drobnemi chmurkami, smukia syl-
wetke naszej maszyny, malejgcg prawie z kaz-
da chwila.

Stonce juz zaszto i lotnisko pokryt zu-
peiny zmrok, gdy w Swietle zapalonych lamp
ukazata sie RWD 2 na horyzoncie i w pare
minut potem dotkneta koétkami ziemi, ktorag
opuscita przed 1 godz. i 55 min.

PodbiegliSmy do zmarznietej zatogi (w go-
rze temperatura wynosita minus 16°), dowia-
dujac sie od pilota, iz wysoko$¢, ktdéra osiag-
gnat w ciggu 1 godz. 35 min. wynosi, wedtug
przyblizonych wskazan wysokosciomierza, oko-
to 4.400 m.

Barografy wyjete przez Komisje wyka-
zaty, na pierwszy rzut oka, wysokos$¢ te sama.

Wedtug przepiséw sportowych F. A. 1,
barogramy moga by¢ wyjete dopiero po upty-
wie 24 godzin i nastepnie poddane bada-
niom, majacym na celu Sciste okreslenie wy-
sokos$ci po uwzglednieniu poprawek barome-
trycznych z danych meteorologicznych w dniu
ustanawiania rekordu.

Powyzsze badania, dokonane w dn. 19
pazdziernika, wykazaty definitywnie stan ci-
$nienia 457 mm., co daje wysokos$¢ 4.004 m.

Te tez wysokos¢ F. A. I. na zebraniu
w dniu 26 pazdziernika uznata i listem do
Aeroklubu R. P. potwierdzita, stwierdzajac
rownoczesnie, ze jest to pierwszy polski i za-
razem Swiatowy rekord wysokosci.

Poréwnajmy rekord tej kategorji z in-
nemi, dokonanemi na awjonetkach.
o 3
c 2 — R
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> 58 \ S Silnik E 2,
I g 5 5 £?
o = ©
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| 00280 kg , goc, o 85 KMo 98 HAVIE T ang,
do 400 kg Gipsy Moth 1928 r.
40 KM Polska
Il do280kg 2 4004 m Salmson RWD2 1029 r.
od 200 kg 60 KM . Niemcy
M Gossokg 1 6782 M  \right Baiimer ‘77
34/40 KM  Mau- .
IV do200kg 1 5193 m ABC  boussin- rancia
Scorpion  Peyret 1929 r.

Z wyzej umieszczonej tabelki widzimy,
iz z ptatowcow dwumiejscowych w kategorji
Lej znajdujemy wysokos$¢ 6.054 m., osiggnieta
przez ptatowiec z silnikiem Gipsy 85 KM,
o0 ktoérym zresztg wiemy z innych publikacyj,
iz byt specjalnie przygotowany do rekordu
wysokosci.

Zas silnik nasz, podkreslam jeszcze raz,
po 60-ciu godzinach lotu i ze Smigtem dostoso-
wanem raczej do wyczynéw na szybkos$é¢, niz
na wysokos$¢, dat nam 4.004 m. Zresztg, mo-
zemy S$miato twierdzi¢, iz nie jest to jeszcze
kres mozliwosci naszej awjonetki.

Jeszcze bardziej na nasza korzys¢ wy-
pada zestawienie z ptatowcami jednomiejsco-
wemi. Widzimy bowiem, iz jednomiejscowka
z silnikiem 60-konnym osiggneta 6782 m,,
a jednomiejscoéwka z silnikiem 34/40-konnym
Tt 7 *kr()tkiego tego zestawienia widzimy,
iz rekord RWD 2 jest wyczynem, ktéry $mia-
to mozna postawi¢ obok rekordéw wysokosci
innych kategoryj awjonetek i potwierdza te
witasciwosci ptatowca, ktére wysuwajg nasza
awjonetke na czoto najbardziej udatnych kra-
jowych konstrukcyj lotniczych.

Jerzy Wedrychowski.



Rok VI.

Numer 11

257

LOT POLUDNIOWO-ZACHODNIEJ POLSKI

1. Zwycieska ,RWD2” i jej zatoga: por. Zwirko (na pra-
wo) i ini. Wigura. 2. ,Lublin RX”. 3. ,DKD IV” (Il
nagr.) i sierz. Dziatowski, pilot i konstruktor tej maszy-
ny. 4. ,PWS IV” {IV nagr.). 5 Przewodniczacy Ko-
misji Sportowej kpt. T. Halewski i jeden z jej cztonkéw
kpt. Adamowicz. 6. Pil. Sz. Grzeszczyk z Aer. Akad.
we Lwowie obok ,JD2-bis”. 7. ,PWS V”. 8. ,Moth”
p. Skorzewskiego {Il nagr.). 9. ,DUS III” Lubelskiego
Klubu Lotn. 10. Por. Meissner (z prawej strony) obok

Morane a.



SZCZEGOLOWE WYNIKI ,LOTU POLUDNIOWO-ZACHODNIEJ POLSKI 1929 R"
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1 por. Zwirko F. RAD 2 40 | 733+34 30 424 64 924+ 4 30 4+ 4 24 10.53+14 30 +14 44 142 12 9 o5 7 32 20 1% I nagr.
8,09 10,05 11.24
2 Skérzewski B. Moth 100 Il 749 +24 25 +54 59 901+ 7 25 + 7 32 1045+15 25 +15 40 131 0 7 20 9 29 20 180 I nagr.
8,25 9,39 11.15
3 sierz, Dziatowski S. XD MV 45 | 713+31 30 437 61 843— 3 30 — 129 1034+12 30 +12 42 132 12 U 25 5 30 15 177 Il nagr.
7,52 9,31 11 09
4 por. Wieckowski E. PAVS M 40 | 757+19 30 +19 49 920— 4 30 — 1 29 1056+ 9 30 + 9 39 117 8 3 25 13 38 20 175 M nagr.
8,42 10,09 11,32 i
5 kpt. Dudzinski P. PWSV 220 NI 8,01+37 20 +37 57 903+ 20 +111 31 1042 +719 20 +19 39 127 8 4 15 12 27 20 174
8,34 9,37 11,08
6 | por. Malara M. Moth 80 ji 7,17,+36, 25 |+36:61. 857% 6125 1+ 6!3 10,381+12 25 1+1213 | w1 2 ]12 20 4 24 120 1171
7,53 9.36 U, 11
7 kpt. Babinski Z, D 245 1 813+29 30 +29 59 9.36—23 30 — 5|25 11,06+ 7130 + 7 37 121 16 13 25 3 28 20 169
8,54 10,44 11,44
8 Szulczewski W. DUS 3 60 | 741+29 30 +29 59 10— — 1 30 — 1 29 11,32+ 5 30 + 5§35 123 33 15 25 1 26 20 169
8,22 10,46 12,12
9 Grzeszczyk  S. D 2-bis 45 | 7,09+28 30 +28 58 906—11 30 — 3 g7 1051+ 7 30 + 7 37 122 12 10 25 6 31 15 168
7,51 10,02 11,,29
10 dr. Piotrowski K. XKD VM 50 |1 7,29+26 30 +26 56 859-10 30 —2 28 1050+ 6 30 + ¢ 36 120 19 14 25 2 27 20 167
8,13 9,54 [ 11,29
1 por. Massalski S, LublinRX 220 I 7.37+35 20 +35 55 8524 g 20 , 9'29 1030+15 20 +15 35 119 11 8 15 8 23 20 162
8,12 9,28 11,
12 por. Beill R. Bristol 300 nm 7,45+37 20 +37 57 910-20 20 — 4 U.16+16 20 +16 36 109 6 1 15 15 30 20 159
8,18 10,15 11.45
13 por. Meissner J. Morane 80 It 809+28 25 +28!53 915—11 25 — 3 22 1058+ g 25 + g 33 108 9 6 20 10 30 15 153
8 5i 10,11 11,35 2 i 3 etap
14 sierz. Mitosz W. Breguet XIV I 7,06+37 20 +37 57 742 — — - — 83% — — — — 57 8 5 15 1 26 15 98 2dyskwalif.
300 7,38 8,30 9.01 )
b | Pawlowski J. I D 2bis 45 1 j 7,2—20 30 - 413 11012 7 30 — 2128 1128+ 6130 . 6! P 1 D I_ — .. i—1 1 @ 1
9,31 11,04 12.07
15 Pruszkowski T. Moth 80 It 805+32 25 +32 57 1037 — _ - — - - — = - 7 2 20 14 34 - 91
. . 8,43 14.42 Wyladowat
17 kpt. Dtugoszewski J. Bristol 300 Ul 7,53+38 20 +38 58 932 - = - —_ = = — - = = = — — 58 m trasie
. 825 Wycof. p 1
18 Sido J. XD NV 45 | 725+25 30 +25 5 _ — — - —_ - = = = = - = = = = = - 55 etapie
8,10

* Zawody skladaty sie: z przelotu ra trasie Krakéw—Czestochowa—Katowice—Krakéw (okoto 30 km.), préby wysokosci oraz lgdowania. Samoloty dzielity se ra 3 grupy,
zaleznie o mocy silnika: 1 grupa b ® KM, Il — b 120, Il — 30 KM.

Ay Za przelot kazdej poszczegélnej trasy przyznawano zasadniczo: samolotom | grupy — 30, I — 25, Il — D punktéw, o ile przebyly trase w minimalnym czasie. Za
kazdg nadrobiong minute doliczato se 1 punkt, = opdéznione 5 minut — odejmowato 1 punkt.2) Za sano wykonanie tej proby przyznawano: da Igrupy B punktéw, ]
2, Il — B a nastepnie dodawano da najlepszego w tej konkurencji zawodnika tyle punktow,ile bylo zawodnikéw, czyli ten, kb osiagnat najlepszy czas  wznoszenia (por. Beill)
otrzymat dodatkowo B punktéw, nastepni kolejno o 1 punkt mniej. 3 Ladowanie nalezalo wykona¢ w prostokgcie 20 X ® mzZa dobre wykonanie te préby  mpierwszym

razem przyznawano 2 punktéw, =@ drugim (préba powtarzana) — 15, Ko dwna razy Ze ladowat — byt bez punktéw.



Dojezdzamy do lotniska w Rakowicach.
Juz z oddali wita nas warkot silnikéw, naj-
milsza muzyka lotnicza.

Jest 6 i pot rano. Pogoda wymarzona,
cho¢ jeszcze wczoraj byta mgta.

Jakze sie to uda? — Pierwsze zawody
klubowe! Tyle sie mys$lato o tej chwili, kie-
dy ujrzy sie naszych mitodych pilotéw w kon-
kurencji, ze wpadamy na lotnisko petni emo-

cji, ktéra odrazu przeradza sie w zachwyt.
Bowiem na starcie czeka juz 18 maszyn.
Ustawione sg w barwny szereg, z ktérego

wybijaja sie: jasnozielona, potyskujgca DKD4,
pstrokata JD2 dyr. Pawlowskiego, przysadzi-
sta RWD i blado-seledinowy Moth profesor-
ski. Stojacy opodal Profesor, odziany w po-
trojny combinaison angielski, w kominiarce ze
zwisajgcemi sznurami telefonu, wyglada jak-
by sie szykowat na wyprawe podbiegunowas.

Zdobywca nagrody p. Szefa Dep. Aeron. dla najlepiej
wyszkolonego pilota w klubach — dr. Piotrowski (z le-
wej strony) w towarzystwie sierz. St. Dziatowskiego.

Szukamy reszty naszych ,mtodych”. Jest
dr. Piotrowski i p. Sido — krakowianie. Te-
gie miny. Jest dyr. Pawtowski. A gdzie
Korbel? — Okazuje sie, ze trzeci ,mitody”
warszawianin osiadt w Czestochowie i pe-
wnie nie zdazy do Krakowa przed rozpocze-
ciem zawodéw. Zatujemy go wszyscy. Obser-
wowatem, jak z zapatem trenowat. Szkoda
wielka!

Dookota maszyn uwijajg sie komisarze
sportowi z kpt. Halewskim na czele. Piloci
i mechanicy czyniag ostatnie przygotowania.
Twarze ich wyrazajg podniecenie. O, wyscig
bedzie nielada! I bardzo ciekawy. Asy
i adepci; wojskowi i cywile; starzy i mitodzi.
Wszyscy. Zjechata do Krakowa cata brac¢ lot-
nicza. Na czem kto mogt i— jak kto mogt; bo to

niektdrzy przybyli skaczac etapami, $ladem
Babinskiego.
Patrzac na ten barwny sznur maszyn

i mrowie uwijajagcych sie ludzi, cztek popada
W rozrzewnienie; ogarnia go dziwny senty-
ment, duma i podziw.

To wszystko w ciggu roku! Bo czy rok
temu mogtyby sie odby¢ zawody klubowe
z udziatem dziewieciu krajowych awjonetek
i pieciu pilotow, wyszkolonych poza wojskiem?

Jeszcze przed kilkoma miesigcami niektorzy
startujgcy dzi$ piloci dobre rugi instruktor-
skie otrzymywali. Obecnie — to zawodnicy,

nie byle co.

Tempo, prawdziwie
sport lotniczy w Polsce!

lotnicze tempo ma

Ruch i gwar, potegowany szumem mo-
toréw, rosnie z chwilg zblizania sie¢ godziny
startu. Wreszcie dochodzi 7-a. *Pada grom-
kie stowo: Start!

Zawarczato, podskoczyto i linja maszyn
skurczyta sie o kilka metrow. Pierwszy
wznosi sie Breguet XIV z sierz. Mitoszem.
Za nim Grzeszczyk z A.A.L. na JD2 i t d.
.,nasi” 1 ,asy” na zmiane. Wolno sunie
RWD— faworytka. Wyglgda w tej chwili jak
kulawe kaczgtko. Wierzy¢ sie nie chce, ze
to stworzonko przebyto niedawno 5 tys. km.
Z fasonem roluja PWS-y, kierowane wpra-
wnemi rekoma por. Wieckowskiego i kpt.
Dudzinskiego. W mazurowych podskokach
jedzie mistrz Szulczewski na ,Ptapcie” roz-
sypujac po drodze skarby swego niestabna-
cego nigdy humoru. Zamyka korowdéd kpt.
Babinski mistrzowskim  startem na han-
gary.

Pierwsza cze$¢ szczesliwie zakonczona.
Teraz denerwujace oczekiwania. ldziemy na
herbate do kasyna. Rozmowa sie nie Klei,
wszyscy przejeci sa zawodami. Obliczamy
szanse awjonetek wobec maszyn wojskowych.
Znajduja sie, jak zwykle, na kazdych zawo-
dach, krytycy regulaminu i organizacji. Zwy-
kli malkontenci; totez nikt ich nie stucha. Bo
ktézby w takiej chwili miat ochote zwracac¢
uwage na drobne, zwykie w takich razach
niedociggniecia? Kazdy mniej lub wiecej ja-
wnie spoglada na zegarek, czekajac pierw-
szych wiesci z Czestochowy.

Wracamy wkrétce na start. Po chwili
pierwszy telefon: Sido skgpotowat przy lagdo-
waniu w Czestochowie. Zada nowego $migta
i chce lecie¢ dalej. Czy pozwoli¢? Zarzad
A. A. K. naradza sie. Druga wiesc¢ jest juz
radosna: RWD leciata 34 min. A wiec —
Swietny czas! Ale ktozto leci od strony Ka-
towic? Bagatela, Breguet powraca! Sierz.
Mitosz wysiada triumfalnie. Sytuacja staje
sie wnet jasna — za wcze$nie zostal wypu-
szczony z Czestochowy i Katowic, no i prze-
lot juz ukonczyt. Niewiadomo, czy gratu-
lowaé, czy wspoétczué. Chyba to drugie jest
stuszniejsze, bo regulamin wyraznie za-
braniat opusci¢ Czestochowe przed 8-3,
a Katowice przed 10.30. Komisja grozi zdys-
kwalifikowaniem. Tak tez sie statlo. Nowa
ofiara.



Nadchodzag dalsze wiadomosci: Dziatow-
ski pobit Breguefa majgc do Czestochowy
36 min/). Organizatorzy triumfuja. A wiec
wojskowe ptatowce nie sg tak bardzo grozne
dla awjonetek. Krytycy cofajg sige, gdy w tem
nowa sensacja. Na horyzoncie zarysowalty
sie sylwetki trzech jednoptatéw. Trudno od-
gadna¢ kto i poco. Junkersy, nie Junkersy.
Wreszcie pada wazkie stowo: To Czesi do

nas. Zostali zaproszeni. Patrzcie, przeciez
to Avie BHII! Kpt. H. szykuje ,bratrski
pozdrav“ podgzajac na spotkanie  gosci.
Tymczasem maszyny robia wiraz i odrazu

sytuacja sie zmienia: na skrzydtach sa lite-
ry — fiD*\ A wiec, to tylko Niemcy.

Ogladamy Klemmy, na ktérych niespo-
dziewani goscie lecg do Rumunji, i niecierpli-
wie czekamy, czekamy.

Pierwszy wpadt z szumem Lublin RX, pi-
lotowany przez por. Masalskiego. Byto 2 po
11-ej. WKkrotce potem zjawity sie 3 nastep-
ne maszyny z PWS5 na czele. Dr. Piotrow-
ski wychodzi z samolotu obtadowany nagro-

dami Czestochowy, =zaofiarowaneni na za-
wody. Witaja go radosnie dwie malte co-
reczki. Wzruszajgce: stary papa — miody
lotnik! W Kkilkuminutowych odstepach lagduja

nastepne ptatowce.

Tak spadto, w dobrej formie, maszyn 15.

Teraz stot Komisji Sportowej zamienia
sie w ul, dookota ktérego krzatajag sie za-
wodnicy i ich satelici. Biedny EKkielski**) nie
moze sie opedzi¢ od ciagtych pytan: A jaki
czas, a ile punktow? Totez trajkocze, niczem
karabin maszynowy. W jednej chwili zabra-
kto otéwkoéw. Wszyscy licza, obliczajg. Nie
zdradza tylko zadnego podniecenia kpt. Ba-
binski. On zawsze anglik.

Wkrotce staje sie wiadomem, ze RWD
ma pierwsze miejsce ,murowane”.

Mozna wiec po6js¢ na obiad.

Proby ladowania i wysokosci nie ida
juz tak sprawnie. Brak wystarczajacej ilosci
barograféw stwarza ciggte przerwy, przy-

czem wiatr i stonrnice uktadaja sie niefortun-
nie. Zawodnicy muszg lgdowac¢ z gorki, kto-
re obsiadta liczna grupa widzéw. Platowce,
podchodzac do lagdowania, przelatujg tuz nad
gtowami publicznosci. Wywotuje to nieopi-
sany zachwyt wyrazajacy sie w pisku, krzyku
i rzucaniu czapek do gory, na vivat. Nie-
kiedy wuderzajga one o ptatowiec, co da sie
stysze¢ na starcie.

Z nastaniem zmroku konczag sie za-
wody. Na konkursy zrecznosci dla mito-
dych pilotéw (wyszkolonych w A. A.) juz
nie starczyto czasu, cho¢ impreza trwata 11
godzin.

* Poézniej okazato sie to nieScistem (przyp. red.).
**)  Jeden z komisarzy, sekretarz A. A. K.

Powracamy z lotniska syci wrazen, jak-
bysmy uczestniczyli przynajmniej w Coup-
Schneiderze. Za nami i przed nami sunie pro-
cesja widzéw. Wszyscy sg przejeci zawoda-
mi, nie moéwig o niczem wiecej, tylko o lot-
nictwie. Powoli thum rozsypuje sie po uli-
cach i1 zakamarkach starego Krakowa. Te-
raz pod znakiem lkara zy¢ bedzie cate miasto.
Nie bedzie domu, w ktérymby tego wieczoru
nie rozprawiano o lotnictwie.

Nie ulega watpliwosci, ze zawody sa
najlepszym $rodkiem propagandy lotnictwa.
Totez przyktad Krakowa, w ktorym miejsco-
wa L.O.P.P. i klub majac, powyzsze na uwa-
dze, podaty sobie rece znalez¢ powinien jak-
najwiecej nasladowcow.

Ogoélny rezultat zawodéw byt podany
w poprzednim numerze Milodego Lotnika.
Obecnie uzupetniamy go tabelg wynikow
szczeg6towych, z ktérych czytelnik dowie
sie rowniez o warunkach i regulaminie
L,Lotu”.

Jeszcze tylko kilka podkreslen.

Przedewszystkiem nalezy podnies¢ bez-
konkurencyjno$s¢ RWD. Por. Zwirko osiag-
nat na niej 194 punkty, gdy nastepna maszy-
na, ostawiony Moth, pozwolita p. Skérzew-
skiemu wyciagngé¢ tylko 180. Wogdle, kra-
jowe awjonetki daty wyniki nadspodziewane.

Dr. Piotrowski zaprezentowat wyszkolo-
nych w klubach pilotobw znakomicie, wyko-
nujac wszystkie warunki i zdobywajac w ogol-

nej klasyfikacji $rodkowe miejsce, niewiele
réznigce sie od czotowych. Jesli sie wezmie
pod uwage zawdéd miodego pilota (lekarz

i dziennikarz — zajecia bardzo wyczerpujace),
to wypadnie stwierdzi¢, ze dr. Piotrowski
jest w sporcie lotniczym fenomenem. Uzna-
nie nalezy sie réwniez pozostatym miodym
pilotom, ktorzy zrobili, co mogli. Trzeba réw-
niez pochwali¢ p. Grzeszczyka, ktéry na
JD2 wykonat wszystkie warunki bez zarzutu.
Asow chwali¢ nie bedziemy; tembardziej, ze
niejeden z oficero6w majac odpowiedniejsza
maszyne osiaggnatby o wiele lepsze rezultaty.
Niech nas przeto nie dziwi, ze np. por. Meis-
sner znalazt sie na trzynastem miejscu. Wie-
lu pilotow wojskowych stawato do konkursu po
to tylko, aby swym udziatem poprze¢ pierw-
sze zawody klubowe. Za takie stanowisko
nalezy sie im réwniez uznanie i podzieko-
wanie.

Lot potudniowo-zachodniej Polski zostat
pomyslany, jako zawody lokalne, bardzo
szcze$liwie. Totez mamy nadzieje, ze odby-
wac¢ sie bedzie corocznie i ze w nastep-
nych latach osiggnie nie mniejszy sukces jak
obecnie, bedac impreza catkowicie udana.

J. O.



Réwnolegle z prébami przelotéw transoceanicz-
nych, ktére miatyby na celu skrocenie czasu podrozy,
linje okretowe doktadaja wszelkich staran, by sie nie da¢
pokona¢ przez groznych, aczkolwiek bardzo kosztownych
konkurentéw.

Statek ,Bremen”, ktérego diugo$¢ wynosi 280 m.,
a szybkos$¢ dochodzi do 50 km/godz., nalezacy do Loydu
Niemieckiego ustanowit niedawno nowy rekord czasu
jazdy miedzy 'Ameryka a Europa; dotychczas za naj-
szybszy statek pasazerski uchodzita angielska ,Maure-
tania".

Katapulta (wyrzutnia) utatwiajgca start samolotu z po-
ktadu okretu

Obecnie, chcac stworzy¢ jeszcze szybsze potacze-
nie pocztowe, uzywamy do pomocy samolotu, ktory z jednej
strony moze pospieszng poczte dowozi¢ do statku, be-
dacego juz o kilkaset kilometréw od portu, z drugiej —
moze przed doptynieciem parowca do portu docelowego
zabra¢ ten sam tadunek i o kilka godzin wczeéniej do-
starczy¢ go na lad.

Poniewaz opuszczanie samolotu na wode i start
przy wzburzonej fali przedstawia powazne trudnosci,
skonstruowano specjalng wyrzutnie, katapulte, ktéra, za-
montowana na statku, pozwala na tatwy i bezpieczny od-
lot wodnoptatowca.

Niemiecka fabryka Heinkel juz od 3-ch lat pracuje
nad rozwigzaniem konstrukcyjnem takiego aparatu, a ostat-
nio zbudowany typ wyrzutni okazat sie juz tak dalece
dobrym pod wzgledem wynikéw, ze madgt zosta¢c zamon-
towany na wyzej wspomnianym parowcu ,Bremen".

Cate to urzadzenie startowe posiada 27 m. diu-
gosci i daje sie okreca¢, gdyz jest ustawione na 4 ko-
tach, toczacych sie po okragtym wiencu z szyn. W ten
spos6b mozna wyrzutnie ustawi¢ w dowolnym Kierunku.
Katapulta jest zamontowana na najwyzszym poktadzie
statku, miedzy dwoma kominami.

Wyrzutnia sktada sie z trzech zasadniczych czesci;
z pomostu, na ktérym jest utozony tor, z san biegnacych
po torze i przyrzadu napedowego. Sam pomyst, jak wi-
daé¢ z zataczonych fotografij, na wierzchu szynami stano-
wi wtasciwy tor startu.

Po torze S$lizgaja sie specjalne sanie, do ktérych
przymocowuje sie samolot. Sanki te sg wykonane z ma-
terjatow wysokowartosciowych, gdyz tym sposobem uzy-
skuje sie znaczne zmniejszenie wagi witasnej, a tern sa-
mem zmniejszenie mocy majacej ulec przy$pieszeniu.
Sanki sg napedzane z pomocg liny, przechodzacej przez
krazek kierowniczy i ciggnionej przez przyrzad na-
pedowy.

Przyrzad napedowy, skitadajgcy sie ze zbiornika ze
sprezonem powietrzem, cylindra roboczego i urzadzenia
wielokrazkowego, wbudowano wewnatrz kratownicy po-
mostu. Tiok cylindra taczy sie z wielokrgzkiem o prze-
ktadni 6:1 i przenosi site z pomoca liny na sanki. Skok
tloka wynosi zatem okoto 16 diugosci toru startowego
katapulty.

Start odbywa sie w nastepujacy sposob. Piatowiec
ustawiamy na sankach, gdzie go trzymaja specjalne
uchwyty, ktére z chwilag dojscia sanek do konca toru —
(automatycznie) sie luzuja. Puszczamy silnik w ruch.
Puszczanie w ruch sanek odbywa sie albo przez pilota,
albo tez przez mechanika obstugujacego z zewnatrz wy-
rzutnie. Specjalne przyrzady ryglujace wykluczajg wszel-
kie pomyiki w obstudze. Aby uniknaé szarpan przy ru-
szaniu, musimy zawsze dba¢ o to, by lina ciggnaca sanki
znajdowata sie w stanie napietym.



Po przejsciu jednego metra, sanki osiggajg juz pra-
wie szybko$¢ jednostajng 110 km/godz. Jest ona wystar-
czajaca, by sie ptatowiec uniést w powietrzu.

Dobiegajace do kornica toru sanki hamuja specjal-
ne hamulce szczekowe, uruchamiane sprezonem powie-
trzem.

Cate urzadzenie startowe mozna sprawdzié, nie
uruchamiajac ptatowca, z pomocg instalacji, sktadajacej sie
z kota zamachowego, ktéremu nadajemy ruch obrotowy za
posSrednictwem liny, potaczonej z sankami i odwijajacej sie
z bebna. Z szybkosci obrotowej kota zamachowego mo-
zemy wnioskowac¢ o wielkosci przyspieszen i szybkosci sa-
nek. Przys$pieszenie w katapulcie dochodzi do 30 m/sek,
to znaczy przekracza prawie trzykrotnie przyspieszenie
ziemskie.

Zastosowanie samolotu, jako posredniego tacznika
miedzy portem a statkiem, pozwoli dotychczasowy czas
podrézy z Europy do New-Jorku. wynoszacy obecnie
okoto 5-ciu dni, skroci¢ prawie o 20°/0 (do 4-ch dni).

Zaoszczedzenie na czasie — godne uwagi.

Irti. SU Rogalski.
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OPLATA ZA KORZYSTANIE Z LOTNISK | ICH URZADZEN W POLSCE

W mys$l rozporzadzenia ministrow z dn. 8 maja
r. b. (Dz. U. z dn. 23, VIII. 29), poczynajac od dn. 23 wrze-
$nia r. b. Skarb Panstwa pobiera od samolotéw prywat-
nych, zaréwno Kkrajowych jak zagranicznych, optaty za
korzystanie z lotnisk, hangaréw oraz urzadzen lotnisko-
wych, przeznaczonych do uzytku publicznego.

Wspomniane rozporzadzenie okresla maksymalne
optaty za powyzsze w spos6b nastepujacy:

Za kazdy start i lgdowanie (tgcznie) samolotu z sil-
nikiem do 100 KM—4 zt. Za ptatowce z silnikami o wie-

kszej mocy optaty sg stosunkowo wieksze, a miano-
wicie:
od 100 do 200 KM — 5 zk
, 200, 300 , — 67z
» 300 400 , — 7 zh
, 400, 500 , — 8 zh
powyzej 500 KM — 10 zh
Za kazdy nastepny start i lgdowanie, odbywajace

sie tego samego dnia bez wprowadzania statku powietrz-
nego do hangaru, stawka jest obnizona do 50°o.

Za abonament kwartalny przy minimum 15 lotéw
na kwartal stawka kwartalna wynosi jedng pigta czes¢
stawki normalnej, pomnozonej przez dziewieédziesiagt.

W optatach wymienionych wyzej miesci sie wyna-
grodzenie za: uzycie stuzby startowej lotniska celem od-
prowadzenia statku powietrznego ze startu i na start, za-
puszczenie $migta, przyniesienie benzyny i smaréw, na-
petnienie zbiornikéw i chtodnicy, tudziez za korzystanie
z informacyj meteorologicznych, a w wypadku odlotéow
i ladowan nocnych za korzystanie z urzadzen o$wietle-
niowych i sygnalizacyjnych,

Za sam start lub samo
potowa optaty tacznej.

Optaty za hangarowanie obliczane sg w zaleznosci
od zajmowanej przez samolot powierzchni w hangarze,
wedtug norm nastepujacych:

ladowanie pobierana jest

a) za czas od 24 godzin do 1 tygodnia po 10 gr.
za dobe za 1 m2 pow,,
b) za czasod 1 tygodniado jednego
za dobe zal m2 pow.,
c) za czas powyzej jednego
zadobe, za 1 m2pow,

miesigca po
5 gr.
miesigca po 2grosze

Uiszczenie optat za hangarowanie uprawnia do ko-
rzystania z o$wietlenia w hangarach i pomocy personelu,
obstugujacego hangary (wtoczenie i wytoczenie statku po-
wietrznego) oraz dozdér tego statku.

Wspomniane rozporzadzenie okreSla réwniez wy-
soko$¢ optat za nadzwyczajne ustugi, j. np. za dokonywa-
nie napraw, korzystanie z samochodéw ciezarowych wraz
z obstuga i t p.

Pozatem przewidziane jest réwniez ubezpieczenie
hangarowanych maszyn od pozaru i uszkodzen.

Okreslone w rozporzadzeniu optaty moga pobierac
rowniez witasciciele i posiadacze lotnisk i urzadzen por-
towych prywatnych. Je$li osoby te korzystajg z lotniska
wzglednie hangaréw, budynkéw lub urzadzen bedacych
wiasnoscig Panstwa—bezptatnie, obowigzane sa czes$¢ po-
bieranych optat przekazywaé¢ na rzecz Skarbu Panstwa.
W wypadku, gdy hangar jest wiasnoscig Panstwa, Skarb
ma otrzymac¢ 50(/0 optat za hangarowanie. Jeéli hangar
jest wiasnoscig prywatna, lecz zbudowany jest na terenie
panstwowym—2% od optat pobranych.

Statki powietrzne, bedace witasnoscig Skarbu Pan-

stwa lub w rozporzadzeniu wiadz panstwowych, sa od
optat za korzystanie z lotnisk i ich urzadzen zwol-
nione.

Prywatne statki powietrzne, nalezace do polskich
instytucyj spotecznych lub koncesjonowanych przez Rzad
Polski polskich przedsigbiorstw komunikacji powietrznej,
moga by¢ zwolnione od optat za korzystanie z lotnisk
panstwowych i ich urzadzeh na zasadzie specjalnego ze-
zwolenia Ministra Komunikacji, wydanego w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wojskowych i Skarbu.

Na tej podstawie uzyskaly zwolnienie od optat sa-
moloty Linij Lotniczych ,Lot”, Aeroklubéw Akademickich
oraz innych klubéw lotniczych.

Wspomniane rozporzadzenie nie zezwala natomiast
na zwolnienie od optat samolotéw, stuzacych do prywat-

nego uzytku poszczegélnych cztonkéw Kklubu.  Nasi
prywatni posiadacze samolotéow skazani sg na nowe
optaty.

Doprawdy, trzeba by¢ krezusem, aby méc so-
bie pozwoli¢ na utrzymanie w Polsce prywatnego sa
molotu.



NOWY REKORD SWIATOWY DLUGOSCI LOTU

Ostatnie dni wrze$nia przyniosty nam nowy, nie-
zwykty wyczyn lotniczy. Znani piloci francuscy, Costes
i Bellonte, na ptatowcu Breguet z silnikiem Hispano Suiza,
przelecieli bez lgdowania z Bourget do miejscowos$ci Tsi-
tsikar w Mandzurji, co wynosi okoto 8.150 km.

Dla uprzytomnienia sobie, w jak krotkim czasie
rosty rekordy dtugosci lotu bez lgdowania, przytaczamy
poprzednie wyczyny. W roku 1890 Ader przelatuje 50
metréw; w 1897 Ader bije swo6j rekord, przelatujgc 300
metréw. Pdzniej tempo rozwoju zwieksza sie: w stycz-
niu 1908 r. rekord wynosi 1 km. (Farman), a w grudniu
tegoz roku juz 124 km. (Wright) W 1913 Brindejonc des
Moulinais przelatuje z Paryza do Warszawy, co wynosi
1380 km., w 1919 — 3000 km. (Alcook i Brown), w 1927—
6,294 km. (Chamberlin i Lewin), w 1928 r. — 7188 (Fer-
rarin i Del Prete), przyczem zaznaczy¢ trzeba, ze 3 osta-
tnie rekordy zostaty ustanowione przy przelotach trans-
atlantyckich.

Costes i Bellonte wystartowali dnia 27 wrzesnia
0 godz. 8.20 z lotniska w Bourget. Ptatowiec ich byt cat-
kowicie pomalowany na czerwono, a na kadtubie widniat
znak zapytania W chwili startu zbiorniki zawieraty 5200
litrow benzyny i 180 oliwy, co powinno byto pozwoli¢
samolotowi utrzymaé¢ sie w powietrzu okoto 50 godzin.
Trasa prowadzita przez Kolonje, Krélewiec, Moskwe
1 dalej na wschdéd w tej samej linji.

W niedziele, o godz. 2 wedlug czasu lokalnego,
widziano ptatowiec o 700 km. na poéinoc od Irkucka.
Dowodzi to, ze Costes omijat stepy gorzyste i leciat zbo-
czami poéinocnemi goér Bajkalskich, poczem powrdcit do
pierwotnego Kkierunku, gdyz zauwazono ptatowiec nad
miejscowoscig Beklemiszef, o sto kilometrow na wschéd
od Czity. Nastepnie, lecac nad koleja transsyberyjska,
mingt granice Mandzurji, bedac widziany przez sowieckie
posterunki wojskowe na stacjach Danzia i Borzia.
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Dzielni piloci wylgdowali w niedziele, 29-go, 0 godz
12 wedtug czasu S$rednioeuropejskiego (o 20-ej wg. czasu
lokalnego) w prowincji He-Loung-Kiang, o 80 km. na pét-
noc od Tsitsikaru. Morze Japonskie i Wiadywostok byty
odlegte od miejsca lgdowania zaledwie o 800 km. A wiec
Europa i Azja zostaly przebyte z jednym startem i lgdo-
waniem. Ale dopiero tu zaczely sie trudnosci. Teren,
ktéry obrat Costes do ladowania, jest jedynym na Swie-
cie, na ktérym wre zacieta walka. To tez, gdy Chinczy-
cy zobaczyli samolot pomalowany na czerwono, dtugi
czas nie pozwalali sobie wyttumaczyé¢, iz nie jest to sa-
molot bolszewicki. Szczesciem, ze marszatek Tchang-Such-
Liang byt powiadomiony o locie. Dzieki jego interwencji
lotnikom francuskim przywrécono wolnosc¢.

Costesowi i Bellontowi wudato sie pobi¢ prawie
o 1000 km. rekord Ferrarina i del Prete'a, ktorzy ustano-
wili, przelatujagc z Rzymu do Turos w Brazylji na jedno-
ptatowcu Savoia-Marchetti S-64 z silnikiem Fiat 550 KM.
Zaznaczy¢ nalezy, iz Wtosi, celem utatwienia startu, wy-
betonowali czes$¢ lotniska, podczas gdy Breguet startowat
z lotniska zwyktego — jedynie pod ptozg miat podsta-
wiony woézek. Gdyby ,Znak zapytania" leciat caty czas
wzdtuz loksodromy, byitby zrobit jeszcze okoto 1000 km.,
gdyz na trasie 3000 km. miat wiatr tylny, ktéry wiat
z szybkoscia 30 km/godz.

Jako poréwnanie, mozna przytoczy¢, iz trasy: Pa-
ryz—Bagdad, Paryz—wyspa Sw. Heleny lub tez Paryz—
przez Grenlandje do Kanady nie sa diuzsze od drogi,
jaka przebyt ,Znak zapytania".

Rekord Costesa i Bellonta pewnie niedtugo zostanie
pobity, gdyz w Ameryce przygotowujg samolot ,Bellanca"”
z 2 motorami ,Wasp", kazdy o sile 425 KM., ktéry ma
mozno$¢ utrzymania sie w locie okoto 100 godz.

Ptatowiec ten zamierza startowa¢ w najblizszym
czasie na pobicie rekordu Costesa.
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OFICJALNE REKORDY SWIATOWE SZYBOWCOW

Podczas ostatniego zjazdu Miedzynarodowej Fede-
racji Aeronautycznej, ktéry odbyt sie w czerwcu b. r.
w Kopenhadze, postanowiono, iz notowane dotad, jako
rekordy narodowe wyczyny na szybowcach uzyskujg oso-
bng liste rekordéow Swiatowych, zatwierdzanych przez
F A.l. W og6lnym regulaminie sportowo-lotniczym F. A. .
oznaczone one zostalty jako klasa D (samoloty bez-
silnikowe).

Zgodnie z powyzszem postanowieniem, Sekretarjat
F. A. I. opublikowal obecnie pierwszg liste Swiatowych
rekordow klasy D, ktdére catkowicie nalezg do Niemcow.
Lista ta, obejmujaca rekordy zatwierdzone do dnia 1paz-
dziernika b. r., przedstawia si¢ nastepujaco;

I. Rekord dtugotrwatosci lotu z ladowaniem w miej-
scu startu—14 godz. 7 min.—F. Schultz, 3.¥.27 w Rossiten
na szybowcu Westpreussen”.

Il. Rekord najwiekszej odlegtosci lotu w obwodzie
zamknietym—455 km. 800 m.—F. Schultz, 3 V.27 w Rossiten
na szybowcu ,Westpreussen".

I11. Rekord szybkosci w obwodzie zamknietym:
54,545 km/godz. — F. Schultz, 5.V 27 w Rossiten na szy-
bowcu ..Westpreussen".

IV. Rekord najwiekszej odlegtosci w linji prostej;
72 km. 200 m,— J. Nehring, 25.1V.29. Bergstrasse na szy-
bowcu ,Darmstadt".

V Rekord wysokosci: 1209 m.—J. Nehring, 25.1V.29

Bergstrasse, na szybowcu ,Darmstadt".

Liste powyzszg nalezatoby uzupeini¢ nastepujgcemi
wyczynami, ktére przewyzszaja znacznie obowiazujace
rekordy, lecz nie zostaly jeszcze przez F. A. I. zatwier-
dzone: w lipcu b. r, podczas zawodéw szybowcowych
w Rhon (w Niemczech), pilot austrjacki Robert Kronfeld

ustalit na szybowcu ,Wien" odlegto$¢ w linji prostej
150 km. oraz wysoko$¢ 2.160 metréw. Dn 20 pazdzier-
nika r. b. pilot Dinort poprawit w Rossiten rekord dtu-

gotrwatosci lotu z lgdowaniem w miejscu startu o 36 min.,
osiggajac czas: 14 godz. 43 min.

Regulamin sportowy F.A.l, rozréznia sze$¢ rodza-

jow rekordéw samolotéw bezsilnikowych:
1 Rekord diugotrwatosci lotu z lgdowaniem w miej-
scu startu,

2. Rekord diugotrwatosci lotu bez powrotu do
miejsca startu,

3. Rekord najwiekszej odlegtosci w linji prostej,

4 Rekord najwiekszej odlegtoéci w obwodzie zam-
knigtym,

5. Rekord wysokosci i

6. Rekord szybkosci w obwodzie zamknietym, wy-

noszacym najmniej 1 km.



AKADEMICKIE ORGANIZACJE LOTNICZE ZAGRANICA%*)

(Dokonczenie)

Anglja. Ze wzgledu na liczne i dostepne dla
wszystkich kluby awjonetkowe, potrzeba tworzenia aero-
klubéw akademickich jest nikta.

Utworzono jedynie dwie eskadry przy uniwersyte-
tach w Oxfordzie i w Cambridge, noszace charakter
przysposobienia wojskowego.

A5arys Jedyna, ale $wietnie zorganizowanag orga-
nizacjg jest Miiegyetemi Sportvepiilo przy budapeszten-
skiej politechnice.

Organizacja posiada 21 pilotéw oraz eskadre sa-
molotéw, wsréd ktérych 5 jest wiasnej konstrukcji.

Zakres dziatalnosci jest identyczny do naszego.

Czechostowacja. Czesi, mogacy sie poszczycic
sukcesami na polu lotnictwa sportowego i majacy kilka
klub6éw sportowo-lotniczych (np. Zapado-czeski w Pilznie)
majg tylko jedna organizacje czysto akademicka, a mia-
nowicie Letecky Oddil Vysokoszkolskeho Sportu w Pra-
dze. Do tej pory jednak stowarzyszenie to nie przeja-
wito zywszej dziatalnosci.

*) Poczatek w n-rze 5 z r. b.

Argentyna. Aeroklub Rzeczypospolitej Argentyn-
skiej jest zwigzkiem licznych (17) aeroklubéw prowincjo-
nalnych, do ktérych wciggani sa jako element czynny
studenci.

Co do ptatowcéw, to przewaza materjal importo-
wany, a w szczegbélnosci niemieckie Klemm-Daimlery.

Stany Zjednoczone. Oprécz mieszanych klubdéw,
wzorowanych na Anglji, istnieje w Nev-Haven przy
stynnym uniwersytecie Yale czysto studencka organizacja
Intercollegiate Aeronautical Association.

Holandja. Sportem lotniczym oraz szkoleniem
pilotéw zajmuje si¢ Rotterdam Aero-Klub, majacy w swem
gronie cztonkéw z najrézniejszych zawodoéw. Organiza-
cyj akademickich niema.

Japonja. Dotychczas organizacyj sportowo-lotni-
czych dostepnych dla szerszego ogétu brak.

Hiszpanja. Sport lotniczy jest tam muzyka przy-
sztosci, a nadzieja jego rozwoju wsrod akademikéw nikia,
wobec masowych wyjazdéw na studja zagraniczne wszyst-
kich zdolnych jednostek.
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ESKADRY UNIWERSYTECKIE W ANGLJI

Obok licznych klubow, istniejg w Anglii specjalne
organizacje lotniczego przysposobienia wojskowego.

Do nich naleza eskadry akademickie przy uniwer-
sytetach w Oxford i Cambridge, t. z. Uniwersity Air
Squadrons, powstate w r. 1925. Licza one po 75 czton-
kéw. Korzystajg z samolotéw i urzadzen lotnictwa woj-
skowego (Royal Air Force), podlegajac Air Ministry
i wltadzom uniwersyteckim.

Celem eskadr jest propaganda lotnictwa oraz szko-
lenie pilotéw i obserwatoréw tak dla wojska, jak i stuzby
cywilnej.

Szkolenie odbywa sie w formie wyktadéw przed-
miotéw, dotyczacych lotnictwa, zaje¢ praktycznych we
wiasnych hangarach i warsztatach oraz nauki pilotazu.
W czasie wakacyj letnich eskadry uniwersyteckie sg przy-
dzielane do wojskowych obozéw C¢wiczebnych i biorg
udziat w menewrach wojskowych.

Kurs trwa najmniej dwa lata i jest tak obliczony,
by w czasie roku akademickiego nie zajmowat wiecej
niz 3 do 6 godzin tygodniowo. Krdétka tres¢ wyktadow
jest dla wygody studentéw wydawana drukiem.

Kurs obejmuje trzy zasadnicze przedmioty: teorja
lotu, zasady budowy samolotéw i silnikéw, historja ro-
zwoju lotnictwa; oprécz tego wyktadane sg do wyboru
studentow: sygnalizacja $wietlna i telegraf bez drutu, na-
wigacja powietrzna, strzelanie i bombardowanie, fotogra-
fowanie. instrumenty i akcesorja lotnicze.

W czasie roku szkolnego uczniowie latajg tylko
w charakterze pasazerdw, dla ogdlnego zaznajomienia sig

z samolotem. Istotna nauka pilotowania odbywa sie
w czasie przydziatu eskadry do oddziatéw wojskowych,
gdzie tez oprdécz pilotazu przyszli lotnicy zapoznajg sie
z przepisami i dyscypling lotnicza, z czytaniem map,
stuzbg rekonesansowa, strzelaniem, fotografiag etc. W cig-
gu catego kursu studenci Kkorzystaja z ubezpieczenia od
wypadkéw, podobnie jak kadeci lotnictwa wojskowego.

Kandydaci na kurs musza wykaza¢ prawdziwe za-
interesowanie lotnictwem, a nie wytacznie cheé naucze-

nia sie latania i winni mie¢ za sobg najmniej dwa lata
studjow. Wymagane jest réwniez obywatelstwo bry-
tyjskie.

Studenci, uznani za zdolnych fizycznie i umysto-

wo, zostajg przyjeci warunkowo na okres prébny, ktéry
trwa jeden do trzech tercjatéw, poczem zostajg zdyskwa-
lifikowani ci, co do ktorych jest przypuszczenie, ze wy-
datek grosza publicznego na ich szkolenie nie bedzie
usprawiedliwiony. W czasie samego kursu zostajg wyta-
niane osobne sekcje dla tych, ktoérzy juz mieli pewne
podstawy naukowe poprzednio i dla takich, co ich nie
mieli. Jest tez specjalny kurs dla kandydatéw, ktérzy za-
mierzajg obra¢ pilotaz jako zawod.

Zakres dziatalnosci eskadr uniwersyteckich ulega
jeszcze rozszerzeniu dzieki $cistej wspotpracy z labora-
toriami naukowemi, instytutami badan oraz wzrastajgce-
mu zainteresowaniu réznych instytucyj i fabryk lotni-
czych.

St Krzeczkowski.



SWIETO AEROKLUBU AKADEMICKIEGO W WARSZAWIE

Aeroklub Akademicki w War-
szawie zakonczyt w dn. 20 pazdzier-
nika swdéj drugi kurs pilotazu trady-
cyjng uroczystoscig pasowania i wre-
czania herb6éw. Zbiegta sie ona obec-
nie z nigbylejakiem Swietem, bo .ju-
bileuszem” dwuletniej egzystencji klubu
oraz rozdaniem nagréd zdobywcom
pierwszego polskiego lotniczego rekor-
du Swiatowego.

Uroczystos¢ odbyta sie na uswie-
conem juz miejscu: na terenie aero-
dromu A. A. W., przed hangarem,
wobec licznych gosci, ws$réd ktoérych
byli m. in. p. wojew. Jaroszewicz, p.
putk. Rayski, J. M. rektor Pszenicki,
prezes Zarzadu Gt L. O. P. P. inz.
Eberhardt oraz v. prezes Kom. Stotl.
radca Floryanowicz, przedst. Wydz.
Lotn. Cyw. kpt. Adamowicz i inz. Sza-
niawski, liczne grono oficeréw 1 p.
lotn. ze swym dowddcag mjr. Wiede-
nem na czele, oraz sekr. A. R. P. mjr.
Kwiecinski.

Na stole prezydjalnym, przy
ktorym zasiedli: prof. Pruszkowski,
red. Osinski, inz. Rogalski i inz. Ry-
chter, spoczywaty symboliczne, omo-
wione w opisie uroczystosci z dn. 2
czerwca przedmioty: korkocigg, tiok
z rycyna, butelki od octu i Apenty
etc. oraz nagrody do rozdania. Opo-
dal stotu sterczata stara chorggiewka
startowa. Goscie zajmowali krzesta
ustawione tukiem, przed stotem; no-
wokreowani piloci staneli w szeregu,
w galowych combinaisonach.

Po stowie wstgpnem wicepre-
zesa A. A. W. inz. Rogalskiego, prze-
mawiali: prezes Zarzadu Gt Osinski
obrazujac dziatalno$¢ A. A. W. i po-
trzeby klubéw oraz kierownik szkoty
W. Rychter, ktéry ztozyt szczegdtowe,
starannie opracowane sprawozdanie
szkoty — poczem przewodnictwo uro-
czystosci spoczeto w rekach mistrza
ceremonji A. A. W., prof. Pruszkow-
skiego.

,Pojawienie sie moje na tern

miejscu — zabrzmiat gtos Profesora —
oznacza, ze czeS¢ powazna uroczy-
stosci juz sie zakonczyta”. | tak sig

tez stato. Nastroj mitej wesotosci
wnet ogarnagt zebranych, gdy Mistrz
rozpoczat obrzadek pasowania i wre-
czania herbow.

Fragmenty uroczystosci.

— Niech tu przystapi Ulanicki
Henryk...

Wyzwalany pilot kleka, Mistrz
pasuje go knyplem z okradzionego na
te uroczysto$¢ Moth'a, a wreczajac
herb oznajmia:

P. Ulanicki otrzymuje w herbie
punkt, gdyz dzentelmen ten, ladujac
na punkt (jest to jedno z zadan pilo-
tow) tak doktadnie je wykonywat, ze
nie omijat nigdy chorggiewki startowej.

Pan Ulanicki jest prymusem
szkoty i w nagrode otrzymuje $migto
caudronowskie, z szarfg i napisem.

Kierownik szkoty wtasnorecznie
je dzwignat, wreczajac obdarowanemu
i winszujac.

— Wedrychowski Jerzy — wy-
wotywat  Mistrz  dalszego z Kkolei.
Mtody ten cztowiek otrzymuje przy-
domek z godtem ,Smieré¢”, gdyz w
rozmowach o lataniu, prowadzonych
na starcie, lubit moéwi¢ o $Smierci.
Aby ztagodzi¢ makabrycznos$¢ tego
wyrazu, uwazalismy za witasciwe zmie-
ni¢ koncéwke ¢ na dz.

— Kocjan  Antoni otrzymuje
w herbie 3 poduszki, aby pilotujac
miat wyzej, no i miekcej, a herb zo-
wie sie ,tokietek”, czego, spogladajac
na posta¢ pilota, mozna nie uzasadniac.

— lwanowski Stefan — ,Valen-
tino”; powdd takiego odznaczenia sta-
nie sie jasnym, gdy mtodzieniec ten
obréci sie do Panstwa frontem

— Niech sie pokaze! — doma-
gano sie natarczywie.

Odchodzgc wiec na miejsce, juz
jako dyplomowany, obroécit sie sym-
patyczny Stefan ku publicznosci, czy-
nigc gest znaczacy, az brawa sig syp-
nety.

— Inz. Hirszbandt Robert —
wywotywatl Mistrz dalej — dostaje w
herbie 6semke, bowiem wpadiszy w
dryg wyczyniania 6semek w powietrzu,
zapamietat sie tak dalece, iz potrzeba
byto go zestrzeli¢ z litosci.

— Dyr. Pawtowski Jan od-
znaczony zostaje herbem ,Kicha”, bo-
wiem podchodzgc raz do lgdowania
ponad hangarem zabrat podwoziem
kiche do wskazan wiatru i w chwil
pare maszyna zamienita sie w drzazgi.
Gdy rzucili sie mechanicy, chcac z
gruzéw wydoby¢ pilota, o kilkanascie



Piloci wyszkoleni na drugim, tegorocznym kursie pilotazu A. A. W. pp.. W. Litwinowicz, H. Ulanicki, S.
Z. Olenski, J. Matysiak, J. Wedrychowski, B. Grzeszczak. A.~Kocjan, J. Pawtowski,

Iwanowski,
R. Hirszbandt.

Brak K. Plenkiewicza.

metréw podnidst sie z trawy gos¢ w combinaisonie, wo-
tajac wielkim gtosem: ,Pilot — to tu”.

— Litwinowicz Wactaw dostaje herb ,Leniwiec",
stynat bowiem z niestychanej pracowitosci... poza la-
taniem.

— Grzeszczak Bohdan — w herbie sarenka,

w czerwonym berecie, charakterystycznej ozdobie gtowy
naszego kolegi, ochrzczonego na starcie przydomkiem
,Saren”.

— Plenkiewicz Kazi-
mierz ma w herbie mio-
dzienica. sennie dumajgcego
pod choragiewka startowa.
W tej pozycji marzyt o
zdobyciu Atlantyku, oczy-
wiécie od strony Europy.
Herb zowie sie ,Siennik”,

— Olenski Zbig-
niew ma nadany herb
,Pikaem". Z powodu
energicznego pikowania
do ziemi, co miat w zwy-
czaju, otrzymuje pike.
Litery K. M. musza po-
zosta¢ tajemnica klubowa.

— Matysiak Jan...
Jest to znakomity rekor-
dowiec hydrauliczny, zdo-
bywca nagréd w zywiole
wodnym  —  otrzymuje
wiec herb ,Hydro”, z na-
szg prosha zarazem, aby
ladujac nie  zamieniat
ptatowca w hydroplan, pozbawiajgc go podwozia.

Po pasowaniu odbyta sie druga czesS¢ uroczysto-
$ci — rozdanie nagrod.

P. putk. Rayski wreczyt

munikacji porucznikowi Zwirko czek na 1.000 zi., jako

P. K. Kazimierczuk, instruktor-szef szkoty lotn. A. A. W., ktéry
wesp6ét z p. W. Nowakiem wyszkolit powyzszg jedenastke pi-
lotéw zyskujac sobie uznanie wiadz Klubu i sympatje uczniow.

imieniem p. Ministra Ko-

pierwszg fnagrode, zdobytg w ,Locie pot.-zach. Polski”
oraz papiero$nice od A. R. P.

Prezes Zarzadu Gt A. A. przekazat wicepreze-

sowi A. A. W., inz. Rogalskiemu, puhar przechodni
Zwigzku Aeroklubéw Akademickich, ktory Aeroklub
Warszawskizdobyt nar. 1929 roéwniez w locie kra-

kowskim. Dyr.Pawtowski otrzymat do A. A. W. na-
grode wytrwania— statuetke z bronzu.

Nastepnie rozdano
nagrody zdobywcom pier-
wszego Swiatowego re-
kordu lotniczego Polski.
Pilot, por. Zwirko, dostat

piekny puharek. za$ kon-
struktorzy RWD 2, pp.
Rogalski, Wigura i Drze-

wiecki, marmurowe przy-
ciski z emblematami lot
niczemi i stosownemi napi-
sami. Gdy por. Zwirko
stangt przed stotem pre-

zydjalnym, posypaty sie
rzesiste oklaski.
Nakoniec przema-

wiat okoliczno$ciowo pre-
zes Zarzadu Gt L.O P.P,
p. inz. Eberhardt. poczem
Mistrz Ceremonii zaprosit
gosci do hangaru, na stu-
denckie $niadanie. Tu
wznoszono toasty, ktérym
towarzyszyty liczne starty
w goére. Wystartowat por.
Zwirko, pozniej kierownik szkoty Rychter, instruktorzy
Kazimierczuk i Nowak, ,as” szkoty Ulanicki i t. d. i t d,

Uroczysto$¢ w mitym i wesotym nastroju przeciag-
neta sie do 2-ej popot.

I. Sienkiewicz.

Herby nadane wyzwolonym pilotom (objasnienie w tekscie).



FELJETON

WSPOMNIENIA

Co bedzie, to bedzie! Tylu ,patatachéw”
potopito sie w Atlantyku nazajutrz po otrzyma-
niu brevetu pilota, dlaczego ja mam by¢ roz-
sadniejszymi Biore udziat w ,Locie potudniowo-
zachodniej Polski". Co bedzie, to bedzie!

Ponizej, w prozie peitnej smetku zwierzam
sie bliznim z przezy¢ raidowych.

~Motb" zostat zreperowany po kapotazu
kazimierskim. Zrobitem na nim, po pottora-
miesiecznej przerwie, kilka ptochliwych lotéw;
Rychter przejrzat silnik — wszystko gotowe.
Jako$ to bedzie, zwitaszcza, ze za towarzysza
mam nie byle kogol bo pewnego znakomitego
konstruktora i pilota zarazem, popularnie zwa-
nego ,,Drzewcio”, w wytwornych zas salonach zna-

nego pod zaszczytnym pseudonimem fBysio"...
Gentleman ten, jak sie okazato, znakomicie
orjentuje sie w terenie. W locie z Warszawy

do Czestochowy, ktéry byt sama przyjemnoscia,
nauczyt mnie wielu cennych rzeczy, ktére chet-
nie przekazatbym potomstwu, gdybym takowe
posiadat*

Licho nadato, ze nie napeilnitem catego
zbiornika benzyna, biorac na serjo wiadomosc,
ze w Czestochowie jest lotnisko.

Istotnie, w Czestochowie jest lotnisko; wi-
dzimy z goéry maszyne lubelska, ladujemy ra-
dos$nie, réwnie radosnie witamy sie z Szutczew-
skim™ ktéry komunikuje nam, ze hanQar i lotni-
nisko zadnei obstugi nie maja, / ze ani kropli
benzyny w obrebie Kkilku kilometréw réwniez
niema.

Nosy nasze zwisty bezwtadnie, Kierujac
ostrza po loksodromie do $rodka globu. Mysl
btyskawicznie pracowata. Zabieg ten niewiele
pomégt, wiadomo bowiem powszechnie, ze ben-
zyne wyrabia sie w inny sposoéb.

Zasiegngwszy jezyka, udalismy sie do war-
towni wojskowej, odkrytej w odlegtosci kilometra
od lotniska, stamtad porozumielismy siez L.O.P.P.
btagajac o benzyne i lokomocje z Czestochowa.

TrwalisSmy w oczekiwaniu. Przyleciat tym-
czasem por. Meissner na Moranie i Pawiloski
z Worledgem na J D 2 bis. Martwimy sie
wspolnie.

Okoto 4-ej po pot. (czekalismy od 11-ej
rano) przywieziono benzyne. NapoiliSmy nia na-
sze pegazy i, podziekowawszy gospodarzom, wy-
startowalismy do Krakowa.

Szkoda hangaru i lotniska w Czestocho-
wie! Zatozone duzym, zapewne, kosztem, mar-
nieje z braku opieki. Szyby w nowym hangarze
pottuczone przez mita dziatwe przy pomocy nie-
zawodnych proc. Emaljowane tabliczki z napi-
sami i ostrzezeniami — roéwniez pottuczone cel-
nemi strzatami. Stowem, nieokietznana dziczy-
zna miodziezy czestochowskiej, usposobionej
bojowo, akcentowana na kazdym kroku, daje

Z ZAWODOW

petng gwarancje, ze metodyczne niszczenie po-
zbawi Czestochowe urzadzen lotniczych w czasie
kroétszym, nizby sie mozna spodziewac.

Piekny podwieczorny przelot z Czestocho-
wy do Krakowa doling Pradnika.

W Krakowie zebranko dosy¢ burzliwe. Sta-
be silniki gorgco protestujg przeciwko trzysta-
konym maszynom. Kapitan Halewski uspakaja
burze.

Nastepnego dnia dziwne widowisko, z ktoé-
rego zresztg zda relacje pidro inne, a nieza-
wodne w Scistosci, — raid witasciwy, a raczej
wyscig na trcsie Krakéw— Czestochowa— Kato-
wice— Krakow.

Osiemnascie maszyn na starcie;
wszystkie kluby reprezentowane.

Piekne rzeczy widziaty oczy moje.

Piekny byt widok kapitana Halewskiegol
jednego z najbardziej zastuzonych mezéw z po-
§réd organizujgcych sport lotniczyl spieszgcego,

prawie

zaaferowanego, biegajacego po lotnisku z ming
zdziwiong, jak indyczka, ktoéra wysiedziata ja-
skotki.

Piekna byta pogoda, mimo ze wicher dmu-
chat okrutny.

Start. Majac Nr. 19, jestem sSwiadkiem
pospiesznych startéw osiemnastu maszyn. Mo-
tory, na petnym gazie, wrzeszczg na cate gardto,
ze im sie dzieje krzywda. Nieludzcy piloci pu-
szczaja mimo uszu jeki maszyn i gnaja na ca-
tego, jak do bufetu na proszonych przyjeciach-

Pompujemy w strone Czestochowy. Drzew
cio pyta mnie przez telefon z przekgsem, dla-
czego juz drugi raz przelatujgc te trase, nie
omijam Zawiercia, ktore lezy znacznie ,nie po
drodze". Odpowiadam uprzejmie, ze widocznie
w przesztem zyciu musiatem z Zawierciem miec¢
co¢ wspolnego i sita tajemna — jak w noweli
Meissnera — ciagnie mnie nad to miasto. Ciska
niesamowicie. Emocja wyscigowa i cheé¢ zrobie-
nia jaknajlepszego czasu walczy we mnie z li-
toscig dla wiasnego (o Boze!), nie panstwo-
wego motoru. Zwycieza, oczywiscie, uczucie gtu-
piej préznosci — zapycham biednego Gipsy na
1950 obrotow.

Czestochowa wczoraj
jest dla nas niegoscinna.

Uszcze$liwieni z pieknego czasu osiggnig-
tego na trasie Krakéw— Czestochowa, odgraza-
my sie, ze Czestochowe — Katowice wyrobimy
w réwnie dobrem tempie. Jednak po wskoczeniu
w powietrze, znalaziszy sie nad Wartgl motor
moéj zaczyna kicha¢ gwattownie. Wracamy, prze-
gladamy komore karburatera, znajdujemy feler
w plywaku. Startujemy poraz drugi. Efekt
ten sam.

Pozostajemy w Czestochowie, w towarzy-
stwie pp. Sido, ktéry skapotowat, i Korbla, kto-

opuszczona znéw



reTun wiatr najniespodziewaniej wywrécit ma- Wigczorem bankiet w hotelu Francuskim.
szyna, stojgca zupeinie grzecznie pod hangarem, Wraczenie nagréd, potem ,zarcie". Porucznik
tamiac jej $migto. Zwirko niech zyje! RWD niech zyje! Krajowa

Zacnym cztowiekiem jest Korbel. Oby mu maszyna ,nabita’ Motha. Skérzewski zdobyt
sig przysnito, ze ma wszystkie zaby (dowcip lo- druga nagroda na Mothie — 500 zt. w gotdéwce.
kalny A.A.W)!' Mimo kolosalnego zmartwienia, Dobrze sig stato, ze nagroda pienigzna za-
jakie mu sprawita przygoda z maszyng, miat silita najubozszego z nas. Nieborak (Himmel-
tyle sit, ze, zalewajac sig tzami, rozebrat moéj krebs) badzie miat sobie za co sprawi¢ na zimag
karburator i usunagt czasci obce, zapychajace onuce na nogi.

»takowy\ Nagroda dla pilota wyszkolonego w aero-
Po tej operacji, moj Motb gadat Swietnie, jak  klubach akademickich zdobyt doktér Piotrowski.
przekupka lub sprzedawca ksigzeczek, opiewajg- Taki to ma dobrze — moze lata¢. Bo jak sia

cych bohaterskie czyny ,biskupa’ Kowalskiego. (co nie daj Boze!) uszkodzi, to sig przynajmniej
Niestety, byto znacznie zap6zno, aby méc, sam zreperuje, i to za darmo.

przy najlepszych checiach, zatatwi¢ jeszcze dwa Przeméwienia. Najpierw oficjalne, potem

etapy. Wracamy jak niepyszni do Krakowa. nieoficjalne. Rozchodzimy sig w nastroju naj-
W Krakowie zasiggamy jazyka o wyczynach bardziej przyjacielskim, acz podnieconym.

bytych konkurentéw. Namoéwiony, wspinam sig Nagstgpnego dnia symetryczng tréjka: RWD

na 1500 metréw, usitujac uczyni¢ to mozliwie z por. Zwirkg i Wigurg, oraz dwa Mothy, Sko-
najszybciej. Wyrzucitem z maszyny wszystko, rzewskiego i mdj, unoszac puhar, zdobyty dla
co byto do wyrzucenia. Zredukowanie wagi klubu warszawskiego, grzmimy do Warszawy.
wtasnej pilota przyszto mi z niejakg trudnoscig. Meldujemy sig przez chwilag w powietrzu. Sia-
Na wysokosci 1500 metrow znalaztem pigkny damy, wysiadamy, zasiadamy do $niadania, gdzie,
puhar A. A. Krakéw. Jest on bardzo mitg pa- nastroiwszy lutnia Homera, opowiadamy dziwne
miatkg przezy¢ raidowych i wspomnieniem kra- i nieprawdziwe basnie o tern, co byto i czego

kowskich kolegéw. Oczywiscie, nagroda ta do- nie byto w Krakowie. ,Dziecko jestescie, Szul-
stata mi sia dlatego, ze nagrod byto wiacej, niz  czewskil."

uczestnikéw. T. Pruszkowski.
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Z DZIALALNOSCI L. O.P.P. Na wniosek p. Eberhardta, ktéry poinformowat ze-

branych o poczynionych juz przez Zarzad Gtéwny kro-
kach, Rada Gitéwna zlecita Zarzadowi Gitdwnemu wejscie
w porozumienie ze Sztabem Giéwnym co do sposobu roz-
poczecia przez L. O. P. P. dziatalnosci obrony przeciw-
lotniczej.

Wystuchano pozatem referatu p. Wedrychowskiego,
prezesa Sekcji Lotniczej Studentéw Politechniki w War-
szawie z dotychczasowej dziatalnosci Sekcji.

W Kkoricu rozpatrzono i przyjeto bez zmian pro-
jekt budzetu Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P. na 1930 rok
w sumie zt. 1.875.000.

Ogdlne zgromadzenie programowo-budzeto-
we. Dn. 4 listopada obradowato w Warszawie doroczne
zgromadzenie programowo-budzetowe L.O.P.P., w ktérem
obok delegatéw komitetéow wojewddzkich brali udziat
przedstawiciele wtadz panstwowych, a mianowicie: pp. gen.
Kwasniewski ze Sztabu Gt., putk. Abczynski i kpt. Ha-
lewski z Dep. Aeron. oraz nacz. Filipowicz z M. K.

Zaréwno program dziatalnosci, ktéry referowali
pp. prezes Zarzadu Gt inz. Eberhardt i wicepres inz. Ru-
dzinski, jak i budzet na r. 1930 zostat przyjety w brzmie-
niu proponowanem przez Zarzad Gt

Obradom przewodniczyt p. Sottan w towarzystwie W|Es'c| Z KLUBOW

p. dra Kocura, L. Uniechowskiego i sedziego Pikora.

Zebranie Rady Gt W dniu 17 pazdziernika r. b. Kluby a R. R. P. W dn. 29 paZdziernika r. b.
odbylo sie posiedzenie Rady Giéwnej L. O. P. P. przy 0dbyto sig zebranie Komisji Lotnictwa Sportowego, na
udziale 34 czionkéw. ktérem rozpatrywano, z udzialem delegata Zrzeszenia

W  wyniku wyboréw Prezydjum Rady Giéwnej Klubow Lotniczych, stosunek organizacyjny A. R. P. do
ukonstytuowato sie w sktadzie nastepujacym: Klubow. ) o

Prezes: senator Jan Zagleniczny Godgac si¢ na istnienie przy A: R._P. organu

V-prezesi: gen. E. de Henning Michaelis i dr. K. Va- reprezentujacego kluby, Komisja wypowiedziata zdanie,
ze nazwa tego organu nie powinna myli¢ opinji co do

caueret te ) (

@ Sekretarz: prof. K. Taylor. kompetencji A. R. P. jako jedynego reprezentanta pol-
W zastepstwie nieobecnego na zebraniu prezesa  SKiego sportu lotniczego. ) )

Rady Gtoéwnej sen. Zaglcnicznego, przewodniczyt gen. _ W zwigzku z tern, nazwa zrzeszenia k|Ut?0W uleg-

de Henning Michaelis, a nastepnie dr. K. Vacqueret. nie przypuszczalnie zmianie na: ,Rada Klubéw Lotni-

Prezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P., p. inz. Eber- ¢zych przy A. R. P.”" lub t p. Sprawa ta ma by¢ omo-
hardt, ztozyt w imieniu zebranych profesorowi Marchlew- Wiona na najblizszem zebraniu delegatow klubow.
skiemu serdeczne podzigkowanie za jego wybitne trudy
na stanowisku przewodniczacego Rady. Zrzeszenie Klubéw Lotniczych. Zarzad Z. K. L.

Po przyjeciu protokutéw poprzednich zebran, wy- przystgpit do opracowania, W porozumieniu z Komisjg
stuchano sprawozdania Zarzadu Gidwnego, obejmujgcego Lotnictwa Sportowego A.R.P., planu zawodéw i mistrzostw
dziatalno$é organizacyjna, propagandowa, lotniczg, obrony  lotniczych na r. 1930.
gazowej i finansowsq, ktére ztozyt prezes Eberhardt. Spra- Opracowane zostaty i rozestane klubom jednakowe
wozdanie Zarzadu Gidwnego, wykazujace dalszy postep dla wszystkich schematy sprawozdan miesiecznych oraz
tak w dziatalnosci, jak w organizacji L.O.P.P., przyjete dziennych wykazéw lotow.
zostato przez Rade Gtéwna z zadowoleniem i bez dyskusji. Zarzad Z. K. L. rozestat do wszystkich klu-

Dalej prezes Eberhardt przedstawit Radzie Gidwnej béw ankiete w sprawie dotychczasowej ich dziatat-
program prac Komitetéw Wojewo6dzkich L.O.P.P. na 1930 r.



Z przemystu. W pierwszych dniach listopada
b. r. odbyty sie w Podlaskiej Wytwoérni Samolotow pro-
by z dwoma nowemi ptatowcami poscigowemi szkolnemi:
jednomiejscowym— PWS 11 i dwumiejscowym PWS 12.
Préby wykazaty bardzo znaczng stateczno$¢ nowych pta-

towcéw. Szczegdétdw narazie brak.
Komisja egzaminacyjna dla pilotow cywil-
nych. Na podstawie rozporzadzenia Ministerstwa Ko

munikacji z dn. 8 lutego b. r. ,O zakresie egzaminéw
teoretycznych i praktycznych i o sktadzie Komisji Egza-
minacyjnej dla kandydatéw na cztonkéw oraz cztonkéw
zatogi statkéw powietrznych”, pan Minister Komunikacji
powotat ostatnio komisje egzaminacyjna dla pilotéw cy-
wilnych.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego M. K. opracowuje
obecnie regulamin tej komisji.

Sktad Komisji jest nastepujacy: pilotaz—mjr. Wie-
den i mjr. Makowski, radjo i nawigacja — kpt. Bylewski
i por. Trybulski, prawo lotnicze — kpt. Halewski i por.
Pigtkowski, meteorologja — kpt. Zacharewicz i adjunkt
Niemczewski. Przewodniczagcym Komisji jest naczelnik
Wydziatu Lotn. Cyw. putk. Filipowicz, sekretarzem zas$—
st. ref. W-tu p. Adamowicz.

Jak nas informuje Wydziat ~Lotnictwa Cywilnego,
egzaminy zaczng sie dopiero wczesng wiosng roku przy-
sztego.

Statystyka P. L. L. ,Lot* za pazdziernik*
W pazdzierniku b. r. samoloty Polskich Linij Lot-
niczych ,Lot" dokonaly 626 lotéw normalnych wedtug
rozktadéw i dodatkowych, na przestrzeni 146.550 km.,
przewozac ze stuprocentowem bezpieczenstwem i 98°/0
regularnoscia 1.484 pasazeréw, 5.049 kg. poczty i 40.416
kg. towarow (fracht 19.236 kg., bagaz 18.723 kg., gazety
2.457 Kkg.),

Zakres dziatalnoéci Wydziatu Lotnictwa Cy-
wilnego. Numer 18 Dziennika Urzedowego Ministerstwa
Komunikacji z dn. 15 pazdziernika b. r. zawiera ,Rozpo-
rzadzenie Ministra Komunikacji o podziale czynnosci
miedzy Departamenty, Biuro Personalne i Wydziaty Mi-
nisterstwa Komunikacji". § 10 powyzszego rozporzadze-
nia okres$la szczegétowo w 25 punktach zakres dziatalno-
$ci Wydziatu Lotnictwa Cywilnego.

Zmiany w Departamencie fleronautyki. Pierw-
szy zastepca Szefa Dep. Aeron. pputk. pil. Jasinski zo-
stat przeniesiony niedawno na stanowisko dowédcy Il Gru-
py Aeronautycznej w Krakowie.

Stanowisko 1-go zastepcy objat pputk. Kuzminski.

Ostatnio w sferach lotniczych zaczety krazy¢ po-
gtoski o tem, ze referat informacyjno-prasowy przy De-
partamencie Aeronautyki ma by¢ zlikwidowany, a funkcje
jego ma przeja¢ Il Oddziat Sztabu Gitéwnego.

Dotychczasowy referent prasowy por. pil. Meissner
ma by¢ przeniesiony do Deblina.

Pierwszy polskiTilm lotniczy. W Poznaniu od-
bywa sie nakrecanie pierwszego polskiego filmu lotnicze-
go ,Gwiazdzista eskadra“ wedlug scenariusza por.
Meissnera.

Fundacja lotnicza im. marszatka Pitsudskie-
go. Zebrana przez podoficeréw lotnictwa suma 58 ty-
siecy ztotych, przeznaczona pierwotnie, jako fundacja lot-
nicza im. marszatka Pitsudskiego, na budowe samolotu
jego imienia, na zyczenie p. marszatka zostata przela-
na na rzecz Komitetu Budowy Instytutu Meteorolo-
gicznego.

Echo sukcesu Grzeszczyka. Naczelnik Wy-
dziatu Lotnictwa Cywilnego Min. Komunik, wystosowat
do p. Grzeszczyka, z okazji jego ostatniego gtosnego re-
kordu szybowcowego, imieniem Ministerstwa Komunikacji
depesze gratulacyjna.

Gosécie z Czechostowacji. W ub. miesigcu przy-
byt do Warszawy naczelny dyrektor znanej czeskiej wy-
tworni silnikéw ,Walter” inz. T. Kumpera, zaproszony
do Polski przez Komisje Lotnictwa Sportowego. Dyr.
Kumpera w czasie swego kilkudniowego pobytu w stolicy
Polski zwiedzit nasze lotnictwo, warsztaty Sekcji Lotn.,
aerodrom A.A. Warsz.,, Zaktady Skody oraz budujace sie
lotnisko na Okeciu.

W dniu 15. X. przyleciat z Finlandji znany pilot
czeski Novak na czeskim ,Moth*ie” — Aero 34 ,Kos”,
z Walterem 85, opisywanym w poprz. n-rze M} Lotnika.
Dokonane na lotnisku warszawskiem proby wypadty
dla nowej czeskostowackiej maszyny sportowej bardzo ko-
rzystnie. Cena A 34 z silnikiem wynosi okoto 27 tys. zi

Na naszem zdjeciu widzimy obu gosci w towa-
rzystwie przedstawicieli naszych klubéw lotniczych.

1. Pilot Novak, 2. kpt. Halewski, 3. dyr. Kumpera,

4. prof. Pruszkowski.



NOWOSCI TECHNICZNE

De Havilland ,Hawk Moth”. Jest to mata ma-
szyna komunikacyjna, przeznaczona dla 1 pilota i 3 pa-
sazeréw. Samolot ten, typu parasol, posiada ptat dzielo-
ny z jedng parg zastrzatéw w ksztakcie litery ,V". Oprocz
tych dwoéch zastrzatéw, mamy jeszcze jeden pret, pro-
wadzacy od przedniego dzwigara do wezta zewnetrzne-
go, w ktéorym zaczepia sie rowniez golen podwozia.
Skrzydta doczepiajg si¢ bezposrednio do gdérnych dzwi-
garow kadtuba. Ptat jest konstrukcji drewnianej, kryty
ptétnem. Posiada waskie, dtugie, nieodcigzone lotki.

Kadtub, przekroju prostokatnego, miesci w sobie
kabine dla pilota i pasazeréw. Kabina jest catkowicie
oszklona tak, ze widocznos¢ do gory i na bok jest zu-
petnie dobra. Do konstrukcji kadtuba uzyto czesciowo
rury stalowe o przekroju kwadratowym, a czes$ciowo
okragte; w okuciach weztowych rury te sg tgczone bla-
chami z pomoca nitéw i Srub. Pozostate wezty sag spa-
wane.

Ptatowiec zaopatrzono w 200-konny 8-miocylindro
wy silnik typu De Havilland ,Ghost";jest to silnik chto-
dzony powietrzem, o ukfadzie cylindréow w ksztatcie li-
tery ,V“. Koziot podmotorowy wykonano z rur stalo-
wych kwadratowych.

Stery i stateczniki sg spawane z rur, kryte piot-
nem.

Szeroko rozstawione, bezosiowe podwozie posiada
amortyzacje krazkowg, gumowag, w pionowej goleni.

Dane charakterystyczne:

Rozpigtos¢ 13,2 m.
Dtugosé 8,8 m.
Powierzchnia nosna 25,7 m2
Rozstaw podwozia 3,0 m.

Silnik: de Havilland ,Ghost* 200 KM.

Ciezar wiasny 910 Kg.
. uzyteczny 545
Szybkos$¢é max. 180 km/godz.
N handlowa 160
Zasieg 800 km.

Silnik Colombo ,S. 53 85 KM. Witoska fabryka
,Colombo*“ w Medjolanie wypuscita nowy 4-rocylindro-
wy, chtodzony powietrzem, szeregowy silnik, bardzo po-
dobny swym zewnetrznym ksztattem do tego typu silni-
kéw angielskich.

Rozwija on przy 1700 obr./min. moc 85 KM., a przy
2000 obr./min. do 105 KM.

Tuleja cylindra jest stalowa uzebrowana; gtowica
ze stopu magnezowego jest zamocowana na gwincie.
Wat korbowy jest w 5-ciu miejscach podparty w panew-
kach bronzowych. Sity osiowe przejmuje tozysko oporo-
we kulkowe.

Dane charakterystyczne:

Srednica cylindra 114 mm.
Skok 140 ,,
Objetos¢ skokowa 5,71 litra
Wspétczynnik sprezania 5

1700 obr./min.
85 KM.
103 kg.

1lo$¢ obrotéw
Moc nominalna
Ciezar wraz z piasta

Silnik BMW. 65 KM. Niemiecka fabryka silnikéw
.Bayerische Motoren Werke*, znana ze swych duzych
silnikéw lotniczych, chtodzonych woda, wypuscita nie-
dawno maty szybkoobrotowy silnik chtodzony powie-
trzem.



Posiada on w uktadzie gwiazdowym 5 cylindréw,
ktérych tuleje sa stalowe, a gtowice ze stopu lekkiego,
nakrecane.

Silnik zaopatrzono w planetarng przektadnie obro-
téw o stosunku 1:2. W tylnej czesci karteru mamy tur-
bowentylator zapewniajgcy dobry ukiad mieszanki, oraz
sprezenie jej w nieznacznym stopniu przed dojsciem do
cylindréow. Zapton uskutecznia sie¢ z pomoca 2-ch magnet,
umieszczonych na tylnej stronie silnika.

Dane charakterystyczne:

Srednica cylindra
Skok 80

Objetos¢ skokowa 2,17 litra.

Obroty silnika 3000 obr./min.

Moc 65 KM.

Obroty $migta 1500 obr./min.

Najwieksza S$rednica obrysia 712 mm.

Ciezar 75 kg.
ROZNE

Francja — Daleki Wschoéd. Jakkolwiek lotnic-

two Francji dawno juz ustgpito z pierwszego miejsca,
jakie zajmowato przez wiele lat, czyni sie tam gorliwe
wysitki, zeby chociaz dotrzymaé¢ kroku zwycieskim ry-
walom.

Swieza oznaka ozywienia dziatalnosci jest powsta-
nie nowego T-wa Komunikacyjnego ,Air-Asie”, dla reali-
zacji powietrznego potgczenia Francji z czes$cig Dalekie-
go Wschodu, ktéra pozostaje pod jej wptywami.

Program dziatalnoSci kompanji roztozony zostat na
3 grupy:

A. Uruchomienie linji Paryz—Indochiny,

B. Rozbudowa sieci komunikacji wewnetrznej w In-
dochinach,

C. Rozbudowa sieci, taczacej
sgsiedniemi (Chiny, Indje, Siam).

W pierwszym rzedzie uruchomione zostanie 5 li-
nij najwigkszego znaczenia, ktére stanowi¢ beda niejako
przedtuzenie czynnej linji Londyn—Indje.

Przedsiewzieciu temu rokujg Francuzi wielkie na-
dzieje, gdyz licza na tysigce turystéw, ktdre corocznie
przewijaja sie przez tamtejsze okolice. Jednak projekto-
wana ekspansja na tereny Chin i potaczenie z Japonja
wydaja sie problematyczne wobec zdecydowanej konku-
rencji amerykanskiej.

Drugim pomys$inym objawem rozwoju francuskich
linij powietrznych jest zawarcie dwu korzystnych umoéw
przez T-wo ,Aeropostale® z rzadami Chile, Hiszpaniji
i Wihoch na przewé6z poczty. T-wo té6 utrzymuje od paru
lat pospieszng komunikacje pocztowag miedzy Europa
a Afryka Pt i Ameryka Pd, Przystepuje ono obecnie do
dalszego rozszerzenia swej sieci w Ameryce Pd. We
wspomnianych koncesjach zagwarantowato Chile oddanie
potowy wszelkiej poczty do Boliwji, Peru i Ameryki Pn.,
za$ wymienione panstwa europejskie zakontraktowaty
przew6z swej poczty catkowitej. Ogoélna sie¢ linij tegoz
T-wa, ktére jest spadkobierca bytego ,Latecoere”, wy-
nosi 17000 km.

Indochiny z krajami

Komunikacja nocna w U. S. R. Do zdobyczy
ostatnich lat zalicza¢ nalezy przedewszystkiem szybka
rozbudowe linij nocnych. Sie¢ linij nocnych U.S.A. jest
najwieksza tego rodzaju na $wiecie, ba nawet linje nocne
obstugiwane przez jedng kompanje komunikacyjna ,Boeing”
wynosza wiecej od wszystkich nocnych linij Europy.
Towarzystwo to osiggneto w swej statystyce przelecia-
nych kilometrow liczbe 8 miljonéw, z czego 3,7 milj. przy-
pada na linje nocne. Dzi$§ stosunek ten wynosi
1:2, przy ogo6lnej przestrzeni 16000 km., przelatywanej
w ciggu doby. Linja N. Jork—S. Francisko, przygotowana
na catej diugosci do lotow nocnych, wynosi 4350 km.
i wyposazona jest w 111 lgdowisk, 232 reflektory 24-ca-

lowe i 529 $wiatet migotliwych. Samoloty wyposazone
sag w naboje Swietlne (rodzaj rakiet) umocowane do
specjalnych spadochronéw. Prawie wszystkie aparaty
posiadaja radjotelefony.

Linja rozporzadza pozatem specjalnemi stacjami
radjowemi, ktére na zadanie pilota okre$lag mu jego po-
tozenie.

Wyczyny rekordowe. Dnia 20.VIII. b.r. pilot nie-
miecki C. Edzard na awjonetce Focke-Wulf S. 24  Kie-
bitz” z silnikiem Siemens S. H. 13. 72/80 KM. ustanowit
nowy rekord dla ditugosci przelotu na trasie zamknietej
w wysokosci 1601km. Rekord ten zostat uznany przez
F.A.l. dnia 5.1X. r. b.

Dnia 9.1X. tenze pilot, wystartowawszy z Bremy,
postanowit pobi¢ na tejze maszynie dotychczasowy re-
kord dystansu. Po “~”~godzinnym locie wyladowat
jednak w Biarritz, przeleciawszy tylko 1350 km. Silna
mgta niepozwolita mu zapusci¢ sie w niebezpieczne Pire-
neje. W ten sposéb dotychczasowy rekord 13055 km.,
w istocie pokonany, nie bedzie uznany za formalny, gdyz
regulamin F. A. I. wymaga przewyzszenie zatwierdzonego
wyczynu najmniej o 100 km.

Po diugich przygotowaniach, utrzymywanych w ta-
jemnicy, wystartowat dnia 13.X. z Bourget wczesnym ran-
kiem pilot Vancaudenberg na znanej awjonetce ,Albert”,
zaopatrzonej w silnik Salmson 40 KM. Zamierzat on
ustanowi¢ nowy rekord dystansu, pobity niedawno w tej
klasie, a wynoszacy 2655 km. Vancaudenberg leciat w kie-
runku Rosji i wedtug pojemnosci zapasowych zbiornikéw
spodziewat sie osiggna¢ okoto 3500 km. Na skutek jednak
bardzo niepomys$inych warunkéw atmosferycznych mu-
siat ladowaé¢ w okolicy Mtihlheim, a awjonetka ulegta
rozbiciu.

Rohrbach-Romar dla Francji Z nieukrywang
radoscig zawiadamiajg pisma niemieckie o zamoéwieniu
przez Francje w zaktadach Rohrbacha w Berlinie jedne-
go morskiego olbrzyma ,Romar"”. Dokonane ono zostato
prawdopodobnie w zwigzku z nowemi planami komuni-
kacyjnemi Francji.

Konkurs Guggenheima zamkniety zostat dn. 31.X.
Staneto don 16 firm. Z Europy zainteresowaly sie kon-
kursem: Handley Page, Gloster, Cierva i Breda, czyli 3
fabryki angielskie i 1 wioska. Wszystkie nadestane roz-
wigzania sg obecnie demonstrowane przed komisjg kon-
kursowg. Nalezy niebawem spodziewa¢ sie ogtoszenia
wynikéw tej najciekawszej w ostatnich czasach imprezy
technicznej,

Dobra szkota. Droga do karjery mitodego adepta
sztuki latania, A Colla, obfituje w powazne trudnosci.
Jest on elewem jednej z wioskich wojskowych szkét pi-
lotéw i bardzo niedawno dopiero wydostal sie ze spo-
kojnej zatoki ,dubla“ na otwarte morze samodzielnych
poczynan. Trwa on jeszcze w tej epoce, kiedy to czto-
wiek nie bardzo zdaje sobie sprawe, jakim cudem wy-
startowat. Podobno tez samopoczucie w powietrzu jest
wtedy blizniaczo podobne do skrajnego pesymizmu oby-
watela, ktory pierwszy raz w zyciu dosiadt rumaka. Ta-
ki to cztowiek, zamiast napawac sie rozkosza galopu,
uporczywie martwi sie tern: jak i gdzie to on ,zsig-
dzie”.

Tak mniejwiecej, bez zbytniej przesady, czut sie
nasz mtody entuzjasta pewnego przystowiowego pieknego
poranku jesiennego, kiedy stojacy o pare krokéw z pra-
wej strony instruktor dat znak do startu. Dat wiec gaz
i robit to, co dotychczas zawsze robig i zapewne jeszcze
po wieczne czasy robi¢ beda niecierpliwi uczniowie. Za-
czat wiec wymachiwaé¢ na wszystkie strony tago 'nym
knyplem i postusznym orczykiem, dopéki potulna a nade-
wszystko cierpliwa i na szczeScie wilasnym rozumem
obdarzona maszyna (jak kazda szkolna; tym razem dwu-
ptat Breda) nie znalazta sig¢ w rownym poziomym locie.
Bytby teraz zapewne nasz stawny uczen nieco odpoczat
(stery—roéwniez), gdyby nie niesamowite zjawisko z lewej



strony kadtuba. Oto miedzy skrzydtami wytonita sie nie-
spodziewanie ludzka posta¢, wysytajaca jedna reka uspo-
kajajace i przyjazne znaki. Mtody ryzykant przywotat do
pomocy wszelkie swoje wiadze umystowe do opanowa-
nia tego nowego a nieznanego niebezpieczenstwa (0 kto-
rem nie uczyt instruktor).

Sprawa cata, opowiedziana jeszcze raz od poczatku,
brzmi tak. W chwili, kiedy naszemu bohaterowi instruktor
dat znak do startu, stojgcy na maszynie mechanik zabez-
pieczat lewa ostone silnikowa. Uczen go nie widziat.
C6z wogble widzi uczen podczas drugiego samodzielnego
lotu? Widzi podobno tylko jedno — ze rodzone lotnisko
jest dlan zawsze takie male, jakiem sie je oglada z 1000
mtr—po prostu wiele, wiele za mate; ale to do rzeczy
nie nalezy.

Mechanik byt to cztowiek doswiadczony, widziat
niejedng maszyne i niejednego ucznia.

Zeskoczy¢ byto juz za pézno — lecie¢ tez nie-
bezpiecznie. Madry ten cztowiek (taki prawie madry jak
maszyna szkolna) zajat przedewszystkiem na skrzydle po-
zycje, w ktorej nie mogt byé widziany przez ucznia (ta-
kiego najgorzej draznic).

Wytonit sie dopiero nieSmiato, kiedy maszyna we-
szta w rowny lot poziomy.

Jak sie rzekto, cztowiek ten byt doswiadczony i za-
pewne jego wyjatkowej umiejetnosci obchodzenia sie
z ludzmi nalezy zawdziecza¢ dojscie do porozumienia
z przerazonym elewem. Staneto wreszcie na tern, ze
wgramolit sie on (mechanik) na siedzenie instruktora, po-
czem obaj przezyli jeszcze jedna emocje (wiraz i lado-
wanie) i wkrotce znalezli sie szczesSliwie na starcie, po-
czatkowo mocno entuzjastycznie witani przez wszystkich,
nieco pézniej, na osobnosci srodze ziajani przez instru-
ktora.

Oczywiscie przez pare idni w szkole wrzato jak
w ulu; a wszystko to dokumentnie opisata gazetka ,La
vie deiraria“. Do tego mozna doda¢, ze taka stawna
szkota mieséci sie w Caserta, a cudem ocalony skromny
znawca ludzkiej psychologji i motoréw zwie sie Lombardi.
Dziato sie to tej jesieni.

Pierwsze krajowe zawody samolotéw tury-
stycznych we Witoszech. Dnia 6 pazdziernika b.r. od-
byty sie na wspaniatym i nowocze$nie urzadzonym lot-
nisku rzymskim (Aeroporto del Littorio) pierwsze krajowe
zawody samolotéw turystycznych.

Juz rok temu wioskie wytwoérnie lotnicze zbudo-
waty 8 doskonatych typow awionetek, mianowicie: Fiat,
Breda, Caproni, Macchi, Piaggio, Cant, Cab.

Aparaty te mialy wykaza¢ w zawodach oprocz
szybkosci, wytrzymatosci, szybkosci startu i ladowania,
réwniez swa sprawnos¢. Brali w nich udziat najlepsi pi-
loci witoscy, a mianowicie* De Bernardi, Liberati, Lova-
dina, Gelmetti, Mencarelli, Bottalla, Chiesi, Guazzetti, Ga-
staldo, Guerra, Gamma, Francis Lombardi, Donati.

Zawody odbyty sie na przestrzeni 100 km. i byty
podzielone na 2 czesSci: zawody eliminacyjne i koncowe.

Zawody dla pilotéw polegaty na lagdowaniu i star-
cie w obrebie dwodch ko6t o $rednicy 100 i 140 metrow.
Zawodnicy winni byli ladowa¢ wewnatrz tych kot, bez
zatrzymania motoru, i stana¢.

Oprocz proby ladowania i
rowniez strgcanie balonikéw.

Zawody te cieszyty sie duzem powodzeniem ws$roéd
publicznosci, ktéra naptyneta do portu Littorio w liczbie
40.000 oso6b.

W przeddzien zawodéw aparaty byty wystawione
na widok publiczny na gtéwnych placach Rzymu, gdzie
przygladaty im sie wielkie ttumy ludnosci.

Zawody odbyty sie w godzinach popotudniowych.
Samoloty biorgce w nich udziat zostaty podzielone na
trzy ekipy. Do pierwszej nalezaly Breda 15 (pil. Libe-
rati), Fiat Asi. (pil. Lovadina), Romeo 5 (pil. Gelmetti).
Do drugiej: Caproni 100 (pil. De Bernardi), Macchi 70
(pil. Mencarelli), Fiat As. 1 (pil. Bottalla), Fiat As. 1
(pil. Chiesi). Do trzeciej: Ro 5 (pil. Guazzetti), Ro 5 (pil.
Gastaldo), Fiat As. 1 (pil. Donati).

Ekipy wyruszaly jedna za druga co godzine tak,
ze o godz. 17 eliminacje byty juz zakonczone.

startu odbywato sie

Wyniki ostateczne siedmiokrotnego okrazenia sg
nastepujace:
1. Pil. Gamma naCaproni 100 czas 35' 545
2. , Chiesi , Fiat As. 1 37' 27"
3. , Bottalla , Fiat As. 1 37' 31"
4 , Gelmetti , Ro. 5 38'40"

Pilot Guazzetti na aparacie Romeo zgtosit sie pierw-
szy do kontroli, lecz zostat zdyskwalifikowany za niepra-
widtowe lgdowanie.

W czasie zawodoéw asy lotnictwa wiloskiego: De
Bernardi, Lovadina i Gelmetti wykonali trudne przeloty
i emocjonujace akrobacje, ktére wzbudzity zywy podziw
wsérod zebranej publicznosci.

Ten pierwszy pokaz awionetek zostal zorganizo-
wany przez Aeroklub Rzymski i wykazat publicznosci
wioskiej doniosto$¢ prywatnego lotnictwa, ktére w Italji
zaczyna sie wspaniale rozwijac.
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Z TYGODNIA LOTNICZO-GAZOWEGO L. O. P. P.

Dnia 20.X r. b. odbyty sie w Warszawie zawody lotnicze potgczone ze Swietem 1 p. lotn.



Prace w koétkach rozpoczete!
byto nie raz, tak bedzie i teraz!
tem miejscu niejednokrotnie o Kotku
koéw w Kaliszu, o ich pracach dawnych, o ich zajeciach
obecnych, podawalismy do ogdélnej wiadomosci ich pro-
jekty na przysztos$é, a dzisiaj znowu mozemy podzieli¢
sie z naszymi czytelnikami jeszcze jedng wiadomoscia,
ktéra nadeszta drogg pocztowa z Kalisza do Warsza-
wy: W dniu 26 pazdziernika zostata zorga-

Jak juz to
PisaliSmy na
mtodych lotni-

nizowana przez Zarzad szkolnego Kota
L. O. P. P. przy gimn. im.T. Kos$ciuszki pro-
pagandowo-dochodowa akademja lotni-

cza. Dzieki energji prezesa tej szkolnej organizacji lot-
niczej, kol. J. Koztowskiego, wuczn. VIII kl. i kol. Choj-
nackiego, cztonka Zarzadu, réwniez ucz. kl. VIII, oraz

wspotpracy z nimi kilku innych mitodych lotnikéw, pet-
nych zapatu, nie uznajacych nieprzezwyciezonych prze-
szkéd, wszystkie ,formalnos$ci" zostaty zatatwione w prze-
ciggu 2 tygodni.
Wykorzystujac
p. prof. Niedojadto

poparcie, jakiem zawsze obdarza
swoich mtodych lotnikéw, ktérych
jest opiekunem, w szybkiem tempie uzyskali organiza-
torzy akademji zgode dyrekcji gimnazjum na odbycie
sie jej w szkolnej auli, zgode Kkierownika szkolnej or-
kiestry (detal) na jej wystgpienie czynne w czasie im-
prezy oraz przygotowano ,zywe stowo“ propagandy lot-
niczej w formie referatu. Kilkadziesiagt kilometréw ,po-

kryty“ nogi lotnicze w marszach od ,jednego do dru-
giego”, od redakcji do redakcji, od dyrektora do dy-
rektorki, poczem — nadszed} uroczysty, dawno z drze-

niem serca oczekiwany, 26 pazdziernika...

Poczatek naznaczono na godz. 6 wiecz., nic wiec
dziwnego, ze niejedno serce, ktére w przysztosci nie
przyspieszy swojego tempa w najniebezpieczniejszej

akrobacji, zadrzato o godz. 5.45 na widok absolutnie
pustej sali.

Szatnia i specjalna toaleta dla dam, 'stoliki z bi-
letami, programami, lotnicza kawalerja w ,smokach“—

trwa w niemem oczekiwaniu...
ne ruchem wskazéwki zegara,

Tortury te, potegowa-
zakonczyty sie wreszcie

o godz. 5 min. 50. Weszty na sale 2 osoby. R potem—
ttok! R potem — poczatek!
Rkademje rozpoczeto chéralnem odépiewaniem

Hymnu Lotniczego w wykonaniu szkolnego chéru pod
batuta prof. Wisniowskiego, poczem kol. Chojnacki od-
czytat referat p.t. ,O lotnictwie®. Dalszg cze$¢ programu
wypetnity wystepy orkiestry detej, kwartetu smyczkowe-
go, chéru oraz deklamacja p. t. ,Na skrzydtach samo-
lotu*.

Po zakorniczeniu akademji, darzonej sutemi”~bra-
wami przez publiczno$é¢, ztozong w wiekszosci z mito-
dziezy szkolnej, delegacja Kota ztozyta serdeczne "po-
dziekowanie za pomoc i przychylnoéé¢ prof. Wisniowskie-

mu i dyr. Wichrowi, ktéry zawszepopiera wszelkie
prace miodych lotnikéw na terenie podwtadnej mu
szkoty.

Ze wzgledu na bardzo niskie ceny biletow (25 gr.
dla mtodziezy szkolnej) dochéd z tej imprezy wyniost
79 zt. 45 gr., Kktére zostang uzyte na cele modelarni
lotniczej.

mozna nie tylko mie¢ modelarnie,
sitami!

Jak widzimy,
ale mozna jg réwniez utrzymywacé¢ wiasnemi

W koncu nalezy podkresli¢ i ten fakt, ze prace
propagandowe Kota w Kaliszu odnosza pozadane skut-
ki: obecnie wszyscy uczniowie gimn. im.
T. KosSciuszki sg cztonkami L O. P. P.

Roéwniez i Kotko Lotniczo-Modelarskie przy
Warsztatach Wagonowych P.K.P. w Ostrowiu WIlkp.

raznie przystepuje do pracy. Kotko to zostato zawig-
zane przed o$miu miesigcami, wiec historja jego
jest krotka. Dzieki poparciu sprawy* organizacji mode-

larni przez L.O.P.P., zostat zalozony warsztat modelar-
ski, dobrze zaopatrzony w potrzebne do budowy mo-
deli narzedzia i materjaty. Instruktorem zostat p. B. Gra-
jeta, delegowany w tym celu z Poznania.

Pomimo krétkiego ,nowicjatu”, do eliminacyjne-
go konkursu modeli, zorganizowanego przez L. O. P. P.
w Ostrowiu, zgtoszono 20 modeli, z ktérych 3 zostaty
w rezultacie przeznaczone do wziecia udziatu w Ogol-
nokrajowym Konkursie, odbytym we wrze$niu w War-
szawie. Na tym konkursie modele Kdétka Ostrowskiego
zdobyty 5 nagréd, ustalajgc jednoczes$nie rekord polski
w klasie modeli rekordowych.

Obecnie Koétko posiada 44 cztonkdédw, na ktérych
czele stoi jako woédz p. St. Sikorski. Nie ograniczajac
prac tylko do budowy modeli, przystapili ostrowiacy do
budowy jednoosobowego szybowca witasnego projektu
oraz drugiego egzemplarza awjonetki p. Nawrota.

Na szczeg6lng uwage zastuguje fakt ze sam tylko
p. Sikorski, wykorzystujac swoje szerokie znajomosci
ws$réd pracownikéw fabryki ,Wagon", wpisat do L.O.P.P.—
Jak o tem wiemy z jego listu— 1800 cztonkow.

Jak sie pracuje w przecietnem kotku lotniczem,
jakie trudnosci trzeba pokonaé¢, by osiggnac¢ cel zamie-

rzony, choéby on nie godzit w pobicie jakiegokolwiek
Ko6tko lotniczo-modelarskie w Ostrowiu. Siedzg pp.: Sot-
tysiak, Przybylski, Kostrzewa, Sikorski St. — prezes

Koétka. Krogulecki, Tadeuszak. Stoja pp.*. Mucha, Sikor-
ski W., Stempien, Pawlak, Jarnuczak, Nowacki, Adamski
i Glowacki.



rekordu (najwieksza ilos¢ cztonkoéw!, najintensywniejsza
pracal!) méwi doktadnie sprawozdanie z prac Kota Szkol-
nego L. O. P. P, przy Seminarjum Naucz. Meskiem w
Lublinie.

Koto to zostato zorganizowane w dniu 5 marca
r. b. i odrazu rozpoczeto prace w ognistem tempie.
Obecnie Koto liczy 25 cztonkoéw, ktérzy wszelkiemi si-
tami daza do jego dalszego rozwoju na polu propagan-
dy lotnictwa. Niektérzy z nich wykorzystuja nawet
w tym celu okresy wakacyjne, organizujac na wsi od-
czyty z pokazami, cieszace sie wielka sympatja ludnosci
wiejskiej. Dowodem wielkiego znaczenia podobnych
imprez jest obecno$¢ na jednym =z takich odczytéw,
wygtoszonym przez sem. Smolenskiego, w Dyzie, prze-
szto 80 stuchaczy.

W obrebie Kota prace sg obecnie prowadzone
w dwoéch kierunkach: propagandowym i modelarskim.
Pozatem koto gromadzi ksiazki do witasnej bibljoteczki,
liczacej juz 13 ksigzek oraz Kkilkanascie egzemplarzy
réznych pism lotniczych. W zakresie propagandy we-
wnetrznej zorganizowano 2 odczyty. Sekcja modelar-
ska wykonata dosy¢ duzych wymiaréw model samolotu,
ktéry zostat umieszczony na widocznem miejscu w gma-
chu szkolnym,

Bierzmy wiec przyktad z Kalisza, z Ostrowia, z Lu-
blina, a bedziemy mogli powiedzie¢, ze uczciwie spet-
niamy nadany nam przeznaczeniem obowigzek lotniczy!

Z zycia ,Startu” (Koto L.O.P.P. Nr. 13 w War-
szawie). W dniu 27 pazdziernika r.b, odbyto sie w lo-
kalu Kom. Stotecznego L.O.P.P. doroczne Walne Zgro-
madzenie cztonkéw Kota ,Start“ celem obrania nowego
Zarzgdu, oraz omoéwienia w ogélnych zarysach prac
Kota w r. 1929—30. O godz. 12.30 w pot., przy szczel-
nie zapetnionej sali ,odczytowej“, po uprzedniem wy-
braniu z pos$réd zebranych przewodniczacego Zgroma-
dzenia i 2 jego sekretarzy, rozpoczeto obrady od wy-
stuchania sprawozdania ze swej calorocznej pracy uste-
pujacego Zarzadu, ktére z werwa i z prawdziwie lotni-
czym zapatem wygtosit dotychczasowy prezes ,Startu“,
p. Osiejewski, stud. Politechniki Warsz. Nastepnie za-
bierali gtos sprawozdawcy Komisji Rewizyjnej, skarbnik
kota i kierownik warsztatu.

W okresie sprawozdawczym ,Start“, popierany
finansowo przez Kom. Stot. L.O.P.P., nie szczedzac pra-

G T e e R L R A E T R

ZARZADZENIA WLADZ

Okélnik Nr. L/3143/29/P.
Wydz. Lotn. Cyw. w sprawie zdje¢ fotograficznych.

§ 1. Wykonywanie zdje¢ fotgraficznych moze
sie odbywa¢ na terenie danego portu lotniczego Mi-
nisterstwa Komunikacji wzglednie lotniska (o ile lot-
nisko to znajduje sie wylgcznie w zarzadzie M. K.) na
zasadzie uprzedniego zezwolenia zawiadowcy portu,
wzglednie pisemnego zezwolenia jego wiladzy przeto-
zonej. W tym ostatnim wypadku osoba, ktéra otrzy-
mata takie zezwolenie, winna przed dokonaniem zdje¢
zgtosi¢ sie u zawiadowcy portu i okaza¢ mu posiadane
zezwolenie.

§ 2. Zawiadowcy portu wolno zezwala¢ na do-
konywanie zdje¢ pojedynczych na tle samolotow lub
innem, uniemozliwiajagcem doktadne odtworzenie poto-
zenia, zabudowan i urzadzen lotniska.

Zdjecia te winny mie¢ wytgcznie charakter zdjeé
towarzyskich, t. j. ogranicza¢ sie zasadniczo do foto-
grafowania oséb przylatujgcych lub odlatujgcych.

§ 3. Na dokonywanie innych, niz wymienione
w § 2 zdje¢, nalezy uzyskiwa¢ zezwolenie od Wy-

cy i wysitkéw, uzyskat pozwolenie na wykonanie przy
hangarze L.O.P.P. przybudéwki, przeznaczonej na war-
sztat, w ktérym na wiosne r. b. rozpoczeto budowe
szybowca konstrukcji inz. R. Karpinskiego. Obecnie
szybowiec jest gotowy do montazu.

Pragnac zaspokoi¢ swe lotnicze ambicje wyszko-
lenia sie w pilotazu, rozpoczeli ,startowcy"” we wrze-
$niu r. b. budowe 2 awjonetek typu szkolnego itrenin-

gowego: projektu B. Grzeszczaka (treningowy jednoptat
0 2 miejscach) i projektu Wik, Koztowskiego (dwuoso-
bowy dwuptat szkolny z silnikiem ,Walter* 85 KM.).

Po wystuchaniu sprawozdan obrano nowy Za-
rzad, w ktérego skitad weszli kol. kol.: Wit Koztowski
(prezes), T. Kozbialt (vice prezes), Stupski (sekretarz),
Szulc (skarbnik) i Z, Elzanowski (kierownik warsztato-
wy). Jako cztonkowie zastepcy zostaii wybrani kol.
kol. Mucharski i Kuntze.

W skiad Komisji Rewizyjnej weszli: kol. B. Grze-

szczak, kol. Wilkonski i kol. Osiejewski. Delegatem
na Walne Zgromadzenie L.O.P.P. zostat wybrany Wt. Ko-
ztowski.

Po krotkiej przerwie, w czasie ktérej nowoobrany
Zarzad rozdzielit miedzy siebie poszczegdlne funkcje,
prezes kol. Koztowski podziekowat obecnym w imieniu
Zarzadu za zaufanie i zapewnit, ze nowy Zarzad doto-
zy wszelkich staran, by tego zaufania nie zawies$¢.

Obwieszczeniem terminu najblizszego ogd6lnego
zebrania ,Startu“, ktére =zostato naznaczone na dzien
1 grudnia, Zgromadzenie zamkniegto.

W ,Starcie“ zawrzalo. Zebrania Zarzadu odbywa-
ja sie 2 razy tygodniowo. Zostat zorganizowany cykl
odczytéw p t. ,Jak projektowaé¢ awjonetke“, w czasie
ktérych kazdy cztonek ,Startu" moze poznac¢ zasady
projektowania awjonetki wg. wymagan Instytutu Badan
Technicznych Lotnictwa.

Nowostworzona Sekcja warsztatowa, liczaca prze-
szto 20 rutynowanych pracownikéw, rozmitowanych
w pracy lotniczej, realizuje projekty wyzej wspomnia-
nych awjonetek, ktérych szkielety juz prawdopodobnie
w grudniu beda gotowe do pokrycia.

1 nie tylko warsztat pracuje. Sekcja propagando-
wa ,Startu“ przystepuje do organizowania koét szkol-
nych L.O.P.P. na terenie warszawskich gimnazjoéw, urzg-

dzajac w nich ciekawe odczyty i pogadanki lotnicze.
Jednem stowem ,Start“ — wystartowat.
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LOTNICTWA

dziatu
nikacji.

§ 4. Zdjecia fotograficzne na lotnisku (w porcie)
powinny by¢ dokonane w taki spos6b, by zawiadowca
portu lub osoba przez niego upowazniona z posréd
podlegtego personelu, wzglednie odpowiedzialnego per-
sonelu towarzystw komunikacji lotniczej, albo tez in-
nych instytucyj lotniczych, majgcych siedzibe na da-
nem lotnisku, mogta sprawdzi¢, czy sa zachowane
warunki, przewidziane w § 2 lub w pisemnem ze-
zwoleniu.

§ 5. W razie niestosowania si¢ 0s6b trzecich do
postanowienn niniejszego okdélnika, Ministerstwo Ko-
munikacji poleca pocigga¢ winnych do odpowiedzial-
nosci za niewykonanie przepiséw i opdér wiadzy, za po-
Srednictwem miejscowego organu stuzby bezpieczenstwa
publicznego.

POLSKIEGO

Lotnictwa Cywilnego  Ministerstwa Komu-

w. z. Naczelnika Wydziatu Lotnictwa Cywilnego

(—) Ini. Szaniawski.



BIULETYN AEROKLUBOW AKADEMICKICH

Aerokluby Akademickie
i Gdansku.

istniejg w Warszawie, Krakowie, Lwowie, Poznaniu, Wilnie
Zespolone sa w Zwigzku Polskich Aeroklubéw Akademickich (Z. P. A. A)
z Zarzadem Gitéwnym na czele.
Nr. 23 (10)

ZARZAD GLOWNY

Sekretarjat: Warszawa. Chmielna 27 m. 7.

szkolna 4. 4. we wrze$niu 1929-
rozpoczeto szkolenie 4 oséb, odpa-
na tegorocznym Kkursie

Dziatalnos¢
W ciggu wrzesnia
dto 11 tak, ze liczba szkolonych
wynosita w dn. 30. IX. 70 os6b.

Stan wyszkolenia w tym dniu byt nastepujacy:
Ukonczyto szkolenie — 40, konczyto — 10, odbywato
loty samodzielne, przed warunkami — 12, z instruktorem
latato 8 os6b.

We wrze$niu samoloty Aeroklubéw Akademickich
wykonaty 2340 lotéw szkolnych w czasie 343 godz. 0,9 min.
Zadnych nieszczes$liwych wypadkéw z ludzmi nie byto.

Zwolnienie od optat za korzystanie z lotnisk
i hangarow. W zwigzku z rozporzgdzeniem z dn.
23. VI, naktadajacem optaty za uzytkowanie lotnisk
i hangaréw przez samoloty prywatne, Zarzad Gt zwrécit
sig do M. K. z prosba o zwolnienie z tych optat ptatow-
cow A. A. oraz ich cztonkoéw.

Wydz. Lotn. Cyw. zawiadomit nas, iz poczynit kro-
ki celem uzyskania w zainteresowanych Ministerstwach
zgody na zwolnienie od optat samolotéw klubowych, na-
tomiast nie moze przychyli¢ sie do naszej prosby o zwol-
nienie od optat samolotéw cztonkéw klubdéw.

Ograniczenie subwencyj Min. Komunik. Wy-
dziat Lotn. Cyw. M. K. zawiadomit Zarzad Gt, ze wy-
kazy lotéw szkolnych, treningowych i turystycznych, na
podstawie ktérych M. K. wyptaca klubom subwencje,
winne obejmowac¢ jedynie loty odbywane przez szkola-
cych sie i trenujgcych cztonkéw: 1) badz to zatwierdzo-
nych przez Departament Aeronautyki M. S. Wojsk, jako
kandydatow do stuzby wojskowej w lotnictwie, 2) badz
tez pilotéw rezerwy.

Loty szkolne i treningowe o0s6b nienalezacych do
wymienionych dwéch kategoryj w wykazach powyzszych
bezwzglednie zamieszczane by¢ nie moga.

Wobec tego, ze powyzsze zarzadzenie niezgodne
jest z postanowieniami Pana Ministra z dn. 6.1¥.29, Za-
rzad Gt ztozyt Wydz. Lotn. Cyw. memorjat, proszac
o niestosowanie ograniczen do subwencyj w roku bie-
zgcym.

Rewizja celna samolotéw kursujagcych we-
wnatrz kraju. Podajemy zarzgadzenie M. K. w tej
sprawie:

~Wskutek raportu, nadestanego przez jednego z za-
wiadowcow portéw lotniczych Ministerstwa Komunikacji,
w sprawie zatargu w jednym z portéw Ministerstwa Ko-
munikacji o rewizje celng samolotu po odbyciu trasypo-
wietrznej wewnatrz kraju, Ministerstwo Komunikacji wy-
jasnia, ze w mys$l art. 53 rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dn. 14 marca 1928 r., o prawie lotniczem
(Dz. U. R. P. Nr. 31 poz. 294) statki powietrzne, kursu-
jace wewnatrz kraju, moga by¢ poddane dozorowi celne-
mu i akcyzowemu.

W zwigzku z powyzszem Ministerstwo Komunika-
cji poleca, celem unikniecia na przyszto$¢ nieporozumien,

pouczy¢ o powyzszem w razie potrzeby wszystkich
cztonkéw zatogi statkéow powietrznych, korzystajacych
z danego lotniska“.

Swiadectwa uzdolnienia. Zarzad G} rozestat

klubom blankiety podan, jakie nalezy sktada¢ do Wydz.
Lotn Cyw, celem otrzymania urzedowego $wiadectwa
uzdolnienia w pilotazu,

Podania te reflektanci powinni sklada¢ za posred-
nictwem Kklubéw do Zwigzku, ktéry zatatwia¢ bedzie te
sprawe w Ministerstwie.

Nagroda Z. P. 4. A, Ufundowany przez Z.P.A.A.
puhar przechodni dla Aeroklubu Akademickiego, ktérego
cztonkowie osiggng w dorocznych zawodach najlepsze
wyniki (najwigkszg ilos¢ punktéw), otrzymat w r. b. Ae-
roklub Akademicki w Warszawie za udziat w ,Locie po-
tudniowo-zachodniej Polski".

Dn. 31.X. 1929

(—) Prezydjum.
A. A. we LWOWIE
Sekretarjat: Gmach Politechniki
wskutek wyjazdu

Przerwane z koncem sierpnia,

instruktora na manewry, szkolenie wznowiono w dniu
22. IX. b. .
W ciggu miesigca wrzesnia wykonano 431 lotow.

Ukonczyli szkolenie kol. kol. Kotowski, Kowalski

i Wiszniewski. Na miesigc pazdziernik pozostaje:
na dwusterze — 2 ucznidéw
na lotach samodz, —3 .
na lotach warunk, — 5 .
Ukonczyto szkolenie — 5 .
Przerwato " —1

Aeroklub wystawiat na Targach Wschodnich awjo-
netke klubowa JD-2, ktéra budzita duze zainteresowanie
wsréd publicznosci.

Dn. 4.X.1929
za Zarzad-
D. Sikorzanka (—) T. Zaleski
sekretarz v-prezes
Sprawy szkolne na dzien 30. X. 29 w szkole
A.A.L. byto: ukonczonych (po warunkach) 7
na warunkach 4
samodzielnych 3
zawieszony 1

Ogdtem w r. b. szkolito sie 15 uczniéw. Do woj-
ska powotano z tego 4 naszych cztonkéw: 2 zupetnie
ukonczonych, 2 na warunkach.

Loty. W miesigcu wrze$niu wykonano lotéw szkol-
nych: samodzielnych 209, z instruktorem 15, w czasie
32 g. 52 m.

Awjonetka klubowa, pilotowana przez kol. Grze-
szczyka (obserwator kol. Matz) brata udziat w Locie
potudn.-zach. Polski. W porozumieniu z Kom. Waoj.
L.O.P.P. w drodze powrotnej z Krakowa lgdowata w Jed-
liczach w celach propagandowych. Précz tego dn. 13.X
b. r. wykonano przelot do Borystawia w tym samym
celu.

Wyprawa szybowcowa. Dn. 20.X b. r. wyruszo-
no na wyprawe na tereny w okolicy Liska z dwoma szy-
bowcami, konstrukcji kol. Czerwinskiego Wactawa, wy-
konanemi przez Zwigzek Awiatyczny St. Pol. Lw. Pilotu-
je kol. Grzeszczyk. Z powodu niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych nie osiggnieto dotychczas powazniejszych
wynikéw. Wykonano kilkanascie wzlotéw, z ktérych je-
den trwat 5 min. (czas dtuzszy od dotychczasowego re
kordu polskiego, ustalonego przez kol. Grzeszczyka w ro-

ku 1928). Aeroklub R. P. wyznaczyt na chronometryste
pana inz. Eugenjusza Rolanda.

Dn. 31.X.1929.

Sekretarz: w/z Prezesa

(—) Sikorzanka (—) £. May.



A. A. w WARSZAWIE

Sekretarjat: Chmielna 27 m. 7.

Walne zebranie. W niedziele, 17 listopada o go-
dzinie 10 rano odbedzie sie Walne Zebranie Programo-
wo-budzetowe A. A. W., na ktérem wybrany bedzie
nowy zarzad Kklubu.

Sprawy szkolne. Dnia 20 pazdziernika dokonano
uroczystego zamkniecia kursu pilotazu 1929. Obszerne
sprawozdanie szkolne bedzie zamieszczone w nastepnym
biuletynie.

Rekord wysokosci A. R. P

RWD. przestat

A. A. W. odpis pisma sekretariatu F. A. |. 0o wpisaniu
na oficjalng liste Swiatowych rekordow lotniczych wy-
czynu pilotéw por. Fr. Zwirko i Kocjana dokonanego

w dn. 16.X. pod barwami naszego Aeroklubu na znanej
awionetce RWD. Wyczyn ten zapisano, jako rekord wy-
sokosci 4004 m. w klasie C (samoloty silnikowe), Il ka-
tegorji samolotéw lekkich, t. j. dwumiejscowych o cieza-
rze wiasnym ponizej 300 kg.

Zarzad A. A. W. ofiarowat z tej okazji por. Zwir-
ko puhar pamigtkowy, konstruktorom za$ przyciski z em-
blematami lotniczemi i odpowiedniemi napisami.

Dn. 9.XI. 29 (—) W. L. Sobol
Sekretarz
TEEEEEMOEEEEE U a0 M EE ML P e f s

BIULETYN
KOMITETU STOLECZNEGO L. O. P. P.

Przebieg ,VI Tygodnia Lotniczo-Gazowego”
w Warszawie. Wzorem lat ubiegtych Kom. Stot. zorga-
nizowat w Warszawie w dn. 6 — 13.X. ,VI Tydzien Lot-
niczo-Gazowy”.

Celem ,Tygodnia” byto jaknajszersze rozpropago-
wanie haset Ligi, zwigkszenie liczby statych cztonkéw
L.O.P.P. i wydatne zasilenie funduszéw tej instytucji.
Zbiérka pieniezna, ktéra byta dokonywana przy pomocy
dobrowolnej sprzedazy mareczek i nalepek, prowadzona
byta pod hastem budowy ,Cywilnej Szkoty Obrony Prze-
ciwgazowej”, ktéra obecnie jest najpilniejszem zadaniem
Komitetu Stotecznego L.O.P.P.

W sobote dnia 5 pazdziernika wieczorem odbyt sie
pokaz napadu lotniczego na stolice. Miasta bronity ba-
terje artylerji przeciwlotniczej, wspomagane przez gniazda
karabinéw maszynowych. Cel oswietlity poteznie reflek-
tory. Pokaz ten wywotat wsréd ludnosci olbrzymie za-
interesowanie.

W niedzielg, dn. 6.X. odbyto si¢ o godz. 10-ej rano
uroczyste nabozennstwo w Katedrze. O godz. 1l-ej wy-
ruszyt olbrzymi pochéd ,monstre" z przed ,tobzowian-
ki". W pochodzie, ktéry przy dzwiekach orkiestr prze-
ciggnat gtéwnemi ulicami Warszawy, wziety udziat od-
dziaty przysposobienia wojskowego w maskach gazowych,
patrol przeciwiperytowy, mtodziez szkolna, uczniowie
modelarni lotniczych oraz grupy symboliczne, jak np. efe-
ktowny smok majacy uosabnia¢ gaz bojowy, maska ga-
zowa olbrzymich rozmiaréw etc.

Dn. 13 pazdziernika, jako w ostatnim dniu ,Tygod-
nia" odbyto sie uroczyste poswiecenie kamienia wegielne-
go pod gmach ,Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej”
na Zoliborzu w obecnosci przedstewicieli p. Prezydenta
Rzpltej, rzadu, wojskowosci, wtadz L.O.P.P ,prasy i licz-
nej grupy zaproszonych gosci.

Dn. 20 pazdziernika odbyty sie na lotnisku Moko-
towskiem wielkie ,Zawody Lotnicze" potaczone ze Swie-
tem 1 p. lotn. Kilkutysieczny tlhum widzéw podziwiat
emocjonujgce ewolucje ptatowcéw wywiadowczych i my-
Sliwskich, walki powietrzne skok ze spadochronem i t p.
Stynna awionetka ,RWD?2” dokonata honorowego lotu
nad lotniskiem witana entuzjastycznie brawami ttumow.
Odbyty sie tez loty pasazerskie,
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CZY JUZ CZYTALES...

,Podstawy Lotnictwa“ Misesa, wydane w thu-
maczeniu polskiem przez Zarzad Gt L.O.P.P.

,O lotnictwie i obronie przed gazami“ bardzo
pozyteczng broszure ks. J. Maktowicza, nadajaca sie, ja-
ko materjal, do odczytéw i pogadanek.

Naktadem ksiegarni F. Hoesicka wyszed} niedawno
ciekawy podrecznik ,Propaganda, jej metody i zna-
czenie" W. Balinskiego, bedacy pierwszg tego rodzaju
publikacja w Polsce.

Jest to — jak sie wyraza sam autor we wstepie
ksigzki — ,zarys propagandy stosowanej dla tych, ktérzy
nie majg doswiadczenia, a przyczyni¢ sie pragng do po-
pularyzacji wielkich idei u nas, do skutecznego uswiado-
mienia naszego spoteczenstwa o zjawiskach natury pu-
blicznej“.

Totez ksigzke te powinien pozna¢ kazdy dziatacz
na polu propagandy, a wiec i kazdy propagator lotnictwa.
Tembardziej, ze autor — dyrektor Zarzadu Gt L.O.P.P.—
czesto powotuie sie na przyktady z L.O P.P. i daje dzia-
taczom Ligi wiele praktycznych wskazéwek.

Ksigzka napisana zywo i ciekawie. Czyta sie bez

trudu.
Linje Lotnicze ,Lot”
\ 1N 1 ROZKLAD lotow
\4 J wazny od dnia 1 listopada 1929 r

Samoloty kursujg codziennie z wy-
jatkiem niedziel.

Godzina Kierunek Godzina
Warszawa—Lwow
12.15 In warszawa 11.45
15.00 Sf Lwow q 9.00
W arszawa—Katowice
12.45** 9.00 ¥ Warszawa ¥ 15.00 11.00**
14.45 11.00 )Y Katowice ¢ 13.00 9.00
W arszawa- Poznan
13.00 W warszawa K 11.00
15.00 y Poznan a 9.00
Warszawa—Bydgoszcz--Gdansk
12.00 L warszawa K 12.00
13.45 Bydgoszcz 10.15
14.00 Bydgoszcz 10 00
15.15 f Gdansk 9, 8.45
Katowice—Brno—Wieden
11.45%* % Katowice A< 12.30%*
13.45 Brno 10.30
14.15 Brno 10.00
15.15 Sf Wieden 3y 9.00
Krakéw—Wieden
11.45* 5 Katowice ¥ 12.30*
14.30 r Wieden ™ 9.45
Katowice—Krakow
11,30 13.15 ¥ Katowice 7k 11.00 12.30
12.15 14.00 ~ Krakow N 10.15 11.45
Objasnienie znakow:
* samoloty kursuja tylko w poniedziatki, Srody, piatki

we wtorki, czwartki, soboty.

n ” ”



TABEbA WYGRANYCH bOTERJI

na rzecz budowy szkoty pilotéow w Radomiu w losowaniu publigznem,
nika 1929 r. pod przewodnictwem Prezesa Komitetu Wojew. LOPP. p. ptk. Olbrychta,

FANTOWEJ b O P P

odbytem w Kielcach w dn. 151 16 pazdzier-

przy wspoétudziale p. Rejenta

Janiszowskiego, Sekretarza Komitetu p. mjr. Stawarza 1 Cztonkéw Zarzadu p. inz. Messinga i p. inz. Wolskiego.

Nr. Nr.
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06121

zegarek nikl. Record Nr. 10
ptug systemu Sucheniego Nr. 8
zegarek nikl. Record Nr. 8
przedza wetniana Nr. 145

kula sportowa

przycisk marmurowy

oszczep Nr. 1

popielnica marmurowa

wazon f. Reich Nr. 20

szklane przedm. f. Reich Nr. 95
przycisk marmurowy

naczynia kuch. f. Such. Odl. Nr. 36
popielnica marmurowa

kula sportowa

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

szkl przedm. f. Zgbkowickiej Nr. 124
popielnica marmurowa

naczynia kuch. z f. Olkusz Nr. 50
1 serwis porcel. Nr. 2 f. Cmielow
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 96
przycisk marmurowy

popielnica marmurowa

szkto Zgbkowickie Nr. 125

1 komplet ping-pong

2 but. likieru f. ,Etyl,,

przycisk marmurowy

ksigzka

popielnica marmurowa

termos

naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 51
przycisk marmurowy

sprezyna gimnastyczna
popielnica marmurowa

flaszka potowa

pitka gumowa f. Wolbrom
naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 52
przycisk marmurowy

szklane przedm. f. Reich Nr. 97
popielnica marmurowa

tuzin pasty

cukier 8 Kigr.

termos

popielnica marmurowa

koszulka lekko-atletyczna
przycisk marmurowy

naczynia emalj. f. Olkusz Nr. 53
popielnica marmurowa

termos

przycisk marmurowy

rakieta tennisowa

zegarek nikl. Record Nr. 4
ampla

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
serwis porcel. f. Cmielow Nr. 1
przycisk marmurowy

szkta Zgbkowickie Nr. 122
popielnica marmurowa

wazon Nr. 18

przycisk marmurowy

naczynia kuch. emalj. f. Such. Odl.
Nr. 35

popielnica marmurowa

przycisk marmurowy

kula sportowa

przycisk marmurowy

termos

przycisk marmurowy

naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 47
1 ksigzka

popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Zgbkowickiej Nr.123

Nr. Nr.
061220
1

2

3

4

5

6

7

8

9
30,

1

2

3

4

5

6

7

8

9

40

1

2

3

4

5

6

7

8

9
061250
062213
062409
066151
2

3

4

5

6

7

8

9

60

1

2

3

4

5

6

7

8

9

70
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066193

2 but. likieru f. ,Etyl”

przycisk marmurowy

ksigzka

nacz. kuch. emalj. f. Olkusz Nr. 48
popielnica marmurowa
ksigzka

termos

przycisk marmurowy

lampka elektr. ,Duolite”
przedm. szklane f. Reich Nr.
popielnica marmurowa
flaszka potowa

pitka gumowa f. Wolbrom
naczynia kuch. f. Olkusz Nr.
przycisk marmurowy
przedza wetniana Nr. 144
szklane przedm. f. Reich Nr.
popielnica marmurowa
termos

przedm. szklane f. Reich Nr.
przycisk marmurowy
ksigzka

cukier 8 Kkg.

popielnica marmurowa

*/2 tuzina mydet

popielnica marmurowa
termos

przycisk marmurowy

wazon f. Reich Nr. 19

pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa
zelazko elektryczne

rower marki Syrena f. Wahren
wazon f. Reich Nr. 32

6 kieliszkéw Nr. 17

ksiazka o Pitsudskim

popielnica marmurowa

naczynia kuch. f, Olkusz Nr. 74
pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

cukier 8 klgr.

popielnica marmurowa

naczynia kuch. f. Such. Odl. Nr. 43
przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Reich Nr, 116
popielnica marmurowa

termos

porcel. Nr. 11 z fabr. Cmieléw
przycisk marmurowy

szkl. przedm. f. Zgbkowickiej Nr. 43
naczynia kuch. fabr. Olkusz Nr. 75
popielnica marmurowa

przedza wetniana Nr. 152

ksigzka

przycisk marmurowy

naczynia szkl. f, Reich Nr. 117
ksigzka

popielnica marmurowa

kula sportowa

2 butelki likieru f. ,Etyl”
przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Zgbkowice Nr. 140
popielnica marmurowa

naczynia kuch. z f. Olkusz Nr. 76
termos

przycisk marmurowy

ksigzka

popielnica marmurowa

termos

ksigzka

popielnica marmurowa

koszulka lekko-atletyczna
przycisk marmurowy

sprezyna gimnastyczna

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom

92

49

93

94

Nr. N.
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066200
072273
095394
119339
126469
127333
130499
139792
140712
143896

149584
172005
181288
192713
194558
195038

195551
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195600
200204
214439

przycisk marmurowy

naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 77
popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 118
przycisk marmurowy

szkto Zgbkowickie Nr. 141
przycisk marmurowy

reczna masz. do szycia f. ,Singer”
ptug syst. Sucheniego Nr. 6

ptug syst. Sucheniego Nr. 10
rakieta tennisowa

jedna para tyzew

aparat fotograficzny

ptug syst. Sucheniego Nr. 11
dysk

ptug z f- Spo6tdz. Rolnicz. Opatow-
sko-Sandomierskiej

dysk

barometr Nr, 1
dysk

maszyna do pisania
wiatrowka

zegarek damski ztoty Elpa Wath
ozn. Nr. 29714. Nr. 18

kieliszki Nr. 15

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
wazon f, Reich Nr. 27
przycisk marmurowy

nacz. kuch. emalj. Such. Odl. Nr. 40
popielnica marmurowa
przedza wetniana Nr. 149
przycisk marmurowy

kula sportowa

popielnica marmurowa

nacz. kuch. fabr, Olkusz Nr. 63
porcelana f. Cmieléw Nr. 7
przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Reich Nr. 107
popielnica marmurowa

termos

dwie but. likieru f. ,Etyl”
przycisk marmurowy

ksigzka lotnicza

popielnica marmurowa

nacz. kuch. fabr. Olkusz Nr. 64
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

wazon f. Reich Nr. 28
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 108
przycisk marmurowy

flaszka potowa

cukier 8 kg.

popielnica marmurowa

szkto Zagbkowickie Nr. 133
koszulka lekko-atletyczna
przycisk marmurowy

pitka gumowa f. Wolbrom
termos

popielnica marmurowa

nacz. kuch. fabr. Olkusz Nr. 65
szkto Zgbkowickie Nr. 134
przycisk marmurowy

1 komplet ping-pong

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 66
popielnica marmurowa
sprezyna gimnastyczna

szkto f. Reich Nr. 109
przycisk marmurowy

pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa

zegarek z firmg Konecki Nr. 12



Nr. Nr.

220484
221870
224282
227651
234014
241998
249078
249937

257626
262846
263690

268054
274277
277662
291581
294249
302351
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311713

gto$nik radjowy

rakieta tennisowa

dysk

zegarek Record Nr. 7

urzadzenie pokojowe (gabinet)
dysk

rower marki Syrena f. Wahren
zegarek meski niklowy Elpa Wath
Nr. 20

zegarek z firmg J. Konecki Nr 16
rower marki Syrena f. Wahren
budzik okragty z f. J. Konecki,
Kielce Nr. 6

aparat fotograficzny

aparat fotograficzny

dysk

wiatrowka

rakieta tennisowa

wazon f. Reich Nr. 25
popielnica marmurowa

naczynia kuch. Such. Odl. Nr. 39
przycisk marmurowy

pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa

przedza welniana Nr 148
przycisk marmurowy

nacz. kuch. fabr. Olkusz Nr. 60
popielnica marmurowa

szklane przedm. f. Reich Nr. 104
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

dwie but. likieru f. ,Etyl"
porcel. z fabr. Cmielowa Nr. 5
kula sportowa

popielnica marmurowa

przedm. szkl. z Zgbkowic Nr. 130
przycisk marmurowy

ksigzka

popielnica marmurowa

termos

przycisk marmurowy

sprezyna gimnastyczna
popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 105
przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Zgbkowice Nr. 131
nacz. emalj. f. Olkusz Nr. 61
popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

8 klg. cukru

przedm. szkl. f. Reich Nr. 106
przycisk marmurowy

porcel. z fabr. Cmielowa Nr. 6
popielnica marmurowa

wazon f. Reich Nr. 26

flaszka potowa

termos

przycisk marmurowy

spodenki lekko atletyczne

szkta Zgbkowickie Nr. 132
ksigzka

przycisk marmurowy

termos

naczyn. kuch. f. Olkusz Nr. 62
sieczkarnia kon. f, Wolskiego Nr. 1
przycisk marmurowy

wazon f. Reich Nr. 31
popielnica marmurowa

porcel. z fabr. Cmieléw Nr. 10
przycisk marmurowy

popielnica marmurowa

termos

przedm. szkl. f. Reich Nr. 113
przycisk marmurowy

pitka

popielnica marmurowa
oszczep

kieliszki f. Reich Nr. 15

Nr. Nr.

311714
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311750
312768
323390

336462
336694
339143
346169

352634
356424
379056
383897
384785
408261
412550

445551

kula sportowa

popielnica marmurowa
przedza wetniana Nr. 151
nacz. kuch. z Such. Odl.
popielnica marmurowa
ksigzka

przycisk marmurowy
popielnica marmurowa
nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 70
flaszka potowa

popielnica marmurowa

przedm szkl. f. Reich Nr. 114
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom

cukru 8 Kkig.

przycisk marmurowy

dwie but. likieru f. ,Etyl”

nacz, kuch. f. Olkusz Nr. 71
popielnica marmurowa

koszulka lekko-atletyczna

flaszka potowa

przycisk marmurowy

jeden komplet ping-pong

przedm. szkl. f. Zgbkowice Nr. 137
przycisk marmurowy

termos

przedm. szkl. f. Reich Nr. 115
popielnica marmurowa

spodenki lekko-atletyczne

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 72
przycisk marmurowy

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 73
ksigzka

szkto z f. Zabkowice Nr. 138
przycisk marmurowy
jedna para tyzew
budzik okragty z f.
Kielce Nr. 5

zegarek nikl. Record Nr. 2
karabinek matokalibrowy

rower marki Syrena f. Wahren
budzik okragty z f. J. Konecki
Kielce Nr. 7

ptug z regut. syst. Sucheniego Nr. 9

Nr. 42

J. Konecki

zegarek  nikl. RecordNr. 1
zegarek nikl. RecordNr. 9
zegarek  nikl. RecordNr. 6

budzik z f. J. Konecki Kielce
wiatrowka

1 motocykl marki ,Gillet" typ 350
cm. ,Dookota Swiata”
oszczep

przycisk marmurowy

flaszka potowa

popielnica marmurowa
wazon f. Reich Nr. 21

kula sportowa

przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Reich Nr. 98
popielnica marmurowa
kieliszki Nr. 13

garnuszki dziecinne Nr. 3
przycisk marmurowy

przedza weiniana Nr. 46
popielnica marmurowa
cukier 8 Klg.

przycisk marmurowy

nacz. kuch. f. Such. Odl. Nr. 37
szkto Zgbkowickie Nr. 126
popielnica marmurowa
naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 54
pitka gumowa f, Wolbrom
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 55
przycisk marmurowy

jeden komplet ping-pong
przedm. szkl. f. Reich Nr. 99

Nr. Nr.

445580

©
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445600
448836
479539
490634
494456
494551
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494600
495003
516053
517861
522010
527627

529206

popielnica marmurowa
spodenki lekko-atletyczne

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

termos

dwie but. likieru f. ,Etyl"
popielnica marmurowa

szkto Zgbkowickie Nr. 127
ksiazka

przycisk marmurowy
przedmioty szkl. f. Reich Nr. 100
popielnica marmurowa

termos

wazon f. Reich Nr. 22

przycisk marmurowy

pie¢ paczek proszku mydlanego
popielnica marmurowa

ksiazka

przycisk marmurowy

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 56
popielnica marmurowa

zegarek z f. Konecki Nr. 14
rower marki Syrena f. Wahren
urzadzenie pokojowe (gabinet)
rakieta tennisowa
ksigzka lotnicza

pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa
nacz. kuch. z Such. Odl.
przycisk marmurowy
nacz. emalj. z f. Olkusz Nr. 78
popielnica marmurowa
przedm. szkl. z Zabkowic Nr.
ksigzka o Pitsudskim
przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Reich Nr. 119
popielnica marmurowa

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 79
przycisk marmurowy

wazon f. Reich Nr. 33
popielnica marmurowa
przedza wetniana Nr 153
porcel. z fabr. Cmieléw Nr. 12
przycisk marmurowy

cukier 8 Klg.

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

szkto z f. Reich Nr. 120
popielnica marmurowa

dwie but. likieru f. ,Etyl”
wazon f. Reich Nr. 34

jedna ksigzka

przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa
koszulka lekko-atletyczna
szkto z f. Reich Nr. 121
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa
sprezyna gimnastyczna

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 80
przycisk marmurowy

termos

przycisk marmurowy

przedm. szkl. z Zgbkowic Nr. 143
popielnica marmurowa

termos

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 81
przycisk marmurowy

flaszka potowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 122
popielnica marmurowa

ksigzka

jedna para tyzew

lornetka teatralna

karabinek matokalibrowy

dysk

budzik okragty f. J.
Kielce Nr. 2
komplet do umywalni

Nr. 44
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Nr. Nr.

529643
532235
544376

548695
568201
589067
594565
607113

613689
620570

633472
662250

681329
686951
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686991

Informuje najdoktadniej,, o wych.
lotniczem, gazowem, konnem i t. p.

Egzemplarz pojedynczy 50 gr.

popielnica marmurowa

popielnica marmurowa
samochoéd f. ,Polski Peugeot”
karetka 5 HP. 2 drzwiowa 4-0
miejscowa

zegarek nikl. Record Nr. 5
naczynia emaljowane

popielnica marmurowa

wiatréwka

zegarek damski ztoty Elpa Wath
na kopercie Nr. 29714 Nr. porz. 17
karabinek matokalibrowy

zegarek meski nikl. Nr. 19 Elpa
Wath

wiatrowka

jeden motocykl marki ,Gillet”
typ 350 cm. ,Dookota S$wiata”
zegarek z f. Konecki Nr. 11

nacz. kuch. z Such. OdIl. Nr. 41
termos

popielnica marmurowa

wazon fir Reich Nr. 29
przycisk marmurowy

oszczep

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 67
popielnica marmarowa
przedm. szkl. f. Reich Nr.
termos

przycisk marmurowy
przedza weiniana Nr. 150
popielnica marmurowa
termos

przedm. szkl. f. Reich Nr.
przycisk marmurowy
wazon f Reich Nr. 30
przedm. szkl. z Zgbkowic
przycisk marmurowy
dwie but. likieru f. Etyl”
flaszka potowa
popielnica marmurowa
nacz. kuch. f. Olkusz Nr.
jedna menazka

przycisk marmurowy
ksigzka

popielniczka marmurowa
termos

porcelanowe garnuszki Nr. 8
szkto Zgbkowickie Nr. 136
popielnica marmurowa
koszulka lekko-atletyczna
przycisk marmurwy

pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa
cukier 8 klg.

przycisk marmurowy

termos

110

111

Nr. 135

68

Najlepszem

N

Nr. Nr.

686992
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687000
700597
701330

710729
711013

717299
743511
749735

758829
759841
763669
774514
779377
783001

2
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783011
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783033

pismem W. F

U

popielnica marmurowa
przedm. szkl. f. Reich Nr.
przycisk marmurowy
nach. kuch. f. Olkusz Nr,
popielnica marmurowa
sprezyna gimnastyczna
porcel. z f. w Cmielowie
przycisk, marmurowy
ksigzka

rakieta tennisowa

ptug z regut. Nr, O syst.
niego Nr. 12
rakieta tennisowa
zegarek meski nikl.
Nr. 21

jedna para tyzew
popielnica marmurowa
samochod f. ,Polski Peugeot
karetka 5 HP. 2 drzwiowa 4-o0
miejscowa

dysk

popielnica marmurowa

jedna para tyzew

ptug syst. Sucheniego Nr. 7
rakieta tennisowa

wazon f. Reich Nr. 23

nacz. kuch. emalj. f. Such. Odl.
Nr. 38

popielnica marmurowa

serwis porc. f. Cmieléow Nr. 4
przycisk marmurowy

cukier 8 kigr.

przedm. szkl. f Reich Nr. 101
pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa

szkta Zabkowickie Nr. 128

kula sportowa

przycisk marmurowy

termos

menazka

popielnica marmurowa

jeden komplet ping-pong

przedm. szkl. f Reich Nr, 102
przycisk marmurowy

przedza wetniana

popielnica marmurowa

flaszka potowa

nacz. kuch. emalj. f. Olkusz Nr. 57
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

dwie but. likieru f. ,Etyl”
popielnica marmurowa

ksigzka

przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

112

69

Nr. 9

Suche-

Elpa Wath

Nr.
783034

A
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783049
783050
784826
788588
790831
794671
804434

805072
805619
814090

818571
824232
855258
856402
860789
870292
871577
877830
880442

891748
914781

923200
925497

928015
944239
945172
947277
952335

976186
985176
991202
997971

UWRGHTI!

Nr.

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 58
kieliszki krysztatowe
przycisk marmurowy
wazon f. Reich Nr. 24
popielnica marmurowa
termos

przycisk marmurowy
pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa
szkto Zgbkowickie Nr. 129
termos

przycisk marmurowy

5 kg. mydta

popielnica marmurowa
nacz. kuch. f. Olkusz Nr.
szkto f. Reich Nr. 103
przycisk marmurowy
popielnica marmurowa
dysk

aparat radjowy 2 lampkowy
zegarek nikl Record Nr. 3
zegarek meski nikl. Elpa Wath
Nr. 22

dysk

jedna para tyzew

ptug z koétkiem i krojem Nr. 0
syst. Sucheniego Nr. 4

karabinek matokalibrowy

rakieta tennisowa

jedna para tyzew

popielnica marmurowa

jedna para tyzew

barometr Nr. 2

popielnica marmurowa

aparat radjowy 2 lampkowy
gtébwna wygrana wartosci
zt. 150.000

lornetka teatralna

brona sprezynowa 5-cio zebowa
fabr. Sucheniego Nr. 2

jedna para tyzew

budzik okragty z f. J. Konecki
Kielce Nr. 3

karabinek matokalibrowy
zegarek z f. Konecki, Nr.
jedna para tyzew
rakieta tennisowa
budzik okragty z fir. J. Konecki
Nr. 4

3 salaterki szklane f. Reich
popielnica marmurowa

zegarek z f. J. Konecki Nr. 13
ptug syst. Sucheniego Nr. 5

59

16

Ostateczny termin odbioru

1 wygranych fantéw 15-go lutego

1930 roku.

Zarzagd Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P.
w Kielcach.

N A

K

i P. W w Polsce jest

oficj. tygodn. organ Wojew. Komitetow W. F. i P. W. na Wielkopolska i Pomorze.

fiz.

oraz o przysposob, wojsk, piechoty, kolejowem, pocztowem,

Pismo niezbedne dla wszystkich, ktorzy sie interesuja sprawg obrony narodowej.

Redakcja i Adm. Poznan, ul. Babinskiego 2.-Filja: Torun, Okr. Urzad W, F. i P. W. przy D.0O.K. VIII.
Prenumerata roczna 18 zt., poétroczna 9 zt, kwart. 450, mies. 1.50.



SLIZGOWCE

systemu Panstwowych Zaktadoéw Lotniczych

do sportu, turystyki i komunikacji

SIYBKIE *- ZWROTNE #¢ EKONOMICZNE #¢ BEZPIECZNE

Informacje: Panstwowe Zakiady Lotnicze
WARSZAWA, MOKOTOW — LOTNISKO TEL. 528-24.

— otwarte, na 2— 6 os6b. Szybkos¢ 60— 100 kim/godz.
Typ Sportowy Zanurzenie w ruchu 10— 12 cm.

Typ Turys’[yczny — z karoserjg ,conduite interieure” lub dachem ame-

rykanskim na 4— 12 osob. Szybkos¢ 65— 90 kim/godz.
Zanurzenie w ruchu 12— 18 cm.

Typ Kanada” — }6dz $lizgowa sportowa i spacerowa ze $ruba wodna
. na 2— 4 o0s6b. Szybkos¢ 45— 70 kim/godz.

. — 100- 180 KM dla typowsportowego i turystycznego,
MOtOI"y. 15— 30 KM dla typu ,Kanada“.

Fachowa pomoc i opieka Wytworni

Dogodne warunki kredytowe.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa“. Warszawa, Moniuszki 11.



