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POLSKI REKORD LOTU BEZ SILNIKA
2 godz. 11 min. 4,8 sek.

Pilot S. Grzeszczyk na szybowcu ,Czerwinski 1"



Tereny szybowcowe, wyszukane przez A.A.L.
i Z.A. okazaly sie dla pierwszyci) potrzeb spor-
tu szybowcowego zupetnie odpowiednie. Orga-
nizatorzy wyprawy do Bezmil)owej twierdza, ze
kilkugodzinne loty szybowe w Polsce sg tylko
kwestjg Czasu, a co za tern idzie — cierpli-
wosci.

A wiec — teraz do wspdtzawodnictwa!
Na wiosne roku przysztego urzadzg lwowianie
jeszcze jedng wyprawe, wykonaja szereg dal-
szycb préb. Na jesieni — powinny sie juz
odby¢ zawody.

Nie mamy ani chwili czasu do stracenia.
Sprawg szybownictwa zaczynajg sie znowu inte-
resowac¢ coraz bardziej. Bezkonkurencyjni do-
tychczas Niemcy maja juz obecnie groznych
rywali.  Wbrew rozpowszechnionym mniemaniom,
ze szybowiec nie daje dobrej szkoty w pilotazu,
widzimy, ze coraz wiecej miodych pilotow nie-
tylko szkoli sie na szybowcach, ale wznakomity
sposob wyzyskuje to wyszkolenie latajac na awjo-
netkach'

Zainteresowanie lotami szybowemi jest
u nas duze. Z Wilna dochodza nas wiesci, ze
tamtejszy Aeroklub Akademicki ma zamiar
wszczaé na whasng reke badania pobliskich te-
rendéw. Znajac Wileniszczyzne z opowiesci chocby
mozemy wierzy¢, ze co$ tam sie znajdzie.

Pozatem, pozostaje jeszcze do zbadania wie-
le terenéw na Podkarpaciu.

Pobudzone rekordem Grzeszczyka, kota
szkolne zadaja nowych planéw szybowca. Zwra-

caja sie o to réwniez pojedyncze osoby. Byto-
by bardzo wskazanem, aby Zwiagzek Awiatycz-
ny udostepnit poznanie swych konstrukcyj. ta-
my Miodego Lotnika sg otwarte.

Rozwigzujac sprawe szybownictwa, nie na-
lezy zapomina¢ 6 wysunietych kiedy$ przez ko-
ta najbardziej fachowe projektach lotéw do-
Swiadczalnych, badawczych na awjonetkach
o wybitnych wiasnosciach aerodynamicznych ze
stabiutkiej mocy silnikami — wAasciwie na szy-
bowcach stabosilnikowych- Czytajac opis raidu
Warthausenal przekonywamy siel ze takie ma-
szyny sa narzedziem sportu lotniczego najprzed-
niejszem, a lot taki najbardziej emocjonujgcym.

Tu znowu jest pole pracy dla Sekcji Lot-
niczej, ktéra, zresztag, konstruujac swe ptatowcel
oddawna walczy o stabsze silniki.

W tych dazeniach konstruktorzy muszg
znalez¢ poparcie w klubach.

Poczgtkowo kluby braty kazdg maszyne,
ktora kto$ im zechciat przekazac¢; obecnie —
sadzimy — czas juz jest zastanowi¢ sie nad
wyborem. Styszymy, ze niektére kluby tesknig
do maszyn wojskowychi wywierajac presje na
naczelne organy sportu, aby daty im do dal-
szego treningu po kilka benzynowych smokow.
Czy to jest droga wtasciwa? Zdaje nam sie,
ze nie. Zostawmy h°d°wle koni mechanicznych
wojsku.  Nasze stajnie wyscigowe moga miec
tylko konie rasowe.

Nie szkolimy na akrobatow, czy mysliw-
cow. Nasze drogi po¢js¢ powinny Sladami
Warthausena.



Zapowiadana od diuzszego czasu wypra-
wa szybowcowa, druga zkolei, zorganizowana
przez Aeroklub Akademicki we Lwowie przy
wspoétudziale Zwigzku Awjatycznego i czescio-
wej finansowej pomocy Kom. Woj. L.O.P.P.
we Lwowie, przybyta na tereny w Bezmiho-
wej (pow. Lisko) w dniu 23.X1.29 r.

Wspomniane tereny zostalty uprzednio
zbadane i zakwalifikowane do lotéw szybow-
cowych przez dwukrotnie wysytang tam ko-
misje, w ktorej sktad wchodzili cztonkowie
A. A. L. i Zw. Aw. Najdogodniejsze okazato
sie pasmo gorskie nazwane ,Stone”, posia-
dajagce 608 metréw nad poziom morza,
o0 niezalesionem potudniowo-zachodniem zbo-
czu. Ze Stonego dokonano startéw do
wszystkich wiekszych lotéw zaglowych.

W przeciwienstwie do zesztorocznych»
ztoczowskich lotéw, charakter naszej ostat-
niej imprezy szybowcowej, précz proéb diu-
gich lotéw, mogacych dowies$¢, ze w Polsce
da sie lata¢ na szybowcach niegorzej, niz
gdzieindziej, byt czysto doswiadczalny. Chcie-
lismy przekona¢ sie o mozliwosciach nauki
pilotazu na szybowcach, oraz zdoby¢ potrzeb-
ne doswiadczenie dla ewentualnego prowa-
dzeniaprojektowanej w przysztosci specjalnej
szkoty. Zaopatrzeni byliSmy w dwa szybow-
ce konstrukcji kolegi W. Czerwinskiego, wy-
konane przez Zwigzek Awiatyczny. Szybo-
wiec Nr. Ill, w ktérym pilot siedzi nazewnatrz
(zupeiny brak kadtuba), przeznaczyliSmy do
lotow szkolnych. Szybowiec Nr. Il, ze skrzy-
dtem wolnoniosagcem i oprofilowaniem siedze-
nia pilota, stuzyt do diuzszych Ilotow zaglo-
wych. Dzieki posiadaniu tych dwoéch szy-

bowcéw moglismy wykona¢ w zupetnosci

zakreslony program wyprawy.

W dn. 2 listopada lot zaglowy, trwajacy
2 godziny 11 minut 4,8 sek., wykonany prze-
zemnie na szybowcu ,,Czerwinski 11”7, dowiodt
mozliwoséci dokonywania i u nas dowolnie
diugich lotéw na ptatowcach bez silnikéw,
uzaleznionych jedynie od czasu trwania sprzy-
jajacych warunkoéw atmosferycznych, wzgled-
nie fizycznej wytrzymatosci pilota. Do wy-
lgdowania bytem zmuszony zmniejszeniem
sie sity wiatru do — 6,5 m/sek., co zwykle
nastepowato przy zachodzie stonca. Loty szkol-

no-treningowe kol. kol. Matza i Nowotnego
(mtodzi piloci, wyszkoleni w A. A. L., oraz
pierwsze krotkie loty szkolne kol. Czerwin-

skiego byty wypetnieniem jednego z nastep-
nych naszych zadan.

W okresie 10 dni, podczas ktérych szy-
bowce byty gotowe do lotu, zaledwie 2 dni
nie nadawaty sie do lotobw szybowcowych
zupetnie. Ogotem wykonalisSmy 52 loty w cza-
sie 3 g. 21 m-59,3 sek. Ze wzgledu na oszczed-
nosci, posiadaliSmy obstuge, umozliwiajaca
loty tylko na jednym 2z dwodch posiadanych
szybowcow. Przy lataniu réwnoczesnem oby-
dwu, liczba lotobw mogtaby by¢ dwukrotnie
wieksza. Szybowce kol. Czerwinskiego, z kto6-
rych Nr. Il wykonat 7 lotéw, zas Nr. 111—45,
bedg nam stuzyty w dalszym ciggu, w naj-
blizszej wyprawie. Wida¢ z tego,ze uzytecz-
nos¢ szybowcoéw moze by¢ znaczna i, ze
przy odpowiedniem potgczeniu np. obozéw
letnich harcerskich, czy p. w. z wyprawg
szybowcowg, moze jednym dostarczy¢ mitej



atrakcji, a drugim udostepni¢ uprawianie
wspaniatego i taniego sportu.

Przed istniejgcemi klubami lotniczo-spor-
towemi, ktére powinny pomysle¢ o zaopatrze-
niu sie w szybowce i ewentualnem przygo-
towaniu sie do wziecia udzialu w wyprawach
wiasnych, czy tez wspodlnych ze Lwowem,
otwiera sie nowe pole do pracy. Przy wiek-
szem zainteresowaniu szybownictwem, trze-
baby pomysle¢ o postawieniu na grzbiecie
Stonego  szopy-hangaru na szybowce, co

CHARAKTER

Jak wiadomo, pierwsza wyprawa szy-
bowcowa*), jaka odbyta sie w maju ubiegtego
roku na Lysej Goérze pod Zitoczowem, przy-
niosta rekordowy lot Grzeszczyka na szy-
bowcu Zwigzku Awiatycznego konstr, Wacta-
wa Czerwinskiego w czasie 4 minuty 13 sek.
Przy nastepnym jednak starcie szybowiec
zostat rozbity, przyczem pilot doznat nadita-
mania obojczyka i nadwyrezenia klatki pier-
siowej. Pomimo bardzo skromnego wyniku
tej wyprawy, spodziewalismy sie, ze jednak
bedzie on wystarczajagcym, aby skitoni¢ sfery
miarodajne do blizszego zajecia sie, a co
zatem i$¢ powinno — intensywnego poparcia

sprawy szybownic-
twa w Polsce. Tym- ZDOBYWCY
czasem stato  sie
wprost przeciwnie,
bo pomijajac bar-
dzo nieliczne jed-
nostki, spotkalismy

sie u czynnikéw ofi-
cjalnych przewaznie
z zarzutami zasad-
niczej natury, ze ,,bu-
dowanie szybowcéw
to wogole zabawka
i w dodatku zabaw-
ka bardzo droga:
droga, bo po Kkilku
zaledwie skokach
rozbito szybowiec,
a mogta kosztowac
i zycie ludzkie. A
wynik osiggniety, 4
minuty? Obecnie la-
ta sie na szybowcach
godzinami!*“ Tak, ale
zagranicg, a przedewszystkiem w Niemczech.
A zapominali ci panowie, ze pierwsze loty
szybowe w Rhon, ktére tyle narobity hatasu
w calym Swiecie, to byly loty =zaledwie
U/a — 2-minutowe. Tylko, ze Niemcy nie
zniechecali sie odrazu, a i tam byty nawet

*) Vide Nr. 7/8 ,Mtodego Lotnika" z r. 1928.

Konstruktor W. Czerwinski i pilot S. Grzeszczyk.

wptynetoby na zwiekszenie liczby i ditugosci
lotbw. Przy urzadzeniu letniej, dtuzej trwa-
jacej wyprawy, podczas ktdérej prowadzonoby
systematyczne szkolenie, badz przeszkalanie
pilotéw-sportowcéw wyszkolonych w klubach,
moznaby sie doczeka¢ tak diugo trwajacych
pomysinych warunkéw do zaglowania, ze
ostatni przeszto czternastogodzinny lot Niem-
ca na platowcu bez silnika przestatby byc¢
dla nas niedoscigtym,

Szczepan Grzeszczyke

I REZULTATY WYPRAWY

Smiertelne wypadki. Szybowanie nie jest
rzeczg na tyle prosta, aby jedynie tylko na
podstawie doswiadczenn drugich udato sie
odrazu zdoby¢ réwnorzedne im wyniki. Trze-
ba samemu popracowac!

Totez, jezeli wezmie sie pod uwage, ze
na tern polu nie mieliSmy zgota zadnych do-
Swiadczen, wynik pierwszej wyprawy byt az
nadto szczesliwy.

Podjeta raz prace poprowadzono dalej.
Zwigzek Awiatyczny Studentéw Politechniki
Lwowskiej zbudowat dwa nowe szybowce.
Konstruowat Wactaw Czerwinski, budowe
finansowalty Komitety Wojewddzkie L.O.P.P.:
Lwowski, Tarnopol-
ski i Stanistawowski.
Zagadnienie mozli-
wosci wykonania w
Polsce dtuzszych lo
tow zaglowych ,dla
rekordu® juz nie ist-
niato.  Swiadkowie
owego lotu 4-minu-
towego nie mieli co
do tego zadnych wat-
pliwosci. Totez nie
silono sie przy bu-
dowie szybowcow
na aerodynamicznie
wysokowartosciowe
maszyny. Chodzito
tym razem o zbu-
dowanie prostych i
tatwych dla pilotazu
szybowcow szkol-
nych. Tern sie tiu-
maczy ich charakte-
rystyka.

Tereny pod Zitoczowem, jakkolwiek bar-
dzo dobre, okazaty sie jednak dla pierwszych
lotbw za trudne. Z tego tez powodu, oraz
celem wykazania, ze tereny odpowiednie dla
lotobw szybowych nie sa w Polsce taka rzad-
koscig, jak ogolnie przypuszczano, znaleziono
drugie, w okolicy Ustrzyk. Badata je, jak
wiadomo, ekspedycja A. A. L. z poczatkiem

REKORDU



Fig. 1. Teren ,zasadniczy".

b. r*). Jako baze operacyjng przyjeto po-
tudniowo-zachodnie stoki Stonych Gor, w ma-
jatku Bezmihowej koto Liska.

W czasie od 23 pazdziernika do 4 listo-
pada b. r. zorganizowat Zwigzek Awiatyczny
i Aeroklub Akademicki we Lwowie drugg
wyprawe szybowcowa, stawiajgc jej nastepu-
jace cele:

1. Ostateczne stwierdzenie zdatnosci no-

wych terenéw dla lotéw szybowych,

2. Zapoczgtkowanie systematycznej szko-
ty pilotazu na szybowcach oraz po-
czynienie koniecznych doswiadczen
w tym kierunku,

3. W razie sprzyjajacych warunkéw at-
mosferycznych wykonanie diuzszego
lotu zaglowego; takiego, aby mogt
przekonac laikéw o realnosci lotnictwa
szybowego w Polsce i przeméwi¢ do
czynnikéw miarodajnych,

4. Zdobycie dalszych doswiadczen

Charakter wyprawy byt wiec przede-
wszystkiem doswiadczalny.

Co do terendéw, to zostaty one juz wy-
czerpujaco opisane**), wobec czego ograni-
czymy sie do niektdrych tylko dalszych szcze-
gotoéw.

Fig. 1 przedstawia mape terenu podsta-
wowego. Widzimy jednolite pasmo Stonych

*) Vide Nr. 3 ,Mtodego Lotnika" z r. 1929.
) Nr. 4 zr. b

GoOr oraz zaznaczone zasadnicze miejsce star-
tu (St), oraz najdalej na potudnie wysuniete
miejsce ladowania (L). Na Fig. 2. widzimy
przekrdj poprzeczny terenu zasadniczego
ptaszczyzng poprowadzong przez punkty ,St”
i ,L”. Zaznaczono odcinki ,0,A,B,C”, na
ktore podzielono teren zasadniczy w pierw-
szym dniu wyprawy. Podziat ten oraz prze-
znaczenie poszczego6lnych odcinkéw ustalito
sie, w miare doswiadczen, ostatecznie w na-
stepujacy sposob:

,0O“ — boisko, jako teren zupetnie pozio-
my i rowny, przewidziane jako gtdwne miejsce
ladowania. Jako graniczace za$s od potudnia
z dworem w Bezmihowej i stokami réwnole-
gtemi do Stonych Gor, zalesionemi pasmami
gorskiemi, zarazem najdalej na potudnie wy-
suniete miejsce lgdowania. Jak wida¢ z ry-
sunku, maksymalna odlegto$s¢ miejsca lado-
wania od startu w kierunku potudniowym
wynosi 1800 m.

LA" — stok o nachyleniu ca 12° dla
skokoéw szkolnych uczniéw przeszkalajgcych
sie, oraz uczniéw, ktorzy poprzednio wyko-
nali dobre skoki na terenie ,,B”. Czas lotu
na tym odcinku s$rednio 30 sek., z lgdowa-
niem na boisku. Przy spokojnem powietrzu
lot w linji prostej; przy wietrze mozliwe wi-
raze.

,6“ — odcinek ten o nachyleniu ca4°—
dla pierwszych skokéw szkolnych w linji
prostej. Przecietny czas trwania lotu 20 sek.,
przyczem start i ladowanie winny sie odbyc¢
w granicach tego odcinka.

.C“ — w obrebie tego odcinka starty
dla lotéw szkolnych uczniéw zaawansowa-
nych, majacych za sobg conajmniej lot 30 sek.;
loty z wirazami na odcinku ,,A*“. Ladowanie
w dowolnem miejscu, o ile instruktor nie
wskazal oznaczonego. Przy starcie z potowy
odcinka ,,C" loty 1 do 2 min., zaleznie od
warunkéw atmosferycznych, wiraze gtebsze
ze zwrotami o 180°. Na tym odcinku uczen
opanowa¢ winien szybowiec w wirazach
i spetni¢ zadanie, ktére polega na wyladowa-
niu na zgory przez instruktora wskazanem
miejscu.

— koniec odcinka ,C*“, wierzcho-
tek grzbietu Stonych GOr, miejsce startu dla
lotéw treningowych od 3 min. wzwyz, oraz
wszelkich lotow rekordowych.



,Czerwinski I1”

Warunki atmosferyczne nie bylty w tym
czasie wcale pomysline. Potrzebne potudnio-
wo-zachodnie wiatry o odpowiedniem nateze-
niu panujag w opisywanych okolicach gtéwnie
na wiosne i w lecie. Mimo to, wykonat Szcze-
pan Grzeszczyk kilka diuzszych lotéw, o kté6-
rych piszemy na innem miejscu.

Grzeszczyk nabrat dzieki tym lotom ta-
kiego treningu, ze zagadnienie diuzszego lotu
zaglowego ,na czas", dla rekordu, stato sie
jedynie”™ kwestjg odpowiedniego wiatru.

Lotami Grzeszczyka zostat wyczerpany
1-szy punkt celéw wyprawy. Teren zostat
doktadnie oblatany, wptyw kazdego niemal
kamyka zbadany. Pilot doszedt przytem do
rutyny, pozwalajgcej pomysle¢ o punkcie dru-
gim naszych zadan, o zapoczatkowaniu szko-
ty pilotazu na szybowcach. Ze wzgledu na
to, ze pod tym wzgledem nie mielismy jeszcze
doswiadczen, celem zmniejszenia niebezpie-
czenstwa ewentualnych wypadkow rozpocze-
to od przeszkalania dwéch miodych pilotow,
wyszkolonych juz na Hanriotach w A. A. L,
a mianowicie pp. R. Matza i podpisanego.
A wiec skoki przecietnie 30-sekundowe na
odcinku ,,A" z ladowaniem na boisku, oraz
loty z réznych, stopniowo coraz to wyzszych
miejsc odcinka ,,C". Te ostatnie juz z gieb-
szemi wirazami i zwrotami o 180°(wtyt zwrot)
w czasie 1 do 1V2 minut. Przeszkolenie zo-
statlo zakonczone. Oproécz tego, dla proby,
wykonat 3 skoki do 20 sekundowe na odcin-
ku ,,B" konstr. Czerwinski, bedagc materjatem
do pilotazu zupetnie surowym i nieprzygoto-
wanym na zadnych innych ptatowcach. Przy
starcie p. Czerwinskiego amortyzator wyrzu-
towy napinano o 70% mniej niz zwykle.

w pochodzie na start,

Warunki atmosferyczne w czasie wypra-
wy byty bardzo niepomysine. Zdawato sie
juz, ze bedzie trzeba poprzesta¢ znowu na
wynikach minutowych. Zwiniecie wyprawy
naznaczono ostatecznie na 4/X1. Na zakon-

Pomiary wiatru.



Wypoczynek, Siedzi p. Nowotny, stoi p. Grzeszczyk.

czenie doczekaliSmy sie jednak speinienia
3-go i ostatniego punktu naszych celow.

2.X1. Rano pochmurno, wiatr staby, wo-
bec czego w dalszym ciggu loty szkolne. Od
potudnia rozjasnia sie, a réwnoczesnie zrywa
sie silny wiatr potudniowo-zachodni. O godz.
13-ej zmierzono natezenia wiatru: na terenie
»A” i ,B" do 5 m/sek., u stép stoku ,C”"—
6 m/sek., u wierzchotka 9 m/sek.

OJgodz. 13.50 startuje Grzeszczyk na

OPIS

szybowcu CWIIl przy wietrze 9 — 10 m/sek.
Natychmiast wznosi sie na wysokos¢ okoto
50 m.; wiraz w lewo celem utrzymania sie w po-
blizu grzbietu Stonych Goér, wtyt zwrot i juz
przelatuje znowu nad miejscem startu na wyso-
kosci okoto 100 m. Nastepnie 6semka za 6semka
na wysokos$ci 100—200 m. nad startem. Nad-
to Grzeszczyk wykonat jeszcze 4 petne wi-
raze (kota), w tern dwa nad miejscem startu.
Wreszcie, po 2 godzinach 11 minutach i 4,8
sekundach lotu wylgdowat z powodu zacho-
du stonnca i zmniejszonego wiatru w odlegto-
Sci okoto 50 metrow od startu na grzbiecie
Stonych Gor.

Co do doswiadczen, jakie przyniosta
wyprawa, to trudno poda¢ tu caly szereg
drobnych spostrzezen, ktore ztozyly sie na
nasza obecng praktyke. Zaznaczy¢ tylko wy-
pada, ze jezeli chodzi o szkolenie, to okaza-
to sie, ze jest ono nietylko mozliwe, ale ma
wszelkie widoki powodzenia.

Szybownictwo ma wiele innych celow,
ale szkolenie jest jednym z tych, ktérym na-
lezatoby sie obecnie na szeroka skale zajac.
A wtedy znajdzie sie i sposobnos¢ do wszel-
kiej pracy naukowej, pomiarowej i t. p. i do
wyciggniecia pelnych korzysci, jakie ptyng
z uprawiania lotéw szybowych.

Adam Nowotny.

SZYBOWCOW

Szybowiecll
Zwigzku Aw/alycz Siud Poi. iw.

konslr. W Czerwinskiego.



Szybowiec ,,Czerwinski 11"

Przeznaczenie: Szybowiec szkolny (przejsciowy).

Ptat sztywny (profil Goéttingen 535), jednoptuznico-
wy, przednia czes$¢ skrzydta az do podituznicy wyksztat-
cona w rure. Rama kadtubowa kratowa, usztywniona
wzgledem skrzydta drutami. Siedzenie pilota obudowane.
Usterzenie profil Goéttingen 424. Sterowanie normalne.

Sterowanie lotek — réznicowe. Lotki sterowane nieza-
leznie od siebie (w razie uszkodzenia jednej lotki lub jej
sterowania, druga jest nadal czynna). EO 8 |

Podwozie: ptoza amortyzowana pierscieniami gu-
mowemi, przyczepionemi rzemieniami. Pltoza ogonowa
amortyzowana pitkg gumowa.

»Szybowiec Czerwinski 1117

Przeznaczenie: Szybowiec szkolny.

Piaty usztywnione drutami. Skrzydto dwupodtuzni-
cowe, usztywnione miedzy podituznicami kratownicg dre-
wniang. Profil skrzydta Géttingen 365. Rama kadiubowa
kratowa usztywniona wzgledem skrzydet drutami. Siedze-
nie pilota otwarte, umieszczone nad ptozg. Usterzenie
profil: Géttingen 424. Sterowanie normalne.

Podwozie: ptoza amortyzowana pierscieniami gu-
mowemi. Ploza ogonowa amortyzowana pitkg gumowa.

Rozpigtos$¢: 10,60 m.
Dtugos¢: 6,83 m.
Wysokos¢; 2,33 m.

nie
na
ne

nie

Rozpigtos¢: 11 m.

Dtugos¢: 6,25 m.

Wysokos$é: 2,75 m.

Powierzchnia skrzydta: 18,1 m2
Powierzchnia steréw wysok.: 3 m2
Powierzchnia steréw bocznych: 1,82 m2
Profil skrzydta Goéttingen 535.
Wydtuzenie 1 :6,7.

Ciezar wiasny: 120 Kkg.

Ciezar uzyteczny: 75 kg.

Ciezar w locie: 195 kg.
Obciagzenie: 9,3 kg/m2

Szybowiec .

Zwigzku Awialycz.Slud Pol iw
konslr. W Czerwinskiego

Powierzchnia skrzydta: 19 m',

Powierzchnia steréw wysok.: 3 m2

Powierzchnia steréw bocznych: 1,82 m2

Profil skrzydta: Gottingen 365.

Wydtuzenie 1 :59.

Ciezar wiasny: 100 kg.

Ciezar uzyteczny: 75 kg.

Ciezar w locie: 175 kg.

Obcigzenie: 9,2 kg/m2

Bardzo dobrym pomystem okazato si¢ zastosowa-
do amortyzacji pierécieni gumowych. Pozwalajg one
do$¢ duze ruchy ptozy w kierunku bocznym ina sil-
przekrecenia, n. p. przy ladowaniuna pochytym tere-
Waga ich jest mala, montaz bardzo tatwy,



WRAZENIA UCZESTNIKA

— A wiec jedziemy. Wiwat! — Takag wesotg no-
wine donosi mi ,znany, powazany i t. p." Kkonstruktor
Wacek Czerwinski. Dzi$ préba na lotnisku sknitowskiem.
Szybowiec Nr. Il wykoncza sie gwaltownie i o 4-ej
Grzeszczyk bedzie robi¢ prébe za samochodem.

Autobus dowozi nas szcze$liwie na lotnisko. Wielki
ruch, krzyki, nawotywania. Cala gromada ,zwigzkow-
cow i aeroklubowcéw" dzielnie nawzajem sobie pomaga.

Szybowiec Nr. Il lezy juz rozmontowany — ma
sig wiasnie odby¢ niezmiernie wazna ceremonia tadowa-
nia go do wagonu. Przy wykonczaniu rej wodzi kon-
struktor, jest naturalnie i Grzeszczyk, ktéry chce przed

ko przypisa¢ — tylko nie pos$piech. To jest prawdziwie
~wotowy"“ pocigg. Na kazdej stacji pan maszynista
musi wypi¢ trzy duze piwa, nastepnie krowy na torze
stanowig zapore nie do przebycia — mozna wiec nabrac
pojecia o szybkosci tej lokomocji. Ale szczes$liwie ladu-
jemy w Lisku Dymajze teraz, cztowiecze, kilkana-
Scie kilometréw bryczuszkg, po ,polskiej" drodze. Uhh!
,Trzymajczi mi, nie dajcze mi zwarjowacz" $piewat Kru-
kowski; nie mam zamiaru z nim konkurowaé¢, ale z po-
wodzeniem moégtbym to czyni¢.
Bezmihowa! Magiczne
tereny...

stowo. Aha, to sg te

Transport szybowca ,Czerwinski 1117,

lotami przekonaé¢ sie ,namacalnie” o wartosci szybowca.
Robi sie coraz ciemniej, storice chowa sie za hangary,
a o prébie nic nie stychaé. A widzéw zebrato sie duzo,
i ten, i 6w, i ta. O! jest i Bolcio pechowiec i ,Mupa"
nr. Il, jest bowiem i pani Olszewska, ktéra wiasnie nie-
dawno ukonczyta warunki i nie wierzy w szybownictwo.
Jest i Buick (nie sam fabrykant, tylko jego przedstawi-
ciel w osobie 40 konnego wozu), ktérego taskawie uzy-

czonej sity mamy uzy¢ do proby. A tu nic!

Préba jutro rano. Trudno, vis maior.

Przychodzi nareszcie upragniona chwila proby.
Na lotnisku — ,grzecznie” powiedziawszy — ,puchy”.
Nic to jednak nie przeszkadza.

Proba wypada nadzwyczaj pomys$inie. Szybowiec

majestatycznie unosi sie¢ w powietrze, odrywa si¢ od sa-
mochodu i po matym przelocie Grzeszczyk z wielkg
maestrjg laduje. To byta soébota, dzien ten powinien
by¢ zapisany w historji szybownictwa polskiego nie tyle
z powodu Swieta starozakonnych, ile ze wzgledu na roz-
poczecie sie w tym dniu ,wiekopomnej*' wyprawy.

Linja kolejowa Lwoéw—Lisko, by¢ moze, ze ze
wzrostem szybownictwa na Podkarpaciu nabierze nieco
ochoty do szybszego ruchu, ale narazie mozna jej wszyst-

Przed naszemi oczyma krajobraz podgdrski w swej
najcudniejszej, godowej szacie — zlota jesien polska.
A nawprost — blok zielonych wzgdrz, pociety w szarg
szachownice — to Stone.

Pierwsze dni schodzg na niezmiernie milem zaje-
ciu, montowaniu hangaru i sktadaniu szybowcéw. Miej-
scowi ,pejzanie" (wyraz ten, zaznaczam, nie pochodzi od
pejséw), pod energicznem Kkierownictwem jednego z ucze-
stnikéw wyprawy, dokazujag cudéw. Stuzba meteorolo-
giczna — niezmiernie zaszczytna funkcja. Taki gos$¢ to
nie byle co. Phi, phi, on wie, ile ten wiatr ma metréw na
sekunde, a zapytany, odpowiada wyniosle: mm....Scie. Po-
trzeba do tego wyzszej inteligencji, z ktérej to stynie
moéj umyst. Dlatego tez petnitem te zaszczytng i odpo-
wiedzialng (przed pobiciem) funkcje. Stuzba meteorolo-
giczna polegata na drapaniu sie na szczyt, odlegty o 2 km.
od miejsca postoju naszej ,stajni wyscigowej”.

Nareszcie, wszystko gotowe. Wymarzona pogoda,
czwarta popotudniu. Drapiemy sie z mozolem na gore.
Gorgco ,cale eliganckie". A na szczycie — wiatru ani —
ani. Jest on wprost przeciwny. Nawet foksterjerka
,Lala", ktéra dotad okazywata najwiekszy zapat do lo-
tow szybowych, traci humor. Nie dziwie sie jej.



Ztazimy nieco naddét. Wiatr tu wieje jak nalezy,
ale stonce, sna¢ majac dosy¢ tego ,kiwania", catkiem or-
dynarnie chowa sie za przeciwlegte szczyty. Nic to nie
przeszkadza — moze by¢ lot nocny.

Brzmia wolno stowa komendy pilota Grzeszczyka:

.Naciggac¢", ,biegiem", ,h op!".
Wiuuuu! Poszedt. Laduje lekko koto hangaru.
18-sekundowy skok. Wszyscy sa zadowoleni. Psychicz-

ny ten stan odbija sie na chlebie podwieczorkowym,
ktérego ciagle brak. Po takiem ,pindraniu" sie pod gére
wierzy¢ w niezniszczalno$¢ materji, recte chleba — trudno.
Wieczorem dancing. W nim dwa felery; jeden to brak
m....astu strun w fortepianie, drugi: nieco ,jakajgca" sie

gra podpisanego. Ale to nic.
Nazajutrz dzien prze$liczny, ale wiatr nadal dy-
skretny. Poézniej wzmaga sig¢ nieco, ale c6z — szybkos¢

sie trzy, czy cztery skoki,
Jeden z nich wy-

nie przekracza 6 m/sek. Robi
ktéremi Grzeszczyk bije swoj rekord.
nosi az... 1 min. i 32 sek.

Apatja i przygnebienie zwalajg sie na nasze umy-
sty. Nasz kronikarz, zwany powszechnie Kadtubkiem,
skarzy sie na brak roboty. Nieco sensacji dostarcza nam
kolega Matz swg nadzwyczaj $miatg i udatng jazda na...
koniu, Kktéry zazwyczaj byt uzywany do wozenia wody.
Szlachetny ten mustang (ojciec mut a prababka holen-
derska krowa) z poczatku dawat wyraz swemu oburze-
niu ustawicznemi drgawkami grzbietu, lecz po pewnej
chwili ,zelazna" wytrwato$¢ jezdzca do utrzymania sie
w pozycji siedzacej na grzbiecie, doprowadzita go (tym
razem konia) do spokoju.

Réwniez nastepny dzien robit wrazenie beznadziej-
nego. Jednak okoto potudnia dostrzegliSmy wiatr coraz
lepszy. Drapiemy sie wiec na gore; jeszcze, jeszcze, no.,
nareszcie szczyt. Robi sie coraz zimniej tak, ze nasi to-
warzysze, ubrani w futrzane combinaisony, bynajmniej nie
skarzg sie na zbytnie gorgco.

Start! Jest nieco S$lisko, poniewaz w nocy padat
deszczyk. Fakt ten nie jest zbyt mile widziany przez
obstuge ogonowg, ktéra przy drugim starcie tak mocno
przytrzymywata szybowiec, ze nieco pojechata... na swych
siedzeniach. Znowu zabrzmiata znana, melodyjna ko-
menda: ,Nacioooongac". Pochylaja sie sylwetki ciggna-
cych ling; ,bieeeegiem"™ — rozpoczyna sie karkotomny
bieg z g6ry, potykaja sig¢, ale silnie dzierza ling —
i wreszcie ,hop!!!"

Wsciekty chichot linek i cichutko, majestatycznie,
jak strzala wypuszczona z tuku, wypada szybowiec. Ze-
gluje przed naszemi oczyma. Pilot kiwa reka pozdro-
wienia. Wtem lot stabnie, juz, juz bedzie lgdowac. Nie!
Znowu nabiera wysokosci i zegluje dalej. Ale ten tobuz,
o ktérym juz moéwitem, ten wiatr stabnie i po pieciomi-
nutowym locie Grzeszczyk musi siada¢. Tak to pobity
zostat po raz pierwszy przesztoroczny rekord polski.

Przyszty smutne dni. Beznadziejny kapus$niaczek
ptakat za szybami. Smutek trzeba byto zabija¢ wymie-
nionym ,jakajacym" sie dancingiem. Nikt woéwczas nie
spodziewat sie takiego wspaniatego rekordu. Moze pét,
moze godzing, ale dwie? Nie, niktby w to nie byt uwie-
rzyt. Nawet Grzeszczyk.

Deszcz wyptakal swe utajone bolesci i stonce
rzekto ,ta po jakie bidy ja mam menczy¢ tych batjarow"
(stornice moéwito szanowng gwarg lwowska, poniewaz, jak
napisat ,Przeglad Sportowy", loty odbywaty sie w Dukli
lezacej koto Lwowa).

Znowu zostat pobity rekord polskil Wynosit on
sze$¢ minut z ogonkiem. Ale co tu méwi¢ o jakichs$
szeSciu minutach wobec dwoch godzin.

— ,Waronki atmosferyczne nie kalkulowaty sie" —
rzekt pewien gajowy, cztek S$wiatly i bywaty, byt on
przecie dwa razy na jarmarku w Samborze.

Wobec tego rozpoczyna sie szkolenie.

— Dawa¢ tych bubkéw — wota srogim gtosem
mistrz Grzeszczyk. Matz i Nowotny, jak na ,,praktykan-

tow", dokazywali cudéw. 1 minuta i 36 sekund — wy-
niki owych nieswietnej pamieci ,konkursow" w Gdyni—
jak na poczatkujacych znakomite. | Czerwinski chce
lata¢. — Wal bracie! Podczas gdy tamci dwaj sg szko-
leni w A. A. L., nasz konstruktor zna tylko loty ze stro-
ny teoretycznej. Jednak poszto doskonale; raz i drugi.
18 sekund! Mato? — Prosze samemu sprébowac! Co-
prawda, ten drugi lot, przy ladowaniu, zakonczyt sie te-
lemarkiem na lewe skrzydio, ale to byto uczynione
z przyzwyczajenia. Nasz konstruktor bowiem jest do-
skonatym narciarzem, wiec chciat sobie tylko dla wpra-
wy ,ucig¢" telemarka. Kronikarz wyprawy, Kadlubek,
skrzetnie zapisuje wszystkie fakty, a wieczorem, przed
udaniem si¢ na spoczynek, pituje nas jeszcze o materjat
do kroniki. Uprzyjemnia nam to opowiadaniem dosko-
natych ,wicow".

Wiatr przestat robi¢ jakies ,hecy" i zjawit sie
niespodziewanie dnia 2 listopada okoto potudnia. Gwat-
towne podmuchy dawatly nam znac, ze oczekiwana chwila
nadeszta i ze prawdopodobnie bedzie mozna myslec
0 lepszych wyczynach. Wszyscy jesteSmy petni otuchy.

Grozimy Grzeszczykowi, ze jezeli zechce po paru
minutach lagdowa¢, to mu nie damy.

I znowu start i jak zwykle: ,Naciooongac¢” i .bie-
eegiem”, tylko nieco spokojniej, pewniej brzmig stowa
komendy. Obserwuje twarz Grzeszczyka: jest powazna
1 nic nie moéwigca. ,Hop!" — uciekt nam szybowiec.
Zaczyna sie wspaniate zeglowanie przed naszemi oczyma,
ciggle, bez zmeczenia tam i z powrotem. A cichy chéd
stoppera i coraz to wigeksza ilos¢ minut przebytych w po-
wietrzu dawaty nam znaé, ze rekord ,czuc¢" w powietrzu.

Gdy tak wszyscy, w zboznem oczekiwaniu rekordu,
staliSmy z oczami utkwionemi w szybowiec. Grzeszczyk
sigga nagle na dno gondoli i lewa reka wyrzuca jakis
przedmiot.

Czyzby to byt gotgb ze smutng wiadomoscia, ze
n. p. Grzeszczykowi brak jest benzyny? Co to bytaby
za tragedja! Mniemany gotab okazat sie catkiem zwy-
czajnym butem narciarskim, ktéry przeszkadzat naszemu
dzielnemu pilotowi. WKkrétce, $ladami pierwszego, wy-
latuje drugi i lgduje u naszych stép. Gdybym byt kore-
spondentem prasy czerwonej zaraz wystatbym sensacyjna
depesze: ,Lot bez butéw, czyli powd6d pobicia rekordu
polskiego”. A ja wiasnie na zto$¢ tak nie napisze.
Ani stowa tak.

— Czyzby stopper ktamat? Juz dwie godziny!!!

Stonce ma juz dosyé¢ tej zabawy, wiec ucieka
z szybkos$cig kamienia, strgconego w przepasé. Wiatr
tez ,duc¢" nie chce, Grzeszczyk chciatby, ale nie moze.
Koniec tego wspaniatego lotu. A szkoda. Zaden mecz,
zadna najbardziej zazarta 100-metréowka, wyscigi kon-
skie czy motocyklowe nie dadzg takiego wrazenia, jak
loty szybowe.

Gdy szybowiec przelatuje nad naszemi gtowami,
to wydaje sie, ze to jaki§ ptak — olbrzym cichutko
z gwizdem linek leci. Malenka figurka pilota, siedzacego

na samym przodzie szybowca, robi wrazenie os$rodkéw
nerwowych tego ptaka.

Grzeszczyk — mistrz Polski — lgduje triumfalnie!
Gratulacje, owacje, pilot — konstruktorowi, konstruktor—

pilotowi.

Rozpoczyna sie wielka uczta, wszyscy majg Swiet-
ne humory, stuchamy z nabozeristwem wrazen Grzeszczy-
ka, cieszymy sie z triumfu Czerwiniskiego, nie stuchamy
przydtugiej i metnej opowiesci ,Mupy” nr. Il o takim
psie, co sie dymit i ze z tego wynikia niemoznos¢ ka-
pania sie... i tak dalej, dalej.

Udata sie wyprawa.

Z zalem opuszczamy Bezmihowa i jej goscinnych
gospodarzy, pp. Czerkawskich, obiecujac sobie, ze spot-
kamy sie tu na wiosne, czy w lecie, na Wielkich Kon-
kursach Szybowcowych.

J. Radziminski.



Lotnictwo szybowcowe we Witoszech i

Za przyktadem Niemiec, zwtaszcza w ostatnich cza-
sach, rozwineto sie ogromnie zainteresowanie lotami bezsil-
nikowemi we Wioszech. Powstaly specjalne szkoly, w ktd-
rych ksztalci sie mitodziez w sztuce latania bez motoru.
,Centurie Aeronautica” w Genewie, grupujgca 200 mtodych
ludzi, wystata we wrze$niu 25 cztonkéw do Casella, do
specjalnego obozu, w ktérym pod Kkierunkiem kpt. Cer-
tosio ucza sie¢ lata¢ na szybowcach. Obé6z ten nazwano
,Campo Motta” dla uczczenia pamieci pioniera ruchu szy-
bowcowego, ktory zgingt podczas prob przed Coupe-
Schneider. W szkole tej wykonano przeszto 400 lotéw.
Jest to pierwsza szkota powstata z inicjatywy prywatne;j.
Druga taka szkote zatozyto panistwo w Pavullo. O aktyw-
nosci jej moze Swiadczyé fakt, iz od maja do listopada
odbyto sie tam 7940 lotéw, w ktérych wzieto udziat
120 ucznidw.

Witosi przypisujg duze znaczenie lotom bezsilniko-
wym, jako prawdziwej szkole latania, ktéra wyrabia
odwage, umiejetnos¢ zachowania sie w zywiole powietrz-
nym, pozwala sie wczué¢ w istote latania i kieruje na
wiasciwe tory lot cztowieka. Wtosi majg wszelkie dane
na to, aby w niedalekiej przysztosci i w tej dziedzinie
lotnictwa stang¢ na wysokim poziomie i zaczaé¢ konkuro-
wac¢ z Niemcami.

I na~drugiej pétkulijSwiata w Stanach Zjednoczo-

Z tegorocznych zawodéw szybowcowych w San Diego (Kalifornja).

u. S. A.

nych, kraju hotdujacym na kazdym kroku silnikowi, za-
czyna sie budzi¢ lotnictwo bezsilnikowe. Osiagnieto tutaj
w lecie b. r. pewne rekordowe rezultaty, jak np.: lot Pe-
tera Hesselbacha, ktéory trwat 4 godziny. Odbyto sie kil-
ka zawodoéw szybowcowych, z ktérych ostatni zorganizo-
wany zostat we wrze$niu r. b. koto San Diego. Niemato
do rozwoju tego lotnictwa przyczynito sie towarzystwo
JLAmerican Motorless Aviation Corporation”, ktére ma
swoéj teren w Cap Cod, niedaleko Bostonu zatrudniajgc
caly szereg instruktoréw i technikéw z Rhén. Miedzy
innemi znajduje sie tam Klemperer, ,as” niemiecki w lo-
tach bezsilnikowych, ktéry ostatnio dokonat lotu, ciggnio-
ny na linie przez maly sterowiec Goodyear, lecac na za-
wody narodowe do Cleveland w czasie od 24 sierpnia
do 2 wrze$nia, gdzie odbywaty sie zawody szybowcow.
W odlegtosci 6 mil od Cleveland pekta lina i Klemperer
wyladowat w polu. Na te same zawody przybyt z Pont-
hiac (Michigan) Frank Hawks, ciggniony przez samolot
i wyladowat na lotnisku.

Znajac rozmach i przedsiebiorczos¢ Amerykanoéw,
ktérzy bedac narodem energicznym i ambitnym dazg do
tego, aby wszelkie rekordy do nich nalezaty, nie zdziwi-
my sie, jesSli w niedtugim czasie Ameryka zacznie w lo-
tach bezsilnikowych opanowywaé¢ rekordy

Pilot W. Atwood w locie na wysokos$¢.



Raid Warthausena —

W dniu 10 wrzesnia roku ubiegtego,
0 godzinie 2-ej w nocy, wystartowat z lotni-
ska Tempelhof w Berlinie mtody, bo zaledwie
22-letni lotnik niemiecki, Karol baron von
Konig-Warthausen, zamierzajac ubiegac¢ sie
0 zdobycie puharu Hindenburga na rok 1928,
oraz jednoczes$nie ustali¢ sSwiatowy rekord
najwiekszej odlegtosci lotu w linji prostej bez
ladowania dla samolotow lekkich Ill-¢j kate-
gorji (jednomiejscowe o ciezarze wiasnym
od 200 do 350 Kkg).

Von Konig-Warthausen wybrat dla swe-
go lotu awjonetke znanej wytwoOrni niemiec-
kiej ,,Klemm”, typu L. 20, wyposazong w sil-
nik ,Mercedes-Benz” o mocy zaledwie 20 KM.
Samolot ten, przezwany przez pilota ,Ka-
merad”, stanowi jego wiasnos¢ i rozni sie
od seryjnych typow awjonetek ,Klemm” ska-
sowaniem przedniego siedzenia obserwatora
1 wbudowaniem dodatkowych zbiornikéow dla
materjatdbw pednych oraz wilgczeniem do
obiegu smarowego pompy uruchamianej przez
silnik.

Niezwykty lot bar. von Koénig-Warthau-
sena zastuguje na szczegotowy opis, nie tyl-
ko ze wzgledu na to, ze stanowi nadzwy-
czajny wyczyn sportowy w lotnictwie stabo-
silnikowem, lecz réwniez z tego powodu, ze
zostat dokonany przez bardzo miodego pilo-
ta, ktéry w chwili odlotu z Berlina posiadat
zaledwie 25 godzin wylatanych samodzielnie
na samolocie stabésilnikowym. Nalezy tutaj
szczegolnie podkresli¢c te okolicznosé, ze von
Konig-Warthausen, majac tak krotkie do-
Swiadczenie lotnicze, odwazyt sie na wyko-
nanie dalekiej podrézy bez obserwatora, tem-
bardziej, ze sam nie posiadat dotychczas pra-
wie zadnego doswiadczenia w dalekich prze-
lotach, w ktoérych zazwyczaj pilot jest zara-
zem doswiadczonym mechanikiem.

Jezeli baronowi von Kénig-Warthauseno-
wi udato sie dokonac¢ swego niezwyklego za-
mierzenia, to powodzenie nalezy zawdzieczac
wytacznie temu, iz posiadat on uprzednio
doskonate wyszkolenie pilota szybowcowego
w stynnej szkole Ictow bezsilnikowych w Was-
serkuppe, a ktoremu to sportowi juz od 17-go
roku swego zycia z zamitowaniem sie po-
Swiecat.

Niebywaty przelot bar. vonKonig-Wart-
hausena stanowi bodaj jedyny przykiad prak-
tycznego zastosowania doswiadczenia, zdo-
bytego w lotach bezsilnikowych; kazdy nie-
mal etap jego podroézy jest dowodem, jak
donioste znaczenie posiada takie wlasnie wy-
szkolenie szybowcowe dla pilota sportowego.
Nietylko wiec zapal, niepospolita energja
i wytrwatos¢ przyczynity sie do powodzenia
lotu, lecz w daleko wiekszej mierze zdolnosc¢

wzor dla naszych pilotow sportsmanow

wyzyskania korzystnych pradéw powietrz-
nych, przy jednoczesnem wystrzeganiu sie
wptywow ujemnych, ktérag to umiejetnos¢ nie
zawsze posiadajg nawet starsi piloci.

Ciekawy przebieg tego historycznego dla
lotnictwa sportowego lotu przedstawia sie
nastepujaco:

Po wystartowaniu w nocy w dniu 10
wrzesnia z Berlina, von Konig-Warthausen
obiera kierunek na Witebsk i tatwo dokony-
wa tego przelotu przy sprzyjajacej pogodzie;
w dalszym jednak ciggu warunki atmosfe-
ryczne pogarszajg sie do tego stopnia, iz za-
mierzony uprzednio przelot bez lgdowania do
Moskwy staje sie niemozliwy i pilot zmuszo-
ny jest ladowac¢ przymusowo, po 14 godzi-
nach nieprzerwanego lotu, w miejscowosci
Sofino, w odlegtosci 70 km od Moskwy,
a 1548 km od Berlina. Rekord swiatowy,
ustalony w dniu 21.11.1928 r w Stanach Zje-
dnoczonych Ameryki Poéinocnej przez Harry
J. Brooksa na awjonetce Ford z silnikiem
LA. C.M36 KM, na przestrzeni Detroit — Ti-
tusville, wynoszgcej 1564 km—nie zostat wiec
pobity. Wyczynem tym jednak ustalit von
Koénig - Warthausen narodowy rekord nie-
miecki.

Niezrazony nieudang proéba poprawienia
sSwiatowego rekordu, pilot leci dalej do Mo-
skwy, zamierzajac wykona¢ drugg czes¢ swe-
go programu, czyli ubiega¢ sie o zdobycie
puharu Hindenburga.

Po przylocie do Moskwy, gdzie von Ko-
nig-Warthausen zatrzymat sie niediugo, roz-
poczyna szereg ciekawych przelotow diugo-
dystansowych, obierajac potudniowy Kkurs
przez Charkéw na Rostow n/Donem. Dal-
szy lot z Rostowa staje sie niezmiernie utru-
dniony; von Kobnig - Warthausen, lecac nad
potudniowo rosyjskiemi stepami, natrafia mie-
dzy Donem a Kubanig na silne burze o tak
gwattownych porywach wiatru, ze o lgdowa-
niu bez uszkodzenia ptatowca nie mozna byto
marzy¢. Leci wiec dalej, okrazajac szczyt
gorski Elbrus 5660 m. W gérach Kaukazu
spotyka go nielada niespodzianka, zostaje
bowiem zaatakowany przez orty gorskie, kto-
rym jednak nie powiodto sie pokonac¢ nie-
zwykltego w ich krainie podréznika. Lecac
w dalszym ciggu nad terenem goérzystym, lg-
duje we Wiadykaukazie, poczem po przez
Pietrowsk kieruje sie na Baku; pomyslnie za-
kanczajgc lot gorski, osigga to miasto w dniu
24 sierpnia.

Tutaj poraz pierwszy zajat sie von Ko-
nig-Warthausen sprawdzeniem stanu silnicz-
ka; zdjat jeden tylko cylinder i przekonat sie
0 nienagannym stanie swego Mercedesa. Po
jednodniowym zaledwie postoju, nastgpit start



do lotu nad stepami Astrachanskiemi brzegiem
morza Kaspijskiego, w kierunku Enzeli, pierw-
szego miasta na terytorjum Persji. W czasie
tego przelotu towarzyszyto lotnikowi duze
stado flamingow, czego tym razem pilot row-
niez do przyjemnosci nie zaliczat. Po diuz-
szem zatrzymaniu sie w Enzeli, startuje von
Konig Warthausen do Teheranu, przelatujac
nad pasmem goérskiem Elbrus, oraz ponad
przeteczg Menjil, znang ze swych silnych za-
burzen powietrznych. W gdérach tych, gdzie
nie istnieje zadna mozliwo$¢ dokonania la-
dowania przymusowego, hajmniejsza wyso-
kos¢ lotu wynosita 3000 metréw. Nie zwa-
zajac jednak na gesta, wysoko siegajacag war-
stwe chmur, udaje sie mtodemu pilotowi prze-
zwyciezyC te przeszkode terenowa. Odcinek
tego przelotu, ktérego rowniez wypadto doko-
na¢ nad tamtejszemi dziewiczemi lasami, od-
byt sie bez niespodzianek. Lot nad pasmem
gorskiem okazatl sie tatwy, poniewaz pilot
znéw umiejetnie wykorzystat w catej peini
wznoszgce sie prady powietrzne; w ten spo-
s6b przelatuje bez Ilgdowania nad miastem
Kasvin, sadzac ze zapas paliwa wystarczy,
aby moc osiggna¢ Teheran. Niestety, na
koncowym odcinku trasy napotyka von Ko-
nig-Warthausen silne wiatry czotowe, ktoére
udaremnity osiggniecie zamierzonego celu,
zmuszajac do ladowania w odlegtosci 40 km
przed Teheranem, wskutek wyczerpania sie
benzyny. Pilot wyszukat sobie do Ilgdowa-
nia mata wioske; poniewaz za$S stamtad
istniatlo potaczenie z Teheranem, przeto spro-
wadzenie $wiezego zapasu materjatow ped-
nych nie przedstawiato wiekszych trudnosci.
Po kilku dniach nastepuje odlot do Tehera-

nu, dokad towarzyszyt podroznikowi sa-
molot perskiej linji lotniczej typu Junkers
F -13.

Wiadomos$¢ o przylocie w dniu 2 wrze-
Snia do Teheranu zadecydowatla o przysa-
dzeniu bar. von Koénig-Warthausenowi puharu
Hindenburga za rok 1928. Zanim jednak wiado-
mos¢ o przyznaniu tej nagrody dotarta do
zdobywcy, opuscit on Persje w kierunku In-
dyj. Warunki tego przelotu sg niezmiernie utrud-
nione wskutek terenu goérzystego, ktory wypa-
dato przelatywac na przecietnej wysokos$ci 3500
metrow. W okolicach tych nie istniejg zadne
osiedla ludzkie. Lot dalszy odbywa sie w kie-
runku Isfahan — Jast— I-Kast. W odlegtosci
300 km, nie dolatujgc do miasta Shiraz, nad
wysokiem perskiem pasmem goérskiem, samo-
lot zostaje przycisniety gorgcemi wiatrami
do zbocza goérskiego. Ladowanie przymuso-
we odbywa sie na wysokosci 2800 metréw
zupetnie gtadko, aczkolwiek wypadto obrac
do tego bardzo ograniczony teren, na Kkto-
rym samolot zatrzymat sie o pare zaledwie
metrow nad gieboka przepascig. Start z te-
go terenu byt niewykonalny, wskutek czego

pilot udaje sie pieszo do najblizszego osiedla,
odlegtego o 30 km, stamtad zas 300 km sa-
mochodem Ford do miasta Shiraz. Juz po
pieciu dniach zostat zniesiony przez oddziat
tragarzy samolot, roztozony na czesci, do
odlegtego 0 28 km miejsca, z ktdérego start
nastgpit w kierunku miasta Shiraz. Odlot
stad nastepuje w Kkierunku miasta Bushir,
gdzie von Konig-Warthausen miat nadzieje
spotka¢ barona von Htinefelda z Lindnerem,
ktorzy znajdowali sie w drodze do Tokio.
Jednakze do Bushir'u nie udaje sie mu dole-
cie¢, wskutek wyczerpania zapasu paliwa,
spowodowanego wiatrami czotowemi, ktorych
sity pilot nie przewidywat. Musiat on mia-
nowicie przelatywa¢ wzgdérza na wysokosci
4000 metréw i stara¢ sie wydosta¢ z terenu
gorskiego, posiadajac wzglednie niewielki za-
pas benzyny. Paliwo wyczerpuje sie w odle-
gtosci 100 km przed osiggnieciem zatoki Per-
skiej, jednakze udaje sie pilotowi przezwy-
ciezy¢ lotem szybowym znajdujacy sie
przed nim teren gorski. Tutaj wykazuje von
Konig-Warthausen cale swoje mistrzostwo
i dokonywa sztuki wzniesienia sie o dodat-
kowe 500 metréw ze stojgcem Smigltem, wy-
korzystujac wznoszgce sie prady powietrzne,
i osigga w odlegtosci 50 km przed miastem
Bushir wioske, w Kktorej zostaje powitany
jako zjawa. Po czterech dniach zaopatruje
sie w Swiezy zapas paliwa i osigga Bushir.

Stad do Bender-Abbas lot zostaje do-
konany podczas upatu, przy temperaturze
45° do 50° Cels. Powietrze byto tak gorace,
ze guma na oponach stopniata catkowicie;
silnik jednak wydotat. Juz w dniu nastep-
nym odbywa sie odlot do Djasku, przyczem
trasa prowadzi czesciowo ponad zatokag Per-
ska. Tutaj nastepuje pierwsze i jedyne
w czasie catego przelotu, drobne uszkodzenie;
peka mianowicie bolec, mocujacy cylinder
do karteru. Jak wiadomo, silnik Mercedes-
Benz pracuje przy 3000 obr/min. i posiada
przektadnie 1 do 3, przyczem osadzona jest
ona w tozu silnikowem na czterech amorty-
zatorach ze zwinietej w spirale tasmy stalo-
wej. Drgania silnika statly sie tak znaczne,
ze zmusity pilota do lgdowania przymusowe-
go w pustyni, na brzegu zatoki Perskiej; pi-
lot dokonat tym razem rowniez sztuki niela-
da, poniewaz dociggnat do wybrzeza lotem
Slizgowym. W krétkim czasie naprawia
on samodzielnie powstate uszkodzenie, pomi-
mo szalonego upatu. Poniewaz jednak nie
mogto by¢ mowy o tern, aby osiggng¢ Djask
tego samego dnia, powraca do Bender Ab-
bas.

W dniu 7 listopada osigga von Konig-
Warthausen miasto Karachi, lecac poprzez
Pasni, gdzie zatrzymuje sie czas diuzszy. Za-
mierzanego uprzednio lotu do Afganistanu
wypadto zaniechaé¢, poniewaz plan ten uda-



remnity wiladze angielskie, nie udzielajac po-
zwolenia na przelot do Kabulu. Trasa do
Kalkuty prowadzi wiec przez Jodhpur-Jaipur-
Allahabad-Gaya; przelot ten zostaje dokona-
ny bez przeszkdéd i w dniu 24 grudnia przy-
latuje von Koénig-Warthausen do Kalkuty na
same Boze Narodzenie, Tutaj dopiero zastaje
depesze Niemieckiego Zwigzku Lotniczego
(D.V.L.) o przyznaniu mu dobrze zastuzonego
puharu Hindenburga.

W Kalkucie pozostaje von Konig Wart-
hausen przez cztery tygodnie, zarobkujac na
dalsza podroéz ptatnemi lotami pasazerskiemi.
Do Bangkoku prowadzi trasa przez Akyab;
tutaj Sjamczycy nie moga wyjs¢ z podziwu,
ze na samolocie o silniczku zaledwie 20 KM
udato sie dokonac tego, czego wkroétce przed-
tem nie mogt zrobi¢ znany le Brix, ktory na
swym Breguefcie-Hispano 600 KM nie mogt
dolecie¢ do Bangkoku, Stad nastepuje start
do Hongkongu, dokad von Konig-Warthausen

ponownie taduje swego Klemm-Daimlera na
statek i ptynie do Ameryki, przybywajgc do
San Francisco w dniu 8 czerwca. Start z te-
go miasta nastepuje w dniu 25 czerwca, przy-
czem pierwszy etap na kontynencie amery-
kanskim, Los Angelos, osigga pilot w czasie
6V2 godzin nieprzerwanego lotu. Tutaj spo-
tyka podréznika goraca owacja. Rada miejska
decyduje zakupi¢ samolot na witasnosé. Von
Koénig-Warthausen obiera okrezng droge przez
San Diego— Tuscon—EIl Paso -Dallas—St. Lou-
is—Chicago — Detroit — Washington D. C.—
New-York. Droge przez ocean AtlantycKi
przebywa na statku i trafia w koncu zeszte-
go miesigca do Hamburga; stad odbywa po-
dréz do Berlina lotem. Przybywajac do miej-
sca pierwszego startu od strony przeciwnej,
konczy szczesliwie swoj wspaniaty, niemajacy
rownego sobie lot dookota Swiata. Godzi sie
zaznaczy¢, ze podczas catej podrozy ptatowiec
nie doznat prawie zadnego uszkodzenia; sil-

przybywa w dniu 19 kwietnia, taduje swo6j nik dziatat znakomicie na calej trasie, ktéra
samolot nu statek i przybywa do Japonji tgcznie wynosita 35.000 km.
w dniu 13 maja.

W Tokio dokonywa pilot szeregu lotéw, Inzt St. K. Prauss.
poczem leci do Yokahamy i w dn. 24 maja
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Lotnictwo wsréd miodziezy belgijskiej

Po ditugim okresie rekonwalescencji, spo-
zytkowanym na zatarcie $ladow wojny, ruch-
liwe spoteczenstwo belgijskie duzg czes¢ swej
energji poswiecito sprawie lotniczej. Nie na-
szg rzecza bedzie opowiadaé, jak w atmo-
sferze roztaczanej wokoto przez ukochanego
kréla-lotnika rost mtody Aeroklub Krdélestwa
Belgow, gromadzac wszystkich, co mogli od-
da¢ albo prace, albo swe S$rodki finansowe
na ustugi lotnictwa.

Zastuga bezsprzeczna generata Van Crom-
brugge jest, iz pierwszy zwrd6cit uwage na
wartos¢ wychowawczg idei lotniczej, owianej
niedawnem bohaterstwem walki o wolnosc.
Dzieki tez jego wpitywowi na czynniki rzg-
dzace, w lutym 1925 powstaje podsekretarjat,
a nastepnie Sekretarjat Propagandy Lotniczej,
celem wytworzenia, jak sie wyrazono, ,men-
talite aeronautigue".

Pamietam z jakim zapatem miodziez od-
powiedziata na wezwanie Sekretarjatu, a wiel-
ka akademja w brukselskiem Trocadero, na
ktorej zebrato sie koto 2000 studentéw i ucz-
niéw, po przemowie dyrektora sekretarjatu
Calemberta zamienita sie w zywiotowa mani-
festacje na rzecz lotniczej pracy dla kraju.

Pb6zniej, po stolicy, Calembert odwotuje
sie do prowincji. Louvain, Liege, Malonne,
Carlsbourg (po odczycie 600 uczniow zgtasza
sie do pracy), Auvers, Neufchateau, Arion—to
etapy pracy jednego miesigca.

Réwnolegle p. Wiktor Boin, niestrudzony
w wynajdywaniu Ssrodkéw propagandy czyn-
nej oraz galezi wiedzy i sportu lotniczego,
dostepnych dla mtodziezy, prowadzi akcje
konsolidacyjna.

Prawda, uniwersytety i politechniki, za-
lane przez obcy element o niezmiernie niskiej
wartosci pod kazdym wzgledem, nastreczyty
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duzo zmartwien, to jednak okoto 1927 r. to
jest z chwilg wejscia mtodziezy lotniczej szkot
Srednich na wyzsze uczelnie i tam powstato
7 grup lotniczych, gromadzacych 1130 czton-
kow.

Jednoczesnie szkoty sSrednie dochodza
do powaznej liczby 40 sekcyj o ogélnej licz-
bie 3500 cztonkoéw, ktéra to liczba utrzymuje

sie do dnia dzisiejszego bez wiekszych
zmian.

Co dotyczy organizacji, to na czele kaz-
dej sekcji stoi komitet, ktérego prezesem
zwyczajowo jest dyrektor danego zakiadu
naukowego. Praca sekcji przedstawia sie

zreszta analogicznie do pracy kot szkolnych
L. O. P. P.

Co roku organizowane sg konkursy naj-
réznorodniejsze, miedzysekcyjne, na ktérych
tradycyjna nagroda sa karty na przelot. Przy
kornicu roku szkolnego najbardziej czynna
sekcja dostaje jako nagrode przechodnig
»Sztandar lotniczy mitodziezy”.

Sekcje posiadaja swoj oficjalny biuletyn,
wydawany co miesigc i co dwa lata zjezdza-

ja sie do Brukseli na wielki kongres lotni-
czy miodziezy.

Sekcje studenckie organizuja zwykle
wiecej zjazdow (2 rocznie) celem lepszego
zespolenia organizacyj.

Jak widzimy, wszystkie czynniki po-
trzebne do rozwiniecia omawianej akcji lot-

niczej zostalty wziete pod uwage i zmotory-
zowane. Sadze, ze rezultaty nie dadzg na siebie
dtugo czekaéd, szczegodlnie wobec przychylnej
postawy rzadu, zaznaczonej chocby ostatnio
zapewnieniem studentom dziatéw lotniczych
na politechnikach bezptatnego kursu pilotazu.

J. Falkiewicz
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ECHA MIEDZYNARODOWEGO KONKURSU AWJONETEK

Zwyciestwo w tegorocznym miedzynarodowym kon-

kursie awjonetek, noszacym nazwe I-szych zawodow
F A. L. przypadto Niemcom, wobec czego organizacjag
li-go miedzynarodowego konkursu, ktéry odbedzie sie

w roku przysztym, zajmie sie Aeroklub niemiecki.
W zwigzku z tern F. A I rozestata do wszystkich klu-
béw zawiadomienie, iz Aerokluby, ktére zamierzajg brac
udziat w organizacji tego konkursu, winny zawiadomic¢
0 tern Aeroklub niemiecki najp6zniej 31 grudnia r. b.
Szczeg6towy regulamin przysztorocznego konkursu, kto-
rego opracowaniem zajmuje sie¢ Aeroklub niemiecki, nie
jest nam jeszcze znany. Warunki ogélne sa nastepujace:

1. Do zawodéw dopuszczone bedg awjonetki I-ej
1 li-ej kategorji wedtug klasyfikacji F. A. I. (I kat. —
dwumiejscowe o c. wt 280 — 400 kg., Il kat. — dwumiej-
scowe o c. wh do 280 Kkg).

2. Zawody odbeda sie miedzy 15czerwca a 15 pa-
zdziernika.

3. Na Kklasyfikacje zawodéw sktadajg sie: szyb-
koé¢ na trasie, regularnos$¢ lotu, zuzycie materjatbw pe-
dnych oraz zalety praktyczne awjonetek.

4. Przelot musi odby¢ sie na przestrzeni 4000 km.

5. Regulamin szczego6towy zakomunikowany by¢
musi zainteresowanym klubom przed 15 grudnia, opubli-
kowany za$ najp6zniej 1 lutego.

Sadzac z zainteresowania, jakie wzbudzit I-y kon-
kurs, przypuszcza¢ nalezy, iz ilos¢ awjonetek, jaka zgto-
szona zostanie na Il-gi konkurs, przekroczy 100.

Udziat Polski w przysztorocznym konkursie awjo-
netek jest juz zdecydowany. Wyniki, jakie dotychczas
zdotaliSmy osiggna¢ w dziedzinie sportu lotniczego, upo-
wazniajg nas w dostateczni mierze do wystepu na tere-
nie miedzynarodowym.

Jaka ilos¢ awjonetek naszych wezmie udziat, trud-
no narazie ustali¢, bowiem nieznane sg jeszcze warunki
konkursu; przypuszcza¢ nalezy, iz okoto 10



Wyniki tegorocznego miedzynarodowego konkursu
awjonetek, ktére przedstawiliSmy w szczegdétowej tabeli,

zamieszczonej w numerze pazdziernikowym Mtodego
Lotnika, zostaty obecnie — po przeszto dwumiesiecznej
zwtoce — przez jury konkursu zatwierdzone. Jak wia-

domo, zwiloka taka spowodowana zostata zakwestiono-
waniem wynikoéw trzech zawodnikéw: kpt. Broad'a, lorda
Carberry i Miss Spooner, ktérzy podczas raidu przela-
tywa¢ mieli we Wtitoszech ponad strefg zakazang, co
miato by¢ przyczyng dyskwalifikacji. Sprawa ta byta
gorgco komentowana w prasie lotniczej, ktéra bronita
lotnikow przed dyskwalifikacja. Sad konkursowy uchwatg
swa z dnia 4. XI. r. b. postanowit ostatecznie uznac
wyniki powyzszych trzech zawodnikéw i utozyt naste-
pujaca liste nagréd:

Nagrode przechodnig, wartosci 20.000 fr., zao-
fiarowang przez Aeroklub francuski, otrzyma w roczne
posiadanie ,Deutscher Luftrat” za zwyciestwo, odniesione
przez pilota niemieckiego Morzika na awjonetce BFW.

Pierwsza nagrode pieniezng, w wysokosci 100.000
fr., otrzymuje ,Deutsche Verkehrsfliegerschule"” (pilot
Morzik). Pozatem przyznano tejze firmie: waze sewrskg—
nagroda prezydenta Francji, awjonetke Fiat i medal
ztoty — nagrody ministra lotnictwa witoskiego, motocykl—
nagr. niemieckich zaktadéw przemystowych w Szpanda-
wie, motocykl — nagr. firmy Gnome i Rhone oraz na-
grode miasta Pragi, przedstawiajaca warto$¢ 10.000 kor.
czeskich.

Druga nagrode — 50.000 fr. — otrzymuje f. ,De Ha-
villand Aircraft" (aw. Moth, pilot Broad*. Pozatem fir-

nagr. miasta Wroctawia oraz nagrode austrjackiego mi-
nistra handlu.

Trzecig nagrode — 25,000 fr. — otrzymuje f. ,Raab
Katzenstein" (aw. Raka, pilot Carberry). Pozatem firma
ta otrzymuje: motocykl — nagr. f. ,Gnome i Rhone",
waze sewrskg — nagr. miasta Paryza i puhar kryszta-
towy wartosci 15.000 kor. czes. — nagr. Aeroklubu cze-
skiego.

Nastepne 17 nagréd, po 7.350 fr. kazda, przyzna-
no w nastepujacej kolejnosci: ,Klemm”, — aw. Klemm,
pil. Lusser (pozatem f. ,Klemm" otrzymata 4-osobo-
wy samochéd — nagr. f. ,Renault”); ,Offic. Ferruv.
Meridionali® — aw. Romeo, pilot Guazzetti; ,Oscar
Caminneci” — aw. BFW., pil. von Dungern; ,Avia" —
aw. Avia, pil. Kleps (panadto ,,Avia” otrzymata silnik
Walter 60 MK — nagr. f. Walter oraz zegarek — nagr.
f. ,Leroy—Paris"); ,,Offic. Ferrov. Meridionali"—aw. Romeo,

pil. Castaldo; ,,Offic. Ferrov. Meridionali"—aw. Romeo, pil.
Gelmetti; ,Miss Spooner" — aw. de Havilland, pil. miss
Spooner; ,Junkers" — aw. Junkers, pil, Roeder; ,Carlo
Benassatti” — aw. Romeo, pil. Benassatti; ,,Fr. Lombardi*'—
aw. ASI, pil Lombardi; ,,Soc. An. Aeron. Italia” — aw.
Fiat, pil. Bottala; ,Hans Wirth" — aw. Klemm, pil, Wirth;
,Fr. Siebel" — aw. Klemm, pil. Poss; ,Junkers" — aw.
Junkers, pil. Kneer; ,Aeroklub niemiecki" — aw. BFW.,
pil. Offermann; ,Klemm — aw. Klemm., pil. Siebel.

Nagrode honorowa polska (model pomnika Kks.
J. Poniatowskiego), ufundowang przez Pana Ministra Ko-
munikacji dla tego zawodnika, ktéry wykaze najlepszy

ma ta otrzymuje: silnik stabej mocy i medal zloty — czas na trasie Paryz—Warszawa — zdobyt pilot lord
nagrody ministra lotnictwa wtoskiego, 500 mk. niem. —  Carberry,
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LATAJACY ZBIORNIK BENZYNY
Jak juz donosiliSmy w Nr. 61 ,Mtodego Lotnika“, tego sa jeszcze dwa zbiorniki w skrzydtach samolotu —
w Ameryce przygotowuje sie obecnie samolot, przeznaczony kazdy po 990 litrow. Ogoétem wiec samolot — jak po-
specjalnie do pobicia rekordu lotu w linji prostej bez dajg oficjalne publikacje — moze zabra¢ 8550 litrow

lgdowania, ustanowionego ostatnio przez Costa i Bellon-
ta. Samolot ten, o oryginalnym wygladzie zewnetrznym,
zaprojektowany przez inz. Bellanca, znanego konstrukto-
ra ptatowca, na ktéorym Chamberlin przeleciat z New
Jorku do Berlina, jest jednoptatem o pomocniczych pta-

benzyny. Dwa zbiorniki oliwy sg umieszczone przy sil-
nikach. Kabina pilota znajduje sie za gtdéwnym zbiorni-
kiem. Pilaszczyzny nosne wraz z kadtubem sg potgczone
ze statecznikami i sterami przy pomocy dzwigaréw, po-

dobnie jak znany hydroplan dwusilnikowy Savoia. Pod-

Samolot Ballanca-Tandem.

szczyznach rozpietosci 25—35 m. i powierzchni 85 m2
Waga samolotu préznego ma wynosi¢ 3170 kg., za$ gotowego
do dalekiego lotu — 9.500 kg Dwa silniki Wasp chtodzone
powietrzem, po 425 KM., sg na przodzie i z tylu krétkiego
kadtuba; jedno $migto jest wiec ciggnace a drugie pcha-
jace. Za przednim motorem znajduje si¢ gtéwny zbiornik
benzyny o pojemnosci 5700 litréow. Drugi zbiornik two-
rzy podtoge kabiny, majac pojemnos$¢ 870 litrow. Oproécz

wozie o rozstawieniu kot 544 m. ma kota opatrzone
najnowszemi oponami Goodyear; ogon za$ wspiera sie na
dwoch ptozach. Konstruktor Bellanca twierdzi, iz samo-
lot ten moze lecie¢ przeszto 100 godzin, a zasieg okresla
na 15.000 km., to jest prawie dwa razy tyle, co ostatni
przelot Costa i Bellonta!

A wiec czekajmy — co nam najblizsza przysztos¢
pokaze. n



Z AEROKLUBOW AKADEMICKICH

Pp. Sido i Zattokal, wyszkoleni w r. b. w A. A. K.

Puhar Zwiazku A. A. zdobyty
wykonali lot propagandowy na trasie okoto 900 km.

w r. 1929 przez A. A. Warsz.

JAs” A.A. P, p. Ludwik
Rosinski, o ktérym piszemy
w kronice.

Grupa cztonkéw zarzadu

i uczniow szkoty lotniczej

A. A. Wil. x—p. Rojecki,

kierownik szkoty i wice-

prezes Klubu, xx i XXx—

instruktorzy, pp. Sutkow-
ski i Zototow.

U gory uczniowie przy
zajeciach praktycznych.



Uwagi

Przygladajac sie pracy klubowej wielu
pilotow, ktoérzy korzystali z pomocy spotecz-
nej szkolgc sie, czy trenujgc, oraz analizujac
podziat miedzy poszczegdlnych cztonkéw srod-
koéw, jakiemi rozporzadza klub, dostrzezemy
wiele okazyj do uwag. Nie powinno to nas
ani dziwi¢, ani martwié¢, bo tak jest zawsze
na poczatku. Musimy jednak zgéry pomysleé
0 usunieciu wad.

Wyszkolonych w roku biezgcym pilo-
tow moznaby podzieli¢ na trzy kategorje:

1) Szkoleni dla wojska, ludzie miodzi,
przewaznie nieposiadajacy specjalnego zami-
towania do lotnictwa. Szkolili sie, aby obo-
wiazkowa stuzbe wojskowg odbywaé¢ w lot-
nictwie. Nie zostaliby nigdy pilotami, gdyby
szkolenie byto ptatne,

2) Ludzie peini zapatu i
latajacy z zamitowaniem, gotowi

poswiecenia,
do duzych

ofiar, byle lata¢ nadal; ci, przewaznie, nie
nadawali sie dla wojska i

3) Ludzie starsi, na stanowiskach, za-
mozni, latajagcy z zamitowaniem — mecenasi
lotnictwa.

Jak widzimy, réznig sie te trzy kategorje
tak pod wzgledem zamoznosci, jak zamitowa-
nia, jak wreszcie i stopnia pozytku, jaki ich
wyszkolenie ma dla Panstwa. Mimo to, od
wszystkich swych uczniéw-pilotow kluby po-
bieraty jednakowe optaty i jednakowo dbaty
o ich wyszkolenie. Wprawdzie bardzo czesto
cztonkowie zamozni deklarowali znacznie
wieksze skitadki miesieczne (100 zt. i1 wiecej),
ale czynili to dobrowolnie. Klub tego nie wy-
magat.

To bytaby pierwsza rzecz do reformy.

Drugga jest sprawa odbywanych przy
treningu lotéw pasazerskich, t. zw. przyjemno-
Sciowych, dla cztonkéw klubu. Dotychczas—
mozna rzec — latat ten, kto tego pragnatl,
a potrafit odpowiednio okoto swojej sprawy
zabiega¢ u pilota i w zarzadzie. Inni czton-
kowie, ptacac sktadki, nie otrzymywali od
klubu kompletnie nic: szkolenie ich omineto,
za$ okazja do lotow pasazerskich byta trudna,
a czesto wrecz niemozliwa do zdobycia.
A przeciez kluby powinny dba¢ takze i o og6t
cztonkéw, nietylko o te garstke szczesliwcow,
ktorzy, jako pierwsi, otrzymali maximum po-
mocy spotecznej uzyskujac to, co bedzie
wiecznie przedmiotem zazdrosci innych —
bezptatng nauke latania.

To tez w roku przysztym trzeba posta-
wi¢ dwie zasady, dotyczgce szkolenia i lata-
nia w klubach: 1) Za latanie ptaci sie—kazdy
ptaci wedtug moznosci; specjalnie wartoscio-
wi czlonkowie majg znaczne ulgi. 2) La-

o polityce szkoleniowej klubow i lotach pasazerskich

ta tylko ten, kto nabyt do tego prawo—nie-
ma lotoéw grzecznosciowych, z przypadku.

Postawienie zasady ptatnosci stanie sie
obecnie konieczne wobec tego, ze szkolenie
kandydatéw z p. w. odbywac¢ sie bedzie po-
za klubami, a przeto kluby beda pozbawione
tych licznych pomocy wojska, jakie miaty dla
swoich ludzi, szkolac kandydatow kontyngen-
sowych. Jasng jest réwniez rzecza, ze wobec
ogromu zadan scisle sportowych, kluby nie
beda chcialy angazowac sie zbytnio w szko-
lenie, jak to byto dotychczas Tembardziej,
ze czes¢ ich cztonkéw wyszkolg centra. Sa-
dze, ze kluby nie beda w stanie szkoli¢ u sie-
bie w przysztym roku wiecej, jak po 3 — 7
0s6b, zato w wyborze tych kilku os6b beda
0 wiele mniej skrepowane, mogac zwrocicé
jeszcze wiekszg uwage na pozytek kandyda-
ta dla klubu i lotnictwa wogéle. Przy wybo-
rze wiec zmaleje obecnie znaczenie stosunku
do stuzby wojskowej, sprawa wieku, zdrowia
1 ptci, wzrosnie natomiast kwestja zamoznosci,
zamitowania do lotnictwa i pozytku dla Kklu-
bu. Ale wréémy do tematu.

Szkolenie w klubie—jak zaznaczylismy—
winno by¢ w zasadzie ptatne, przyczem na-
lezatoby stosowac szeroka skale optat, w za-
leznosci od stanu majagtkowego kandydata
i t p. Trzebaby réwniez ustanowic¢ rézne ta-
ksy dla cztonkéw i niecztonkow.

Optata winna by¢ nie ryczattowa, lecz
zalezna od ilosci lotow. Nalezatoby przyjac
system, stosowany w wiekszosci szkét samo-
chodowych. Kandydaci do szkolenia ptaciliby
w tym wypadku za kazdy lot, wykupujac od-
powiednig ilos¢ bonéw na pieciominutowe
rundki. Za tym systemem przemawia m. in.
bardzo wazny, nastepujacy wzglad praktycz-
ny. Nie kazdy jest pewny swoich kwalifikacyj
pilockich; totez wielu trudno jest zdecydowac
sie na duzg optate jednorazowa, jesli nie
maja pewnosci, ze szkolenie ukoncza. Poza-
tem, sa ludzie, ktoérzy juz przystepuja do
szkolenia ze Swiadomoscig, ze pilotami nie
beda. Im chodzi tylko o poznanie, o ,przy-
swojenie* sobie pilotazu. Grac¢ tu moze role
nietylko ambicja, lecz takze np. potrzeba za-
wodowa przy braku specjalnego zamitowania,
czy zdolnosci do latania. Jeslibysmy mieli
szkoli¢ bezptatnie, to, oczywiscie, z tg klasg

ludzi wogéle nie chcielibySmy mowié¢, skoro
jednak maja oni ptaci¢, czemuzbysmy nie
mieli da¢ i im moznosci zazycia rozkoszy
lotu?

Inne powinny by¢ optaty za loty na po-
czatku szkolenia, inne gdy uczen wykonywa
warunki. Wigze sie to z polityka klubu, kt6-
ry za wyszkolonych otrzymywac bedzie przy-
puszczalnie i nadal premje.



Rozrozniajac kilka taks, jestem zdania,
ze za pierwsze 50 lotéw z instruktorem
powinni ptaci¢ wszyscy jednakowo. Dopiero
po zorjentowaniu sie z tych lotobw w warto-
Sci ucznia, moze sie sta¢ aktualna sprawa
obnizenia optat az do zera. Zreszta w tych
rozwazaniach wysokos¢ i réznice optat mniej
mnie interesuja. Po zestawieniu kosztéw szko-
lenia w klubach, przyjdzie do omoéwienia
kwestji finansowej w oddzielnym artykule,
w ktorym bedzie mozna podac¢ kalkulacje
wyszkolenia 1 pilota w réznych warunkach.
Nie wdaje sie réwniez w tej chwili w nie-
zmiernej wagi pytanie, na czem szkoli¢ i ja-
ka winna by¢ w dzisiejszych warunkach po-
moc Panstwa. Chodzi mi narazie, jak to
zaznaczono w tytule, o wytyczne naszej po-
lityki szkoleniowej na przysztosc.

Kluby bedg zdobywac¢ coraz wiecej sa-
modzielnosci. Przyjdzie z czasem i u nas ten
upragniony stan, spotykany obecnie juz nie-
tylko w Anglji, Ameryce i t p, ale np. takze
w Czechostowacji*), ze hasto ,Lotnictwo dla
wszystkich” przestanie by¢ utopja. Zgory
trzeba mysle¢ o tern, a juz obecnie dazyc¢
nalezy do udostepnienia nauki pilotazu tym,
jeszcze nielicznym wprawdzie w Polsce jed-
nostkom, ktére sta¢ na latanie na wilasny,
czy prawie wiasny koszt Jednym z pierw-
szych zadan klubéw jest takich wiasnie ludzi
do siebie przyciggac¢ i nauke pilotazu im umo-
zliwic.

Z tego, cosmy powiedzieli o szkoleniu,
moznaby wysnu¢ odpowiednie wnioski o or-

*) Przeczytaj w listopadowym Letec'u art., Ustrze-
dni pilotni szkota“.

ganizacji lotdw pasazerskich. Nalezatoby tu
zaprowadzi¢ system kartkowy, kontyngenso-
wy, ktéryby umozliwit sprawiedliwy podziat
miedzy cztonkéw klubu lotow bezptatnych,
a zarazem udostepnit latanie za pienigdze
—ogotowi. Kazdy cztonek, optacajac skitadke,
winien otrzymywac pewng ilos¢ imiennych bo-
noéw na lot w danym okresie. Lotéw pasa-
zerskich bedzie w klubach coraz wiecej, bo
kadry pilotéw trenujacych stale rosng. Jed-
nak nie bedzie ich nigdy tak wiele, by wszy-

scy cztonkowie klubu mogli lata¢ tyle, ile
zapragna. Totez liczbe lotéw bezptatnych
przyjdzie nam ograniczy¢ np. do 2 — 3 mie-

siecznie. Za wiekszg ilos¢ lotow niz przewi-
dziana w kontyngensie cztonkowie winni pta-
ci¢; mniej niz ogol amatoréw powietrznej
jazdy, jednak czes$¢ kosztow lotu, chocby tyl-
ko materjaly pedne, pokrywac¢ powinni. Pilo-
tom latajagcym na maszynach klubowych na-
lezatoby da¢ pewng ilos¢ bonéw do ich dy-
spozycji, aby mogli od czasu do czasu prze-

wiez¢ swoich najblizszych. Oczywiscie, mo-
znos¢ dysponowania pewng iloscia lotow
bezptatnych winien mie¢ rowniez zarzad

klubu.

Zdaje sobie sprawe z tego, ze w praktyce
reformy kartkowe nastrecza, zwiaszcza na
poczatku, troche kilopotow. Wiem, ze dla
wielu klubéw sa one narazie zupelnie nie-
potrzebne. Nie mam jednak watpliwosci co
do tego, ze w klubach wiekszych przyczynic¢
sie one moga do wiekszej racjonalizacji la-
tania i usuniecia tar¢, a zatem dla catoksztattu
prac klubu mogg mie¢ duze znaczenie.

J. O.
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ZJAZD KLUBOW LOTNICZYCH

Przeprowadziwszy przygotowawcze prace konsoli-
dacyjne, Zrzeszenie Klubéw Lotniczych zwotato IH-ci
zjazd klubow poswigecony omoéwieniu stosunkéw z Komi-
sja Lotnictwa Sportowego i zespoleniu klubéw z A. R. P.
jako reprezentantem naszego sportu lotniczego.

Zjazd odbyt sie w Warszawie, 7 grudnia,
pozytywne rezultaty.

Po zagajeniu i wyborze przewodniczacego, ktérym
zostat wiceprezes Zarzadu gt L. O. P. P.. honorowy
cztonek A. A. W. p. inz. Rudzinski, oraz informacyjnem
sprawozdaniu zarzadu Zrzeszenia, reprezentant Komisji
Lotnictwa Sportowego i A. R. P., p. mjr. Kwiecinski,
przedstawit geneze i program Komisji Lotnictwa Sporto-
wego podkreélajac, ze jest to program naczelnych wiadz
lotnictwa polskiego. Referat uzupetnit kpt. Halewski
podajac projekt budzetu lotnictwa sportowego na r. 1930/31
w dwoéch warjantach: pierwszy sigga 12 miljona, drugi,
przewidziany na wypadek, gdyby M. S. Wojsk, uwzgled-
nito w swoim budzecie tylko potowe materjatéw ped-
nych, — 380 tys. Omowieniu programu i budzetu po-
Swiecimy osobny artykut w jednym 2z nastepnych nu-
merow.

Z kolei przystgpiono do dyskusji nad
przez A. R. P. projektami
minem organu
i A. R P.

dajac

zgtoszonemi
umowy afiljacyjnej i regula-
reprezentujacego kluby wobec K. L. S

Zasade afiljacji uchwalono jednomys$lnie. Do pro-
jektu umowy zgtoszono kilka zastrzezen, ktére doprowa-
dzity do zmiany szeregu postanowienn ograniczajgcych
prawa klubéw. W szczegdlnosci chodzito o wptyw uchwat
klubéw na decyzje K. L. S. i A. R. P, ktéry w projekcie
A. R. P. nie byt dostatecznie uwzgledniony.

Oparta na umowie afiljacyjnej wspotpraca klubéw
z A. R. P. przewiduje $wiadczenia obu stron. Afiljowany
klub uznaje A. R. P. za jedynie upowazniony do repre-
zentowania go wobec F. A. L i Centralnych Witadz Pol-
skich, zobowigzuje sie przestrzega¢ statuty i regulaminy
sportowe F. A. I. i A R. P. oraz podporzadkowac¢ sie
zarzgdzeniom Komisji Lotnictwa Sportowego pod rygo-
rem utraty wszelkiej pomocy ze strony witadz reprezen-
towanych w K. L. S. A. R. P. zobowiazuje sie prowa-
dzi¢ sprawy klubéw na terenach oddanych jego repre-
zentacji, traktowa¢ kluby podobnie jak swoich cztonkéw
etc. Specjalny punkt przewiduje sprawe tryptykow,
ktére A. R. P. wydawa¢ bedzie cztonkom klubéw za
posrednictwem i na wytgaczng odpowiedzialno$¢ ich za-
rzadow.

Dziatalno$¢ reprezentacyjng wykonywaé¢ bedzie
A. R. P. w porozumieniu z istniejacem przy nim Zrze-
szeniem Klubow Lotniczych, Kktoérego nazwe zmieniono
obecnie na: ,Rada Klubéw Afiljowanych do A. R. P.”.



Gtéwnym celem Rady jest zapewnienie nalezytej
wspotpracy i tacznosci miedzy A.R.P. a afiljowanemi Kklu-
bami. Rada opiniuje wszelkie wnioski dotyczgce klubéw,
ma prawo skladania petycyj i wypowiadania si¢ o pro-
gramie lotnictwa sportowego, jego wykonaniu i kontroli.
Sktada sie z delegatéw zarzadéw klubéw, po 1z kazdego,
oraz 3 cztonkéw dokooptowanych, ktorzy tworzg stale
urzedujgce prezydjum Rady, sktadajgce sie z prezesa, wi-
ceprezesa i sekretarza. Prezydjum wybiera Rada z po-
$rod cztonkéw mieszkajacych w Warszawie na przeciag
jednego roku.

Nastepny punkt porzadku dziennego wypetnita dy-
skusja nad organizacjg lotnictwa sportowego w Polsce.
Powstajace z kazdym miesigcem nowe kluby, ktérym
K. L. S. nie jest w stanie udzieli¢ pomocy, zmusza wita-
dze do ograniczenia ilosci klubéw korzystajacych z po-
mocy spotecznej i do racjonalnego podziatu terenu pra-
cy miedzy Kkluby istniejace przed majem r. b. Powstat
projekt utworzenia klubéw gtéwnych, pierwszej klasy,
ktoreby spetnialy swe zadania na terenie 2 — 3 woje-
wodztw wesp6t z istniejgcemi na tych obszarach innemi
klubami  Nie chodzi tu tylko o samo zmniejszenie ilosci
klubéw, lecz takze o skartelowanie sasiadujacych ze so-
ba klubéw dla wspélnych, miejscowych zawodéw, pro-
pagandy i t. p.

K. L. S. opracowata wytyczne dla nowopowstaja
cych Kklubéw, ktére chcg korzysta¢ z funduszéw publicz-
nych. Ograniczenia te sg bardzo znaczne. Projekt Ko-
misji, ktérego nie podajemy w catosci ze wzgledu na to,
ze nie zostal jeszcze ostatecznie zaakceptowany, zada
np. od powstajacego klubu, aby, zwracajac sie do K.L.S.
0 pomoc, miat 39 tys. zt w gotéwce Ilub 2 awjonetki
110 tys. zt, by zapewnit, ze roczny jego budzet z wias-
nych dochodéw statych wynosi¢ bedzie nie mniej jak 12
tys.; pozatem w miejscu powstawania klubéw musi istnie¢
lotnisko lub ladowisko i t d.

Zjazd zakonczyta deklaracja Slaskiego Klubu Pilo-
tow, wzywajgca do konsolidacji prasy lotniczej. Klub
ten postanowit z dniem 1.1.1930 r zlikwidowaé¢ swoj or-
gan — ,Pilota” — i uzna¢ Miodego Lotnika za pismo
stuzace idei wszystkich kluboéw lotniczych w Polsce.

Kluby reprezentowali pp.: E. Ekielski, dr. Gaszyn
S. Grzeszezyk, inz. Hirszbandt, N. Kloséwna, tcpatniuk
red. St. Pieta, R. Ptoszek, inz. St. Rogalski, A Rojecki
K. Rézanski, inz. W. Rychter, dyr. J. Weber i mjr. inz
Wojtarowicz.

Zarzady Zrzeszenia i Z. P. A. A. byly w komplecie.
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POL MILJONA KILOMETROW W CODZIENNEJ StUZBIE LOTNICZEJ

W dniu 8 listopada b. r. pilot polskich linij lotni-

czych ,Lot“, p. Kazimierz Burzynski, prowadzac samo-
lot na linji Lwéw — Warszawa, ukonczyt pét miljona
kim., ktére przebyt w powietrzu w stuzbie pilota komu-

PILOT BURZYNSKI WITANY NA LOTNISKU

Red. KoHupajto, sekretarz dyrekcji L. L. ,Lot” J. Wil-

czynski, inz. Krzyczkowski, kier. ruchu pilot St. Karpinski,

pilot Burzynski, nacz. dyr. L. L. ,Lot” inz. Turbiak
i p. Kurmanski.

nikacyjnego. P. Burzynski jest pierwszym pilotem w PoL
sce, ktéry osiagnat tak olbrzymia droge powietrzng, réw-
najacg sie podrozy na ksiezyc wraz z trzema okrgzeniami
kuli ziemskiej.

Dzielny pilot odlegta te przestrzen podobtoczng
przebyt w codziennych lotach, nie narazajac zadnego
z przewozonych pasazeréw na jakikolwiek szwank na
zdrowiu.

P. Burzynski jest jednym =z naszych najdzielniej-
szych pilotow komunikacyjnych. Niezwykty spokéj ner-
wow, szybka orjentacja, wielka przytomno$¢ umystu, oraz
szcze$cie cechujg tego lotnika.

Urodzit sie on w dniu 11 stycznia 1897 r w Po-
znaniu. Szkote $rednig ukonczyt w zakladzie 00. Je-
zuitow w Chyrowie w Mip. Stuzyt w armji niemieckiej
w | Eskadrze WIkp. i brat udziat w wielu walkach,
m. in. pod Przemyslem.

Stuzac w armiji
polsko-bolszewickiej
nych.

Jubilat rozpoczat stuzbe pilota komunikacyjnego
w linjach lotniczych ,Aerolot” w 1923 r. jako pierwszy
pilot cywilny. Niedawno, za zastugi w lotnictwie komu-
nikacyjnem, zostat dekorowany przez P. Prezydenta Rzplitej
Krzyzem Zastugi.

Dzielnemu pilotowi, po ukoriczeniu lotu jubileuszo-
wego, Zarzad Polskich Linij Lotniczych ,Lot”, oraz re-
prezentanci Ministerstwa Komunikacji i Lotnictwa Woj-
skowego urzadzili na lotnisku Mokotowskiem w Warsza-
wie piekng owacje, zakoriczong bankietem,

Po bankiecie tym jubilat wystartowat na Fokkerze
do Lwowa, gdzie réwniez witano go owacyjnie.

podczas wojny
Krzyz Walecz-

polskiej, zdobyt
LVirtuti Militari” i
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FELJETON

Mam pisywa¢ do Miodego Lotnika feljeton
staty. Feljeton ma, wedtug umowy, odzwiercia-
dla¢ zdarzenia, osoby i bolgczki lotnicze, godne
uwagi. Dlatego na samym wstepie musze sobie
zastrzec wolnos¢ stowa w tym stopniu, w jakim
ja posiadali onego czasu trefnisie na dworacb
moznycb tego swiata. Wolno im byto wySmie-
waé wszystkiel? dookota, nie wylgczajgc whadcy.
Wiadca, ktéryby obrazit sie na trefnisia po-
wszechnie uwazany byt za glebokiego
To tez w Sredniowieczu jedynymi ludzmi, ktorzy
nie ptaszczyli sie przed moznymi tego Swiata,
byli trefnisie.

Sadzicie, panowie, ze od Sredniowiecza
wiele sie zmienito? Nic podobnego. Wszelaki
whadca, szef, dyrektor, stowem cztowiek, otoczo-
ny ludZzmi zaleznymi od siebie, narazony jest na
to, ze nigdy nie zobaczy prawdziwego oblicza
swych podwtadnych-

Zamierzam, korzystajgc z eksterytorjalno-
sci fachowej na terenie lotnictwa, wydobywacé
na wierzch fakty, opowiadania i najcudowniej-
sze plotki, tutajgce sie dotad po katach hanga-
row.

W moich oczach Breguet XIX, pilotowany
przez por. Dziewulskiego, przy ladowaniu wpadt
na krzyz, stojgcy na lotnisku, powodujgc ciez-
kie, zapewne, kalectwo pilota i przynoszac pan-
stwu straty kilkudziesieciu tysiecy ztotych- Poco?
Dlaczego? Kto winien? Pisatem w ,,Miodym Lot-
niku" przed dwoma miesigcami, ze umieszczenie
tej przeszkody na terenie przeznaczonym do
lgdowania bije wszystkie rekordy pomystowosci.
Interwenjowatem osobiscie u pana marszatka
Daszyniskiego; wiadomo mi, ze pan Marszatek
interwenjowat u p. prezydenta Stominskiego.
Styszatem, ze zapadia decyzja przeniesienia
krzyza dalej, pod ptot. Mimo to, krzyz stat
| stato sie wreszcie to, co sie sta¢ musiato.

Nie rozrzewniam sie nigdy nad S$miercig
lub kalectwem lotnika—to sa wypadki, ktorych,
w pewnym procencie, unikna¢ niepodobna.
Tym razem jednak nie mozna przejs¢ nad tg
sprawa do porzadku. Za ten wypadek kto$ po-
nosi wine.

Nie wierze, aby wladze koscielne i wogdle
czynniki niefachowe nie zrozumialy stéw per-
swazji mocno postawionych i chcialy czekag, az
symbol Meki Parnskiej stanie sie przyczyna
Smierci lotnikbw. Osoby te nie moga, zreszta,

idjote.

mieC pojecia o0 niebezpieczenstwie tego rodzaju
przeszkody. Obowiazkiem wiadz uzytkujgcych
lotnisko, a wiec Departamentu AeronautykKi
i Wydziatu Lotnictwa Cywilnego, byto postawic
sprawe usuniecia przeszkody twardo, zawiesi¢
loty az do przeprowadzenia tego postulatu.
Wtedy moznaby powiedzie¢, ze Wiadze zrobity
wszystko, co nalezato zrobic.

Nie chciatbym by¢ ztym prorokiem twier-
dzgc, ze w Katowicach stanie sie to samo, je-
zeli natychmiast nie wyda sie zarzadzenn twar-
dychi mocnych, zdecydowanych- Przewodniki
wysokiego napiecia, bedace przeszkodg przy
starcie i ladowaniu, predzej czy pézniej stang
sie przyczyng spalenia samolotu.

Ale nie nalezy dlugo mysle¢ i
a zwilaszcza pisa¢ o rzeczach smutnych-

Z wesotych mamy do zanotowania pewne
wzmianki dziennikarskie, a nawet wywiady
w pismach specjalnych, z dziedziny lotnictwa.
Karmi sie publiczno$¢ nieskontrolowanemi przez
redaktoréw opowiesciami, dgzacemi stale do te-
go, aby w kotach fachowych osmieszy¢ pilota
lub konstruktora. Rzeczywiscie, dziwne brednie
przypisuja pisma latajacym ludziom.

Oto typ takiego wywiadu, mniej wiecej.

Opowiada lotniczka, przypus¢émy, swoje
przezycia, krew w zylach Scinajace:

,Lunositam sie lekko na siedmiu tysiacach
metréw, obserwujac z zaciekawieniem na ziemi
niewinne igraszki dzieciece, policjantéw regulu-
jacych ruch uliczny, stuchajgc z rozkoszg dzwie-
kéw muzyki, dolatujacych z ogrodu miegjskiego.
Nic nie wrézylo nieszczescia. Nagle motor ur-
wat. Spojrzatam na przyrzady. Altimetry, jak
szalone skakatly po catej kabinie. Samolot sta-
nat jak wryty, nie posuwajgc sie dalej. Wy-
szediszy na skrzydto, jetam kluczem hiszpan-
skim odkreca¢ powierzchnie magneta. Naga
prawda staneta mi w oczach. Gtéwna S$ruba!
Bez gruntownej naprawy nie mogto by¢ mowy
0 zejsciu na ziemie. Wtem przypomniatam so-
bie rady starych, zgrzybiatych pilotow. Wydo-
bytam zapasowy korkocigg i wkrecitam go we
whasciwe miejsce. Maszyna jak senna, ruchem
wolnym, lecz statym schodzita ku ziemi. Bylam
uratowana".

Prawda jak tadnie, panowie piloci?

Czy nie mogtbym pisywa¢ wywiadéw
z pieknemi lotniczkami?

mowic,

T. Pruszkowski.
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PUBLICZNE WZLOTY POKAZOWE

Czytelnicy ,Miodego Lotnika” przypo-
minaja sobie drukowane w Nr. 1 z b,r, roz-
porzadzenie p. Ministra Komunikacji o pu-
blicznych wzlotach pokazowych.

Rozporzadzenie to spotkato sie z ener-
gicznym protestem L. O. P. P., uwazajacej,
ze zabardzo ono krepuje dziatalnos¢ propa-
gandowa Ligi.

Roéwniez przeciwko niemu wypowiedziaty
sie Aerokluby Akademickie, uchwalajac na
zjezdzie we Lwowie, w marcu b. r., odpo-
wiedni wniosek protestacyjny Aeroklubu War-
szawskiego, dotyczacy rozdziatéw Il i IlI.

Swiezo ukazata sie nowelizacja tego roz-
porzadzenia (Dz. Ustaw Nr. 71), ktéra zmie-
nia niektore paragrafy dawnych przepisow,
pozostawiajac jednak w dotychczasowem
brzmieniu rozdz. II i Il

Zmieniony rozdziat | ,Publiczne wzloty
pokazowe statku powietrznego” ma obecnie
brzmienie nastepujace:

§ 1. Celem otrzymania zezwolenia na urzadzenie
publicznych lotéow pokazowych nalezy wnie$¢ do wiasci-
wej wiadzy powiatowej administracji ogdlnej podanie, za-
wierajagce nastepujgce dane:

a) Szczegdtowy opis zamierzonych lotéw pokazo-
wych, typ i ilo$¢ statkéw powietrznych prywatnych, ktoére
bedg uzyte do lotéw, znaki rejestracyjne, oraz numer
i date wydania wzglednie przedtuzenia $wiadectwa spra-
wnosci technicznej kazdego statku.

W wypadku, gdy do lotow pokazowych maja by¢
uzyte statki powietrzne wojskowe wzglednie panstwowe,
w podaniach o zezwolenie na urzadzenie tych lotéw po-
winny by¢ wymienione tylko przyblizona ilos¢ tych stat-
kéw oraz ich typ.

Danych, co do znakéw rejestracyjnych oraz nume-
row i dat Swiadectw sprawnosci technicznej tych statkdow,
zgdac¢ nie trzeba.

b) Szczegbtowy opis terenu wybranego na lotnisko
(ladowisko), oraz jego wymiaréw i wszelkich przeszkod
w promieniu 1000 m. od S$rodka tego terenu,

¢) Przypuszczalng date i godzing zamierzonych po-
kazéw, wzglednie pewien przypuszczalny czasokres, w cig-
gu ktérego wspomniane pokazy miatyby sie odby¢, skiad
komitetu organizacyjnego, sktad i ilos¢ cztonkéw zatogi
i obstugi z wskazaniem dat wydania i numeréw S$wia-
dectw uzdolnienia i upowaznienia cztonkéw zatogi.

W wypadku, gdy w lotach pokazowych bierze
udziat zatoga, wchodzaca w skiad personelu lotniczego
Wojsk Polskich, specjalnie w tym celu delegowana przez
wiasciwe wiadze przetozone, w podaniach o zezwolenie
na urzadzenie lotéw pokazowych nie trzeba wymieniac
dat wydania i numeréw Swiadectw cztonkdédw zatogi, a tyl-
ko poda¢ w przyblizeniu ilo$¢ tych cztonkéw zatogi i ob-
stugi wojskowej.

d) Odpis srodkéw ochronnych, uzytych celem za-
pewnienia bezpieczeristwa lotéw pokazowych i zachowania
porzadku publicznego.

Podanie nalezy wnie$¢ najmniej na 4 tygodnie przed
dniem rozpoczecia pokazéw, jezeli lotnisko, z ktdérego
beda dokonywane loty pokazowe, jest zarejestrowane
w Ministerstwie Komunikacji, jezeli za$ teren, obrany na
lotnisko (ladowisko) jest nowy, najmniej na sze$¢ tygod-
ni przed rozpoczeciem pokazéw.

§ 2. Wiadza powiatowa administracji og6lnej prze-
syta niezwtocznie podanie do Ministerstwa Komunikacji,
celem zaopiniowania, czy pod wzgledem technicznym
urzadzenie lotéw pokazowych jest mozliwe.

W razie braku wyraZznego sprzeciwu ze strony
Ministerstwa Komunikacji w ciggu dwoéch tygodni od
dnia przestania podania do Ministerstwa Komunikacji,
wiadza powiatowa administracji ogo6lnej udziela zezwo-
lenia na urzadzenie wzlotéw pokazowych, o ile inne po-
wody nie uzasadniajag odmowy zezwolenia.

Wtadza powiatowa administracji og6lnej wyzna-
cza doktadny termin wzlotéw pokazowych oraz mo-
ze na uzasadniong prosbe strony termin ten przesu-
na¢, wzglednie okres wymieniony w podaniu (§ 1) prze-
dtuzyc.

Wiadza powiatowa administracji ogélnej moze za-
zada¢ od os6b urzadzajacych wzloty pokazowe, ztozenia
kaucji na zabezpieczenie wynagrodzenia za szkody, wy-
rzagdzone osobom trzecim wskutek wykonywania wzlotéw
pokazowych.

§ 3. Jezeli teren wybrany na lotnisko jest nowy,
strona, organizujgca pokazy, winna zbada¢ go doktadnie

przy wspotudziale przedstawicieli wasciwrej powiato-
wej wiadzy administracji ogélnej. Teren ten winien
byé réwny, bez znacznego spadku (nieprzekraczajag-
cego 3%), nieprzeciety rowami, suchy i posiadajg-
cy wolny dolot, o ile moznosci ze wszystkich stron.
Wymiar terenu nie moze by¢é mniejszy od 400 X 400
metrow.

Po wybraniu terenu strona winna sporzadzi¢ do-
ktadny jego plan i plan ten, wraz ze szczeg6towym opi-
sem tego terenu, ztozy¢ wraz z odno$nem podaniem do
wiasciwej terytorjalnie wiadzy powiatowej administracji
ogolnej.

Witadza ta przesyla wspomniane
z zatgcznikami do
bag o zatwierdzenie
kazowe.

Ministerstwo Komunikacji w ciggu dwoch tygodni
od dnia otrzymania podania winno powiadomié wspom-
niang Jwyzej wiadze, czy teren wybrany pod lotnisko
prowizorycznie zatwierdza. Brak odpowiedzi ze strony
Ministerstwa Komunikacji w powyzej wymienionym termi-
nie, nalezy uwaza¢ jako odrzucenie prosby przez Mini-
sterstwo Komunikacji.

Wrazie watpliwosci co do zdatnosci terenu, obra-
nego pod lotnisko prowizoryczne, Ministerstwo Komuni-
kacji moze za zgoda strony zainteresowanej i na jej koszt
wyznaczy¢ specjalng Komisje celem zbadania tego terenu
i wydania opinii o nim.

podanie wraz
Ministerstwa Komunikacji z pros-
terenu, obranego na wzloty po-

§ 4. Podczas trwania publicznych wzlotéw poka-
zowych nie wolno innym statkom powietrznym, z wyjat-
kiem statkéw komunikacyjnych, dokonywaé¢ lotéw nad
terenem wyznaczonym dla wzlotéw pokazowych.

O ile chodzi o postulaty Ligi, to w po-
prawkach Rozporzadzenia w znacznym sto-
pniu je uwzgledniono. Dziwnem sie jednak
wydaje, ze Ministerstwo Komunikacji nie
uwzglednito zupelnie dezyderatow klubow
dotyczacych rozdziatu 11 i Il (raidy i szybo-
wnictwo).

W mys$l rozporzadzenia, na urzadzenie
raidéow lotniczych muszg by¢ wydane spe-
cjalne pozwolenia Ministerstwa Komunikacji.
Raidy musza by¢ przeprowadzane wzdiuz



urzedowych szlakéw lotniczych, ogtoszonych
w innem rozporzadzeniu. Niewiadomo, co
pod stowem raidu rozumie Min, Komunikacji;
czy raidy o charakterze wyczynu rekordo-
wo-sportowego, czy tez podporzadkowane
sg pod to stowo zwykie przeloty turystycz-
ne, Mozemy mie¢ tu tyle watpliwosci!

Rozporzadzenie nosi nazwe , O publicz-
nych wzlotach pokazowych”. Sadzac z tego
tytutu, pod stowem ,raid” nalezatoby rozu-
mie¢ jakies$ wyscigi lotnicze, przy wspotudziale
publicznosci. Z drugiej strony, w rozporzadze-
niu jest mowa o szybownictwie i o nauko-
wych doswiadczeniach na tem polu (rozumie
sie, ze nie bytyby to wzloty publiczne). Tak
wiec w omawianem rozporzadzeniu pomie-
szane sg dwie dziedziny lotnictwa—Iloty po-
kazowe publiczne i sport wogodle.

Trudno wiec domysle¢ sie znaczenia
stowa ,raid”. Dla wyjasnienia watpliwosci
nalezatoby wyraz ten blizej objasni¢. W kaz-
dym razie uwazamy, ze krepowanie czy to
raidow sportowych, czy tez zwykltych prze-
lotow turystycznych przepisami meldowania
przelotu, badania szlaku nieustalonego roz-
porzadzeniem Ministra i t d. hamuje rozwdj
lotnictwa sportowego. Nalezy zauwazy¢, ze
w dalszg droge, poza obreb lotniska wybie-
raja sie tylko piloci, ktérzy doswiadczeniem

swojem dajg gwarancje, ze w razie potrzeby
lepiej znajdg odpowiedni teren do lgdowania,
niz — by¢ moze — niektdrzy eksperci M. K.
O ile Ministerstwu chodzi o zapewnienie mi-
nimum bezpieczenstwa przy przelotach, to
czyz nie prosciej zgory okresli¢, ze pilot,
ktory nie ma wylatanej odpowiedniej ilosci
godzin nie moze odbywac¢ danych przelotow
wogole? | takie postanowienia znajduja sie,
zresztg, w innych rozporzadzeniach minister-
ialnych. Roéwniez przepisy o lotach szybow-
cowych powinny by¢ stanowczo zmienione.
Rozumiem, ze tu M. K. chodzi réwniez o za-
bezpieczenie minimum bezpieczenstwa dla
os6b poswiecajgacych sie temu sportowi; ale
czy te przepisy bedg w stanie zagwaranto-
wacé bezpieczenstwo?

Sadze, ze i tu osoby, ktdére przeprowa-
dzajg badania i proby nad lotami szybowco-
wemi beda mie¢ znacznie wieksze doswiad-
czenie przy wyborze terenu, niz np. Komisja
Ministerjalna.

Sport lotniczy, ktéry jest u nas dopiero
w zarodku, a ktéry dzieki entuzjazmowi tak
pieknie sie w Polsce rozwija, powinien byc¢
jaknajmniej krepowany niezyciowemi przepi-
sami.

Tadeusz Gryzewski,
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KACIK MODELARZY

KONKURS MODELI LATAJACYCH W LUBLINIE

Dnia 10 listopada r. b. odbyt sie na placu Litew-
skim w Lublinie konkurs modeli latajacych, organizowany
przez Komitet Wojewo6dzki LOPP.

Do konkursu zgtosity swe modele nastepujace mo-
delarnie szkolne: chetmska przy gimn. im. St Czarnie-
ckiego, tukowska przy gimn. im. T. Kos$ciuszki, lubelskie
przy gimn. im. Staszica i Panstw. Seminarjum Naucz. Me-
skiem. Ogotem zgtoszono do konkursu 16 modeli. Konkurs
odbyt sie przy sprzyjajacej pogodzie i zgromadzit na pla-
cu Litewskim ttumy publicznos$ci, oraz mtodziezy szkol-
nej, ktéra z zainteresowaniem $ledzita przebieg tej inte-
resujacej imprezy. Pozatem konkurs zaszczycit swa obec-
noscig pan wojewoda lubelski A. Remiszewski. Na
starcie zgromadzili sie réwniez cztonkowie zarzadu Ko-
mitetu Wojew. z p. wicewojewoda lubelskim W. Kara-
sinskim. jako prezesem Komitetu, na czele, oraz przedsta-
wiciele wtadz szkolnych, ws$réd Kktérych zauwazyliSmy
ksiedza dyrektora Gostynskiego, dyr. W. Ambroziewicza

z Chetma i innych. Witadze wojskowe reprezentowat
ppitk. dypl. L. W. Koc, szef sztabu O. K. Il. Sad kon-
kursowy stanowili: inz. T. Gumowski, prezes Lubelskiego

Klubu Lotniczego, oraz p.p. Z. Radomski, Kazimierz
Ro6zanski, ptk. Witold Rudnicki i Janusz SipayhHo.

Przy klasyfikacji modeli brano pod uwage dtugosé
lotu i czas przebywania w powietrzu. W wyniku kon-
kursu zostaty przyznane nastepujace nagrody: Nagroda I—
model belkowy, wykonany przez uczniéw gimn. panstw.

w Chetmie: Franciszka Ostrowskiego i Bolestawa Rudnic-
kiego. Dtugos¢ lotu 35 mtr, czas 22 sek. — 280 punktow.
Nagroda Il — model rekordowy, belkowy, wykona-
ny przez ucz. gimn. panstw, im, Staszica w Lublinie, Bro-
nistawa Zurakowskiego; dtugos¢ lotu 47 mtr., czas 20 sek.—
247 punktéw. Nagroda Il — model belkowy, wykonany
przez Witadystawa Plisowskiego i Tadeusza Jaworskiego,
uczniéw gimn. im. Czarnieckiego w Chetmie, dtugos¢ lotu
10,5 mtr., czas 20 sek. — 220,5 punktéw. Pozatem przy-
znano jedng nagrode za najstaranniej i najbardziej po-
mystowo wykonany model — wuczniowi gimn. im. Ko-
Sciuszki w tukowie, Mieczystawowi Preiznerowi.

Dalsze miejsca zdobyty nastepujace modele: IV—
model kadtubowy Eugeniusza Radobylskiego z gimn.
panstw, im. Staszica w Lublinie; dtugo$¢ lotu 30,5 mtr.,
czas 13 sek.,, V — model belkowy, wykonany przez Mie-
czystawa Preiznera z tukowa; dtugo$¢ lotu 32,5 mtr,
czas 15 sek., VI — model belkowy wykonany przez Mi-
chata Serafina, ucznia gimn. Staszica w Lublinie.

O godz. 16-ej w lokalu LOPP odbyto sie wreczenie
nagréd zwycigzcom konkursu, ktérego dokonat p. wice-
wojewoda Karasinski, prezes Komitetu Wojewddzkiego
LOPP.

Zainteresowanie konkursem byto bardzo duze, co
pozwala przypuszczaé, iz bedzie on wydatng zacheta do
rozwoju prac modelarskich miodziezy wojew. lubelskie-
go i przyczyni sie do spopularyzowania lotnictwa
w szkotach.



WYCZYNY OGOLNOKRAJOWEGO KONKURSU MODELI LATAJACYCH
14.1X 1929 w Warszawie
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14 zziemi zreki zziemi zreki zziemi zreki zziemi z reki
I. GRUPA INSTRUKTOROW
g | Grajeta Bolestaw (Poznan) 82 m. 8 m. 51 m 59m. 16,2" 15 " 9,4" 10,2" 239,5
o
= Il Pawlak Wactaw (Ostrow Wkp.) Om 34m 59 m 33m. 152" 13 " 10 " 12,7" 202
S
§ Il Grzeszczak Bohdan (Warsz.) 46 m. 9 m. 43 m. 92m 82" 17,2" 7,5" 15.2" 199,5
N | Grzeszczak Bohdan (Warsz.) 61lm. 80m. 45m. 74 m. 94" 11 " 7" 10,2 166,5
=
g Il Pawlak Wactaw (Ostréw Wkp.) 26m. 55m. 26m. 45m. 4,8" 18,3" 4,8" 11,5" 156,5
[<5
@ Il Grajeta Bolestaw (Poznan) — 23 m. — 19 m. — 3,6" — 2,4" 71
g | Sikorski Stan. (Ostrow Wkp ) 55m. 320m. 55m. 305m. 39,2" 40,2" 392" 39 " 724
(=]
© Il Pawlak Wactaw (Ostrow Wkp.) 49m. 238m. 49m. 169m. 5 " 37,8 5 " 262" 616
o
X
& Il Grajeta Bolestaw (Poznan) 105m. 122 m. 105 m. 83,5 m. 30,2" 34,2" 30,2" 27,1" 464
. GRUPA UCZNIOW
g I Strycharski Kaz. (Chrzanéw) 82m 101m 73m 90m. 13 " 16 " 12,55 9,6" 236,5
o
5 Il Strycharski Kaz. (Chrzanéw) 36m 46m. 36m 38m 8 " 16,5 16 " 8, " 156
e
§ I Wisnicki Bolestaw (Chrzanoéw) — 30m — 30m  — 16,2" — 15,2" 97
I Henczuk Roman (Poznan) 121 m. 159m. Illm. 144 m. 17,6" 20,8" 17,4" 20,4" 332
(]
2
i) Il Ceglarek Walenty (Ostréw Wkp.) 60m 65m 52m. 112m. 11,8" 18,5" 9 " 18,5" 213
©
o0 Il Wesotowski Stan. (Warsz.) 50m. 89m. 50m. 113m. 10, " 16 " 10, " 12,3" 199,5
g I Wyrobek Kazimierz (Krakéw) 278 m. 15m. 278 m. 15m. 53,6" 3,6" 53,6" 3,6" 814
o
e Il Wyrobek Kazimierz (Krakéw) — 118 m. — 118 m. — 424" — 424" 542
o
~
& Il Bielkiewicz Jan (Wilno) — 150m. — 143m. — 19,4" — 14,4" 342
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KONKURS MODELI REDUKCYJNYCH
W dniu 15.11.1930 r. ma si¢ odby¢é¢ Konkurs modeli gg — modele duze, o skali ponizej 1:50. W liczbie na-
redukcyjnych, organizowany przez tygodnik ,Auto lot" gréd, przeznaczonych na ten konkurs, znajduje sie pu-
w Warszawie. Konkurs przewiduje podziat zgtoszo- har przechodni (nagroda zespotowa), zetony pamigtkowe
nych modeli na dwie grupy: pierwsza grupe bedag two* oraz bezptatne bilety przelotu na liniach komunikacyj-

rzyty modele mate, wykonane w skali powyzej 1:50, dru-

nych.



Z przemystu. W dazeniu polskiego przemystu
lotniczego do catkowitego uniezaleznienia sie od wpty-
woéw obcych mamy do zanotowania nowa pomys$lng wia-
domos$¢. W najkrétszym czasie beda oblatywane pierw-
sze dwa prototypy czteroosobowych ptatowcéw komuni-
kacyjnych konstrukcji krajowej. Ptatowce te, jak informo-
walismy juz w numerze pazdziernikowym, wykonywane
sa w Podlaskiej Wytwdrni Samolotéw oraz w lubelskiej
wytworni p. f. ,Plage i Laskiewicz“. Oba ptatowce maja
by¢ zaopatrzone w silniki Wright'a

Departament Aeronautyki M. S. Wojsk, zamoéwit
dla wojska w fabryce Plage i Laskiewicz pierwsza serje
ptatowca R X. Piatowiec ten, ktoéry po przeprowadzeniu
drobnych zmian bedzie nosi¢ nazwe L XIl, ma stuzy¢ dla
celow szkolnych jako aparat akrobacyjny. Jest to grugi
w Polsce wypadek seryjnej budowy ptatowca konstrukcji
krajowej (pierwszym byt Bartel).

Przygotowania do nocnej komunikacji lotni-
czej w Polsce. Wydziat Lotnictwa Cywilnego Min.
Komunik., po przeprowadzeniu szeregu studjow teoretycz-
nych, wydelegowat w listopadzie na dziesigciodniowy po-
byt do Niemiec inzynieré6w Kluza i Pawlikowskiego,
ktorzy mieli za zadanie zaznajomi¢ sie z urzadzeniami
oswietlenia i sygnalizacji na trakcie powietrznym Ber-
lin—Hannower. Zapoznanie sie z wzorowemi urzadzenia-
mi nocnego os$wietlenia na tej linji ma na celu zastoso-
wanie tych urzadzen w Polsce na szlaku lotniczym Zba-
szyn — Poznan — Warszawa — Lwo6éw — granica rumunska.
Graniczng stacjag etapowa bedzie zapewne Sniatyn. Szlak
ten ma by¢ odcinkiem wielkiej linji transkontynentalnej,
prowadzacej z zachodu na potudniowy-wschdéd. Prace
nad wprowadzeniem nocnej komunikacji lotniczej w Pol-
sce sg juz teoretycznie przygotowane. Wykonanie ich
przewidywane jest w ciggu 5 lat kosztem 18 miljonéw
ztotych.

Sprawno$¢ polskiego lotnictwa komunikacyj-
nego. Niejednokrotnie zagranica dawata wyraz swego
najwyzszego uznania dla sprawnosci naszej zeglugi po-
wietrznej i dla polskich pilotéw komunikacyjnych, sta-
wiajac ich za wzér dla innych.

W Wiedniu, gdzie koncentruje sie miedzynarodowy
ruch lotniczy z Czecho-Stowacji, Niemiec, Wegier, Wtoch
it d i gdzie dolatujg réwniez samoloty polskie, utarto sig
w tamtejszym Swiecie lotniczym specjalne wyrazenie ,,Po-
lenwetter” na okreslenie ziej pogody, w ktérej ruch lot-
niczy zamiera, a jedynie polskie samoloty komunikacyjne
kursuja normalnie.

Obecnie sygnalizujg nam z Wiednia znéw podobny
wypadek, ktory miat miejsce we wtorek, dn. 26.X1.
W dniu tym, z powodu silnej mgty, panujacej nad Wied-
niem i nad catg okolica, nie odleciat zaden samolot w zad-
nym kierunku (Praga, Monachjum, Budapeszt, Wenecja
it d), ani tez do Wiednia nie przybyt. ~Natomiast pol-
skie ptatowce, prowadzone przez naszych pilotéw, pp.
Wiodzimierza Klisza i Tadeusza Karpinskiego,
odbyty swa podr6z zupeilnie normalnie, przelatujgc po-
szczegdlne przestrzenie $cisle w czasie okreslonym roz-
ktadem.

Zarzad lotniska wiedenskiego ztozyt P. L. L. ,LOT*
z tego powodu specjalne gratulacje.

Praca polskich linij lotniczych w miesigcu
pazdzierniku. Samoloty towarzystwa ,Lot* wykonaty
w pazdzierniku r. b. lotéw 609 zgodnie z rozktadem,
przelatujac og6tem 143 842 kim. Regularno$¢ lotéw 98°/0.
Pasazeréw przewieziono 1,463, bagazy i towaréw 20.626
klg., za$ przesytek pocztowych 7.469 Kklig

Posiedzenie Komisji? Egzaminacyjnej dla pilo-
tow. Dnia 5 grudnia odbyto sie posiedzenie Komisji
Egzaminacyjnej dla pilotow przy Ministerstwie Komuni-
kacji. NalLposiedzeniu tern byly omawiane sprawy tech-
niczne w zwigzku z przysztemi egzaminami dla pilotow.
Pozatem ustalono w przyblizeniu zasadnicze terminy egza-
minéw: egzaminy teoretyczne odbeda sie w marcu, prak-
tyczne za$ w kwietniu 1930 roku. Szczegodly, dotyczace
zakresu i programu egzaminéw, ktére utatwig pilotom
odpowiednie do nich przygotowanie sig, zostang opraco-
wane przez sekretarjat Komisji i podane do og6lnej wia-
domosci juz w czasie najblizszym.

Zastepca przewodniczacego Komisji Egzaminacyj-
nej jest, od dnia 5 grudnia, major inz. Franciszek Wieden.

Zakaz szkolenia”kobiet. Departament Aeronau-
tyki M. S. Wojsk, wydatl uzupetniajacy rozkaz do ,Po-
stanowienn odno$nie pomocy klubom lotniczym”, ktéry
zabrania szkolenia pan na samolotach, przydzielonych
klubom przez wojsko.

Polki latajace samodzielnie. Szcze$Sliwemi Kko-
bietami, ktére powyzszy”~zakaz ominat, sg nastepujace pa-
nie, cztonkinie Aeroklubéw Akademickich, szkolone w
A. A. w roku zesztym i biezacym:

P. Karolina Iwaszkiewicz-Borchardtowa, wilnianka,
wyszkolona w r. ub. w Aeroklubie Akademickim w Kra-
kowie.

Pp. Halina Grzybkowska i Marja Tomaszewska
z A. A. w Poznaniu — wyszkolone w roku biezgcym.

Pp. Nina Kiloséwna (warszawianka) i Irena Baj-
kowska z A. A. w Wilnie — w r. b.

Pp. Wanda Olszewska i Danuta Sikorzanka z A.A.
we Lwowie — szkolone réwniez w roku biezacym.

Panie: H. Grzybkowska, N. Ktoséwna, W. Olszewska
i M. Tomaszewska wykonaty warunki egzaminacyjne na-
réwni z innymi cztonkami koriczacymi kursy pilotazu A.A.,
pozostate panie lataja samodzielnie, majac dotychczas
warunki jeszcze nieukonczone.

Nowe Kkluby lotnicze. W ubieglym miesiacu
powstat klub lotniczy w todzi, zorganizowany przy udzia-
le miejscowego komitetu L. O. P. P

W stadjum organizacji znajdujg sie jeszcze cztery
kluby lotnicze, a mianowicie: w Czestochowie, w Ostro-
wiu Wkp., w Toruniu i w Warszawie przy P. Z. L.

Kalendarz Skody. Polskie Zaktady Skody wy-
dajg, podobnie jak w r. z., kalendarz lotniczy, ktoéry zdo-
tat juz sobie pozyska¢ w sferach lotniczych uznanie

Bardzo pozyteczng inowacjg w tegorocznem wyda-
niu beda mapy Kkilkunastu lotnisk polskich, dane doty-
czace dziatalnosci klubéw etc.



Z DZIALALNOSCI L. O. P. P.

Nowe wydawnictwa. Zarzad Gitéwny L. O. P. P.
wydat ostatnio szereg ciekawych broszur lotniczych,
a mianowicie: inz. Zbigniewa Arnda p. t ,Pieniedzy dla
tworczosci lotniczej“, obserwatora porucznika rezerwy
Wactawa Koscianowskiego i pilota A. A. W. Bohdana
Grzeszczaka — ,Budowa modeli latajacych“—bogato ilu-
strowany podrecznik dla mtodziezy szkolnej, oraz dwie
broszury dla miodziezy piéra znanego powiesciopisarza
Wiadystawa Uminskiego: ,Samolot na ustugach cztowie-
ka“ i ,Latanie dla przyjemnosci, czyli o sporcie lot-
niczym*.

W najblizszych miesigcach Zarzad Gtéwny rozpocz-
nie zaopatrywa¢ w bibljoteczki lotniczo-gazowe wszystkie
szkoty powszechne na obszarze Polski, uwzgledniajac
w tej akcji w pierwszym rzedzie szkolnictwo na Kresach.
Do kazdej z biblioteczek tych dotgczane beda tablice
samolotéw i awjonetek, tablica maski przeciwgazowej
uzywanej w Polsce oraz tablica ratownicza na wypadek
ataku gazowego ,Bacznos$¢! Gaz!”

Propagandowy wagon obrony przeciwgazo-
wej Zarzadu Giléwnego zostat ostatnio odnowiony i wy-
posazony catkowicie w nowy sprzet. Wagon ten skiero-
wany zostal obecnie na teren wojewoédztwa Kieleckiego.

Komitet Stoteczny L. O. P. P. przyjat od Zarzadu
Gldwnego Skiadnice Modelarska. Skladnica Zarzadu
Gtéwnego bedzie prowadzi¢ sprzedaz hurtowg i detalicz-
ng materiatdbw modelarskich dla prowincji.

Z poczatkiem roku 1930 ukaze sie nowy komplet
przezroczy lotniczych, wydanych przez Zarzad Giéwny.

Na jarmarku nasion w Centralnem Towarzystwie
Rolniczem w Warszawie Zarzad Gitéwny L. O.P.P. uru-
chomit wystawe tepienia szkodnikéw roslinnych. Jest to
pierwsza tego rodzaju impreza w Polsce. Stoisko zostato
zaopatrzone w bardzo cenne eksponaty, ilustracje i wy-

kresy, dotyczace metod i sposobow tepienia szkodni-
kow.
WIESCI Z KLUBOW

Wyniki tegorocznego szkolenia w klubach. Przy-
puszczalne wyniki tegorocznego szkolenia, sadzac ze stanu
w dn. 15 listopada, przedstawia¢ sie beda jak nastepuje:
Wyszkolonych catkowicie w roku biezgcym

we wszystkich klubach 86 0sob
Doszkolonych w r. b. (rozpoczete szkolenie
w r. 1928) 15 os6b

Razem 101 pilotow
Z tej liczby przypada na5 Aeroklubéw Akade-
mickich 76 oséb, na 3 inne kluby — 25.
W roku biezacym szkolenie rozpoczeto ogdtem 138
0s6b, znaczna jednak cze$¢ odpadia zaraz po kilkunastu
~dublach”.

Samoloty treningowe. Departament Aeronauty-
ki przydzielit klubom na okres zimowy do treningu pilo-
tow samoloty Hanriot XIV, po 1 maszynie na 5 pilotéw
z kontyngensu p. w.

Hanriofy przydzielone klubom do szkolenia wr6-
city z dn. 1X11 r. b. do putkdéw.

Lubelski Klub Lotniczy szkolit w pazdzierniku
18 os6b, z ktorych 6 szkolenie juz ukonczyto.

W miesigcu tym wykonano w klubie 365
szkolnych i 11 treningowych, ktére trwaty
25 min.

Wyszkoleni zostali pp.: Rézanski, Zareba, tukasik,
Maciejewski, A. Godlewski i Cienski.

lotow
razem 68 g.

Klub pilotéw Wojew. Slgskiego wykonat w paz-
dzierniku lotéw 267 w czasie 26 godz. 15 min.

Aerokluby Akademickie wykonaty od maja do
31 pazdziernika 1929 lotéw 17.742 w czasie 2.230 godz.
16 min.

Z A. A. Warsz. Klub zakupit w Sekcji Lotniczej
Stud. Pol. Warsz. awjonetke JD2 bis. Maszyna znajduje
sie juz w A. A. W. stuzac do lotéw treningowych.

Awjonetka SP 1, konstr. inz. Praussa, bedaca wias-
noscig A. A. W., ulegta w ub. miesigcu wypadkowi. Pilot
i pasazer wyszli bez powazniejszych obrazen: samolot be-
dzie prawdopodobnie remontowany.

A. A. P. Aeroklub Akademicki w Poznaniu za-
mowit w Sekcji Lotniczej 2 sztuki awjonetki RWD 2. Do
tych maszyn klub zamierza dokupi¢ na specjalnie dogod-
nych warunkach silniki Siemens'a.

Szkolenie w A. A. P. zostato zakonczone. W roku
biezacym klub wyszkolit ogétem 15 oséb.

A A. Wil. réwniez szkolenie zakoriczyt. W poto-
wie stycznia przewidziana jest uroczysto$¢ rozdania dy-
ploméw. A. A. Wil. wyszkolit w r. b. catkowicie 11
0os6b. Pozatem posiada kilku cztonkéw latajacych samo-
dzielnie do doszkolenia w r. p.

Kompletnemu zakonczeniu szkolenia staneto na
przeszkodzie przedwczesne — podobnie jak w Krako-
wie — przejecie maszyn wypozyczonych przez wojsko.

A. A. Wil., najmtodszy z klubéw prowadzacych

szkolenie, narazony na specjalne trudnosci, bedac pozba-
wionym miejscowej pomocy fachowej i wiekszych $rod-
kéw finansowych, stanat dzigki tym wynikom w rzedzie
klubéw najlepiej pracujacych,

Z A. A. L. Efekt tegorocznego szkolenia wyrazi
sie w liczbie 5 doszkolonych i 14 wyszkolonych. Poza-
tem 1 konczy wyszkolenie.

W koncu lipca prezes A. A. L. p. Grzeszczyk z p.
May'em wykonat raid Warszawa—Lublin—Deblin—War-
szawa — Toruh — Poznan — £6dz — Warszawa — Lublin—
Lwéw na awjonetce klubu J. D. 2 bis. Z okazji Lotu
potudn.-zach. Polski awjonetka ta. pilotowana réwniez
przez p. Grzeszczyka, z pil. R. Matzem jako obser-
watorem, odbyta lot z Igdowaniami w nastepujacych
miejscach: Lwow — Zarzecze — Krakéw — Zagorze — Kra-
kéw — Czestochowa—Katowice—Krakéw—Szeszyny—Je-
dzicze—Lwow. 4 razy ladowano w polu; 4 razy w nocy.
W Zag6rzu i Jedziczu p. Grzeszczyk wygtosit odczyty
propagandowe L.O P.P. i przewidzt kilkunastu pasazeréw.

W porozumieniu z Woj. Kom. L. O. P. P. we Lwo-
wie, wykonano podczas ostatniego ,Tygodnia L.O.P.P.”

lot propagandowy do Borystawia. Obsada: Grzeszczyk
i Laskowski.
LAsy” A. A. Z pos$réd wyszkolonych w r. b.

cztonkéw Aeroklubéw Akademickich kilku zdotato juz
przej$¢ warunki na pilota wojskowego oraz wykona¢ sze-
reg $miatych przelotéw. Dwoéch takich ,aséw” klubowych
posiada A. A. P. — pp. Ludwik Rosinski i Janusz Mo-
Scicki.

P. Rosinski ma za sobag nietylko wiele lotéow, ale
tez i przygéd. W lecie r. b., lecac na Albatrosie nad
P.W.K., miat przymusowe lgdowanie z 80 m. wskutek de-
fektu silnika. W oczach licznej publicznosci usiadt w mie-
écie na ulicy Polnej. Maszyna z rozpedem opadia na
asfalt, potoczyta sie i zatrzymata przy parkanie, kapo-
tujac.

Na tej samej maszynie p. Rosiniski wykonat niedawno
do pobliskich majatkéw szereg wycieczek, peitnych przy-
god lotniczych i nielotniczych, z ktérych—mamy nadzie-
je—zda nam relacje w nastepnym numerze.

Wypadek inz. Karpinskiego. Inz.
Karpinski, ceniony propagator sportu lotniczego, jeden
z filaré6w Klubu P. W. S. w Biatej, ulegt niedawno nie-
szczeSliwemu wypadkowi, lecac na awjonetce PWS 3. Lot-
nik doznat ogdlnych obrazen

pilot Adam



NOWOSCI TECHNICZNE

Hiszpanska awjonetka C. fl. S. R. Zaktady lot-
nicze w Madrycie, Construcciones Aeronauticas S. A,
zbudowaty dwumiejscowy ptatowiec sportowy, przypomi-
najacy swym ksztaltem zewnetrznym angielska awjonetke
SWidgeon 111",

Jest to samolot typu parasol, z zastrzatami w ksztat-
cie litery ,¥*“. Skrzydito konstrukcji duralowej, z pokry-
ciem ptéciennem, sktada’, sie z trzech cze$ci; dwa
boczne ptaty i baldachim, mieszczacy w sobie zbiornik
benzyny.

Kadtub, wykonany z rur duraluminjowych, posiada
réowniez pokrycie ptocienne.

Konstrukcja opierzania poziomego i pionowego jest
réowniez duraluminjowa.

Bezosiowe, szeroko rozstawione podwozie po-
siada amortyzacje oleopneumatyczng w bocznej goleni.

Samolot zaopatrzono w silnik 85/95 KM Cirrus Ill.
Przewidziana jest rdwniez mozno$¢ zastosowania innych
silnikéw rzedowych, miedzy innemi Hispano 100 KM, chto-
dzonego woda.

Dane charakterystyczne:

Rozpietos¢ 10,38 m.
Dtugosé 7,52 m.
Powierzchnia nosna 16,00 m2
Ciezar wiasny 400 Kkg.

, uzyteczny 240 M
Szybko$¢ max. 200 km/godz.
N ladowania 75 .

Putap teoretyczny 5000 m.
Zasieg 800 km.

flImfibja Gipsy — Moth. Fabryka de Havilland
wypuscita tytutem proby przerébke swej znanej powszech-
nie awjonetki Gipsy—Moth na amfibje.

Konstrukcyjnym zmianom ulegto tylko podwozie.
Zastosowano tu jeden duzy ptywak centralny, umieszczo-
ny w $rodku, pod kadtubem, oraz dwa mate plywaczki
boczne pod skrzydtami. Ptywaki sa konstrukcji duralowej.
Chcac uzyska¢ dogodnos$¢ manewrowania na wodzie, za-
opatrzono ptywak centralny w maly ster, potaczony
rownolegle ze sterem kierunkowym platowca. Samo zas
podwozie jest tak skonstruowane, ze mozna je opuszczaé
lub podnosi¢ z pomocg specjalnego mechanizmu z kabiny
pilota. Ta przerdbka, stosunkowo prosta, zostata okupio-
na znacznym wzrostem cigzaru witasnego samolotu, Wy-
nosi on obecnie okoto 545 kg., czyli o 145 kg. wiecej.

W zwigzku z tern zmienity sie i wyczyny awjo-
netki.

Dane charakterystyczne:

Ciezar wiasny 545 kg.
, uzyteczny 250
Szybko$¢ max. 148 km/godz.
., ladowania 69
Czas startu z wody 18 sek
” ., z ladu 14
Putap teoretyczny 3965 m.
Czas lotu na 1500 m. 14 min

Desoutter. Jest to trzymiejscowy ptatowiec spor-
towy, produkt fabryki Desoutter Aircraft Co w Croydon.

Skrzydto konstrukcji drewnianej, przytwierdzone
na kadtubie z pomoca 4-ch sworzni, jest podparte na
dwdéch zestrzatach réwnolegtych i jednym sko$nym, pro-
wadzacym od tylnego dzwigara ku tytowi do dolnych
podtuznie kadtuba. Ptat wykazuje budowe typu dwudZzwi-

garowego bez wigzan wewnetrznych. Pokrycie skrzydta
stanowi sklejka brzozowa.
Kadtub, roéwniez konstrukcji drewnianej, kryty

sklejka, miesci w swej kabinie trzy miejsca przednie dla
pilota, dwa tylne, obok siebie potozone, dla pasazeréw.
Cata kabina jest oszklona, przez co uzyskujemy bardzo
dobra widocznos¢.

Opierzenie poziome jest osadzone nad statecznikiem
poziomym. Statecznik konstrukcji drewnianej, kryty sklej-
ka; dwudzielny ster wysokosci ze spawanych rur stato-



wych posiada pokrycie ptécienne. Ten sam rodzaj budo-
wy wykazuje takze ster kierunkowy.

Ptatowiec posiada podwozie typu bezosiowego
o bardzo szerokim rozstawie két. Amortyzacja miesci sie
w dtugiej goleni, wigzacej wezet przy kole z punktem
zaczepienia zastrzalu na przednim dzZzwigarze skrzydio-
wym.

Zbiorniki benzyny znajduja sie w skrzydle.

Samolot wyposazono w czterocylindrowy, chtodzo-
ny powietrzem, rzedowy silnik Cirrus 1l o mocy 85/95
KM. +toze podmotorowe jest wykonane ze spawanych
rur stalowych.

Dane charakterystyczne:

Rozpietos¢ 10,67 m.
Dtugosé 8,23 m.
Powierzchnia nosna 17,7 m2
Ciezar wiasny 445 Kkg.
N uzyteczny 340
Szybkos¢ max. 167 km/godz.
" lgdowania 68
Putap 4500 m.
Zasieg 800 km.
Hrado L. Il. Jest to wolnonosny, dwumiejscowy

parasol z 80-konnym silnikiem Argus.

Niedzielony ptat jest normalnej konstrukcji drew-
nianej; dwa dzwigary skrzynkowe i zebra stanowig szkie-
let pokryty sklejka, co pozwolito na zupetne zarzucenie
wigzan wewnetrznych w skrzydle. Skrzydto posiada
ksztatt trapezowy o zaokraglonych koncach. Lotki sag
rowniez wykonane z drzewa z pokryciem sklejkowym.

Kadtub, ze spawanych rur stalowych, jest kryty
ptétnem. Miesci w sobie dwa siedzenia obok. Za sie-
dzeniami pilotéw znajduje sie obszerny bagaznik. Kadtub
w swej partji dla pilotéow jest uksztatltowany w formie
kabiny oszklonej. Zaopatrzony jest z kazdej strony w du-
ze drzwiczki, pozwalajace na bardzo wygodne wejscie.

Oryginalnem w tym ptatowcu jest rozwigzanie ste-
rownicy. Jest ona umieszczona u goéry pod skrzydiem
tak, ze drazek sterowy zwisa miedzy miejscami zatogi.
W ten poséb urzadzony mechanizm pozwala jedng ste-
rownice obstugiwa¢ dwém pilotom.

Podwozie typu bezosiowego posiada amortyzacje
w tylnej goleni.

Statecznik poziomy, konstrukcji drewnianej, jest
umieszczony nad statecznikiem pionowym. Stery wyso-
kosci i kierunkowy sa wykonane ze spawanych rur sta-

lowych i kryte ptétnem.

Na +tozu ze spawanych rur zamocowano 80 KM.

silnik Argus. Jest to 4-rocylindrowy, rzedowy motor
0 wiszacym uktadzie cylindrow.
Dwa obszerne zbiorniki paliwa o tgcznej pojem-

nosci 110 litréw benzyny znajdujg sie w skrzydle po obu
bokach kadtuba, miedzy podtuznicami.

Dane charakterystyczne:

Ciezar wiasny 405 kg.

. uzyteczny 265
Rozpietosé 10,5 m.
Dtugosé 6,72 m.
Powierzchnia nosna 16,0 m2
Szybkos$¢ handlowa 162 km/godz.
Czas wznoszenia na 1000 m. 8 min.

R O Z N E

lle kosztuje sterowiec. W parlamencie angiel-
skim interpelowano niedawno w sprawie rzadowego pro-
jektu nawigzania komunikacji powietrznej z Indjami przy
pomocy sterowcéw. Z okazji tej na zapytanie jednego
z postow podat przedstawiciel rzgdu, ze koszt ostatniego
angielskiego sterowca R. 101 wynidst 527.000 funtéw.
(Stanowi to okoto 23,5 miljonéw zt). Co za$ dotyczy
kosztorysu, to utozony on byt na sume 350.000 funtéw
i na te kwote zawarto kontrakt z zastrzezeniem jednak
prawa przekroczenia sumy preliminowanej.

Nowy atak na rekord dystansu. Zamierzajg go
przypusci¢ anglicy. Uzyta zostanie do tego celu znana
maszyna specjalna wytwoérni ,Fairey" z silnikiem Napier
,Lion“. (Fotografja i opis zamieszczone w n-rze kwietnio-
wym). Samolot ten ma juz za soba jedng proébe tego ro-
dzaju, dokonang w kwietniu b. r. — wtedy jednak na
skutek nadzwyczaj niepomys$inych warunkéw atmosfe-
rycznych (wiatr przeciwny o szybkosci dochodzacej do
50 km/godz.) — dtugos$¢ przelotu wyniosta tylko 6600 km.

Celem obecnie projektowanego lotu jest Kapstad,
a start wyznaczony zostat na tydzien przed Bozem Naro-
dzeniem.

Odmienny punkt widzenia. Niedawno odbyt sie
w Niemczech konkurs regularnosci lotu dla mtodych pi-
lotéw-amatoréw. Zorganizowany zostat on przez ,Deu-
tcher Luftfahrer VerbandM organizacje wielce zastuzong
w dziedzinie propagandy i szerzenia sportu. Trasa kon-
kursu obejmowata 1500 km. podzielone na 3 jednodniowe
etapy.

Do konkursu zgtosito sie 50 maszyn, na starcie sta-
neto 40, zas wukonczyto go 33. Liczebnie przewazaty
Klemm'y, ktérych byto 11 — 20-konnych i tylez 40-kon-
nych. Koszt organizacji zawodéw wyniést 53.000 mk.

Najciekawszem jest to, ze znaczna czes$¢ tej sumy
wydana zostata na indemnizacje, wyptacong wtascicielom
maszyn (wynosita ona 0,50 lub 1,00 mk. za kilometr w za-
leznosci od mocy silnika).

Byly to zapewne pierwsze zawody sportowe, ktére
zastosowaly tak dogodne warunki.

(Dokonczenie na stronie 308).
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Prace lotnicze mtodziezy w Lublinie. Ocenia-
jac nalezycie propagande lotnictwa i obrony przeciw-
gazowej na terenie szko6t Srednich, Komitet Wojewddz-

ki L.O.P P. w Lublinie rozpoczat energiczng propagande
wsrod miodziezy zaréwno w Lublinie, jak i w innych
miastach wojewo6dztwa Lubelskiego.

Dla obudzenia w uczuciach mtodziezy szczerego
zamitowania do lotnictwa oraz do prac modelarskich,
wygtoszono w czasie ,VI tygodnia L.O.P.P " szereg poga-

danek i odczytéw tresci lotniczej na terenach szkol-
nych kot L.O.P.P.
Obecnie przystgpiono do realizacji projektow

w zakresie modelarstwa, organizujgc w szkotach mo-
delarnie lotnicze. Punktem zwrotnym byt Konkurs mo-
deli latajgcych, odbyty w dniu 10 listopada, ktéry przy-
czynit sie w wielkiej mierze do spotegowania zaintere-
sowania mtodziezy pracami modelarskiemi. Podob-
ny lokalny konkurs odbedzie sie przy koncu biezacego
roku szkolnego, przyczm modelarze, wzbogaceni do-
Swiadczeniem, zdobytem na poprzednim Konkursie, nie-
watpliwie osiggna bardzo pomys$ine rezultaty. W ostat-
nich dniach instruktor modelarstwa, delegowany przez

Kom Woj L. O P. P. w Lublinie, p. J, Sipayto, od-
wiedzit szereg szkét, w ktdérych, dzieki poparciu wtadz
szkolnych, czynione sa przygotowania warunkéw dla

rozpoczecia w tych szkotach prac modelarskich. W po-
dobny sposéb uruchomiono juz modelarnie szkolng
w gimn. im. Jagietty w Krasnymstawie,
Jest to jedna z najlepiej sytuowanych modelarni w lu-
belszczyznie dzigki dyrektorowi wspomnianej szkoty,
p. Binkowskiemu, oraz tkliwemu opiekunowi Kota, p.
Stepkowskiemu. Mtodzi lotnicy gimn. Jagietty nie tyl-
ko posiadaja ,wtasny“ lokal (jedna z sal szkolnych),
ale rowniez i dobrze zaopatrzona w narzedzie i mater-
jat konstrukcyjny modelarnie. W takich warunkach
mozna pracowac¢. Spodziewamy sie, ze juz w najbliz-
szym czasie Zarzad Kota, w ktérego sktad wchodzg
p.p.: Grzeszek — jako prezes, Miedzybtocki—wice-pre-
zes, Kotodziejczyk — sekrelarz oraz Garbal jako skar-
bnik, da nam zna¢ o dalszym rozwoju swojej organiza-
cji. Roéwniez i Koto Mtodziezy L O. P P przy
gimn. im. Czarnieckiego w Chetmie energicz-
nie przystgpito do pracy. Opiekunem tego Kota jest
p. dyr, \mbroziewicz, otaczajgcy czutg i peitng troskli-
wosci opieka lotnicze poczynania umitlowanej przez
siebie miodziezy.

Liczbe kot lotniczych szkolnych wkrétce powiek-
szy Koto wgimn. im. Zamoyskiego w Lublinie,
ktorego organizacje pcpiera ks. dyrektor Gostynski.
Cel Kota—propaganda lotnictwa i modelarstwa.

Wigzanka wiadomos$ci z Chrzanowa. Od pierw-
szych dni pazdziernika Koto Mtodych Lotnikéw przy
gimn. panstw, w Chrzanowie posiada nowy Zarzad,
w ktérego skiad na biezacy rok szkolny wchodzg: p. K.
Strycherski jako prezes, M. Mazarski — w roli sekreta-
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rza, K. Stowik—skarbnika, B. Grabowski—bibljotekarza.
Pozatem do nowego Zarzagdu wchodza 3 delegaci po-
szczeg6lnych klas. Program prac, utozony przez Za-
rzad, uwzglednia przedewszystkiem zorganizowanie mo-
delarni oraz wystanie w zwiazku z tern kilku swoich
cztonkéw na kurs instruktorow modelarstwa, urzgdza-
ny przez Kom. Pow. L. O. P. P. Rowniez jeszcze wro-

ku biezacym zostang wykonczone 2 szybowce: kon-
strukcji  B. Wisnickiego ,Jerzbol W. 2“ oraz ,B. W.
S. 1%, zaprojektowany i obliczony przez B. Wis$nickie-
go i K, Strycharskiego.

Opr6cz prac natury czysto technicznej, dzieln*
mtodzi pracownicy na polu idei lotniczej maja zamiar
rozpocza¢ w czasie najblizszym organizowanie propa-

gandowych odczytow i przedstawien kinowych, ktoére
beda mialy za zadanie powiekszy¢ ilos¢ tych obywateli
Chrzanowa, ktorzy sa juz dostatecznie uswiadomieni
lotniczo.

Czy i w jakim stopniu mozna pokonac trudnosci,
zwigzane z budowg modeli stylem .domowym?*, nie
majac do tego odpowiedniej iloSci narzedzi ani mater-
jatu, ani lokalu, $éwiadczg bardzo dobitnie modele,
zgtaszane z Chrzanowa na ogélnopolski konkurs mo-
deli latajgcych.

Wziety w nim udziat 4 modele: 1 (W. 1 M. XIX(!)

B. Wisnickiego, 2 (W. I. M. XVII i XVIIl) K. Strychar-
skiego i jeden model konstr. J. Oszackiego. W o0gdl-
nej klasyfikacji modele K. Strycharskiego osiagnety

1i Il miejsce w grupie modeli kadtubowych, przyczem 111
miejsce w tej grupie zajat model B. Wisnickiego. Go
ra W. I. My!

Brawo, mtodzi lotnicy z Chrzanowa!

Jak sie dowiadujemy z przestanego nam komu-
nikatu L. O. P. P.,, w Chrzanowie w dniu 17.XI b. r. na-
stgpito uroczyste rozpoczecie dwutygodniowego Kkursu
modelarstwa lotniczego, ktérego kierownikiem jest p.
K. Gotab.

Otwarcia dokonat, w obecnos$ci witadz rzgdowych
i samorzgdowych, w zastepstwie p. starosty, p. A. Su-
lisz, wygtaszajagc wzruszajagce przemoéwienie okoliczno-

Sciowe, podkres$lajace znaczenie lotnictwa dla kraju.

Nastepnie, po odczytaniu przez kier. kursu re-
gulaminu, p. J. Inglat wygtosit ciekawie ujety- referat
p. t. ,Znaczenie lotnictwa w czasie wojny i pokoju“,

poczem zebrani wystuchali referatu o historji lotni-

ctwa, ktory wygtosit p. K. Gotab.

Jak zwykle w podobnych wypadkach,
publicznos$ci, wypetniajacej szczelnie sale,
mtodziez szkolna.

Mtodzi lotnicy w Chrzanowie majg wymarzone
wprost warunki pracy, mamy wiec nadzieje, ze i w na-
stepnym numerze bedziemy mogli poda¢ do ogdlnej
wiadomos$ci ich dalsze sukcesy lotnicze.

wiekszos¢
stanowita



NASZA POCZTA

W. Pan J. Romaszkiewicz w todzi. Danych do-
tyczacych ceny silnika matej mocy konstrukcji p. inz.
Wallisa nie mamy, gdyz, jak wiemy, nie jest on dotych-
czas produkowany seryjnie i nie znajduje sie w handlu.
Blizszych informacji w sprawie tego silnika bedzie Pan
mogt zasiegngé¢ prawdopodobnie w fabryce ,Samolot”
w Poznaniu (Lawica).

W. Pan M. Zwierow w Kaliszu. Dziekujemy bar-
dzo za ofiarowanie sie przysytania rysunkéw humory-
stycznych, przedstawiajgcych r6zne epizody z zycia
i pracy mtodych lotnikow. Prawdopodobnie skorzysta-
my z panskich uzdolnien, prosimy wiec o przystanie
nam kilku szkicéw prébnych dla oceny.

Lwowie. Naktad N ru 2
catkowicie wyczerpany,
odmowi¢ panskiej

W. Pan St Kaller we
SMt. Lotnika“ z r. 1924 zostat
wiec z wielkg przykroscia musimy
proshie.

Blizszych szczegétéw, dotyczgacych konstrukcji
i szczegd6tow wykonania modelu redukcyjnego Fokke-
r'a F 111 moze Pan zasiegng¢ w drodze prywatnej od
p. M. Plucinskiego (Warszawa—Mokotéw, dziat aero-
foto przy 1 B. T. L.).

W. Pan Wt. Pirég w Suchowoli. Dziekujemy bar-
dzo za wyrazenie serdecznych uczu¢, jakie posiada
Pan dla ,M}. Lotnika“. Co trzeba robi¢, aby zosta¢ lo-
tnikiem? O, bardzo duzo réznych rzeczy! Zeby by¢
lotnikiem, nalezy przedewszystkiem rozpali¢é w swoich
uczuciach ogien zamitowania do lotnictwa, poznac je
mozliwie najlepiej no i poswieci¢ sie szczerej pracy na

wojska i, po przebyciu kursu normalnego rekruckiego

stara¢ sie o przydziat do szkoty pilotéw.

W. Pan Dratwa w Piotrkowie  Trybunalskim.
W sprawie nabycia planéw do budowy szybowca moze
sie Pan zwroci¢ do Zw. Rwiatycznego we Lwowie (Poli-
technika). Caly naktad planéw szybowca Gszackiego,
ktéorego opis budowy umieszczaliSmy na tamach ,Mi
Lotnika“, zostat juz wyczerpany. Ksiazke p. Czerwin-
skiego p. t. ,Jak mozna lata¢ bez silnika ,,moze Pan
wypisa¢ bezposrednio u jej wydawcy, Komitetu Pow.
L. O. P. P. w Kowlu.

Rocznik ,Mt. Lotnika“® z roku 1924 25 kosztuje
5 zt., z 1926—6 zt., 1927—6 zt. (oprawiony 9 zt), 1928—

8 z. (nieoprawiony) przyczem stali prenumeratorzy
przy nabywaniu rocznikéw (bez oprawy) otrzymuja
25% rabatu.

W. Pan Durjasz w/m. Jak to wyraznie widaé
w tresci listu Pana, ma Pan bardzo silnie rozwiniete
zamitowanie do lotnictwa. Poniewaz pragnie Pan po-

Swieci¢ wolne chwile pracy lotniczej w organizacji mto-
dziezy pokrewnej Panu duchem, prosimy skierowac sie
osobiscie do prezesa Kota ,Start*, p. Wt Koztowskie-

go, (Biuro Konstrukcyjne Panstw. Zaki Lotniczych,
plac (Jnji Lubelskiej), ktory udzieli Panu potrzebnych
*rad i wskazowek.

W. Pan Z. Walczyk w Radomsku. Majac zami-

towanie do lotnictwa i pragngc pracowa¢ w dziedzinie
jego przemystu, powinien Pan ztozy¢ oferty do fabryk
lotniczych w Polsce, w celu uzyskania odpowiadajacej
panskiemu fachowi posady Dzialy S$lusarskie posia-
daja wszystkie fabryki ptatowcoéw i silnikéw: Panstw.
Zakt. Lotnicze, (fabryka ptatowcow, Warszawa — Moko-
tow). Plage i Laskiewicz w Lublinie, Podlaska Wytwor-

polu lotnictwa. Rby zosta¢ pilotem wojskowym, nale- nia Samolotow w Bialej Podlaskiej, ,Samolot® w Po-
zy zdoby¢ Swiadectwo z ukonfczenia przynajmniej sze- znaniu (tawica), ,Skoda“ (fabr. silnikbw) Warszawa —

Sciu klas gimn., posiada¢ zupetne zdrowie, wstgpi¢ do Okecie oraz ,Rvia“ w Warszawie (ul. Siedlecka 63).
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(Dokonczenie kroniki zagranicznej) state 15 ukonczyto raid lgdujgc dn. 5.X w Perth, pod-

czas olbrzymiej zawieji piaskowej.

. . . . Pierwszym w Kklasyfikacji byt pilot C. Miller na
Rnglja przygotowuje komunikacje sterowco- Najszybszy zawodnik przele-

wa. Plany, o ktoérych zaczeto mowi¢ przed paru laty
postapity w realizacji juz znacznie.
W chwili obecnej Imperjum
jacemi urzadzeniami przyziemnemi:
Anglja: Cardington — 2 hale (hangary dla sterow-
cow) i maszt,

rozporzadza nastepu-

Egipt: Ismailia — maszt.

Indje: Karachi — hala i maszt na ukonczeniu.
Kanada: St. Hubert — maszt na ukonczeniu.
Afryka Pd.. Grontville — maszt w przygotowaniu.
Dalsze budowle tego rodzaju przewidziane sg

w Australji i w Nowej Zelandji (teren juz wybrany). Nie
beda one jednak uruchomione dopdki steréwce R. 101
oraz wykonczany R. 100 nie wykonajg w sposéb zada-
walajacy lotéw prébnych.

Zupeinie za$ przygotowana jest do tych potrzeb
stuzba meteorologiczna, przyczem badania trwaja juz od
paru lat. Opracowane zostaly odpowiednie tabele i sche-
maty. Centra obstugi meteorologicznej znajduja sie obec-
nie w nastepujacych miejscowosciach: w Cardington, Malta,
Ismailia, Bagdad, Aoen (Arabia) Karachi.

Sport lotniczy w Rustralji. W pierwszych dniach
pazdziernika odbyty sie tu zawody, ktére polegaty na
wykonaniu raidu 3900 km. Trasa musiata by¢ pokonana
minimum w 6 dni. Prowadzita ona od wybrzeza wschod-
niego do zachodniego, przyczem mete zawoddéw stano-
wito lotnisko w Perth.

Udziat w zawodach brato 17 maszyn. Jedyna ma-
szyng nieangielskg byt Klemm, ktéry odpadt po 2000 km.
Inna maszyna ulegta rozbiciu podczas przymusowego la-
dowania, za$ zatoga poniosta dotkliwe obrazenia. Pozo-

starym dwuptacie D.H. 9.
ciat dystans w 24 godziny.

Zawody awjonetek w Belgji odbyty sie w cza-
sie 25 — 29.1X; ciekawe sa z tego wzgledu, ze wzieli
w nich udziat konkurenci znani z konkursu F.A.l. Liczba
zawodnikow ograniczyta sie do 7. Ze znanych wzieli

udziat: Lusser (Klemm 40 KM), Delmotte (Caudron —
65 KM), Lemoine (Potez — 70 KM), Weiss (Potez —
60 KM), Bayol (Potez — 95 KM) i Perciyal (Avro-
Hermes).

Do konwencjonalnych konkurencji, ktére w znacz-
nej mierze byty powtérzeniem programu konkursu F.A.l.,
dodano jeszcze wzglad na ceng sprzedazng samolotu.
Uwzgledniat to wzér kwalifikacji ogdlnej.

Podczas konkursu odpadty 2 Potezy (Weiss i Bayol)
oraz jedyna maszyna wystepujaca pod barwami belgij-
skiemi — ,Orta — Saint — Hubert* (Walter 85).

Reszta sklasyfikowana zostata w kolejnosci:

1 Lusser, zwyciezca z roku poprzedniego (Niemcy)

2. Delmotte (Francja)

3. Lemoine (Francja)

4. Percival (Anglja),
przyczem klasa francuzéw byta o wiele nizsza. Zawody
organizowane bytly przez Aeroklub Belgji, a nagrode sta-
nowit puhar ufundowany przez Kréla Belgji.

Mata frekwencje nalezy wigza¢ z okolicznoscia,
ze zawody te odbywatly sie po konkursie F. A. I. z tego
tez wzgledu, gdyby poprzedzalty one konkurs miedzyna-
rodowy obestane bytyby zapewne liczniej.

I tym razem nasuwa sie refleksja — szkoda, ze
nie byto tam polskich czotowych konstrukcj.: ,R.W.D."
i J.D.2”



BIULETYN AEROKLUBOW AKADEMICKICH

Aerokluby Akademickie
i Gdansku.

istniejg w Warszawie, Krakowie, Lwowie, Poznaniu, Wilnie
Zespolone sg w Zwiazku Polskich Aeroklubéw Akademickich (Z. P. A. A)
z Zarzadem Gitownym na czele.
Nr. 24 (11)

ZARZAD GEOWNY

Sekretarjat: Warszawa, Chmielna 27 m. 7.

Zebranie Zarzadu Gt odbyto sie 7 grudnia, w
potudnie. Omowiono sprawy lii-go zjazdu klubéw oraz
zastanawiano sie nad reorganizacjg A. A. w sensie ich
upowszechnienia. Konkretnych wnioskéw nie powzieto.

Dziatalnos$¢ szkolna w pazdzierniku. W paz-
dzierniku szkolenie w A. A. dobiegato konca. Aerokluby:
w Warszawie, Poznaniu i Wilnie kursy pilotazu zakon-
czyty catkowicie, 2 pozostate kluby jeszcze szkolity. Wy-
niki szkolenia podamy oficjalnie w nastepnym biuletynie,

W pazdzierniku samoloty A. A. wykonaty lotéow
1.942 w czasie 292 godz. 41 min.

Zadnych nieszcze$liwych  wypadkéw z ludzmi
nie byto.

Zakaz szkolenia kobiet. Zarzad Gt otrzymat
od Dep. Aeron. rozkaz nr. 13846/29 tresci nastgpujacej:

L,Uzupetniam tut. rozkaz 5310/29 Lot. Og. Org. z do. 26.
1Y.1929 r. str. 2 pkt. 3 nastepujgco: po stowach ,przy-
sposobienia wojskowego" doda¢ nowe zdanie: ,Szkole-
nie kobiet wzbronione".

Trening zimowy. W sprawie samolotéw do tre-
ningu zimowego otrzymaliSmy nastepujace zarzadzenie
p. Szefa Dep. Aeron. nr. 13012/29 z dn. 5.X1.29:

,Ze zblizajagcym sie okresem zimowym polecam za-
wiadomié¢ wszystkie kluby, ze szkolenie w klubach po-
winno by¢ zakonczone do 1.XH b.r. Réwnocze$nie w po-
rozumieniu z klubami dcy grup ustalg (w ramach juz usta-
lonej iloSci rozdzielnikiem L. 461/29 Aer. Techn. t. j.) na
kazdy klub ilo$¢ samolotéw treningowych typu Hanriot
XIV przyjmujgc za zasade przydziat 1 samolotu tego typu
jako samolotu treningowego na 5 pilotéw wyszkolonych
w klubie z kontyngentu p. w. Nadwyzke samolotéw
z klubéw z okresu letniego kluby zobowigzane sg oddac
do dn. 15X11 r. b. odnosnym jednostkom uzupetniaja-
cym.

(—) Prezydjum.

Dn. 7.XH.1929.

A. A. w WARSZAWIE

Sekretarjat: Chmielna 27 m. 7.

Walne Zebranie Programowe A.A.W. odbyto sie
17 listopada w lokalu Redakcji ,Mtodego Lotnika". Na
zebraniu tern przedyskutowano szczego6towo i przyjeto
program prac na r. 1930 i sprawozdanie Zarzadu oraz
dokonano wyboru nowych wtadz klubu, dotychczasowy
bowiem Zarzad ztozyt swe mandaty.

Przewodniczyt Zebraniu prof. Tadeusz Pruszkowski.

W prezydjum zasiadali ponadto kol. kol inz. Banaszkie-
wicz i kpt. dr. Halewski. Przy protokule kol. Halina
Orgelbrandéwna. Program prac na r. 1930, akcentujacy

silnie konieczno$¢ nastawienia pracy na kierunek S$cisle
sportowy, a nie szkolenia, jak dotychczas, wytozyt obszer-
nie kol. Jerzy Osinski. Jako dziatalno$¢ poruczona bedzie
przeprowadzany jedynie trening pilotéw rezerwyi kontygen-
su. Wspétdziatanie z L. O. P. P. na polu propagandy
lotnictwa poczytywac sobie bedzie A. A. W., jako jeden
z pierwszych obowigzkoéw.

Sprawozdanie ustepujacego Zarzadu skiadali kol.
Rogalski, Rychter i Sobol, Komisji Rewizyjnej za$
Tadeusz Kondracki. Obszerne sprawozdanie szkolne

kol.
kol.

zostato przyjete z wnioskiem Kkol. H. Ulanickiego, zgto-
szonym imieniem uczniéw Szkoty, wyrazajacym podzieko-
wanie kol. Witoldowi Rychterowi za peing oddania pra-
ce na stanowisku kierownika Szkoty. Ponadto przez akla-
macje przyjeto zgtoszone przez kolege Rychtera podzie-
kowanie dla oficera tacznikowego przy A.A.W. por. Fr.
Zwirko.

Po przyjeciu wniosku Komisji Rewizyjnej o udzie-
lenie absolutorjum Zarzadowi przystgpiono do wyboru
prezesa i innych cztonkéw Zarzadu. Zgtoszono dwie
kandydatury na prezesa A. A. W.: ustepujacy Zarzad
kol. Osinskiego, kol. Trzetrzewinski — kpt. Halewskiego.
Kol. Osinski, zgtaszajac gotowo$¢ wspdétpracy w Zarzadzie,
oswiadcza ze widzi konieczno$¢ zmiany na kierowniczem
stanowisku w Klubie, ktére juz dwukrotnie piastowat,
i przeto kandydatury na prezesa przyja¢é nie moze, pro-
szac o wybdr kpt. Halewskiego przez aklamacje, co
zebrani przyjeli. Na cztonkéw Zarzadu wybrano kol.
W. Czyzewska, R. Hirszbandta, J, Osinskiego, prof. Prusz-
kowskiego, St. Rogalskiego i W. L. Sobola, oraz na zastep-
cow: J. Dabrowskiego, J. Doche, M. Kusnerza, H. Orgel-
brandéwne

W wolnych wnioskach przyjeto wniosek kol. Ha-
lewskiego o wprowadzenie optat sekcyjnych, J. Wedry-
chowskiego wzywajacy Zarzad do wszczecia odpowied-
nich krokéw w sprawie miejsca dla A. A. W. na lotnisku
na Okeciu, oraz wniesione przez kol. Sobola podzieko-
wanie dla inz. Banaszkiewicza za starania przy uzyska-
niu bezptatnego domku metalowego od Dyrekcji Gor-
noslgskiego Towarzystwa Przemystowego.

Mowy Zarzad R.R.W. ukonstytuowat sie j. n.

Prezes: — dr. Tadeusz Halewski

I viceprezes — Jerzy Osinski

1 . — prof. Tadeusz Pruszkowski
Sekretarz — W. L. Sobol

Zast. sekr. — Halina Orgelbrandéwna

Skarbnik — Wactawa Czyzewska

Zast. skarbn. — Jo6zef Docha

Kierownik Latania — inz. pil. St. Rogalski
Zastepcy — inz. J. Drzewiecki i inz. W. Rychter
Kierownik Sekcji Technicznej — inz. R. Hirszbandt
Zastepca — inz. J. Dabrowski

Kierownik Sekcji Imprez — Mieczystaw Kusnerz.
Optaty za loty. Opierajac sie na uchwalonej

przez Walne Zebranie zasadzie pobierania optat sekcyj-
nych, Zarzad postanowit wprowadzi¢ od 1 grudnia b. r.
optaty sekcyjne dla pilotéw, ktoérzy tacznie ze skiladkag
cztonkowska optaca¢ teraz beda conajmniej 12 ziotych
miesiecznie. Inni cztonkowie A. A. W. moga korzystac
z lotéw pasazerskich do dn. 31 b. m. bezptatnie, jednak-
ze z warunkiem uiszczenia wszelkich sktadek, nie wyta-
czajac i naleznej za miesiac biezacy.

Dar dla R.R.W. Dyrekcja Goérnoslaskiego Towa-
rzystwa Przemystowego ofiarowata, w uznaniu dla wyni-
kéw pracy A. A. W., domek metalowy, Kktéry zostanie
zmontowany na aerodromie A.A.W,

Powiadamiajagc o powyzszem cztonkéw, Zarzad
A.A.W. sktada niniejszem gorace podziekowanie Dyrekcji
Goérnoslaskiego Towarzystwa Przemystowego, za cenny
dar, bedacy dowodem wysoce obywatelskiego stanowiska
ofiarodawcéw wobec potrzeb polskiego sportu loniczego.

Sekretarz (—) W. L. Sobol
Dn. 10X11.1929.



A. A, we LWOWIE

Sekretarjat: Gmach Politechniki.

Zmiany w Zarzadzie. Prezesowi A. A. L., kol
Szczepanowi Grzeszczykowi, udzielono na jego prosbhe
(z powodu braku czasu w zwigzku z zajeciami na Poli-
technice) urlopu. Dokooptowano do zarzadu Kkol. Bole-
stawa topatniuka w charakterze wiceprezesa, ktéry objat
tymczasowo funkcje prezesa. Na kierownika sekcji szkol-
nej dokooptowano kol. por.-pil. Michata Blaichera.

Sprawy szkolne. Dnia 28/X1 wylaszowano 15-go
z kolei w tym roku ucznia, kol. Danute Sikorzanke, se-
kretarke A. A. L. Dn. 29.X1 ukonczyt catkowite szkolenie
kol. adystawMay. Ogdétem w r.b. wylaszowano 15 nowych
cztonkéw, w czem 10 kontyngensowych. W pierwszych
dniach grudnia rozpoczyna sie nowy kurs teoretyczny
szkoty lotniczej A. A. L.

Wyprawa szybowcowa. Wyniki wyprawy szy-
bowcowej, zorganizowanej w dniach 23/X — 3/X1 przez
A. A. L. przy wspétudziale Zwiazku Awiatycznego i cze-
sciowej pomocy Kom. Woj. L.O.P.P. we Lwowie, przed-
stawiajg sie nastepujaco:

Na dwéch szybowcach konstrukcji W. Czerwin-
skiego, zbudowanych przez Z. A., dokonano ogétem 52
loty w czasie 3 godz. 21 min. 59,3 sek.,, w czem jeden
lot trwajacy 2 godz. 11 min 4,8 sek. z osiggnieciem wy-
sokosci 150 — 200 m. ponad miejscem startu, z lgdowa-
niem w poblizu miejsca startu (20 m. ponizej, w odle-
gtosci okoto 90 m), przy wietrze 10 m/sek. Lot ten, wy-
konany przez kol. pil. S. Grzeszczyka, prezesa A. A. L.,
zostat przedstawiony Aeroklubowi Rzplitej do oficjalnego
zatwierdzenia jako rekord Polski.

Zestawienie lotéow przedstawia sie nastepujgco:

1) Kol. S. Grzeszczyk: loty prébne po zmontowa-
niu szybowcéw, loty normalne oraz loty instruktorskie,
og6tem 26 lotéw w czasie 3 godz. 7 min. 19,8 s.

2) Kol. Rudolf Matz (pilot wyszkolony w A. A. L.
12 lotéw szkolnych-treningowych, w czasie 7 min. 57
sek., w czem lot najdtuzszy 1 min. 25 sek. z wirazami
po 180 stopni i ladowaniem w miejscu wskazanem,

3) Kol. Adam Nowotny (pilot wyszk. w A. A. L.):
11 lotéw szkolno-treningowych w czasie 6 min. 11 sek.
z wirazami i lgdowaniem w uprzednio wskazanem miej-
scu. Obaj koledzy, przygotowani catkowicie do lotow
dtugodystansowych, jedynie z powodu niedoczekania sie
odpowiednich warunkéw przed zlikwidowaniem wypra-
wy nie osiagneli powazniejszych rezultatow.

4) Kol. Wactaw Czerwinski (konstruktor szybow-
cow) wykonat 3 pierwsze loty szkolne w czasie 31 sek.,
w czem lot najdtuzszy 16 sek. Doswiadczenie zdobyte
przy lotach kol. Czerwinskiego, Matza, oraz Nowotnego
postuza w przysztosci do opracowania sposobow szkole-
nia poczatkowego, ewentualnie do przeszkalania mtodych
pilotéw na szybowcach.

Zycie towarzyskie. Dnia 30X1.29 w A.A L. od-
byta sie towarzyska ,herbatka".

W/z. prezesa: (—) B. topatniuk
W/z. sekretarza: (—) |. Sawarynéwna

Dn. 2.X11.1929.

A. A, w GDANSKU

Sekretarjat: Langfuhr. Heeresanger U.

Nowy Zarzad. Dnia 28 listopada ukonstytuowat
sie nowoobrany Zarzad A A.G. 1 n.

Prezes Ptoszek Rudolf

. viceprezes Szczaniecki Andrzej

Il. viceprezes Dzwonkowski Kazimierz
Sekretarz Siedlecki Zbigniew
Skarbnik Antes Rudolf

Ref. naukowy
Czt. zarzadu

Mayer Ludwik
Maciejewski Wiad.

Redaktor: Jerzy Osinski.

Najblizszem i zasadniczem zadaniem, jakie posta-
wit sobie nowoobrany Zarzad A. A. G. jest zorganizowa-
nie szkoty pilotéw sportowych w Gdansku. Opro6cz trud-
nosci technicznych, narazie powazng trudno$¢ przedsta-
wia uzyskanie licencji na otworzenie podobnej szkoty od
Senatu W. M. Gdanska.

Za Zarzad:
Prezes (—) R. Ptoszek
Sekretarz (—) Z. Siedlecki.
Dn. 30.X1.29,

Linje Lotnicze ,Lot”
ROZKLAD LOTOW

wazny od dnia 1 listopada 1929 r

Samoloty kursujg codziennie z wy-

jatkiem niedziel.
Godzina Kierunek Godzina
Warszawa—Lwow
12.15 N Warszawa N 11 45
15.00 ~ Lwow L 9.00
Warszawa—Katowice
12.45* 9.00 AN Warszawa 2 15.00 11.00*
14.45 11.00 y Katowice ~ 13.00 9.00
Warszawa—Poznan
13.00 Warszawa 11.00
15.00 Poznan 9.00

Warszawa—Bydgoszcz— Gdansk

12.00 1? Warszawa XK 12.00
13.45 Bydgoszcz 10.15
14.00 Bydgoszcz 10 00
15.15 ~ Gdarsk g 8.45
Katowice—Brno—Wieden
11.45%* 's Katowice J 12.30%*
13.45 Brno 10.30
14.15 Brno 10.00
15.15 N Wieden ”, 9.00
1
Krakéw—Wieden
11.45* L Katowice 12.30*
14.30 y Wieden n 9.45
Katowice—Krakow
11,30 13.15 n Katowice 11.00 12.30
12.15 14.00 y Krakow n 10.15 11.45
Objasnienie znakoéw:
* samoloty kursuja tylko w poniedziatki, $rody, pigtki
o » . ., we wtorki, czwartki, soboty.
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WYJDZIE OKOLO 15 STYCZNIA

Wydawca: L. O. P. P.

Zaktady Graficzne ,,Drukarnia Bankowa", Warszawa, Moniuszki 1L
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w Warszawie, ul. Diuga 50.

Telefon 2-04.

Sprzedaje na miejsca i wysyla na
prowincje sprzet i materjaty obrony
przeciwgazowej oraz wydawnictwa
z dziedziny lotnictwa i obrony
przeciwgazowej, filmy, przezrocza

oraz

wszelkie artykuty
modelarskie.

Cenniki wysyta sie bezpitatnie.



SLIZGOWCE

systemu Panstwowych Zaktadow Lotniczych

do sportu, turystyki i komunikacji

SIYBKIE ¢ ZWROTNE + ¢ EKONOMICZNE ¢ ¢ BEZPIECINE

Informacje: Panstwowe Zaklady Lotnicze
WARSZAWA, MOKOTOW — LOTNISKO TEL. 528-24.

— otwarte, na 2—6 o0s6b. Szybkos¢ 60— 100 kim/godz.
Typ Sportowy Zanurzenie w ruchu 10—12 cm.

Typ Turystyczny — z karoserja ,,conduite interieure* lub dachem ame-

rykanskim na 4— 12 osoéb. Szybkos¢é 65—90 kim/godz.
Zanurzenie w ruchu 12— 18 cm.

Typ Kanada” — todz slizgowa sportowa i spacerowa ze Sruba wodna
’ na 2—4 osob. Szybkos¢ 45—70 klm/godz.

— 100— 180 KM dla typow sportowego i turystycznego,

Motory: 15—30 KM dla typu ,,Kanada“.

Fachowa pomoc i opieka Wytworni = = = = =

= Dogodne warunki kredytowe.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa“. Warszawa, Moniuszki 11.



