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M DY L TN I K MIESIECZNIK LOTNICZY

’L POSWIECONY WSZCZEGOLNOSCI

Zalecony przez Min. W. R. i O. P. dla szkét $rednich, zawodowych i sem. naucz. SPORTOWI | PRACY MtODZIEZY
Zatozony i redagowany przez JERZEGO OSINSKIEGO.

Wychodzi rok siédmy w Warszawie.

Prenumerata w kraju: rocznie — 10 zt, pétrocznie — 5 zk 50 gr., kwartalnie — 3 zt
zagranica: " — 8 fr. szw. ., — 4 fr. szw. Numer pojedynczy 1 zt

Ogtoszenia: 1 str. — 300 zt, V2str. — 180 zt., l/4~str. — 100 zt, V8 str, - 70 zh
Godziny dia interesantow Administracji — 10-15 codziennie, Redaktora - 13-15 codziennie.

ADRES REDAKCIJI | ADMINISTRACII:

Warszawa, Chmielna 27 m 7. Tel. 54-75.
Konto czekowe Administracji w P. K 0. Ne 9511
Rekopis6w i fotografij niezastrzezonych nie zwraca sie. Artykuly i notatki do druku musza by¢ pisane czytelnie, na jednej
stronie kartki, z marginesem. Na odpowiedz listowg nalezy zalgczy¢ znaczek za 25 gr. Prenumerate przyjmuje sie na okres ka-
lendarzowy. Prenumerate nalezy wymawia¢ przed uptywem jej okresu, gdyz inaczej pismo bedzie wysytane nadal, a prenume-

rator zaciggnie wobec wydawnictwa dlug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych nalezy zatgcza¢ znaczki pocztowe na
porto, lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1 egz. 15 gr, 2 — 3 egz. — 25 gr, 4 — 7 egz. — 50 gr., 8 — 12 egz. — 60 gr.

LOT POLSKI ORGAN OFICJALNY L O. P P
i AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ
Miesiecznik redagowany przez JERZEGO WITKOWSKIEGO.
Prenumerata w kraju: rocznie — 12 zt, poétrocznie — 6 zt, kwartalnie — 3 zh
zagranicg . — 12 fr. szw., . — 6 fr. szw. Nr. pojed. 1 zt. 20 gr.

Adres Redakcji i Administracji:
WARSZAWA, DLUGA 50, Il PIETRO. TEL. 311-48.

Miesiecznik bogato ilustrowany, informujacy dokfadnie o zyciu lotniczem w Polsce i zagranica. Daje co
miesigc  6premij swoim prenumeratorom rocznym w postaci bezptatnych przelotow na linjach L. L., Lot”
w dowolnym kierunku iz powrotem do miejsca odlotu.

K S I Z K I I INNE WYDAWNICTWA Z DZIEDZINY LOTNICTWA | GAZOW,
/ { KTORE NABYWAC MOZNA W SKLADNICY ZARZADU GL. L.O.P.P.
Ceny Ceny
Obrona ludnosci cywilnej — por. Z. Marynowski . . . 190 Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec . o 4.—
Samoobrona kraju — pptk. Z Wojnicz-Sianozecki . . . 3.— Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi
Walka chemiczna w przyrodzie—prof. Wt. Lindeman . . . 1— — kpt. dr. Dekanski 4.50
Podstawy ratownictwa zatrutych gazami—prof. Lindeman . 250 Chemja na ustugach ochrony roélin—dr. Strawinski . . . 6.—
Krétki zarys chemiji, gazéw i dymoéw bojowych O wiadze nad biekitami — T. GarczyAsKi....coovviviniicnnnne 1—
kpt. Kalusinski 2 - Lotnictwo w wojnie wspotczesnej — S. Abzétowski . . . 1—
Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk. Jasinski. . . 1— Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko . . . . —.30
Wskazowki meteorologiczne — Stefan Htasek-Htasko . , , 4.—  Modelarstwo lotnicze — Wojciech W oynNa....cccccceevivereenne. 2.80
Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — Fotografia i Aerofotografja — A. Gosiewski 16—
. prof. W. Lindeman 13.—  Teorja i budowa samolotéw 3t — Mokrzycki... v 16—
Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach—por. Z. Marynowski 5.—  Iperyt — prof. WL Lindeman.......ccoeeimeinnns oo .. 15—
Podstawy lotnictwa — Dr. R. von Mises, w opr ptociennej 10.50 Obrona przeciwchemiczna miast — Bartel.....veeennne 3—
w oprawie skoroszytowej s.s0 Zagadnienie Obrony Przeciwlotniczej Panstwa — major
Uszkodzenia oczu przez gazy bojowe—ptk. Karnicki . . 1.80 Kedzior 1.10
Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski . 150  Repetytorjum gazoznawstwa — por. M. Ziembinski. 1 wyd. 1.50
Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéow 7] 2 wyd. 3.—
bojowych — prof. W. Lindeman 1.80 Propaganda 'Jej metody i znaczenie) — Wk Balinski . . 6.—

Wszystkie wymienione wydawnictwa nabywa¢ mozna w Skladnicy Zarzadu Gt L. O. P. P.
Dtuga 50, tel. 2-04.



KRAJOWA FABRYKA

Dekalkonanij  Traispanton | 0 D, BUKQLY #e:2 =

(odbijanek) (przezroczy) Tel. 13-05.

Do Czytelnikow

Dzielgc dazenia do rozwijania w Polsce lotnictwa cywilnego, w szczegolnosci sportu
i turystyki powietrznej, staramy sie dorowna¢ ogélnemu tempu prac w tej dziedzinif prowa-
dzonych.

W miare wiec wzrostu potrzeb prasowych lotnictwa sportowego, rozszerzamy i wzboga-
camy nasze tamy. Zauwazg to Sz. Czytelnicy rowniez i na numerze, ktory oddajemy do Ich
rgk w tej chwili.

Dalsze, zamierzone reformy zaleze¢ bedg juz w duzej mierze od samych Czytelnikéw,
zwilaszcza tych, ktorzy stojg blisko naszych zadan.

Na tej drodze notujemy nowy dowdd poparcia Milodego Lotnika przez kluby. Slaski
Klub Lotniczy postanowit zlikwidowaé¢ z dn. 1. I. 1930 wiasny organ — ,,Pilota” — kierujac jego
czytelnikow do nas. Cenimy wysoko to zaufanie. Mozemy zapewni¢ blgzakéw, Kktérzy wykazuja
nietylko nieprzecietng ofiarno$s¢ na cele lotnictwa, ale takze i duze zainteresowanie, ze dotozymy

wszelkich staran, by zastapi¢ Im dotychczasowy #tubiany organ.
Wskutek znacznego wzrostu wydatkdéw, zmuszeni jesteSmy podnie$¢ cene prenumeraty,

ktora od 1. I. 1930 wynosi¢ bedzie:
rocznie — 10 zt, potrocznie — 5 zk 50 gr., kwartalnie — 3 zi

Pozwalamy sobie mie¢ nadzieje, ze Sz. Czytelnicy przyjmag te niewielkag podwyzke, ktéra
w duzym stopniu przyczyni¢ sie moze do dalszego rozwoju pisma.

RedakGja i Administracja Mtodego Lotnika.

P. S. Zmuszeni jesteSmy os$wiadczy¢, ze umieszczona w zwiazku z likwidacjg ,,Pilota®“, w jego ostatnim numerze, odezwa
do czytelnikéw, pod ktorg podpisany zostat réwniez ,,Komitet Wydawniczy Miodego Lotnika“, nie byta ani z Zarzadem GL L. O.P P,
ani z K. L. S., ani z nami uzgodniona, wobec czego — mimo niewatpliwie najlepszej woli Redakcji — zawiera informacje nie-
Sciste, przypisujac jak nam, tak i wltadzom lotnictwa sportowego, plany w obecnej chwili przedwczesne,

TOWARZYSTWO  ZAKUPOW fila PRZEMYSLU GRAFICZNEGO

Dostarcza wszelkie gatunki papieru dla drukarni i czasopism po cenach konkurencyjnych.

— ——— m  Warszawa, Krolewska 10, tel. tel. 87-67, 16-66.

N,DZIENNIK NARODOWY?”

jest najpoczytniejszym organem w Piotrkowie i okolicznych powiatach.
Zamieszcza szczeg6towe informacje ze wszelkich dziedzin pol-

skiego zycia publicznego. - _ ;
Dzieki swej poczytnosci nadaje sie do OGLOSZEN i REKLAM. Wiel = anerlp!

Pitsudskiego 71, tel. 21.

Klisze na cynku, miedzi i mosigdzu
WYKONYWA NAJTANIE], cc
NAJSZYBCIEJ, NAJSOLIDNIEJ 5 CYN KOG RAF
Zaktad Fotochemigraficzny Sp. z o. o.
Warszawa, u. Leszno 28, tel. 320-36.



Wazne dla Modelarzy.

Cennik materjatow modelarskich.

Paciorki drewn

ListewKki i,

Smigta

Klocki na 3$migla
Trzcina

Nici gu m .

Blacha alum.......cccoueue.

Papier pergam. . . .
szklisty

Podreczniki:

Skta

Komitetom L.O.P.P. i Kotom Szkolnym za zaliczeniem, osobom 5-im

............ za 1 mtr. Zt. 3.— Syndemat......ccceviiivieeeee. za 1 tube Zt.
.......................... 1szt. . 0.10 Szpagat » 1 kiebek
. 1, . 0.02 Nici szare Nr. 25 . . . . » 1 szpulke
.............. S » 0.10 ,, . Nr.20 1
1, -1.40 » Nr.30 . . . . , 1
. 1, , 010 . Nr.40 . . . .
» 1 kg n 99— . jasne Nr. 18 . - . . , 1 » .
S . 2990 HNr. 40 1 . 7]
.................... 1, » 9 . — Batyst biaty . . . . . . ,» 1 mtr.
.o .1 ark. 0.15 Wycinanki » 1 ark.
1, . 0.10

.Modelarstwo Lotnicze* — W. Woyna — Zi 2,80.
.Budowa Modeli Latajgcych* — B. Grzeszczak i W. Koscianowski.

Materjaty powyzsze i ksigzki wysyta

dnica Modelarska

przy Zarzagdzie Gtoé6wnym L O. P. P

Warszawa, Dituga 50

po uprzedniem nadestaniu naleznoSci.

/4
NOWOSC' Maktadem Zarzadu Gidéwnego L. O. P. P. ukazata sie juz
' niezbedna dla lotnika ksigzka inz. B. OLSZEWSKIEGO

SILNIKI LOTNICZE

Cena z. 4

0-25
3. —
2.—
1.70
2.10
2,—
2.85
3.50
3.50
0.15
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— Rozwifmy pigkny sport szybowcowy!
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Nowy rok zastaje sport lotniczy peten sit zy-
wotnych, jaknajlepszych checi i nadziei.

Kluby nie stracity zapatu, ktéry towarzyszyt
pierwszym poczynaniom; sity ichi wspomagane w r.
z. wydatnie przez Panstwo i Spoteczenstwo, znacznie
wzrosty, powodujgc wzrost zamierzehn. Okrzepte for-
my organizacyjne, catkowita konsolidacja wewnetrz-
na i powazny krok na drodze koordynacji pracy
z czynnikami oficjalnemi ten wzrost zamierzeh na-
pewno zbilansuja.

To tez rok nowy mozemy wita¢ rownie optymi-
stycznie jak poprzedni i wierzy¢ w dalszy, nie mniej
intensywny rozwd6j naszego lotnictwa sportowego.

Tegoroczne jego zamierzenia charakteryzowac
bedzie rozwdj wzwyz, wspotzawodnictwo w kraju
i zagranica.

Rok biezacy ma sie sta¢ sprawdzianem dla
wartosci wyprodukowanych w roku zesztym. Bedzie-
my wiec $Swiadkami rozgrywek miedzyklubowych —
wielu mistrzostw i zawoddéw lokalnych | ogdélnokrajo-
wych, z ktérych majg wyjs¢ nasze miode ,asy”.
Szereg innych itnprez powinien nam pozwoli¢ zebrac
owoce w dziedzinie turystyki powietrznej i propagan-
dy latania.

Rok biezacy obfitowa¢ bedzie w donioste dla
lotnictwa sportowego wydarzenia.

Czeka nas za kilka miegsiecy rzecz niezmiernie
wazna — krajowy konkurs awjonetek, turniej mozgow
naszych konstruktoréw lotniczych, od ktérego wyniku
zalezy w bardzo duzej mierze dalszy rozwdj lotnictwa
cywilnego w Polsce.

W roku biezgcym wystgpig po raz pierwszy
polskie barwy w Challenge International de Tourisme.
Nie jest wykluczone, ze Polacy pojada do Rhon.

W tymze roku Polska organizuje Lot Matej
Ententy, wystepujac catkowicie na ptatowcach kra-
jowych*

W biezgcym roku mamy rozwigza¢ sprawe szy-
bownictwa, ktoéra z uwagi na duze zainteresowanie
i, co zatem idzie, duze mozliwosci rozwoju wysuwa sie
na czoto zagadnien naszego sportu lotniczego.

Wymienione fakty $wiadczg juz bardzo wymo-
wnie o tern, ze rozpoczety rok bedzie dla nszego
lotnictwa sportowego etapem bardzo waznym, wyma-
gajacym dalszego wytezenia sit.

¥

Omoéwieniu przytoczonych k\estyj poswiecimy
nastepny numer. Bedzie on zawiera¢ rachunek do-
tychczasowej dziatalnosci Kklubéw ze szczeg6lnem

uwzglednieniem roku poprzedniego, jako najbardziej
owocnego,— i odpowiednie wnioski.

Postaramy sie w tym numerze zobrazowaé ca-
toksztatt zagadnien lotnictwa cywilno - sportowego
w Polsce na podstawie dwuletniego doswiadczenia.

Jest obecnie bardzo szeroko dyskutowang spra-
wa rozmiaru, do jakiego w Polsce moze dojs¢ sport
lotniczy z uwagi na brak funduszéw spotecznych”
bez ktérych sport ten oby¢ sie nie moze. | temu za-
gadnieniu udzielimy miejsca w nastepnym numerze.

Obecnie wyodrebniliSmy jedna ze spraw czoto-
wych — zagadnienie rozwoju szybownictwa w Polsce.
W niniejszym numerze dajemy na ten temat dwa arty-
kuly oswietlajgce to zagadnienie tak ze stanowiska
organizacyjno-programowego nhaszych czynnikéw ofi’
cjalnychf jak i pozytywnego programu sfer wykonaw-
czychi t j. w danym wypadku Aeroklubu Akademic-
kiego we Lwowie i Zwigzku Awiatycznego.

Jak z tych artykutdbw widzimy, organizacje
lwowskie posiadajg swoj konkretny plan na rok bie-
zacy.

W zrealizowaniu tego planu powinnismy Ilwowia-
nom dopomoéc, stajgc pod ich komendg juz teraz.

»Wyprawa ' jesienna bedzie dostepna dla ogotu.
Chodzi wiec obecnie o to, by moéc jaknajwiecej do
tego czasu zbudowaé¢ szybowcow, aby jaknajwiecej
0s6b mogto juz w roku biezgcym loty szybowe roz-
poczac.

Majgc to na uwadze, odniesliSmy sie do Zwigz-
ku Awiatycznego z propozycja szczegGtowego opra-
cowania planéw jednego z szybowcow p. Czerwin-
skiego, najbardziej nadajgcego sie do budowania
przez amatorOw, a zarazem najodpowiedniejszego do
wykonania pierwszych lotéw szkolnyche Mamy obiet-
nice, ze budowa takiego szybowca, w sposéb podobny
do tego, jaki propagowalismy w r. 1926, bedzie jak-
najbardziej udostepniona. Sadzimy, ze juz w na-
stepnym numerze bedziemy mogli poda¢ doktadne
warunki amatorskiej produkcji takiego szybowca.



ZAGADNIENIE SZYBOWNICTWA W POLSCE

Przedewszystkiem pozwole so-
bie dla pamieci przejs¢ pokrotce
to, co dotychczas zdziatano na po-
lu szybownictwa w Polsce. Do-
tychczas odbyly sie u nas dwa
konkursy szybowcow: jeden w 1923
r. w Biatce pod Nowym Targiem,
drugi w 1925 r. wpoblizu Gdyni
(Oksywja) nad morzem. Po dru-
gim konkursie stworzyt sie klub
konstruktoréw i pilotéw biorgcych
udziat w konkursie gdynskim pod
nazwg ,,.Szybowja“. Prezesem je-
go byt kpt. pik St. Jakubowski,
Jak wiele innych, tak i ta organi-

A. L. doprowadzit do ostatnich,
znanych wynikow,

Szereg prac jest wiec zapo-
czatkowanych w terenie tak pod
wzgledem budowy jak i organiza-
cyjnym, brak jedynie samego pro-
gramu dla szybownictwa,

Gdy dzi$ lotnictwo sportowe
znalazto swo¢j konicowy organiza-
cyjny etap, a etapem tym to zje-
dnoczenie klubéw i powstanie Ko-
misji Lotnictwa Sportowego, nie
ulega watpliwosci, ze nalezy ujaé
szybownictwo w Polsce w syste-
matyczny program. Do tego pro-

Na starcie szybowiska w Wasserkuppe

zacja zamarta, a jej tworcy, moze
na skutek stabych wynikéw kon-
kursu, zaniechali dalszych prac.
Szereg artykutdow o terenach szy-
bowych i lotach szybowych czy
taliSmy na tamach naszej prasy lo-
tniczej, a szczegdlnie w Mt Lotni-
ku. Najlepsze ujecie tego tematu
podawat inz. Adam Karpinski, je-
den z wybitnych dziataczy na po-
lu naszego sportu lotniczego. Przez
okres kilkuletni styszeliSmy oréz-
nych projektach szybowcéw, o bu-
dowie tychze, lecz bez nadzwy-
czajnych wynikéw w locie. Naj-
wieksze zainteresowanie okazata
tu miodziez szkoét Srednich zajmu-
jaca sie modelarstwem, chcac tra-
ktowa¢ szybownictwo jako nastep-
ny szczebel w zainteresowaniu sig
lotnictwem. Najpowazniej jednak
praca traktowana byta przez czton-
kéw Zwigzku Awiatycznego stud.
polit. we Lwowie, ktéry wraz z A.

gramu nalezatoby przedewszyst-
kiem doprowadzenie do skutku
ujecia terenow szybowcowych pod
wzgledem treningowym i konkur-
sowym. Czyli nalezatoby zajaé¢ sie
urzagdzeniem centrum szkolnego i
konkursowego. Urzadzenie takie-
go obozu w obecnym stanie jest
dos¢ tatwe, posiadamy bowiem do-
$wiadczenie z obozéw P. W., ain-
stytucjami, ktéreby poparty cate
przedsiewziecie bedzie L. O.P.P.
i Panstw. Urzad Wych. Fiz. oraz
sama Komisja Lotnictwa Sporto-
wego. Chodzi jedynie o obranie
terenu. W przysztym roku mogt
by juz istnie¢ pierwszy taki teren
szkolny, prawdopodobnie w Bez-
mihowej.

Pozatem znalaztoby sie jeszcze
szereg innych terendéw, Kktéreby
nalezato oceni¢, a na pierwsze
miejsce musi sie postawi¢ tereny
wyszukane przez Iwowian. Kito

miatby wykona¢ pierwsze fazy
pracy organizacyjnej programu i
jakie one musiatyby by¢? Zanim
dam na to odpowiedZ, przesune
czytelnika w Kkierunku zagadnien
szybowcowych u obcych.

Nie bede przechodzi¢ catej hi-
storji rozwoju i wymienia¢ sposo-
béw organizacji szybownictwa we
wszystkich panstwach. Idzie mi
tylko o podkres$lenie pewnych mo-
mentéw specjalnie waznych.

Najwyzej w szybownictwie sto-
ja Niemcy z ,Reichsverband zur
Foérderung des Gleit und Segel-
fluges in den Schulen“ w Berlinie
i z ,,Rhon-Rositten Gesellschaft®.
Dotychczas w Niemczech funkcjo-
nowato 6 szkét szybowcowych, w
r. 1929 przybyta 7-ma. Najwyzej
postawione sg w Rhon i Rositten.

Kto i jak popiera rozw0j szy-
bownictwa w Niemczech? Min.
Komunikacji w porozumieniu z Min.
Os$wiaty i Min. Przem. i Handlu
od kilku lat stale w swych bud-
zetach posiadajg kwoty na ten
sport. Temu tez zawdziecza szko-
ta w Rositten swoj stan: przecietnie
20-30 szybowcoéw i okoto 30—50
uczniow szkolonych rocznie. Z akcja
rzagdowa wybitnie wspoétdziatajg
zwigzki lotnicze miodziezy, prze-
dewszystkiem akademickie, wszyst-
kie popierane i subwencjonowane
przez samorzady, wiadze uniwer-
syteckie, szkolne i rzad. W kon-
kursie w 1928 r. wzieto udziat 105
szybowcow, w tern okoto 25 zwigz-
koéw akademickich.

Szybownictwo w Niemczech
jest dalszym etapem sportu mo-
delowego. W Hochschule fur Lei-
besiingen (co$ w charakterze in-
stytutu wych. fiz) wyktada sie
je jako przedmiot obowigzkowy.
Ma ono dwa gtéwne cele;

a) da¢ teoretyczne i praktycz-
ne przygotowanie dla konstrukto-
row lotniczych; ten problem prze-
prowadza sie przedewszystkiem w

szkotach technicznych, $rednich i
wyzszych,
b) osiggna¢ tanszy  sposéb

szkolenia pilotow.

Doswiadczenie niemieckie wy-
kazuje w 85—95% lepsza kondy-
cje pilotéw szkolonych na szybow-
cach, a potem na samolotach od
pilotéw szkolonych tylko na samo-
lotach. Wyczucie i opanowanie
samolotu przez takich pilotéw jest



bardzo duze, a warto$¢ ich jest
dzi$ stwierdzona doswiadczeniem
niemieckiem.

O ile Niemcy podkreslaja spe-
cjalnie to przejscie do lotnictwa
przez etap szybowca i modeli,
0 tyle Francja i Anglja rozwineta
szybownictwo dlatego tylko, by
nie stang¢ wobec jego braku w
sporcie.

W ostatnich czasach brak sta-
tych osrodkéw organizacyjnych i
kierowniczych wyeliminowat w tych
krajach szybownictwo poza na-
wias, chociaz zaréwno Francja, jak
Anglja majg dobre tereny (Vauvil-
le, Lympne). Nie zadziwi nas sta-
by poziom szybownictwa w Anglji,
gdyz wszyscy emocjonuja sie obec-
nie fenomenalnemi wynikami awjo-
netek de Havilland’a.

Zato Witochy, Belgja i St. Zje-
dnoczone stale posuwajg problem
szybownictwa naprzod przez spe-
cjalne organizacje sportowo-lotni-
cze. Wybitnym terenem organi-
zacyjnym szybownictwa witoskie-
go jest Padwa,

Pewne postepy pod wzgledem
szybowcowym wykazali Czesi, je-
dnak ich kluby nie prowadzg tej
pracy wytrwale. Wybitne zainte-
resowanie na tern polu objawiaja:
inz. Sekanina i pptk. pil. Skala z
Pragi. Pierwszy studjowat we
Francji, a potem zwiedzit Anglje
1 Niemcy, bedac sprezyng odnos-
nie terendéw i konkurséw. Tere-
ny takie to Prahowskie Skaty
pod lIczynem i szereg innych, roz-
sianych po catych Czechach. Pptk.
Skala, rekordman szybowcowy,
bierze tylko udziat w organizacji
zawodow. Poza konkursami i wy-
braniem kilku terenéw nie stwo-
rzono dotychczas w Czechach sy-
stemu organizacyjnego. Obecnie
inicjatywa wyboru terendw ma na
widoku Podkarpacie Stowackie i
Rus$ Zakarpacka.

Start szybowca.

Rosja sowiecka, idgca za impul-
sem wyczynéw niemieckich, prze-
jeta nawet szereg typéw szybow-
cow wprost z Niemiec, wyprobo-
wujac je u siebie na swych tere-

Start szybowca.

Nacigganie liny gumowej.

nach. Szczegodlnie wybitne rezul-
taty osiggnieto na Krymie i na
ziemiach republik tatarskich. Nad
catg akcjg objgt kierownictwo
Awjachim. Szybownictwo w Ro-

Moment najwiekszego napiecia liny. Za chwile szybowiec

wyleci jak z procy.



sji sowieckiej znajduje swe zrozu-
mienie przez stworzenie szkot
szybowcowych (Korki pod Mo-
skwg, Uzun-Syra pod Teodozjg)oraz
licznych kot miodziezy i warszta-
tow dla budowy szybowcéw ze
stacjami doswiadczalnemi. W .
1929 urzadzone byty konkursy na
Krymie,

Wedréwka nasza po réznych
terenach, konkursach oraz stu-

zmusity nas do tego. Jedynie je-
dnostki we Lwowie zostaty przy
swoich zamierzeniach i wytrwaty.
Czyz zatem nie nalezy nam za-
stanowi¢ sie nad sposobem posta-
wienia zagadnienia organizacyjne-
go?

Komisja Lotnictwa Sportowe-
go przewidziata w swym progra-
mie na rok 1930 urzadzenie pierw-
szego obozu szybowego na tere-

W chwile po starcie

djach programéw i organizacyj
szybownictwa u obcych, a szcze-
golnie w Niemczech, da nam ma-
terjat do studjéw nad naszym pro-
blemem szybownictwa. Szybowni-
ctwo i zwigzane z niem modelar-
stwo lotnicze domaga sie zasadni-
czego ujecia,

Przed rokiem mowiliSmy na
zjazdach Aeroklubéw Akademic-
kich o moznosci rozwoju szybo-
whnictwa, Kluby nasze, za wzo-
rem angielskich, przeszty jednak
catkowicie na sport silnikowy. Po-
moce, samoloty i t, p. poprostu

nie Lwowskiego Aeroklubu Aka-
demickiego, Pozostaje wogoble kwe-
stja zasadnicza — powotanie spe-
cjalnej Komisji w tonie Rady Klu-
béw, ktoraby utozyta program
prac: budowa odpowiedniej ilosci
szybowcoéw szkolnych i rekordo-
wych, organizacja obozu szybow-
cowego w biezgcym roku, Poza-
tem do kompetencji tejze komisji,
czy referenta szybowcowego nale-
zaltyby wogble sprawy: sposoby
subwencjonowania szybownictwa,
uregulowanie sprawy projektowa-
nia i budowy szybowcéw przez

roznych konstruktorow, studjum
terenow w Polsce, studjum”prac
na polu szybownictwa zagranicg
przez wysytanie obserwatoréw na
konkursy, ewentualny udziat w
konkursach *zagranicznych, usta-
lanie terenéw szkolnych i sprawy
szkolenia na nich. Wysuwajac
ten sposOb" ujecia organizacyjnego
przy przewidzianej pomocy budze-
tu Komisji Lotnictwa Sportowego,
uwazam, ze przeprowadzenie tego
jest dos¢ tatwe, by nie mogto sie
sta¢ faktem dokonanym juz w ro-
ku biezacym. Rozumie sig, ze
przez miesiace zimowe musiatby
Aeroklub Akademicki we Lwowie
postara¢ sie o postawienie 3 — 5
szybowcOw typu szkolnego i 2—4
szybowcoéw rekordowych dla obo-
zu szybowcowego. Podobnym spo-
sobem powstato szybowcowe cen-
trum szkolne w Rhoén, a obecnie
w Rositten w Prusach wschod-
nich.

Pierwsze dwa lata dadzg nam
materjat doswiadczalny a potem
bedziemy mogli utozy¢ staty pro-
gram dla szkolenia i kurséw. Ide-
atow nikt dotychczas odrazu nie
stworzyt, my za$ na tern polu cze-
kamy jakiegos fenomenalnego wy-
czynu. Nie chcemy i nie powin-
nismy tymczasem mysle¢ o rekor-
dach sSwiatowych — nalezy nam
zmontowa¢ cate zagadnienie od
fundamentéw, by gmach wznoszo-
ny na nich rost powoli i systema-
tycznie. Czas wucieka, rekordy
u obcych rosng w godzinach, a
my niedawno staliSmy na minu-
tach i sekundach. Czyz wobec
tak szybkiego rozwoju naszego lo-
tnictwa sportowego nie mozemy
powiedzie¢, ze w 1930 r. dopro-
wadzimy do finiszu zagadnienia
szybownictwa w Polsce?

Dr. T. Halewski, kpt. pilot.
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ZAMIERZENIA SZYBOWCOWE A A. L.

Przed Aeroklubem Akademic-
kim we Lwowie oraz Zwigzkiem
Awiatycznym, ktérych prace w
dziedzinie lotow bezsilnikowych
zostaly uwienczone w r. ub. po-
mysIinemi rezultatami, rozpoczyna
sie nowy okres dziatalnosci, zmie-
rzajacy do”utrwalenia rozwoju roz-
poczetej pracy.

Nie ustajgc w poszukiwaniach
nowych terenéw, mogacych sie oka-

za¢ lepszemi od obecnie wynalezio-
nych, program prac obu Iwowskich
organizacyj uwgledni budowe no-
wych szybowcow, oraz na duza
skale wykonywanie lotéw szkol-
nych i treningowych.
Zaopatrzenie sie juz w najbliz-
szym czasie w odpowiednie instru-
menty pozwoli na dokonanie po-
miaréw wiasnosci
locie i z ziemi, co znowu dostar-

szybowcéw w  wykonanie

1 Z. A. W R. 1930

czy cennych wiadomosci dla kon-
struktoréw i pilotéw.

Dla zapewnienia trwatego roz-
woju szybownictwa, trzeba bedzie
zdobywaé coraz wiecej chetnych
pracownikéw, mogacych poswiecic
swolj czas na prace w tej dziedzi-

nie. W tym celu udostepnic trze-
ba mozliwie wielkiej ilosci ludzi
choc¢by nielicznych

probnych lotéw, co wzmoze zain-



Zycie na starcie.

teresowanie i poswiecenie sie jed-
nostek tej nowej gatezi sportu.

W roku biezacym przewidywa-
ne dwie wyprawy — jedna w
kwietniu, druga w sierpniu — wy-
petnig czes¢ lotnicza tegoroczne-
go programu.

Wyprawa wiosenna, z powodu
niemoznosci powiekszenia do tego
czasu ilosci posiadanych szybow-

cow, bedzie miata charakter, po-
dobnie jak ostatnia jesienna, czy-
sto doswiadczalny. Zwroci - sie
jeszcze baczniejszg uwage na wy-
konanie mozliwie wielkiej ilosSci
lotéw szkolnych. Organizacjom, lub
poszczeg6lnym posiadaczom szy-
bowcéw, chcgcym w wyprawie tej
wzigé udziat, zapewni sie jak naj-
wiekszg pomoc.

Zainteresowanie zamierzong
wyprawg czynnikow  mogacych
przyjs¢ z finansowg pomocg, ilosc
i jakos¢ ludzi, ktorzy powiekszag
nieliczne dotad grono os6b pracu-
jacych w dziedzinie szybownictwa
oraz wielko$¢ posiadanego do te-
go czasu taboru zadecydujg osta-
tecznie o charakterze wyprawy
nastepnej, ktéra w rezultacie po-
winna spowodowa¢  utworzenie
normalnej szkoty latania na szy-
bowcach.

Podczas dtuzszego przebywa-
nia z szybowcami na terenach
przeznaczonych do latania, bedzie
mozna trafi¢ od czasu do czasu
na specjalnie korzystne warunki
atmosferyczne, ktére umozliwig
dokonywanie coraz efektowniej-
szych lotow, rozbudzajgcych swo-
jemi emocjonujgcemi momentami
zapatl do dalszej pracy i powie-
kszajgcemi dzisiejsze rekordy.

5 Grzeszczyk.
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ROZWOJ LOTNICTWA CYWILNEGO W WIELKIEJ BRYTANIJI

Dyrekcja Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa Lotnictwa opubliko-
wata raport, w Kktorym omawia
szczegbtowo rozwdj lotnictwa cy-
wilnego w Wielkiej Brytanji za
rok 1928 w poréwnaniu z latami
ubiegtemi, oraz podaje dane sta-
tystyczne o potozeniu lotnictwa
cywilnego w krajach, wchodzacych
w skiad Imperjum Brytyjskiego.

Raport ten pozwala czytelniko-
wi na wyrobienie opinji o faktycz-
nym stanie i postepach lotnictwa
w Imperjum Brytyjskiem.

W 1928 roku wydano w Wiel-
kiej Brytanji 483 Swiadectw na
pilotéw, podczas gdy w 1927 r.
tylko 244, co stanowi wzrost o
prawie 100%. Swiadectw uzdol-
nienia (lekarskich) wydano 463,
Swiadectw rejestracyjnych 294,
co stanowi zwyzke 200% w poro-
wnaniu z 1927 r.

llos¢ cztonkéw w trzynastu
klubach  sportowo-lotniczych na
31-go grudnia 1928 r. wynosita
3.288, t. j. 0 50% wiecej niz w
roku 1927. Z liczby tej 473 osoby
posiadaty Swiadectwa pilotéw, zas
355 posiadato prawo lotébw na
awjonetkach klubowych.

Wzrost liczby pilotow pozosta-
je w Scistym zwigzku ze wzro-
stem ilosci prywatnych ptatow-
cow. Na 31-go grudnia 1928 r.

statystyka wykazuje 176 prywat-
nych ptatowcéw, w czem 44 sta-
nowig wiasnos¢ klubow. Samo-
lotbw prywatnych w 1927 r. byto
110, a w 1926 r. tylko 58.

Raport omawia réwniez wnio-
ski, wysuniete przez Towarzystwo
»The National Flying Service”,
ktore streszczajg sie do koniecz-
nosci jaknajdalej idacych utatwien
w kierunku udostepnienia wyszko-
lenia lotniczego szerszym kregom
spoteczenstwa, oraz do koniecz-
nosci budowy w Wielkiej Brytanji
wiekszej ilosci lotnisk dla zaspo-
kojenia rosnagcych potrzeb.

Czynnych lotnisk na 31-go
grudnia 1928 r. bylo 77, w tej
liczbie 21 lotnisk publicznych,

7 lotnisk stanowiacych wiasnosc
klubéw oraz 49 lotnisk mniejszych,
prywatnych, dla szkolenia pilotow.

W dalszym ciggu raportu po-
ruszona jest kwestja dziatalnosci
T-wa ,,Imperial Airwais”, utrzymu-
jacego statg komunikacje z Europa,
kwestja zatozonej w 1928 r. linji
lotniczej do Indji, wreszcie pro-
jekt potgczenia Afryki linjg lotni-
czg. Poza powyzej wskazanemi
statemi linjami komunikacyjnemi,
raport wspomina o istnieniu in-
nych prywatnych towarzystw, pro-
wadzgcych komunikacje niestatg
i podkresla ich staty rozwoj oraz

wysoko postawiong odpowiedzial-
nosc¢.

Omoéwiony jest réwniez \w%a-
porcie rozwoj pomiarowi fotografij
lotniczych.

Z krajow wchodzacych w skiad
Imperjum, raport poswieca uwage
nastepujagcym: Australja, Kanada,
Potudniowa Afryka, Wolne Pan-
stwo Irlandja, Nowa Zelandja,
Indje Brytyjskie.

W koncu 1928 roku Australja
posiadata: 178 pilotow  cywil-
nych, 103 pilotéw handlowych,
171 lotnisk, 122 ptatowcow.

Z cyfr statystycznych Kanady
wynika, iz kraj ten w zakresie
lotnictwa cywilnego uczynit bar-
dzo wiele, zwitaszcza w zakresie
statej komunikacji lotniczej. llos¢
przelecianych mil w 1928 r. wy-
niosta 2.728.414 (829.010 mil w
1927 roku), ilos¢ lotéw w 1928 r.
75.285, w poréwnaniu z 16.748 w
1927 roku.



PLATON

W ciggu roku 1929 przeprowa-
dzono w Instytucie w Rhon-Rosit-
ten w Niemczech szereg doswiad-
czen nad nowym typem ptatowca
bezogonowego.

Doswiadczenia polegaty poczat-
kowo na budowaniu modeli lata-
jacych, a gdy juz osiggnieto do-
statecznie dobre rezultaty, rozpo-
czeto realizowanie 2z poczatku
szybowca bezogonowego, a wresz-
cie i ptatowca tego typu.

Najwiekszg trudnos¢ stanowita
konstrukcja lotki, ktéra w tego
typu samolotach jest zarazem i
sterem wysokosci. Bowiem wy-
chylenie lotek wptywato poczat-
kowo bardzo ujemnie na statecz-
nos¢ samolotu. CzeSciowo udato
sie powyzsze btedy usunagé przez
zmiane steréw i statecznikow Kie-
runkowych, umieszczonych na
koricach skrzydet.

Rys. 1. Pierwotny uktad skrzydia

bezogonoweca.

Pierwotny uktad skrzydta z lot-
kami wzglednie sterami wysokosci
przedstawiony jest na rys. 1

Okazato sie jednak, ze samo-
lot z tego typu skrzydiem nie
mogt wykona¢ dobrze wirazu. Je-
zeli mianowicie wiozono go np.
w lewy wiraz z pomocg lotki, to
znaczy podniesiono lewg lotke ku
gérze, a prawa opuszczono na doét,
to samolot zaczynat robi¢ $lizg w
lewo, z lewem skrzydiem wysunie-
tem ku przodowi.

Mozemy to sobie tatwo uza-
sadni¢. Lewa strona z podniesio-
ng lotkg traci na nosnosci i opo-
rze, po prawej natomiast stronie
no$nos¢ i op6r wzrosng. W wy-
niku wystepujacych sit, otrzyma-
my pewne pochylenie ptatowca w
lewo (jak tego wymagat wiraz),
oraz pewien obrot piatowca w
prawo naokoto osi pionowej.

Przy matej stosunkowo statecz-
nosci kierunkowej te dwa ruchy
sie sumujg i otrzymujemy glisade
w lewo.

Poniewaz dalsze zmiany opie-
rzenia pionowego nie usuwaly w
zupetnosci  wyzej wspomnianego
btedu, sprébowano przeto zmienic
potozenie lotek w skrzydle.

(e BELDG

Rys. 2. ,Storch” typ IV.

W pierwotnym typie o0$ lotki
byta skosnie ustawiona do linji lo-
tu. W nowym utozono lotke pro-
stopadle do kierunku ruchu. Ta
zmiana tak delece poprawita sta-
teczno$¢ samolotu, ze w dzisiej-
szym stanie nie ustepuje ona ni-
czem normalnemu ptatowcowi.

Na tych podstawach powstat
z szybowca bezogonowego samo-
lot typu ,,Storch IV” z dwucylin-
drowym, chtodzonym powietrzem
silnikiem D.K.W. o mocy 9 KM.

Jest to wiasciwie szybowiec z
doczepionym motorkiem z tytu, o
s$migle cisngcem. Samolocik ten
tak dalece przypomina nam szy-
bowiec, ze nie posiada nawet pod-
wozia, tylko ptoze; startowaé mu-
si wiec podobnie jak szybowce z
pomocg amortyzatorow gumowych.

Dane charakterystyczne:

Rozpietos¢ 12,37 m,
Dtugosc 3,8 m.
Wysokosé 20 m.
Najwieksza szero-
kos¢ skrzydia 1,89 m.
Powierzch. nosna 185 m2
jednego
steru wy-
sokosci
(lotki) 0,93 m2
. jednego
steru Kie-
runkowe-
go 0,80 m2

0N 0 WE

Silnik D.K.W. 7/9 KM.
Ciezar wiasny 170 kg.

y uzyteczny 80 ,,

) catkowity 250 ,,
Obcigzenie na

1 m2 skrzydta 13,5 kg/m2

Szybkos$¢ max. okoto 120 km/godz.
Zastanéwmy sie teraz nad ko-

rzySciami, jakie ten nowy typ
nam daje.
Skrzydto ze sterami stanowi

w budowie jedng zwartg catosc.
Uzyskujemy przez to zmniejsze-
nie wagi konstrukcji, oraz zmniej-
szenie oporéw, co wplynie na
zwiekszenie wydajnosci aerody-
namicznej samolotu.

Kadtub w swej partji tylnej,
stuzacej do przenoszenia sit ze
sterow, staje sie zbytecznym. Przy
samolotach  olbrzymach, gdzie
skrzydta beda posiada¢ takag du-
za grubos¢, ze bedg mogty w so-
bie pomiesci¢ swobodnie kabiny
pasazerskie, zupetnie nam odpad-
nie budowa kadtuba.

Przy  pociggnieciu  maszyny
(ustawienie pod bardzo duzym kg-
tem natarcia) nastepuje przy nor-
malnem skrzydle oderwanie strug
powietrza na catej rozpietosci pta-
ta. Przy typie samolotu bezogo-
nowego przeptyw strug jest nieco
odmienny.

Ptat bezogonowca  posiada
skrzydto, ktérego zarys w rzucie
poziomym jest ksztattu strzaty.
Przy duzych katach natarcia oder-
wanie nastepuje najpierw w partji
srodkowej skrzydia, podczas gdy
konce skrzydet posiadajg jeszcze
normalny optyw. Z tego réwniez
wynika, ze i stery wysokosci (lotki),
znajdujace sie na koncach skrzy-
dia, dziatajg sprawnie przy moc-
nem pociggnieciu maszyny.

Czesto typom ptatowcow bez-
ogonowych robi sie zarzuty, ze
nie bedg wychodzity z lotu nur-
kowego. Wyprowadzi¢ samolot z
lotu nurkowego mozemy z pomocg
steru wysokosci. Jezeli wiec reakcja
sterow bedzie wystarczajacg, to
tatwiej bedziemy mogli wyprowa-
dzi¢ samolot bezogonowy z tej
pozycji lotu niz inny, gdyz mo-
ment bezwitadnosci bezogonowca
musi byé, z natury rzeczy, mniej-
szy niz ptatowca normalnego typu.

Zwroémy jeszcze uwage na
wiasnosci lotu ,,StorcbaM

W locie poziomym jest on bar-
dziej czutym na dziatanie steru



wysokosci, niz normalny samolot.
Przeprowadzono nastepujgce do
Swiadczenie, dajgce dobre pojecie
rowniez o jego statecznosci.

Pilot Sciggal stopniowo drazek
steru wysokosci az do krancowe-
go potozenia. Platowiec doszedt
do maksymalnego kata natarcia,
nie wykazujac najmniejszej ten-
dencji do S$lizgniecia, wzglednie
zwalenia sie na skrzydto. Dzia-
talnos¢ steréw kierunkowych byta
w tej rzadkiej pozycji lotu jeszcze
tak dalece dobra, ze mozna na-
wet byto zmienia¢ Kierunek lotu.

Probowano réwniez gwattownie
$ciggnaé¢ ster wysokosci i trzymac
go nadal w tej pozycji. Ptatowiec
zwiekszat w pierwszej chwili bar-
dzo znacznie kat lotu, a nastep-
nie, gdy szybkos$¢ zmalata, wra-

Rys. 3.

ORGANIZACJA

cat wolno, stopniowo do maksy-
malnego kata natarcia i leciat na-
dal w tej nowej pozycji, zacho-
wujac sie zupetnie poprawnie.

W locie przy wirazach, naj-
czulszemi sterami okazaty sie kie-
runkowe; juz samo dziatanie ste-
rem kierunkowym kladzie maszy-
ne bardzo intensywnie do wirazu.
Przez wychylenie przeciwnego
steru ptatowiec natychmiast po-
stusznie wychodzi z krzywizny.

Probowano nastepnie przez
skrzyzowanie steréw wykonywaé
glissady; wychodzity one zupetlnie
dobrze.

Roéwnoczesne wychylenie ste-
row kierunkowych na zewnatrz
wywotuje bardzo intensywne ha-
mowanie przy ladowaniu.

Storch” typ V.

Rys. 4. ,,Storch" typ V w locie.

Dalsze proby beda polegaty na
badaniach zachowywania sie bez-
ogonowca w locie, jezeli go kon-
strukcyjnie bardziej zblizymy do
ptatowca, to znaczy zwiekszymy
mu przedewszystkiem znacznie
obcigzenie na 1 m2 powierzchni
skrzydta.

Trudno dzisiaj przesadzi¢, czy
ten typ bedzie dawat duze ko-
rzysci przy budowie ptatowcoéw
matych i $rednich; raczej nie, ale
zato przy budowie olbrzyméw po-
wietrznych powinien odegraé¢ role
powazniejsza.

Inz. St. Rogalski.

| WYTYCZNE ROZWOJU SPORTU LOTNICZEGO

W STANACH ZJEDNOCZONYCH AMERYKI POLNOCNEJ¥)

Rozwijany usilnie pod hastem
»~American first in the air” sport
lotniczy w Stanach Zjednoczonych
Am. Po6inocnej doczekat sie cent-
ralnej witadzy, w postaci National
Aeronautic Ass. of. U. S. A. rezy-
dujacej w Waszyngtonie.

Prezesem tej szeroko rozgate-
zionej instytucji jest p. Hiram Bi-
gham.

Kieruje on w porozumieniu z
radg, ztozong z wiceministréw han-
dlu, wojny i marynarki, szefa lot-
nictwa wojskowego oraz wybitnych
dziataczy, takich jak Lindbergh,
Miss Earhardt, H. Guggenheim i inni.

*) Wedtug
Aceroplane”.

,Die Luftwacht” i ,The

We wszystkich stanach, nawet
w Alasce, utrzymuje N.A.A. filje,
do ktérych nalezag, jako cztonko-
wie, cate towarzystwa, firmy i po-
jedyncze osoby.

W gruncie rzeczy najwazniejsze
zadanie N.A.A. polega na tern, by
w porozumieniu z Departamentem
Handlu organizowa¢ i pchngé¢ na
zywsze tory caty ruch sportowo-
lotniczy, lecz juz ze skiadu orga-
nu doradczego mozna wnioskowac,
ze ,National Aeronautic Associa-
tion U. S. A.” réwniez wystepuje
jako rzecznik i bojownik dla wszyst-
kich innych waznych spraw naro-
dowego lotnictwa. Z tej racji na-
lezy go uwaza¢ nietylko za organ
werbunkowy dla lotnictwasportowe-

go, lecz réwniez dla P.W., lotnictwa
wojskowego, lotnictwa handlowego,
przemystu lotniczego i wogdle pan-
amerykaoskiej idei lotniczej, ma-
jacej swdj wyraz w wymienionem
na wstepie hasle ,,U. S. A. first in
the air”.

Précz klubéw sportowo-lotni-
czych, naleza do N. A. A rdzne
zwiagzki milodziezy, najrézniejsze
przedsiebiorstwa prywatne, a w
pierwszym rzedzie wielki przemyst
lotniczy. Réwniez przedsiebiorstwa
przemystowe, ktére bezposrednio
nie majg stycznosci z lotnictwem
sg cztonkami N.A.A, np. ,,Gene-
ral Electric Comp.” w Schenecta-
dy.

N.A.A. podlega nadzér nad ca-



toksztattem dziatalnosci sportu lot-
niczego. Pod tym wzgledem wyko-
nuje on czynnosci, ktére wchodzg
w zakres niemieckiej ,,Rady Lot-
nictwa” (,Luftrat”), a poniekad
zbliza sie takze do naszej ,,Komi-
sji Lotnictwa Sportowego”. Nadzo-
ruje loty rekodowe, wydaje dyplo-
my i Swiadectwa, bada i kontrolu-
je przyrzady miernicze i t. d,
rozwija inicjatywe w urzgdzaniu
zawodow, imprez lotniczych, orga-
nizuje je sam lub przez miejscowe
kluby.

Dla wypracowania i osiggniecia
jednolitych linij wytycznych do
zaktadania organizacyj o charakte-
rze sportowo-lotniczym, ustanowio-
no 20 lutego 1928 r. osobny wydziat,
do ktérego naleza wybitne osobi-
stosci, jak: mr. Warner, mr. Wil-
liam P. Mac Craken, podsekretarz
stanu w dep. handlu, dr. G. W. Le-
wis, dyrektor ,,National Advisory
Comittee for Aeronautics” i inni.

Wydziat ten postawit sobie za
zadanie przeprowadzi¢ w pierw-
szym rzedzie badania nad organi-
zacjami sportowo-lotniczemi i po-
krewnemi instytucjami zagranica,
a przedewszystkiem w Kanadzie
i Europie. Specjalng uwage zwro-
cono na angielskie kluby sporto-
wo-lotnicze i system angielskiej
»National Flying Serwice*. Jednak

bezposrednio nie wzorowano sig
na tych urzadzeniach.
Po ukonczeniu tych studjow i

odpowiednich prac wstepnych, ogto-
szono plan organizowania prywat-
nych klubéw sportowo-lotniczych
w ramach N.A.A. Na wstepne wy-
datki organizacyjne N.A.A. posia-
data 12.000 doi. z fundacji Daniela
Guggenheima.

Zaraz na wstepie stworzono
ubezpieczenia dla poszczegolnych
klubéw N.A.A. Za roczng premje
300 doi. ubezpiecza sie kazdy klub
na kwote 20.000 doi. od szkod

ognia i burz i na 40.000 doi. od
innych szkéd — wypadkoéw lotni-
czych.

Przez to zarzadzenie, zdaniem

N.A.A., usunieto najwieksze ryzy-
ko, z powodu ktoérego duzo o0s6b
i organizacyj trzyma sie zdata od*
latania.

Dla dalszego rozwoju lotnictwa
sportowego wypracowano system
wspélnego nabywania i eksploato-
wania samolotow przez cztonkéw
N.A.A. Za podstawe wzieto cene
kupna”samolotu sportowego, dwu-
osobowego, w kwocie 5.000 doi.

Z ponizszego zestawienia wy-
nika, jakie koszty wprzy tern zato-

zeniu ponoszg poszczegolni czion-
kowie:
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10 500 doi. 125 doi. 625 doi.
15 333,33 120 453,33
20 250 111,25 361,25
25 200 101 301
30 166,66 92,50 259,16
it od
Skfadki cztonkowskie w Kklu-
bach sg wysokie, sktadajg sie z
wpisowego, ktére wynosi 200 doi.

oraz rocznych sktadek:

150 doi. na utrzymanie i zakup
samolotéw pozostajgcych wia-
snoscig klubu,

15 doi. dla personelu latajacego,

25 dok dla personelu nielataja-

cego, na pokrycie Kkosztow
admin. etc.
Kazdy klub zobowigzano do

nabywania rocznie jednego samo-
lotu sportowego dla celéw repre-
zentacyjnych i do zawodéw. Przez
to zarzadzenie przemyst lotniczy
stale otrzymuje zamodwienia.

Aby ulatwi¢ powstawanie no-
wych klubéw, powotano do zycia
z inicjatywy N. A. A, tak zwane
»Private Flying Club Committee”,
ktory przeprowadza wszelkie pra-
ce organizatorskie. W skifad tego
komitetu wchodzi miedzy innymi 25
gubernatoréw poszczegolnych sta-
néw U.S.A.

Samoloty klubowe sg do dy-
spozycji cztonkéw na loty nad lot-
niskiem za optatg 10 doi. za godz.
od osoby wedtug nastepujgcej kal-
kulacji:

Paliwo i smary 2.25 doi.
Pomoc mechanika przy
starcie i ladowaniu . .1.00 ,,

Dozé6r silnika .. .1.00doi.
»  pratow, i przygot.
(o [0 T o T8 AL U 1.50 ,,
Amortyzacja samolotu
(1.500 godz.) . 275
Koszty za uzywanie sa-
molotu 1.30 ,,
RoOzZNe ., 20 »
Razem .10.00 ,,
Za przeloty zlgdowaniami po-
za lotniskiem wzrasta cena lotu
do 20 doi. za godz. z powodu
wiekszego prawdopodobienstwa
uszkodzen.
Pilotom niemajgcym  wylata-
nych conajmniej 20 godz. przelo-

tow odbywac¢ nie wolno.
Najwiecej rozpowszechnionym
typem samolotu sportowego w Ame-
ryce jest tréjosobowy “Waco” 165
z silnikiem Wrighfa ,,Whirlwind”.
Po odniesieniu smutnych do-
Swiadczen w pierwszym okresie,
tow. asekuracyjne wydaty specjal-
ne przepisy bezpieczenstwa, kto-
rych przestrzegania pilnujg mezo-
wie zaufania danych lowarzystw.
Przy najdrobniejszych przekrocze-
niach i nieprzestrzeganiu przepi-
sOw, ubezpieczenie wygasa. Np. od
pilotéw instruktorow wymaga sie
zaswiadczenia conajmniej potrocz-
nej czynnosci w charakterze pilo-
ta na linjach lotniczych, oraz wy-

latanych conajmniej 500 godzin i
ztozonego egzaminu na ,,Master
Pilot Ground School”. Podczas lo-
tow szkolnych instruktorowi nie

wolno pozostawia¢ samodzielnosci
uczniom ponizej 630 m. Dopiero
po opanowaniu maszyny w powie-
trzu rozpoczyna sie ¢wiczenie star-
tu i lgdowania.

Wyszkoleni
moga zabieraé
po 200 godz.
nych.

Sa to tylko niektére przykia-
dy z duzej ilosci przepisow bez-
pieczenstwa, ustalonych przez to-
warzystwa ubezpieczeniowe.

N A.A. opiekuje sie réwniez w
duzej mierze zyciem towarzyskiem
swych cztonkéw. We wszystkich
miastach, w ktérych znajduja sie

cztonkowie klubu
pasazerow dopiero
lotbw samodziel-

kluby sportowo-lotnicze sg t. zw.
N.A.A. Hotels. Wszelkie urzadze-
nia tych hoteli s do dyspozycji

cztonkéw N. A. A., oraz pilotéw
wojskowych i cywilnych po cenach
wyjatkowych. W nich to koncen-
truje sie cate zycie towarzyskie.

Hasto ,,American first in the
Air” zdaje sie wiec osigga¢ swoj
cel.

Ludwik Rosinski,



SWIATOWE REKORDY LOTNICZE SAMOLOTOW NA D. 31 GRUDNIA 1929

Usta-
NARODOWOSC, PILOT, TYP PLATOWCA VC?O Rodzaj re- Relgfé;dy
I SILNIKA ny kordu obcigzenia
W T.
SAMOLOTY SILNIKOWE
F., Costes i Bellonte (Breguet-Hispano) 1929 Dystans w li-
nji prostej 7905,140 km.
F.f Costes i Codos (Breguet-Hispano) P ,» W ob. zam. 8016
N., Schnabele i Loose (Junkers-Junkers) 1927 » B —
N.. Steindorf (Rohrbach-B. M. W.) » B —
N., Ristitz i Zimerman (Junkers-Junkers) 1929 Czas lotu
bez zaop. 65 g. 25 m.
N., Schnabele i Loose (Junkers-Junkers) 1927 % » -
N., Horn (Junkers-Junkers) » B —
N.. Ristitz (Junkers-Junkers) w N B -
F., Bossoutrot (Farman-Farman) 1925 . -
St. Zj., Jackson i 0 'Brine (Curtiss-Curtiss) 1929 Czas 1 zzaop 420 g. 17 m.
N.. Neuenhofen (Junkers-Jupiter) \ J¥ysokosé 12.739 m.
F,, Burtin (Breguet-Farman) M -
Wit., Antonini (Carponi-lsotta Frasch.) 1927 " -
F., Bossoutrot (Farman-Farman) 1925 -
F.. Bonnet (Ferbois-Hispano) 1924 Szyb. na baz. 448,171 k/g.
St., Zi. Bettis (Curtiss-Curtiss) 1925 i00 km. 401,279
F., Lasne (Nieuport-Hispano) . n . -
A., Broad (Haviland-Napier) 1928 . 0w -
F., Paillard, Camplan (Bernard-Hispano) " B - -
F., Sadi-Lecointe (Nieuport-Hispano) 1924 . 500 ., 306,696 k/g.
A.. Broad (Haviland-Napier) 1928 " - -
N.. Steindorf (Rohrbach-B. M. W.) 1927 0w -
F., Lasne (Nieuport-Hispano) 1925 1000 248,296 k,/9.
F., 1926 tt 1 n -
F., Paillard, Camplan (Bernard-Hispano) 1928 -
N.. Steindorf (Pohrbach-B M. W.) 1927 4w -
F., Lasne (Nieuport-Hispano) 1925 . 2000 . 218,759 k./q.
N., Steindorf (Rohrbach-B. M W.) 1927 i L -
F., Girier, Weiss (Breguet-Hispano) 1926 . 5000 . 188,097 k./g.
WODNOPELEATOW CE
St. Zj., Rodgers i Connell (P.N. 9-Packard) 1925 Dystans w li-
nji prostej 2963 km,
St. Zj., Connell, Rodd (P N. 10-Packard) 1927 . wob.zam. 2525
St. Zj., Corton, Reber (P.N. 12 Pratt, Whit.) 1928 , & -
N., Wagner (Dornier-Gnome-Rhone-Jupiter) 1928 . 4 ¢ -
St. Zj., Gavin, Soucek (P. N. 12-Wright) 1928 Czas lotu 36 g 1m
St. Zj., Connell, Rodd (P. N. 10-Packard) 1927 i -
St. Zj., Soucek, Maxson (P. N. 12-Pratt,Whit) 1928 P -
St. Zj., Corton, Reber (P. N. 12-Pratt, Whit,) B -
N., Wagner (Dornier-Gnome-Rhone-Jupit) B ) -
St. Zj., Soucek (Wright Apache-Pratt, Wh.) 1929 Wysokos¢ 11753 m.
N.. Herder (Junkers-Jupiter) 1928 n
N., Kneer (Junkers-Jupiter) .
F,, Paris (C. A. M. S.-Hispano) 1929 -
N.. Wagner (Dornier-Jupiter) 1928 tt -
A., Orlebar (Supermarine-Rolls Royce) 1929 Szyb. na baz 575.700 k/g
A., Atcherley ( » * 100 km. 533,800 k,/g.
N., Starke (Heinkel-B. M, W.) ff T —
N., Wagner (Dornier-Gnome-Rhone-Jupiter) 1928 -
St. Zj., Ofstie (Curtiss-Curtiss) 1926 I 500 1 259,328 k/g.
N.. Starke (Heinkel-B. M. W.I 1929 -
N., Wagner (Dornier-Gnome-Rhone-Jupiter) 1928 B L. -
N.f Starke (Heinkel-B. M. W.) 1929 1000 . 222,277 k/qg.
N.. Wagner (Dornier-Gnome-Rhone-Jupiter) 1928 . -
Szw., Wagner, Zinsmaier (Dornier-B. M. W.) 1927 1 2000 172,000 k/g.
St. Zj., Corton, Reber (P. N. 12-Pratt, Wh.) 1928 ) B —
SAMOLOTY LEKKIE (Awjonetki).
Szw., Wirth, Naumann (Klemm-Mercedes) 1928 Dystans w li-
nji prostej 1305,500 km.
St, Zj., Zimmerley (Barling-Genet) 1929 u 2655,644 .
F., Fauvel (Mauboussin A. B. C)) . u u 852,100 .
N . Edzard (Focke-Wulf-Siemens) » . wob. zam. 1601,—
Cz., Vicherek (Avia-Walter, 1928 o, " 2500,—
F., Fauvel Mauboussin-(A. B C)) 1929, . 700,—
A., Haviland (Haviland-Moth-Gipsy) 1928 Wysokosé 6054 m.
POLSKA, Zwirko i Kocjan (R.W.D. Salms.) 1929 4004
N., Baumer (Baumer-Wright) 1927 ff 6782
F,, Fauvel, (Mauboussin-A. B. C.) 1929 p 5193 ..
A., Butler (Moth-Gipsy) 1928 Szyb. 100km. 192,864 k./g.
A., Broad (Tiger Moth D. H.) 1927 t . 300,100 ,,
F.. Fauvel (Mauboussin-A. B. C.) 1929 . & » 139534

R.
Rekordy z @bcigzeniem
500 kg. 1000 kg. 2000 Kg. 5000 Kkg.
2735,580 km.
— 2315,338 km. 1750,469 km,
229.1Im.45s.
— 14 g.23m.45s.
- - 139. 1m.12s.
- - - 19.1m. 21 s.
9374 m. 8089 m.
- - 6262 m.
- - - 3586 m.
281,030 k./g.
- 261,172 k/g.
- - 223,546 k./qg. -
255,333 255.333
- - 215,378 . -
236,028
- 220,791 .
- - 214,855 -
205,407 205,407 - -
obciaz.
4.000 Kkg.
2525 km.
- 2150 km. 2150 km.
- - - 1000,180 km.
20 g 45 m.
- 17 9. 55 m.
- - 16 g. 39 m.
- - - 609 1m.56s.
7458 m.
— 6389 m.
— — 4827 m.
— - — 2845 m.
259,927 k/g 235,294 k/g
- - 209,546 k/g. 209,546 k./g.
235,941 235,941
- - 179,416 f, 179,416
222,279
177,279 177,279 177,279
172,000
130,427 130,427 . -

| kat. (2-miejsc. o. c. wk do 400 kg.)

11 (1*-miejsc. . 200 do 350 kg.)
vV . .« Moo do 200 kg.)
| kategorja
1
v
| ”
1 ,» (2-umiejsc, o. c¢. wt. do 280 kg.)
11
v
|
1
v



SAMOLOTY-OLBRZYMY

Na podstawie wiadomosci, kto-
re obiegly Swiat caty, mamy w tej
chwili do zanotowania pie¢ olbrzy-
mow juz oddanych do uzytku.

Dwa niemieckie ptatowce, wod-
ny Dorniera, ochrzczony imieniem
DO X i lagdowy Junkersa G 38,
oraz wioski dwuptat Caproniego.

Olbrzymie hydro Dorniera jest
juz dos¢ popularne dzieki prasie
codziennej, ktéra o locie pazdzier-

nikowym tego olbrzyma duzo pi-
sata. Przypomnimy sobie tylko
pare cyfr o nim.

Junkers

Ogélna moc silnikéw  wynosi
6.000 koni, sktada sig na to 12
silnikbw Jupiter. Waga og6lna
51.000 klg., w tern 21.000 i pot
tysigca kilograméw ciezaru uzy-
tecznego. Szybkos$¢ przecietna 175
kim. na godzine. Szybko$¢ przy
starcie okoto 70 kim., szybkos¢
maksymalna 220 kim.

Jak wiadomo, pierwszy lot od-
byt sie bardzo szczeSliwie, a na
pokiad tego latajgcego okretu za-
brano os6b 169: 19 ludzi zatogi i
150 pasazeréw.

Do przewiezienia tej ilosci os6b
potrzebne byly 42 samochody czte-
osobowe.

Jesli chodzi o inne S$rodki lo-
komocji, to ta liczba pasazeréw
wypetnitaby bardzo szczelnie 2
pulmanowskie wagony kolejowe,
lub 4 wagony tramwajowe.

,DO dziesie¢” jest przeznaczo-
ny do lotbw na przestrzeni conaj-
mniej 1.000 kilometréw, trwajacych
6-7 godzin. W zwigzku z tern urza-
dzenie wewnetrze tego kolosa jest
w ten spos6b pomyslane, by pa-

sazerom zapewni¢ maksimum wy-
gody i swobody. Cze$¢ licznych
kabin moze by¢ zmieniona na prze-
dziaty sypialne. Salon ma dtugosci
7 mtr. i 3¥2 metra szerokosci. Na
poktadzie DO X jest wurzgdzony
i zaopatrzony obficie bar i palar-
nia o wygodnych fotelach klubo-
wych.

Co do historji ,,DO dziesiec¢”,
to projekty tego olbrzyma zostaty
opracowane przez dr. Dorniera
juz w roku 1924. Obecnie Dornier
zapowiada budowe nastepnych

,G-38"

okretow latajgcych, ktérych po-
jemnos¢ ma by¢ o wiele wieksza,
bo ma wynosi¢ okoto 100.000 Ki-
logramow.

W zakladach Dorniera sg na
wykonczeniu 2 takie same lataja-
ce kolosy jak ,,DO dziesie¢”, ob-
stalowane przez rzad wioski. Od-
danie ich do uzytku Witochom uza-
leznione jest tylko od decyzji, w
jakie majg by¢ zaopatrzone silni-
ki, czy w Jupitery czy w B.M.W.

Beda sie one nazywaé ,,DO XI1”
i ,,DO XIII”.

W pierwszych dniach listopada
odbyt tez pierwsze loty zapowia-
dany odwawna, latajacy olbrzym
lagdowy Junkers’a ochrzczony imie-
niem ,,G.38%“. Jest to przejsciowy
typ od znanego u nas typu samo-
lotu komunikacyjnego 6-cio osobo-
wego F.13, poprzez samoloty wiek-
sze do zapowiedzianego oddawna
olbrzymiego Junkersa, ktéry ma
pomiesci¢ 100 pasazeréw i byc
oczekiwanem ,latajagcem skrzy-
diem”.

»,G.38” jest platowcem o 4-ch

silnikach typu L 88 o tgcznej mo-
cy 2400 koni. Silniki sg wbudowa-
ne w skrzydtach, po 2 z kazdej
strony kadtuba. 2 $Srodkowe o mo-
cy 800 koni i 2 zewnetrzne o mo-
cy 400 koni kazdy. Ze skrzydita
wystaje co$ w rodzaju watéw, na
ktérych dla obydwu silnikéw $rod-
kowych sg osadzone 4-roramien-
ne $migta, a dla zewnetrznych—2-u
ramienne.

Diugos¢ kadtuba wynosi 23
metry.

Rozpieto$¢ skrzydet 45 me-
trow.

Wysokos¢ maszyny 5 metrow.

Grubos$¢ skrzydta przy kadtu-
bie wynosi 2 mtr.

Dzieki tej grubosci skrzydet
i umieszczeniu w nich motoréw,
mogg one by¢ w czasie lotu kon-
trolowane i obstugiwane przez me-
chanikéw poktadowych.

Ten kolos lagdowy ma za zada-
nie przedewszystkiem da¢ prak-
tyczne doswiadczenia do konstruk-
cji olbrzyma trzykrotnie wigksze-
go.

,»,G.38" moze zabra¢ na poktad,
zaleznie od ilosci materjatéw ped-
nych, 35 do 50 pasazeréw.

Obstuga sktada sie z 7 ludzi.
Pomieszczenia jej sg rozloko-
wane nastepujaco:

W przedniej czesSci maszyny

sg umieszczone fotele dla nawiga-
tora i radjotechnika, za niemi jest
kabina druga dla 2-ch pilotéw,
wreszcie w czesci $rodkowej Kka-
dtuba, na osi skrzydet—dla szefa
mechanika, ktory ze swej centrali
maszynowej ma po obu stronach
blisko 2-metrowej wysokosci kory-
tarze, doprowadzajgce do umie-
szczonych po obu stronach silni-
kow.

Komendant statku ma swdj
~-mostek kapitanski’™ na wyzszem
pietrze nad temi, caty oszklony
i dajacy doskonate pole widzenia.

Wspomnie¢ nalezy o podwoziu
tego kolosa. Sktada sie ono z 4-ch
kot o Srednicy przeszto 1r/2 metra,
ktére sg umieszczone po 2 z kaz-
dej strony, jedno za drugiem, a nie
jedno obok drugiego. Pigte koto
zastepuje ostroge. Kota podwozia
sg zaopatrzone w pneumatyczne
hamulce, celem zmniejszenia koto-
wania przy ladowaniu.

Ogdlna waga ,G.38"
24.000 Kklg.

wynosi



W rozplanowaniu wnetrza zwro-
cono przedewszystkiem uwage na
mozno$¢ zatadowania najwiekszej
ilosci towaru, a potem dopiero na
urzgdzenie kabin pasazerskich,
ktére sg ulokowane w skrzydtach.
»,G. 38”7 moze z petnem obcigze-
niem przelecie¢, przy szybkosci po-
nad 200 kim. na godzine, przeszto
4.000 kim. drogi, a wiec np.z Ber-
lina przez Warszawe do Tomska.

Niedawno prasa wiloska do-
niosta, ze pilot Bernardi oblatywat

olbrzyma, zbudowanego w zakta-
dach ,,Caproni“. Jest to dwuptat
0 rozpietosci skrzydet 47 metrow,
dtugosci 28 metréw i wysokosci
przeszto 10 m. Kolos ten ma sze$¢
silnikbw i moze unies¢, oprocz za-
togi i 12.000 litréw materjatow
pednych, 8 000 kg. tadunkow.

Przypuszcza¢ nalezy, ze czasy
najblizsze dadza nam zrealizowa-
nie dalszych zamierzen budowy
olbrzymow-ptatowcéw i dalsze sen-
sacyjne wiadomosci.

T 0 i 20§ i 1141100010000

WARUNKI

Aeroklub niemiecki opracowat
juz projekt regulaminu szczegoto-
wego, ktéry zakomunikowany zo-
stat wszystkim zainteresowanym
aeroklubom.

Projekt przewiduje, ze:

1. Do konkursu dopuszczane
bedg awjonetki I-ej i li-ej Kkate-
gorji (najmniej dwumiejscowe O
c. wL do 400 kg w l-ej i do 280
kg w li-ej kat). W wadze uwzgle-
dniana bedzie tolerancja do 10%
WZWYZ.

2. Lot okrezny odbedzie sie
w dniach od 13 do 23 lipca 1930 r.
Przelot rozpocznie sie z Berlina
i prowadzi¢ bedzie w Kkierunku
na Anglje, Francje, Hiszpanje,
Szwajcarje, Niemcy, Czechosto-
wacje, Polske i Niemcy. Trasa
wynosi¢ bedzie okoto 7000 km,
podzielona na okoto 30 lagdowan.

3. Proby techniczne odbedg
sie w dniach od 24 do 30 lipca
1930 r. Do prob tych dopuszczone
beda tylko te awjonetki, ktore
ukoriczg pomyslinie przelot i naj-
p6zniej 23 lipca o godz. 15 wylg-
dujg w Berlinie.

4. Przy klasyfikacji ostatecz-
nych wynikéw brana bedzie pod
uwage ogolna ilo$¢ punktéw, zdo-
bytych w poszczegblnych konku-
rencjach, a mianowicie:

A) za regularnos¢ w locie max.
75 pktow (w r. z. 35)

B) za szybko$¢ w locie max.
195 pktéw (w r. z. 70)

C) za zalety praktyczne max.
140 pktéow (w r. z. 40)

D) za start i lgdowanie max.
60 pktow (wr. z. —)

E) za zuzycie paliwa max. 30
pktow (w r. z. 20)

Ogotem max. 500 pktéw (w r.
z. 165).

A) Za regularnos¢ w
otrzymujg zawodnicy zgory 75
punktéw. Kazdy zawodnik obo-
wigzany jest nocowa¢ na wyzna-
czonym w trasie postoju. O ile

nocuje poza tg miejscowoscig od-
licza mu sie 15 p. za pierwsza
noc i 30 p. za drugg — razem 45
p. Ponad dwie noce — eliminacja.
Pozatem, jezeli w ciaggu dnia nie
zrobi zadnego etapu, odlicza sie
10 p., w ciggu dwoéch dni — do-
datkowo 20 p. Ponad dwa dni —
eliminacja.

B) Punkty za szybkos$¢
czane beda w nastepujgcy sposoéb:

1 kategorja eliminacja: ponizej
80 km/godz.

0 p. za kazdy km. w granicach
80 —90.

3 p. za kazdy km. w granicach
91— 135.

2 p. za 136—155.

1 p. za 156—175.

Il kategorja ponizej 60 km/godz.

0 p. za kazdy km. w granicach
60 —70.

3 p. za 71-115.
2 p. za 116—135.
1 p. za 136—155.

C) Do zalet praktycznych
licza sie:

a) Komfort max. 45 p. (normal-
ny komfort 6, siedzenia obok sie-
bie 6, trzy siedzenia zajete 9, kry-
te przedziaty dla zatogi rozm.
50x30x12- 9, specj. wygody 6),

b) Podwozie max. 15 p. (bez
osi lub dwudzielne 6, inne zalety
jak hamulce i t. p. 9),

¢) Rozrusznik max. 12 p.,

d) Ochrona przeciwogniowa
max. 9 p.,

e) Podwodjne stery max. 6 p.,

f) Przyrzady poktadowe max.
15 p,

g) Sprzet ratunkowy max. 14
p. (pasy ptywackie 6, spadochrony
8
) h) Demontaz i montaz max. 24

lociddemontaz przez zdjecie skrzydet

6, przez ztozenie skrzydet w tyt
9, szybko$¢ przeprowadzenia pro-
by 9. Demontaz lub montaz musi
by¢ dokonany w ciagu najwyzej
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Z niemieckich konstrukt oréw,
oprécz Dorniera i Junkersa, zapo-
wiada Rumpler budowe ptatowca
na 170 osob.

Anglicy zapowiadajg olbrzyma
na 200 pasazeréw, o 3 ptaszczyz-
nach nosnych, ktéry ma rozwijac
szybko$¢ 250 kim. na godzine.
Lotow jego nalezy oczekiwa¢ na
wiosne r. 1931.

W Ameryce z kolosalnemi pro-
jektami noszg sie Zaklady Forda.

R A
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TEGOROCZNEGO MIEDZYNARODOWEGO KONKURSU AWJONETEK

20 minut i nie wiecej niz przez 2
ludzi zatogi; przejscie przez brame
3,5 x 3,5 m. i mozno$¢ holowania
samochodem. Préba ta nie jest
obowigzkowa.

D) Start. Zawodnik obiera so-
bie odlegtos¢ najwyzej 400 m. od
przeszkody wysokosci 8 m. na
ktérg startuje. Diugos¢ startu wy-

oblijesie: odlegto$¢é od miejsca obra-

nego na start do przeszkody po-
wiekszona o rezultat z mnozenia
sity wiatru przez czas lotu (od
chwili startu do przelotu nad prze-
szkodg).

Najkrotszy start
punkty. Nastepnym odlicza¢ sie
bedzie punkty w zaleznosci od
r6znicy miedzy danym startem a
najkrétszym.

Ladowanie odbedzie sie poprzez
przeszkode wys. 8 m. na pole o
szerokosci 40 m. Jako diugosé la-
dowania uwaza¢ sie bedzie: odle-
gtos¢ od przeszkody do miegjsca

otrzyma 24

zaeatrzymania sie awjonetki, powiek-

szona o rezultat z mnozenia sity
wiatru przez czas lotu (od chwili
przelotu nad przeszkoda do chwili
zatrzymania sie aparatu). Najkrot-
sze lagdowanie otrzyma 36 punktéw.
Spos6b obliczania nastepnych lg-
dowan podobny jak przy probie
startu a mianowicie:

E) Préba zuzycia paliwa odbe-
dzie sie w obwodzie zamknietym,
dtugosci okoto 300 km. Za zuzy-
cie paliwa od 19 kg wzwyz na
100 km w l-ej kat. i od 14 kg w
II-ej kat. nie bedg liczone zadne
punkty. Za kazde zaoszczedzone
400 gr w l-ej kat. i 300 gr w li-ej
kat. liczy¢ sie bedzie 1 punkt.

Zwyciezcg bedzie ten z posrod
zawodnikow, ktory zdobedzie naj-
wyzszg ilos¢ punktéw, najmniej 300,
przyczem nie wolno mu posiadaé
punktéw karnych za naruszenie
plomb silnika.



POKOJOWA DZIALALNOSC
NIEMIECKICH INSTYTUTOW
LOTNICZYCH

Ciekawe Swiatto na dziatalnos¢ — do-
ktadnie za$ powiedziawszy na ideolo-
gie — niemieckich sfer lotniczych rzuca
niedawno ukonczony proces inz. E. Lud-
wiga. Omawiany on byt na tamach nie-
ktérych pism lotniczych.

Inz. Ludwig zostat oskarzony o szpie-
gostwo na rzecz Sowietéw, ktérego do-
puscit sie rzekomo przez to, ze za je-
go posrednictwem Rosjanin Scheibe wszedt
w posiadanie pewnego ,tajnego” sprawoz-
dania jednego z niemieckich instytutéw
doswiadczalnych (Versuchsanstalt  fur
Luftfahrt). Opinie rzeczoznawcéw byty
dla oskarzonego nieprzychylne. Obrona
wychodzita ze stanowiska formalnego, ze
nie moze by¢ mowy w Niemczech o ,taj-
nych” wiadomosciach, ktérych wydanie
mogtoby narazi¢ panstwo na szkode,
gdyz Niemcy wogble nie posiadajg lot-
nictwa wojskowego. Oskarzyciel publicz-
ny stanagt na stanowisku, ze zdradg stanu
jest tez wydanie specyficznych tajemnic
przemystowych i t. p.

Inz. Ludwig zostat skazany. Cata spra-
wa nabiera drastycznego oswietlenia, je-
zeli sie zwazy, ze wspomniane sprawo-
zdanie dotyczyto badan i wykrycia przy-
czyn pewnego wypadku lotniczego i prze-
prowadzone byto w celu moznosci uni-
kania na przysztos¢ podobnych Kkata-
strof.

W Niemczech uwaza sie zatem za
zdrade narodowa, jezeli kto$ pragnie po-
dzieli¢ sie doswiadczeniami, zapobiegajg
cemi utracie ludzkiego”zycia.

W takich warunkach trudno sie dzi-
wié, ze powstajg podejrzenia co do rze-
czywistej wartosci i intencji prac, publi-
kowanych przez niemieckie instytuty lot-
nicze

NOWA PROBA ZASTOSOWANIA
SPADOCHRONOW DO SAMOLOTU

fMys$l zaopatrzenia samolotu wjspado-
chrony, ktére, w razie uszkodzenia pta-
towca w locie, pozwolityby mu ustrzec
sie przed rozbiciem, absorbuje wiele umy-
stow.

W Kalifornji pilot Mc. Keon wyko-
nat jedng z takich préb, przedstawiong
na naszych ilustracjach, z wysokosci
5.200 stop na samolocie, zaopatrzonym
w 4 spadochrony o odpowiednich roz-
miarach. Pozatem lotnik posiadat pigty
spadochron — dla siebie.

Otworzyty sie jednak tylko trzy spa-
dochrony, powodujac nieregularne spada-
nie, a w konsekwencji — rozbicie pta-
towca. W trakcie spadania samolotu pi-
lot wyskoczyt z wiasnym spadochronem
i bytby sie niezawodnie uratowat, gdyby
nie spadajacy opodal samolot, ktéry, za-
wadziwszy o spadochron pilota, pociagnat
go ku ziemi i kazat dzieli¢ wiasny los.

Na fot. 1. widzimy rozwijajace sie spa-
dochrony samolotu oraz lotnika w kilka
chwil po skoku.

Na fot. 2. spadochron lotnika rozwi-
nat sie prawidtowo, ale goni go spada-
jacy samolot.

Wreszcie fot 3 przedstawia nam roz-
bity samolot, a pod nim szczatki lotnika.
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WLOSKIE LOTNICTWO KOMUNIKACYJINE

Wioskie lotnictwo komunikacyjne, kt6-
re staneto oficjalnie do pracy duzo pé-
zniej niz w innych panstwach, znajduje
sie juz dzi§ w stanie przewyzszajagcym
wiele innych panstw. Komunikacja lotni-
cza wiloska stawiata pierwsze kroki w
kwietniu 1926 roku na linji Turyn— We-
necja — Tryjest. Znaczenie lotnictwa, z
punktu widzenia intereséw panstwa w
ogo6lnosci a Witoch specjalnie, z racji po-
tozenia geograficznego, dazenia do opa-
nowania wszelkich szlakow komunikacyj-
nych Morza Srédziemnego, rozwéj lotnic-
twa cywilnego w innych panstwach euro-
pejskich, a wreszcie dazenie Wtoch do
utrzymania mocarstwowego stanowiska —
to byly elementy sktadowe decyzji, kto6-
ra konsekwentnie i szczesliwie realizuje
Mussolini.

Rozwaj italskich linij lotniczych przed-
stawia sie imponujgco, mimo stosunkowo
licznych katastrof, ktére miaty miejsce na
tych linjach.

Oprocz  powietrznych potaczen 21
wiekszych miast wioskich, tworzacych
wezty wioskiej sieci komunikacji lotni-
czej, linje lotnicze wioskie sg potgczone
przez krajowe towarzystwa komunikacji
powietrznej z 17 miastami zagranicznemi,
jako to: Marsylja, Barcelona i Palmo na
zachodzie, Monachjum i Wieden na pot
nocy. Dalej pie¢ miast albanskich, Ate-
ny i Konstantynopol, wreszcie Trypolis,
Aleksandrja i Suda na Krecie.

Zapowiedziane jest uruchomienie 3

mianowicie: z Rzymu, Palermo i Cagliari
na Sardynji. Wieksza cze$¢ wioskich
linij lotniczych musi by¢ oblatywang na
hydroplanach. Z 12.797 kilometréw sieci
lotniczej komunikacji prawie 10.000 kim.
jest obstugiwanych przez wodnoptatowece.

Ogtoszona niedawno oficjalna statysty-
ka podaje nastepujgce cyfry, do potowy
roku 1929.

Przeleciano w sumie 5.130.000 kilo-
metrow. Przewieziono 39.518 pasazerow,
64.670 kg. poczty i 599.600 kg. bagazu i
frachtu. Jes$li chodzi o stopniowy rozwdj
lotnictwa komunikacyjnego, to przedsta-
wia go nastepujaca tabela. (Rok 1926 li-
czony jest od 1 kwietnia. Rok 1929 obej-
muje tylko pierwsze poétrocze).

Diugosé Diugos¢  Ogdlna suma

Rok linij Ig-  linij przelecianych
dowych mors. kilometrow
w km.  w km. ladéw. mors.
1926 510 3.334 66.434 456.688
1927 1.330 3.334 335515 992.141
1928 2.330 6.3)4 659.491 1332.318
1929 2 865 9.932 453.661 834.229

W przemysle lotniczym tak samo ro-
big Witochy znaczne postepy i przesci-
gnelty juz dzi§ Anglije i Francje, a sa
obecnie powaznym konkurentem szalenie
rozbudowanego  przemystu lotniczego
Niemiec.

Miody Lotnik

Powietrzny transport czasopism.

Komunikacja powietrzna dzieki swej
szybkosci oddawa¢ moze specjalnie duze
ustugi  wydawnictwom czasopism, gdyz
dzieki niej pisma dostajg sie do najbar-
dziej nawet odlegtych miejscowosci w cia-
gu ,k_rétkiego czasu, nie tracac na aktual-
nosci.

W koncu ubiegtego miesigca odbyta
sie w Genewie konferencja Miedzynaro-
dowego Zrzeszenia Towarzystw Komuni-
kacji Powietrznej (I. A. T. A) z udzialem
przedstawicieli najwiekszych firm wydaw-
niczych. Tematem konferencji byt po-
wietrzny przew6z czasopism i rozwazono
dwa zasadnicze problematy, t. j. kwestje
unifikacji optat przewozowych oraz kwe-
stje zrzucania czasopism z samolotow.

Odnosnie do pierwszej kwestji osiag-
nieto porozumienie, ustalajgc opftaty je-
dnolite w wysokosci 0,002 zt. fr. za 1 kg.
przewieziony na przestrzeni 1 km. (Prze-
woOz zatem 1 kg. gazet na przestrzeni
300 km , ktora jest przecietng odlegtoscia
na linjach naszych — wynositby wedtug
tego obliczenia 0,36 zt).

Zakatwienie drugiej kwestji okazato
sie trudniejsze, gdyz sprawa zrzucania
jakichkolwiek przedmiotéw z samolotéw
wkracza w dziedzine obowigzujacych w
poszczegolnych krajach ustaw i przepi-
soéw lotniczych.

Konferencja, uznajgc zrzucanie czaso-
pism z samolotéw za kwestje bardzo waz-
ng, postanowita wystosowa¢ do rzadéw
poszczegdlnych panstw odpowiednie me-
morjaty. Pozatem konferencja wyznaczy-
fa specjalne komisje dla zbadania mozli-
wosci skrocenia formalnosci celnych na
granicach, szybkiego doreczania gazetitp

<

Sztuczne wyspy w transatlantyckiej
komunikacji lotniczej.

Tworca projektu wyspy ptywajacej, —
inz. R. Armstrong z Du Pout Corporation,
doprowadzit do stworzenia towarzystwa,
majacego eksploatowacé stata komunikacje
transatlantyckg. Gtownymi udziatowcami
towarzystwa sg: Du Pout Corporation i Ge-
neral Motors, przy tymczasowym Kkapitale
2V2miljona dolaréw. Jako prébna linja
lotnicza, otwarta juz w czerwcu 1930 r.,
ma by¢ potgczenie miedzy Nowym Jor-
kiem a Bermudami przy pomocy juz zbu-
dowanej jednej wyspy-lotniska. Dalszy
plan, w razie spetnienia sie warunkéw
stawianych ptywajagcym lotniskom, obej-
muje wybudowanie w okresie 5 lat 7 wysp-
lotnisk miedzy Europa a Ameryka, co
umozliwitoby statg komunikacje lotniczag
miedzy Europag a Ameryka.

Cale przedsiewziecie jest obliczone
bardzo doktadnie, przytem jest przewi-
dziana dochodowos$¢ towarzystwa. Na
poparcie tego podaje sie budzet linji New
York — Hamulton na Bermudach. Wptyw
z przewozu poczty i pasazeréw prelimi-
nowanych jest na 3,450,000, z czego czysty
dochéd powinien wynie$¢ 1,950.000 doi.,
przyczem koszt utrzymania samej wyspy
ptywajacej-lotniska ma wynie$s¢ 415.000
doi. przy ogo6lnych kosztach 1.500.000 doi.
Podré6z na tej linji powinna, zdaniem to-
warzystwa, by¢ tansza o 10—20°/0 od bi-
letu okretowego (okoto 150 doi.), czyli
przewidziana jest optata 10 centéw za lot
1-milowy.

Budowa pierwszej sztucznej wyspy-
lotniska ma kosztowa¢ 1.750.000 dol.

Juljusz Baykowski.

Zima

To marznie, to taje, to pada.

Szkota rekruta.

Wyktady.

Inspekcje i gry wojenne.

»Moby", ,maty",
Elaboraty. —

Wsrod samolotéw nastroj taki:
Ten sie rozpart na stojaki,
Ten po6tmaskag ziewa sennie,
Ten po baki

Obnaza flaki.

Raz lata sie mato, raz wcale.
Kazdy chodzi ociezale —
Ciezko jest nie spa¢ codziennie.

(Rauty, bale,
Jak w karnawale).

1929.
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Udziat Polski w miedzynarodowym
konkursie awjonetek. Jak juz pisa-
lismy, A.R.P. zgtosit akces Polski w tego-

rocznym  miedzynarodowym  konkursie
awjonetek. Zastrzezony jest wudziat 10
maszyn.

Komisja Lotnictwa Sportowego posta-
nowita zamowi¢ na konkurs w Sekcji Lot-
niczej 6 szt, RWD2 z terminem ukoncze-
nia — 151V r, b. 3 sztuki bedg z silnika-
kami Salmson i 3 z Hermesami.

Termin krajowego konkursu awjo-
netek organizowanego przez L. O. P. P.
zostat odtozony do wrzesnia r. b.

Szczegbétowe warunki konkursu beda
ogtoszone w lutym.

Udziat Polski w tegorocznym rai-
dzie Matej Ententy i Polski nastgpi na
5-ciu krajowej konstrukcji ptatowcach —
Lublin R VIII, ktére wykonywujg Zakta-
dy Plage i Laskiewicz.

Egzaminy dla pilotow. W pier-
wszych dniach lutego odbedzie sie posie-
dzenie komisji egzaminacyjnej przy M.K.,
na ktérej utozony bedzie definitywnie za-
kres egzaminéw dla kandydatéw na pilo-
tow oraz sposob ich przeprowadzenia.
Komisja ma poleci¢ podreczniki, z ktérych
bedzje mozna przygotowywac sie do egza-
minow.

Egzaminy odbeda sie w Warszawie.
Teoretyczne rozpoczng sie 17.111, praktycz-
ne — 7.V r. b. Podania nalezy sklada¢
do Wydziatu Lotnictwa Cywilnego, Wiej-
ska 3. Osoby majgce zamiar ubiegac sie
o otrzymanie $wiadectw uzdolnienia bez
poddawania sie egzaminom lub tez o zwol-
nienie z czes$ci egzaminéw winny ztozy¢
podania przed 15 stycznia r. b.

Komunikacja powietrzna w zimie.
Rok 1925 byt rokiem, od ktérego niemal
wszystkie towarzystwa komunikacji po-
wietrznej utrzymujg komunikacje caly rok
bez przerwy.

W Polsce w ciggu biezacej zimy czyn-
ne sg wszystkie linje, na ktérych ruch
utrzymywany bedzie, podobnie jak w le-
cie, codziennie, a na niektorych nawet
dwa razy dziennie.

Sniegi nie stanowiag przeszkody dla
komunikacji powietrznej, gdyz kota w
podwoziach samolotéw zamienia sie z ta-
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twoscig na ptozy, ktore odgrywaja role
nart, doskonale umozliwiajgc rozbieg sa-
molotéw przy starcie i lgdowaniu.
Podréz samolotem w zimie, dzieki
spokojnemu bezwietrznemu powietrzu, na-
wet w bardzo mrozne dni przedstawia
prawdziwg przyjemnos$¢. Mylne jest za-
korzenione u wielu zdanie, iz w gorze
nad obtokami, gdzie samoloty latajg, jest
zimniej niz na ziemi. Normalna bowiem
wysokos¢, na jakiej ptatowce przelatujg
swe szlaki, wynosi okoto 500 mtr. i pa-
nujgca tam temperatura bynajmniej nie
jest nizsza niz na ziemi. Pozatem kajuty
przeznaczone dla pasazerow sg stale
ogrzewane, a szczelnie zamykane drzwi,
podobnie jak wagonéw kolejowych chro-
nig pasazeréw najzupetniej przed chto-
dem. Dlatego tez, podrézujagc w porze
zimowej samolotem nie potrzeba ubierac
sie specjalnie ciepto; wystarczy zwykty
stréj, jakiego uzywamy w podrézy koleja.
W samolocie jest tern cieplej i wygodniej
niz w pociggu, ze niema przystankow
po drodze, na ktorych towarzysze podro-
zy, otwierajgc drzwi, napuszczaja zimne
powietrze i narazajg siedzacych w roz-
grzanych wagonach na przeziebienie.
Krajobraz zimowy, ogladany z okien
samolotu, jest wybitnie interesujacy, a
widoki na poszczegolnych odcinkach dro-
gi zmieniajg sie ustawicznie, jak w kalej-
doskopie: to wszystko spowite w $niegu,
zamarzte rzeki, ciemne lasy, linje drog,
zasypane wioski i t. d., przytem roéznoro-

dne refleksy Swiatta stonecznego sg
wspaniate i pozostawiajg niezapomniane
wrazenie.

Poczta lotnicza moze by¢ optaca-
na znaczkami poczty zwyczajnej.
Jak wiadomo, lotnicze przesytki poczto-
we (listy, karty, gazety, druki, probki,
towary it. d) dotychczas musiaty by¢
optacane specjalnemi znaczkami poczty
lotniczej, ktére niezawsze mozna byto
wszedzie nabywac.

Obecnie Ministerstwo Poczt i Telegra-
fow, pragnac publicznos$ci utatwi¢ korzy-
stanie z poczty lotniczej, zniosto obowig-
zek naklejania na poczcie lotniczej spec-
jalnych znaczkéw lotniczych i zezwolito
na to, aby wszystkie przesytki lotnicze
mogty by¢ optacane zwykilemi znaczkami
pocztowemi.

Poczta lotnicza pod wzgledem szyb-
kosci przesytania wiadomosci rywalizuje
z telegrafem, przyczem od tego ostatniego
jest wielokrotnie tansza. Podczas gdy te-
legram kosztuje kilka ztotych, optaty za
poczte lotnicza wynoszg zaledwie pod-
wojne normalne porto pocztowe (list lot-
niczy — gr. 50).

Poczte lotnicza nadawa¢ mozna we
wszystkich urzedach pocztowych na ca-
tem terytorjum Rzplitej Polskiej, t. j, na-

dawac jg mozna nawet w miejscowosciach,
ktére nie posiadajg komunikacji powietrz-
nej. W tym wypadku poczta lotnicza
przewozona jest najszybszemi $rodkami
lokomocji (pociggami pospiesznemi i t. p.)
do najblizszego miasta, posiadajagcego ko-
munikacje powietrzng, a stamtad dalej
samolotem.

W miastach, ktére posiadajg komuni-
kacje powietrzng, rozmieszczone sg spec-
jalne skrzynki dla poczty lotniczej, a po-
nadto poczte lotniczg w miastach, posia-
dajacych komunikacje powietrzng, nada-
waé¢ mozna przez catg noc w urzedach
pocztowo-telegraficznych.

& Na przesytkach lotniczych  nalezy
umieszcza¢ nalepki z napisem ,Par
avion. Lotnicza”, ktére bezptatnie

wydajg urzedy pocztowe i miejsca sprze-
dazy znaczkéw pocztowych. W braku
nalepek wystarczy umieszcza¢ napisy na
przesytkach krajowych: ,Lotnicza”, na
przesytkach zagranicznych zas: ,,Paravion.
Lotnicza",
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Eksport Fokkerow. Jak wiemy, Za-
ktady Plage i Laskiewicz dostarczyty za
zgodg centrali Zakladéw Fokkera, 1 szt
tréjsilnikowego F VII dla Belgji. Nasz
produkt zrobit tak dobre wrazenie, zaréw-
no w Belgji, jak i Holandji, ze istnieje
bardzo powazne prawdopodobienstwo u-
powaznienia Zaktadéw Plage i Laskiewicz
do budowy samolotéw Fokkera z licencji
w celach eksportowych na kilka krajéw
europejskich.

Rwjonetki fabryczne. Zarzad Gt
L.O P.P,, jak to juz podawalismy, zamo-
wit, w porozumieniu z wiadzami lotnictwa
wojskowego i cywilnego, w trzech krajo-
wych wytwoérniach po 1 prototypie awjo-
netek, odpowiadajacych ustalonym wspdl-
nie z witadzami warunkom. Do ptatow-
cow tych majg by¢ uzyte silniki Genet
80—90.

P. W. S. i Zaklady lubelskie majg juz
swoje prototypy na ukonczeniu. Pierw-
sze proby odbedg sie zapewne w koncu
lutego lub w marcu r. b.

Rozw6j warsztatu Sekcji Lotniczej.
W chwili obecnej Sekcja Lotnicza stud.
Polit. Warsz. posiada zamOwienie na
kilkanascie awjonetek swojej konstrukcji
M. in. buduje sie w warsztatach S. L. 3
egz. RWD 3 na zamoOwienie wojska, 6
RWD 2 na raid miedzynarodowy z za-
mowienia M. K., 5 szt. RWD 2 dla klu-
béw i 1 egz. JD 2 do prywatnego uzytku.



Cldziat polskiego przemystu lotni-
czego w wystawach. Zrzeszenie Prze-
mystowcéw Lotniczych, ktére bardzo u-

miejetnie i okazale zaprezentowato nasze
wytwaornie “Motnicze na P. W. K., szykuje
obecnie eksponaty na Miedzynarodowa
Wystawe Komunikacji i Turystyki, ktéra—
jak wiemy — ma sie odby¢ w r. b. w
Poznaniu

Polski przemyst lotniczy bedzie poraz
pierwszy reprezentowany w tegorocznym
Salonie lotniczym w Paryzu (koniec li-
stopada i poczatek grudnia).

Likwidacja ,Samolotu®“. Obiegaja
pogtoski, ze zamierzona stopniowa likwi-
dacja fabryki ,,Samolot" jest przez czyn-
niki miarodajne zdecydowana.

Kraza wersje, ze ,,Samolot"”
kupi¢ Polskie Zaktady Skody.

chca wy-

Sukcesy P 1. Zbudowany niedawno
przez Panstwowe Zaklady Lotnicze pta-
towiec poscigowy P 1 przeszedt szereg
dalszych prob, ktére potwierdzity pierw-
sze bardzo pomyslne rezultaty.

Na wiosne r. b. przewidziany jest na
P 1 raid propagandowy do szeregu kra-
jow, m. in. do Francji, Jugostawji i Ru-
munji.

W om ro

Przeniesienia. PrzedSwigteczny Dzien-
nik Personalny MSWojsk. zawiera szereg
przeniesien w korpusie oficerow lot-
nictwa.

Ppitk. Abakanowicz przeniesiony jest
ze stanowiska d-cy 5 p. lotn, w Lidzie
na d-ce bataljonu lotn. w Poznaniu. D-cg
5 p. lotn. zostat zast. d-cy 6 p. lotn. mjr.

pil. Iwaszkiewicz, ktérego miejsce objat
mjr. dypl. Heller.
Z Dep. Aeron. ustgpili; szef. wydz.

og6lnego mijr. dypl. pil. Haberek, przenie-
siony do 6 p. lotn. na d-ce dywizjonu
i szef wydz. wyszkolenia mjr. obs. Frieser,
ktéry zostal mianowany zastepcag d-cy
3 p. lotn.

Szefostwo wydz. studjow (dawny wy-
szkolenia) w Dep. Aer. objat mjr. pil. Gi-
lewicz z 2 p. lotn., wydziat ogélny—mijr.
dypl. obs. Kopycinski.

Mjr. Kubala zostat d-cg dywizjonu
6 p. lotn. we Lwowie. Por. Meissner prze-
niesiony zastat definitywnie do Deblina

Piloci A. A. w stuzbie wojskowej.
W Szkole Podchorgzych w Deblinie od-
bywa obowigzkowg stuzbe 8 pilotéw wy-
szkolonych w A. A. Dowdédztwo szkoty
wyraza sie bardzo pochlebnie o lotni-
czych kwalifikacjach aeroklubowcéw.

LOI M >

VIl Tydzien L. O. P. P. odbedzie sie
w roku biezagcym na wiosne, od 18 do 25
maja wigcznie.

Budzet Zarzadu Gt L. O.P. P. przy-
jety przez Ogélne Zgromadzenie w dn.
4X1. r. z. zamyka sie liczbg zi. 1.875.000

Wplywy:
Ze sktadek 785.000.—
Z ,Tygodnia Ligi" 240.000 —
Z innych wplywoéw 500.000.—
1.525.000 —

Nadto otrzymaé¢ powinien Za-
rzad Gtowny;

Z zalegt, nalezn. Komitetow
minimum 200.000.—
Z bezposrednich wplywéw
swych 150.000.—
1.875.000.—
Wydatki;
Budowa lotnisk i urzadzen
lotniskowych 250.000.—
Budowa schronéw 50.000.—
Szkota pilotéw 225.000.—
Szkoty mechanikow 240.000.—
Popieranie tworczosci i prac
naukowych 290.000.—
Stypendja na studja zagran. 60.000,—
O. P.G.i O.P. L., wyszkolenie,
kursy, sprzet i t. d. 200.000.—
Inspektorat gtéwny O. P. G. 28.000.—
Wyjazdy na konfer. i zjazdy 10.000.—
Wydawnictwa naukowe 45.000 —
Popieranie prac miodziezy 20.000.—
Sport lotniczy 90.000.-
Konkursy i raidy 60.000.—
Propaganda 120.000.—
Lot Polski" 25.000.—
Administracja 125.000.—
Nieprzewidziane 37.000.—
1.875 000.—
Na lotnictwo przeznaczone jest 1.175

tys., gazy — 138 tys., wydatki wspolne obu
dziedzinom (propaganda, admin., wydawn.
etc.) — 562 tys. zi,

Kom. Woj. Slgskiego. Dnia 30 li-
stopada 1929 r. odbyto sie zgromadzenie
programowo-budzetowe Wojewddzkiego

Komitetu L. O. P. P. w Katowicach.

Zebranie zagait prezes Komitetu, p.
wojewoda dr. Grazynski, podajgc do
wiadomosci program  dotychczasowych

prac Komitetu i rozwdj idei lotnictwa na
obszarze Slagska w roku biezgcym. W
szczeg6lnosci przedstawit stan do czer-
wca b.r. i od tegoz czasu do konca roku
1929. W krétkich stowach skreslit p.
Wojewoda obraz rozbudowy lotniska i
przystosowanie tegoz do komunikacji o
kazdej porze roku.

Nastepnie omoéwit zatozenie Komitetu
dla lotnictwa stabosilnikowego na terenie
3-ch wojewdédztw, a mianowicie Slaskie-
go, Krakowskiego i Kieleckiego, rozwdj
akcji przeciwgazowej i rozbudowe tejze,
pozyskanie dalszych cztonkéw wspierajg-
cych, dozywotnich i rzeczywistych w wy-
sokiej liczbie przeszto 5.000 oséb, poczaw-
szy od czerwca 1929 r.

Ponadto wspomniat p. Wojewoda o
zespoleniu catej akcji lotniczej na tere-
nie catego wojewodztwa w Wojew. Ko-
mitecie L. O.P. P. i wezwat obecnych do
wspolnego  wysitku i pracy nad dalszym
rozwojem i propagandag lotnictwa na
Slasku.

Walne zebranie uchwalito projekt bu-
dzetu na rok 1930, ktéry przewiduje w
dochodach i rozchodach kwote 450.000 zt.,
oraz uchwalito zorganizowa¢ kursy dla
instruktoré6w modelarskich i instruktoréw
obrony przeciwgazowe;j.

Kursy modelarskie we Lwowie.
Wojewodzki Komitet L.O.P.P. we Lwowie
wykazuje nader ozywiong dziatalno$¢ w
b. r. szczeg6lnie na polu szkolnictwa
modelarskiego. Od poczatku roku szkol-
nego 1929*30 sa prowadzone kursa mode-
larskie w liczbie okoto 20 we Lwowie,
Drohobyczu, Borystawiu i Przemyslu (te
ostatnie w stadjum organizacji, Kursy te
dzielg sie na trzy zasadnicze grupy:

1) Ogolny (zapoznanie sie z modelarstwem,
poczatki), 2) instruktorski, oraz 3) wyzszy
zajmujacy sie przewaznie sportem lotni-
czym, szybownictwem i t. d. Projektowa-
ny jest jeszcze jeden typ kurséw, a mia-
nowicie obstugi samolotu. Urzadzane one
beda na prowincji a zadaniem ich ma by¢
obznajomienie uczestnikbw z aparatami
i ich obstuga. Na wypadek lgdowania
jakiego$ samolotu, uczestnicy takich kur-
sow beda sie zajmowac¢ pomocg i obstuga
samolotu.

Kursa modelarskie prowadzg z ramie-
nia Woj. Kom. L.O.P.P. p. T. Jakimowicz
i inz. W. Siadek.

KWUHT /

Naczelne wtadze klubow. W mysl
zasad afiljacji, uchwalonej na grudniowym
zjezdzie klubéw, naczelnym organem re-
prezentujagcym kluby bedzie Rada Klu-
béw Afiljowanych do A. R. P., ztozona
z obieranego prezydjum oraz delegatow
klubéw po 1 z kazdego.

Afiliacja ma by¢ dokonana z dn. LIV
r. b. Do tego czasu Kkluby reprezento-
wacé¢ bedag nadal: Zrzeszenie Klubéw Lo-
tniczych i Zwigzek Aeroklubéw Akade-
mickich.

Z chwilg przeprowadzeniafiljacji,”za-
rzad Z K. L. zwota zjazd klubow, na
ktorym ztozy swe mandaty. Tern samem
przestanie istnie¢ Zrzeszenie, ktérego fun-
kcje przejmie R. K. A.

Przed ukonstytuowaniem sie R. K. A.
nalezy sie liczy¢ réwniez z likwidacja
Zwigzku Aeroklubéw Akademickich, kt6-
ra nastapi na najblizszym zjezdzie A. A,
w lutym r. b.

Juz obecnie Zarzad Gt Z P. A. A.
przekazat znaczng cze$¢ swoich agend
zarzagdowi Zrzeszenia, co zresztg w ni-
czem nie zmienito faktycznego stanu do-
tychczasowego, gdyz zarzad Z. K. L. two-
rzg w wiekszosci cztonkowie Zarzadu Gt
Z. P. A A

Unifikacja klubéw na terenie sto-
licy. W koncu grudnia odbyto sie pierw-
sze zebranie przedstawicieli trzech istnie-
jacych na terenie Warszawy klubéw lo-
tniczych (A. A. W., Stoteczny Klub Lo-
tniczy i Klub przy P. Z L) z ndziatem
przedstawiciela A. R. P., na ktérem oma-
wiano sprawe potgczenia klubéw war-
szawskich  w jeden wielki klub sto-
teczny z sekcjami,

Nalezy zaznaczyé, ze najmiodszy z
klubéw warszawskich—klub przy P. Z. L.
powstawat juz z tg myslg i dziatalnos¢
swg skoordynowat z A- A. W., ktérego
faktycznie Kklub przy P. Z L. jest sek-
cja.

Rezultat szkolenia w 4. A. w r.
1929. Kursy pilotazu Aeroklubéw Aka-
demickich ukonczyto w r. z. ogétem 76
cztonkéw, w tej liczbie jest 15 oséb, kto-
re rozpoczety szkolenie w r. 1928. Na
poszczeg6lne kluby przypada:

A A w Warszawie20
A. A we Lwowiel9
A A w Poznaniulb
A. A w Krakowiell
A A w Wilniell

Pozostato do doszkolenia w r. b. 9
0s6b, z czego 4 w Krakowie i 4 w Wil-
nie tak, ze mniejwiecej kluby starsze
wyszkolity po 20, miodsze po 15 pilo-
tow.



Lubelski Klub Lotniczy wyszkolit w
r. b. catkowicie pilotéw 9. Wykonano o0go6-
tem lotéw 2619 w czasie 353 g 30 m.. co
Swiadczy o bardzo intensywnej dziatalno-
Sci.

Wypadkéw z ludzmi nie byto zupetnie,
powazniejszych uszkodzen byto 9.

Szczegdtowe, posiadajace ciekawe ze-
stawienia, sprawozdanie szkolne L. K. L.
bedziemy mogli poda¢ w nastepnym nu-
merze.

Sekcja budowy awjonetek L.K.L. przy-
stgpita do budowy drugiego samolotu klu-
bowego Ma to by¢ ptatowiec trzymiejsco-
wy zamkniety z silnikiem Walter 80 KM,
o skrzydle i opierzeniu wolnono$nem.

Awjonetka Lubelskiego Klubu Lotniczego DUS 3, owoc bezinteresownej

wajg sie bez przerwy. W grudniu lotow
byto 530 w czasie 76 godz. 26 min. La-
tano na awjonetkach wiasnych i czton-
kowskich oraz na Hanriotach.

W koncu listopada zakonczyt szkole-
nie inz. Wigura, dwudziesty z rzedu pi-
lot wyszkolony w A. A. W. w r. z

W grudniu odbyty sie dwa zebrania
towarzyskie.

Na aerodromie zaopatrzono na zime
budynki i zaprowadzono telefon (410-01).

A. 4. L. zamowit w Sekcji Lotniczej
awjonetke RWD 2, ktéra ma by¢ wykon-
czona w kwietniu. W projekcie jest za-
kup jeszcze 3 egz. maszyny tego typu:

pracy

lobotnikéw i inzynieréw Zaktadéw ,Plage i Laskiewicz"

Kadtub i opierzenie sg spawane z rur

stalowych; skrzydio konstrukcji drewnia-
nej, kryte dychtg. W tej chwili klub ma
juz gotowy kadtub i stateczniki; skrzydio

Tak jak pierwsza awjo-
netka DUS 3, i ta réwniez bedzie owo-
cem bezinteresownej pracy robotnikéw
i inzynierow firmy E. Plage i T. Laskie-
wicz, ktérzy, zgrupowani w osobnej sekcji
L.K.L., w wieczornych godzinach, poza
godzinami pracy fabrycznej, pracujg nad
wykonaniem swego dzieta.

Swiadczy to dobitnie o wysokiej war-
tosci spotecznej naszego robotnika, kto-
ry — jesli chodzi o Zaktady lubelskie —
nietylko poswieca ideowej pracy lotniczej
swoj czas, ale i ponosi znaczne ofiary
pieniezne, optacajac skiadki klubowe do-
chodzace do 10 zt. miesiecznie.

Codziennie pod przewodnictwem wy-
znaczonego przez Zarzad brygadjera pra-
cuje 5-ciu do 6-ciu ludzi. Karnos¢ przy
tern panuje wzorowa. Kazda wykonana
cze$¢ samolotu przechodzi przez kontro-
le fabryczng i wojskowa, co jest najlep-
szym dowodem solidnosci  wykonania.
Wedle wszelkiego prawdopodobienstwa,
wymieniony ptatowiec bedzie mogt wzigé
udziat w przysztym konkursie awjone-
tek.

jest w robocie.

A. A. W. zamierza urzadzi¢ na wio-
sne zawody dla pilotéw wyszkolonych w
klubach.

Zamoéwiono w Sekcji Lotniczej 2 sztu-
ki RWD 2.

Loty treningowe i turystyczne odby-

jedna dla klubu i 2 dla cztonkéw A.A.L.
ktérzy powiekszg grono wtascicieli samo-
lotbw do prywatnego uzytku.

A. 4. P. odbywa loty treningowe raz
w tygodniu, w soboty od 9-ej do 1 pp.
Piloci klubowi wykonali ostatnio Kkilka
lotéw turystycznych na Albatrosie B2.
Klub zabiega o hangar.

Wypadek. Startujgc z lotniska lubel-
skiego w dn. 6 stycznia, awjonetka JD2,
wiasnos¢ dyr. Pawitowskiego z A. A. W,
ulegta tragicznemu wypadkowi. Pilot, p.
Pawtowski, zostat kontuzjowany; pasazer,
p. Laudanski, zmart wkrotce wskutek ran
w szpitalu.

Zmarty byt mechanikiem-szefem A.A.W.
od poczatku istnienia klubu. Funkcje te
petnit ku catkowitemu zadowoleniu wiadz
I§Iubu, z bardzo duzem zamitowaniem i po-
Swigceniem.

Smier¢ lubionego i cenionego pracow-
nika wywotata w A. A. W. gieboki
zal.

Prace w Zwigzku Mwjatycznym.
Prace, majace za cel przygotowanie pla-
néw szybowca szkolnego, sg w toku. Po-
zatem projektuje sie dwa szybowce re-
kordowe, Sekcja techniczna Zwigzku Aw.
pozostajgca pod kierownictwem kol. F.
Kotowskiego, wykazuje ozywiong dziatal-
nosc.

Echem lotéw szybowych 2z Bezmiho-
wej sg liczne listy, stale nadchodzace pod
adresem Zw. Aw., zapytujagc o plany
szybowcow,

KOSTISE

Mapa lotnicza Polski. Wydziat Lot-
nictwa Cywilnego M. K. wydat polska
sekcje miedzynarodowej mapy lotniczej
w opracowaniu zakladu Kkartograficznego
prof. Romera.

Nowe rozporzagdzenia z dziedziny
lotnictwa. Referat polityczno-prawny
Wydz. Lotn, Cyw. M. K. przygotowuje
nastepujace nowe rozporzadzenia z dzie-
dziny lotnictwa: 1) o dostarczaniu samo-
lotow jako $rodkéw przewozowych na
rzecz wojska w czasie pokoju, 2) o $wiad-
czeniach wojennych lotnictwa cywilnego
podczas wojny, 3) przepisy przewozowe,
4) uzupetnienie rozporzadzenia o rejestra-
cji samolotéw.

Film lotniczy ,Gwiazdzista Eska-
dra”. Realizowany obecnie film lotniczy
pod powyzsza nazwg przy wybitnej po-
mocy Dep. Aeronautyki i personelu 3
putku lotniczego w Poznaniu jest juz nie-
mal w potowie nakrecony. Przed kilku
dniami ukonczono zdjecia w powietrzu,
wykonywane przy pomocy specjalnie w
tym celu przystosowanych filmowych
aparatébw samoczynnych i objektywow
sprowadzonych z zagranicy Zdjecia wy-
padty nadspodziewanie dobrze. Jak twier-
dzag fachowcy, film ten przewyzszy realiz-
mem i technika zdje¢ walki powietrznej
obrazy amerykanskie tej miary co ,,Skrzy-
dta” i ,,Orly Wojenne”.

Obecnie nakrecane sg sceny z zycia
eskadry na froncie. Barwna, petna hu-
moru, obfitujgca w emocje i wzruszajgca
akcja rozgrywa sie na tle walk polsko-
amerykanskiej eskadry na froncie bolsze-
wickim. Realizm obrazu podkresla fakt,
iz udziat w nim biorg piloci wojskowi,
nawet w kilku rolach gtéwnych (p. Hal-
ny, p. J. G. i inni). Autorem scenarju-
sza jest p. Janusz Meissner. Rezyseruje
znany z filmu ,Szalency" p. Leonard
Buczkowski, ,,kreca" operatorzy: Wywer-
ka, Wawrzyniak i Krynski. Dwie bardzo
wdzieczne role kobiece objety gwiazdecz-
ki wytwérni ,,Klio-Film", pp. Jana Krysta
i Basia Orwiel. Postacie lotnikow i me-
chanikéw odtwarzaja: Andrzej Karewicz,
Janusz Halny, Jez Kobusz, ,,Maty Kazio”
i St. Schwatz.

Film wejdzie na ekran w poczatkach
lutego.

Uczczenie pamieci mjra ldzikow-
skiego. Z inicjatywy Komitetu Miejskie-
go L.O.P.P. w Zyrardowie, Rada Miejska
Zyrardowa uchwalita przemianowa¢ jed-
ng z piekniejszych ulic miasta, mianowi-
cie ulice Kolejowa na aleje mjra
Ludwika Ildzikowskiego.

ONNIMNTE

Nowy kierownik I.B.T.L. Kierownic-
two Instytutu Badan Technicznych Lot-
nictwa objgt od stycznia profesor budowy
ptatowcéw na Polit. Warsz. inz. Gustaw
Mokrzycki.

Niedawno otrzymat na Politechnice
Warszawskiej dyplom inzyniera trzeci z
konstruktoréw RWD, p. Jerzy Drzewiecki,
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F. A L
Zebranie Zarzagdu Gt W dniu 17
stycznia b. r. obradowa¢ bedzie w Pa-

ryzu zjazd cztonkéw Zarzadu gtéwnego
Miedzynarodowej Federacji Aeronautycz-
nej (F. A. I), ktéra w chwili obecnej
jednoczy w sobie aerokluby 30 panstw.

W skiad zarzadu wchodza przedsta-

wiciele: Francji (hr. de La Vaulx jako
prezes) oraz Anglji, Argentyny, Belgji,
Hiszpanji, Niemiec, Rumunji, St. Zjedn.,
Szwajcarji, Szwecji i Wioch.

Porzadek dzienny obrad obejmuje na-
stepujace wazniejsze sprawy:

1. Miedzynarodowy raid awjonetek
1930 r.
2. Zawody o puhar J. Schneidra

1931 r. (odbywaja sie co dwa lata).

3. Zawody balonowe o puhar Gordon-
Bennetta 1930 r.

4. Ustalenie terminarza miedzynaro-
dowych zawodo6w lotniczych na
rok 1930.

5. W sprawie
kobiecych.

6. W sprawie aparatow kontroli przy
ustaleniu rekordéw na dtugotrwa-
tos¢ lotu z zaopatrywaniem w lo-

rekordow lotniczych

Nowy regulamin rekordéw Swia-
towych. Zgodnie z uchwatg, zapadig na
ostatnim zjezdzie F. A. l. (w czerwcu
1929 w Kopenhadze) obowigzuje z dniem
1-go stycznia b. r. nowy miedzynarodowy
regulamin sportowo-lotniczy. Nowy re-
gulamin rozszerza znacznie liste rekordéw
lotniczych, przyczem odr6znia rekordy
Swiatowe od rekordéw miedzynarodo-
wych. Na liscie rekordéw Swiatowych,
ktorych jest pie¢ (dtugotrwatosé, odle-
gto$¢ w obwodzie zamknietym, odlegtos¢
w linji prostej, wysokos¢ i szybkos$¢) no-
towane beda najlepsze wyczyny z listy
rekordéw miedzynarodowych, bez wzgle-
du na kategorje.

Klasyfikacja awjonetek pozostaje bez
zmiany (4-y Kkategorje). Wprowadzono
natomiast nowy rodzaj rekordu, a miano-
wicie diugotrwato$¢ w obwodzie zamknie-
tym tak, ze obecnie w kazdej kategorji
awjonetek ustala¢ mozna pie¢ réznych
rekordéw: diugotrwatosé, odlegtos¢ w ob-
wodzie zamknietym, odlegtos¢ w linji
prostej, wysokos¢ i szybkos¢ na 100 km.
w obwodzie zamknietym.

ANGLIJA

Nowy sterowiec angielski. W An-
glji projektujag budowe nowego sterowca,
obliczonego na 400 os6b  Diugos¢ tego
kolosa wynosi¢ bedzie 250 metréw, obje-

tos¢ zas 3,6 miljonéw szeSciennych stop.
Poruszany on bedzie przez 14 silnikow;

Sterowiec ten przeznaczonym ma by¢
do lotéw transoceanicznych, wobec cze-
go pod sterowcem umieszczone beda ol-
brzymie plywaki, diugosci dziewiecdzie-
sieciu  metréw, o wyporze trzystu ton
wody.

Spirytus zastepujacy benzyne. Po
czternastu latach pracy udato sie Angli-
kowi Ernestowi Godward wyprodukowaé
niskoprocentowy spirytus, zastepujacy
w zupetnosci benzyne. Préby poruszania
silnikéw spalinowych tym nowym mater-
jatem pednym odbyty sie w Stanach Zje-
dnoczonych i daly bardzo zadawalniajg-
ce rezultaty.

Potaczenie flnglja-Kanada Imper-
ial Airways i Canadian Airways omawia-
ja od dtuzszego czasu sprawe statej ko-
munikacji miedzy Anglja a Kanada.

Projektowana trasa linji prowadzi
przez wyspy Faréer, Islandje i Grenlan-
die, przyczem poszczegblne etapy nie

przekraczajg 2000 km. Zamoéwiono juz
w zaktadach Blackburn szereg wielkich,

0 sile 3000 KM, todzi latajacych, o zdol-
nosci transportowej 50 osoéb.
Ciekawym szczegétem jest, iz dotych-

czas planowane byto uzycie wielkich ste-
rowcow sztywnych, w rodzaju R100 i R101,
1 dopiero w ostatnim miesigcu zdecydo-
wano sie na pfatowce.

Royal Flir Force Display 1930. Je-
denaste ,,Royal Air Force Display” od-
bedzie sie 28 czerwca 1930 r. w Hendon.

Dalsze loty sterowca R 101. Od
14 pazdziernika odbywa K 101 loty C¢wi-
czebne, pomiedzy ktéremi nalezy zanoto-
wac lot nocny 2/3 listopada.

Przy mocowaniu do masztu po tym
14-godzinnym blisko locie zostat zlekka
uszkodzony szkielet sterowca. Najwyz-
sza dotychczas osiagnieta szybko$¢ wy-
nosi 112 klm./godz.

Co bedzie z ,Coupe Schneider”.
Angielskie Air Ministry zawiadomito, iz
nie bedzie nadal zajmowac sie zawodami
0 puhar Schneidera.

Dyrekcja Aeronautyki U. S. A., ktéra
powyzszemi zawodami stabo sie w ostat-
nich czasach interesowata, przyjeta po-
wyzszg wiadomo$é obojetnie.

Jedynie por. Williams, ktéry trenuje
wcigz na ,,Mercury m“, protestuje gtosno
przeciw podobnemu ,,0sadzeniu go na ko-
szu".

Znani piloci Orlebar i Stainford zto-
zyli oSwiadczenie, iz wezma udziat w przy-

sztym konkursie na ptatowcach Gloster-
Napier.

ARGENTYNA

Polityka komunikacyjna. W paz-
dzierniku 1929 r. rzad Stanéw Zjednoczo-
nych Am. Péin. zaproponowal przejecie
przez poétnocno-amerykaéskie tow. komu-
nikacji linij argentynskich. Skutkiem wy-
buchtej kampanji prasowej przeciw tego
rodzaju okupacji gospodarczej, rzad ar-
gentynski, przychylny narazie projektowi,
odmoéwit swej zgody. Nalezy podkreslic,
iz wszelkie dotychczasowe wysitki Sta-
néw Zjednoczonych, majace na celu pod-
béj gospodarczy panstw Potudniowo-Ame-
rykanskich, rozbijajg sie o stanowczos¢
Argentyny.

i j.Rzad argentynski ze swej strony uczy-
nit propozycje zawigzania komunikacji
miedzypanstwowej, w ktorej wptywy oby-

dwu stron bytyby w réwnowadze. Per-
traktacyj na razie nie zakornczono.
Kluby lotnicze w r. 1929. W r. 1929

byty czynne nastepujace Aerokluby: 1)
Argentino (Buenos Aires), 2) Centro de
aviacion civil (Buenos Aires), 3) Rosario
(Rosario de Santa Fe). 4) Cordoba (Cor-
doba), 5) Tokuman (Tokuman), 6) San-
tiago del Estero (tamze), 7) Mendoza
(tamze), 8) Parana (tamze), 9) Corrientes
(tamze), 10) San Juan (tamze), 11) Chaco
(Resistencia), 12) Bahia Blanca (tamze),
13) Junin (Junin, Buenos Aires), 14) Las
Flores (tamze), 15) Saenz Pena (Saenz Pe-

na, Chaco), 16) Concordia (Entre Rios,
Concordia).
BELGJA

Rozwoj komunikacji lotniczej
w Kongo. Zatozona w r, 1923 przez

rzad ,,Sabena“ (Societe Anonyme Belge
d’Exploitation de la Navigation Aerienne),
posiadajgca kapitat 20 mil. fr, podzielita
sie ostatnio na dwie sekcje:

1) Sabena - Europe, obejmujgca
europejskie oraz

2) Sabena-Afrique. dzialajaca na te-
renach belgijskich i sgsiednich w Afryce.

Ta ostatnia obstuguje obecnie naste-
pujace linje:

1) Linja ,,Roi Albert" (2275 km.) ta-
czaca dalsze Kongo z Katanga, z lagdowa-
niami w Leopoldville (350 km. z Bomy),
Lulnaburg (990 km) i koricem w Elisa-
bethville (935 km.),

2) Linja Lulnaburg—Lusambo—Tsho-
fa—Kongolo (825 km.),

3) Linja Lulnaburg-Tshikapa (175 km),

4) Linja Leopoldville — Bandundu—
Inongo (Jezioro Leopolda IlI)—Coquilhat-
ville (735) km.). Potaczono wigc wszyst-

linje



kie osrodki Konga belgijskiego z Bornag,
jednym z najwiekszych portéw towaro-
wych Afryki. Sabena — Afrique posiada
8 trzymotorowych (jeden 350 KM Rolls-
Royce i dwa 230 Siddeley - Puma) pla-
towcéw Handley - Page (1 tona towarow
albo 10 pasaz.) i 4 jednomotorowe (230
Siddeley - Puma) de Haviland (350 kg.
lub 4 pasaz.). W tym roku projektowa-
ne jest wprowadzenie 3-motorowych
Fokkerow, ktorych licencje zakupiono
w Belgji, oraz rozszerzenie sieci do 6000
km. przez uruchomienie nastepujacych
linij:

1) Coquilhatville—Libenge (450 km.)
jako czesciowg realizacje potaczenia
z Bruksella,

2) Przedtuzenie linji Lulnaburg—Kon-
golo do Albertville (Jezioro Tanganika)
i Usumbuva (700 km.),

3) Coquilhatville—Stanleyville przez
Basankuru, Lisala i Bumba (1000 km.).

4) Stanleyville — Kilo-Moto (kopalnia
ztota)—Kasemji (Jezioro Alberta)—Redjaf
nad Nilem.

Sabena - Europe wprowadzita od paz-
dziernika loty nocne na linji Bruksellag—
Ostenda—Londyn, przyczem elektryfikacje
drogi wykonata firma niemiecka A.E. G.
Linja ta jest waznym cztonem na szlaku
Moskwa—Krdélewiec—Berlin—Hannover—
Kolonja—Bruksellg—Londyn.

CHINY

Otwarcie linji Szanghai - Nankin -
Hankau. Od dn. 10 pazdziernika czyn-
nag jest linja Szanghai - Nanking - Hankau,
uruchomiona przez American - Aviation
Exploration Inc. tgcznie z Narodowem
Chinskiem  Tow. Zeglugi Powietrznej.
Dtugosé linji wynosi 1950 km. Po kilku
latach  Tow. American Aviation Explo-
ration, subsydjowane obecnie przez rzad
chinski, obowigzane jest ustgpi¢, przeka-
zujac materjat lotniczy wymienionej linji
narodowej.

Ptatowce amerykanskie dla woj-
ska. Nowym przyktadem zdobywania ryn-
koéw orjentalnych dla przemystu amery-

kanskiego jest zamoOwienie przez rzad
chinski w fabryce Chance Vought Co
12 ptatowcow do bombardowan typu

»Corsavi".
DANJA

Jupitery w armji. Wojska lotnicze,
ktére prowadzity od dtuzszego czasu ba-
dania nad motorami Bristol-Jupiter, obec-
nie zamoéwily znaczng liczbe tychze w za-
ktadach angielskich.

FRANCIJA

Rekord kobiecy. F. A. 1, zatwier-
dzita w klasie C rekord kobiecy dtugo-
trwatosci lotu, dokonany przez p. Mary-
se Bastie na jednoptatowcu Caudron
z 40 KM Salmsonem w dn. 28 czerwca
1929 r., wynoszacy 26 godzin 47 min.
30 sek. lotu.

Budzet lotniczy na r. 1930 r. Fran-
cuski budzet na r. 1930 przewiduje na
wydatki 2.100.000.000 fr.,, co jest nowym
podkresleniem dazenia do zajecia przo-
dujacego stanowiska w lotnictwie. Ko-
misja finansowa parlamentu zgadza sie
naog6t na podwyzszenie funduszéw lot-
nictwa i dokona prawdopodobnie tylko
niewielkich skreslen.

Lot Hanoi—Paryz. Costes i Bellonte,
ktorzy w czasie od 27 do 29 wrzesnia,
w 51 godzinach lotu przebyli przestrzen
8000 km, dzielagcg Paryz od Teritsukar
(koto Wiadywostoku), w dniu 15 pazdzier-
nika wyruszyli dalej na swoim Znaku Za-
pytania (Breguet 19) do Hanoi, skad. po
zabraniu 100 kg. poczty (12.000 listow)
odlecieli 17 listopada o0 g 6 m. 45 rano
z powrotem do Paryza. O g. 17 w dniu
startu wylgdowali w Kalkucie i po nabra-
niu materjatow pednych odlecieli o g. 21,30
do Karachi, gdzie przybyli 18 t. mies.
0 g 13,30. Z nastepnego etapu—Alep-
po—chciano przelecie¢ bezposrednio do
Paryza,jednak wyjatkowo niepomysine wa-
runki atmosferyczne zmusity lotnikéw do
dwéch miedzyladowan: 1) w Atenach
0 g 3w dn. 20 listopada i 2) w Rzymie
o 16,30 tegoz dnia. Zakonczenie lotu
nastgpito w Le Bourget o g 11,30 po
przebyciu 12,110 km. w 4 dni 12 godzin.

Rohrbach-Romar we Francji. Rzad
francuski zamowit w zaktadach Rohrba-
cha 16dz latajacg typu Romar za cene
okoto 1 mil. marek niem., ktéra to suma
ma by¢ odtragcona z zobowigzan Niemiec
wzgledem Ententy.

Z przemystu lotniczego. Pod wpty-
wem polityki p. Laurent Eynac, ministra
francuskiego lotnictwa, utworzono kon-
cern pod nazwg ,,Societe Generale Aero-
nautique”, do ktérego weszty fabryki:
Nieuport-Delage, Hanriot i Lorraine.
taczny kapitat koncernu wyniesie 325
mil. fr., z czego na tow. Lorraine wypa-
da wktadu 100 mil fr.

Przewidywana jest budowa w Saint
Etienne wielkiej fabryki lotniczej, pracu-
jacej najnowszemi obrabiarkami i we-
dlug ostatnich zdobyczy organizacji pra-
cy. Bezwzglednie koncern taki moze wy-
datnie przyczyni¢ sie do wzmocnienia
stanowiska Francji na rynkach europej-
skich, to tez Niemcy nie taja swego nie-
zadowolenia z powyzszego obrotu rzeczy.

Nalezy réwniez zanotowa¢ zamiane
firmy Gourdou-Leseurre na tow. akc. o
kapitale 10 mil. fr. oraz podwyzszenie
kapitatow tow. Gnéme et Rhone z 14,4
do 30 mil. fr. i Avion Rene Cousinet z
1,2 mil. na 3,75 mil. frankow.

Zawody bezpieczenstwa lotu. Z
inicjatywy Service Central de la Securi-
te Aerienne, Komitet Francuski Propa-
gandy Lotniczej rozpisat konkurs bezpie-
censtwa, wyznaczajac nagrody w wyso-
kosci 250.000 fr. Dotychczas otrzymano
33 zgtoszenia. Utworzono nagrode za
uzyteczno$¢ zgtoszonych urzadzen, gdyz
wiekszo$¢ wynalazkéw z dziedziny za-
pewnienia bezpieczenstwa lotu nie zosta-
ta wystarczajgco zbadana. Do konkursu
dopuszczone sg jedynie firmy francuskie.

X1l Salon miedzynarodowy w Pa-

ryzu. Francuska lzba syndykalna prze-
mystow lotniczych ustalita ostatecznie
date XlIlI Salonu, odbywajgcego sie w

Grand-Palais, na 28 listopada — 14 grud-
nia 1930 r.

Lot Sevilla—Pernambuco. Po dtuz-
szych wstepnych prébach, majacych na

celu zbadanie wtasnosci w locie pfla-
towca Breguet-Bidou, 450 Lorraine, kapi-
tan Challe i major armji urugwajskiej

Larre-Borges odlecieli 15 grudnia o godz.
12,30 z lotniska w Sevilli, z zamiarem
przebycia oceanu. 16 grudnia o g. 6,30

przelecieli nad archipelagiem Zielonego
Przyladka i wyspa Mayo. Juz o g 20
Challe wszedt w staty kontakt radjowy
ze stacjami amerykanskiemi komunikujac,
iz wszystko na poktadzie w porzadku,
Nastepnie nastata przerwa w otrzymywa-
nych komunikatach i dopiero 17 grudnia
otrzymano wiadomos¢, iz lgdowanie na-
stgpito miedzy 5 a 6 rano, o kilka kilome-
trow od San Antonio w prowincji Rio
Grande del Norte.

tacznie w 36 godzin przebyto prze-
strzen 6050 km nad Atlantykiem, do cze-
go nalezy doliczyé czasy i przestrzenie
przelotéw nad lgdem. Przy ladowaniu
aparat ulegt rozbiciu a piloci odniesli
rany.

Lot Costes*a i Codos’a — 8016 km.
Celem pobicia rekordu odlegtosci w
obwodzie zamknietym, wystartowat w dn.
15 grudnia Costes i Codos z lotniska
Barda na Breguet — Hispano-Suiza 650
KM ,Znak Zapytania”. Pomimo ogdlnej
wagi 6200 kg. (w czem 5200 1 benzyny),
aparat w 38 sekund znalazt sie w powie-
trzu, rozpoczynajagc o g. 8,50 oficjalnie
lot. Na 15 przelotach Istres — Awinjon,
41 Awinjon — Narbonne i 7 Nimes —
Narbonne przebyto 0g6lng przestrzeh
8016 km. w 52 g. 34 min. Podczas ostat-
nich godzin lotu piloci musieli walczy¢
z mistralem o szybkosci 108 km/godz.

Wylagdowawszy o g. 13,24. posiadali
jeszcze w zbiornikach 400 litréw ben-
zyny.

GRECJA

Grecja zamawia ptatowce w Cze-
chostowacji. W Atenach odbyt sie
konkurs na dostawe ptatowcow, w kto-

rym uwzgledniono szybko$¢ pozioma,
wznoszenia, putap oraz zdolno$¢ do
akrobacji. Udziat wziety ptatowce: Amiot,

Devoitine-Jockey, Avia 33 i Letov S 31.
Komisja wojskowa po zbadaniu do-
ktadnem maszyn w locie, oraz ich uzy-
tecznosci, obrata jako najodpowiedniejszy
dla armji greckiej ptatowiec Avia 33.

HOLANDJA

Linja Amsterdam — Batavia. Po
dtuzszej bezczynnosci uruchomiono zno-
wu linje Amsterdam—Batavia, czynng co
14 dni. Jest ona obstugiwana przez 3-mo-
torowe Fokkery F VIl (Gnéme-Rhéme
»Titan”), nalezace do Koninklijke Lucht-
vaart Maatschappij. Lot trwa 10 dni i
odbywa sie wzdtuz trasy Amsterdam —
Budapeszt — Konstantynopol — Aleppo —
Bagdad — Djask — Karachi — Allaha-
bad — Akyab — Bangkok — Rangoon —
Batavia.

General Motors a Fokker. Zaklady
Fokkera w Holandji zaprzeczaja oficjal-
nie wiadomosci o wstgpieniu do konsor-
cjum General Motors. Jak wiadomo, Ge-
neral Motors kontroluje dziatalno$¢ fabry-
ki Fokkera w St. Zjednoczonych.

1TALJA

Wystawa i zawody samolotéw tu-
rystycznych. W maju 1930 r. odbedzie
sie na lotnisku rzymskiem Littorio pierw-
sza wystawa, potgczona z lotem okrez-
nym samolotéw turystycznych.



Projektowana wyprawa Nobilego.
Generat Nobile oswiadczyt w wywiadzie
z niemieckimi korespondentami, ze nara-
zie nie ma zamiaru organizowa¢ nowej
podrézy do bieguna. Ma jednak nadzie-
je, ze ze sprzedazy swoich dziet osiggnie
fundusz, potrzebny do rozpoczecia przy-
gotowan do nastepnej ekspedycji, ktorej
koszta oblicza do pieciu miljonéw.

KANADA

OsSwietlenie linij nocnych. Minis-
terstwo Obrony Narodowej, Kierujace
w Kanadzie lotnictwem cywilnem, zawarto
z firmami General Electric Comp. i Hig-
hway Ligthouse Comp. umowy, dotyczace
oSwietlenia  szlakéw komunikacyjnych.
General El. Comp rozpoczeta montaz
miedzy Winnipeg i Hamilton 5 latarni elek-
trycznych a Highway Light. 11 acetyleno-
wych. Te same urzadzenia majg by¢
zmontowane na linji Winnipeg—Regina—
Moose Jons — Medicine — llat—Calgary
w liczbie 14-tu W/s-metrowych wiez
o$wietleniowych elektrycznych i 47 ace-
tylenowych. Te ostatnie ustawione sg
w odstepach 16 km. Oprdécz tego oswie-
tlenie elektryczne, widzialne normalnie
z odlegtosci okoto 46 km., otrzymaja lot-
niska; Windsor, London, Bredford, Hamil-
ton i Tilburg, Koszta potaczone z oswie-
tleniem lotnisk ponosza w potowie zarza-
dy tychze. Nalezy wymieni¢ jednoczes$nie
budowe dwuch stacyj radiowych wskazni-
kowych w miejscowosciach Regina (Saska-
czewan) i Forest (Manitoba).

NIEMCY

Nowy lot dokota $wiata. 4 grud-
nia przybyt do Dessau pilot amerykan-
skiego towarzystwa Junkers w celu przy-
gotowania lotu transoceanicznego na sa-
molocie W. 33. Trasa wykres$lona na ten
raid prowadzi przez cieSnine Beringa i
wyspy Aleuckie.

Plany Luft — Hansa'y. Z powodu
ustalenia subsydjéw panstwowych do r.
1931, Luft — Hansa opracowata doktadny
plan rozbudowy, uwzgledniajacy:

a) zatozenie linij transoceanicznych do
Potudniowej i P6tnocnej Ameryki,

b) transkontynentalnych na
Wschod.

¢) taczacych Niemcy ze wszystkiemi
osrodkami zycia europejskiego,

d) utrzymanie i dostosowanie do sieci

bliski

europejskiej juz istniejgcych linij wew-
netrznych.

Na che¢ opanowania szlakéw trans-
oceanicznych i awjatyckich zptywa za-

rowno idaca w tychze kierunkach ekspan-

sja handlu niemieckiego, jak i nadzieja,
ze linje te wreszcie okaza sie samowy-
starczalne.

Jako przygotowanie do stworzenia

statego potaczenia z Potud. Amerykag na-
lezy traktowac¢ tow. Condor, finansowane
przez Kkapitat niemiecki, a utrzymujace
komunikacje miedzy Rio de Janeiro a Rio
Grande. Je$li jednoczes$nie uwzglednimy
opanowanie potwyspu Iberyjskiego przez
lotnictwo niemieckie oraz szereg lotow
prébnych Schrodera na Arado, majacych
na celu zbadanie linji, to zobaczymy, ze
poczyniono wszystko celem urzeczywist
nienia planu w najblizszym czasie.
Daleki Wschoéd, narazie zamkniety ze
wzgledéw politycznych, a mianowicie
z powodu zatargéw chidsko-rosyjskich,

ograniczyt ekspancje do szlaku Moskwa—
Stambut. Pomimo to jednak przypuszczal-
na dtugos¢ linij Luft-Hansy wyniesie oko-
fo 5,5 miljonéw kilometrow.

Zamiana natomiast linij pocztowo - pa-
sazerskich na czysto frachtowe, jak tego
pragna czynniki parlamentarne, tylko
w nielicznych wypadkach moze sie okazaé
rentowng, tembardziej ze istniejg panstwo-
we ptatowce pocztowe, pokrywajgce siec
0 tacznej dtugosci 1 mil. Kil.; ruch wiec
pasazerski zostanie zamkniety tylko na
kilku linjach.

Jako nowo$¢ nalezy poda¢ utworze-
nie eskadr ,taksowek powietrznych*, na-
razie wprowadzonych tytutem proby na
linje.

Jak wida¢ z tego, plan Luft-Hansy za-
krojony jest na szeroka skale, a jej racjo-
nalna dotychczasowa gospodarka daje
rekojmie, iz plan ten nie pozostanie na
papierze.

Okrezny lotB.F.W.—M23. Zwycigstwo,
odniesione  zresztg zupetnie niespodzie-
wanie przez messerschmidtowska awio-
netke na zawodach w Orty, skionito za-
ktady Bayeriche Flugzeugwerke A. G.
do zorganizowania lotu pokazowego po
osrodkach niemieckich, w ktorych sg or-
ganizacje lotnicze. Pilot Stéhr pokazat
w ciggu 4% tygodnia awjonetke w 30
miejscowosciach, przyczem trasa biegta
przez Niemcy S$rodkowe az do morza
Pétnocnego, Fleusburg. gdzie skrecata
przez Westfalje, zagtebie Ruhry i Nad-
renie  Pomimo niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych, awjonetka wyszta z prze-
lotu zwyciesko.

Wyniki zawodow w Rohn. Ciekawg
rzecza, wobec aktualnosci lotnictwa bez-
motorowego u nas, bedzie podanie wy-
nikéw ostatniego konkursu w Rhon.

Dn. 30 lipca Kronfeld przelatuje do
Liendas (na wschéd od Bayreuth), pokry-
wajac przestrzen 150 km i wznoszac sie
do 2160 m. ponad miejsce startu.

Lotnik Swenhoff przelatuje z pasaze-
rem do odlegtego o 33.3 km. Nordheimu
przy Meiningen. Lotnik Mayer 30 lipca
odbywa lot, trwajacy 8 godzin 22 min.
a Heininger w tym samym dniu osigga
8 godzin 26 minut. Hirt 22 lipca leci do
wyznaczonego w odlegtosci 10.1 km. celu
1 wraca na start, uzyskujgc po drodze wy-
sokosci do 405 m. ponad miejscem startu.

Kiedy to my dojdziemy do takich wy-
nikow?

RUMUNJA

Rumunski rynek awjonetkowy dla
Polski. Po wielkich sukcesach awjonet-
ki produkcji i konstrukcji polskiej R.W D.
istnieje mozliwo$¢ pozyskania dla ekspor-
tu awjonetek tego typu rynku rumunskie-
go. Podobno po nieszczesliwym wypad-
ku oberwania sie skrzydet u Kilku zaku
pionych przez Rumunje awjonetek Klemm
pozostata cze$¢ zamoédwienia na te maszy-
ny zostata cofnieta. Obecnie nadarza sie
sposobnos¢ rozpoczecia eksportu polskiej
R.W.D. do tego bliskiego i nieopanowa-
nego jeszcze przez inne panstwa rynku.

Zakupy we Francji. Jak donosi
»Times", rzad rumunski zakupit 3 pta-
towce poscigowe Nieuport-Delage Nr. 72
z 580 KM Hispano-Suiza oraz zamoéwit
dalsze 100 ptatowcéw w jednej z fabryk
francuskich.

Zawody o puhar Bibesco. Major
Burduloin i kap. Jacolesco otrzymali od
Aeroklubu Kroélewskiego Rumunji puhar
Bibesco na r. 1929 oraz 10.000 fr. nagro-
dy za przelot Paryz — Bukareszt na Bre-
guet-Hispano 600 KM w 9 g. 25 minut.

SJAM
Dziatalnos$¢ linij lotniczych. Pod-
czas szeScioletniego istnienia linij lotni-

czych, przeleciano ogo6tem 350.000 km.,
przyczem przewieziono 3697 pasazeréw,
8.500 kg. poczty oraz 64.711 t. towardw.

SZWAIJCARIJA

2,5 miljona kilom, bez wypadku.
Sprawozdania linij lotniczych w Szwaj-
carii na rok 1929 zaznaczaja z duma, iz
zaréwno w roku ubiegtym jak i poprzed-
nich, pomimo przebycia 2,5 miljona Kilo-
metréow, nie zanotowano w komunikacji
lotniczej Szwajcarji ani jednego wypadku
$miertelnego.

SZWECJA

Lotnisko komunikacyjne. Doroczne
sprawozdanie z dziatalnosci komunikacji
powietrznej Szwecji wykazuje wielki roz-
woj: 38,800 kilo przewiezionych w r. 1927
towaréw w roku 1928 wzrosto do liczby
59400. Podczas szescioletniego istnienia
przewieziono 61.200 pasazerow bez zadne-
go wypadku. Ciekawym jest fakt wzros-
tu frekwencji pasazerskiej o 70% na linji
Stockholm—Helsingfors.

STANY ZJEDNOCZONE

Oddziat Dorniera w Stanach Zjedn,
Jak komunikuja, zostato utworzone tow.
pod nazwg ..Dornier Corporation of Ame-
rica", nalezace do grupy General Mo-
tors — Fokker Aircraft Co. Zadaniem
nowego towarzystwa bedzie przedewszyst-
kiem budowa seryjna 12 motorowego
Do X. Jak wida¢, zainteresowania Ge-
neral Motors w przemysle lotniczym obej-
muja obecnie produkcje wielkoptatéw ko-
munikacyjnych zaréwno lagdowych jak i
wodnych.

Przemyst balonowy w r. 1929. W
ubiegtym roku czynne byty nastepujgce
zaktady balonowe:

1) Aircraft Development Corp. Detroit
Mich. budowa balonéw catkowicie
metalowych dla marynarki,

2) Goodyar Tyre and Rubber Co A-
kron Ohio—Male balony luzne do
celéw sportowych i wojskowych,

3) Coodyear Zeppelin Corp. Akron
Ohio. Posiada licencje Zeppelina
i zajmuje sie budowag wielkich
sztywnych sterowcéw.

Proces Handley— Page Curtiss.
Wielka sensacjag jest obecnie wytoczony
przez Handley — Page Curtiss’'owi pro-
ces w sprawie patentu na skrzydio szcze-
linowe. Chodzi mianowicie o ptatowiec
przedstawiony do nagrody GuggenheinTa
przez firme Curtiss, ktéra podaje na swa
obrone, iz Handley—Page przywiaszczyt
sobie 5 jej patentéw. Tak wiec konkurs
Guggenheima skonczy sie przed kratkami
sgdowemi.



Minagt rok 1929. Rok pracy i
znojéw na polu lotnictwa, ktore
podejmowaliscie, mtodzi lotnicy, dg-
zgc wytrwale do umitowanego ce-
lu, realizujagc Wasze postanowienia,
wprowadzajgc w czyn hasta mio-
dziezy lotniczej. Zaledwie 12 mie-
siecy temu kacik ,,Do nas i onas”
zawierat jedynie rady i wskazow-
ki, co jak i kiedy czyni¢ nalezy,
by dobrze wypetni¢ natozone na
nas przeznaczeniem obowiazki,
dzisiaj echa prac miodych lotni-
kéw, oddzwieki ich energicznej
dziatalnosci na terenie catej Pol-
ski wystarczytyby do wypetnienia
ksigzki, zatytutowanej ,Jak nale-
zy pracowa¢ w kotach lotniczych
miodziezy”.

Niewatpliwie i prace miodych
lotnikbw w wielu, bardzo wielu
wypadkach nie bylty wolne od
wad i usterek, wielu zaczy-
nato prace z wielkim zapasem
woli, energji i zamitowania, wielu
z nas siegato myslag ,tam, gdzie
wzrok nie siega”, by, napotkaw-
szy na pierwsze trudnosci, poczuc
nagle che¢ odwrotu i porzucié
pieknie rozpoczete dzieto. Po-
dobne wypadki dezercji naszych
»mtodych” z szeregéw lotniczych
nie wprawiajag nas, bynajmniej,
w ostupienie, nie przyczyniajg sie
do upadku i w nas ,ducha lotni-
czego”, gdyz znamy az nadto do-
brze wszystkie przeszkody i trud-
nosci, wyptywajgce badz z nor-
malnych  obowiazkéw  uczniéw
szk6t  Srednich, ktére w pierw-
szym rzedzie wypetnia¢ nalezy,
badZz powstajgce jako co$ nieprze-
widzianego, na tle ,,niezrozumie-
nia” wiadz szkolnych +tub popro-
stu bedacych nastepstwem nieumie-
jetnego kierowania biegiem wypad-
kéw; o ile trafig one nachwile osta-
bienia woli ienergji, prawie zawsze
sg powodem wygasniecia ,,Swiete-
go ognia”, ktéry wtedy zyskuje
zastuzone miano ,,ognia stomiane-
go”.

Ro6znie bywato w tym roku
1929, jednak tych Kilkadziesigt
sprawozdan, nadestanych nam ja-
ko wiadomos$¢ o zwycieskiem kro-
czeniu naprzéd w gestwie pomy-
stow, projektow, przeszkod i nie-
spodzianek, dajg nam peitne zado-
wolenie i $wiadomos$é, ze przy-
szto$¢ naszego lotnictwa nie za-
krywa sie szarym kolorem nie-
pewnosci.

Pracujmy tak nadal, jak pra-
cowalismy dotychczas: organizuj-
my nasze szkolne kota L. O.P. P,,
szerzmy propagande lotniczg tam
wszedzie, gdzie jg szerzy¢ moze-
my, ksztatémy sie w miare moz-
nosci w naszym przysztym zawo-
dzie lotniczym, a napewno wielu
z nas dozna uczucia prawdziwego
szczesScia, doptyngwszy do upa-
trzonego juz teraz celu.

Rozpoczynamy rok 1930. Rok
pracy i znojow w kontynuowaniu
tego, co rozpoczeliSmy w roku
przesztym.

Rozpocznijmy rok nowy nowe-
mi zamiarami, nowemi pomystami,
celowemi w swoich zatozeniach a
realnem dla naszych miodych sit,
gdyz dobry poczatek—to pét pra-
cy wykonanej.

Dla wielu ten ,dobry poczg-
tek” powinien oznacza¢ koniec
pracy lotniczej w szkole S$redniej.
Zbliza sie matura. Dzisiaj Swie-
tym obowigzkiem lotniczym kaz-
dego maturzysty jest natychmia-
stowe zlikwidowanie tego wszyst-
kiego, co go taczy z zachianng
pracg lotniczg w szkole i nazew-
natrz jej, zapomnienie o tern, ze
na Swiecie istniejg samoloty, pilo-
ci i analfabeci pod wzgledem u-
Swiadomienia lotniczego! $wiade-
ctwo maturalne w Kkieszeni — to
cel Wasz najblizszy, jego zdo-
byciu poswieccie catg waszg ener-
gje; catag sitg woli musicie dazyé
do zapewnienia sobie indeksu stu-
denckiego po wakacjach.

Widzgc zapatl mtodziezy do prac
lotniczych, tak L.O.P.P., jak i wia-
dze szkolne nie szczedzag jej swe-
go poparcia i pomocy; nalezy
wiec pracowac¢ tak, by te sym-
patje rozwija¢ i w dalszym ciagu,
przynoszac jednocze$nie; wypty-
wajace z tego, wielkie Kkorzysci
dla szkolnych organizacyj lotni-
czych. WeZzmy sie tylko w umie-
jetny sposob do ,,dziatania”, a row-
niez i rok biezacy bedziemy mo-
gli pozegna¢ z usSmiechem zado-
wolenia z siebie.

TO NIEMOZLIWE...

To niemozliwe, by ws$réd 700
przedstawicieli i przedstawicielek
2 panstwowych szkét Srednich w
Brzedciu nad Bugiem nie byto ani
jednego serca bijgcego dla spra-
wy lotniczej, ani jednej zywszej du-
szy, ktora dazytaby do lotu! A je-

dnak raport delegata ,,Mt. Lotni-
ka* brzmi:
»...Panstwowe gimnazja me-

skie i zenskie posiadajg okoto 700
0osob uczacej sie miodziezy. Kota
lotniczego niema... W catym Brze-
sciu w ksiegarniach i kioskach
»-Mitodego Lotnika” niema. Ttu-
macza sie tern, ze — nikt nie ku-
puje! Wiec w Polsce sg jeszcze
gimnazja, w ktérych posréd Kkil-
kuset uczniow nie znajduje sie ani
jeden taki, ktory interesuje sie lo-
tnictwem i chciatby dla lotnictwa
pracowacé¢? Trudno w to wierzy¢!
Pewnie i w Brzesciu n. Bugiem
moznaby we wspomnianych szko-
tach wyszperaé¢ Kilku lub kilkuna-
stu czytujagcych z zamitowaniem
ksigzki lotnicze, budujgcych mo-
dele latajgce, a tylko jakie$ prze-
szkody tkwig na drodze ich za-
miaru zorganizowania Kota Szkol-
nego L. O.P.P. Jak sie dowiadu-
jemy z dalszej tresci raportu, spra-
wg zawigzania we wspomnianych
szkotach Két L. O. P. P. polecono



zajg¢ sie nowemu instruktorowi
Kom. Woj. L. O.P, P,, kap. Papie-
skiemu, ktory, majgc wiele energji
i wlasnej inicjatywy, ma dotozy¢
wszelkich staran, by wydoby¢ na
Swiatto dzienne tych wszystkich,
ktérzy swe zamitowania lotnicze
okrywaja gteboka tajemnica i obu-
dzi¢ w innych che¢ do pracy lo-
tniczej.
A wiec czekamy.

Z KOt SZKOLNYCH

Praca L. O. P. P. na terenie szkot
$rednich, spotykajac sie ze zrozumieniem
ws$réd nauczycielstwa i dyrektoréw, przy-
sparza z dnia na dzien nowe zastepy mio-
dych cztonkéw Ligi W samym Biatym-
stoku istnieje juz 15 koét szkolnych, licza-
cych przeszto 1000 cztonkéw, przycze.n
ilos¢ kot i cztonkéw wzrasta nieprzerwa-
nie, powiekszajagc sie niemal z kazdym
dniem. Zarzad Kom. Pow. L. O. P. P.
w Biatymstoku, oceniajgc nalezycie zna-
czenie, jakie posiada kwestja organizowa-
nia szkolnych kot L.O.P.P., utworzyt sek-
cje opieki nad niemi. Dla okre$lenia do-
ktadnego planu prac ko6t odbyt sie w dn.
1 grudnia r. z. zjazd opiekunéw két szkol-
nych w pow. Biatostockim.

Fakt powstawania szkét L.O.P.P., do
ktérych wpisuja sie wszyscy, bez wyjat-
ku, uczniowie wzgl. uczenice, nikogo juz
nie dziwi i nie zdumiewa.

Obecnie prace L. O. P. P. w zakresie
propagandy lotniczej zostaly skierowane
rowniez i do szko6t powszechnych, natra-
fiajagc i tam réwniez na grunt dobrze
przygotowany ideowo, o czem S$wiadczy
np. iloé¢ 156 cztonkéw kota w szkole po-
wszechnej w Dabrowie Goérniczej, przy-
czem sama inicjatywa zorganizowania ko-
ta wyszta od uczniéw. Prace kot szkol-
nych, do niedawna jeszcze zamkniete wcia-
snych ramkach modelarni lotniczej, wy-
kraczajg obecnie z granic dotychczaso-
wych, gdyz miodzi lotnicy zaczynajg pro-
pagowac lotnictwo wsréd spoteczenstwa,
zabierajac gtos na ulubiony temat w pi-
smach oraz organizujagc liczne imprezy
propagandowe, jak np. wieczory lotnicze,
akademje, chwilki lotnicze i t. p. Ze nie
jest to tylko twierdzeniem bezpodstaw-
nem, przekonujag nas niezbicie liczne
sprawozdania z pracy, nadsytane nam
przez poszczegélne kota, z ktoérych naj-
charakterystyczniejsze i najciekawsze po-
dajemy nizej.

Szkolne Koto L O P. P. wPo
znanskiej Szkole Doksztatca-
jacej rozpoczeto swoéj zywot w listopa-

dzie r. z. i, dzieki energji organizatora,
p. Rudnickiego, wstepnym bojem zdoby-
to sobie sympatje wszystkich wucz-
niow, ktorzy dla zamanifestowania swoich
zamitowan lotniczych, jak jeden maz za-
zadali legitymacyj zwyczajnych cztonkéw
L.O.P.P. W skiad Zarzadu Kota weszli:
J. Gumny jako prezes, W. Figlewski—se-
kretarz, B. Zielinski — skarbnik.

W dniu 30 pazdziernika r. z, dzieki
inicjatywie p. prof. Gliszczynskiego, po-
wstato Koto L.OPP w gimn. im.

Przemystawa w RogozZnie.
W sktad Zarzadu Kotka wszedt w roli
prezesa M. Radomski, wice-prezesa—p. E.
Nowak, jako sekretarka—p. Delekcianka,
jako skarbnik — p. E. Jenz. Opiekunem

Kota zostat p. prof. Gliszczynski. Prace
lotnicze Kota sg prowadzone w dwdch
kierunkach: propagandowym (sekcja pro-
pagandowa) i modelarskim (sekcja mode-
larska). W ciggu pierwszego miesigca ist-
nienia Kota staraniem sekcji propagando-
wej zostaly wygloszone na zebraniach
3 referaty: ,,O modelarstwie”, ,,O mater-
iatach potrzebnych do budowy modeli"
i ,,O propagandzie lotniczej ws$réd mio-
dziezy szkot Srednich”. Sekcja modelar-
ska, posiadajgca wiasny warsztat w prze-
znaczonej na ten cel sali rysunkowej, po-
siada obecnie 28 cztonkéw, budujgcych
modele latajgce typu ,Parasol W. W."
oraz kilka modeli redukcyjnych. Obec-
nie Koétko w Rogoznie liczy 66 cztonkow.

Nie mniej ciekawe wiadomosci posia-
da komunikat, nadestany nam przez Za-
rzad Kota L.OPP. przy Samopo-
mocy Uczniowskie]j gimn.
panstw, im Traugutta w Cze-
stochowie, zorganizowanego tam juz
w r. 1927. | w tem Kole roéwniez czton-
kowie jego majg mozno$¢ pracowania
w dwdéch sekcjach: lotniczo-propagando-
wej i modelarskie;.

Kierownicy Kota przy gimn.im Traugutta

w Czestochowie: St. Kwietniak, Cz. Ban-

kiewicz i M. Ludzinski oraz kurator prof.
W. kaczynski.

Nie ograniczajac swej pracy tylko do

wygtaszania referatbw na zebraniach,
sekcja propagandowa dawata niejedno-
krotnie znak swojego istnienia na tamach
pism czestochowskich oraz umieszczata
piekne artykuty w miesieczniku samopo-
mocy—,,Swiat Szkolny".
11 Sekcja modelarska rozwija swojg dzia-
talno$¢ we wiasnym warsztacie, zaopa-
trzonym we wszystkie najniezbedniejsze
narzedzia i materiaty konstrukcyjne. llo$¢
ogdlna cztonkéw Kota wyraza sie okragta
liczbg 100.

W skiad obecnego Zarzadu wchodza
p.p. Bankiewicz i Kwietniak jako kierow-
nicy oraz Ludzinski w charakterze sekreta-
rza. Kuratorem Kota jest p. prof. taczyn-
ski. Charakterystycznym i godnym uwa-
gi jest fakt, ze prace Kota finansuje cat-
kowicie Samopomoc.

Prawdziwem zrozumieniem celu istnie-
nia Kota Szkolnego oraz obraniem wia-
$ciwej drogi, nieomylnie do tego celu
wiodacej, wyrdznia sie sprawozdanie K o-
ta Szkolnego L.O.P.P. przy gimn.
im. Mikotaja Kopernika we
Wtodzimierzu, zorganizowanego
w dniu 16.X1.29 r. Na zebranie organi-

zacyjne oprocz ucznidow przybyt rowniez
delegat Kom. Pow. L.O.P.P., prawdziwy
przyjaciel mtodziezy lotniczej, p. Zabo-
rowski, oraz przedstawiciel rady pedago-
gicznej, p. prof. Schneider. Zebranie za-
gait, jako przyszty prezes Kota, p. Zura-
kowski, streszczajgc w krotkiem przemo-
wieniu cele i zadania Kota szkolnego
L. O. P. P.,, poczem zebrani wystuchali
w skupieniu rad i wskazéwek o chara-
kterze technicznym i organizacyjnym p p.
delegatow. W skiad Zarzadu weszli
p.p.: E. Zurakowski jako prezes, J. De-
czynski - wice-prezes, B. Gebhard—sekre-
tarz oraz W. Ciwinski jako skarbnik.
Prace Kota rozpoczeto propaganda
lotnictwa na terenie szkoly przez wygto-
szenie kilku odczytéw i referatow. Po
uzyskaniu subsydjéw, zostanie otwarta
modelarnia lotnicza. Pozatem statym punk-
tem programu beda wygtaszane co 2 ty-
godnie ,,Chwilki lotnicze" oraz odczyty,
ilustrowane przezroczami. Catoksztatt pra-
cy bedzie stale korygowany i uzupetnia-
ny wskazéwkami i radami delegata rady
pedagogicznej,,p. prof. Schneidera i przed-
stawiciela Kom. Wojewdédzkiego L.O.P.P.

W dniu 30 pazdziernika r. z zostato
zorganizowane Koto szkolne L.O.P.P.
w Panstwowej Szkole Rze-
mieslniczej w Biatymstoku.
W chwili powstania tego Kota zapisato
sie do niego odrazu 34 uczniow. Opie-
kunem Kota jest prof. W. Klewicki. Do
Zarzadu weszli nastepujacy uczniowie:
Cz. Urbanowicz—prezes, C. Suszynski—
wice-prezes, A. Zukowski i S. Perkow-
ski—sekretarze oraz H. Prokop—skarbnik.
Oprocz Kota L.O.P.P. w Panstw. Szkole
Rzemieélniczej, powstaty w Biatym-

stoku w listopadzie r. z, dalsze 3
Kota Szkolne: Koto Nr. 11 w szko-
le zawodowo-doksztatcajacej, liczace 96

cztonkéw, ktérem opiekuje sie p. Dubia-
in, Koto Nr. 13 w szkole powszechnej
Nr. 7 w Antoniuku Fabrycznym, posiada-
jace 84 cztonkéw, znajdujace sie pod
opieka p. Br. Duszlanki, oraz Koto Nr. 14,
istniejagce w szkole powszechnej Nr. 11,
do ktoérego wpisato sie 38 cztonkow.
Opiekunem tego Kota jest p. J. Szaniow-
ski.

NASZA POCZTA

Jak dotychczas, tak i nadal bedziemy
dazy¢ w tym dziale do nawigzania jaknaj-
Scislejszego kontaktu miedzy mtodymi czy-
telnikami dziatu ,,Do nas i o nas" a Redak-
cjg. Dla unikniecia nieporozumien oraz dla
ufgtwienia sobie pracy, prosimy o pisanie
pytan, na ktére mamy da¢ odpowiedz
w ,,Nasze] Poczcie" na osobnej karteczce,
a nie tgczenie ich z trescig sprawozdan
wzgl komunikatow. Prosimy zwilaszcza
0 rozdzielanie na osobne Kkartki spraw
czysto administracyjnych, dotyczacych n.p.
prenumeraty ,Mt Lotnika", oraz spra-
wozdan z dziatalnosci Kotek. Konhczac
te przedmoéwke, damy Wam, miodzi czy-
telnicy, jeszcze jedng wskazéwke: pisz-
cie do nas jaknajwiecej, piszcie o wszyst-
kiem, co ma z Waszemi pracami lotnicze-
mi zwiagzek, dzielcie sie z nami Waszemi
radosciami i przykrosciami, powodzenia-
mi i niepowodzeniami, a my ze swej stro-
ny bedziemy starali sie zaspokoi¢ wszyst-
kie Wasze zyczenia.

Wspaniaty rekord Grzeszczyka spo-
wodowat niebywaty potop listow, ktérych
jedyng trescig jest prosba o plany tanie-
go, prostego w konsrukcji, a pomimo to



posiadajacego dobre wiasnosci lotne szy-
bowca. Pragnac przyj$¢ z pomoca tym
wszystkim, ktérym jedynie brak planéw
konstrukcyjnych stoi na przeszkodzie do
zbudowania  ptatowca  bezsilnikowego,
»Mb Lotnik” rozpoczat starania o uzys-
kanie takich planéw od Zwigzku Awia-
tycznego. O wyniku tych staran bedzie-
my mogli powiadomi¢ prawdopodobnie
juz w nastepnym numerze ,,M}i. Lotnika”.

W. P. M. R. w Rogoznie Szkolne
Koto L.O.P.P, ktorego jest Pan prezesem,
nalezy zgtosi¢ do najblizszego Kom. Pow.
L.O.P.P. lub tez do Kom. Wojewddzkie-
go L.O P.P., gdyby powiat, w ktérym Pan
zamieszkuje, nie posiadat komitetu powia-
towego.—Sktadki miesieczne, jako czton-
kowie L.O.P.P., powinni Panowie wpta-
ca¢ do Kasy tego Kom, L.O.P.P., w Kkto6-
rym zostanie zarejestrowane Koto, Od-
znaki cztonkowskie i legitymacje wyda
Panom réwniez tenze Kom. L O.P.P. Czton-
kowie L O.P.P.majgprawo otrzymywac 20%
znizki przy nabywaniu biletow na prze-
lot samolotem pasazerskim, kursujgcym
na wewnetrznych szlakach linij lotniczych
,Lot”.

W. P. E. K. w St. Ciepielowie. List
Pana, jak wogodle kazdy list skierowany
do nas, ktérego tres¢ tchnie szczerem za-
mitowaniem do lotnictwa, sprawit nam
prawdziwg przyjemnos¢. Ulegajac za-
wartej w nim prosbhie, przestaliSmy pod
podanym adresem okazowy numer ,, Mt
Lotnika”. Bardzo dokiadnych informacyj
w sprawie szkét mechanikéw lotniczych,
zawierajgcych szczeg6towe warunki przyj-
mowania kandydatéw, moze udzieli¢ Pa-
nu Zarzad Giéwny L.O.P.P. (Warszawa,
ul. Dluga 50). Jako szkoty cywilne pi-
lotéw istniejg narazie tylko kursy pilo-
tazu przy klubach lotniczych. Poniewaz
jest Pan jeszcze bardzo mtodym, cho¢
petnym zamitowania i entuzjazmu lotni-
kiem, szczerze radzimy Panu ograniczy¢
tymczasem swoje prace lotnicze do pry-
watnego poznawania elementarnych zasad
lotnictwa przez czytanie odpowiednich
ksigzek i pism. oraz praktyczne zajecia
takie, jak budowa modeli latajgcych, a
po dojsciu do pewnej wprawy, budowa
szybowca i t p.

Obecnie najwazniejszg rzecza powinna
by¢ dla Pana troska o zdobycie wyksztat-
cenia w zakresie szkoly S$redniej, by po
ukonczeniu jej moc stara¢ sie na Poli-
technice o uzyskanie dyplomu inzyniera
lotnictwa. Aby doktadniej wyrazi¢ Panu
swoje rady, prosimy o przystanie nam
odpowiedzi na nastepujace pytania: jakie
wyksztatcenie Pan posiada, jakie warunki
materjalne, jak dawno interesuje sie Pan
lotnictwem i w czem to sie przejawia?

W. P. Ornass w Sepolnie. O szy-
bowcach wypowiedzieliSmy sie we wste-

pie do ,Naszej poczty”. Zar6wno opis
budowy modeli latajgcych jak réwniez
i liczne ich plany zawierajg ksigzki

W. Woyny i B. Grzeszczaka, ktére moze
Pan sprowadzi¢ bezposrednio od wydaw-
cy (Zarzad Gtéwny L.O.P.P., Warszawa,
ul. Diuga 50).

W. P. J. K. w Kaliszu. Bezwzgled-
nie radzimy Panu. jako uczniowi, ktory
w roku biezacym otrzyma $wiadectwo
dojrzatosci, wstapi¢ na Politechnike War-
szawska, ktoéra posiada opinje jednej
z najlepszych w Europie.  Wprawdzie
ukonczenie jej i zdobycie dyplomu inzy-
niera lotnictwa wymaga wielkiego nakta-

du pracy i wytrwatosci, ale przeciez
.bez pracy—niema kotaczy”, a osiagnie-
cie zamierzonego celu wynagrodzi panska
prace ,po krolewsku”. Nie jest zbyt
wielka sztuka osiggniecie celu fatwego
do zdobycia, a zdobywanie tego, co jest
prawdziwg niemozliwoscia dla innych,
stanowi charakterystyczng wasnos¢ praw-
dziwego lotnika, ktory zyje, by wzlaty-
waé¢ nad poziomy, nad szarg linje prze-
cietnosci i codziennosci.

W. P. J. D. w Chodowicach. Pra-
gnie Pan, by redakcja ,M}t Lotnika”
»dorobita” plany konstrukcyjne awjonet-
ki do podanych charakterystyk budowy
i wiasnosci lotnych. Czy aby nie za
wielkie wymagania? Przeciez Redakcja
nasza nie posiada wiasnego biura kon-
skrukcyjnego! Ogolny i bardzo pobiezny
opis konstrukcji takiej, jakgby Pan chciat
mie¢, awjonetki, znajduje sie w2 (52) nu-
merze , ML Lotnika". W opisie tym, jak
Panu wiadomo, wymieniony jest materjat

konstrukcyjny: metal. Czyby Pan miat
mozno$¢ zbudowania awjonetki metalo-
wej? Prawdopodobnie chciatby ja Pan
przerobi¢ na drewniana, a to bytoby ni-
czem innem, jak tylko zaprojektowaniem
zupetnie nowego ptatowca, zblizonego
tylko w niewielkim stopniu (wyglad ze-
wnetrzny) do pierwowzoru. Jezeli roz-
porzadza Pan odpowiedniemi zasobami
materjalnemi, radzilibySmy zwréci¢ sie
ze swojg prosba do jednej z fabryk sa-
molotéw w Polsce.

Tanszym sposobem rozwigzania tego
problemu bedzie zwrdcenie sie z prosha
do jednej z fabryk lotniczych, produku-
jacych samoloty sportowe, o odprzedanie
planéw jednej z budowanych obechie
awjonetek. Prawdopodobnie jednak za-
dna z tych rad nie przypadnie Panu do
gustu, wskazemy wiec najpewniejszg
i niezawodna droge, u konca ktérej znaj-
dzie Pan awjonetke wiasnej konstrukcji:
zdobycie matury i wstapienie do Sekcji
Lotniczej Politechniki Warszawskiej.
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MODEL KADLUBOWY ,B G 99"

Rozpoczecie budowy naszego
modelu poprzedzimy wykonaniem
jego rysunku w naturalnej wiel-
kosci z zataczonego ponizej planu.
Rysunek taki do budowy modelu
kadtubowego jest niezbedny. Wy-
konanie jego modelarzowi, wpra-
wionemu juz w rysowanie modeli
poprzednich, prostszych typow nie
sprawi wiele kitopotu.

Prace przy budowie rozpoczy-
namy od wykonania kadtuba. Ski#a-
dowemi jego czeSciami sg:. 3 po-
dtuznice kadtubowe (tylko 3, gdyz
kadtub w przekroju ma Kksztatt
zblizony do tréjkata z wierzchot-
kiem potozonym u dotu), potaczo-
ne ramkami ze sklejki.

W zaleznosci od posiadanych
przez nas materjatdbw, mozemy
uzy¢ na podtuznice listewki dre-
wniane o przekroju 3X3 m/m lub
z braku tychze — 6X2 m/m.
Ramki robimy ze sklejki (najlepiej
lotniczej) grubosci 15 m/m lub
2 mm, W wypadku uzywania
podanych drugich wymiarow liste-
wek i sklejki — obcigzamy, oczy-

wiscie, model zupetnie zbednym
ciezarem.
Diugos¢ i ksztalt podtuznie

wymierzamy z wykonanego przez

sie rysunku, przyczem dolng po-
dituznice musimy dos¢ znacznie
wygia¢ nad pltomieniem lampki
spirytusowej (w celu lepszego wy-

korzystania wytrzymatosci liste-
wek prostokatnych 6X 2 m/m
umiescimy je na sztorc), goérne

za$ lekko do wewnatrz w miejs-
cach, gdzie linje kadtuba zaginajag
sie. Ksztalt poszczegdlnych ra-
mek (na rysunku sg one oznaczo-
ne kolejnemi numerami) musimy
odrysowa¢ osobno, postugujac sie
zamieszczonemi wzorami.
Nastepnie rysujemy kolejno
ramki na sklejce, zwracajagc uwa-
ge na zachowanie wycie¢ na po-
dtuznice (ksztatt tych wycie¢ za-
lezny jest od przekroju uzytych
listewek) oraz otworu srodkowego,

wykonanego celem zmniejszenia
wagi modelu, ocianki boczne na-
szych ramek muszg mie¢ lekka

krzywizne, za$ Scianka gdrna sta-
nowi linje prosta.

Ramki wycinaé mozemy pitka
lub ostrym nozem. Przed przy-
montowaniem do podtuznie, wier-
cimy w nich otworki o S$rednicy
1 m/m w miejscach oznaczonych
lit. ,A”, oraz na podtuznicach
oznaczamy otéwkiem miejsca, gdzie
winny znajdowac sie ramki. Mon-



taz zaczynamy od przywigzania 3
ramek najwiekszych (Nr. 2, 3, 4)
do podtuznie goérnych. Przywig-
zywac najlepiej zwyklemi, szare-
mi ni¢émi, po uprzedniem posma-
rowaniu miejsc tgczonych synde-
matem. Podtuznice powinny $ci-
Sle dolega¢ do wycie¢ w ramkach,
oraz po zawigzaniu stanowi¢ z nie
mi silnie spojong catos¢.

Teraz kolejno, w odpowiednich
miejscach przymocowujemy ramki
mniejsze.  Nastepna czynnoscia
bedzie przymontowanie dolnej
podtuznicy, przyczem kolejnosc¢
przywigzywania pozostaje ta sama,
jak wyzej.

Przy montowaniu ramek trze-
ba uwazaé, aby byty zachowane
wiasciwe odlegtosci i aby ramki

nie krzywity sie, a przez to i caty
kadtub nie byt skrecony,

W celu wzmocnienia podtuzni-
cy dolnej, sztukujemy ja tuz przed
ramkag Nr. 1 bambusem o prze-
kroju 3X3 m/m (bambus wygina-
my wedtug rysunku). Potaczenie
bambusu z listewka (podtuznica
dolng) uskuteczniamy w sposob
nastepujacy: obydwie listewki
(bambus i drzewo) zacinamy na
dtugosci 2 cm. na klin i po na-
smarowaniu syndematem owijamy
potaczenie niémi.

W przedniej czesci kadtuba
umieszczamy klocek-tozysko osi
Smigla, oraz w koncu kadtuba ha-
czyk do zaczepienia gumy. Spo-
sob wykonania tego szczeg6tu ilu-
struje rysunek ,,B".

Mamy wiec juz szkielet kadtu-
ba skonczony, pozostaje usztywnic
go nitkami w plaszczyZnie pozio-
mej gérnych podtuznie.

Teraz mozemy przymontowac
podwozie. Golenie tylne, oraz
przednie wyginamy z listew bam-
busowych o $rednicy 4 m/m (obie
golenie przednie z jednego , ka-
watka bambusu oraz tylne réw-
niez z jednego kawatka). Do przy-
mocowania ich do kadiuba uzy-
wamy kleju i nici.

Korice goleni #aczymy nicig,
wpuszczajagc miedzy nie gozdzik
z koncem sptaszczonym (w celu
lepszego dolegania) z zatozonym
uprzednio na nim koétkiem (Sredni-
ca két = 50 m/m).

Szczegbétowy  opis  wyko-
nania ster6w oraz skrzydet, dla
modelarza zamierzajgcego zbudo-
waé¢ model kadtubowy (a wiec juz
zaawansowanego w budowie mo-
deli), podawa¢ bedzie zbytecz-
nem.

Zaznaczamy tylko, iz do wy-
konania krawedzi przednich i ze-
berek w skrzydle oraz sterze wy-
sokos$ci uzywamy bambusu o prze-
kroju 1X4 m/m (zeberka moga
by¢ nieco ciensze), zas na podiuz-
nice — listewek drewnianych o
przekroju 6X2 m/m z odpowied-
nio zaokraglonemi gérnemi kanta-
mi.

Ster wysokosci robimy catko-
wicie z bambusu. Zeberka skrzy-
dia lekko wyginamy od spodu w
ten sposéb, aby jaknajwieksze ich
wygiecie przypadato w 73 diugo-
Sci zeberka i samo wygiecie nie
przekraczato odchylenia w tern
miejscu 10 m/m od prostej, taczg-
cej poczatek z koricem zeberka.

Te czynno$¢ uskuteczniamy,
oczywiscie, po zmontowaniu zeber
z krawedzig przednig i tylna po-
dtuznica drewniana. W celu zwie-
kszenia statecznosci modelu,
skrzydta lekko podginamy do go-
ry, tuz koto zeber wewnetrznych.
W ten sposob przygotowane skrzy-
dito mozemy podklei¢ badz to kal-
kg przezroczystg, badz tez papie-
rem, opalem lub jedwabiem. Okle-
jamy oczywiscie od spodu, smaru-
jac syndematem zeberka i kra-
wedz przednig (podtuznicy nie
smarujemy, gdyz przez przykle-
jenie do niej pokrycia zdefor-
mowaliby$smy zupetnie profil
skrzydta). Po podklejeniu sterow
przystepujemy do montowania ich
do kadtuba (jeszcze nie oklejo-
nego).

Uzywamy w tym celu drutu
zelaznego lub miedzianego i syn-
dematu. Krawedz przednia steru
kierunkowego ztgczona jest z ka-
dtubem pierscieniem z drutu o Sred.
1 m/m (najlepiej szpilkg do wio-
sow). Nastepnie przymocowujemy
ptoze (z bambusu) oraz zatozymy
smigto i gume.

Srednica $migta wynosi 270m/m,
ilos¢ nitek gumowych — 6 o prze-

kroju 2X2 m/m lub w wypadku
uzywania cigzszych materjatéwdo
budowy — 8 nitek o takimze
przekroju.

W tak przygotowanym kadtu-
bie, ze sterami i $migtem z zato-
Zong gumg, znajdziemy teraz jego
Srodek ciezkosci. Uskuteczniamy
to przez zawieszanie kadtuba ko-
lejno w kilku punktach i, gdy za-
uwazymy, ze kadtub, w pewnem
miejscu zawieszony, znajdzie sie
w réwnowadze — bedziemy u ce-
lu poszukiwan, gdyz to wiasnie
bedzie linja, na ktorej znajduje
sie szukany S$rodek ciezkosci. Po
tej operacji i oznaczeniu wyraz-
nem szukanego punktu na podiuz-
nicach goérnych mozemy oklei¢
kadtub.

W tym celu smarujemy naj-
pierw ramki i podtuznice zboku
syndematem i kazdy bok kadiuba
zosobna oklejamy (osobnym ka-
watkiem Kkalki czy tez materjatu).
Po parugodzinnem wyschniegciu
obcinamy zbyteczny materjat i
podklejamy w taki sam spos6b
kadtub  zgéry (zdjawszy oczy-
wiscie gume przedtem z haczy-
kéw).  Przymontowanie skrzydta
w tym modelu jest niezmiernie
proste. Potozenie skrzydta okre-
Slamy w ten sposéb, iz 73 diu-
gosci (liczac od krawedzi natar-
cia) zeber wewnetrznych powinna
znajdowa¢ sie na 15 m/m przed
srodkiem ciezkosci, uprzednio zna-
lezionym na kadtubie.

Przymocowanie skrzydta usku-
teczniamy drutem zelaznym Ilub
miedzianym (cienkim), okrecajac
przednig krawedz oraz podtuzni-

ce drewniang z podtuznicami ka-
dituba (tu trzeba uwazac¢, aby nie
rozdziera¢ pokrycia). W ten spo-

s6b umocowane skrzydio wzma-
cniamy zastrzatami bambusowemi
(uwaga, aby przy przymocowy-
waniu zastrzatéw do skrzydet nie
pozmienia¢ ich katéw natarcia).



No i teraz stoi przed nami
model gotowy. Mozemy przystg-
pi¢ do prébowania jego wiasnosci
w locie. Model powinien szybo-
waé rowno w powietrzu, wypusz-
czony z reki, oraz startowac z zie-
mi (z gtadkiej powierzchni).

W razie zbyt silnego zadzie-
rania sie modelu do gory, skrzy-
dto nalezy przesunag¢ nieco ku ty-
towi (10— 20 m/m) i odwrotnie,
przy gwaltownem  opadaniu —
przesunaé¢ skrzydto nieco ku przo-
dowi.

Umieszczenie gumy na wierz-
chu (nad kadtubem) czyni model
prostym w budowie i zapewnia
tatwy dostep do tego organu, kto-
ry ulega czestemu uszkodzeniu
przez tak zw. ,przekrecenie”
gumy.

Bogdan Grzeszczak.

KRONIKA

Krzewienie modelarstwa we Wi}o-
szech. Niedawno ogtoszono wyniki wiel-
kiego Konkursu modeli latajacych ,,Pre-
mio Littorio", ktéry byt zorganizowany
w spos6b podobny do zasad naszego Kon-
kursu Ogolnokrajowego.

W konkurencji wzieto udziat ogétem
600 miodych modelarzy, pracujgcych w
licznych zwigzkach prowincjonalnych.

Pierwsza nagrode zdobyt Mulinacci,
ktérego model osiagnat piekny wynik,
przelatujac 900 m. (rekord Swiatowy).
Byt to jednoptat typu ,,Kaczka" z 2 $mi-
gtami w uktadzie tandem.

Na cele konkursu posiadat komitet or-
ganizacyjny 25000 liréw (czyli okoto 12000
zt). W jak znikomym stosunku pozosta-
ja te sumy do kwoty, wydawanej u nas
na te cele.

Nowy podrecznik modelarski. O-
statnio zostat wydany przez Zarzad Gt
L. O. P. P. nowy podrecznik modelarski
p. t ,,Budowa Modeli Latajacych" in-

struktorow ~W. Koscianowskiego i B.
Grzeszczaka. Zawiera on wyczerpujace
wskazowki teoretyczne i praktyczne po-
trzebne do wykonania modeli. Znajdzie
w niej zarbwno poczatkujacy, jak i stary
modelarz, wiele materjatu, opracowanego
w formie przystepnej. Podrecznik za-
wiera 22 rysunki, ilustrujgce poszczego6lne
fazy budowy modelu i S$migta, oraz pla-
ny 3 modeli. Stosunkowo niska cena
czyni go dostepnym dla wszystkich. Do
nabycia w skladnicy Zarzadu G+L.O.P.P.,
Dtuga 50.

Konkurs modeli latajgcych. Sta-
raniem miejscowego Komitetu L. O. P. P.
zostat zorganizowany w Chrzanowie mie-
sieczny kurs modelarstwa lotniczego. W
niedziele dn. 22 grudnia 1929 r. odbyt sie
egzamin, potaczony z konkursem modeli
latajacych.

Pomimo silnego wiatru, zebrato sie
liczne grono sympatykéw L.O.P.P. na lo-
tnisku, podziwiajac tadnie wykonane mo-
dele oraz ich lot. Do konkursu stawato
20 stuchaczéw z 37 modelami. Na spe-
cjalng uwage zastugiwaty modele, wyko-



nane przez p. Strycharskiego, pomystu p.
Wisnickiego, a mianowicie: dwuptatowiec
i kadtubowy, podobny do awjonetki p.
Dziatowskiego.

Kurs, dzieki sprawnemu prowadzeniu
go przez p. K. Gotgba i instruktoréw
p.p. B Wisnickiego, J. Oszackiego, Wt
Bytowskiego i K. Strycharskiego, wyszko-
lit 20 instruktoréw.

I-sze miejsce w grupie modeli belko-
wych lekkich zajgt p. Gunia Jan,

Il-gie — p. Madejéwna Anna.

Z grupy modeli belkowych ciezkich:

I-sze miejsce p. Warzecha Jan
11-gie p. Plac Tadeusz
Il-cie p. Cieplakéwna Zofja.
Z grupy modeli kadtubowych:

I-sze miejsce p. Szykulski Wiad.

1l-gie p. Wisnicki Adam

Ill-cie . p. Plac Tadeusz.

Jako nagrody przyznano roczne pre-
numeraty Mitodego Lotnika, oraz Kkilka

podrecznikéw z dzialu lotnictwa. Za naj-
lepszy wynik otrzymat p. Gunia nagrode
wojewddkaz w postaci znaku lotniczego,
wykonanego jako odlew z gipsu.

FELIETON

Wtraca¢ sie do nieswoich
przyjemno$¢ w moim guscie. Nie jestem
lingwista; gramatyka, ortografja, nawet
wspomnienie o tych przedmiotach jezy
mi  wios (posiada literacka) na glowie
i ,$cina krew w zytach”. Niemniej, za
temat czotowy dzisiejszego feljetonti obie-
ram rozwazania nad stownictwem lotni-
czem w zastosowaniu do aparatéw ciez-
szych od powietrza.

Mimo uchwat, powzietych w swoim
czasie w literaturze fachowej, dzienni-
karstwie, korespondencji urzedowej, ko-
munikatach wladz oraz w ksigzkach
(poktadowych?) uzywa sie dotad szereg
nastepujacych okreslen.

rzeczy oto

A wiec:
Aeroplan
Ptatowiec
Aerodyna
Awjonetka
Samolot.

Dlatego uwazam,
dja¢ jeszcze jedna
lotniczego.

Dlaczego az tak duzo okreslen dla
jednej i tej samej rzeczy?

Nalezy zarzadzi¢ wybory jednego ter-
minu. W konkluzji chce poda¢ propo-
zycje, popartg uzasadnieniem.

A wiec najpierw eliminujmy terminy
najniegodziwsze.

Aeroplan. Nazwa obca, gdyby jednak
byta przyjeta przez stownictwo catego
Swiata, bytaby do przyjecia.

Ptatowiec. Brzmi nieprzyjemnie, nic
nie okresla, nasuwa asocjacje do ptatania
figlow, ptatkéw owsianych, optatkow, ter-
minéw ptatnosci

Aerodyna. Bojcie sie Boga! Panowie?!

Awjonetka. Wyraz ohydnie pieszczo-
tliwy, zaniechany razem z ,voiturette”, we
Francji zastgpiony terminem ,l’avion le-
ger u nas tufa sie nie wiadomo dlaczego.

Umoéwmy sie na jedng nazwe: samo-
lot, poniewaz przyjeta sie u nas nazwa
samocho6d, bedaca ttumaczeniem fran-
cuskiego automobil.

W zastosowaniu do aparatu powietrz-
nego, pachodna samolot zupetnie do-
brze okresla przedmiot i jego uzytek,
jednoczesénie jest wyrazem dawno uzywa-
nym w stownictwie stowianskiem na okre-

ze powinniSmy po-
rewizje stownictwa

' $lenie bajecznych przyrzadéw przenosza-
cych bohateréw za siedem gor i siedem
rzek.

A wiec:

wojskowy
poscigowy
bambardowy
tacznikowy
szkolny
transportowy
sanitarny
turystyczny i t. p,

Samolot

Na okreslenie samolotu stabej mocy
wystarczy dodanie stowa ,,lekki” lub ,sta-
bej mocy*“.

Upro$émy stownictwo!!

A teraz kartka z mego lotniczego pa-
mietnika.

Wspomnienia bledna, trzeba je wiec
utrwala¢ zawczasu. Pragne podzieli¢ sie
z czytelnikiem niedawnem wspomnieniem
jednego z pierwszych przelotow.

W pazdzierniku ubiegtego roku, majac
wazng sprawe do zatatwienia w Pozna-
niu, postanowitem wyzyska¢ te okolicz-
no$¢ do treningu w przelotach. Zapako-
wawszy wiec jako pasazera ucznia mego,
Michalaka (lekkomysiny mtodzieniec), wy-
startowatem po obiedzie na MotiTcie
w kierunku zachodnim.

Znakomici piloci radzili mi, abym od
Kutna ,,wzigt pod pache* tor prowadzg-
cy do Poznania i leciat po nim, a na-
pewno unikne zbtgdzenia.

Btonie, Sochaczew, Kutno—cudownie!
Nabieram pewnosci siebie. Od Kutna
mam lecie¢ torem, oddaje vGec mape

memu towarzyszowi ,do zabawy”.
tory, nad ktéremi przelatuje.
by¢ tym, ktéry mnie zaprowadzi
znania.

Narazie go niema, po chwili ukazuje
sie. Lece terenem. Jest pochmurno, mi-
mo to jednak orjenfuje sig, ze Swiatto za-
bardzo w nos mi Swieci, a zatem lece
na potudnie. Telefonicznie zgdam od
mego pasazera ,natychmiastowego zwro-
tu mapy“. Mape otrzymuje, niestety,
w stanie niemozliwym do uzycia; wielka
ptachta rozrzucona przez wiatr O zilo-
zeniu niema mowy; zZle, ze mam tylko je-
dng reke wolng, w dodatku ,ciska“.

Licze
Trzeci ma
do Po-

Pamietam, ze w takich czasach po-
winno sie wrdci¢ do miejsca, w ktoérem
stracito sie orjentacje. Miatem zamiar to
uczyni¢, ale licho mnie pokusito, zeby
szuka¢ toru poznanskiego.

Wiraz w prawo, rzne na zachéd. Pod
nami przedziwna pustkowia, okolica nie-
znana, toru niema, ale za to w mgle od-
dalenia zaczyna majaczy¢ jaka$ duza rze-
ka. Wista, czy co? Widocznie zabardzo
na prawo poleciatem. Zaczynam od rze-
ki ucieka¢ w lewo, mimo to, ciggle mi
sie placze przed oczami. Ogarnia mnie
desperacja i zto$¢ ogromna. Postanawiam
wzigé rzeke pod siebie i szukaé¢ potozo-
nego nad nig jakiego miasta, nastepnie
wyladowaé i zasiegngé¢ jezyka. Oto jest
miasto ze Slicznym, gotyckim kosciotem.

W poblizu miasta ogromne btonia za-
checajagce do lgdowania. Znizam lot, pie-
kne btonia okazuja sie drobno pofatdo-
wanym ugorem, niezdatnym do lgdowania.
Znajduje jednak maty skrawek ptas-
kiego terenu; podszediszy uwaznie lgdu-
je z triumfem. Wiesniacy w kamizelkach
w poprzeczne pasy zlatujg ze wszystkich
stron. Pytam: ,,Moje ludzie, co to za
piekne miasto*“?—,,Sieradz, a rzeka to Wi-
sta* odpowiadajg.— My do mapy Siera-
dza na mojej mapie niema, konfuzja wiel-
ka. Bo kto spojrzy na mape, to sie rze-
telnie usmieje ze mnie. Gdzie Rrzym.
gdzie Krym?, gdzie Poznan, gdzie Sieradz?

Nic to. Jade do Sieradza na wozie
od gnoju, przywoze duze banki od mleka
benzyny ciezkiej jak licho (740). Wle-
wamy i konstatujemy, ze o doleceniu do
Poznania przy Swietle dziennem niema
mowy, ile ze jest po czwartej. Sklada-
my skrzydta samolotu, stawiamy dwodch
chtopkéw z siekierami na strazy, obiecu-
je za kazda odcietg S$wietokradczg reke,
ktéraby dotkneta Motha, powazne wyna-
grodzenie i. jak niepyszni, ,sypiemy" do
hotelu Polskiego. Zwiedzamy miasto,
kupujemy mapke Polski dla frebléwek;
mapa ta ma mi zastgpi¢ wszystko. Po-
woli zaczynam odzyskiwaé¢ humor i znaj-
dowa¢ mite momenty w przygodzie. Pro-
wadzimy dyskurs w Sieradzu o sztuce,
a nadewszystko o dzisiejszych przezy-
ciach.

Nastepnego dnia gesta mgla trzyma
nas do 9-ej rano. Powoli zaczyna sie
przejasnia¢. Ciezka benzyna powoduje
pewne trudnoéci przy zapuszczaniu silni-
ka. Krétkos¢ terenu (125 metrow) kaze
mysle¢ o starannem przygotowaniu startu.

Spychamy Motha na samg krawedz
pola zakopujemy, ptoze w role, Kktérg
udeptujemy. Préba silnika. Dzieki Bogu
wiatr jest dosy¢ silny. Moth wystarto-
wat przedziwnie gtadko. W godzine
i pie¢ minut osiaggneliSmy Poznan lecac
najpierw na ,rzekodrome", nastepnie na
»kolejodrome®“. Dowiedzialem sie z tej
przygody, ze mozna btgdzi¢ i mimo to
trafic.  Okoliczno$¢ ta napetnita serce
moje otuchag na przyszto$¢. Niemniej je-
dnak postanowitem ¢wiczy¢ sie w aero-
nawigacji.

Tego samego dnia wystartowatem
z Poznania do Warszawy. Zaleciatem do
Wioctawka, z tamtad dopiero do War-
szawy. Benzyny ledwo starczyto. Jestem
niepoprawny. Teraz zatozytem busole.

T. Pruszkowski.
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Okélnik L. 4270/29 1.

W sprawie terminu egzaminow.
Na podstawie rozporzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 8 lutego 1929 roku
(Dz. U. R. P. Nr. 35 poz. 323) Ministerstwo
Komunikacji podaje do wiadomosci w u-
zupetnieniu okdlnika z dnia 21.X.1929 r,,
ze egzaminy dla kandydatéw na czton-
kéw zatogi statkéw powietrznych iczton-
kéw zatogi odbedg sie w nastepujgcych
terminach:

Egzaminy teoretyczne poczynajagc od
dnia 17 marca 1930 r.

Egzaminy praktyczne poczynajac od
dnia 7 kwietnia 1930 r.

Podania o dopuszczenie do egzami-
néw mozna wnosi¢ do dnia 1 marca 1930
roku.

Roéwnocze$nie Ministerstwo Komuni-
kacji zawiadamia, ze osoby majgce za-
miar ubiegaé¢ sie o utrzymanie $wiadectw
uzdolnienia bez poddawania si¢ egzami-
nom, lub tez o zwolnienie z cze$ci egza-
minéw (na podstawie § 15 i § 45 wyzej
wymienionego rozporzadzenia) winny w
terminie do 15 stycznia 1930 roku ztozy¢
podania.

Podania nalezy nadsytaé pocztag pod
adresem Woydziatlu Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa Komunikacji: Warszawa, ul.
Wiejska 3 m. 3.

w. z. Naczelnika Wydzialu Lotnictwa
Cywilnego

(—) Adamowicz.

Dn. 9.XH.1929.

reveeeee HINA I AEAUH

KOMUNIKATY

KOMISJI

Regulamin Komisji Lotnictwa
Sportowego.

Art. 1

Przy Aeroklubie R. P. istnieje ,,Komi-
sja Lotnictwa Sportowego” (K. L. S.).

Art. 2.

K. L. S. ma na celu czuwanie nad na-
lezytym rozwojem sportu lotniczego w
Polsce.

Art. 3.
K. L. S. spelnia swoje zadanie przez:

a) opracowanie planu finansowania
sportu lotniczego, celem uzyskania u wia-
Sciwych wiadz i instytucyj subsydjow na
ten cel,

b) opracowanie programu rozdziatu
subsydjow miedzy kluby i stowarzysze-
nia, stuzgce celom sportu lotniczego,

¢) kontrolowanie wykonania programu
i celowosci zuzycia rozdzielonych sub-
sydjow.

Art. 4.

W skiad K. L. S. wchodza:

a) delegat Ministerstwa Komunikacji

b) 2 delegatbw M. S. Wojsk. (Dep-tu
Aeronaut. i P. U. W. F. i P. W.)

c) delegat Ministerstwa Spraw We-
whnetrznych

d) delegat L. O. P. P. (Zarzadu Gtéw-
nego)

e) 2 delegatéw Aeroklubu R. P.

f) cztonkowie imiennie kooptowani.

llo$¢ cztonkéw kooptowanych nie mo-

ze przekracza¢ liczby 3-ch, przyczem
kooptacja nie jest obowigzkowa.

LOTNICTWA SPORTOWEGO

Art. 5.

Cztonkowie K. L. S. wymienieni pod
f) kooptowani sg na przeciag jednego ro-
ku, liczac od daty kooptacji. Powtdrna
kooptacja jest dopuszczalna. Skiad K.
L. S. winien by¢ podany drogg przez
Wydziat Lotnictwa Cywilnego Panu Mi-
nistrowi Komunikacji do wiadomosci.

Art. 6.
Kooptacja nastepuje w razie jedno-
gto$nej jawnej uchwaty, powzietej w

obecnosci conajmniej 24 cztonkéw K.L.S.

Art. 7.

Cztonkowie K. L. S. wybierajg z po-
$réd siebie:

1 przewodniczacego,

1 zastepce przewodniczacego,

1 sekretarza.

Art. 8.

Czionkowie K. L. S,
funkcje honorowo.

petnia  swoje

Art. 9.

K. L. S. posiada¢ moze jednego ptat-
nego fachowego referenta. Referent ten
upowazniony jest do brania udzialu w
zebraniach K. L. S. z glosem doradczym.

Art. 10.

K. L. S. zbiera sie na wezwanie swe-
go przewodniczacego conajmniej raz na
dwa miesigce. Procz tego zebranie K.
L. S. winno by¢ zwotane w terminie
siedmiodniowym na zadanie:

a) pana Ministra Komunikacji,
b) pana Ministra Spraw Wojskowych,
c) na wniosek trzech cztonkéw K L.S

Art. 11

Uchwaly K. L.S. zapadajg przy obec-
nosci conajmniej potowy cztonkéw, zwy-
kta wiekszoscig gtoséw, przyczem przy
rownej ilosci gloséw rozstrzyga gtos prze-
wodniczgcego.

Art. 12.

K. L. S. przedktada swoje uchwaty
w formie odpisu protokétu Panu Mini-
strowi Komunikacji w drodze przez Wydz.
Lotn. Cyw.

Art. 13.
Okresem  sprawozdawczym  dziatal-
nosci K. L. S. jest panstwowy rok bu-

dzetowy.
Art. 14,

K. L. S. przedktada Panu Ministrowi
Komunikacji, w terminie 6-tygodniowym
przed rozpoczeciem nowego panstwowe-
go roku budzetowego, szczegbétowy pro-
jekt programu prac i planu realizacji
budzetu na nastepny rok budzetowy, z
uwzglednieniem wszelkich przyznanych
sum i przewidzianych wydatkéw.

Art. 15

K. L. S. przedkiada w terminie nie
p6zniej jak 2 miesigce od chwili zamknie-
cia roku budzetowego Panu Ministrowi
Komunikacji szczegétowe sprawozdanie
z ubiegtego roku budzetowego z zakresu
sportu lotniczego oraz umotywowany
wniosek co do sum potrzebnych dla po-
pierania sportu lotniczego w roku na-
stepnym.

Art. 16.

K. L. S. wykonuje kontrole przewi-
dziang w art. 3 pkt. ¢) przez upowaznio-
nych delegatow.

Art. 17,

Z pomocy K. L. S. moga korzysta¢
tylko zwigzki i stowarzyszenia (kluby)
afiliowane do A. R, P.

Art. 18.

Wszelka korespondencja i ksiegowos¢
K. L. S. prowadzona jest przy pomocy
kancelarji i buchalterji A. R. P. précz
tego K. L. S. korzysta z lokalu A. R. P.

Okelnik nr. 1 do klubow

Przy A. R. P, powolana zostata przez
Pana Ministra Komunikacji Komisja Lot-
nictwa Sportowego, jako Jego organ do-
radczy w sprawach dotyczacych nalezy-
tego rozwoju i subwencjonowania sporto-
wych klubéw lotniczych.

Cztonkami K. L. S. sg dalegaci wiadz
panstwowych i organizacji spotecznych
popierajgcych lotnictwo sportowe, mia-
nowicie:

Aeroklub R. P.—St. de Rosenwerth,

wice-prezes A. R. P.
Panstw. Urzad W. F. i
dypl, I. Wadotkowski

P. W—Mjr



Min Spraw Wewn,—Radca Pawlikow-
ski

Min. Komunikacji - Kpt. R. Adamowicz.

Zarzad Gt L.O.P P.—prof. Cz. Wito-
szynski, dyr Inst. Aerodyn.

Przewodniczacym K. L. S.
A.R.P. p. St. de Rosenwerth.

Zastepcg—delegat Dep. Aeron. M. S.
Wojsk kpt. pil. dr. T. St. Halewski.

Sekretarzem — delegat Min. Komuni-
kacji kpt. R. Adamowicz.

K. L. S. spetnia swoje zadanie przez:

a) opracowanie planu finansowania
sportu lotniczego, celem uzyskania u wias-
ciwych wiadz i instytucji subsydjow na
ten cel;

jest delegat

b) opracowanie rozdziatu przyznanych

subsydjéw miedzy kluby i stowarzyszenia,
majace na celu sport lotniczy;

c) kontrolowanie
mu i celowosci uzycia
subsydjow

rozdzielonych

Przeto w pierwszym rzedzie K. L. S.
ujmuje w swoje rece sprawe racjonalne-
go podziatu miedzy kluby, zaréwno juz
istniejgce jak tez nowopowstajgce, subsy-
djow udzielonych na cele sportu lotni-
czego przez Ministerstwa: Spraw Wojsko-
wych, Spraw Wewnetrznych, Spraw Za-
granicznych, Os$wiaty, Przemystu i Han-

dlu, jak tez przez instytucje spoteczne
i samorzadowe, mianowicie: L. O. P. P,
banki i t. p.

K. L. S. zwraca sie wiec do wszyst-
kich zainteresowanych klubéw, aby od
chwili obecnej zaniechaty bezposredniego
odwotywania sie do pomocy finansowej
instytucji rzadowych i spotecznych; nato-
miast we wszelkich sprawach, dotyczga-
cych potrzeb klubéw, majg one zwracaé
sie wprost do K. L. S.

Donioste znaczenie posiada unifikacja
sprzetu lotniczego, ktorym postuguja sie
kluby obecnie i jaki zamierzajg nabywac
w przysztosci. K L. S. kladzie nacisk
na to, aby Kkluby nie zakupywaly, nie
zamawiaty lub ewentualnie nie budowaty
u siebie samolotéow sportowych, zanim
zasiegng opinji K. L. S., ktérej zadaniem
jest pokierowanie sprawa budowy i zaku-
pu sprzetu lotniczego w sposob, umozli-
wiajacy unikniecia przypadkowosci.

W sprawie silnikbw o stabej mocy,
nalezy w pierwszym rzedzie, zgodnie
z polityka silnikowg Dep Aeronautyki
M. S. Wojsk, mie¢ na uwadze silniki
wyrobu krajowego. Jednakze ze wzgle-
du na to, ze przemyst ten nie jest jesz-
cze obecnie dostatecznie rozwiniety, aby
zadowoli¢ zapotrzebowania sportu lotni-
czego, przeto nalezy bra¢ pod uwage te
silniki pochodzenia zagranicznego, ktore
okreslita K. L. S. jako najodpowiedniej-
sze dla uzytku krajowego:

Salmson 40 MK
Walter 60/85 MK
Genet 80/90 MK

Przytem K L. S. zaznacza, ze kazdo-
razowy zakup dokonywany przez posz-
czeg6lne kluby powinien by¢ zgtaszany
do K L. S. dla ewentualnego rozpatrze-
nia sprawy zwigzanej ze znizkami cen
oraz zwolnienia od cta.

W sprawie programu prac K. L. S,

wykonania progra

A. R. P, w ktérym uwzgledniono wszyst-
kie zywotne potrzeby klubu;

b) opracowano projekt regulaminu we-
whnetrznego A. R P., obejmujacy dzia-
falno$¢ ,Rady Klubéw  Afiljowanych*
(cele, prawa i obowigzki);

¢) opracowano projekt budzetu lot-
nictwa sportowego na rok 1930/31 wraz
z realizacja;

d) opracowano wytyczne dla nowo-
powstajacych kluboéw lotniczych.

Projekty te beda rozpatrzone na naj-
blizszem zebraniu K L. S. w dniu 6.XH
r. b. i o wynikach bedag kluby powiado-
mione w nastepnym okolniku.

Za K. L. S.

(—) R. Adamowicz
(—) Dr. T. Halewski

Dn. 30.XI11.1930.

Projekt umowy afiljacyjnej
A. R. P. z klubami

1

W celu zgodnego wspoétdziatania we
wszystkich sprawach dotyczacych lot-
nictwa, zawarta zostata niniejsza umowa
miedzy A. R. P. w Warszawie, a ..........

2

. .. klub, jako klub afiljowany, uzna-
je, ze A. R. P. jest jedynie upowazniony
do zastepowania jego intereséw wobec
centralnych wiadz polskich w porozumie-
niu z Radg Klubéw Afiljowanych.

3.

A. R. P., jako jedyny klub polski, na-
lezacy do F, A. I. (Federation Aeronau-
tiqgue Internationale), w ktérej reprezen-
tuje Panstwo Polskie zobowigzuje sie za-
stepowac interesy ., . klubu w stosunku
do klubéw zagranicznych.

4.

Teren dziatalnosci . . . klubu obejmu-
je wytacznie obszar . . .

5.

Statuty, przepisy i regulaminy . . .
klubu powinny by¢ skoordynowane ze
statutami, przepisami i regulaminami
A. R. P.—Komisja Sportowa , . . klubu
powinna bezwarunkowo przestrzegac i bez-
wzglednie stosowac sie do obowigzujace-
go wszystkie kluby afiljowane kodeksu
sportowego F. A. I. oraz do regulaminéw
i zarzadzen Komisji Sportowej A. R. P.

6.

. klub ma prawo
wszystkich swoich publikacjach, ze
afiliowany do A. R. P.

7,

... klub przyznaje A. R. P. prawo
delegowania w kazdej chwili przedstawi-
ciela Komisji Lotnictwa Sportowego dla
przeprowadzenia u siebie kontroli w za-
kresie wyszkolenia i programu oraz celo-
wosci  rozchodowania otrzymanych za
posrednictwem K. L. S. funduszéw.

8.
A. R. P. zobowiagzuje sie dostarczy¢
na zadanie wszystkim cztonkom , . . klu-
bu wszelkich informacji i pomocy w dzie-

ogtasza¢ we
jest

komunikujemy w obecnym okolniku tyl-  dzinie lotnictwa i turystyki, jak swoim
ko krotki zarys najblizszych czynnosci  witasnym cztonkom. Tryptyki (w chwili
K. LS., mianowicie: ich wprowadzenia) oraz wszelkie doku-

a) opracowano projekt umowy afilja-menty sportowe, przewidziane przepisami

cyjnej lotniczych klubéw sportowych do

i regulaminami F. A.l. oraz A. R. P,

. . klubu otrzymywac¢ od
A. R. P. tylko przez Zarzad . . . klubu
i na jego odpowiedzialnos¢, przyczem
A. R. P. bedzie od tych dokumentéw po-
biera¢ tylko te optaty kancelaryjne, ktére
obowigzujg cztonkéw A. R. P.

., . klub obowigzuje sie Sscisle prze-
strzega¢ wszystkie przepisy i zarzadze-
nia A. R. P. w sprawach tryptyktéw i in-
nych dokumentéw sportowych, przewi-
dzianych przepisami i regulaminami F.A.l.
oraz A. R. P., w razie za$ jakiegokolwiek
uchybienia ze strony ., . klubu, A. R. P.
przystuguje prawo pozbawienia . . . Klubu
bez wezwania nadanego mu prawa za-
tatwiania dla swoich cztonkéw spraw
tryptykowych.

beda cztonkowie

9.

. klub wptaca¢ bedzie corocznie,
w pierwszej potowie stycznia, do kasy
A, R. P. zt. 2 (dwa) od kazdego swego
cztonka bedacego na liscie cztonkéw pta-
cacych skfadke w dniu 31 grudnia roku
poprzedzajgcego, jako zwrot kosztow po-
noszonych przez A. R. P.

10.

A. R. P. zastrzega sobie prawo wez-
wania . . klubu do wuznania za swdj
organ klubowy tego pisma, ktére wskaze
A. R. P. jako swoj organ oficjalny z tem,
ze z ta chwilg . . . klub obowigzuje sie
do publikowania w tem pisSmie wszelkich
swoich oficjalnych wiadomosci.

11.

Zmiany w regulaminie wewnetrznym
lub w statucie beda sobie obydwie stro-
ny umowne komunikowaty przed ich os-
tatecznem zatwierdzeniem.

12.

Umowa niniejsza zostaje zawarta na
przeciagg jednego roku budzetowego (I.IV
do 31.1I1 roku nastepnego) z tem, ze zo-
staje ona samoczynnie przedtuzona, o ile
nie bedzie w terminie do dnia 1.1l da-
nego roku wypowiedziana przez A. R. P,
lub do dnia 11 danego roku przez klub
afiljowany. Wymowienie umowy jest
rownoznaczne ze wstrzymaniem wszelkiej
pomocy ze strony K. L S.

13.

Umowa niniejsza sporzadzona zostaje
w dwuch réwnobrzmiacych egzemplarzach,
z ktérych jeden otrzymuje A, R. P., dru-
gi .. . Klub.

Warszawa, dnia . , .

ATttt e e i< e i et e e e A |
M K. wyjasnia, ze piloci wyszkoleni
w klubach moga sktada¢ podania o egza-
min do dn. LIl b. r. Termin 15 stycznia
odnosi sie do tych pilotéw starych, kto-
rzy dotychczas nie posiadajg oficjalnych
Swiadectw uzdolnien, a ktorych kwalifi-
kacje sa juz faktycznie publicznie uznane.

waw




BIULETYN KLUBOW LOTNICZYCH

W Polsce istnieja nastepujace kluby lotnicze: WARSZAWA — Aeroklub Akademicki w Warszawie. — Stoteczny Klub Lotniczy.—
Klub Lotniczy Panstwowych Zaktadéw Lotniczych. — KRAKOW — Aeroklub Akademicki w Krakowie. — POZNAN— Aeroklub

Akademicki

w Poznaniu. — Wielkopolski
Slaski Klub Lotniczy. — WILNO — Aeroklub Akademicki

Klub Lotnikéw. — LWOW — Aeroklub Akademicki
w  Wilnie. — LUBLIN — Lubelski

we Lwowie. — KATOWICE —
Klub Lotniczy. — £ ODZ— t6dzki

Klub Lotniczy. — BIALA PODLASKA — Klub Lotniczy Podlaskiej Wytwo6rni Samolotow.
Pozatem istnieje polski klub lotniczy na terenie Wolnego Miasta Gdanska — Aeroklub Akademicki w Gdansku.

AEROKLUB AKADEMICKI

w WARS Z AW I E
CHMIELNA 27-7*TEIL:410-01
IM— 75

Kurs teoretyczny pilotazu. Wykia-
dy na kursie teoretycznym rozpoczng sie
w dniu 7 lutego b. r. Kierownictwo Kkur-
su sprawowac¢ badzie inz. Aleksander
Zirkwitz. Poszczeg6lne wyktady na kur-
sie raczyli objgé¢ p. p.:

inz. Piotr Borejsza — Silniki lotnicze
(godz. wykt. 24),

inz. Jerzy Dabrowski — Budowa pta-
towcéw (12 godz.),

inz. W. Jakimiuk — Aerodynamika

ogélna (11 godz.). oraz Materjaly uzywa-
ne w lotnictwie (5 godz.),

por. pil. W} Prohazka — Aeronawi-
gacja — (15 godz)),

Konstanty Lisowski — Aerologja (8
godz.),

kpt. T. Halewski — Przepisy i prawo
lotnicze (5 godz.).

Razem godzin wyktadowych 80. Wy-
ktady odbywa¢ sie bedg w Panstw. Szkole
Lotn.-Samoch., Hoza 88, we wtorki i pigt-
ki w godzinach 18 — 21.

Kurs ten, uzupetniony ¢wiczeniami i
zajeciami praktycznemi, potrwa prawdo-
podobnie do konca czerweca b. r.

Uczestniczy¢ w kursie moga wszyscy
cztonkowie A. A. W. po optaceniu zt. 5
i wprowadzeni goscie za optatg z. 25.

Przyjmowanie podan kandydatow na
kurs odbywa sie codziennie w siedzibie
sekretarjatu w godz. 18 — 19.

Wypadek lotniczy w Lublinie. Dla
wyjasnienia przyczyn i przebiegu wypad-
ku lubelskiego, o ktorym wiadomosci,
czestokro¢ — niestety — niesSciste, obie-
gty prase codzienng, podajemy ponizej
tre$¢ sporzadzonego na miejscu  proto-
koétu:

»Dnia 6.1.30 r. o godz. 12.10 przyle-
ciata z Warszawy z Warszawskiego Ae-
roklubu Akademickiego awjonetka SP-ACD
typu J. D. 2 bis. pilotowana przez jej
wiasciciela, p. inz. Jana Pawlowskiego,
z mechanikiem p. Witadystawem Laudan-
skim.

Po nabraniu benzyny o godzinie 14.15,
podczas startu na hangary w drodze po-
wrotnej, z powodu utraty szybkosci przy
wirazu z wiatrem, samolot spadt na lot-
nisko, rozbijajac sie w drzazgi. Z pod
szczatkéw wydobyto nieprzytomnych p.p.
Pawtowskiego i Laudanskiego i po udzie-
leniu pierwszej pomocy na miejscu prze-
wieziono do szpitala SS. Szarytek.

Swiadkowie wypadku:

Oficer facznikowy L. K. L.
(—) inz. Gruberski, kpt.
Sekretarz L. K, L.

(—) K. Roézanski

(—) Zurowski, sierz.-pil.

P. Pawtowski ulegt jedynie pottucze-
niu i stan jego nie budzi zadnych obaw,
natomiast mechanik-szef A. A. W. Wt
Laudanski, uczestniczacy ochotniczo w tej
prywatnej imprezie przelotu do Lublina,
odniést b. ciezkie obrazenia i zmart
wkrétce po wypadku.

Pogrzeb Wt Laudanskiego poprzedzo-
ny nabozenstwem zatobnem odbyt sie w
Warszawie 11 b. m., gromadzac licznie
cztonkéw A. A. W., u ktérych $. p. Lau-
danski przez swa gorliwos¢ i przywigza-
nie do Klubu, zaskarbit sobie uznanie i
sympatje, co zostato podkreslone w prze-
mowieniu pozegnalnem na cmentarzu.
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Sprawozdanie z przygétowan do
pobicia rekordu $wiatowego diugosci
lotu bez lgdowania. W lipcu 1929 r.
L.KX. postanowit, po zbadaniu swego sa-
molotu sportowego DUS Il konstrukgcji
p.p. Dabrowskiego i Uszackiego ipo prze-
liczeniu wytrzymatosci ptatowca i jego
zasiegu przystagpi¢ do pobicia rekordu
Swiatowego lotu w linji prostej bez lgdo-
wania, ustanowionego przez kpt. Vicher-
ka w 1928 r.

W tym celu ptatowiec zostat przebu-
dowany z dwumiejscowego na jednomiej*
scowy i wbudowano mu dodatkowe zbior-
niki benzynowe na 20 godzin lotu bez lgdo
wania. Zwrécono sie do firmy Walter z
prosbg o wypozyczenie nowego silnika
70 KM. Firma Walter z calg gotowoscia
zgodzita sie na propozycje Klubu. Uwa-
zamy sobie za mity obowigzek podkre-
§li¢ wysoce obywatelskie stanowisko Fir-
my E. Plage i T. Laskiewicz, jak i Dyre-
ktora Banku Gospodarstwa Krajowego
w Lublinie, pana Zaczka, ktérzy przez
udzielenie gwarancji bankowej ufatwili
nam otrzymanie silnika, umozliwiajac w ten
sposéb dalszg prace

W czasie prac przygotowawczych zo-
stat pobity rekord ustanowiony przez kpt.
Vicherka przez D.S Zimmerly na awjo-
netce Barling NB/3 z silnikiem Genet 80
KM. Nowy rekord wynosi 26555 kim.,
co nas zmusito do uskutecznienia dalszych
poprawek i ulepszen. Samolot byt goto-
wy w pazdzierniku. Po dluzszym treningu
i wmontowaniu nowego silnika, postano-
wilismy pusci¢ go na decydujacg probe,
jaka miat by¢ lot okrezny Lublin—Lwoéw—
Krakéw—Poznan — Grudzigdz — Warsza-
wa—Lublin. Z powodu fatalnych warun-
kéw atmosferycznych lot ten zakornczyt
sie juz w Poznaniu, po przebyciu ogotem
8 godzin w powietrzu, wykazujac, ze pta-
towiec nie zawiddt naszych przewidy-
wan.

Z powodu zimy musielismy odiozy¢
zamierzony lot do wiosny r. b. Prawdo-
podobnie juz w miesigcu kwietniu podej-
miemy na nowo prébe pobicia rekordu
Swiatowego Pilotowaé¢ bedzie cztonek
i instruktor L. K. L. p. Wiadystaw Szul-
czewski.

Walne Zgromadzenie L.K.L, odbe-
dzie sie dnia 18 stycznia b. r. o godz. 18
w pierwszym, a o0 godz. 1830 w drugim
terminie w lokalu przy ulicy Powiatowej
Nr. 1 z nastepujagcym porzadkiem dzien-
nym: 1) wybér prezydjum, 2) stwierdze-
nie quorum, 3) odczytanie protokétu po-
przedniego walnego zgromadzenia, 4) spra-
wozdanie zarzadu, 5) sprawozdanie kaso-
we, 6) preliminarz budzetowy na rok 1930,
7) wybor prezesa, 8) wybory cztonkéw
zarzadu, 9) wybory komisji rewizyjnej,
10) wybory sagdu rozjemczego, 11) wolne
whnioski.

Za Zarzad:
(—) inz, Gumowski—prezes
(—) K. Ro6zanski — sekretarz
Dn. 7.1.1930.
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Sprawy szkolne. Dnia 15.X11.1929 r.
ukonczyta warunki kol. Danuta Sikorzan-
ka, sekretarka A A.L. Na tern zakonczo-
no loty szkolne w r. b. Loty treningowe
odbywaja sie normalnie na dwoch Han-
riotach.

Zjazd klubdw lotniczych. Przed-
stawiciele A.A.L., kol. kol. S. Grzeszczyk
i B. Lopatniuk, wzieli udziat w grudnio-
wym zjezdzie klubéw lotniczych w War-
szawie.

Zycie towarzyskie. Dnia 15.XI11.29 r.
odbyta sie w lokalu A. A. L. ,tancujgca
herbatka* z licznym udziatem cztonkéw
i sympatykow Klubu.

Za Zarzad:
(—) Czestaw lJerzy Kagczkowski
Kierownik Sekcji
Propag.-Pras.
Lwéw, d. 31.X11.1929 r.

AEROKLUB AKADEMICKI
MARCINKOWSKIEG024

Loty treningowe odbywaja sie w so-
boty od 9-ej na Hanriotach,

Bal. A.A.P. organizuje w dn. 12 stycz-
nia bal klubowy, zakrojony na szersza
skale.

W komitecie honorowym przyjeli udziat
cztonkowie rzadu, szefowie lotnictwa oraz
przedstawiciele elity spoteczenstwa wiel-
kopolskiego.



Dochdd z balu bedzie przeznaczony na
zakup awjonetek.

Pozegnanie kpt. Zarskiego, Dotych
czasowy kierownik sekcji szkolnej A.AP.,
p. kpt. pil. Zarski, zostat przeniesiony do
Warszawy do Dep. Aeron. Odbylto sig
uroczyste pozegnanie kpt. Zarskiego, kto-
ry oddat Klubowi bardzo cenne ustugi.

Za Zarzad:
(—) L. Rosinski — wiceprezes
Dn. 8,1.1930.
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Krajowe Oleje Lotnicze

marki

Galkar"

127 1 128

pierwszorzednej jakosci

KARPATY"

Sprzedaz produktow naftowych

Sp. z ogr. odp.

LA Rok zat 1848.

SPOLKA AKCYJINA
Handiowo-Przewystowa

1 WIWKT

Hurtownia Papieru 1 Materiatow Pism.

Warszawa, Moniuszki 2r.
Tel. 61-72, 220-22.

21 ‘jic

numer specjalny,
klubow w r. 1929.

Godzina

12.15
15.00

12.45**  9.00
14.45  11.00

13.00
15.00

12.00
13.45
14.00
15.15

11.45%
13.45
14.15
15.15

11.45*%
14.30

11,30
12.15

13.15
14.00

POLSKIE LINIJE

L O

ROZKLAD
wazny od dnia 1 listopada 1929 r

T

LOTNICZE

LOTOW

Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem niedziel.

Kierunek Godzina
Warszawa—Lwow
F Warszawa W 11 45
J Lwow A 9.00
W arszawa—Katowice
¥ Warszawa 15.00 11.00**
N Katowice 13.00 9.00
W arszawa—Poznanh
1 Warszawa & 11.00
N Poznan g 9.00
W arszawa—Bydgoszcz—Gdansk
1 Warszawa J 12.00
Bydgoszcz 10.15
Bydgoszcz 1000
N Gdansk n 8.45
Katowice —Brno—W ieden
Katowice A 12.30**
Brno 10.30
Brno 10.00
4 Wieden g 9.00
Katowice—Wieden
¥ Katowice K 12.30*
y Wieden g 9.45
Katowice—Krakow
¥ Katowice 11.00 12.30
y Krakéw J 10.15 11.45
Objasnienie znakéw:
samoloty kursujg tylko w poniedziatki, $rody, pigtki

oD

,» Wwe wtorki, czwartki, soboty.

REDAKCIJI
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Numer niniejszy wychodzi z op6znieniem z przyczyn od Redakcji niezaleznych.

ZAKEADY MECHANICZNE

ROHN,

Warszawa, Jerozolimska 105, tel. 5-88

Z tych samych powodéw przewidujemy opéznienie numeru nastepnego.
poswiecony naczelnym zagadnieniom lotnictwa sportowego i pracy

ODLEWNIA

S=ka

i 58-86.

ZIELINSKI i

SP. AKC.

POMPY

Bedzie to

ODSRODKOWE.



Polskie Zaktady

S K O D Y

SP. AKC.

w y rabiaija:

SILUIKI LOTNICZE
K A B LE

MOTORY ELEKTRYCZNE

ZARZAD 1 FABRYKI:
Warszawa —OKkecie

Tel. tel.; naczelny dyrektor 315-61 Centrala 21-21, 315-62
administracja 532-74 . 530-49, 532-75

Wydziat Zakupdéw: ul. Ziota 68, tel. 514-28 i 74-84.

Rdres telegraficzny: SKODRLOT — Warszawa.



SLIZGOWCE

systemu Panstwowych Zaktadow Lotniczych

do sportu, turystyki i komunikacji

SIYBKIE ¢ ¢ ZWROTNE #+ EKONOMICZNE + ¢ BEZPIECZNE

Informacje: Panstwowe Zaktady Lotnicze

WRRSZfIWA, MOKOTOW — LOTNISKO TEL. 528-24.

— otwarte, na 2—6 0s6b. Szybkos$¢ 60— 100 klm/godz
Typ Sportowy Zanurzenie w ruchu 10—12 cm.

— z karoserjg ,,conduite interieure” lub dachem ame-
Typ TuryStyczny rykanskim na 4— 12 os6b. Szybkos¢ 65—90 kim/godz.
Zanurzenie w ruchu 12—18 cm.

Typ Kanada" — 69z slizgowa sportowa i spacerowa ze $rubg wodna
! na 2—4 osob. Szybkos¢ 45—70 kim/godz.

— 100—180 KM dla typdéw sportowego i turystycznego,

Motor y ’ 15—30 KM dla typu ,»Kanada“.

Fachowa pomoc i opieka Wytwaorni

Dogodne warunki kredytowe.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa“. Warszawa, Moniuszki 11.



